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Esipuhe

Aviapolis on ollut viime vuosina Vantaan voimakkaimmin kasvanut suuralue. Alue on ollut
yksi nopeimmin kasvaneista paakaupunkiseudun tyépaikka-alueista. Aviapoliksen alueella
on noin 17 000 asukasta ja yli 30 000 ty6paikkaa.

Aviapoliksen linjastoa on viime vuosina tdydennetty vastaamaan nykyistd kysyntaa.
Linjasto on kuitenkin ollut pitkddn pddosin muuttumattomana, minkd vuoksi linjoille on
tehty useampia alareitteja. Seurauksena on ollut lukuisa mééra eri reittivariaatioita, joista
osaa ajetaan hyvin harvoin. Muutoksilla on kyetty vastaamaan yksittéisiin tarpeisiin, mutta
laajempana kokonaisuutena linjasto on kéyttajélle osin sekava.

Kehédrata valmistuu vuonna 2015. Liikenteen lisdantyminen kasvattaa junien
likenndintikustannuksia 8,5 miljoonalla eurolla vuositasolla, minka lisdaksi kaluston
padomakustannukset kasvavat noin 9 miljoonaa euroa vuodessa. Kehdrata tarjoaa
suoran raidelikenneyhteyden alueelta Helsingin keskustaan sekd Vantaankosken ja
padradan varsille. Lisdksi kehdrata parantaa merkittavasti Vantaan sisédista
poikittaislikennettd. Bussilikennettd sopeutetaan kehdradan tuomaan tarjonnan
lisdykseen. Samalla bussiliikennetta selkeytetdzn muodostamalla runkolinjoja.

Tyoén aikana hyvéaksyttin - kesékuussa 2013 lippujarjestelméksi uusi  kaarimalli.
Toteutuessaan B- ja C-vyShykkeiden raja kulkee Kehd lll:n tasolla Aviapoliksen alueen
halki. Vybhykeraja saattaa vdhentdd liityntdamatkoja esimerkiksi Jumbon ympaéristosta
kehéradalle.

Vantaan kaupungin aloitteesta tydssé selvitettin my6s uusien joukkoliikennejérjestelmien
soveltuvuutta Aviapolis-alueelle. Vantaan kaupunki osallistui tyon kustannuksiin 50 %:n

osuudella.

Ty6téd on ohjannut ohjausryhma, johon ovat kuuluneet:

Arttu Kuukankorpi, pj. HSL
Miska Peura HSL
Leena Viilo Vantaa
Sami Kiiskinen Finavia

Ari Tulensalo Kauppakamari



Tydn kdytdnnon tyota on koordinoinut projektiryhma, johon ovat kuuluneet:

Miska Peura, pj. HSL
Aleksi Manninen HSL
Nadja Turtiainen HSL
Janne Markkula HSL
Jend Adam HSL
Tuomo Lankinen HSL
Harri Vuorinen HSL
Ville Lepistd HSL
Emmi Koskinen Vantaa

Lentoaseman shuttle-bussin osalta on pidetty kaksi kokousta, joihin on osallistunut
kauppakamarin, lentoaseman hotellien edustajia (Restel, Bonus Inn ja Best Western
Airport Pilotti) ja alueen yritysten edustajia (Jumbo, Flamingo, Finnair, limailumuseo).

Suunnittelutyén aikana on ollut internetissé ideatybpaja, jossa alueen joukkoliikenteesta
kiinnostuneet ovat voineet esittdd nikemyksensa. |deatyopaja on oliut osoitteessa
http:/lideatytpaja.hsi.fi. Liséksi alueen yrityksille on jarjestetty info- ja keskustelutilaisuus
yhteistydssa kauppakamarin kanssa.

Tulevaisuuden joukkofikennejarjestelmasta jarjestettin  tyon aikana tySpaja, johon
osallistuivat HSL:n, Vantaan ja konsultin edustajat.

Tytssd on ollut konsulttina WSP Finland Oy, jossa tyossd ovat vastanneet Simo
Airaksinen, Johanna Wallin ja Maiju Lintusaari. Lis&ksi tydhdn ovat osallistuneet Tero
Anttila, Annika Rantala, Ritva Anttila ja Cecilia Halsti.
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1 Johdanto

Aviapolis on yksi Vantaan seitsemdastad suuralueesta. Se on yksi padkaupunkiseudun
nopeimmin kasvavista tyépaikka- ja asuinalueista. Aviapoliksen alueella on noin 17 000
asukasta ja yli 30 000 ty6paikkaa.

Aviapoliksen suuralueen joukkolikennepalvelut eivat ole kaikilta osin pysyneet
maankadytén muutosten perassd. Uusien asuin- ja tyopaikka-alueiden sekd kaupallisten
palveluiden rakentuessa joukkoliikenteen tarjonnan puutteita on jouduttu paikkaamaan
lyhytjanteisten ratkaisujen avulla, jolloin linjastosta on tullut sekava. Paikoitellen
joukkoliikennetarjontaa ei ole pystytty kasvattamaan kysynndn kasvaessa, jolloin

seurauksena on ollut ylikuormitusta.

Keharata valmistuu vuonna 2015, mikd muuttaa alueen joukkoliikennejérjestelmén
kysynnén jakautumista merkittavasti. HSL:ssd on valmistunut runkolinjastosuunnitelma,
jossa esitetdan myos Aviapoliksen alueelle TUUSU-runkolinjaa ja poikittaista Jokeri 3:a.
My0s poikittaisliikenteen kehittdmissuunnitelmassa 2012-2022 on esitetty lisdajatuksia
alueen poikittaisen joukkoliikenteen kehittamiseksi.

2 Tavoitteet ja ldhtokohdat

Tybssd keskeisimpdna tavoitteena on suunnitella Aviapolis-alueelle nykyista
kustannustehokkaampi ja voimakkaasti kehittynyttd maankéyttéd paremmin palveleva
joukkoliikennelinjasto noin vuosille 2015-2020. Liséksi tavoitteena on tarkastella uusien
joukkoliikennejérjestelmien soveltuvuutta alueelle. Kehéradan junalikenteen alkaessa
vuonna 2015 Aviapoliksen suuralueen joukkoliikennejarjestelméssa tapahtuu merkittavaa
siirtym&é busseista juniin. Junaliikenne parantaa yhteyksid muun muassa Helsingista,
Tikkurilasta ja Myyrmdestd Lentoasemalle ja Aviapoliksen aseman ympéristéon seké
Vantaan sisdisessd poikittaisliikenteessd. Tavoitteena on selkeyttdd linjastoa seka
vdhentad junalikenteen kanssa paallekkéistd  bussilikennettd. Bussiliikenteen
likennointikustannusten osalta tavoitteena on useiden miljoonien eurojen vuotuinen
sééasto, jolla voidaan kattaa osittain junaliikenteen kustannusten kasvu.
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2.1 Joukkoliikenteen kysyntéa

2.1.1 Nykyiset vdesto- ja tyopaikkamaarat

Alueella on noin 17 000 asukasta ja yli 30 000 tyopaikkaa. Véesté on kasvanut erityisesti
2000-luvun ensimmaiselld vuosikymmenelld. V&destén kasvun on ennakoitu olevan
voimakasta myds 2010-luvun alkupuolella, mutta vahitellen tasaantuvan. Seuraavassa
kuvassa on esitetty vdestémaard vuosilta 1990-2011 ja ennuste vuosille 2012-2020.
Alueen viestd on selvésti nuorempaa kuin Vantaalla keskimééarin. Myos vieraskielisten ja
ulkomaalaistaustaisten ihmisten osuus on Aviapoliksen asukkaista suurempaa kuin
Vantaalla keskimaarin. Koulutusaste ja tulotaso ovat myoés korkeampia kuin Vantaalla

keskimé&arin.

Tydpaikkojen maara on kasvanut Aviapoliksen alueella noin 40 prosentilla vuosina 2000—
2008. Tyopaikkojen méaaran kasvu on ollut seké absoluuttisesti ettd suhteessa selvésti
muuta Vantaata nopeampaa. Aviapoliksen alueella tydssakayvistd vain noin viisi
prosenttia asuu Aviapoliksen alueella. Neljannes tyontekijoistd asuu muualla Vantaalla,
vajaa kolmannes Helsingiss4, noin 10 prosenttia Espoossa ja noin 20 prosenttia muualla

Helsingin seudulla.
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Kuva 1. Vieston maara Aviapoliksen suuralueella (1.1.) vuosina 1990-2011 ja ennuste vuosille
2012-2020 (Vantaan kaupunki, tietopalveluyksikkd, 10.5.2011).
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Kuva 2. Tyopaikkojen kokonaisméaara Aviapoliksen alueella ja muualla Vantaalla 2000-2008 (Van-
taan kaupunki, tietopalveluyksikko, 10.5.2011).

Aviapoliksen alueen typaikat ovat keskittyneet lentoaseman, Keha lll:n, Tuusulanvaylan
ja Jumbon muodostamalle alueelle. Asutuksen painopiste on puolestaan
Kartanonkoskella ja Ylastossd. Seuraavassa kuvassa on esitetty tyopaikkojen ja vdeston
sijoittuminen Aviapoliksen alueella.



14

WUy
Tyopakkoja ruudussa (2009) o E

] i s
[ ] L T ]
i 4 gttt
4
f 4000 : S Foo:puglysg
Viinikanmetsd ; L el oo
b Vinishogie 4 - (R N B A

i : { e :
: . s - ' L 5 T oW ‘ '-""ﬁl'k-n?l-?" L -
| i \ . P - B \ Ratqrie
I B 5 ke ] - I :
./< . I - ' : 3
i | . : g ;
i | g . ol 5y . 0 F?Ddfd‘l‘d .fg -a \m‘( .

: ® 400 @ 4 s © ""l'{f‘“% ©
* ¥ o W “ﬁ Lnoncitty
'\"’ é. %U&k"l\alﬁ!\; "nrru
S Ee ey e
! _ X . .f.#. "Q. ¢ 9 el ’ i, &

Asukkata twudussa (wosi 2009)} - QLA Nt T
I
s* hmmb‘

! ’ | % .
400 : [ . 2 . 3 0 N T
. 21 . ‘ ‘. S @ : AN “!c’ Snnmttln
; . 5
. R (R ® a.a !; o . % j}f‘ @ ‘__ B :rk\‘»vp
i o .. ToF Apals T (o fr i
. . = e ® o ‘_,,.0 LE 1 Mk, § @ = o 0 - . ‘
] T ¥ 5 = z ‘-.e.l,.‘
-0 /0 @ r L] ‘rm v @ o B o o 9 e, . :‘:
\ma;};l‘ .,du&( °* BT HOP G O ¢ . ""w"’“"’ }-V!;.'liﬂ e s 04, §-' K&whaka B n‘&} ]
Vinikby Ly ] §! lunans /
-\‘uu“‘ e eiua e “ T8 e 8 B Yo e e Bw'khg"e" o ® VAN
: ", Brutuby Sy : : ‘ "' Fayeghuia ; AI
T e e v e e e e e e o gl
. - ® o0 - vy » Ere @
¢ -.hﬁ ro-c «f o,.-‘, \ é i .

i R df € \g; @S e e« & w0 o B @
\’.m:iaanla.f\m Ty, ¥ glga%‘ Veronuike : '-"mw : 5,
& Vardadalen ¢, @ ¢ o ¥ @ 5 .lan@_rs,‘ By © etV - Ny et

1% 3 2 8 !tﬁms: Q i,_ P . 1csm@npmaﬂiukodhla "‘u\. )
, i . !5 9.8 5 8 k"p,'mg , g 5’@, P § Hesioge hrkoby 07 o
& 3 ] gy N
7&7‘"“"&' W e 24 gt @ 0 @ ¢ F b i Q 0 [ IS e
k _ Tolkinkyl2 — HOEV e ; § e sl L Sputarila : .
| n l.m‘:lngu » ef “t?* t’.\ gfsm Toby e . @' Q « 0" rer 3 e @ @ongk:rhbo , ﬁ-.
erhin Kafiodend . p E i
8 il e . o é‘ § wigg | Jammiste g & ® o0 &0 i g
f w¥ T taia Rosendlal - 1 : # =
' i e . e ] e s @ 2 e @G 8 PO - @
) ‘ Lo e g AR : & Ay . Lol
e (ke s [/ gugedee . A
AN e % % 3 ! A q, s
3 ‘:Ru"" b @ '»""‘- ¥ ‘ L ?asz:::? o s e
,-’&sm;c 2@ 0'Ne 6@ ¥V 60 0wie
Silibale j i Torppariemat: o) IR R A
20 @ . @ mee . : Tk v LM B¢ 8 vy . a

Kuva 3. Asukkaiden ja tydpaikkojen sijoittuminen Aviapoliksen alueella vuonna 2009 (YKR/SYKE ja
TK).

Seuraavassa kuvassa on esitetty tarkemmin ruutuaineiston perusteella védeston
sijoittuminen Aviapoliksen alueella. Eniten asukkaita on Kartanonkoskella. Liséksi
Pakkalanrinteen asukasmaérd on kasvanut viime vuosina paljon. Ylaston asutus on
pidempiaikaista, mutta aluetta on viime vuosina taydennetty. Tulevina vuosina on
toteutumassa uusi Aerolan asuinalue Veromiehessd Tikkurilantien pohjoispuolella
Lentoasemantien ja Pyhtdénkorventien vliin.
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Kuva 4. Asukkaiden sijoittuminen Aviapoliksen alueella vuonna 2009 (YKR/SYKE ja TK).

Seuraavassa kuvassa on esitetty tyopaikkojen sijoittuminen Aviapoliksen alueella.
Suurimmat tyépaikkakeskittymat ovat lentoasemalla ja Jumbon ympéristossd. Jumbossa
ja Flamingossa on paljon palvelualojen tyopaikkoja. Keh& Ill:n pohjoiselle puolelle on
kehittynyt myds merkittdva toimistokeskittyma. Valimotien ymparistéssd on tilaa vievia
kauppoja. Kehé Ill:n ympéristdssa on paljon logistiikka-alan yrityksia.
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Kuva 5. Tytpaikat vuonna 2009 Aviapoliksen alueella (YKR/SYKE ja TK).

2.1.2 Koulumatkayhteydet

Aviapoliksen alueella toimii kahdeksan koulua. Helsingin pitédjén kirkonkyldssa sijaitsevat
ruotsinkieliset koulut Helsinge skola, Helsinge gymnasium ja Kyrkoby skola, jotka
palvelevat laajempaa aluetta Vantaalla. Sen vuoksi ne ovat linjastosuunnittelun kannalta
keskeisimmat koulut. Liséksi Aviapoliksen suuralueella toimivat Vantaan kansainvélinen
koulu, Kartanonkosken koulu, Veromaen koulu ja Yldston koulu. Yldston alueen
ylakouluna palvelee Vantaankosken koulu. Yl&ston ja Vantaakosken koulun vélilld
likennéi koulumatkayhteyksien tarpeisiin suunniteltu linja 37.

2.1.3 Nykyinen joukkoliikenteen kaytto

Joukkoliikenteen nykyistd kysyntdd kuvaavat bussipysékkien pysékkikohtaiset
kayttdjamaarat. Seuraavissa kuvissa on  esitetty pysédkkikohtaiset nousumaarat
perjantailta 11.3.2011, joka vastaa keskiméaaraista arkipaivdd. Aineisto ei ole
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havainnollista tilanteissa, joissa samalla alueella on useita pysidkkeja. Esimerkiksi
lentoasemalla on useita pysékkejd sekd terminaalin 1 eftd 2 edessd. Tdmén vuoksi
lentoaseman pysékeisté on tehty oma erillinen kuva
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Kuva 6. Bussiliikenteen nykyiset nousumaérét pysékeittdin 26.10.2011 (HSL 2011). Pysékkien
kohdalla oleva pallo skaalautuu pysékin kayttajamaaran suhteessa.
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2.1.4 Helsinki-Vantaan lentoaseman liikkennetutkimus 2006

Helsinki-Vantaan lentoaseman osalta on tehty oma erillinen liikennetutkimus vuonna
2006. Tyon perusteella voidaan tehdé johtopaatoksia myés muutoin alueen likkumisesta,
esimerkiksi tydntekijoiden likkumistottumuksista ja asuinpaikoista. Ty6 on tehty Finavian
toimeksiannosta. Tutkimuksessa tarkasteltiin lentoaseman maaliikennetté
likennelaskentojen, lentoasema-alueen tyontekijéille tehdyn kyselyn ja lentomatkustajien
haastatteluiden avulla. Lisdksi tutkimuksessa laadittiin ennuste liikkenteen kehittymisesta.
Tyon keskeisia tuloksia on esitetty liitteessa 1.
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2.2 Joukkoliikenteen tarjonta

2.2.1 Nykytilanteen linjasto

Nykytilanteen joukkoliikenteen tarjonnassa korostuvat séateittdiset Helsingin suunnan
yhteydet ja Vantaan sisdiset poikittaislinjat. Seuraavassa kuvassa on esitetty
bussiliikenteen pyséakkikohtaiset 1ahtomaarat Aviapoliksen alueella perjantaina 11.3.2011,
joka vastaa keskimaaraista talviarkipdivaa. Kuvasta erottuvat lentoaseman bussiliikenteen
suuri tarjonta sekd joukkoliikennekaytavat Tikkurilantielld, Ylastéssa, Valimotielld ja
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Kuva 8. Pysékkikohtaiset l&htomaéarat talviarkipdivand nykytilanteessa. Léhtéméarat koostuvat
sekd siséisista linjoista ettd Helsinkiin suuntautuvista seutulinjoista.
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Aviapoliksen alueen nykyinen linjasto on esitetty seuraavissa kuvissa. Aluetta palvelee
kaikkiaan 15 eri sisdisté linjaa. Sisdisilla linjoilla on alueella vain kaksi reittipoikkeamaa
(51K ja 61V).

AVIAPOLIS (12/2011)
Sisaiset linjat seka linja 941

317,51,54,55,57 i
52,53,54,56,911
15,46,50 o _
60,61 ]"gll anmetsd .
= LENTOASEMA
V 51K
61V
15,46 \\
g 4
e A6, 50

Tammisto
68
2

Kuva 9. Aviapoliksen alueen sisaiset linjat seké linja 941 syksylla 2011,

Seutulinjoja alueella puolestaan likennéi 14. Seutulinjoilla on erillisid alareitteja runsaasti,
kaikkiaan 14 kappaletta. Liszksi alueella liikenndivat U-linjat 540, 632, 643N ja 941.
Tuusulanvaylaa liikennoivat liséksi U-linjat 635 ja 640. Tuusulanvaylda likennoivat myos
Hyrylan suunnan muut linjat, joilla ei pdasaéntdisesti ole numeroa.
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Kuva 10. Aviapoliksen alueen seutulinjat syksylla 2011.

Alueella on aamuyonliikennetté viidella eri linjalla, jotka liikennéivat viikonlopun aamudina.

Linjaa 61 liikennoidadn kuitenkin kaikkina &ind. Linjalla 620N on puolestaan

aamuyonliikennetté jonkin verran myés muina &ina.
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AVIAPOLIS (12/2011) i /
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Kuva 11. Aviapoliksen alueen viikonlopun aamuyonlinjat syksylld 2011,

2.2.2 Helsinki-Vantaan lentoaseman yhteydet
Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistéssa on nykyisin erilliskuljetuksia, jotka eivét ole
osa avointa joukkoliikennetté.

Finnair City Bus

Lentoaseman ja Helsingin vélilla liikennséi Finnairin tilaama bussilinja, jota liikenndi
Pohjolan Liikenne. Linja lahtee Helsingisséa Elielinaukiolta. Lis&ksi linjalle voi nousta kyytiin
Hesperian puiston pysakiltd. Lentoasemalle pdin linja kéyttaa reittid, jonka kuljettaja arvioi
likennetilanteen mukaan nopeimmaksi. Lentoasemalta Helsinkiin pdin on mahdoliista
lisdksi jaada pois Kéaskynhaltijantien Jokeri-pysékin jélkeen kaikilla matkan varren
pysakeilld. Linjan matka-aika on noin 30 minuuttia.

Linja liikennoi péivittdin Helsingistd klo 5-24 ja lentoasemalta klo 6-1. Linja liikenndi
pasosin 20 minuutin vuorovalilla. Kesaaikaan linjalla on 15 minuutin vuorovéli klo 13-17.
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Linjaa liikenndiddéan uudella kalustolla. Bussit on brandatty Finnairin mukaan ja kyljissa on
useimmiten kokoteipattuna Finnairin mainos. Kalusto on korkealattiaista, jolloin bussissa
on matkustamon alla matkatavaratilat. Busseissa on pehmustetut penkit ja linjalla on
kuulutukset. Matkan hinta on 6,20 euroa ja sen voi maksaa sekd kateiselld etta
luottokorteilla. Matkan voi maksaa myds Finnairin kanta-asiakaspisteilla.

Hotelli- ja pysédkadintialueiden kuljetukset

Lentoaseman ja hotellien valilld on erilliskuljetuksia. Restelin hotellien ja lentoaseman
vélid lilkenndi normaalikokoinen bussi, jolla liikenndiddaan paasdantsisesti 20 minuutin
vélein. Aamulla ajetaan kahdella autolla 15 min yhteiselld vuorovélilla. Bonus Inn ja Pilotti-
hotellit tarjoavat erilliskuljetuksia hotellin ja lentoaseman vilillda omalla pienkalustolla.
Finavialla liikenndi erillinen shuttle-bussi lentoaseman ja kaukopysékéintialueiden valilla.
Lis&ksi Viinikkalassa sijaitsee lentoparkki, jonne paikoitusyhtiolld on oma bussikuljetus.
Seuraavassa kuvassa on esitetty lentoaseman alueen erilliskuljetukset. Seuraavassa on
kerrottu kaukopysakdéintialueiden bussien reitit.
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Kuva 12. Lentoaseman kaukopysakdintialueita palvelevan bussin reitti (Lahde: www.helsinki-
vantaa.fi)

Lentoparkki

Lentoparkki on yksityinen pysé&kéintialue Helsinki-Vantaan lentoaseman ldheisyydessa
Tikkurilantien varressa. Pysé&kointialueelta on ilmainen bussikuljetus lentokentalle.
Kalustokapasiteetti on mitoitettu siten, ettei suurikaan asiakasmaéré aiheuta huomattavia
ruuhkia. Bussi ajaa tarpeen mukaan, ilman aikataulua, joten odotusaika ei muodostu
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pitkdksi. Bussikuljetus siséltyy pysakainnin hintaan, joten kuljetuksesta ei perité erillista
maksua.

Pysédkointialueella Lentoparkin omat bussit odottavat asiakkaita valvontarakennuksen
edessd. Lentoasemalla Lentoparkin bussikuljetus kutsutaan pysékeilld olevien
nayttétaulujen avulla. Bussia kutsutaan painamalla painiketta néyton kehyksessa ja
naytélla nakyy, missé bussi talld hetkelld kulkee. Samalla naytélle ilmestyy bussin arvioitu
saapumisaika pyséakille. Lentoparkin sijainti on kuvattu seuraavassa.
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Kuva 13. Lentoparkin sijainti (L&hde www.lentoparkki.fi)

Alla on listattu kuljetuspalveluita tarjoavat hotellit.

Taulukko 1. Alueen hotellit ja niiden kuljetuspalvelut.

Hotelli WI_(uI_jetus _

Cumulus Airport Vantaa kylla 1)

Airport Hotel Bonus Inn - ) k_yl_lé 2)
_Rantasipi Airport Vantaa | kylld 1)
“Sokos Hotel Flamingo Vantaa - | ei

Best Western Airport Hotel Pilotti Vantaa | kylld 3)

Hilton Helsinki Airport _ | ei (100m)
Holiday Inn Helsinki Vantaa Airport —— kylld 1)
~Hotel GLO Helsinki Airport ei (12)

1) Aikataulun mukainen maksuton lentokenttabussi Free Bus palvelee reitti4 lentoasema~Finnair Train-
ing Center—Holiday Inn (Helsinki-Vantaa Airport}~Rantasipi Airport Congress Center/Rantasipi Airport
Hotel-Cumulus Airport Hotel-lentoasema.

2) Kuljetukset hotellin omalla minibussilla. lltaisin 20 minuutin vuorovali aikataulun mukaan, muulloin

kutsusta
3) Pilottibussi likennéi aikataulun mukaan aamulla hotelliita lentokentélle ja illalla lentokentélté hotellille.

Yépyville asiakkaille kuljetus muuna aikana kutsusta

Seuraavassa on esitetty Free Bus lentokenttékuljetuksen aikataulutiedot.
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2.2.3 Liikennéintikustannukset

Linjojen  vuorovélit likenndintijaksoittain  ja liikennointikustannukset on esitetty
seuraavassa taulukossa. Vuorovalit ja liikenndintikustannukset on  esitetty
likennéintisuunnitelman 2012-2013 mukaisesti. Alueen linjasto koostuu useista linjoista,
joilla on liséksi lukuisia alareitteja. Linjoilla on pa&osin melko harva vuorovdli. Liséksi vain
ruuhka-aikoina liikennéitéavia ovat linjat 52, 54, 57, 514, 520, 535, 651 ja 652.

Liikenngintikustannukset on arvioitu HSL:n liikenndintisuunnitelman 2012—2013 esitetyilla
yksikkokustannuksilla. Yksikkokustannukset ovat vuoden 2012 ennustettuja keskiarvoja.
Kustannukset on  jaettu  indeksikorotuksilla  vuosineljanneksittdin.  Suoritteet
yksikkokustannukset ja kustannukset on esitetty liitteessa 2.

Taulukko 2. Linjojen vuorovélit likennéintijaksoittain ja liikennGintikustannukset lifkenndintisuunni-
telman 2012-2013 mukaisesti.
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.3 Aiemmat suunnitelmat

2.3.1 Vantaan linjastosuunnitelma 2008-2013

Vantaalle laadittin vuonna 2008 linjastosuunnitelma, jossa esitettin linjaston
kehittdmisohjelma vuoteen 2013 asti, jota pidettin aiemmin kehéradan likenteen
aloitusvuotena. Suunnitelman mukaan liikennejérjestelméa olisi tukeutunut nykyisté
enemman raideliikenteeseen, jota olisi tdydentényt busseilla operoitava liityntélinjasto
sekd seutubussiyhteydet suurimmista keskuksista ja ty&paikka-alueilta Helsingin
keskustaan. Linjastosuunnitelman tavoitteita olivat linjaston selkeyttdminen, liikenteen
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tdsmaéllisyyden ja luotettavuuden parantaminen, matkustamisen nopeuttaminen seka
tarjonnan kohdentaminen kysyntaé vastaavaksi.

Suunnitelmassa Aviapoliksen alueelle alkuvuosina suunnitellut linjastomuutokset on
toteutettu lukuun ottamatta linjan 650 paatepysékin siirtoa Ylastéssa. Suunnitelmassa on
esitetty nykyisten Keha lll:n poikittaislinjojen lakkauttamista. Ylastén ja Jumbon kautta
kulkeva linja 52 (nykyisin 55) on kuitenkin esitetty séilytettdvéksi ja jonkin verran
vahvistettavaksi. Lisdksi on esitetty linjojen 415, 451 ja 613 lakkauttamista. Linjoille 63 ja
54 on esitetty uudet reitit, jotka palvelevat aiempaa enemman Keha lll:n rinnakkaisvaylid.
Seuraavassa kuvassa on esitetty Vantaan linjastosuunnitelman mukainen linjasto

keharadan aloitusvuodelle.
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Kuva 15. Vantaan linjastosuunnitelmassa 2008-2013 esitetty Aviapoliksen alueen linjasto (YTV
17/2008).

Seuraavassa taulukossa on esitetty Vantaan linjastosuunnitelman mukaiset keharadan
kayttéonottoon  mennessd  toteutettavat muutokset  Aviapoliksen  suuralueen

joukkoliikennelinjastoon.
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Taulukko 3. Vantaan linjastosuunnitelman mukainen linjasto kehédradan aloitusvuonna. Taulukossa
on esitelly linjat, niiden reitit, vuoroviélit ja toteutusvuodet seké ennallaan séilytettévit linjat.

Yldsto, Kartanonkoski, Pakkala

Sisdiset linjat

52 Tikkurila - Ylasto - Martinlaakso - Myyrméki

53 Tikkurila - Veromies - Kivisto

54 Tikkurila - Veromies - Martinlaakso

60 Jokiniemi - Veromies

61 Tikkurila - Pakkala - Lentoasema

68 Kuninkaanmaki - Tikkurila - Tammisto

Nykyisten linjojen 50, 55, 56 ja 57 likenne paéttyy syksylld 2013

Seutulinjat

615  Helsinki - Kartanonkoski - Lentoasema

623  Helsinki - Peijas

651  Helsinki - Tuupakka/Viinikanmetsa

652  Helsinki - Tuupakka/Viinikanmetsa

Nykyisten linjojen 415 ja 451 liikenne p#attyy syksylla 2013

Linjat jotka sailyvat nykyiselldén

37 Pakkala - Yldsto - Petas

46 Tikkurila - Katriinan sairaala

51 Lentoasema - Myyrmaki - Hdmeenkylé

514 Lentoasema - Tapiola - Westendinasema

519  Itdkeskus/Vuosaari - Malmi - Lentoasema

520  |takeskus - Malmi - Lentoaseman tekninen alue
535 Lentoasema - Espoon keskus

611  Helsinki - Simonsilta

650  Helsinki - Yldstd

Vantaan linjastosuunnitelman 2008-2013 luonnoksesta keréttiin - asukaspalautetta
perinteisten asukastilaisuuksien lisdksi internetkyselylld talvella 2008. Kyselyyn saatiin
yhteensd noin 1100 palautetta. Palauteraportissa analysoitiin erikseen linjat, joille
annettiin yli 30 internetpalautetta. Aviapoliksen suunnittelualueelta raportissa kasiteltiin
linjoja 55 (55 palautetta), 50 (43 palautetta), 613 (36 palautetta) ja 53 (32 palautetta).

Vuorovili

Arki
ruuhka
10

30

30

30

15

30

15
30
30
30

pdiva
15

30
15
60

30
60

La
péiva
20

15
60

30
60

Su
pdiva
30

20
60

30
60

Toteutus
(vuosifkk)
2013/8
2013/8
2013/8
2010/8
2010/8
2010/8

2013/8
2013/8
2013/8
2013/8

Seuraavassa taulukossa on esitetty tiivistetysti linjoille kohdistetun palautteen sisélto.
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Taulukko 4. Vantaan linjastosuunnitelmasta annefut palautteet, jotka koskevat Aviapoliksen alueel-
la liikenndivid linjoja.

Linja | Keskeinen palautteen sisélto

50 | Suoran yhteyden lakkauttaminen P&hkindrinteestd ja Hameenkyldstd Tikkurilaan
aiheuttaa ldhes kaiken palautteen. Samalla matka-aikojen pelatdan kasvavan rei-
lusti. 66 % linjalle palautetta antaneista ilmoittaa matkansa méaaranpéaaksi Tikkuri-
lan.

53 Linjaa 563 koskeva palaute liittyy ensisijaisesti Peijaksen sairaalayhteyksiin ja osit-
tain Tikkurilaan. Peijakseen ei endd padse Myyrmaestd, Pahkindrinteestd ja Ha-
meenkyldsté ilman useita vaihtoja. Yladstontielle kdvelymatka Pohjois-Ylastostd on
liian pitka.

55 | Valtaosa palautteesta koskee Pahkinarinteestd ja Hameenkyldsta vaihdolliseksi
muuttuvaa yhteyttd Tikkurilaan. Palautteessa mainitaan mm. Lansi-Vantaalla asu-
vat Tikkurilan ruotsinkielisen koulun oppilaat.

613 | Vastustetaan linjan lakkauttamista. Korvaavana linjana ndhdaan linja 623, jonka

myo6td matka-aikojen todetaan kasvavan liiaksi.

2.3.2 Seudun joukkoliikennesuunnitelma 2010-2014

Seudun joukkoliikennesuunnitelmassa 2010-2014 on esitetty tdydennyksid Vantaan
linjastosuunnitelmaan. Vantaan linjastosuunnitelmassa 2008-2013 on esitetty linjaksi 52
nykyisen linjan 55 Tikkurila-Yl&st6—Myyrmaéki-osuutta. Tdmén linjan vuorovélia oli esitetty
tihennettévaksi ruuhkassa ja péivéliikenteessa 10 minuuttia, lauantaisin 15 minuuttia ja
sunnuntaisin 20 minuuttia. Linjalla 535 on ruuhka-ajan vuorovilia tihennetty 30 minuuttiin.
Linjan 514 vuorotarjontaa on parannettu tihentdmalla ruuhkan vuorovéli sdéannoélliseksi 30
minuutiksi. Linjan 519 vuorovéleja on myds tihennetty Vantaan linjastosuunnitelmaan
nahden. Ruuhkassa linjalla 519 on yhdesséa linjan 520 kanssa 10 minuutin vuorovali,
paivalld 20 minuutin ja lauantaina 20 minuutin vuorovili.

2.3.3 Poikittaisen joukkoliikenteen kehittdmissuunnitelma 2012-2022

Poikittaisen  joukkoliikenteen  kehittamissuunnitelma  valmistui  kesalla  2011.
Suunnitelmassa on selvitetty poikittaisen joukkolikenteen kehittamistarpeita linjaston,
likenndinnin nopeuttamisen ja vaihtopysékkien kannalta. Poikittaisten runkoyhteyksien
suunnittelua ohjaavana péaéperiaatteena on ollut 1) linjastorakenteen selkeyttdéminen, 2)
runkoyhteyksien nopeuttaminen ja tasmallisyyden parantaminen seké 3) solmupisteisiin
panostaminen. (HSL 2011).
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Jokeri 2 on uusi bussilikenteen poikittainen runkolinja, jonka hankesuunnitelman
mukainen likennéinti alkaa syksylla 2015. Linjan reitti kulkee Vuosaaresta Myyrmékeen
Malmin aseman ja Paloheindn kautta.

Vantaan poikittaisliikenteen palvelutaso paranee tuntuvasti Kehdradan valmistuttua.
Poikittaislinjastosuunnitelmassa on listattu Vantaata palvelevat poikittaislinjat
tavoitelinjaston mukaan:

- V562 Tikkurila-Myyrmaki (Vantaan jokeri)

- V62 Mellunmaéki-Tikkurila (Vantaan jokeri)

- 510 Myyrméki-Leppédvaara

- 519 Itdkeskus—-Malmi-Lentoasema

- 530 Martinlaakso—Espoon keskus

- 535 Lentoasema—Espoon keskus

- 570 Vuosaari-Malmi—Myyrmaki (Jokeri 2)

Seuraavissa kuvissa on esitetty Poikittaisen joukkoliikenteen kehittdmissuunnitelman
mukaiset tavoitelinjastot Ita-Helsingin ja Lentoaseman alueella sekd Kehd lll:n tasolla
poikittaisessa joukkoliikenteessé.

519

570

570

550

Kuva 16. Poikittaisen joukkoliikenteen kehittdmissuunnitelman mukainen Itd-Helsingin ja Lento-
aseman alueen poikittaislinjasto (L&dhde HSL 2011, Poikittaisen joukkolikenteen kehittdmissuunni-
telma 2012-2022)
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Kuva 17. Poikittaisen joukkoliikenteen kehittamissuunnitelman mukainen Keha Ill:n tason poikittais-
linjasto (L&hde HSL 2011, Poikittaisen joukkoliikenteen kehittamissuunnitelma 2012-2022)
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2.3.4 Runkolinjastosuunnitelma 2011

HSL:n tavoitteena on selkeyttds nykyista bussilinjastoa. Tdmaén tavoitteen tukemiseksi on
suunniteltu selked runkobussilinjasto, joilla ei olisi reittipoikkeamia, linjoja likennditéisiin
tihe4sti ja laajalla likenndintiajalla. Liséksi linjastoa tuettaisiin nopeuttamistoimenpitein ja
linjoille  suunniteltaisiin ~ yhtendinen  ilme. Paskaupunkiseudulle  suunniteltu
runkobussilinjasto on esitetty seuraavassa kuvassa. Aviapoliksen alueelle on suunniteltu
kahta runkolinjaa. TUUSU-linja liikennoisi Helsingin keskustasta Tuusulanvaylén,
Valimotien ja Jumbon kautta Aviapoliksen asemalle. Jokeri 3 likenndisi Mellunméesta
Jakomaen, Hakunilan, Tikkurilan, Jumbon ja Keh& Ill:n kautta Martinlaaksoon ja

Myyrméakeen.
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Kuva 18. Runkolinjastosuunnitelman mukainen runkobussilinjasto vuonna 2022 (HSL 22/2011).
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3 Linjasto 2015

3.1 Linjasto vuoden 2015 tilanteessa

Vantaan kaupungin toiveena on ollut séd&stéa keharadan liikennéintikustannukset Vantaan
bussilinjastosta. Suurin  osa sadstétarpeesta  kohdistuu  Aviapoliksen  alueen
bussilikenteeseen, joka on osin paéllekkéinen keharadan tarjonnan kanssa. Jonkin verran
likenndintikustannussééstéja on mahdollista toteuttaa myds muualla Vantaan linjastossa.
Kehédrata kasvattaa junien liikenndintikustannuksia 8,5 miljoonalla eurolla vuodessa.
Lisdksi junakaluston pddomakustannukset kasvavat noin 9 miljoonalla eurolla vuodessa,
kun kehdrataa likenndidaédn uusilla Flirt-junilla. Jos oletetaan Vantaan kuntaosuudeksi
30 %, olisi sdastotarve nykyisistd kustannuksista noin 6 miljoonaa euroa vuodessa.
Taloudellinen tilanne on ohjannut suunnitelmavaihtoehdon laatimista.

3.1.1 Runkolinjasto

Runkolinjoille on tyypillista tihea vuorovali ja laaja palveluaika. Runkolinjastosuunnitelman
(HSL 27/2011) mukaan yleisesti runkobussilinjojen vuorovali ruuhka-aikaan on n. 3-8 min
(maksimi 10 min) ja pdivé- ja ilta-aikaan 10-15 min. Nykyisessé taloustilanteessa eika
nykyisella kysynnélla ole tarkoituksenmukaista tarjota Aviapolis-alueella
Runkolinjastosuunnitelmassa  esitetyn  tasoista erittdin  tihedd runkolilkennetta.
Runkolinjojen  reitit  on kuitenkin suunniteltu  palvelemaan  Aviapoliksen
joukkoliikenneyhteyksié. Vuorovélejd on mahdollista tulevaisuudessa tihentdaa kysynnan
kasvaessa ja kaupungin rahoitustilanteen parantuessa. Alkuvaiheessa tarjonta vastaa
vuorovéleiltddn kehdradan junaliikennettd eli on runkobussilinjojen minimitasolla. Linjojen
likenndinti on mahdollista aloittaa tavallisina bussilinjoina, jos esimerkiksi
runkolinjatasoisia pysédkkejd ja muuta infraa seké tarvittavia nopeuttamistoimenpiteité ei
ole mahdollista toteuttaa liikenteen aloittamiseen mennessi. Linjoja liikkennditéisiin
kuitenkin samoilla reiteilld kuin runkolinjoja liikenngitaisiin.

Aviapoliksen alueelle on suunniteltu kahta runkolinjaa: linjaa 570 Mellunméki—Hakunila—
Tikkurila=Ylasté—Myyrmaki ja linjaa 600 Rautatientori-Kartanonkoski—Aviapolis—
lentoasema. Naitd linjoja liikennditdisiin arkisin ruuhka-aikoina ja paivaliilkenteessd seka
lauantain paivélikenteessd 10 minuutin vuorovélilla. Alkuillasta ja sunnuntaisin vuorovéli
olisi 15 minuuttia. Myéhadisillasta vuorovali olisi 30 minuuttia. Linjaa 620 liikennditéisiin
myd&s disin 30 minuutin vuorovélilla.

Linjaan 570 yhdistetddn nykyinen linja 62 ja Seudun joukkoliikennesuunnitelmassa
esitetty linja 52. Suunnitelmassa poikittainen runkolinja 570 ei aja aiempien suunnitelmien
tapaan Helsingin pitdjan kirkonkyldn kautta. Alueen matkustuskysynta on vahaista pitajan
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kirkonkylan alueella koulujen alkamis- ja paattymisaikojen ulkopuolella. Kysyntdé on vain
muutamilla yksittaisilld 1&hdéilla koulujen ympéristossa. Pitajan kirkonkyldd palvelevat
linjat 571 ja 572 seké Tuusulanvaylédn linjat. Lahelle kouluja paasee myos Valimotietd ja
Ylastontieta kulkevilla linjoilla 561 ja 601.

Linja 600 on jatkettu Lentoasemalle, jotta linja myés palvelisi Aviapoliksen alueen siséisié
yhteyksia. Lisdksi linja tarjoaa yhteyksid Méakeldnkadun ympéristostd lentoasemalle.
Nykyisen linjan 615 reitin varrella on paljon asukkaita, jotka k&yvat lentoaseman
ympéristossé toissd. Seuraavassa kuvassa on esitetty runkolinjojen reitit.
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Kuva 19. Suunnitelman mukaiset runkolinjat tavoitetilanteessa. Vuonna 2015 linjoja likenndidéén
harvemmalla vuorovalilla. Tavoitetilanteessa linjojen vuorovélejé voidaan tihentaa alkuvaiheesta.

Runkolinjojen vuorovalit ja likennéintikustannukset on esitetty alla olevassa taulukossa.

Taulukko 5. Runkolinjojen vuorovalit ja likenndintikustannukset.
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3.1.2 Muu linjasto

Kehédradan liikenteen alkamisen myotd Aviapoliksen alueen joukkoliikennetarjonta
tukeutuu junaan. Juna tarjoaa busseja nopeamman yhteyden esimerkiksi Helsingin
keskustaan. Monet yhteydet muuttuvat junan myéta vaihdollisiksi, mutta matka-aika séilyy
suurimmaksi osaksi ennallaan. Seuraavassa kuvassa on esitetty suunnitelma-alueen
linjasto. Linjat on numeroitu HSL:n uusien linjanumerointiperiaatteiden mukaisesti.
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Kuva 20. Suunnitelman mukainen linjasto vuonna 2015.

Nykyisid koulumatkayhteyksia palvelevaa linjaa 573 (nyk. 37) reittid muutetaan jonkin
verran. Jatkossa linjat 573 jatkettaisiin l&nnessd uusia katuyhteyksigd pitkin Vehkalasta
Vantaankosken asemalle. Id&ssd linjaa jatkettaisiin Aviapoliksen asemalle. Siten
molemmissa péissa on vaihtomahdollisuus junaan.
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Keha Ili:n tasolla linjoja siirretdan nykyistd enemman rinnakkaiskaduille. Nopeita
poikittaisyhteyksid tarjoaa jatkossa kehdradan junat, minkéd myota bussiliikenne voi
palvella enemméan maankayttéa. Linja 576 (nyk. 46) siirretddn likenndimadn
Tuupakantien kautta. Reitti hidastuu nykyisestd suoraan Tikkurilantien reitistd, mutta
uuden reitin ympéristéssé on enemman maankéyttoa. Linja 575 likenndi muutoin samaa
reittid, mutta paatepysakki on lannessé Kivistéssa. Linjojen 575 ja 576 K-vuorot ajetaan
limakehén ja Koivuhaan tyopaikka-alueiden kautta.

Linja 572 (nyk. 56) tarjoaa nopeita ja suoria yhteyksi& Meliunmiestd ja Hakunilasta
Aviapoliksen alueelle ja edelleen Myyrméakeen. Linja liikenndisi jatkossa myds Helsingin
pitajan kirkonkylan kautta. Tall6in muodostuisi suoria koulumatkayhteyksia Myyrméesté ja
Hakunilasta. HSL:n suunnitteluohjeen mukaan ruotsinkielisin - kouluihin tulee olla
vaihdoton yhteys molemmista Vantaan seudullisista aluekeskuksista. Lisdksi linjan
pysakki on nykyistd lahempina Jumbon kauppakeskusta. Linjalta olisi myés vaihtoyhteys
junaan Aviapoliksen asemalta.

Linja 574 (nyk. 535) paatepysakki siirretddn lentoasemalta Tikkurilaan., Talloin linja
palvelee limakehdn ympéristén ja Koivuhaan tydpaikkoja. Lisgksi linjan reitti siirretddn
kutkemaan Tuupakan ja Martinlaakson aseman kautta. Linja palvelee siten paremmin
yhteyksia Martinlaaksosta eri tydpaikka-alueifle. Linjan kuormitus on ollut vahaista, minka
perusteella pastepysékin poistaminen lentoasemalta ei aiheuta merkittavaa palvelutason
laskua. Vaihdollinen junayhteys tarjoaa oleellisesti nykyisté linjaa 535 nopeammat ja
tiheammat yhteydet Espoon keskuksen ja Lentoaseman vélilld. Linjan vuorovdlia
esitetdan kuitenkin tihennettdviksi 30 minuuttiin ruuhka- ja péiviliikenteessé aiempien
suunniteimien pohjalta.

Linjan 571 {nyk. 61) tarve muuttuu, kun Kehdradan valmistumisen jalkeen juna on nopein
yhteys Tikkuritasta lentoasemalie. Linjan reifti muutetaan kulkemaan Lantisen
Valkoisenldhteentien ja Osmanka#mintien kautta, jolloin linja palvelee vapaa-ajan
yhteyksid Tikkurilan urheilupuistoon seké asiointiyhteyksid Tikkurilan pohjoisosista
Jumbolle. Liséksi linja fiikennsi Helsingin pitéjan kirkonkyldn kautta tarjoten vaihdottoman
yhteyden Tikkurilasta ruotsinkielisille kouluille. Linja ajaa myés Pakkalanrinteen uuden

asuinalueen kautta.

Linja 624 liikennéi Korson ja Tammiston vélilla. Linja tarjoaa osin samoja yhteyksia kuin
nykyisin linja 52. Linja tarjoaa vaihdottoman yhteyden Korsosta ja Koivukylédstéd Koivuhaan
ja Aviapoliksen tyépaikka-alueille ja tarjoaa suoria yhteyksid Jumboon.
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Ylastdn ja Helsingin véliset yhteydet muuttuvat merkittavasti. Nykyisin padosa yhteyksista
likenndidddn Tuusulanvédyldn kautta. Jatkossa vhteys tarjottaisiin Hameenlinnanvayldn
kautta linjalla 401 (nyk. 451). Lisaksi runkolinja 570 tarjoaa tihe4n liityntayhteyden junalle
Martinlaaksossa. Matka-aika Yidston ja Helsingin keskustan vililla nopeutuu nykyisestd
ruuhka-aikaan ja sailyy muina aikoina nykyisend. Linja 401 tarjoaa yhteyksid myds
Sandbackan ja Pakkalanrinteen asuinalueelle seka Helsingin uudelle Kuninkaantammen
asuinalueelle. Koska linja 401 tarjoaa yhteydet Vantaanlaakson ja Helsingin valille,
voidaan nykyinen linja 474 lakkauttaa. Kivistdn ja Helsingin véliset yhteydet perustuvat
jatkossa junaan. Yldstéstd Tuusulanvdyldn suunnalle on jatkossa vaihdoton yhteys
ruuhka-aikoina linjalla 601, jota likenndidddn Tammiston kautta Hakaniemeen. Muina
aikoina yhteys on vaihdollinen runkobussifinjoiila.

Nykyiset linjat 611, 612 ja 613 lakkautetaan kehdradan myéta. TéllGin yhteydet Helsingin
keskustasta Valimotien ja limakeh&n ymparistéén muuttuvat vaihdollisiksi. Valimotien ja
Hakaniemen vélida palvelisi jatkossa ruuhka-aikoina linja 601. Yhteyksid Tikkurilan,
Simonsillan, llolan ja Koivukyldn suuntiin tarkastellaan muissa linjastosuunnitelmissa.

Linjan 561 (nyk. 519) tarjontaa on esitetty parannettavaksi poikittaisen linjaston
kehittdmissuunnitelman mukaisesti. Linja on jatkossa Valimotien padlinja tarjoten tihedn
liityntayhteyden Malmin ja Aviapoliksen asemille. Linja 514 on esitetty lakkautettavaksi.
Jatkossa yhteydet lentoasemalle olisivat linjan palvelualueilta vaihdollisia keh#radan
kautta tai runkobussilinjoifla.

Tuusulanvaylan linjoille 632-640 ei ole tasséd tydsséd suunniteltu muutoksia. Liséksi linjalle
540 Espoon keskuksesta lentoasemalle ei ole tissa tydssa suunniteltua muutoksia.

Tammistosta Tikkurilzan ei i&ssd suunnitelmassa ole esitetty suoraa yhteytta.
Vaihdollinen yhteys on junalla Aviapoliksen tai bussilla Jumbon kautta. Tulevaisuudessa
Pakkalan alueen omat palvelut kehiltyvat, jolloin suoralle yhteydelle on vahemman
tarvetta kuin nykyisin. Seuraavassa taulukossa on esitetty linjaston vuorovélit
likenndintijaksoittain ja liikenndintikustannukset.
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Taulukko 6. Linjaston vuorovélit j ja liikennéintikustannukset. Taulukossa ei ole esrtefry runkolm;o;a
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3.1.3 Ydlinjasto

Oisin Aviapoliksen yhteyksia palvellaan kolmella linjalla. Runkolinjaa 600 liikenndidéén
my6s disin Helsingistd Kartanokosken, Jumbon, Flamingon ja Aviapoliksen kautta
lentoasemalle. Linja tarjoaa yoaikaan yhteyden Helsingin ja lentoaseman vélille, kun
kehéradalla ei ole likennettd. Linja 401N likenndi Helsingistd Myyrméen ja Yldston kautta
lentoasemalle. Lisaksi linja 571N liilkenndi Mellunméesté Tikkurilan kautta lentoasemalle.
Kaikkien yélinjojen reitti kulkee Jumbon ja Flamingon kautta.

Linjaa 401N liikenndidaan tunnin vélein arki-iltaisin junaliikenteen p&attymisesta klo 1.30
asti. Viikonloppuisin linjalla on myds aamuyénliikennetté tunnin valein. Linjoja 571N ja 600
likenndid&an lapi yon kaikkina péivind puolen tunnin vélein. Hiljaisen ajan linjat on esitetty
seuraavassa kuvassa.

560 UOD
680 000
380 000
480 000
190 000
780 000
780 000
610 000
720 000
630 000
550 000
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Kuva 21. Suunnitelman mukainen hiljaisen ajan linjasto vuonna 2015.

3.1.4 Liikenndintikustannukset

Aviapoliksen alueen linjaston likenngintikustannukset ovat 28,6 miljoonaa euroa vuoden
2012-2013 liikenngintisuunnitelman mukaisella linjastolla. Vantaan linjastosuunnitelmassa
vastaavan linjaston liikenndintikustannukset olivat 23,9 miljoonaa euroa vuodessa.
Suunnitelman mukaisen linjaston kustannukset ovat 22,4 miljoonaa euroa vuodessa. On
arvioitu, ettd Vantaan kuntaosuudet vahenisivéat noin 4,3 miljoonalla eurolla vuodessa.

Liikenngintikustannukset on arvioitu HSL:n vuoden 2011 talousarvion mukaisilla kunkin
kohteen yksikkéhinnoilla. Liikenngintikustannukset on laskettu kéyttdmaélla vastaavan
linjan aikaisempia yksikkohintoja. Uusilla linjoilla liikenngintikustannukset on laskettu
tapauskohtaisesti joko kayttdmalla vastaavan kaltaisen linjan yksikk&kustannusta tai
kayttdmalla joko Vantaan sisdisten tai seutulinjojen keskimaaraisia yksikkékustannuksia.
Yksikkohinnat on esitetty liitteessé 2. Suoritteet yksikkokustannukset ja kustannukset on

esitetty liitteessa 2.

Taulukko 7. Vuosittaiset liikenntintikustannukset eri linfastovaihtoehdoissa. (LISU 2012-2013 =
liikennéintisuunnitelma, VANLI = Vantaan linjastosuunnitelma)

LISU 2012:2013 28 640 000

VANLI 23 875 000
22 370 000
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3.1.5 Yhteydet Nurmijarvelta ja Tuusulasta

Tuusulanvayldsd likennoi jatkossakin  Hyrylastd Helsinkiin suuntautuva liikenne.
Maantiekylan kautta liikennoivét linjat 635 ja 640. Liséksi Keravalta liikennoéi HSL:n linja
633. Kysyntd Hyrylan ja Helsingin valilld luo edellytyksid kohtalaisen tiheélle
bussiliikenteelle ainakin ruuhka-aikoina

Nykyisin Tuusulasta Aviapoliksen alueelle liikenngivét lisaksi linjat 632 ja 941. Néaiden
linjojen jatkaminen liittyy osin siihen, milla tavoin ELY aikoo jarjestdé likenteen jatkossa.
Mahdollisesti Hyryldstd Aviapoliksen alueelle on kuitenkin jatkossakin suoria yhteyksia.
Yhteyksien kehittamistad Hyryldsta Viinikanmetsédn suuntaan tarkastellaan Lénsi-Vantaan

joukkoliikennesuunnitelmassa.

Nurmijarven suunnasta yhteydet ovat vaihdollisia Kiviston aseman kautta.

3.1.6 Suunnitelman vaikutuksia

Suunnitteluvaiheessa  linjastoluonnoksien  vaikutuksia ~matka-aikaan ja linjojen
kuormituksiin tarkasteltin HELMET-mallilla. Mallinnuksen tarkoituksena oli toimia
suunnittelun apuvélineend, joten sijoittelutuloksia ei tassé esiteté kattavasti. Linjastoon on
tehty vahaisid muutoksia mallitarkastelujen jalkeen.

Suunnitelmalinjastoa verrattin nykytilan ja Vantaan linjastosuunnitelman 2008-2013
(Vanlin) mukaisiin linjastoihin. Talléin on voitu tunnistaa kehé&radan vaikutukset
kokonaismatka-aikoihin. Mallissa on ollut pohjalla Vantaan linjastosuunnitelman mukainen
linjasto. Tatd on muokattu Aviapoliksen alueella, jotta on voitu verrata vaikutuksia talven
2012 linjastoon. Muilla mallin alueilla myos tarkastellun nykytilan linjasto on Vantaan
linjastosuunnitelman mukainen. Tarkasteltu ajanjakso on aamuhuipputunti.

Matka-aikoja tarkasteltin viiteen pisteeseen suunnittelualueella tai sen ldheisyydessa:
Tikkurilaan, lentoasemalle, Jumboon, Katriinan sairaalan ja Viinikanmetséan. Linjaston
suunnittelua varten matka-aikaa tarkasteltin Aviapoliksen alueen sisélla. Seuraavissa
kuvissa esitetddn suunnitelman vaikutuksia matka-aikoihin lentoasemalle ja Helsingin
keskustaan. Kuvissa matka-aika tarkasteltavaan pisteeseen kasvaa suunnitelman
linjaston mukaisesti vihreiltd pisteiltd ja pienenee punaisilta pisteiltd. Muutoksen suuruus

on verrannollinen pisteen kokoon.

Seuraavissa kuvissa esitetddn matka-ajan muutos lentoasemalle verrattuna
nykytilanteeseen ja Vantaan linjastosuunnitelman linjastoon. Matka-ajan lyheneminen
padkaupunkiseudulta lentoasemalle nykytilaan verrattuna on huomattavaa. Muutos
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aiheutuu  péadosin  kehdradasta.  Suunnittelulinjaston  vaikutuksesta matka-aika
lentoasemalle lyhenee hieman Pakkalanrinteen ympéristostd. Matka-aika itéisest4
kantakaupungista lentoasemalle kasvaa. Muutos aiheutuu, kun linja 600 liikennéisi

jatkossa Kartanokosken kautta eikd nykyisen linjan 615 tapaan suoraan Tuusulanvéylas
ja Keha lll:a.
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Kuva 22. Matka-ajan muutos lentoasemalle verrattuna nykytilaan.
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Kuva 23. Matka-ajan muutos lentoasemalle verrattuna Vantaan linjastosuunnitelmaan.

Seuraavissa kuvissa tarkastellaan matka-aikaa Helsingin keskustaan. Matka-ajat
lyhenevét eniten kehdradan myétda Marja-Vantaalta. Matka-ajat Pakkalasta Helsingin
keskustaan kasvavat nykyisests, kun linja 600 liikennoidaéan jatkossa Kartanokosken
kautta. Lisaksi Yldston tarjonta siirretddan Hameenlinnanvaylélle, jolloin mallissa odotusajat
pyséakeilld voivat osin kasvaa.
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Kuva 24. Matka-ajan muutos Helsingin keskustaan verrattuna nykytil

!

Kuva 25. Matka-ajan muutos Helsingin keskustaan verrattuna Vantaan linjastosuunnitelmaan.
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Linjastomuutosten vaikutuksia tarkasteltin myés kuormitustarkasteluilla. Pohjalla olivat
samat verkot kuin matka-aikavertailussa. Perusvaihtoehtoina olivat nykytila ja Vantaan
linjastosuunnitelma. Tavoiteverkkoina olivat suunnitellut muutokset, joita verrattiin
kumpaankin  perusvaihtoehtoon. Linjasto kuormitettin  Helmet-mallin  tuottamalla
kysyntamatriisilla. Helmetissa tehtiin 20 iteraatiokierrosta, mutta matka-ajat ja -maarat
eivat tasautuneet tyydyttavasti. Tarkastelussa on huomattava, ettd verkossa kaukojunat
likennoivat suunnitteilla olevalla Lentoradalla. N&in ollen on odotettavissa, etta
matkustajamaéra kehdradalla on mallinnusta suurempi.

Joukkoliikennekaytavien kuormituksen muutosta suunnitelmavaihtoehdossa verrataan
kuvassa 26 nykytilanteeseen ja kuvassa 27 Vantaan linjastosuunnitelman mukaiseen
linjastoon. Keltaisella on merkitty kdytavat, joissa kuormitus kasvaa ja vihreélla kdytavat,

joissa se pienenee suunnitelman myo6ta.
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Kuva 26. Joukkoliikenteen kuormituksen muutos, suunnitelmalinjasto verrattuna nykytilanteeseen
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Seuraavan kuvan mukaisesti suurimmat muutokset tapahtuvat Tikkurilan lansipuolella,
Veromiehessd sekd Ylastontielld. Tikkurilassa muutokset aiheutuvat tarjonnan
siirtymisestéd osin Tikkurilantieltd Peltolantielle. Veromiehessa Lentoasemantieltd poistuu
kédytdnnossé kokonaan tarjonta ja se siirretdén Toiselle savulle ja Rélssitielle. Osittaisena
syyné voi olla, ettd Vantaan linjastosuunnitelmassa linja 52 lilkenndi Eteld-Yl4stén kautta,
kun taas tédssd suunnitelmassa linja 570 liilkenndi suoraan Ylastontieta. Tall6in
matkustaminen  Yl&sténtien kautta voi tulla jonkin verran matka-ajaltaan

houkuttelevammaksi.
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Kuva 27. Joukkoliikenteen kuormituksen muutos, suunnitelmalinjasto verrattuna Vantaan linjasto-
suunnitelmaan.
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Suunnitelmalinjaston vaikutukset matka-aikaan sekd nousujen ja matkojen maérdén on
tiivistetty seuraavaan taulukkoon. Suora matka-aika on painottamaton summa
kavelyajasta, ajoneuvossa oloajasta ja mahdollisesta vaihdon terminaali- ja odotusajasta.
Painotettu matka-aika ottaa huomioon matkustajan kokemuksen, jolloin kévely- ja

odotusajoilla on ajoneuvossa oloaikaa suurempi painoarvo.

Taulukko 8. Suunnitelmalinjaston vaikutukset joukkoliikennejérjestelmén matka-aikaan seké nousu-
Jen ja matkojen méaédréén.

;”_I!étii(#i!II:_Inn=}'iI”IIiﬁi(éillminwz Ir:.mu-.u-.'i.ﬁ,aaiuul.j:uami

]mnum.imsuu_lu.;;-.p:uo

, nykytila Vanli +nykytila  +Vanli |
Suora matka-aika (h/vuosi) 4 447 000 000 4 365 000 000 4 361 000 000 4 363 000 000
Painotetlu matka-aika (h/vuosi) 6 501 000 000 6 374 000 000 6 370 000 000 6372 000 000
Matkamaara (fvuosi) 5000 000 5000 000 4 654 000 4 654 000
Nousujen maara (/vuosi) 8 000 000 8 000 000 8 376 000 8 394 000
Vuoden matka-aikasaastst on lagjennettu aamuhuipputunnista kertoimilla 10 (—> paiva) ja 200 (—>vuosi)
muutos ’  muutos !' muutos I ~ muutos
nykytilasta' | Vanlistal | ‘nykytilastal ___ Vanlista
Suora matka-aika (h/vuosi) -86 250 000 -1 180 000 -1,9% -0,03 %
Painotetiu matka-aika (h/vuosi) -131 090 000 -1 660 000 -2.0% -0,03 %
Matkamaara (fvuosi) 57 000 6 000 1.1% 01%
Nousujen maara (/vuosi) 240000 17 000 3,0% 0,2 %

Suunnitelman mukaan kaikkien jarjestelman matkustajien matka-ajan summa véhenee
noin kahdella prosentilla verrattuna nykytilanteeseen, ja noin 0,03 %:lla verrattuna
Vantaan linjastosuunnitelmaan. Painottamattoman matka-ajan saast6 on noin 86
miljoonaa tuntia vuodessa nykytilanteesta ja noin 1,2 miljoonaa tuntia Vantaan

linjastosuunnitelmasta.

Mallin mukaan suunnitellussa linjastovaihtoehdossa joukkoliikenteen nousujen ja
matkojen ma&arad kasvaa hieman. Nykytilanteeseen verrattuna kasvua on noin 1,2 %
matkoissa ja noin 3,0 % nousuissa. Kasvu on noin 57 000 matkaa vuodessa ja noin
240 000 nousua vuodessa. Suunnitelmavaihtoehdossa on siis enemmaéan vaihdollisia
matkoja kuin nykytilanteessa, mikd on odotettavissa kasvavan junatarjonnan vuoksi.
Vantaan linjastosuunnitelmaan verrattuna tarkasteltavan linjaston  aiheuttama
matkamaérdn ja nousujen maaran kasvu on vahaisempaa: noin 0,1 % enemmaén matkoja
(6 000 vuodessa) ja noin 0,2 % enemman nousuja (17 000 vuodessa). Myds Vantaan
linjastosuunnitelmaan verrattuna nousujen maard matkaa kohden kasvaa hieman.

Kokonaisuudessaan suunnitelman vaikutukset matka-aikoihin ja matkojen méaéraén ovat
hyvin vé&haisia. Suurin osa muutoksista nykytilaan verrattuna aiheutuu kehéradan

likenndinnin aloittamisesta.
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3.1.7 Lippujarjestelman muutoksien ennakoituja vaikutuksia
HSL-alueen uudeksi lippujen vydhykejaoksi on péaétetty kaarimalli, joka on esitetty
seuraavassa kuvassa.
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Kuva 28. HSL-alueen uudeksi lippujen vyShykejaon on paatetty perustuvan kaarimalliin.
Aviapoliksen alueella B- ja C-vyshykkeiden raja kulkee Keha Ill:n tasolla. Aviapoliksen
alueen sisdiset matkat kallistuvat silloin, kun vydhykeraja ylitetddn. Talléin matkustus
vahenee. Alueen sisdisten joukkoliikennematkojen maéra on kuitenkin vahainen

Osa linjoista on suunniteltu siten, ettd vaihtoyhteys junasta bussiin olisi luontevaa
Aviapoliksen asemalla. Vythykejaon jilkeen on luontevampaa tehdd osa matkoista
suorilla bussilinjoilla. Esimerkiksi matkat Jumbosta Myyrmékeen on luontevampaa tehda
linjalla 570 kuin vaihtaen Aviapoliksen aseman kautta. Kehdradan matkustajamaéarét
saattavat talléin jonkin verran laskea. Lisdksi matkustajamaarat kasvavat linjalla 561
Aviapoliksen ja Malmin valilla. Mahdollisesti vyshykeuudistus lisdd matkustajamasria
myds linjalla 600.

Vybhykeuudistuksessa saatetaan tehd&d poikkeuksia siten, ettd matkan alkaessa B-
alueelta (esimerkiksi Jumbon ympdéristd) ja pasttyessd B-alueelle (esimerkiksi
Myyrmékeen) sallittaisiin matkustaminen AB-vyhykkeen lipulla, vaikka bussi kavisikin C-
alueella. Téllainen tilanne syntyy esimerkiksi linjalla 572.
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3.1.8 Aviapoliksen shuttle-bussi ja vaikutukset muuhun linjastoon

Aviapoliksen alueelle on tarkasteltu shuttle-bussia. Linja palvelisi alueen sisdisid yhteyksia
ja erityisesti yhteyksid alueen hotelleilta lentokentélle. Nykyisin alueella on hotelleilla
erillisid kuljetuksia. Nam# ovat hotellien asiakkaille maksuttomia. Linjoja ei ole kuitenkaan
tarkoitettu muille kuin hotelliasiakkaille. Shuttle-busin ajatuksena on ollut, etté yritysten ei
tarvitsisi enéd rahoittaa erilliskuljetuksia, vaan sen sijaan voisivat osallistua kaikille
avoimen linjan likenndéintikustannuksiin. Jotta shuttle-bussilla olisi kattava vuorotarjonta ja
reittiverkosto, muodostui linjasta liikenndintikustannuksiltaan varsin kallis. Seuraavassa

kuvassa on esitetty shuttle-bussin reitti.
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Kuva 29. Aviapoliksen shuttle-bussin suunniteltu reitti.
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Shuttle-bussia on tarkoitus likennéida rengaslinjana kumpaankin suuntaan. Vuorovili olisi
20 minuuttia klo 4-10 ja 14-1. Muuna aikana vuorovéli olisi 30 minuuttia. Linjan
kierrosaika on 40-45 minuuttia. Linjaa likenngitéisiin neljélla autolla. Liikenne olisi kaikille
maksullista ja avointa joukkoliikennettd. Hotellit voisivat kompensoida lipun hinnan
asiakkailleen itse haluamallaan tavalla. Linjan liikenndintikustannuksiksi arvioitiin noin 1,8

miljoonaa euroa vuodessa.

Linja tarjoaisi alueelle suunnitteluohjeen vaatimuksia selvésti parempaa palvelutasoa.
Kaupungin tavoitteena on, ettd joukkolikenteen palvelutaso olisi eri alueilla tasapuolinen
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asetettuihin palvelutasotavoitteisiin nahden. Sen vuoksi esityksena oli, etta yksityiset tahot
sitoutuisivat kattamaan linjan liikennointikustannuksista puolet, mikali lipputulot olisivat
vahaisia. Jos matkustus on merkittédvaa ja lipputulot olisivat suuria, yksityisten rahoittajien
osuus pienentyisi. Yksityiset tahot ovat pitdneet kustannuksia liian suurina, minké vuoksi
eivat ole lahd6ssa rahoittamaan linjaa. Hotelleille on eduksi kustantaa erillistd vain omia
hotelleja palvelevaa linjaa, mikali kustannustaso olisi l&helle shuttle-bussin osuutta.
Hotellien oma kuljetus tuo etua kilpailijoihin ndhden.

Taulukko 9. Shuttle-bussin suunnitellut pysékit ja ajoajat.

Shuttle-bus linja olisi osa kaikille avointa joukkoliikennettd. Linjan reitin ja aikataulun
suunnittelussa on kuitenkin huomioitu erityisesti hotelliasiakkaiden ja alueen yritysten
yhteystarpeet. Linja palvelee alueen yhteyksié lahes ympéri vuorokauden viikon jokaisena
paivéna.

Jos shuttle-bussin liikennaéinti aloitettaisiin, voitaisiin muuhun Aviapolis-alueen linjastoon
tehda pienid muutoksia. Linjojen 571 ja 574 reitit olisi mahdollista lyhentdd Aviapoliksen
asemalle. On arvioitu, ettd liikennéintikustannukset vahenisivdat muussa linjastossa noin
800 000 eurolla vuodessa. Télld tavoin voitaisiin kutakuinkin kattaa shuttle-bussin
Vantaan kaupungille kohdistuva kustannusosuus.
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Bussin liikennéinnissé voidaan soveltaa kahta periaatetta. Linja voisi olla joko:

1. Maksutonta liikennettd, jolloin siséén ja ulos voitaisiin nousta kaikista ovista. Mat-
kustajilta ei perittéisi maksua, vaan linjan likennéintikustannukset katettaisiin puo-
liksi HSL:n ja puoliksi yksityisten rahoittajien toimesta. Etuna olisi, ettd varsinkin
matkalaukkujen kanssa kuljettaessa sisaén ja uloskéynti olisi nopeaa ja vaivatonta
kaikista ovista. Liséksi linjalla olisi paljon satunnaisia lentomatkustajia, joiden ra-
hastamiseen kuluu keskiméaaraistd enemman aikaa. Maksuttomuus ei edisté kui-
tenkaan kaupungin tavoitetta palvella eri alueiden tarpeiden tasapuolisesti, koska
muualla ei ole asiakkaille maksutonta liilkennetta.

2. Kaikki matkustajat rahastetaan bussiin noustaessa samaan tapaan kuin muussa
bussilikenteessa. Tall6in hotellien asiakkaille tarjottaisiin hotelleissa kertakortteja
hotelliita lentoasemalle matkustettaessa. Lentoasemalta ldhdettdessa hotellien
asiakkaat voisivat osoittaa kuljettajalle matkustusoikeutensa hotellin varausta nayt-
tamalla. Vaihtoehtoisesti lentoaseman infopisteessé asiakkaille voitaisiin antaa ho-
tellivarausta vastaan kertakortti.

Shuttle bussin reittida voidaan muuttaa sen mukaisesti kuin palveluun on lahddssa
yrityksida. Kun liikenne on kaynnistetty, yritykset sitoutuisivat rahoitusosuuteensa
kilpailutetun  likenteen  sopimuskauden ajaksi. Tavanomaiset bussiliikenteen
likenndintisopimukset ovat olleet 5-7 vuotta. Jos samassa kohteessa kilpailutettaisiin
esimerkiksi linja 571, voidaan likennetta siirtaa linjalle 571, mikali jokin osapuoli haluaisi
vahentéé rahoitusta sopimuskauden aikana. Kaupungin ndkékulmasta yritysten pitéisi
kuitenkin sitoutua rahoitukseen koko sopimuskauden ajaksi.

Yksityinen rahoitus kiintealld summalla

Eraand vaihtoehtona olisi, ettd yksityiset yritykset rahoittaisivat linjaa kiinteélla summalla.
Oletuksena olisi, ettd mukaan lahtisivat seuraavat yritykset. Rahoitusosuudet on esitetty
talldin seuraavassa taulukossa:

Taulukko 10. Shuttle-bussin liikennéintiin mahdollisesti osallistuvat yksityiset tahot ja niiden vuosit-
taiset kustannusosuudet, mikéli kustannukset olisivat vuosittain kiinteét.

Yritys - Vuosittaiset kustannukset [eur/v] + alv
Restel (Holiday Inn, Rantasipi, Cumulus) 407 000
Jumbo ja Flamingo 270 000
Bonus Inn 7 135 000
Pilotti | 135 000

Kustannukset maaraytyisivat siten, etta:
- HSL:n osuus on puolet eli 950 000 euroa
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- yritysten osuus 50 % - lipputulot = 950 000 eur — lipputulot
- kustannusosuus/yritys = (950 000 eur — lipputulot) / yritysten mééaré

Kustannukset rahoittajaa kohden pienenevat, mikéli linjan kustannuksiin osallistuisi
useampi yritys. Jos kaikki yo. tahot eivét ldhtisi linjan rahoittamiseen, voidaan linjan reittia
muuttaa siten, ettd rahoitusosuus sailyisi rahoittajille ko. summan suuruisena. Kiinteé
summa voisi olla kaytéssa esimerkiksi silloin, jos linja olisi kéyttajille maksuton.

Yksityinen rahoitus kertakortteja ostamalla, vaihtoehto 1

Toisena vaihtoehtona on, ettd yksityiset tahot osallistuisivat linjan rahoittamiseen
lipputuotteita ostamalla. Tallsin yritykset ostaisivat HSL:n kertakortteja. Yritykset jakaisivat
naitd kertakortteja esimerkiksi asiakkailleen, jotka voisivat kéayttda kortteja
matkustaessaan hotelliita lentoasemalle. Lentoaseman palvelupisteessé hotellivarausta
vastaan jaettavat kortit laskutettaisiin hotelleilta kuukausittain jélkikéteen. HSL:n
kertakortteja ei ole valttamatonta kayttda shuttle-bussilla matkustamiseen, vaan
tarvittaessa niitd voi kayttdd halutessaan myoés muuhun liikkumiseen sen mukaan kuin
yritys katsoo parhaaksi. Kertakoriteja ostamalla sitoutuisi kuitenkin linjan rahoittamiseen.

Nykyiset Vantaan sisédiset kertakortit maksavat 3,40 euroa/kpl. Kertakortit ovat voimassa
kaksi tuntia ensimmaisestd kéyttokerrasta alkaen. Yksityisten tahojen kustannukset
kasvaisivat niin suuriksi, ettd ei ole mielekasta peria nain suurta maksua.

On arvioitu karkeasti, eftd hotelliasiakkaat tekisivdt vuodessa 600 000 matkaa vuodessa.
Jos yrityksille myénnettaisiin paljousalennus, voisi yksi kertakortti maksaa esimerkiksi
1,14 euroalkpl (+alv). Lisdksi edellytettdisiin, ettd Jumbo ja Flamingo ostaisivat
kertakortteja joko 270 000 euron (+alv) edesté tai osallistuisivat kustannuksiin vastaavalla
kiintedlla summalla. Jarjestely olisi kiintedtd korvausta joustavampi ja sen avulla
pystyttaisiin  jakamaan kustannuksia linjan todellisen k&aytén mukaan. Linjan
likenngintikustannuksiin  sitoutuminen tulisi  kuitenkin tehda joka vuosi etukéteen.
Kustannuksia voitaisiin jakaa seuraavina vuosina aiempien vuosien kdytén mukaan.

Taulukko 11. Shuttle-bussin liikenndgintiin mahdollisesti osallistuvat yksityisef tahot ja niiden vuosit-
taiset kustannusosuudet, jos kéytettéisiin kertakortteja ja kertakorteista syntyvét kustannukset.

Yritys Ostettavat kertakortit, Ostettavat kertakortit, a 1,14
kpliv eur/kpl tai korvaussumma
) : N [eur/v] + alv

Restel (Holiday Inn, 358 000 407 000

Rantasipi, Cumulus) -

Jumbo ja Flamingo - _ 270 000

Bonus Inn 7 119 000 i 135 000

Pilotti 119000 135 000
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Yksityinen rahoitus kertakortteja ostamalla, vaihtoehto 2

Kolmas vaihtoehto on, ettéd yritykset ostaisivat HSL:n kertakoriteja alennettuun hintaan,
joka vastaa keskim&ardista lipputuloa/nousu Vantaan sisdisessad liikenteessd. Alla
olevassa laskelmassa on oletettu, ettd keskimaérin lipputulo olisi 1,085 euroa/nousu
Vantaan sisdisessa liikenteessa. Ko. lipputulo/nousu on laskettu jakamalla Vantaalle
kohdistetut lipputulot Vantaan sisdisten matkojen nousumaérélla. Alla olevassa
taulukossa on esitetty, kuinka paljon yksityisten tahojen on arvioitu ostavan asiakkaidensa
tarpeeseen lippuja. Yksityiset tahot sitoutuisivat vuosittain maksamaan enintdan
korvaussumman, joka on esitetty alla olevassa taulukossa. Mikali lipputulot ovat vuoden
aikana arvioitua suuremmat, yksityisten tahojen korvaussumma véhenisi. Vuoden jilkeen
kuluja voitaisiin tasoittaa siten, ettd kukin rahoittajan osuus vastaisi linjan kayttda.
Yritykset takaisivat kokonaisuudessaan linjan liikkennéintikustannuksista 950 000 euroa,
mikéli linjan kayttd on vahaista. Jos linjalla on paljon uusia kayttsjia, daritapauksessa
yksityistd rahaa linjan rahoittamiseksi ei tarvittaisi.

Linjan lipputulot lasketaan kaavalla:

nousuma&ard x Vantaalle kohdistetut lipputulot

Vantaan sisdiset nousut
Keskimédrdisen nousun kustannus koko Vantaan sisdisessd likenteessd arvioidaan
vuosittain. Seuraavan vuoden arvioitu enimmadiskorvaus lasketaan edellisen vuoden
tietojen perusteella. Vuoden aikana eri osapuolten ostamien kertakorttien lipputulot
lasketaan yhteen. T&td summaa verrataan siihen, kuinka palion on tarvetta
kokonaisuudessa muuhun alijddmékorvaukseen. Mallin etuna on, ettd eri osapuolet
osallistuvat kustannuksiin linjan k&yton mukaan. Tarvittaessa voidaan tehd4 jélkilaskelma,
jossa summat tarkistetaan vuosittain.

Taulukko 12. Shuttle-bussin liikenndintiin mahdollisesti osallistuvat yksityiset tahot ja niiden vuosit-
taiset kustannusosuudet, jos kéytettaisiin alennettuja kertakortteja. Yksityiset tahot kattaisivat kus-
tannuksista enintédn puolet. Linjalle kohdistuvat lipputulot véahentéisivét yksityisten tahojen rahoit-
tamaa osuulta.

|

Yritys Ostettavat | Kertakorttitulot = Muu alijddmakor- = Max korvaus-
kertakortit, | HSL:lle, 4 1,085 | vaus, max eur/v + | summa, eur/v +
kpliv eur/kpl [eur/v] + alv alv
alv

Restel 358 000 388 000 19 000 407 000
(Holiday Inn,

Rantasipi,

Cumulus)

Jumbo ja 270 000 270 000
Flamingo , _ i -
Bonus Inn 119 000 130 000 7 000 137 000
Pilotti 119 000 130 000 [ 7 000 137 000
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! Tulevaisuuden joukkoliikennejarjestelmavaihtoehdot

Aviapoliksen alueen joukkoliikennejarjestelma  voisi  tulevaisuudessa  koostua
bussilikenteen ja keharadan junaliikenteen lisdksi muistakin joukkoliikennejérjestelmista.
Tarked osa jarjestelmien soveltuvuuden arviointia oli tyopaja, joka pidettin 2.3.2012.
Tyopajassa oli konsultin liséksi osallistujia HSL:std seka Vantaan kaupungilta. Tyépajassa
tarkasteltiin eri joukkolikennejérjestelmien soveltuvuutta ja roolia osana Aviapoliksen
alueen joukkolikennettd. Seuraavat arviot perustuvat tydpajassa kerattyihin
asiantuntijalausuntoihin seka kirjallisuuteen.

41 HLJ 2011

Helsingin seudun liikkennejdrjestelmasuunnitelma 2011:ssd on esitetty raideverkon
tavoitteellinen kehittamispolku. HLJ 2011:n raideliikenneverkko perustuu vuonna 2010
valmistuneeseen Maankaytts- ja raideverkkoselvitykseen (MARA). MARA-tyGssd on maa-
ritelty Helsingin seudun raideverkon tavoitetila vuodelle 2050. Aviapoliksen
joukkoliikennesuunnitelmassa tarkastelluista tulevaisuuden joukkoliikennejérjestelmisté
Lentorata on ajoitettu HLJ:ss& tdydentémisvaiheeseen vuosille 2021-2035 (kuva 30).
Muut tassé tyossé tarkastellut raideliikennehankkeet eivét sisally HLJ:n tavoiteverkkoon
vuodelle 2035. Vantaan poikittainen pikaraitioyhteys on kuitenkin huomioitu tilanvaraus-
verkko 2050+:ssa (kuva 31) selvitettdvénad kohteena. MARA:n yhteydessad on vuonna
2010 tehty metron pohjoishaaran tarveselvitys, jossa hankkeen yhteiskuntataloudellisten

hyétyjen laskettiin jaavét selvasti alle yhden.
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56

4.2  Pikaraitiotie

Vantaan yleiskaavaan on merkitty joukkoliikenteen runkolinja, jonka kulkumuotoa ei
kuitenkaan ole madritelty. Pikaraitiotiejérjestelmén arviointi perustuu Tiina Sirnién
diplomity&hén (2011) Joukkoliikennemuotojen vertailu Vantaan poikittaisessa liikenteessa.
Tyossd esitettiin  pikaraitiotien rataverkostoehdotus sekd linjasto, jota radalla
likenndidaan. Pikaraitiotie soveltuisi parhaiten pidempien matkojen poikittaisyhteydeksi
Jokeri-linjojen tapaan. HLJ 2011:ssd Raide-Jokeri on sijoitettu kuluvalla vuosikymmenella
toteutettavien hankkeiden joukkoon ja Pasilan tasolla kulkeva Tiederatikka on sijoitettu
vuosille 2021-2035. Lisaksi vuonna 2015 bussilinjana aloittavan Jokeri 2 -linjan raitiotieksi
muuttamiseen on varauduttu Helsingin yleiskaavassa sekd keskuspuiston alittavan
tunnelin suunnitelmissa. Vantaan pikaraitiotie voisi ndiden kanssa muodostaa raskasta
raideliikennetté tdydentavan verkon. Vantaan pikaraitiotie voitaisiin toteuttaa myds ilman,
ettd Jokerilinjat ja Tiederatikka operoidaan raiteilla. Kiinteiden investointien osalta olisi
kuitenkin eduksi, jos pikaraitiotien volyymi on suurempi.

Pikaraitiotien ansiosta poikittaisten runkolinjojen kapasiteettia ja houkuttelevuus
kasvaisivat. Pikaraitiotien myota voitaisiin vastaavat bussilinjat lakkauttaa ja mahdollisesti
karsia harvemmin ajettavia linjoja silloin, kun ne liikenndisivat pikaraitiotien kanssa

samoilla reittiosuuksilla.
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Kuva 32. Pikaraitiovaunut rautatieaseman pysakilld (Sydney, Australia)
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Projektiryhmé késitteli tulevaisuuden joukkoliikennejérjestelmavaihtoehtoja  2.3.2012
pidetyssé tyopajassa, jossa olivat edustettuina HSL, Vantaan kaupunki seké konsultti.
TyGpajassa kasiteltiin kahta pikaraitiotielinjaa, joiden nahtiin soveltuvan alueen tarpeisiin
parhaiten. Linja 1 kulkisi Mellunm&estd Hakunilan, Tikkurilan ja Aviapoliksen aseman
kautta lentoasemalle. Linja 2 kulkisi linjan 1 kanssa samaa reittid Tikkurilantien ja
Ralssitien liittyméén, josta se jatkaa Jumbon, Ylaston, Vantaankosken ja Myyrmaen
kautta Vapaalaan. Linja 4 kulkisi Lentoasemalta Aviapoliksen asemalle, Jumboon,
Kartanonkoskelle ja Tammistoon. Vuorovili voisi kullakin linjalla olla 10 minuuttia,
Yhteisilld osuuksilla vuorovélit olisivat tihedmpia. Vantaan raitiolinjat seké Jokereiden
linjaukset on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Kuva 33. Vantaalle hahmotellut pikaraitiotielinjat 1, 2 ja 4, Jokeri-linjat 1 ja 2 seké linjalle 4 hahmo-
tellut jatkovaihtoehdot.

Nyyiroaki il

Linja 2 (Mellunmé&ki-Tikkurila—Pakkala-Vantaankoski-Myyrmzki-Vapaala) yhdistaisi
luontevasti Vantaan keskeiset alueet toisiinsa. Linjastoa tulisi kehittad niin, ettd se
muodostaa seudullisen verkoston jatkuen idasss Mellunmakeen ja lannessa Myyrmakeen
ja siita mahdollisesti eteenpéin Espooseen. Iddssé linja voisi jatkua Mellunmaen sijasta
myds Ostersundomiin. Aviapoliksen ja Vantaankosken valilld olisi luontevaa, ettéd linja
palvelisi Yldstod. Linja voisi liikenndidd myds pohjoisempana, mikali se maankayton
kehittymisen my6ta olisi perustellumpaa.
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Linja taydentdisi kehidrataa, ja vaihtopysdkit junalle olisivat Myyrmdessé ja
Vantaankoskella. Myyrm&essd esitettyd hyodyllisempi  linjaus voisi  kulkea reittid
Raappavuodentie-Rajatorpantie-Jonsaksentie-Myyrméden asema, mikéli linja on
mahdollista pa&ttds Myyrméen asemalle.

Koska Jakomaéaki jaa raideyhteyksien ulkopuolelle, téytyisi sieltd jarjestdd tiheé
sydttdliikenne Kontulaan tai Mellunm3keen. Yhteys Kontulankaarta pitkin vaatisi
Seivastien avaamisen myds bussiliikenteelle.

Linjan haasteet liittyvat epatasaiseen kuormitukseen. Kysyntd linjan itdosassa, erityisesti
Tikkurilan ja Hakunilan valilla olisi runsaampaa kuin lansiosassa. Nykyinen linja 62
kuormittuu tasaisemmin, koska se palvelee myds Mellunméen ja Jakoméen vélisid
matkoja.

Lentoaseman ja Aviapoliksen valilia on jo Kehdradan myotd ratayhteys. Siten
pikaraitiotien tuoma lisdtarjonta lentoasemalle olisi kysyntddn néhden liiallista. Linja
olisikin luontevaa rakentaa vaiheittain, jolloin ensin voitaisiin toteuttaa esimerkiksi linja
Mellunmdaesta Tikkurilaan tai lentoasemalle ja myShemmassé vaiheessa linjan lansipaé
Myyrmakeen ja siitd mahdollisesti eteenpéin.

Linja 4 kulkisi esityksen mukaan lentoasemalta Kartanonkosken kautta Tammistoon.
Pelkastaan lyhyend Vantaan alueelle rajoittuvana linjana sitd el ole perusteltua rakentaa.
Linjaa voisi jatkaa Jokeri 2:n reittia Malmille ja edelleen Ita-Helsinkiin. Jokeri 2:n kuormitus
olisi Keha I:ll& noin kaksinkertainen verrattuna linjan itdosiin. Linja 4 voisi olla siten Jokeri
2:n tukena esimerkiksi Kontulaan tai Mellunméakeen asti. Olisi myds mahdollista, etté linja
jatkaisi esimerkiksi Pihlajam&en kautta Viikkiin ja Jokeri 1:n raiteita Itdkeskukseen. Liséksi
voitaisiin selvittdd linjan rakentamista séteittéisyhteydeksi, jolioin se jatkuisi Helsingin
keskustan suuntaan.

Aiemmin on selvitetty my&s pikaraitiotien toteuttamista Aviapoliksen ja Kiviston vélille,
Linja olisi kuitenkin p&éllekkdinen kehdradan kanssa, eikd sen vuoksi jarkeva toteuttaa.
Toteutuminen edellyttdisi maankayton taydentamistd. Lisgksi samalla osuudella on liséksi
kaksi kehdradan asemavarausta Viinikkalaan ja Lapinkylddn. Kiitoteiden etelépéiden ja
Keha lll:n vilinen maankaytts ei ole pikaraitiotien kannalta erityisen edullista. Kehéradan
kuormitus on Aviapoliksen ja Kiviston vélilld heikointa, joten ei vaikuttaisi perusteilulta
rakentaa samalle osuudelle myés raitiotieta.

Liikennepoliittisen selonteon 2012 mukaan valtio rahoittaa kaudella 2016-2022
pagkaupunkiseudun metrohankkeita sekd Tampereen ja Turun kaupunkiraitioteitd noin 30
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% osuudella, 70 % jaddessa kunnalle. Hankkeiden rahoitusosuudet paatetaan kuitenkin
tapauskohtaisesti erikseen, riippuen muun muassa hankkeen kustannuksista, laajuudesta
ja tarkoituksenmukaisuudesta sekd kohteiden omistussuhteista. Valtio edellyttaa
rahoituksensa vastapainoksi, etta valtio ja kunnat sopivat yhdessd maankéytén, asumisen
ja likenteen kehittdmisesté alueella. Suurten kaupunkien raidelikenneinvestointeihin tulee
aina sisallyttaa liityntéliikenteen jarjestelyt. (Liikennepoliittinen selonteko 2012.)

4.3 Lentorata

Suunnitellun lentoradan linjaus kulkisi Pasilasta maan alla lentoasemalle ja liittyisi
padrataan Keravan Kyt®maalla. Linjaussuunnitelma on esitetty seuraavassa kuvassa.
Kuvaan on merkitty punaisella maakuntakaavan mukainen linjaus, joka kulkee nykyisten
lentoterminaalien kautta. Sininen linjaus vastaa tilannetta, jossa lentoaseman terminaali
on siirretty Kiitoteiden lansipuolelle Viinikkalaan. Lentorata on sijoitettu HLJ 2011:ss4
vuosille 2021-2035.

Lentoradan péaatarkoitus olisi palvella yhteyksid muualta Suomesta lentoasemalle.
Toteutuessaan se tarjoaisi myés nopean yhteyden Helsingin keskustasta ja Pasilasta
lentoasemalle. Lisaksi se tarjoaisi nopean tydématkayhteyden paakaupunkiseudun
kehyskunnista Aviapolikseen.

Radalla voitaisiin liikenndidd suurnopeusjunilla. Jos myds muiden rataosuuksien
nopeusrajoituksia voidaan nostaa, korvaisi junayhteys kotimaan lentoyhteyksia. Liséksi
lentoradan myété lentoasemalle suuntautuvia kaukobussi- ja henkilbautomatkoja siirtyisi
junaan. Junakapasiteetin sen mahdollistaessa, radalle voitaisiin ohjata matkoja myos
Helsingista ja Pasilasta lentoasemalle.

Suunnitelmien mukaan rata olisi kaukojunien kaytossd, mikd vapauttaa péédradan
kapasiteettia 1&hijunille. Keravan pohjoispuolelle p&iradalle on suunniteltu kahta uutta
liséraidetta, ja liséksi oikoradalla on runsaasti ratakapasiteettia likenteen lisdamiseksi.
Keravan pohjoispuolelle ei voida nykyisellddn lis4td juurikaan junaliikennettsd, koska
ratakapasiteetti Keravan eteldpuolella péaradalla on lahes taysin kaytéssd. Myds osa
taajamajunista Lahdesta ja Riihim&eltd voisi my6s kayttaa lentorataa ratakapasiteetin niin
salliessa. Helsingin pédrautatieaseman ja llmalan ratapihan kapasiteetin kannalta
lentoradan toteutuminen edellyttda ns. Pisara-rataa, joka ohjaa osan lahijunaliikenteesta
pois paédrautatieasemalta.

Hanke on kansallisesti merkittavé, ja sen investoinnissa valtiolla on merkittéavé rooli.
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Kuva 34. Lentoradan linjausvaihtoehdot (Lentoaseman kaukolikennerata, ratayhteysselvitys, Lii-
kenneviraston suunnitelmia 2/2010).

4.4 Lentoaseman metro

HKL:n selvitys Helsingin metroverkon laajentamisesta Helsinki-Vantaan lentoasemalle
valmistui vuonna 2006. HLJ 2011 -tydn yhteydessd HSL:ssa laadittin vuonna 2010
metron pohjoishaaran tarveselvitys. Jotta metroyhteys ulottuisi Helsingin keskustaan asti,
pitdisi ensin toteuttaa T66lon metro. Pasilassa Té6lon metro haarautuisi Viikkiin ja
lentoasemalle. HSL:n selvityksessd mukainen linjausvaihtoehto asemineen on esitetty
kuvassa 35. Lentoasemalla metron asema sijaitsisi kehdradan aseman yhteydessa maan
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alla. HKL:n vuoden 2006 selvityksessd Lentoaseman metrolle esitettin useita erilaisia
linjausvaihtoehtoja. Mukana oli myds vaihtoehto, jossa Pasilan ja Lentoaseman vililld ei
ole valiasemia. HSL:n tarveselvityksessa viliasematon vaihtoehtoa ei ollut mukana.
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Kuva 35. Metron pohjoishaaran linjaus (Lahde: Metron pohjoishaaran tarveselvitys, HSL 29/2010).
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Lentoaseman metron tarjonta olisi paéllekkaistd kehdradan ja Lentoradan junien kanssa
erityisesti silloin, jos Pasilan ja lentoaseman vililld ei olisi asemia eikd metro palvelisi
radan varren maankayttéa. Metron pohjoishaaran on myés kaavailtu ulottuvan
lentoasemalta edelleen Hyrylaén tai Keravalle saakka.

Metron pohjoishaaran tarveselvityksen mukaan uusien metroasemien ldheisyydessé olisi
vuonna 2050 arviolta yli 70 000 asukasta ja noin 60 000 tydpaikkaa. Liséksi hieman
etddammalla asemista asuisi useita kymmenidtuhansia asukkaita. Metron pohjoislinjalla
tehtéisiin paivittdin noin 65 000 matkaa. Pasilasta Hyrylaan saakka ulottuvan metroradan
alustava kustannusarvio olisi asemien maéardsta riippuen noin 1-1,1 miljardia euroa.
Lyhyempi Lentoasemalle paattyvd metrolinja maksaisi arviolta 600-700 miljoonaa euroa.
Alustavan yhteiskuntataloudellisen laskelman perusteella hankkeen hyddyt j&isivat
selvésti investointikustannuksia pienemmiksi, vaikka hanke kasvattaisikin joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta Tuusulassa jopa 50 prosentilla. Hyrylaén paattyvén alustava metrolinjan
hyétykustannussuhde olisi Lentoradan toteutuessa 0,44 ja ilman Lentorataa 0,55.

4.5 Kysyntdohjauksinen kutsujoukkoliikenne

Kysyntéohjattua joukkolikennettd on suunniteltu HSL:n alueelle Metropol-hankeessa.
Liikennainnin pilottihankkeen on suunniteltu kdynnistyvan vuoden 2013 alkuun mennessa.
Aihetta on késitelty mm. Tie & Liikenne -lehden (8/2011) artikkelissa Uudella
joukkoliikennemuodolla on tavoitteena saada autoifijat joukkoliikenteeseen, Kari Rissasen
esityskalvosarjassa  Kysyntédohjautuvan  kutsujoukkoliikenteen hanke - Metropol
Alylikennepaiva-seminaarissa 15.9.2011 sekd SYOKSY-loppuraportissa. Kysyntéohjattu
kutsujoukkoliikenne on joukkolikennejérjestelmé, jossa tavoitepalvelutaso on ldhelld
henkiléautoilua, mutta likenne jarjestetaan julkisesti ja osittain kollektiivisesti.

Kutsujoukkoliikenne voisi toimintamallistaan riippuen palvella Aviapoliksen alueen siséisia
matkoja tai toimia koko Helsingin metropolialueella. SYOKSY-tutkimushankkeessa
tarkasteltin palvelua alueen sisélla. Hankkeen suunnitelmien mukaan kutsuohjatulla
joukkoliikenteell4 tehtaisiin alueen siséisia, erityisesti asiointi- ja vapaa-ajan matkoja, ja

sitd kaytettdisiin liityntaliikenteeseen.

SYOKSY-hankkeessa hahmotellussa ensimmaisessd toimintamallissa kutsuohjattu
joukkoliikenne olisi kaikille avoin palvelu, joka taydentdisi muuta julkisen liikenteen
palveluverkkoa. Reitit voisivat olla tdysin kutsuohjattavia tai osittain kutsuohjattavia,
kuitenkin aina joustavia. Reitistd koostuisi selkeisté kiinteistd runkolinjoista, joita joustavat
ja tarpeen mukaan kaytettavat lisdreitit taydentaisivéat. Osittain kutsuohjattu tarkoittaa sité,
ettd osa asiakkaan reitistd suoritettaisiin kutsuohjatusti ja osa reitistd palveluliikenteen



63

omaisesti kiinteédn aikataulun mukaan. Lyhyelld aikavalilla palvelumalli voitaisiin toteuttaa
bussityyppiselld, kuljettajan  ohjaamalla  kulkuneuvofla. Pidemmalld  aikavalills
palvelumallin  Kulkuneuvo olisi selkedsti pienempi, ja ajoneuvot toimisivat taysin
automaattisesti ilman kuljettajaa, jolloin jarjestelma lahenee automaattitaksia.

SYOKSY-hankkeessa esiteltin myds vaihtoehto, jossa kutsuohjattu joukkolikenne
kohdistettaisiin rajatulle kayttdjaryhmalle, kuten yrityksen tydntekijsille, hotellin tai
kauppakeskuksen asiakkaille, koululaisille tai lentomatkustajille. Reitistd olisi edellistd
toimintamallia kiintedmpi, ja tavoitteena olisivat sujuvat ja nopeat yhteydet eri
asiointipisteiden ja asemien valilla. Matkojen hinnoittelu riippuisi rahoituksesta: hinta voi
olla sama tai korkeampi kuin muiden joukkoliikennemuotojen hinnat, tai esimerkiksi
tynantaja, kauppakeskus tai hotelll voi maksaa matkat, jolloin matka olisi kayttajalle
iimainen. Kaytettdvd kalusto olisi pienempisd kuin edellisessd toimintamallissa.
Likennointiaikaa olisi mahdollista laajentaa jopa ympaérivuorokautiseksi, jolloin
kutsuohjattu joukkoliikenne voisi korvata hotellien omat lentokenttékulietukset.

Koko metropolialuetta palvelevaa kutsujoukkoliikennejérjestelméaéd (Kutsuplus) kehitetédan
ja pilotoidaan Metropol-hankkeessa. Kutsuplus-jarjestelméan pilotointi on alkanut syksylla
2012. Kutsuplus-bussin tarkoituksena on tarjota joukkolikennettd yhteysvéleille, joilla
tavanomainen joukkoliikenne ei ole kilpailukykyinen, kuten poikittaislikenteesséd ja
raideliikenteen syo6ttdlikenteesséd. Tavoitteena on tarjota palvelutaso ja asiakashinta, jotka
ovat Kkilpailukykyisid henkildautoilun kanssa. Hankkeen vyhteydesséd tehtyjen
kayttajatutkimusten mukaan palvelulle on olemassa piilevéa kysyntaa.

Kutsubussin matkat tilataan tekstiviestilla tai internetissa. Jarjestelma tarjoaa asiakkaalle
erilaisia palvelutasovaihtoehtoja, joissa matkan nopeus ja I&htdaika vaihtelevat. Matkan
hinta on sitd matalampi, mitd enemman matkan nopeudessa ja ajankohdassa on valmis
joustamaan, ja ndin ollen usean matkustajien matkatarpeita voidaan yhdistdd samaan
ajoneuvoon. Edullisimmillaan matkan hinta vastaa perinteisen joukkoliikenteen hintaa, ja
kalleimmillaankin se on taksimatkaa huomattavasti edullisempi.

Asiakkaalle palvelu on joustava, luotettava, henkilokohtainen ja helppo kéayttaa.
Liikennejérjestelmanakdkuimasta palvelu on ekologinen ratkaisu ruuhkautumista vastaan
siintémalld henkilbautomatkoja joukkoliikenteeseen. Julkisen liikenteen operaattorille
kutsubussi on tapa jarjestdd laadukasta likennepalvelua kustannustehokkaasti,
parantuneen kdyttbasteen avulla,

Aviapoliksen afueella kutsujoukkoliikenteelld tehdadn matkoja erityisesti lentoasemalie.
Taménhetkinen lentokenttataksi onkin suppea kutsujoukkolikennemuoto. Lis#ksi
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kutsujoukkoliikenne on helppokayttdisyytensa vuoksi houkutteleva erityisesti satunnaisiin
asiointimatkoihin, lasten harrastusmatkoihin seka liikkumisrajoitteisten henkildiden
matkoihin.  Liike-eldaman matkat lentokentdlle ja kokouksiin  voidaan tehda
kutsujoukkoliikenteelld sen korkean palvelutason ansiosta.

Metropol-hankkeen kolmivuotisen pilotoinnin aikana Kutsuplus-bussin toiminta-alue on
padosin Keha I:n sisélld. Pilottivaineessa tarkoituksena on tutkia, onko kysyntéohjautuva
likenne mahdollista toteuttaa henkildauton kanssa kilpailukykyisend palveluna.
Onnistuneen Dpilottivaiheen jalkeen tavoitteena on laajentaa toimintaa merkittavasti.
Vuoden 2015 jdlkeen laajentuminen Aviapoliksen alueelle on luontevaa. Kutsuplus-
kutsujoukkoliikenteen kunnianhimoinen tavoite on vuoteen 2025 mennessé korvata suuri

osa yksityisautomatkoista.

Tybpajan paatelma oli, ettd taysin erillists, irrallisenaan vain Aviapoliksen alueelle
rajoittuvaa  kutsubussijdrjestelmdad ei  kuitenkaan ole perusteltua toteuttaa.
Kutsujoukkoliikennejérjestelmé olisi perusteltua toteuttaa laajennuksena pilotoitavasta
alueesta. Laajennus palvelisi myds Aviapoliksen siséisia matkoja.

4.6 Automaattitaksi

Automaattitaksijarjestelman tavoitteena on parantaa Aviapoliksen alueen siséisia
yhteyksid ja tarjota parempaa liityntaliikennetté kehdradan asemille. SYOKSY (Sahkaiset
ajoneuvot kehdradan syéité- ja asiointilikenteessa) -tutkimushankkeessa tarkasteltiin
automaattitaksin toimintamalleja ja -mahdollisuuksia Aviapoliksen alueella. SYOKSYn
toimintamallin mukaan pieni, 1-2 matkustajan ajoneuvo olisi tdysin automaattinen, ja se
tarjoaisi palvelua joustavalla reitilla, osittain kutsuohjattuna. Reitistéd voidaan verrata
hissiin: masranpadévaihtoehtoja on useita, mutta ne on rajattu. Maaranpéan valitsemisen
jalkeen taksi siirtyy sinne automaattisesti.

Automaattitaksi voisi liikennéida kiskoilla tai kumipyérilla, mika maérittelee jarjestelman
toimintaa. SYOKSY-hankkeessa kaavailtiin, ettd automaattitaksi voisi likenndida alhaisilla
nopeuksilla jopa pyorateilld. Alhaisten nopeuksien vuoksi matka-ajat pitenisivat.
Automaattitaksi voisi liikennoidda omilla vaylillagn, jolloin siihen on varauduttava
kaavoituksessa. Vaihtoehtoisesti se voisi kayttdd muun ajoneuvoliikenteen vaylia, mika
kuitenkin vaatii merkittavia muutoksia laissa. Jos tulevaisuudessa ajoneuvojen kehitys
kulkee kohti itseajavia autoja, automaattitaksin olisi luontevaa likennéidé muiden autojen
seassa. Kumipyérilld likkuva automaattitaksi havainnoi kameroilla ympéristédan, kuten

reunakivea tai muuta liikennetta.



65

Aviapoliksen alueella tarkeimmaét yhteystarpeet liittyvat hotellien, pysakéintialueiden seké
joukkoliikenneterminaalien yhdistamiseen toisiinsa seka tyopaikka- ja asuinalueisiin.
Vastuu automaattitaksin kehittamisesté olisi todennékdisesti kaupungilla. Hankkeeseen
littyy monia asioita, jotka viranomaisten taytyisi ratkaista. Lisdksi on oletettavaa, ettd
hankkeen toteuttaminen edellyttdd myds muuta julkista rahoitusta. Jarjestelman kehitystyo
voidaan tilata ulkopuoliselta yritykselta.

kuva: wiww.2getihere. el

Kuva 36. Abu Dhabin automaattitaksiasema.

Automaattitakseja on jo kaytossé ainakin Abu Dhabin Masdar Cityssd (kuva 36) seks
Lontossa Heathrow'n lentoasemalla. Lisdksi testiratoja on useita ympéri maailmaa.
Masdar City on 6,5 km*n suuruinen alue, jolla valmistuttuaan sijaitsee 1 500 yrityksen
konttoria, 40 000 asukasta ja 50 000 tyépaikkaa. Alueen liikenne tuotetaan hiilineutraalisti,
ja automaattitaksijarjestelma (PRT, Personal Rapid Transit) taydentdd laadukasta
jalankulkuympéristéd. Automaattitaksin nopeus on enintddn 40 km/h ja pisimman reitin
matka-aika on noin 10 minuuttia. Lopputilanteessa jérjestelméasséa on 3 000 ajoneuvoa ja
85 asemaa. Ajoneuvoilla on suunniteltu tehtdvén yhteensd 130 000 matkaa paivassa, yli
40 matkaa ajoneuvoa kohden. Jotta alue toimii ilman perinteistd ajoneuvoliikennetts,
jakeluliikenteelle on vastaava automaattiajoneuvojérjestelma (FRT, Freight Rapid Transit).
Molemmat jarjestelmat kayttédvat muusta liikenteestd erotettua liikenndintikaytavaa, jossa
kulkusuuntia ei ole rakenteellisesti erotettu toisistaan.
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Heathrow'n lentoaseman automaattitaksijarjestelma (ULTra) otettiin kéyttéon kesélla
2011. Jarjestelma koostuu 1,9 kilometrin pituisesta automaattitaksiradasta, asemasta
lentoaseman terminaali 5:ssd ja kahdesta asemasta pysdkointialueilla, seka 21
ajoneuvosta. Yhdensuuntainen matka kestdd noin 5-6 minuuttia. Ajoneuvot liikkennoivat
omalla kaksisuuntaisella vaylalldan, jonka ajokaistat on erotettu keskikorokkeella. BAA
(yksityinen lentokentdn omistajayhtid) on tehnyt 20 vuoden puitesopimuksen
automaattitaksijarjestelméan kaytdsta.

Selvitysten' mukaan automaattitaksin investointikustannukset vaihtelevat:

- kulkuvédyld n. 2-4,5 milj. €/km

- aseman. 120 000-470 000 €

- kulkuneuvo n. 30 000-57 000 €

- varikko n. 2 milj. €

- radan sahkdistdminen n. 6 milj. €.
Automaattitaksin  kayttokustannukset ovat  selvitysten ~mukaan noin  0,10-
0,40 €/matkustajakilometri tai noin 0,11 €/ajokilometri.

4.7  Kaupunkipyordjarjestelma

Kaupunkipyoréjarjestelmé sopisi Aviapoliksen imagoon modernina, véhépéaasttisend ja
likuntaa edistdvana jarjestelmana. Jarjestelmé taydentéisi joukkoliikennettd tarjoamalla
yksityisid matkoja julkisella kulkuvélineelld, ja se soveltuisi erityisesti lyhyille matkoille
seka liityntdsn muihin joukkoliikennejarjestelmiin. Tarkeimmat yhteysvalit Aviapoliksen
alueella ovat joukkoliilkenteen solmukohdista (rautatieasemat, Jumbo) Aviapoliksen asuin-

ja tyopaikka-alueille.

Pyoéraasemalla tarkoitetaan pistettd, jossa polkupyéran voi ottaa kéyttéonsé ja palauttaa
kayton jalkeen. Pydraasemia tulisi olla ainakin alueen rautatieasemien, hotellien, Jumbon,
Flamingon, Finnair Flight Academyn, seka merkittdvimpien toimisto- ja asuinalueiden
yhteydessad. Alla on esitetty alustavat sijainnit kaupunkipydrien pyoréasemille

Aviapoliksessa.

! http://www.tut.fi/verne/wp-content/uploads/APGMkayttajatutkimus. pdf
http://faculty.washington.edu/jbs/itrans/big/Daventry%20PRT%20Scoping%20Study.pdf
http://beamways.com/file/uppsala%20report%20translated%20brief.pdf
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Kuva 37. Kaupunkipyoréjarjestelman pyordasemat.

Kaupunkipyoréjérjestelmén operointia voidaan verrata Helsingissd suunnitteilla olevaan
jarjestelmaan. Jarjestelméassé tulisi olla vahintddn 500 polkupyérad, jolloin se olisi
tarpeeksi joustava kysynndn suhteen. Joustavuutta lisatdsn silld, ettd polkupyérid
siirrellaén autolla kysynndn mukaan. Jérjestelman kustannusten on arvioitu olevan kuusi
miljoonaa euroa 10 vuoden aikana. Aviapoliksen alueella rahoitus tulisi saada
mainostuloista. Tavoitteena on, etta jarjestelmén polkupyérilld tehtéisiin noin 10 matkaa
péivassa. Helsingin jdrjestelméssa hinnoittelu ohjaa tdhan suuntaan: ensimméainen 30
minuuttia polkupyodrén kaytto on ilmaista, jonka jélkeen hinta nousee jyrkéasti. Kéyttéja voi
kuitenkin halutessaan palauttaa polkupyérén telineeseen ja oftaa kayttéénsd saman
pydran, jolloin pydraéa voi kayttad maksutta pidempéaan. Polkupyérélla on kuitenkin pantti,
jonka voi Helsingin jarjestelmdssd maksaa luotto- tai matkakortilla. Helsingissa
lumikauden aikana pyéria ei ole tarjolla.

Aviapoliksessa polkupyorien kayttdjakohderyhma on muualta alueelle tulevat. Asukkaille
kaupunkipydréjarjestelma on haastava tehda houkuttelevaksi, koska asuinalueille ei voida
sijoittaa kaupunkipyérdasemia tarpeeksi tiheasti, ja kévelymatka kaupunkipyérélle
muodostuisi hyvaksymattoméan pitkdksi. Muualta joukkoliikenteella alueelle tulevat
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tydntekijait muodostavat kysyntdhuipun aamuisin asemilta tyopaikka-alueille ja iltaisin
painvastaiseen suuntaan. Jarjestelmén haasteena on kuljettaa polkupyérid kysynnan
vastaiseen suuntaan niin, ettd pyo6ria on saatavilla riittavasti kysyntdan néhden.

My&s Aviapoliksen kaupunkipyoréjérjestelmén tulisi olla pantillinen niin, ettd pantin ja
mahdollisen vuokrausmaksun voi maksaa mahdollisimman helposti.
Joukkoliikennejérjestelmén taydentdjand looginen maksuviline olisi matkakortti, jolle on
ladattu arvoa. Lisdksi muiden kayttajien, esimerkiksi hotellien asiakkaiden kannalta on
tarkeas, ettd maksun voisi suorittaa myos luottokortilla.

Kaupunkipyérajarjestelméa voisi olla kaytdssd myos talvella. Esimerkiksi polkupyoran
kulkumuoto-osuus talvella Oulussa osoittaa, ettd laadukkaan talvikunnossapidon avulla
pyoraily on talvellakin houkutteleva kulkumuoto. Aviapoliksessa tasainen maasto
houkuttelee  pyoréilyn  vahvistamiseen  kulkumuotona.  Jos  halutaan, etta
kaupunkipyoréjérjestelma on kaytettavissd ympéari vuoden, pitdd kaupunkipyorien
sijoituspaikat ja liitynnat niistd pyorailyn pééverkolle nostaa parhaaseen katuverkon
talvihoitoluokkaan. Kaupunkipyéréjarjestelmas ei voida toteuttaa irrallisena, vaan siihen
liittyy alueen yleisen pyérétieverkoston ja muun infrastruktuurin kehittdminen. Pitkalla
aikavalilla kaupunkipyorajarjestelma sekd edelld kuvailtu automaattitaksijérjestelméa
voisivat  sulautua  yhteiskdyttdajoneuvojérjestelmaksi, jossa ajoneuvot  olisivat
sahkopolkupyoria tai pienia sdhkbautoja.

4.8 Laadukas pyorapysakointi ja pyorailyn laatukaytavat

HSL:ssa on valmistunut Helsingin seudun paapyératieverkon ja pyorailyn laatukaytévien
madarittely. Siina keskityttiin lahinna seudullisiin tarpeisiin, mutta osa verkosta palvelisi
my0ds Aviapoliksen sisdisia tarpeita. Tavoitevuosi on 2020.

Kevaalla 2012 valmistuneessa Aviapoliksen alueen kavely- ja pyoréilyselvityksessa on
esitetty tavoitteellinen pyérailyn paaverkko Aviapoliksen alueella (kuva 37). Tavoiteverkko
kattaa mm. Aviapolis-aseman ja Jumbon sekd tarkeimmat tyopaikka-alueet. Toisaalta
Pyhtagnvuoren alue on vield suunnittelu- ja rakennusvaiheessa, joten vaylid tavoiteverkon
reiteilla ei ole vielda olemassa (mm. reitit Aviapoliksen asemalta Technopolikseen ja
limakehan varren tuleville tyopaikoille). Robert Huberin tien ja Ayritien tyopaikkojen ja
hotellien kohdalla pyorailyn paaverkko kulkee alueen ulkopuolella Kehé lll:n varressa.
Siten yksi kehittamismahdollisuus olisi Robert Huberin tien ja Ayritien pyorailyolosuhteiden
kehittaminen korkeatasoiseksi alueen sisédiseksi pyoraily-yhteydeksi. Marja-Vantaalle on
suunniteltu korkeatasoisia kevyen liikenteen yhteyksid, joita on mahdollista laajentaa
Aviapoliksen alueelle.
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Tavoitteena on, etta pyoréilyn paaverkko kuuluisi korkeimpaan talvihoitoluokkaan ja on
siten kaytettévissa ympéri vuoden. Liséksi pitéisi kiinnittdd huomiota siihen, etté liitynnéat
pyordilyn péédverkolta tybpaikoille olisivat toimivia myds talvella. Korkeimman
talvihoitoluokan laatukriteerejéd olisi myds syytéd tarkastella ja paivittda esimerkiksi siltd
osin, millaista palvelutasoa talvikunnossapidon suhteen halutaan arkisin ja viikonloppuna,
kuinka aikaisin aamulla véylien tulisi olla aurattu, ja miten palvelutaso vertautuu
autoteiden kunnossapitoon.

Laadukkaan pyorétieverkoston lisdksi Aviapoliksen alueelle soveltuisi laadukas
pyoréapysakdinti. Esimerkiksi rautatieasemille voitaisiin rakentaa laadukkaita, valvottuja
polkupydrépysékdintitaloja, joihin voisi turvallisesti jattaa pyéran jopa yén yli. Tallsin
palveltaisiin erityisesti liityntamatkoja, jotka tehdaan pyérélla. Pysédksinnin lisdksi talossa
voisi toimia py6réilyn oheispalveluyrityksiéd, esimerkiksi pyérahuolto, seka sielld voisi olla
tarjolla rengaspumppu ja vesipiste. Pysadkéinnin kysyntd vuorokauden eri aikoina
tasaantuisi alueella sijaitsevien erilaisten toimintojen ansiosta: alueen asukkaat tarvitsevat
pysékdintipaikan pédivan ajaksi, ja tyontekijciden lityntédpyorat pysdksidadan asemille yon
ajaksi. Suomessa on totuttu iimaiseen pyérapysakointiin. On perusteltavaa, ettd jopa
laadukkaassa pysékointitalossa pysédkointi on ilmaista, jos huomioon otetaan
henkilbautopysdkoinnin -~ kysynndn  vaheneminen sekd mm. HLJ:ss& mainittu
pydréilyolosuhteiden edistaminen.

Kaupunkipyorajarjestelméan lisdksi tai sita tdydentdmaan alueen yritykset voisivat hankkia
tyontekijillensé tyosuhdepolkupyorid lityntdmatkoja varten. N&itd pyéria sailytettéisiin
asemien yhteyteen rakennettavissa laadukkaissa pyérapysékdointilaitoksissa.

4.9 Paatelmat ja suositukset

Pikaraitiotie ~ soveltuisi ~ Aviapoliksen  alueen, Vantaan ja koko seudun
joukkoliikennejérjestelméksi hyvin. Poikittaiselle linjastolle on olemassa kysyntda, jota
olemassa olevat poikittaiset runkobussilinjat todentavat. Bussilikenteen siirtyminen
raiteille usein parantaa linjan kapasiteettia, tasmallisyyttd sekd matkustusmukavuutta ja
lyhentdd matka-aikaa. Lisdksi pikaraitotien edut bussilikenteeseen verrattuna ovat
lyhyemmat pysékkiajat ja suurempi kiihtyvyys, matkustajakohtainen pienempi
energiankulutus, seké vahaiset paikallispdastét niin kaasupaastojen kuin melunkin osalta.

Vantaan pikaraitiotie olisi luonteva jatke seudun poikittaisessa raideliikenteessd, jos
Raide-Jokeri(t) ja Tiederatikka toteutetaan. Vantaan pikaraitiotie olisi mahdollista toteuttaa
myds ilman Raide-Jokereita, mutta muusta raitiolikenteestd erillisen melko pienen



70

jérjestelman toteuttaminen ei todenndkdisesti olisi kovin mielekéstd. Nykyaikainen
pikaraitiotiejarjestelma sopisi Aviapoliksen imagoon korkeatascisena, moderina alueena,
joka toimii eri likennemuotojen solmukohtana.

Lentorata ei palvelisi Aviapolis-alueen sisaisia yhteyksia. Myds sen merkitys Aviapoliksen
ja Helsingin keskustan valisend joukkolikenneyhteytena olisi pieni. Sen sijaan Lentorata
parantaisi merkittavasti Lentoaseman yhteyksia muualle Suomeen. Raideyhteys edistéisi
likennepoliittista tavoitetta siirtda matkoja teilté raiteille. Lisdksi matkoja raiteille siirtyisi
jopa lentoliikenteesta. Muun Suomen yhteyksien lisdksi lentorata tarjoaisi nopean
yhteyden lentoasemalle Helsingin keskustasta. Kustannuksiltaan maan alle sijoitettava
rata olisi kalis, mutta uuden yhteyden lisdksi radan avulla vapautetaan padradan
kapasiteettia ldhilikenteeseen.

Metron pohjoishaara olisi hyédyllisimmillaan silloin, kun se palvelisi myés radanvarren
asuin- ja ty®paikka-alueita sekd vyhteyksid Tuusulan suuntaan. Alustavan
hystykustannuslaskelman perusteella hanke ei olisi yhteiskuntataloudellisesti kannattava,
vaikka se lisaisikin merkittdvasti  joukkolilkenteen kayttod. Metron pohjoishaaran
toteuttaminen voi tulla kysymykseen pitkdn aikavélin hankkeepa, mikali sen
kustannustehokkuus olennaisesti paranee esimerkiksi ennustetun maankéyton
tehokkuuden kasvaessa merkittdvasti tai bussilikenteen kustannusten kasvaessa
arvioitua voimakkaammin.

Kysyntdohjattu joukkolikenne voisi toimia joko seudullisena tai alueen sisdisena
jarjestelmana. Seudullinen jarjesteima, Kutsuplus, tarjoaa uuden joukkofikennemuodon,
joka kasvattaa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta tarjoamalla palvelutason, joka voi
vastata jopa henkildauton tarjoamaa palvelutasoa. Onnisfuneen pilottijakson jélkeen on
erittdin  suositeltavaa laajentaa Kutsuplus-bussin liikenndintialuetta Aviapolikseen.
Aviapoliksen sisdisend yhteytend kutsubussin merkittdvimmat hyddyt olisivat tarjota
laadukasta liityntaliikennettd  raideliikenneasemille sekd palvella asiointimatkoja.
Kutsubussijirjestelma vaatii toimiakseen suuren ajoneuvo- ja matkustajakannan, jotta
matkoja voidaan yhdistelid ja ketjuttaa tehokkaasti. Aviapoliksen alueen synnyttama
kysynta ei ole riittava laadukkaan, alueen sisdisen jarjesteimén yllépitokustannuksiin
nahden, ja jarjestelmén kannattavuuden vuoksi sen olisi perusteltavaa kattaa laajempi
alue padkaupunkiseudulla.

Automaattitaksi on liikennemuoto, joka hytdyntad uudenlaista tekniikkaa alueen siséisten
yhteyksien palvelemiseksi. Uutena kulkumuotona sithen liittyy paljon epavarmoja tekijoité,
kuten kulkeeko ajoneuvo kumipydrilld vai raiteilla ja liikenndidaéanké omalla vaylastslla,
pybrateilld vai ajoneuvolikenteen seassa. Lainsééddantda automaattiajoneuvoille ei ole
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vield olemassa, ja se tulee aseftamaan reunaehtoja liikennemuodolle. Aviapoliksessa
nykytilanteeseen peilaten jérjestelman vaatiman kysynnén riitt4vyys on epévarmaa, kuten
alugen sisdisen kuisubussijarjestelmén kannaltakin, Myds jériestelmén toimivuus
talviolosuhteissa on epévarmaa. Kuitenkin automaattitaksin etuna on, ettd likenndinti
ympéri vuorokauden on vaivatonta ja investointien jélkeen edullista, minka vuoksi se
soveltuisi myds alueen hotellien asiakkaiden liikkumistarpeisiin. Myés alueelle
likenndivien hiljaisen ajan linjojen madras voitaisiin vahentas, kun alueen sisdisen
likenteen palvelutaso olisi korkea vuorokauden ympér. Automaattitaksi voisi olla
kaukaisen tulevaisuuden (noin vuoden 2050 jilkeen) likennemuoto Aviapoliksen alueella.

Kaupunkipydréjarjestelmé sekd laadukas pyordilyverkosto  pysakéintipaikkoineen
palvelisivat alueen sisdisia matkoja sek liityntd4 joukkoliikenteeseen. Pydréilyjarjiestelma
olisi kéyttbkelpoinen myds talviajan matkoihin, jos infrastruktuurin kunnossapitoon
sitoudutaan. Kaupunkipyoréjariestelmat ovat yleistymassa, joten esimerkkis voidaan ottaa
eritaisista toimintamalleista. Suurin haaste kaupunkipyérien kéyttimisessa liityntadn
joukkoliikenneterminaaleista tydpaikolie on matkojen vahva suuntautuneisuus aamuisin
terminaalista pois ja iltaisin terminaaleille. J&rjestelman toimivuuden takaamiseksi
kaupunkipyorien  kuljetuslogistikkaan on  panostettava.  Edullisuutensa,  hyvan
palvelutason, imagonsa sekd positiivisten uikoisvaikutustensa vuoksi
kaupunkipybréjarjesteimd ja laadukas pydréilyverkosto soveltuisivat erinomaisesti
Aviapoliksen sisdisten yhteyksien liikennejarjestelmaksi. Laadukas pydrapysakéinti tukisi
pyorailyn kehittdmista likkumismuotona Aviapoliksen alueella. Laadukas pydrapysakointi
esimerkiksi asemien ympéristéssé mahdollistaisi pydran kayton lityntélikennevilineens.

Seuraavassa taulukossa esitetddn yhteenveto eri likennemuotojen soveltuvuudesta
Aviapoliksen alueen sisdiseksi likennejdrjestelmaksi sekd seudulliseksi tai
valtakunnalliseksi liikennejérjestelmaksi. Plussilla ja miinuksilia on kuvattu jarjestelméan
soveltuvuutta Aviapoliksen alueelle. (++ soveltuu erittdin hyvin, - soveltuu huonosti),
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Taulukko 13. Liikennemuotojen soveltuvuus Aviapolikseen vuonna 2030.

Soveltuvuus alueen
jarjestelmaksi
laajemmat
sisdinen = yhteystar- Kayttajaryhmat,
Jarjestelma likenne peet palveltava yhteysvali
Lentomatkustajat ja alueen tyontekijat. Nopea ratayh- '

Lentorata ++ teys maakuntiin ja Helsingin keskustaan. Mahdollistaa
lahilikenteen lisaamisen paaradalla.

Lentoaseman . Keharataa nopeampi yhteys lentoasemalle, palvelisi
metro myés Kartanonkosken ja Tammiston asuinalueita.
el ' Poikittaislikenne, kun halutaan kapasiteetiltaan ja

Pikaraitiotie ++ ++ , . .
houkuttelevuudeltaan bussia parempaa liikennetté

Kutsuohjattu L I & + Henkiloautosta joukkolikenteeseen siirtyvat, lentomat- |
joukkoliikenne kustajat, liikuntarajoitteiset, lapset
Automaattitaksi = Aviapoliksen asukkaat ja tyontekijat

Kaupunkipyorat o N
Tyéntekijat (kaupunkipyorat ja omat pydrét),

++ asukkaat (omat pyorét)
asiakkaat/matkustajat (kaupunkipyorét)

ja laadukas

pyorailyjarjes-

telma
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Liite 1. Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennetutkimus 2006

Liikennelaskentojen mukaan liilkenne lentoasema-alueen pasvaylilla on kasvanut vuosina
2001-2005 noin 16 %. Suurinta kasvu on ollut Lentoasemantielld. Suurin
ajoneuvoliikenteen virta lentoasemalle saapuu ja poistuu edelleen limakehén kautta, jolla
likennettd on arkisin runsaat 28 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Lentoasemalle saapuvien ja sieltéd ldhtevien taksien maara on vuosien 2001 ja 2006 valilla
kasvanut 23 %. Vuorokaudessa lentoasemalle saapuu ja sieltd poistuu yhteensa noin
7700 taksia. Taksien osuus koko likenteestd on muuttunut tarkastelujakson aikana hyvin
vahan, samoin kuin taksilikenteen tuntivaihtelu.

Lentoasema-alueen tyoéntekijsille tehtyyn kyselyyn saatiin yli 2 100 vastausta. Noin 60 %
tyontekijoistd tekee tyématkansa henkildautolla ja noin 30 % joukkoliikenteelld (ks.
seuraava kuva). Naisista joukkoliikennettd kayttdd 40 % vastaajista ja miehistd 20 %.
Vuoden 2001 tutkimuksen tuloksiin verrattuna henkiléauton osuus on miehillé laskenut 3
prosenttiyksikkda ja naisilla noussut 4 prosenttiyksikkéd. Bussin osuus on naisilla laskenut
6 prosenttiyksikkdd ja miehilla noussut 5 prosenttiyksikkéad. Kévellen tai polkupyoralla
tehd&dan 4 % matkoista.

i
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‘ muu 57 % !
! K auto, !
| J =
!mpllrgn/opo_\ matkustaja |
i o & [
. Juna+bussi N\ 4% |
| 3% j\/ ___saattokyyti
‘ 1% |
| kavely, I ’ i
;‘ pydraily taksi
i 4% 1% i
| i

Kuva 38. Lentoasema-alueen tyontekijdiden kayttamien kulkutapojen jakauma (Helsinki-Vantaan
lentoaseman liikennetutkimus 2006).

Tyontekijakyselyssé vastaajilla oli mahdollisuus kertoa mielipiteensé lentoasema-alueen
likennejarjestelyistd, tyématkoista ja joukkolikenneyhteyksista. Useasti toistuneita
seikkoja ovat linjan 615 térkeys ja haaste palvella samalla linjalla seka lentomatkustajia
ettd alueen tyontekijoitd, ja Tikkurilan ja lentoaseman vililld likenndivan linjan 61 hitaus
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Jumbon kautta kiertdmisen vuoksi. Liséksi vastausten perusteella joukkoliikenteen hitaus
on merkittdavd tekija kulkumuodon valinnassa. (Helsinki-Vantaan lentoaseman
liikennetutkimus 2006)

Lentomatkustajia haastateltiin runsaat 2 300. Henkildautolla matkustavien osuus oli 44 %
ja taksimatkustajien osuus 30 % (ks. seuraava kuva). Vuodesta 2001 henkildauton
kulkumuoto-osuus kasvoi 10 prosenttiyksikkod. Vastaavasti taksin kulkumuoto-osuus
véhentyi 8 prosenttiyksikkod. Haastatelluista 25 % saapui lentoasemalle bussilla.
Bussimatkustajista Finnairin bussia kaytti 24 % matkustajista, paakaupunkiseudun
lahiliikenteen busseja 31 % ja hotellien busseja 8 %.

5%

Kuljettaja '

15%

muu _
1%

lentokone
! 21%

0%

|
{ vuokra-auto
1
1

Kuva 39. Lentomatkustajien kayttdmien maaliikenteen kulkutapojen jakauma (Helsinki-Vantaan
lentoaseman lilkennetutkimus 2006).
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Kuva 40. Bussia kéayttaneiden lentomatkustajien tarkempi kulkumuotojakauma (Helsinki-Vantaan
lentoaseman liilkennetutkimus 2006).

Junan kéytto on kasvanut selkeésti vuodesta 2001 vuoteen 2006. Junaa kaytti matkoillaan
alueen tydntekijoista 2,7 % ja lentomatkustajista 3,6 %. Lentoasema-alueen
tyontekijamaéran ja lentomatkustajien maaran perusteella voidaan arvioida, ettd arkisin
junaa kayttaa noin 300 tyontekijaa ja runsaat 1 000 lentomatkustajaa. (Helsinki-Vantaan
lentoaseman liikennetutkimus 2006.)

Tiedot pysé&kéinnistd perustuvat lentoasema-alueen pysakointijarjestelmasta saataviin
tietoihin.  Pysé&kéintipaikkoja jéarjestelmédssd on yhteensd 7580 kpl. Pyséakéintien
kokonaisméaéra on kasvanut vuodesta 2001 vuoteen 2006 mennessé noin 9 %. (Helsinki-
Vantaan lentoaseman likennetutkimus 2006.) '

Liikennetutkimuksen yhteydesséa ei tarkasteltu tarkemmin bussien matkustajamaaria.
Keskeisimmat lentoasemalle liikennoivat linjat ovat linja 61 Tikkurilasta ja linja 615
Helsingin keskustasta. Molempien linjojen kokonaismatkustajamaérét ovat vuosina 2001—
2006 kasvaneet huomattavasti: linjalla 615 on matkustajien kokonaism&&arad noussut
runsaat 20 % ja linjalla 61 peréati 40 %. Molemmat linjat palvelevat muutakin kuin vain
lentoaseman liikennetta. (Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennetutkimus 2006.)

Seuraavassa kuvassa on esitetty Helsinki-Vantaan lentoaseman liikkennetutkimuksen
yhteydessa laadittu liikenne-ennuste ja kapasiteetin kayttdaste vuodelle 2030
iltahuipputunnin  aikana. Kuvasta n&hd&dan limailutien ja Tietotien ruuhkautuminen
lentoaseman alueella seka Keha Ill:n ja Lentoasemantien ramppien korkea kayttoaste.




76

LELIOS: Perustifanne 2030 IHT (ajon/h) ja
kapasiteetin kdyttdaste (%)
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Kuva 41. Lentoaseman liikenne-ennuste 2030 (Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennetutkimus
2006).

Seuraavassa kuvassa on esitetty ajoneuvoliikenteen tuntivaihtelu limakehalla.
Tuntivaihtelu kuvaa alueen tyontekijdiden tydmatkojen ajankohtia ja liséksi lentoliikenteen
vilkkaimpia tunteja vuorokauden aikana.
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Kuva 42. Ajoneuvoliikenteen tuntivaihtelut arkipdivind, llmakehé (Helsinki-Vantaan lentoaseman
likennetutkimus 2006).
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Lentoaseman tydntekijdiden virtoja on kuvattu kahdessa seuraavassa kuvassa.
Ensimmaéisessa kuvassa on esitetty henkiléautolla likkuvien henkildiden matkustusvirrat.
Suurimmat henkiléautoliikenteen virrat saapuvat Keh4 |:Ité lannestd, Keha lll:a lannesté ja
Tuusulanvéylaa. Kehyskunnista olevissa maérissa heijastuu joukkolikenteen heikko
tarjonta. linfjan 615 kéayttdjien suuri maara.
Joukkoliikennettd kaytetaan erityisesti niistd suunnista, joista on hyvé joukkoliikenteen

Joukkoliikenteen osalta korostuu

tarjonta.
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Kuva 43. Henkilbautolla likkuvat lentoasema-alueen tyéntekijat (henkiloa)/arkivuorokausi, syyskuu

2006. Laajennettu aineisto. (Helsinki-Vantaan lentoaseman likennetutkimus 2006.)
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Kuva 44. Joukkoliikenteells liikkuvat lentoasema-alueen tyéntekijat (henkilda)/arkivuorokausi, syys-
kuu 2006. Laajennettu aineisto. (Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennetutkimus 2006.)

Lentoaseman matkustajien maaliikenteen virrat on esitetty seuraavissa kuvissa.
Henkildautoliikenteen suurimmat virrat ovat péadkaupunkiseudun sisdéntuloteilla.
Paakaupunkiseudulla korostuu myos virta Keha [Itd lannestd. Taksilla matkustetaan
varsinkin eteldstd Tuusulanvdylan suunnasta. Myos Espoon suunta Kehé [:Ité korostuu
kuvassa. Joukkoliikenteen osalta korostuu erityisesti linjan 615 ja Finnairin bussin
suunnat. Lisdksi lentomatkustajien osalta erottuu hyvé pitkdmatkaisen bussiliikenteen
tarjonta lentoasemalle.
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Kuva 45. Henkiléautolla liikkuvat lentomatkustajat arkivuorokaudessa (henkilda) (Helsinki-Vantaan
lentoaseman likennetutkimus 2006).
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Kuva 46. Taksilla liikkuvat lentomatkustajat arkivuorokaudessa (henkilod) syyskuussa 2006. Laa-
jennettu aineisto. (Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennetutkimus 2006.)
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LELIOG, lentomatkustajat arki-vik
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Kuva 47. Joukkolikenteella liikkuvat lentomatkustajat arkivuorokaudessa (henkiléd) syyskuussa
2006. Laajennettu aineisto. (Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennetutkimus 2006.)

Liite 2. Yksikkokustannukset

Liikennointikustannusten laskennassa on kéytetty alla olevia liikenndintisuunnitelman
2012—-2013 mukaisia yksikkokustannuksia. Liikenngintikustannukset on arvioitu HSL:n
likenngintisuunnitelman 2012-2013 esitetyilla yksikkdkustannuksilla.
Yksikkokustannukset ovat vuoden 2012 ennustettuja keskiarvoja. Kustannukset on jaettu
indeksikorotuksilla vuosineljanneksittain.

Liszksi liikenndintisuunnitelman mukaisesta linjastosta on muodostettu suorite- ja
kustannustaulukko. Alla olevissa taulukoissa on esitetty talviviikon suoritteet ja vuosittaiset
likennéintikustannukset. Alla olevassa taulukossa on esitetty tarkasteltujen Vantaan

sisdisten linjojen tiedot.
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Taulukko 14. Liikenndintisuunnitelman 2012-2013 mukaisen linjaston suorite- ja kustannustauluk-

set linjakilometrit ja kustannukset.

Talvivko

ko. Tarkasteltujen Vantaan sisaisten linjojen talviviikon suoritteet, yksikkékustannukset ja vuosittai-

Vuos|

Linja(t) ajotunnit | ap | e e sur/ap | linjakm

16 | 6000 230 17 | 0505 |36380 214042 | 4500 740 000
S0 7000 | 280 |27 0655 |38874 140,177 | 434499 940 000
R 10 000 490 | 31 | 0523 | 37964 1172840 | 530000 | 1470000
L | 3000 12020 | %624 36,760 1E608y | 160000 | 520000
53 | 18000 | 730|855 |0624 | 38760 | 186,003 900000 | 2490 000
4| 2000 90|15 0624 | 38760 1186093 | 120000 390000
% | 14000 | 720 |54 |0640 38021 | 182571 | 740000 | 2320000
% | eooo| 230 | 30| 0640 [ 38021 [182571 | 350000 | 910000
5 | 2000 100200640 38021 1182571 | 120000 450000
80 | 3000| 150 100734 | 33851 217,969 | 450000 470 000
o1 | 14000 860 |47 0567 |36085 15289 | 720000 | 2310000
%2 | 19000 | 1000 5o |0.599 | 38156 161669 | 950000 | 2950 000
88 | s000| 32024 0511 38,014 | 182,867 380000 | 1030000
Kaikkien Vantaan sisaisten linjojen 0554 | 35161 | 164,537 | 5680 000 .
7keskim. yks.l_(ust. I o

Seuraavassa taulukossa on esitetty tarkasteltujen seutulinjojen siséisten linjojen tiedot.

Taulukko 15. Litkenndintisuunnitelman 2012-2013 mukaisen linjaston suorite- ja kustannustauluk-

ko. Tarkasteltujen seutulinjojen talviviikon suoritteet,

metrit ja kustannukset.

yksikkokustannukset ja vuosittaiset linjakilo-

cl O @, ci 5

cl i |0 cl) < v < ap Cl
15,451 3000 100 | 5|0715 |37.815 138125 | 460000 | 330000
474 e 380 | 34 | 0530 | 36,123 | 198,418 490000 | 1280000
o 10 000 420 | 34 | 0633 | 43,181 | 127,742 480000 | 1430 000
815 1 22000 880 | 67 | 0796 38,193 | 156428 | 1099000 | 3030000
620N | qo00|  ao| o|0.756 |38193 | 156,426 30000, 70000
G0 | 44000| 690 | 580723 38,392 | 154060 | 730000 | 2200 000
051,682 | 3000 140 | 20 | 0723 | 38392 1154080 | 470000 | 550000
slg 2000 | 9015|0715 37,815 | 138,125 110000 | 350 000
79 | o000| 5303|0756 38193 156428 | 460000 | 1660000
2| 2000|  go|15 0756 |38193 [ 166428 | 95000 |  gsg00
535 2000 | 0| 10 |%756 | 38193 | 156428 | 410000 | 310000
Kaikkien Vantaan suunnan seutulinjo-
; . 0,726 | 38,186 | 152,406 | 3910000 | 11650 000
jen keskim. yks.kust.
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Vuoden 2015 suunnitelman mukaisesta linjastosta on laskettu vastaavalla menetelmalla
suoritteet ja liikenndintikustannukset. Alla olevissa taulukoissa on esitetty talviviikon
suoritteet ja vuosittaiset liikenndintikustannukset.

Taulukko 16. Linjastosuunnitelman 2015 linjojen talviviikon suoritteet, yksikkékustannukset ja vuo-
sittaiset linjakilometrit ja kustannukset.

Talvivko Yksikkokustannukset

Linja(t) llinjakm ajotunnit | ap | eur/km | eur/h

, 401 | 14000 500 | 23| 0,715 37,798 | 138,062 | 690000 | 1560000

401N | 1000 0| O 0715| 37,798 | 138,062 | 70000 | 130000

561 | 15000 800 | 70| 0,756 | 38,193 | 156,428 | 770000 | 2680000

570 | 42000 | 1900 | 112 | 0,599 | 38,156 | 161,669 | 2090000 | 5730000

571 9000 500 31| 0,567 | 36,085 | 152,896 | 440000 | 1380000

571N | =2000|  100| 0| 0567 | 36,085 | 152,896 | 80000 | 170000

572 | 11000 400 | 35| 0640 | 38,021 | 182,571 | 560000 | 1480000

~ 574| 9000 300 | 25, 0,756 | 38,193 | 156428 | 460000 | 1190000

576/575K | 5000 | 200 | 18| 0,624 | 38,760 | 186,093 | 260 000 780 000

576/576K | 6000 | 200 | 18| 0,505 | 36,380 | 214,042 | 320000 | 780000

600 | 29000 | 1200 73| 0,756 | 38,193 | 156,428 | 1470000 | 3980000

601 | 4000| 200 | 25| 0723 | 38,392 | 154,060 | 180 000 610 000

614 | 3000 300 | 17| 0,557 | 35021 | 166,652 | 160000 720 000

" 624| 5000| 200 15| 0624 | 38760 | 186,093 | 230000 | 630000
- 708 | 4000 200 | 13| 0511 38,014 | 182,867 | 220000 | 550000 .

5680 000 | 16990 000




