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Esipuhe

Ty6ssa laadittiin Korso—Koivukyléd-alueen linjastosuunnitelma vuosille 2014-2021. Linjas-
tosuunnitelman laadinnan tarkoituksena oli selkiyttdad alueen nykyisté linjastoa seké osal-
taan varautua Keharadan kéayttéonottoon ja maankéyton kehittymiseen alueella.

Suunnitelman laadinnassa vuorovaikutus oli keskeisessé roolissa. Siten tyoté varten pe-
rustettiin blogisivu, joka toimi tyén virallisena projektisivustona sekd vuorovaikutus-
kanavana asukkaiden ja suunnittelijoiden vélilla koko tyén ajan. Liséksi tyon aikana jérjes-
tettiin laaja suunnitelmaluonnoksen kommentointikierros.

Suunnitelman laadintaa on ohjannut ohjausryhmé, johon kuuluivat:
Arttu Kuukankorpi (pj) HSL

Nina Frosén HSL

Emmi Koskinen Vantaan kaupunki

Leena Viilo Vantaan kaupunki

Leila Nuotio Vantaan kaupunki (31.1.2012 asti)

Tyodn projektiryhma&n puolestaan kuuluivat:

Nina Frésén (pj) HSL
Miska Peura HSL
Tuomo Lankinen HSL
Harri Vuorinen HSL
Olli Ahti HSL
Ville Lepistd HSL
Emmi Koskinen Vantaan kaupunki
Tiina Sirnié Vantaan kaupunki

Lisaksi tyon aikana jarjestettiin nelja suunnittelutyépajaa seka useita suunnittelukokouk-
sia, joihin osallistuivat keskeisten sidosryhmien kuten HUSin, Vantaan kaupungin koulu-
toimen ja sosiaali- ja terveystoimien edustajat.

Tyon tekemisestd on vastannut Trafix Oy alikonsultteinaan Liidea Oy ja Kiskos. Tyéhon
ovat osallistuneet Leena Gruzdaitis, Markus Holm ja Atte Supponen Trafix Oy:stéd sekéa
Jouko Kunnas Liidea Oy:sté ja Seppo Vepséldinen Kiskoksesta.
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1 Suunnitelman lahtokohdat

1.1 Suunnitelman tausta ja tavoitteet

Tyon tarkoituksena oli laatia Korso—Koivukyld-alueen linjastosuunnitelma vuosille 2014-
2021. Suunnittelualue kasittdd kaksi Vantaan suuralueetta: Korson ja Koivukyldn. Korso—
Koivukyld-alueen linjaston kehittamistarpeita on edellisen kerran tarkasteltu Vantaan lin-
jastosuunnitelmassa 2008-2013. Vantaan linjastosuunnitelma perustui liityntdpainottei-
seen linjastoon ja sain osakseen paljon palautetta asukasvuorovaikutuksessa. Liséksi
Vantaan kaupunki piti Vantaan linjastosuunnitelman 2008-2013 kustannustasoa varsin
korkeana. Siten Vantaan kaupunki on asettanut tidssa tydssa laadittavalle linjastosuunni-
telmalle kustannuspuitteen, jonka mukaan laadittavan linjastosuunnitelman kustannusten
tulee pysyé suurin piirtein nykyisella tasolla.

Korso—Koivukyléd-alueen linjastosuunnitelman tavoitevuosi on 2014 ja Keharadan liiken-
néinnin kaynnistyminen. Kaikkien aluetta nykyisin palvelevien linjojen liikenndintisopimuk-
set paattyvat elokuussa 2014, mikd mahdollistaa linjaston uudelleenjarjestelyn syksyst4
2014 alkaen.

Linjastosuunnitelman laadinnan tavoitteena oli selkiyttds alueen nykyistéd linjastoa seké
hyddyntaa tehokkaasti alueella sijaitsevia tihedsti liikennoityja asemia pééradan ja Kehéa-
radan varsilla. Suunnitelmalla pyritdédn osaltaan varautumaan asutuksen ja tyépaikkojen
kehitykseen alueella. Suunnitelmaa on valmisteltu tiiviissa yhteistyéssa Vantaan kaupun-
gin eri hallintokuntien seké asukkaiden ja keskeisten sidosryhmien kanssa.

Korso—Koivukyld-alueen linjastosuunnitelman laadinnassa vuorovaikutus oli keskeisessé
roolissa ja asukkaat on pyritty saamaan suunnitteluun mukaan jo varhaisessa vaiheessa.
Siten ty6té varten perustettiin blogisivu, joka toimi tyén virallisena projektisivustona seka
vuorovaikutuskanavaa asukkaiden ja suunnittelijoiden vélilla koko tydn ajan. Liséksi tyén
aikana jarjestettiin laaja suunnitelmaluonnoksen kommentointikierros. Sidosryhmét puo-
lestaan osallistuivat tyén aikana jérjestettyihin suunnittelutyépajoihin ja -kokouksiin.

1.2 Suunnitteluprosessi

Korso—-Koivukyld-alueen linjastosuunnitelman laatiminen kdynnistyi syyskuussa 2011 ja
tyd valmistui toukokuussa 2012. Ty6é muodostui neljastd vaiheesta. Tyd kdynnistyi ldhto-
tietojen kokoamisella. Toisessa tytvaiheessa tapahtui varsinainen linjastosuunnitelma-
luonnoksen valmistelu ja tyéstdminen. Suunnitelmaluonnosta tyéstettiin alueittain neljéssé
suunnittelutydpajassa, joiden aiheina olivat Korson, Leineld—llola-alueen, Peijaksen sekéi
Vantaan Akselin ja Hakunilan yhteydet. Liséksi pienempia suunnittelukokouksia jérjestet-
tiin mm. kouluyhteyksien osalta. Suunnittelutyépajoihin ja -kokouksiin osallistuivat keskei-
set sidosryhmét kuten Vantaan kaupungin koulutoimen seké sosiaali- ja terveystoimen
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edustajat seka Helsingin ja Uudenmaan sairaanhoitopiirin (HUS) Peijaksen yksikén edus-
taja. Tyon toisen vaiheen péaatteeksi suunnitelmaluonnoksen linjasto mallinnettiin vaiku-
tusten alustavaa arviointia varten.

Kolmannen vaiheen muodosti suunnitelmaluonnoksen kommentointi ja siihen liittyva asu-
kasvuorovaikutus. Suunnitelmaluonnoksen kommentointi oli mahdollista sdhkéisesti pa-
lautelomakkeella ja karttapalautejarjestelman avulla. Suunnitelmaluonnos oli esilla myés
Korson yhteispalvelupisteessa. Lisdksi suunnitelmaluonnosta esiteltiin kahdessa asukasti-
laisuudessa. Alueen asukasyhdistyksia tiedotettiin aktiivisesti suunnitelmaluonnoksen
kommentointimahdollisuuksista.

Neljgnnessé vaiheessa saadut palautteet ja kommentit kaytiin lapi. Suunnitelmaluonnosta
tarkennettiin ja muokattiin saatujen kommenttien perusteella lopulliseen linjastosuunnitel-
maehdotuksen muotoon. Neljannessa vaiheessa linjasto mallinnettiin vaikutusten selvit-
tamiseksi.

1.3  Taustalla vaikuttavat suunnitelmat

Korso-Koivukyléd-alueen linjastosuunnitelman laadintaan vaikutti taustalla erityisesti Van-
taan linjastosuunnitelma 2008-2013, jossa Korso—Koivukyld-alueen linjaston kehittdmis-
tarpeita on edellisen kerran tarkasteltu. Vantaan linjastosuunnitelman tavoitteena oli tu-
keutua voimakkaammin raideliikenteeseen ja sitd tdydentdvaan bussilikenteen liityntélin-
jastoon. Suunnitelmassa esitettiin séteittaisiin seutubusseihin perustuvia yhteyksia muu-
tettaviksi liityntayhteyksiksi. Korso—Koivukyléd-alueella uusiksi liityntéliikenteen alueiksi
esitettiin llola-Kylmé&ojaa, Mataria, Rekolaa, Metsolaa, Leppdkorpea ja Jokivartta. L&ht6-
tietoina hyodynnettiin seké varsinaista linjastosuunnitelmaa ettd suunnitelmaan liittyvaa
palauteyhteenvetoa.

Muita taustalla vaikuttavia suunnitelmia olivat Joukkoliikennestrategia, Tavoitelinjasto-
suunnitelma 2030, Poikittaislikenteen kehittdmissuunnitelma 2012-2022, HSL-alueen
runkobussilinjastosuunnitelma 2012-2022, Seudun joukkolilkkennesuunnitelma 2010-2014
ja Kehéradan liikenndintiselvitys seka linjastosuunnitelman laadinnan aikana valmistuneet
Liikenndintisuunnitelma 2012-2013 ja Joukkoliikenteen suunnitteluohje HSL-liikenteessa.

1.4 Lahtotiedot

Korso-Koivukyld-alueen linjastosuunnitelman laadinnassa keskeisia |dhtétietoja olivat:
- nykyinen linjasto
- nykyisten linjojen nousijamaarat seka linjoittain etta pysakeittdin
- kustannukset nousijaa kohden linjoittain
- asukas- ja tyopaikkamaarat nykytilanteessa seké vuosien 2014 ja 2021 ennusteti-
lanteissa
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- aiemmin laaditut suunnitelmat ja niihin saadut palautteet
- HSL:n palautekanavan kautta vuosina 2010 ja 2011 saadut palautteet, jotka koski-
vat Korso—Koivukylé-alueen linjastoa.

Kuvassa 1 on esitetty nykyiset nousijaméarat pysékeittdin. Suurimmat nousijamaérat ha-
vaitaan Peijaksen, Kuloméen, Mikkolan, Koivukyldn aseman ja Havukosken pysakeill4.
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Kuva 1. Nykyiset nousijamééarét pysékeittdin suunnittelualueella.

Kuvissa 2 ja 3 on esitetty véestén ja tyopaikkojen keskittyminen suunnittelualueella.
Suunnittelualueen suuremmat asukaskeskittymét sijoittuvat Korson ja Koivukyldn asemien
ympaéristéon, Kulomékeen, Mikkolaan seké Havukoskelle. Peijaksen sairaala on puoles-
taan tydpaikkamadraltaan suurin tydpaikkakeskittyma.
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Kuva 3. Tyépaikat suunnittelualueella vuonna 2009.
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Kuvassa 4 on puolestaan esitetty Vantaan kaupungin laatima asuntorakentamisen ennus-
te vuosille 2011-2020. Etenkin Leineldn aseman ympaéristd on myds jatkossa voimak-
kaasti kasvavaa aluetta.

Asuntorakentamisennuste 2011-2020

2 ‘i Vantaan asuntorakentamisennuste 2011-2020 ; Wi
/ "\ Yhteensi:n. 2 150 000 k-m? (noln 23 200 asuntoa)
g . ' Kerrostalot: 1 210 000 k-m? (noin 15 600 asuntoa) A 1
¥ " Plentafot: 940 000 k-m? (noln 7 600 asuntoa)
N
s 3 » g |
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Kuva 4. Vantaan kaupungin asuntorakentamisennuste vuosille 2011-2020 (ldhde: Van-
taan kaupunki).

1.5 Kouluverkon seka sosiaali- ja terveysverkon muutokset

Kouluyhteyksien toimivuuden varmistamiseksi suunnitelmaluonnosta tydstettiin yhdesséa
Vantaan koulutoimen edustajien kanssa. Merkittédvimpia kouluverkkomuutoksia linjasto-
suunnitelmakauden aikana on tiedossa l&hinnd Nikinmden ja Leineldn alueille. Linjasto-
luonnoksen todettiin palvelevan alueen koulumatkoja hyvin. Suunnitelmaluonnosta tarkis-
tettaessa mm. kavelyetdisyydet tarkistettiin.

Vantaan sosiaali- ja terveystoimen edustajat osallistuivat niin ikd&n suunnittelukokouksiin
varmistaen tarvittavat yhteydet sosiaali- ja terveystoimen nakokulmasta. Peijaksen sai-
raan ohella Koivukyldn sosiaali- ja terveysaseman merkitystéd korostettin koko alueen
terveyspalveluiden merkittdvana keskittymana. Toisaalta todettiin, ettd Vantaan terveys-
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palveluita tullaan uudistamaan vuonna 2014 siten, etta siitd eteenpain kuntalainen voi itse
vapaasti valita, mita toimipistetta kayttaa.

1.6 Maankayton ja infrastruktuurin muutokset

Korso-Koivukyla-alueen linjastosuunnitelman lahtétietoina hy&dynnettin Vantaan kau-
pungin maankéyttdsuunnitelmia seka infrastruktuurissa tarkasteluaikana vuosina 2014—
2021 tapahtuvat muutoksia.

Tarkastelualueella maanké&yton muutokset keskittyvét Leineldén ja ElImoon sekd Nikinma-
kien ja Vallinojan alueiden kehittymiseen. Erityisesti viime vuosina Leineldn aseman ym-
paristédn on sijoittunut paljon uutta asuntorakentamista ja alue kasvaa myos jatkossa.
Elmon alue rakentuu Rekolanmé&en pohjoispuolelle ja alueelle sijoittuu mm. urheilupuisto.
Nikinmékien'maankéytﬁn kehittdminen painottuu Pohjois-Nikinmake& ja Nikinmiked yh-
distavan Nikinméentien varrelle. Kuvissa 5 ja 6 on esitetty Vantaan kaupungin suunnitel-
mia maankaytén kehittymisestad suunnittelualueella.

Merkittavat uudet asuntoalueet: Korso
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Kuva 5. Maankéyton kehittamiskohteet Korson alueella (lhde: Vantaan kaupunki).
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Merkittavat uudet asuntoalueet: Koivukyla
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Kuva 6. Maankdyton kehittaémiskohteet Koivukyldn alueella (lahde: Vantaan kaupunki).

Merkittava infrastruktuurin muutos on Koivutien liittyman sulkeminen Koivukylanvaylélle ja
Leinelén puistotien avaaminen. Tama vaikuttaa monen nykyisen linjan reittiin. Lis&ksi lin-
jastosuunnitelman aikana todennakéisesti toteutua infrastruktuurin kehittdmishankkeita
ovat Himalajantien jatke Tuusulantielle seka Nikinmadentie Pitkdsiiman ja Sipoontien vélil-
le.

1.7  Kytkennat muihin suunnitelmiin

Tassa tydssa tarkastellaan linjastoa Korson ja Koivukylén suuralueilla. Suunnitelmassa ei
ole otettu kantaa alueen ulkopuolisiin linjoihin tai alueella likenndivien linjojen reitteihin
tarkastelualueen ulkopuolella.

Korso—Koivukyld-alueen linjastosuunnitelman laadinnan kanssa samanaikaisesti kdynnis-
sd on ollut Aviapolis-alueen linjastosuunnitelma. Aviapolis-alueen linjastosuunnitelman
kanssa on tehty yhteistydta alueiden yhteisten linjojen osalta.

HSL on kéynnistdmassa vuonna 2012 seka Tikkurila-Hakunila-alueen ettd Sipoon linjas-
tosuunnitelmien laadinnan. Néiden suunnitelmien yhteydessé otetaan tarkemmin kantaa
myds Korso—-Koivukyld-alueella liikenndivien linjojen reitteihin nédiden alueiden osalta.
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2 Vuorovaikutus

2.1 Vuorovaikutuksen toteutus

Korso—Koivukyld-alueen linjastosuunnitelman laadinnassa vuorovaikutus oli keskeisessé
asemassa. Tavoitteena oli hyddyntdéd uudenlaisia menetelmia jatkuvan ja avoimen vuoro-
vaikutuksen mahdollistamiseksi sek&d saada asukkaat mukaan suunnitteluun tyén alusta
alkaen. Vuorovaikutus muodostui kahdesta toisiinsa kytkeytyvéasta osasta: jatkuvasta vuo-
rovaikutuksesta ja suunnitelmaluonnoksen kommentointiin liittyvastad vuorovaikutuksesta.
Tyota varten perustettiin blogisivu, joka toimi linjastosuunnitelman laadinnan virallisena
projektisivustona sekéd vuorovaikutuskanavaa asukkaiden ja suunnittelijoiden vélilld koko
tyon ajan. Lisdksi tyon aikana jarjestettiin laaja suunnitelmaluonnoksen kommentointikier-
ros, jonka aikana suunnitelmaluonnosta saattoi kommentoida usean kanavan kautta. Li-
séksi tydn ja suunnitelmaluonnoksen kommentoinnin kaynnistymisesta tiedotettiin asuk-
kaita ja asukasyhdistyksia.

o2 Jatkuva vuorovaikutus

Tyon jatkuvana vuorovaikutuskanava toimi hanketta varten perutettu blogisivu, jonka kaut-
ta asukkailla oli mahdollisuus seurata hankkeen etenemista seké osallistua suunnitteluun
kommentoimalla ja ideoimalla. Samalla blogi tarjosi paikan linjastosuunnitelmaan liittyville
keskustelulle. Jatkuvan vuorovaikutuksen avulla asukkaat haluttiin saada mukaan suunnit-
teluun heti tyon alusta asti. Jatkuvalla vuorovaikutuksella haluttiin myds lisétd suunnittelu-
prosessin avoimuutta.

Hankkeen aikana (22.5.2012 mennessa) blogisivustoa oli katsottu kaikkiaan 11 182 ker-
taa. Blogissa julkaistiin kaikkiaan 8 postausta, joissa kerrottiin suunnitelman etenemisesté
sekd pyydettiin asukkailta kommentteja. Yhteenséa blogipostauksiin on kirjattu 304 kom-
menttia. Hieman yli puolet (163 kpl) kommenteista oli jatetty suunnitelmaluonnoksen
kommentoinnin aikana. Kommentit olivat asiallisia ja aiheeseen liittyvid. Taulukkoon 1 on
koottu kunkin postauksen osalta saatujen kommenttien mééra seké ko. postausten katse-
luiden maara.

Taulukko 1. Postauksiin saatujen kommenttien médarét ja katselumééarat,

Kommenttien Katseluiden
Postaus lukuma@aré maara
1 Korso-Koivukyld-alueen linjaston suunnittelu kdynnistyy 48 962
(9.11.2011)
2 1. suunnittelutyépaja: Leineld-llola (10.11.2011) 24 430
2. suunnittelutyépaja; Korso (16.11.2011) 53 863
4 3. suunnittelutyépaja: Vantaan Akseli ja Hakunilan yhteydet 14 373
4. suunnitteluty6paja: Peijaksen yhteydet (22.11.2011)
5 Projektiryhmaé jatkaa suunnittelua — tavoitteena linjaston selkiytta- 15 268
minen (15.12.2011)
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Linjastosuunnitelmaluonnoksen kommentointi kaynnistyy tammi-

6 i e 18 404
kuun puolessa valissa (4.1.2012)

7 Korso — Koivukylé-alueen linjastosuunnitelmaluonnosta voi kom- 128 1100
mentoida verkossa ja asukastilaisuuksissa (17.1.2012)

8 Linjastosuunnitelmaluonnoksen kommentointi on paattynyt 4 125
(9.2.2012)

2.3 Suunnitelmaluonnoksen kommentointi

Korso—Koivukylé-alueen linjastosuunnitelmaluonnosta oli mahdollista kommentoida 17.1.—
8.2.2012. Suunnitelmaluonnos oli esilléd séhkdisesti blogissa ja HSL:n internetsivuilla. Li-
sdksi suunnitelmaluonnokseen saattoi tutustua Korson yhteispalvelupisteessa. Suunni-
telmaluonnosta esiteltin my&s kahdessa asukastilaisuudessa. Tilaisuudet jarjestettiin Kor-
sossa ja Koivukyldsséd. Asukastilaisuuksiin osallistui yhteensa noin 150 henkil6a.

Suunnitelmaluonnosta pystyi kommentoimaan sdhkoisesti palautelomakkeella, karttapa-
lautejarjestelman avulla seké blogissa. Liséksi asukastilaisuuksissa ja Korson yhteispalve-
lupisteessé palautetta saattoi antaa paperisella palautelomakkeella. Myés HSL:n palaute-
kanavan kautta saatiin palautetta suunnitelmaluonnokseen. Asukkaiden osallistuminen
suunnitelmaluonnoksen kommentointiin oli aktiivista ja suunnitelmaluonnoksesta saatiin
runsaasti palautetta.

Sahkoisen palautelomakkeen kautta jatettiin kaikkiaan 370 palautetta. Asukastilaisuuksis-
sa jatettiin puolestaan yhteenséa 51 taytettya palautelomaketta (Korsossa 44 kpl ja Koivu-
kyldssa 7 kpl). Postitse, sahkopostitse ja Korson yhteispalvelupisteeseen palautettiin kaik-
kiaan 21 lomaketta. Siten suunnitelmaluonnoksen kommentoinnin aikana saatiin kaikkiaan
442 palautelomaketta.

Karttapalautejérjestelméaa testattiin ensimmaisen kerran taman tyon aikana. Karttapalaute-
jarjestelman kautta asukkaiden oli mahdollista antaa palautetta kartalla joko pisteméaisesta
kohteesta tai reittiin littyen seka yleistd palautetta. Karttapalautejérjestelmén kautta saa-
tiin kaikkiaan 159 palautetta. Liséksi jarjestelm&an oli tallentunut 249 tyhjaa vastausta.
Karttapalautteiden analyysistd jatettiin pois tyhjat vastaukset ja lopulliseen tarkasteluun
otettiin mukaan 73 pelkk&a yleista palautetta, 63 pistemadisté palautetta ja 10 reittipalautet-
ta.

Suunnitelmaluonnoksen kommentoinnin aikana blogiin puolestaan jatettiin 163 palautetta
ja kommenttia. Blogiin jatetyistd kommenteista hieman yli puolet oli peraisin suunnitelma-
luonnoksen kommentoinnin ajalta.

Lisdksi suunnitelimaluonnokseen liittyen jatettiin 2 adressia ja 7 lausuntoa. Lausunnon
antoivat Vantaan Omakotiyhdistysten Keskusjérjestd (VOK) ry, Kylmé&oja—llola asukasyh-
distys ry, Nikinmden Omakoriyhdistys Niko ry, Simonkyldn Omakotiyhdistys ry, Rekolan
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Eldkkeensaajat ry, Vantaan seudun steinerkoulu sekd Tikkurilan aluetoimikunta. Adressit
puolestaan olivat Kylméoja—llola asukasyhdistys ry:n (yli 500 allekirjoitusta) ja As Oy Si-
monkallion asukkaiden jattdmia (noin 70 allekirjoitusta). Kylméoja—-llola asukasyhdistyksen
adressi koski linjojen 63 ja 613 sdilyttamista ennallaan.

Palautteet ja kommentit olivat varsin samansiséltéisid palautekanavasta riippumatta ja
samat teemat nousivat esille toistuvasti. Seuraavat seitsemén teemaa nousivat useimmi-
ten kommenteissa esille:

1) llolan yhteydet Tikkurilaan ja Simonkyldn alueen kouluihin (linja 63)

2) llolan seutuyhteydet (linja 613)

3) Linjan 70 pasatepysakki takaisin Mikkolaan

4)  Suora liityntayhteys Pohjois-Nikinméaestéd Korson asemalle

5) Linjan 71 Nikinméen lenkki takaisin

6) Linjan 731 jakoi mielipiteet (palautetta seké puolesta etts vastaan)

7)  Muutamat yhteystarpeet Pdivakumpu-Rekola-alueella

Yksittéisten alueita ja linjoja koskevan palautteen lisdksi kommenteissa nousivat esille
lityntayhteyksien ja vaihtojen (bussi-juna) toimimattomuus sek& bussien perakkain ajami-
nen.

Suunnitelmaluonnoksen kommentoinnin paatyttya kaikki saadut palautteet kaytiin l4pi ja
suunnitelmaluonnosta tarkastettiin ja muokattiin saatujen palautteiden perusteella.

2.4 Vastineet suunnitelmaluonnoksen kommentteihin

Seuraavassa on esitetty vastineet palautteissa ja kommenteissa esille nousseisiin seitse-
maan teemaan.

1) llolan yhteydet Tikkurilaan ja Simonkyldn alueen kouluihin

llolan yhteydet Tikkurilaan ja Simonkylan alueen kouluihin nousivat palautteissa ja kom-
menteissa voimakkaasti esille. Suunnitelmaluonnosta tarkistettiin Vantaan siséisten linjo-
jen osalta siten, ettd linjastosuunnitelmassa linjat 77 ja 63 yhdistettiin yhdeksi linjaksi. T4-
ma linja takaa llolasta sujuvat yhteydet Tikkurilan ja Simonkylén alueen koulujen liséksi
Leineldn asemalle, Peijaksen sairaalaan seké Koivukyléén ja Havukoskelle.

2) llolan seutuyhteydet

My6s llolan seutuyhteyksien ehdotetut muutokset saivat osakseen paljon palautetta. Lin-
jastosuunnitelmassa llolasta Helsingin keskustaan likenngivat linjat 613 ja 612 ehdote-
taan edelleen lakkautettaviksi. Linja 633 sivuaa llolan aluetta ja alueelta on tihed liityn-
tayhteys Leineldn asemalle. Nykyiselldaan suora bussiyhteys Helsingin keskustaan on alu-
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een asukasmadraén nahden huomattavaa yiitarjontaa. Lisaksi se poikkeaa palvelutasol-
taan huomattavasti muista Korso-Koivukylé-alueen vastaavista asuinalueista. Linjan yk-
sikkSkustannukset nousua kohden ovat myés Vantaan seutulinjojen kalleimmasta passta.

Koska ilolan seutuyhteys kuitenkin sain osakseen paljon palautetta, linjastosuunnitelmas-
sa on perusvaihtoehdon lisdksi esitetty kaksi muuta seutulinjavaihtoehtoa. Ensimmaisens
vaihtoehtona on esitetty, ettéd linjan 633 reitti muutetaan kulkemaan liolan kautta. Tdmé
edellyttdd kuitenkin uuden katuyhteyden rakentamista (Epinkoskentien jatke Pakkasraitille
Tuusulan puolelie). Vaihtoehtoisesti myds linja 612/613 voidaan siilyttas alueella, mutta
linjan vuotuiset liikenndintikustannukset ovat noin 1 miljoonaa euroa.

3) Linjan 70 paatepysakki takaisin Mikkolaan

Palautteissa ja kommenteissa linjan 70 paatepyséakki toivottiin sailytettavan Mikkolassa.
Linjan nykyisen matkustajien madranpaita selvitettin pastepysskin optimaalisen sijainnin
loytamiseksi. Selvityksen mukaan noin kolmasosa linjan matkustajista kulkivat Mikkolasta
aina Tikkurilaan saakka. Suurin osa matkustajista kaytti linjaa liityntdyhteytena Korson
asemalle. Mikkola on Kuloméen liséksi alue, jossa viesténtiheys on suuri ja samoin jouk-
koliikenteen matkustajaméaarét. Suunnitelmaluonnoksen tarkistuksen yhteydessé néhtiin
tarkoituksenmukaisena, ettd sekd Kuloméestd ettd Mikkolasta on suora yhteys Tikkuri-
laan. Siten linjastosuunnitelmassa linja 70 esitetdén kulkevan nykyiseltd paatepysakittadn
Mikkolasta Korson aseman ja Peijaksen sairaalan kautta Tikkuritaan.

4) Suora liityntdyhteys Pohjois-Nikinmiesti Korson asemalle

Palautteissa ja kommenteissa toivottiin suoraa lityntayhteyttd Pohjois-Nikinméests Kor-
son asemalle. Linjastosuunnitelmassa linja 730 ehdotetaan sailytettavan nykyisellasn,
jolioin se tarjoaa Pohjois-Nikinmédestd suoran liityntdyhteyden Korson asemalle Leppékor-
ven kautta.

&) Linjan 71 Nikinm&en lenkki takaisin

Linjan 71 toivottiin kiertavan Nikinméessa reittia Perhotie—Lukkitie—Korennontie. Linjasto-
suunnitelmassa molemmat Nikinmaessa likenndivét linjat (71 ja 75) on esitetty kulkevan
Nikinméaessa kyseist4 reitti.

6) Linja 731 jakoi mielipiteet

Linjan 731 ehdotettu reitti jakoi mielipiteet; finjalie toivottiin suoria nopeita vuoroja ja toi-
saalta linjan reittimuutosta pidettiin hyvéna, koska se palvelee myés Nikinméaen ja Lah-
dentien varren asukkaita. Linjan reittimuutos tulee voimaan jo seuraavan liikenngintisuun-
nitelman aikana elké& linjastosuunnitelmassa nihty tarpeelliseksi muuttaa linjan reittis ta-
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kaisin. Samalla linjasto selkiytyy, kun kaikki vuorot ajavat samaa reitti& eiké erillisia kirjain-
tunnuksia enéa tarvita.

7) Muutamat yhteystarpeet Piivikumpu-Rekola-alueella

Paivakumpu-Rekola-alueen kommenteissa muutamat yhteystarpeet nousivat esille.
Kommenteissa ja palautteissa oltiin huolissaan etenkin koululaisten matkoista Havukos-
ken ja Koivukyldn alueen kouluihin P&ivakummun pohjoisosista. Liséksi yhteydet Rekolas-
ta Laurintieltd Koivukyladn nousivat esille kommenteissa. Seké koulumatkojen ettd Laurin-
tien yhteyksien osalta tarkistettiin kdvelyetaisyydet. Linjastosuunnitelmassa linjan 71 reittia
Havukoskella muutettiin siten, ettd se palvelisi paremmin koululaisten yhteyksis. Laurin-
tien osalta kévelymatkat linjoille 71 ja 72 olivat ohjeen mukaiset eiké tarvetta reittimuutok-
sille nahty. Lisdksi alueella liikenndivan palvelulinjan néhtiin palvelevan yksildllisempid
tarpeita esimerkiksi juuri Laurintien ympéristossa.
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3 Linjastosuunnitelma

3.1 Yleista

Linjastosuunnitelmasta laadittiin kaksi vaihtoehtoa: perusvaihtoehto ja séastovaihtoehto.
Saastovaihtoehdolla on pyritty hakemaan lisdsdastéja perusvaihtoehtoon nahden.

Linjastosuunnitelman mukaisella linjastolla saavutetaan monia hydtyd alueen nykylinjas-
toon nahden. Linjastosuunnitelman keskeisia vahvuuksia ovat selkeys, stabiilius ja tahdis-
tettavuus.

Linjastosuunnitelman keskeiseni tavoitteena oli selkiytta4 linjastoa. Linjastosuunnitelmas-
sa hankalasti hahmotettavista ympyrélinjoista on luovuttu. Reitit on keskitetty rinnakkaisil-
ta kaduilta samalle kadulle, "linjat saman pysakin kautta” -periaatetta mukaillen. Linjojen
funktioita on tarkennettu siten, ettd yhta aluetta palvelisi yksi linja. Liséksi useista reittitun-
nuksista on pyritty pddsemaan kokonaan eroon.

Linjastosuunnitelman linjasto on pyritty muodostamaan siten, ettéd se oli mahdollisimman
muuttumaton, stabiili. Linjastosuunnitelmassa samat linjatunnukset ovat kaytdssa lapi
paivan. Lisdksi suunnitelmassa on védhan "kesken péivan” paattyvid koululaislinjoja tai
muita erikoislinjoja. Tama parantaa linjaston hahmotettavuutta ja kdytettavyytta.

Linjojen vuorovalit on sovitettu Korson ja Koivukyldn asemien osalta pddradan ja Leinelén
aseman osalta Kehdradan junien vuorovaleihin seka linjaparien kesken siten, etta tahdis-
tuksen niin junien kuin bussienkin valilla on hoidettavissa nykyistd paremmin. Tall& voi-
daan parantaa liityntédyhteyksien ja vaihtojen toimivuutta tehostaen matkaketjuja.

3.2 Perusvaihtoehto

3.2.1 Koko tarkastelualue

Korso—-Koivukyla-alueen linjasto muodostuu paalinjoista ja tdydentévisté linjoista. Paalinjat
muodostavat alueen linjaston rungon. Paalinjat palvelevat erityisesti alueita, joiden asu-
kastiheys ja ty&paikkojen maard on suuri. P&alinjojen vuorovéli on tihed, arkisin ruuhka-
aikaan ja paivalla enintdan 20 minuuttia. Tdydentavien linjojen vuorovéli arkisin on paalin-
joja harvempi (30-60 minuuttia). Korso—Koivukyla-alueen péalinjat ovat 625 (yhdistetyt
nykyiset linjat 63 ja 77), 731, 732 (nyk. 72) ja 734 (nyk. 70). Tadydentavid linjoja puolestaan
ovat 587 (nyk. 87), 623, 651 (nyk. 633), 693 (nyk. 974), 722, (nyk. 732), 724 (nyk. 734),
733 (nyk. 730), 735 (nyk. 75), 736 (nyk. 71), 745 (nyk. 760), 751 (nyk. 738) ja 953 (nyk.
973).
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Kosko~Koivukyld-alueen linjasto on esitetty kuvassa 7. Kuvassa péalinjat ovat punasévyi-
sid ja tdydentavit linjat sini- ja vihersdvyisid. Lisdksi kuvassa on esitetty vuoden 2009
tilastoruuduittain (250x250) asukastiheydeltéaén yli 40 as/ha alueet punaisella seké sinisel-
I8 alueet, joissa on yli 500 tydpaikkaa.
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Kuva 7. Korso—-Koivukyléd-alueen linjasto.

Korso—-Koivukyld-alueen padlinjat liikenndivat seuraavasti:
- Linjaan 625 on yhdistetty nykyiset linjat 63 ja 77 siten, etté linja kulkee Tikkurilasta
Ruskeasannan, llolan, Leinelan aseman, Peijaksen sairaalan ja Koivukyldn ase-

man kautta Paivakumpuun

- Linja 731 liikennoi Rautatientorin ja Kulomé&en vélilla linjan nykyiselld N-reitilla

- Linja 732 liikenngi nykyisen linjan 72 reittid Tikkurilan ja Kulom&en vélilléd poikkea-
matta Peijaksen sairaalaan

- Linja 734 likenndi nykyisen linjan 70 reitti& Tikkurilasta Jokiniemen, Peijaksen sai-
raalan ja Korson aseman kautta Mikkolaan

Taulukoissa 2 on esitetty Korso—Koivukylé-alueen paalinjojen vuorovilit ja liikkennointiajat
arkisin.
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Taulukko 2. Korso—-Koivukyld-alueen paélfinjojen vuorovélit ja liikenndintiajat arkisin.,

Vuorovili Llikenni.iir?tlalka
Linja arkisin
Ruuh- lita
Piivi L 5 St
ka dive (v8) a u Alkaa Padttyy
625 Tikkurila - Ruskeasanla — 1-00
llola — Leineld ~ Peijas — Koivuky- 20 20 30 (60) | 20 (30) { 30 (60) 5:00 e
. e : (3:00)
ta — Paivakumpu
731 Rautatientori — Nikinmaki — 1:00
Mikkola - Korso — Kulomaki 15 20 30(80) 1 30(30) § 30 (60) 5:00 (2:00)
732 Tikkurila — Leinela — Koivuky- ) 0:00
{& — Rekola — Korso ~ Kulomaki 20 20 30(60) | 30(60) | 30 (60) 4:30 (2:00)
734 Tikkurila — Jokiniemi — Havu- 100
koski — Koivukyla — Peijas — Korso 20 20 30 (60) | 30 (60) | 30 {60) 5:00 )
— Mikkola (2:00)

Korso—Koivukyld-alueen tdydentavat linjat likennsivét seuraavasti:

Linja 587 likennsi Mellunméen ja Leppékorven vialilld linjan 87 nykyisell4 reitills tu-
kuun ottamatta Leppédkorven lenkkis

Linja 623 liilkenndi Rautatientorin Rekolanmaen vélilld ajaen Leineldn aseman ja
Peifaksen sairaalan kauita

Linja 624 liikkennéi Korson ja Aviapolis-alueen valilla pitkalti nykyisen linjan 53 reit-
tid

Linja 651 likenndi Rautatientorilta Keravalie Korson kautta linjan 833K nykyista
reittia

Linja 693 kulkee linjan 974 nykyist reitti4 Peijaksen sairaalan ja Hyrylan valilla
Linja 722 liikenn6i Rautatientorin jJa Havukosken valilld linjan 732 nykyista reittid
Linja 724 liikenndi Rautatientorin ja Paivakummun v&lilld linjan 734 nykyist4 reittié
Linja 733 litkenndi Rautatientorin ja Pohjois-Nikinmé&en valilla pitkélti linjan 730 ny-
kyistéa reittia Paivakummun, Korson ja Leppékorven kautta. Korson pohjoispuolelia
linjan reitti kulkee hetken nykyisest4 poiketen radan lénsipuolella

Linja 735 korvaa nykyiset linjat 73 ja 75 kulkien Pohjois-Nikinm&est4d Nikinméen,
Jokivarren, Mikkolan ja Korson kautta Vierumaelle

Linja 736 likenndi Korson ja Tikkurilan valilld pitkalti nykyisen linjan 71 reittid kulki-
en Metsolan, Jokivarren, Nikinmden, Paivakummun, Havukosken, Koivukyian
aseman, Peijaksen sairaalan ja Leineldn aseman kautta

Linjat 745 ja 745K likenndivat Rautatientorin ja Sipoon vélilld korvaten nykyiset lin-
jat 760-776 ja 7T60K-776K

Linja 751 likenndi Rautatientorin ja Keravan vililla linjan 738K nykyista reittis.

Linja 953 liikkenndi linjan 973 nykyista reittia Keravan ja Havukosken valilla poike-
ten Peijaksen sairaalaan

Taulukoissa 3 on esitetty Korso—Koivukyld-alueen taydentédvien linjojen vuorovalit ja lii-
kenndintiajat arkisin.




26

Taulukko 3. Korso-Koivukyléd-alueen tdydentévien linjojen vuorovélit ja likenndintiajat arkisin.

. Liikenndintiaika
Vuoroviili .

i s arkisin

Linja Ruuh lita Paat-
Piivi N La Su Alkaa
ka (yo) tyy
587 Mellunmaki — Hakunila — Hakki-
la - Havukoski — Koivukyla —~ Peijas 30 60 60 60 60 5:00 23:00
— Korso — Leppakorpi
623 Rautatientori — Viertola — Si-
monkallio — Ruskeasanta — Leinel& 20 60 60 60 60 5:.00 23:00
— Peijas — Rekolanmaki
651 Rautatientori — Maantiekyla — 23:00
30 :

Korso - Vallinoja — Kerava B % o g 4 (4:00)
693 F.’.euas — Korso — Vallinoja - 60 i 6:00 17:30
Hyryla
722 R i i— ila— -

. autatientori — Hakkila — Havu 20 60 60 60 60 5:00 21:00
koski
724 Rautatientori — Jokiniemi —

:00 1:00

Havukoski — Paivakumpu 20 60 60 - o .
733 Rautatientori — Paivakumpu — 0:00
Rekola — Korso — Leppakorpi — 30 60 60 60 60 4:30 (1 : 30)
Pohjois-Nikinmaki '
735 Pohjois-Nikinmaki — Nikinmaki
— Jokivarsi — Mikkola — Korso — 30 60 60 60 60 5:00 23:.00
Vierumaki
736 Tikkurila — Leineld — Peijas —
Koivukyla — Paivakumpu — Nikinma- 30 30 30 (60) | 30 (30) | 30 (60) 5:00 1:00
ki — Jokivarsi — Metsola — Korso
745 R tientori = Nikinmaki — 22:

: autatientori ikinmaki 60 60 60 60 60 6:00 2:00
Sipoo (1:00)
745K Rautatientori — Nikinmaki — 60 i
Sipoo
751 Rautati i — Nikinmaki —

 Rauiatishiod ~Ninmad 30 60 60 60 60 530 | 22:00
Jokivarsi — Kerava
953 Havukoskf - IKowukyla - Peijas 10 30 30 30 60 5:00 2130
— Korso — Vallinoja — Kerava

3.2.2 Linjat alueittain

Ruskeasanta = llola

Ruskeasannan ja llolan alueella siséinen linja 625 tarjoaa sujuvat yhteydet sekéa Tikkurilan
ja Simonkylan alueen koulujen suuntaan ettd Leineldn aseman kautta Kehéaradalle, Pei-
jaksen sairaalaan, Koivukyldn asemalle ja palveluihin. llolan aluetta sivuaa seutulinja 651
ja palvelee matkoilla Helsingin suuntaan. Ruskeasantaan palvelee lisdksi seutulinja 623.
Alueelta lakkautetaan nykyinen linja 613. Liséksi Ruskeasannan ja llolan alueella liiken-
néin sisdinen linja 624 palvellen Korson ja Aviapolis-alueen vélisilld matkoilla. Ruskea-
sannan ja llolan alueella liikenndivét linjat on esitetty kuvassa 8.
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Kuva 8. Ruskeasanta—-llola-alueella liikenndivét linjat.

llolan seutulinjavaihtoehdot

Asukaspalautteen johdosta llolan seutulinjavaihtoehtoja tarkasteltiin tarkemmin. Linjasto-
suunnitelman perusvaihtoehdossa llolan Idpi ei kulje seutulinjaa. Perusvaihtoehdon lisaksi
llolaan esitetdan kahta muuta seutulinjavaihtoehtoa. Ensimmaéisené vaihtoehtona on, etta
linjan 651 reitti muutetaan kulkemaan llolan kautta (kuva 9). Tama edellyttdd kuitenkin
uuden katuyhteyden rakentamista (Epinkoskentien jatke Pakkasraitille Tuusulan puolelle).
Vaihtoehtoisesti myos linja 612/613 voidaan sailyttda alueella, mutta linjan 612/613 vuo-
tuiset liilkenndintikustannukset ovat noin 1 miljoonaa euroa.
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Kuva 9. llolan seutulinjavaihtoehto, jossa linja 651 ajaa llolan kautta.

Koivukyld — Peijas — Paivikumpu — Rekola

Koivukyla-Peijas—Paivakumpu—Rekola-alueen Helsinkiin suuntautuvilla matkoilla radan
Iansipuolista osaa palvelee seutulinja 623 ja radan itdpuolista osaa seutulinjat 722, 724 ja
733. Sisdiset linjat 625, 734 ja 736 liikenndivat Peijaksen kautta Tikkurilaan ja linja 732
Tikkurilaan poikkeamatta Peijakseen. Liséksi alueen halki kulkee linja 587 Leppakorvesta
Mellunmékeen seka linja 624 Korsosta Aviapolis-alueelle. Keravalta Korson kautta Peijak-
sen sairaalaan likenndi linja 693 ja Keravalta Korson ja Peijaksen sairaalan kautta Koivu-
kyldn sosiaali- ja terveysasemalle linja 953. Linjat 587, 624, 625, 732, 734, 736 ja 953
likenndivat Koivukylan aseman kautta tarjoten hyvat liityntéa yhteydet paaradalle ja linjat
623, 624, 625, 736 ja 732 Leineldn aseman kautta tarjoten hyvat liityntdyhteydet Kehéra-
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dalle. Koivukyld-Peijas—Paivdkumpu-Rekola-alueella liikenndivat linjat on esitetty kuvas-
sa 10.
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Kuva 10. Koivukyld—Peijas—Péivakumpu—-Rekola-alueella liikenndivét linjat.

Peijaksen sairaalan kautta liikennéivét linjat 587, 623, 625, 693, 734, 736 ja 953. Peijak-
sen yhteydet ovat varsin kattavat suunnittelualueelta (kuva 11). Peijakseen on hyvaét liityn-
ta yhteydet seké Leineldn ettd Koivukyldn asemilta. Lisdksi linja 624 ajaa Asolanvaylas
Peijaksen ohi. Tikkurilan ja Peijaksen sairaalan valilla likennéi 8 vuoroa tunnissa lapi péi-
vén. Koivukylan aseman ja Peijaksen sairaalan vélilld likennéi ruuhka-aikaan 10 vuoroa
tunnissa ja paivélla 9 vuoroa tunnissa. Leineldn aseman ja Peijaksen sairaalan valill4 lii-
kenndi ruuhka-aikaan 8 vuoroa tunnissa ja péivélléa 6 vuoroa tunnissa. Liséksi Korson ja
Peijaksen sairaalan valilld likennéi ruuhka-aikaan 8 vuoroa tunnissa ja paivalla 6 vuoroa
tunnissa.
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Kuva 11. Peijaksen sairaalan yhteydet suunnittelualueelta.

Vierumdki — Kuloméki — Vallinoja — Korso

.
Panakumgiry
Lin el N,

ROPRH

kuninkesamak.
Rl b

Vierumaki-Kulomaki-Vallinoja—Korso-aluetta palvelevat seutulinjat 651 Tuusulanvéylda
pitkin seké seutulinjat 731 ja 733 Lahdenvayld4 pitkin Helsinkiin. Liséksi Keravalta Korson
kautta Peijaksen sairaalaan liikenndi linja 693 ja edelleen Koivukyldn sosiaali- ja terveys-
asemalle linja 953. Vierumaeltd Korson asemalle ja edelleen itddn Mikkolaan, Nikinmé-
keen ja Pohjois-Nikinmékeen liikenndi sisdinen linja 735. Kulomaesta Korson aseman
kautta Tikkurilaan liikennéi linja 732 ja Mikkolasta Tikkurilaan Korson aseman ja Peijaksen
sairaalan kautta linja 734. Korson aseman kautta ajavat liséksi linja 587 Leppékorvesta
Mellunmékeen. Linja 736 liikenndi Korsosta Metsolan, Nikinmé&en ja Pdivakummun kautta
Peijaksen sairaalaan ja edelleen Tikkurilaan. Liséksi linja 624 kulkee Korsosta Aviapolis-
alueelle. Vieruméki—-Kulomaki-Vallinoja—Korso-alueella liikkenngivat linjat on esitetty ku-

vassa 12.
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Kuva 12. Vierumé&ki-Kuloméki-Vallinoja~Korso-alueella liilkenndivét linjat.

Korso - Mikkola — Metsola — Leppékorpi — Jokivarsi — Nikinmiki — Pohjois-
Nikinméki

Alueetta palvelevat seutulinjat 731 ja 733 matkoilla Helsinkiin. Lisdksi etenkin Pohjois-
Nikinméakea ja Nikinmékeé palvelevat Keravalta Helsinkiin liikenndiva linja 751 ja Sipoosta
Helsinkiin liikennoivat linjat 745 ja 745K. Leppékorven aluetta palvelevat sisdinen linja 587
ja seutulinja 733. Pohjois-Nikinméked palvelevat seutulinja 733 Korson asemalle ja Hel-
sinkiin sek& sisdinen linja 735 lahinna lahialueen kouluihin Jokivarteen, Mikkolaan ja Kor-
soon. Nikinmakea palvelevat sisdiset linjat 735 lahinna lahialueen kouluihin ja 736 Kor-
soon, Peijaksen sairaalaan ja Tikkurilaan. Mikkolaa palvelevat sisdinen linja 734 matkoilla
Korson asemalle, Peijaksen sairaalaan ja Tikkurilaan, linja 735 Korsoon ja ldhialueen kou-
luihin sekéa seutulinja 731 Helsinkiin. Alueella liikenngiva nykyinen linja 742 lyhennet&én
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paattyvaksi Kuninkaanmakeen. Lisdksi linja 73 lakkautetaan. Korso-Mikkola-Metsola—
Leppdakorpi—Jokivarsi—Nikinméaki—Pohjois-Nikinméki-alueella liilkenngivét linjat on esitetty
kuvassa 13.
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Kuva 13. Korso—Mikkola—Metsola—Leppékorpi-Jokivarsi-Nikinméki—Pohjois-Nikinméki-
alueella liikenndivét linjat.

3.3 Saastovaihtoehto

Lisasaastsjen aikaan saamiseksi linjastosuunnitelmasta laadittin sadstévaihtoehto, jossa
sisdisille linjoille 734, 735 ja 736 esitettiin vaihtoehtoiset reitit.

Sagstovaihtoehdossa linja 734 ei poikkea enaa Peijakseen sairaalaan (kuva 14). Kuvassa

siniselld on esitetty saastévaihtoehto ja punaisella katkoviivalla perusvaihtoehdosta poik-
keava osa.
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Kuva 14. Linjan 734 sédéstovaihtoehto.
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Linjojen 735 ja 736 saastovaihtoehdot ovat kytkoksissé toisiinsa. Sdastévaihtoehdossa
linjan 735 reitti paatetdén Korsoon ja linja liikenndi ns. koululaislinjana (kuva 15). Kuvassa
siniselld on esitetty saastévaihtoehto ja punaisella katkoviivalla perusvaihtoehdosta poik-

keava osa.
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Kuva 15. Linfan 735 s&éstovaihtoehto.

Linjan 735 reittimuutoksen my6té linjan 736 reittia jatketaan Korsosta Vierumaéelle eika
linja kulje endé Peijaksen sairaalan kautta (kuva 16). Kuvassa siniselld on esitetty sédsto-
vaihtoehto ja katkoviivalla perusvaihtoehdosta poikkeava osa (punaisella katkoviivalla
poistuva osuus ja siniselld uusi osuus).
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Kuva 16. Linjan 736 sé&éstovaihtoehto.




35

Kuvassa 17 on esitetty sédastélinjasto kokonaisuudessaan.
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Kuva 17. Sédéstblinjasto kokonaisuudessaan.

3.4 Palvelulinja

P&alinjojen ja taydentévien linjojen liséksi Korso—Koivukyla-alueelle hahmoteltiin palvelu-
linjaa, joka toimisi todennékoisesti kutsuohjatusti ja likenndéisi arkisin noin klo 7-16. Palve-
lulinjakonseptin suunnittelu jatkuu HSL:n ja Vantaan kaupungin yhteisesséd hankkeessa
vuoden 2012 aikana.

3.5 Ydlinjat

Perjantain ja lauantain seké lauantain ja sunnuntai vélisten éiden aamuyéntunteina alueel-
la liikenndi seuraavat kolme yélinjaa: 633N, 731N ja 734N (kuva 18).
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Kuva 18. Korso-Koivukyléd-alueen yélinjat.
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4 Junaliikennointi

Korso—Koivukyld-alueen linjastosuunnitelman tavoitevuonna 2014 suunnittelualueella lii-
kenndi seké paaradan ettd Kehdradan junaliikenne. Kehérata yhdistad Martinlaakson ra-
dan lentoaseman kautta paarataan. Seké paéradalla (K-juna) ettd Keharadalla (yhdistetty
I- ja M-juna) junat liikenndivat kymmenen minuutin vuorovalilla.

Suunnittelualueella sijaitsee kolme pdédradan asemaa (Korso, Rekola ja Koivukyld) seka
yksi Kehdradan asema (Leineld). Lisdksi suunnittelualueella sijaitsee yksi Kehéradan
asemavaraus (Ruskeasanta). Korso-Koivukyld-alueen linjastosuunnitelmassa Korson,
Koivukylédn ja Leineldn asemat ovat keskeisia lityntdasemia. Leinelén ja Koivukylén ase-
milta jokaiselta junalta on sujuvat vaihtoyhteydet Peijaksen sairaalaan. Linjaston vuorova-
lit on suunniteltu siten, ettd bussien ja junien aikataulujen yhteensovittaminen onnistuu
nykyista paremmin, mika helpottaa vaihtoja bussista junaan ja painvastoin. Vaihtoyhteyk-
sid voidaan edelleen parantaa toimenpiteilld, joilla esimerkiksi bussi odottaa pysékilla
madratyn ajan mydhdssé olevaa junaa. Siten joukkoliikkennejdrjestelmén (junien ja bussi-
en) kokonaistoimivuutta voidaan parantaa sekd matkaketjujen luotettavuutta lisata.
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5 Fyysisen ympériston kehittaminen

9.1 Joukkoliikennettd palvelevat tie- ja katuhankkeet

Vantaan kaupungilla on Korso—Koivukylé-alueella vireilla useita tie- ja katuhankkeita, jotka
palvelevat joukkoliikenteen jarjestédmistd. Korso—Koivukyld-alueen linjastosuunnitelman
2014-2021 toteutumisen kannalta valttaméton katuhanke on Himalajantien jatke Tuusu-
lantielle. Toinen merkittdva yhteystarve on Epinkoskentien jatke Pakkasraitille Tuusulan

puolelle.

Kolmas keskeinen katuhanke, jonka toteutuminen linjastosuunnitelman aikana on varsin
todenndkdistd, on Nikinméentie Pitkasiiman ja Sipoontien vilisséd. Liséksi linjaston jatko-
kehittdmisen kannalta keskeisid katuhankkeita ovat yhteys Leinelédntieltid Valtimotielle,
Pihkalantien jatke Laurintielle, Pdivakummuntien jatke Koivukylanvaylélle sekéd Valkoisen-
ladhteentien jatke Vanhalle Porvoontielle. Naiden hankkeiden toteutumisesta linjastosuun-
nitelman aikana ei ole kuitenkaan vield varmuutta. Myéskaan suunnitellun Keharadan
Ruskeasannan aseman rakentamisaikataulusta ei ole tietoa, mutta on varsin todennakais-
td, ettei sen valmistuminen ajoitu tdmaén linjastosuunnitelman ajalle. Linjaston kannalta
tarkeat katuhankkeet on esitetty kuvassa 19.
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Kuva 19. Fyysisen ympéristén kehittdmistarpeita.
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Himalajantien jatke Tuusulantielle mahdotlistaa nykyisten linjojen 63 ja 77 yhdistdmisen
finjaksi 625. Himalajantien jatkeen tulee olla valmis ennen linjastosutnnitelman mukaisen
liikenn&innin kdynnistymista vuonna 2014.

Epinkoskentien jatke Pakkasraitile mahdollistaa linjan 651 ajon llolan kautta. Linjan 651
reitin muuttaminen kulkemaan llolan kautta on kustannustehokas vaihtoehto lolan seutu-
bussiliikenteen jarjestamiseksi. Vantaan kaupunki kuitenkin arvioi, ettd yhteyden toteutu-
minen ennen vuotta 2014 on epédtodennaksista.

Maankaytdn kehittyesséd Nikinméentiestd Pitkdsiiman ja Sipoontien vililé muodostuu
luonteva yhteys Pohjois-Nikinmden ja Nikinméen vilille. Nikinmaentien valmistuttua linja
735 siirtyy likenndimaéan sita pitkin. Vantaan kaupunki arvioi, ettd Pitkasiiman jatkeen ra-
kentaminen ajoittuu linjastosuunnitelman liikenndintiajalle vuosille 2014-2021.

Yhteys Leineléntieltd Valtimotieltd rakentuvan uuden asutuksen halki palvelisi erityisesti
Leineldstd Peijakseen ajavia linjoja 623 ja 625. Etenkin linjalla 625 valtyttaisiin Asolan-
vayidn edestakaiselta ajamiselta. Yhteys Leinelédntieltd Valtimotielle olisi siten joukkolii-
kenteelle hyvin tarpeellinen hanke. Pihkalantien ja Paivdkummuntien jatkeet mahdoliistai-
sivat puclestaan etenkin seutulinjojen uudelleen reititykset Korso-Koivukyld-alueella.
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6 Suunnitelman vaikutukset

6.1 Vaikutusten arvioinnista

Korso—Koivukyld-alueen linjastosuunnitelman 2014-2021 vaikutusten arvioinnissa vertai-
lutilanteena kéytettiin Liikenndintisuunnitelmaa 2012-2013, jossa keharataa ei vield lii-
kenndidd (myéhemmin LiSu).

Vaikutuksia tarkasteltiin suoritteiden, kustannusten, matka-aikojen ja yleisimpien p&asto-
jen osalta. Vaikutusten arvioinnissa kaytettiin HSL:n uutta liikennemallia. Liséksi HSL teki
tarkempia suorite- ja kustannuslaskelmia.

Korso—Koivukylé-alueen linjastosuunnitelman mukainen linjasto on kuvattu vastaamaan
vuoden 2015 tilannetta, jossa Kehdradan liikenndinti on aloitettu. Kehdradan aiheuttamat
linjastomuutokset likennemalliin huomioitiin suunnittelualueen ulkopuolella Vantaan linjas-
tosuunnitelman 2008—-2013 mukaisina.

6.2 Suoritteet ja kustannukset

Korso—Koivukyléd-alueen linjastosuunnitelman 2014-2021 vaikutukset kustannuksiin ja
suoritteisiin perustuvat HSL:n tekemiin tarkempiin laskelmiin, joissa linjojen nykyisten ajo-
aikojen kasvu on huomioitu.

Laskelmista Vantaan 50-sarjan linjat on jatetty tarkastelun ulkopuolelle, silld niiden suun-
nittelu on laskentahetkelld vield kdynnissé eikd suunnitelma ota niihin kantaa.

Liikenngintisuunnitelmaan 2012-2013 verrattuna linjastosuunnitelman perusvaihtoehdon
vuotuinen suorite pienenee noin 241 800 ajokilometrid, mutta liikenndintituntien méaréa
kasvaa noin 23 100 tunnilla. Liikenngintikustannukset kasvavat siten Liikenndintisuunni-
telmaan 2012-2013 verrattuna noin 280 000 euroa vuositasolla.

Vastaavasti Liikenndintisuunnitelmaan 2012-2013 verrattuna linjastosuunnitelman séés-
tovaihtoehdon vuotuinen suorite pienenee noin 355 000 ajokilometrid, mutta liikennginti-
tuntien mé&araa kasvaa noin 8 200 tunnilla. Likenndintikustannukset pienenevét siten Lii-
kenndintisuunnitelmaan 2012-2013 verrattuna noin 450 000 euroa vuositasolla.

Taulukoissa 4 ja 5 on esitetty Korso-Koivukyléd-alueen linjastosuunnitelman vaikutukset
likenngintisuoritteisiin ja -kustannuksiin Liikenngintisuunnitelmaan 2012-2013 verrattuna.
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Linjastomuutokset Kivistdn suuralueella

Kivistdn suuralueella keskeisin muutos on Kivistén pohjoispuolisen maaseutumaisen alu-
een bussilinjojen katkaisu liityntalinjoiksi Kivistén asemalle. Nopean junayhteyden ansiosta
matka-ajat muun muassa Myyrmakeen, Tikkurilaan ja Helsingin keskustaan nopeutuvat
jopa 10-15 minuutilla. Usean linjan yhteisille reittiosuuksille uudelle Ruusukvartsinkadulle,
Kannistoon ja Seutulaan muodostuu nykyisté selvésti tiheampi ja tasavalisempi tarjonta.

Linjan 431 (nykyinen linja 474) reitti lyhenee Kivistén asemalle. Yhteydet Helsingin keskus-
tan suunnasta Kannistoon ja Seutulaan muuttuvat vaihdollisiksi. Valtaosa linjan 474 mat-
kustajista tulee kuitenkin Kivistén keskustan eteldpuolelta. Oisin linjan 431 N-vuorot ajavat
Myyrmaen ja Martinlaakson kautta Kivistéén ja Kannistoon. N-vuorot likenndivét viikon-
loppuisin noin klo 4 asti eli kaksi tuntia nykyistd myshempadan.

Linjan 432 (nykyinen linja 2) reitti siirtyy kulkemaan Vantaankosken ja Vantaanpuiston véa-
lilld Vehkalan tyopaikka-alueen kautta. Samalla paranevat yhteydet Vantaankosken koulul-
le.

Linjan 433 (nykyinen linja 48) perusreitti ei en&4 poikkea Petaksessa, mutta linjan K-vuorot
ajavat Petaksen kautta linjan 432 liikenndintiaikojen ulkopuolella. Linja alkaa liikennsida
arkisin ja viikonloppuisin kokopéivéisesti, mik4 parantaa Koivupéan ja Petaksen joukkolii-
kenneyhteyksia. Vantaankosken ja Vantaanpuiston valill reitti kulkee Vehkalan tyépaikka-
alueen kautta. Samalla paranevat yhteydet Vantaankosken koululle.

Linja 434 on uusi liityntélinja Kivistén asemalta Keimolanmaen asuinalueelle. Linjan liiken-
ndinti aloitetaan Keimolanmaen alueen rakentamisen edetessa.

Linjan 443 (nykyinen linja 43) reitti yhenee Kivistén asemalle. Kivistéssa linjan reitti kulkee
Ruusukvartsinkadun kautta.

Linjan 444 (nykyinen linja 1) reitti pitenee Katriinan sairaalalta Kiviston asemalle, jolloin
Tapolan ja Riipilan liitynta- ja koulumatkayhteydet paranevat.

Linjan 445 (nykyinen linja 44/45) reitti muuttuu kulkemaan Kivistén asemalta uuden Ruu-
sukvartsinkadun ja Kanniston kautta Reunaan.

Linjan 446 (nykyinen linja 1K) reitti pitenee Katriinan sairaalalta Lapinkylan kautta Kivistén
asemalle, jolloin Koivikon ja Seutulan liitynta- ja koulumatkayhteydet paranevat. Aamulla
Kivistosta Koivikkoon ja iltapaivalld Koivikosta Kivistéén ajetaan Abyn ja Viinikanmetsén
tyopaikka-alueiden kautta, milld korvataan lakkautettavaa linjaa 15.

Uusi linja 575 tarjoaa Kiviston asemalta seké kasvavalta asuinalueelta tydmatkayhteyden
Abyn, Kehd Ill:n ympariston ja Tikkurilantien varren tyopaikka-alueille. Linja palvelee my&s
vaihtoyhteytend Nurmijarven suunnasta Keski-Vantaan tyépaikka-alueille.

Linjan 576 (nykyinen linja 46) reitti jatkuu Katriinan sairaalalta Kanniston ja uuden Ruusu-
kvartsinkadun kautta Kiviston asemalle. Reitin pidennys parantaa Seutulan alueen liityn-
tayhteyksid sekd vahentéa tarvetta vaihtaa bussia Katriinan sairaalalla.

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 - Faksi (09) 4766 4441 - hsl@hsl.fi - Y-2274586-3
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Taulukko 4. Korso-Koivukyld-alueen linjastosuunnitelman vaikutukset likenndintisuoritteisiin Li-
kenndintisuunnitelmaan 2012-2013 verrattuna,

Vuosi
Kalusto- Litkennginti- | Liikennainti-
Linjasto paivat tunnit kilometrit
Perusvaihtoehto -840 +23 100 -241 800
Saastévaihtoehto -1 500 +8 200 -355 000

Taulukko 5. Korso—-Koivukyld-afueen linjastosuunnitelman vaikutukset likenndintikustannuksiin
Litkenndintisuunnitelmaan 2012~2013 verraituna (kustannukset ilman bonuksia).

Kustannusmuutos (€/v))
Kalusto- Liikenndinti- Litkenndinti- Vantaan kun-
Vertailutilanne paivat tunnit kilometrit Yhteensi (€) taosuus (€}
Perusvaihtoehto -411 500 +788 300 -233 000 +283 200 +1 367 000
Saastovaihtoehto -526 700 +253 900 -321 300 -454 100 +629 000

Kustannuslaskelmissa linjojen ajoaikojen on oletettu kasvavan, koska nykyiselld4n ldhes
kaikilla linjoilla ajoajat ovat tiukat. Ajoaikojen kasvu ja siita johtuva kustannusten nousu
eivat johdu tastd linjastosuunniteimasta, vaan ajoaikojen kasvusta johtuva kustannusten
nousu tulisi eteen, vaikka linjasto sailyisi nykyisellaan.

Ajoaikojen hidastumisen ja véestén kasvun osuutta liikennéintikustannusten kasvuun tar-
kasteltiin erikseen, jotta sen osuus voidaan erottaa linjastomuutosten kustannusvaikutuk-
sista. Linjakohtaiset ajoajat ovat kasvaneet vuosina 2008-2011 sisaisilla linjoilla keski-
madrin 8 % ja seutulinjoilla keskimé&éarin 6 %. Kun ajoaikojen hidastumisen vaikutus pois-
tetaan likenndintikustannuksista, on linjastosuunnitelman perusvaihtoehto noin 1,0 milj,
euroa edullisempi kuin Liikenngintisuunnitelman mukainen linjasto. Lis#ksi asukasmaara
Korso~-Koivukyid-alueella tulee Vantaan kaupungin ennusteiden mukaan kasvamaan vuo-
sina 2012-2014 noin 1 % ja vuosina 2012-2021 noin 14 %. Kun ajoaikojen hidastumisen
ja vuosien 2012-2014 vaeston kasvun vaikutus poistetaan likenndintikustannuksista, lin-
jastosuunnitelman perusvaihtoehto on noin 1,2 milj. euroa edullisempi kuin Liikennéinti-
suunnitelman mukainen linjasto. Mikali liikenndintikustannuksista poistetaan ajoaikojen
hidastumisen ja vuosien 2012-2021 véestén kasvun vuoksi, linjastosuunniteima on noin
3,3 milj. euroa eduliisempi kuin Liikennsintisuunnitelman mukainen linjasto. On kuitenkin
varsin todennikdista, ettei linjastosuunnitelmassa esitetty tarjonta riitd palvelemaan kaik-
kea vieston kasvua. Siten on parempi tarkastella ajoaikojen hidastumisen ja vuosien
2012-2014 véestdn kasvun vaikutusta kustannuksiin. Linjastosuunnitelman likenngintiai-
kana on kuitenkin syyté varautua véestdn kasvun aiheuttaman lisétarjonnan tuomiin kus-
tannuksiin.
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6.3 Vaikutukset paastoihin

Bussilikenteen paastoja tarkasteltiin liikenteen suoritteiden avulla. Suoritemuutokset Lii-
kenndintisuunnitelmaan 2012—-2013 verrattuna ovat vahdiset ja siten linjastosuunnitelman
padstot sailyvat nykyiselld tasolla. Laskelmassa ei ole huomioitu Kehéradan kasvavan
likennginnin aiheuttamia junaliikenteen paéastéja.

6.4  Vaikutukset matka-aikaan ja palvelutasomuutokset alueittain

Korso-Koivukyld-alueen linjastosuunnitelman mukainen liilkennginti nopeuttaa keskiméaa-
rdistd matkaa hieman Liikennéintisuunnitelmaan 2012-2013 verrattuna. Tamé johtuu reit-
tien ja vuorovalien muutoksista seké Kehédradan kéyttoonotosta.

Kuvassa 20 on esitetty linjastosuunnitelman perusvaihtoehdon osalta keskiméaraiset
matka-aikojen muutokset aamun huipputuntina alueittain ja kuvassa 21 vastaavat muu-
tokset paivalla. Matka-aikamuutos on esitetty kuvissa minuutteina: pienentynyt matka-aika
vihredlld ja miinusmerkkisend, kasvanut matka-aika punaisella ja plusmerkkisend. Ympy-
ran koko kuvaa ldhtevien matkojen maardd aamun huipputuntina.
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Kuva 20. Linjastosuunnitelman perusvaihtoehdon keskiméérédinen matka-ajan muutos
aamuruuhkassa verrattuna Liikenndintisuunnitelman 2012-2013 mukaiseen linjastoon.
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Kuva 21. Linjastosuunnitelman perusvaihtoehdon keskimé&érédinen matka-ajan muutos
paivélld verrattuna Liikenndintisuunnitelman 20012-2013 mukaiseen linjastoon.

Kuvassa 22 on esitetty linjastosuunnitelman saastévaihtoehdon osalta keskimaaraiset
matka-aikojen muutokset aamun huipputuntina alueittain ja kuvassa 23 vastaavat muu-
tokset paivalla.
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Kuva 22. Linjastosuunnitelman sédéstdvaihtoehdon keskiméérdinen matka-ajan muutos
rutthka-aikaan verrattuna Litkenndintisuunnitelman 20012-2013 mukaiseen linjastoon.
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Kuva 23. Linjastosuunnitelman sééstévaihtoehdon keskiméaéarainen matka-ajfan muutos
paivalld verrattuna Liikenndintisuunnitelman 20012-2013 mukaiseen linjastoon.






