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Esipuhe
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Tikkurila-Hakunila -alueen linjastosuunnitelma on osa koko Vantaata koskevaa suunnitel-
maa, jossa kasitelladn Kehadradan liikennointia ja siihen liittyvaa bussiliikennetta. Lopulli-
nen linjastosuunnitelma kootaan alueittaisista suunnitelmista ja niistd saaduista palaut-
teesta huomioiden Vantaan kaupungin taloudelliset resurssit.
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1 Johdanto

Tikkurila-Hakunila -alueen linjastosuunnitelman keskeisimpéné tarkoituksena on kuvata ja
arvioida suunnittelualueen linjaston nykytilaa, arvioida alueelle suunniteltujen ratkaisujen
toteutettavuutta, kartoittaa uusia linjaston kehittdamismahdollisuuksia seké reagoida tie-
dossa oleviin maankéaytén muutoksiin.

Tikkurila-Hakunila -alueen linjastosuunnitelman suunnittelualue pitas sisalldan kaksi Van-
taan suuraluetta: Tikkurila ja Hakunila. Tikkurilan suuralueeseen kuuluvat Ruskeasannan,
Simonkylan, Hiekkaharjun, Koivuhaan, Helsingin pitéjan kirkonkylén, Viertolan, Tikkurilan,
Jokiniemen, Hakkilan ja Kuninkaalan kaupunginosat. Hakunilan suuralueeseen kuuluvat
Lansisalmen, Lénsiméen, Ojangon, Vaaralan, Hakunilan, Rajakyléan, Itd-Hakkilan, Kunin-
kaanméen ja Sotungin kaupunginosat. Tikkurilan ja Hakunilan suuralueet rajoittuvat ete-
lasséd Helsinkiin.

Suunnitelman tavoitteena on selkiyttda alueen linjastoa sekd hyddyntdsd mahdollisimman
tehokkaasti alueen tiheésti likenndityd paaradan asemaa Tikkurilaa. Padradan ja Van-
taankosken radan yhdistdavd Kehérata valmistuu vuonna 2015. Linjastosuunnitelman ta-
voitteena on sopeuttaa alueen linjasto ja Keharadan tuoma uusi tarjonta keskenéén seka
parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa ja kustannustehokkuutta.

Tikkurila-Hakunila -alueen linjastosuunnitelman tavoitteena ei ole saada merkittavia lii-
kenndintikustannussaastoja aikaan, silld Kehéarata ei suoraan vaikuta tdméan alueen linjas-
toon. Bussilikenteen hidastuminen ruuhkien vakavoituessa aiheuttaa kuitenkin kustan-
nuksiin nousupainetta, joihin t4lla suunnitelmalla pyritdan osin vastaamaan.

Linjastosuunnitelmaa on valmisteltu asiantuntijatytskentelyn projektiryhmén kokouksissa
ja tybpajoissa. Suunnittelua on tehty yhteistyéssa Vantaan kaupungin ja alueen asukkai-
den sekd muiden sidosryhmien, kuten Vantaan koulutoimen, kanssa. Asukkaat on pyritty
saamaan suunnitteluun mukaan jo varhaisessa vaiheessa mm. perustamalla asukasvuo-
rovaikutusta varten sosiaalisen median ratkaisuihin pohjautuva vuorovaikutuskanava.
Vuorovaikutuskanavalla kerrottiin suunnittelun etenemisvaiheista ja asukkaat voivat kom-
mentoida suunnitteluun ja suunnitelmaan liittyvia teemoja.
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2 Lahtokohdat

2.1 Nykytilanteen linjasto

Suunnittelutyon lahtokohtana on liikenndintikauden 2012-2013 liikenndinti suoritteineen.
Kuvassa 1 on esitetty suunnittelualueen rajaus ja liikennéintikautta 2012-2013 edeltdneen
jakson (kevat 2012) joukkoliikennelinjat alueella.
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Kuva 1. Suunnittelualue ja keviiiin 2012 bussilinjat alueella.

Suunnittelualueen linjasto koostuu alueen Idpi kulkevan lghijunaliikenteen liséksi Helsingin
suuntaan kulkevista seutulinjoista sekd Vantaan siséisisté linjoista. Suuri osa alueella lii-
kenndivistd Vantaan siséisisté linjoista jatkaa Keski-Vantaan (Aviapolis-alue) tai pohjoisen
(Korso-Koivukyld) suuntiin. Lisaksi osa linjoista paattyy Mellunméen metroasemalle Hel-
singin alueelle. Suunnittelualueen siséisia joukkoliikennelinjoja on vain muutamia.
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Kuvassa 2 on esitetty vertailun vuoksi suunnittelualueen linjaston kayttamat kadut ja py-
sdkit seké viereisen Pohjois-Helsingin alueen linjaston reittikadut ja pysékit.
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Kuva 2, Linjaston reittikadut ja pysikit suunnittelualueella ja Pohjois-Helsingissi.

Kuvasta 2 ndhdaén, ettd suunnittelualueella liikennéidaan tiheammalla reittikatuverkostol-
la kuin Helsingissd. My6s pysakkeja on suunnittelualueella tihedmmaéssé kuin Helsingin
alueella. Helsingin osalta linjasto perustuu Vantaata enemmén runkomaisiin linjoihin, joita
on keskitetty valituille reittikaduille. Talloin kévelyetaisyydet pysékeille voivat olla pidem-
mat, mutta pysédkeiltd kulkee vuoroja tihedmmin.

Kuvissa 3 ja 4 on esitetty suunnittelualueen linjastolle vuoden 2011 lokakuun arkipaivana
tehtyjen nousujen maéarét linjoittain sekd nousujen méaara lahtéa kohden. Suunnittelualu-
een linjoista suurimmat matkustajaméaarét keraa tiheéasti liikennaity linja 62, johon liittyvét
linjaversiot 62K, 562 ja 562K. Pienimmat kayttajamaarat ovat itdisimman Vantaan linjoilla.
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Linjoille tehdyt arkinousut
(lokakuu 2011 arkipéiva keskiméérin)
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Kuva 3. Suunnittelualueen linjoille tehdyt nousut lokakuun 2011 keskimi#riiisend arkipdiviini.

Linjoille tehdyt nousut / 1dht6
(lokakuu 2011 arki keskimé@érin)
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Kuva 4. Linjoille lihdaittiin keskiméirin tehtyjen nousujen mééri lokakuun 2011 arkipiiiviini.

Nousijamaaréat 1ahtod kohden ovat pienimmat linjoilla 88,B ja 69,K. Suurimmat kayttaja-
madarat [ahtéa kohden on linjoilla 62,K, 562,K ja 741,K,N.
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Kuva 5. Linjoille 62,K ja 562,K tehdyt nousut vuoden 2012 viikon 4 keskimériiisenidi arkipiiviini.

Kuvassa 5 on esitetty vuoden 2012 viikon 4 keskiméaaraisen4 arkivuorokautena linjoille 62,
62K, 562 ja 562K tehtyjen nousujen madrat pysakeittadin. Tikkurilan, Hakunilan ja Mellun-
mé&en pysékit ovat ehdottomasti vilkkaimmat tdman linjakokonaisuuden osalta.
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Kuva 6. Vantaan sisiiisille linjoille seki linjalle 562,K tehdyt nousut arkip#ivini (linja 56,K puuttuu).

fsnn,

Kuvassa 6 on esitelty vastaavalta ajanjaksolta Vantaan siséisille linjoille seké siséista lin-
jaa vastaavalle linjalle 562,K tehtyjen nousujen maaréat pysakeittain. Kuvia 5 ja 6 vertailta-
essa nidhdaan, ettd linjakokonaisuuden 62,K+562,K osuus Vantaan siséisten linjojen kéyt-
tajistd suunnittelualueella on erittdin suuri. Tdma johtuu siitd, ettd ndiden muiden sisdisten
linjojen tarjonta on huomattavasti véhdisempaa. Linjan 56,K tiedot puuttuvat kuvasta.
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Kuva 7. Suunnittelualueen Lahdenviiyliin seutulinjoille tehdyt nousut arkipiivini.
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Kuvassa 7 on esitetty vuoden 2012 viikon 4 keskiméaardisend arkivuorokautena suunnitte-

lualueen ja Helsingin suuntaan Lahdenvédylda kayttaville seutulinjoille tehtyjen nousujen
maarat pysakeittdin. Ndiden linjojen osalta Hakunilan ja Nissaksen pysékit ovat vilkkaim-

mat, joiden osalta my&s seutulinjojen tarjonta on suurta.
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Kuva 8. Tikkurilan ja Hakunilan vilisen alueen sisiisille ja seutulinjoille tehdyt nousut arkipiiiviini
(punainen: sisiiiset linjat, vihireii: seutulinjat).

Kuvassa 8 on esitetty vuoden 2012 viikon 4 keskimé&éargisend arkivuorokautena Tikkurilan
ja Hakunilan vélisen alueen siséisille ja seutulinjoille tehtyjen nousujen maérat pysakeit-
tain yhteensd. Linjan 56,K tiedot puuttuvat kuvasta.
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Kuva 9. 730-sarjan sekii 740-

(keltainen: 730-sarja, violett

Kuvassa 9 on esitetty vu

sarjan seutulinjoille (sis. 518) tehdyt nousut arkipdivini
i: 740-sarja sisiiltien linjan 518).

oden 2012 viikon 4 keskim&ariisena arkivuorokautena suunnitte-

lualueen ja Helsingin suuntaan Lahdenvaylaa kayttaville seutulinjoille tehtyjen nousujen

madarat pysakeittdin Hel

singin kantakaupungissa ja Viikissa. Kyseisid linjoja kaytetdsn

kuvan mukaan my6s Helsingin sisdiseen matkustamiseen. Suurimmat kéayttajamaarat

ovat Rautatientorille ja seuraavaksi suurimmat Sornéisissa.
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Kuva 11. Nousujen yksikkékustannushinnat vuonna 2011 Vantaan seutulinjoilla,
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Kuvissa 10 ja 11 on kuvattu Vantaan siséisten linjojen ja seutulinjojen kustannustehok-
kuutta euroa per nousu -tunnusluvulla. Kuvaan 12 on koottu vastaavat luvut suunnittelu-
alueen linjojen osalta. TAmén tunnusluvun osalta parhailta linjoilta vaikuttavat linjat 62,K,
562,K ja 741 K,N. Keskimdardista heikommat tunnusluvut ovat linjoilla 88,B, 69,K, 742 ja
740.

€ [ nousu v. 2011

- ka. 2,16 €/nousu
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Kuva 12. Nousujen yksikkdkustannushinnat vuonna 2011 suunnittelualueen linjoilla.

2.2 Maankayttd ja sen muutokset

Nykytilanteessa suunnittelualueella on noin 67 000 asukasta ja noin 28 000 tydpaikkaa.
Kuvassa 13 on esitetty vaestontiheys alueella ja kuvassa 14 tyopaikkatiheys.

Asukastiheys on suurimmillaan Hakunilan keskuksessa ja Tikkurilan aseman ympéristos-
sd, mutta suunnittelualueella on myds laajoja asumattomia alueita. Tydpaikkoja on suun-
nittelualueella eniten Tikkurilan keskustassa, sekéd ns. Vantaan Akselin alueella Lahden-
vaylan molemmin puolin.
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Kuva 14. Tydpaikkatiheys vuonna 2008.
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Kuvassa 15 on esitetty Vantaan kaupungin laatima asuntorakentamisen ennuste vuosille
2011-2020.

{ Vantaan asuntorakentamisennuste 2011-2020

. Kerrostalot: 1 210 000 k-m2 (noin 15 600 asuntoa)
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Kuva 15. Vantaan asuntorakentamisennuste 2011-2020 (lihde: Vantaan kaupunki),

Kuvissa 16 ja 17 on esitetty asuntorakentamisen ennusteet Tikkurilan ja Hakunilan suur-
alueilla.

Tikkurilan suuralueella rakentaminen on kerrostalovaltaista, ja sijoittuu suurelta osin rauta-
tieasemien tai vilkkaiden bussireittien laheisyyteen. Hiekkaharjun pohjoisosassa Tarhurin-
tien varteen rakentuva alue sijaitsee kauempana bussireiteiksi soveltuvista kaduista, silld
Tarhurintie ei nykyiselldan sovellu bussien kayttéon.

Hakunilan suuralueella rakentaminen on Tikkurilan suuraluetta vahaisemps4. Se sijoittuu
hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen. Lansisalmen alueelle osoitettu yleiskaavavaran-
to ei toteudu tdmaén linjastosuunnitelman aikajénteella.
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Kuva 16. Asuntorakentamisennuste Tikkurilan alueella (lihde: Vantaan kaupunki).
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Kuva 17. Asuntorakentamisennuste Hakunilan alueella (lihde: Vantaan kaupunki).
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2.3 Infran muutokset

Suunnittelualueen joukkoliikennelinjastoon Keharadan ohella eniten vaikuttava muutos on
Tikkurilan matkakeskuksen toteutuminen. Matkakeskushanke on osa Kehérata-projektia
ja Helsinki-Vantaan lentokenttdayhteyksien parantamista.

Kuvassa 18 on kuvattu Seudullisen joukkoliikenteen toimintaedellytysten kehittamissuun-
nitelmassa 2009 esitetty seutuliikenteen etuusverkko vuodelle 2020.

)
&

Kuva 18. Seutuliikenteen etuusverkko 2020 (YTV 3/2009).

Etuusverkko muodostuu ensisijaisista yhteyksists, joille toteutetaan joukkoliikennekaistoja
ja muita vahvoja joukkoliikenne-etuuksia, sekd muista merkittévista yhteyksista, joille to-
teutetaan vahvoja joukkoliikenne-etuuksia. Vahvoja joukkoliikenne-etuuksia ovat va-
loetuudet, pysakkijarjestelyjen parannukset, nopeusrajoitusten alentaminen siten, etta
busseilla on pysékilté ldhtiessa etuajo-oikeus, valo-ohjausten pysékkiohitukset seka lyhyet
joukkoliikennekaistat ja/tai vapaan oikean toteuttamiset liittymiin.

Bussilinjojen ajoajat ovat suunnittelualueella kasvaneet, mika vaikuttaa suoraan joukkolii-
kenteen houkuttelevuuteen ja liikennéintikustannuksiin. Etuusverkolla voidaan pyrkié hillit-
semaan matka-aikojen ja liikenndintikustannusten kasvua.

i
I
!




JOUKKOLUKENTEEN RUNKOYHTEYDET 2020

Solmupisteet
|| matkakeskus
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2.4 Aikaisemmat suunnitelmat

Joukkoliikenteen linjastorakennetta on tarkasteltu strategisella tasolla tavoitelinjastosuun-
nitelmassa, joka laaditaan 10-20 vuoden aikajaksolle. Tavoitelinjasto perustuu tiheésti
likennoitdavaan runkoliikenteeseen, joka muodostuu raideliikenteen verkosta, sitd tdyden-
tavasta bussilikenteen runkoyhteyksisté sateittdis- ja poikittaissuunnassa seké@ naiden
solmupisteistd. Tavoitelinjastosuunnitelman 2030 (YTV 23/2007) mukainen linjastoraken-
ne vuonna 2020 on esitetty kuvassa 19.
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Kuva 19. Tavoitelinjastosuunnitelman mukainen linjastorakenne vuodelle 2020 (YTV 23/2007).

Suunnittelualueen osalta on esitetty sateittaistéa bussirunkoyhteyttd Helsingin ja Hakunilan
vélille sekd poikittaista bussirunkoyhteyttd Itd-Helsingistd Hakunilan kautta Tikkurilaan
sekd edelleen Tikkurilasta lanteen. Tikkurilaan on osoitettu matkakeskus, sekad vaihto-
paikkoja Tuusulanvéyldn, Lahdenvéyldn ja Porvoonvaylédn varsille. Néistd Ruskeasannan
asema (Tuusulanvaylan varsi), Jokiniementien vaihtopysékit (Lahdenvéyld) ja Jakomé&en
eritasoliittyman vaihtopyséakit eivat todennékoisesti ole toteutumassa tdmén linjastosuun-

nitelman aikajénteella.
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HSL-alueen poikittaislikenteen kehittdmissuunnitelmassa 2012-2022 on selvitetty poikit-
taisen joukkoliikenteen kehittamistarpeita linjaston, liilkennéinnin nopeuttamisen ja vaihto-
pysédkkien kannalta. Poikittaisten runkoyhteyksien suunnittelua ohjaavana paaperiaattee-
na on ollut 1) linjastorakenteen selkeyttdminen, 2) runkoyhteyksien nopeuttaminen ja tas-
maéllisyyden parantaminen seké 3) solmupisteisiin panostaminen.

Kuvassa 20 on esitetty HSL-alueen poikittaisliikenteen kehittdmissuunnitelman mukaiset
keskeiset yhteydet ja vaihtopaikat vuonna 2022.
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Kuva 20. Keskeiset poikittaisliikenteen yhteydet ja vaihtopaikat vuonna 2022 (HSL 23/2011).

Suunnittelualueen osalta on esitetty runkolinjamaiset yhteydet Mellunméen metroasemal-
ta Hakunilan kautta Tikkurilaan seké Tikkurilasta lanteen. Keskeisimpia vaihtopaikkoja
ovat Mellunméden metroasema, Tikkurilan ja Ruskeasannan rautatieasemat sek& vaihto-
pysakit Tuusulanvaylalld poikittaiseen bussilikenteeseen seka Jokiniementien vaihto-
pysakit Lahdenvaylalla.

Lisdksi suunnitelmassa on esitetty bussilikenteen poikittainen runkolinja Jokeri 2, josta
laaditun hankesuunnitelman mukainen liikennginti alkaa 2015. Linjan reitti kulkee Vuosaa-
resta Myyrméakeen Mellunméden metroaseman ja Malmin rautatieaseman kautta.
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Runkolinjastosuunnitelmassa 2012—-2022 on HSL-alueen bussilinjastoa jasennelty siten,
ettd osaa linjoista korostetaan vahvempina runkolinjoina. Runkolinjojen tyypillisia piirteita

ovat mm. tihed vuorovili, laajat likenndgintiajat, vahvat etuudet, korkealaatuinen kalusto ja

helppo hahmotettavuus.

Paakaupunkiseudulle suunniteltu runkobussilinjasto vuodelle 2022 on esitetty kuvassa 21.
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Kuva 21. Runkolinjastosuunnitelman mukainen runkobussilinjasto vuonna 2022 (HSL 22/2011).

Tikkurilan ja Hakunilan alueille on suunniteltu kahta runkolinjaa. HAKU-linja liikkenndisi
Kalasatamasta Lahdenvayldn ja Hakunilan kautta Tikkurilaan. Jokeri 3 liikenndisi Mellun-
maestd Jakomaen, Hakunilan, Tikkurilan, Jumbon ja Keha lll:n kautta Martinlaaksoon ja
Myyrmakeen. Lisdksi Jokeri 2 on Vuosaaren ja Myyrméen véliseltd osuudelta esitetty sa-
malla tavalla kuin HSL-alueen poikittaisliikenteen kehittdmissuunnitelmassa.
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Edellisen kerran Tikkurila-Hakunila -alueen linjaston kehittdmistarpeita on tarkasteltu Van-
taan linjastosuunnitelmassa 2008-2013. Suunnitelmassa esitettiin linjaston kehittdmisoh-
jelma vuoteen 2013 asti, jota pidettiin aiemmin Keharadan liikenteen aloitusvuotena. Ku-
vassa 22 on esitetty Vantaan linjastosuunnitelman mukainen Tikkurilan alueen linjastora-

kenne vuodelle 2013. Suunnitelma on toteutunut osittain.
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Kuva 22, Vantaan linjastosuunnitelman Tikkurilan alueen linjastorakenne 2013 (YTV 17/2008).

Vantaan linjastosuunnitelmasta kerattiin palautetta, joka on toiminut tdmén linjastosuunni-
telman yhtend lahtokohtana. Tikkurilan ja Hakunilan alueilta ei kuitenkaan tullut merkitta-
véasti palautetta, koska suunnitelmassa esitettiin vain melko vahaisia muutoksia kyseisille

alueille.

Eniten palautteissa kritisoitiin linjan 61 katkaisua Tikkurilaan, esimerkiksi Hakunilan ja
Dickursby skolan osalta. Linjan 56 lakkautuksesta tuli vain 15 palautetta, joka on vahén,
kun otetaan huomioon palautteen antajien kokonaisméaara (1140 kpl). Palautteissa toivot-
tiin lisaksi linjalle 69 yhteyttd Hakunilan keskustan palveluihin, joka toteutuukin nykyisessa
linjastossa. Linjan 742 osalta tuli 19 palautetta reittimuutoksista Nikinm&dessa.

Muu palaute koski mm. reittivariaatioiden runsasta maaréa ja ajoreitista tiedottamisesta

busseissa.
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Seudun joukkoliikennesuunnitelmassa 2010-2014 on esitetty tdydennyksid Vantaan lin-

jastosuunnitelmaan. Siind esitettiin vahvaa poikittaista bussiyhteyttd Keha lll:n tasossa,
joka muodostuu kahdesta linjasta: linjasta 52 Tikkurila=Ylasto—Myyrmaki ja linjasta 62

Mellunm&ki-Tikkurila. Linjalta toiselle on sujuva vaihtomahdollisuus Tikkurilassa. Bussiyh-
teydelld vastattin Vantaan luottamusmiesten selvityspyyntéén "Vantaan Jokerista”. Ku-

vassa 23 on esitetty kyseisessé suunnitelmassa esitetyt linjojen reitit.
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Kuva 23. Vantaan sisiiiset linjat 52 ja 62 vuonna 2014 Seudun joukkoliikennesuunnitelman 2010-2014

mukaan (YTV 26/2009).
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Seudun joukkoliikennesuunnitelmassa 2010-2014 on liséksi esitetty osaa radanvarsien
700-sarjan linjoista paattymaan Kalasatamaan kuvan 24 mukaisesti. Reittimuutoksilla luo-
daan yhteyksid Kalasatamaan kehittyvalle ty6paikka- ja asuinalueelle, jossa on myds hyvé
vaihtomahdollisuus metroon. Linjojen péaatepysakin muutosta perusteltiin suunnitelmassa
Rautatientorin ahtaudella, matka-ajan lyhentymiselléd ruuhkassa jopa 15 minuutilla seké
silla, ettd suurin osa linjojen matkustajista ei kulje Rautatientorille saakka.
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Kuva 24, Kalasataman seutuyhteydet vuoden 2014 tilanteessa Seudun joukkoliikennesuunnitelman
2010-2014 (YTV 26/2009) mukaan. Linja 714 tarkoittaa linjaa 74,
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HSL:n liikenndintisuunnitelmassa vuodelle 2012-2013 (HSL 1/2012) esitetdén kyseisella
jaksolla seutulinjoille ja Helsingin, Espoon, Kauniaisten, Vantaan ja Keravan siséisille
bussilinjoille seka juna-, raitio-, metro- ja lauttaliikenteeseen tehtavat muutokset.

Vantaan osalle esitetyt muutokset, kuten Helsingin sisdisen linjan 74 jatkaminen Portti-
puistoon, linjan 68 poistaminen Porttipuistosta, Vuosaaren satamaan kulkevan seutulinjan
562 korvaaminen linjan 62 vuoroilla, linjan 69B perustaminen Kuninkaanméen ja Tikkuri-
lan vdlille, linjojen 87 ja 87K yhdistdminen sek& seutulinjan 731 perusreitin muuttaminen
aikaisemman 731N:n mukaiseksi, ovat toteutuneet.

2.0 Rinnakkaiset suunnitelmat

Tikkurila-Hakunila -alueen linjastosuunnitelmaa edeltden ja osin rinnalla on laadittu linjas-
tosuunnitelmia Vantaan muille suuralueille. Merkittavimmin Tikkurila-Hakunila -alueeseen
vaikuttavat Korso-Koivukyla -alueen sekd Aviapoliksen suunnitelmat. Lisdksi linjastoon
vaikuttaa jonkin verran HSL-kuntayhtyman jaseneksi liittyneen Sipoon alueelta tulevat
linjat ja niiden reitit Vantaalla. HSL on k&ynnistényt vuonna 2012 Sipoon linjastosuunni-
telman laadinnan, jossa tullaan ottamaan tarkemmin kantaa tuolla suunnalla likenndéivien
linjojen reittien Tikkurilan ja Hakunilan alueilla.

Korso-Koivukyld -alueen linjastosuunnitelman (luonnos 30.5.2012) tavoitteina ovat olleet
linjaston selkeyttdminen, muuttumattomuus eri liikenngintiaikoina (stabiilius) ja tahdistetta-
vuus. Linjasto muodostuu péalinjoista ja tdydentdvista linjoista. Paalinjat muodostavat
alueen linjaston rungon, ja niiden vuorovéli on tihed, arkisin ruuhka-aikaan ja péaivalla
enintdan 20 minuuttia. Taydentévien linjojen vuorovali arkisin on péaélinjoja harvempi (30—
60 minuuttia). Korso—Koivukyld-alueen paalinjat ovat 625 (yhdistetyt nykyiset linjat 63 ja
77), 731, 732 (nykyinen 72) ja 734 (nykyinen 70).

Aviapoliksen joukkoliikennesuunnitelman (luonnos 30.7.2012) mukaan Aviapolis-alueen
joukkoliikennejarjestelman rungon muodostaa Kehdrata, joka korvaa merkittdvdn osan
nykyisestd Keha Ill:n poikittaisesta bussiliikenteestd. Aviapolis-alueelle on suunniteltu
kaksi melko tiheasti liikennoivda bussilinjaa: 570 Mellunméki-Hakunila-Tikkurila—
Pakkala—Myyrmaki ja 600 Rautatientori-Kartanonkoski-Pakkala—Aviapolis—lentoasema.

Kuvassa 25 on esitetty Korso-Koivukyld -alueen linjastosuunnitelman ja kuvassa 26
Aviapoliksen joukkoliikennesuunnitelman mukaiset linjastot. Kuvassa 25 esitettyjen linjo-
jen lisaksi Hakunilan alueeseen vaikuttaa nykyisen linjan 742 katkaisu Kuninkaanméen
paatepysakille, koska Korso-Koivukylad -alueen suunnitelmassa ei nahty télle linjalle tarvet-
ta Korson alueella. Tikkurila-Hakunila -alueen linjastosuunnitelmassa otetaan kantaa Koi-
vukylan ja Aviapoliksen suunnilta tulevien linjojen reitteihin Tikkurilassa ja Hakunilassa.
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Kuva 26. Aviapoliksen joukkoliikennesuunnitelman linjasto vuonna 2015, luonnos 30.7.2012,
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2.6  Lippujarjestelman muutokset

HSL-alueen taksa- ja lippujdrjestelma on uudistumassa. Kesdkuussa 2012 HSL-alueen
uudeksi lippujen vydhykejaoksi paatettiin kaarimalli, joka on esitetty kuvassa 27. Paskau-
punkiseudulla, eli vyohykkeiden A, B ja C alueella, on voimassa kahden kaaren minimios-
toperiaate, eli ostettavat liput kattavat vahintaan joko alueen AB tai BC. Nykyinen paakau-
punkiseudun seutulippu muuttuu lipuksi, joka kattaa alueen ABC. B- ja C-vydhykkeiden
raja kulkee Vantaan alueella suunnilleen Keha lll:n tasolla.

Kerava

Kivisté Lentoasema

PN
- ./’\

% - S Tikkurila

Ostersundom [

Leppdvaara

Itdkeskus

keskus

\
Masaja \\Espoonlamf

Kuva 27. HSL-alueen tulevan taksa- ja lippujéirjestelmiin, eli ns. kaarvimallin, vyéhykerajat.

Tapiola

Kesku
Matinkylh gt

Uusi vybhykejako lisad kysyntdd kuntarajat ylittévien lyhyiden matkojen osalta, jotka nyt
ovat hinnaltaan kalliita suhteessa matkan pituuteen. Tdméa luo edellytyksia esimerkiksi
Helsingin ja Vantaan linjastojen aikaisempaa paremmalle yhdistamiselle. Toisaalta B-
vybhykkeelld sijaitsevilta Vantaan alueilta saattaa jatkossa aikaisempaa suurempi osa
joukkoliikennematkoista suuntautua A- ja B-vy6hykkeille C-vy&hykkeen sijaan.
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2.7 Joukkoliikenteen suunnitteluohje

Joukkoliikenteen suunnitteluohje HSL-liikenteessd (HSL 4/2012) on tehty palvelutason
maadrittdmiseen erityyppisten alueiden ja aluekeskusten seka Helsingin keskustan valisilla
yhteyksilld. Suunnitteluohjeen seitsemaésta palvelutasoluokasta padsaantoisesti viitta kay-
tetadn padkaupunkiseudulla. Kussakin luokassa on esitetty palvelutasotavoitteiden oh-
jearvot liikennéintiajoille, maksimivuorovaleille ja kavelyetaisyyksille pysékille tai asemalle.
Aikataulujen suunnittelussa on tavoitteena tunneittain toistuvat vakiominuuttiaikataulut.

Alueen palvelutasoluokitusta sovelletaan alueen yhteyksilla omaan keskukseen ja Helsin-
gin keskustaan. Suunnittelualueella Tikkurila on seudullinen aluekeskus ja Hakunila pai-
kalliskeskus. Kuvassa 28 on esitetty suunnitteluohjeen mukainen palvelutaso Vantaalla
vuosina 2012-2015.

Koulumatkayhteyksien osalta todetaan, ettéd Vantaalla alakoulun 1-2-luokkalaisille pyri-
téan jarjestdmaan vaihdoton yhteys kunnan osoittamaan ldhikouluun. Vastaavasti alakou-
lun 3-6-luokkalaisille pyritdén jéarjestdmaan vaihdoton joukkoliikenneyhteys tai jarjestetty
vaihto kunnan osoittamaan |ahikouluun.

Suunnitteluohjeessa todetaan, ettd ajoaika saa mahdollisine vaihtoineen joukkoliikentees-
sé ruuhka-aikoina alueiden ja Helsingin keskustan sek4 aluekeskusten vilisilla yhteyksilla
olla korkeintaan 2 kertaa niin pitkd kuin vastaava henkildautomatka. Tavoitteena on, etta
ajoaika mahdollisine vaihtoineen on varsinkin raide- tai bussiliikenteen runkolinjojen reitilla
olevilla yhteysvéleilla ruuhka-aikoina yhté pitka tai lyhyempi kuin vastaava henkiléauto-
matka.

Ohjeessa esitetyt palvelutasotavoitteet muodostavat paasaantsisesti minimitason suunnit-
telussa. Vantaan osalta esitetty luokitus on tarjonnan ehdoton minimi. Liikennettd suunni-
tellaan kuitenkin kysynnan mukaan.



36

Kuva 28. Joukkoliikenteen palvelutaso 2012-2015 Vantaalla (HSL 4/2012).
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2.8 Koulumatkayhteydet

Erdana térkednd tyon lahtokohtana on tarkasteltu joukkoliikenneyhteyksid kouluittain.
Koulujen oppilaiden sijainnit ovat tiedossa, ja karttatarkastelulla on tutkittu yhteyksien kat-
tavuutta. Karttakuvia ei esiteté tassa.

2.9  Tyomatkaliikenteen sukkulointi

Tydmatkaliikenteen kannalta on tutkittu tyématkojen suuntautumista ja sijoittumista jouk-
koliikenneverkolle. Tdmé antaa tietoja etenkin ruuhka-ajan liikkumisen potentiaalista, kos-
ka merkittdvé osa ruuhka-ajan likkumisesta tapahtuu kodin ja tyépaikkojen valilla.

Tiedot perustuvat Tilastokeskuksen asuinpaikka-tyopaikka -matriisiin, joka antaa suhteel-
lisen tihedsséa aluejaossa todelliseen tilastotietoon perustuvan kuvauksen tyématkaliiken-
teen suuntautumisesta. Asuinpaikka-tydpaikka -matriisin tiedot ovat muutaman vuoden
takaa, mutta peruskuva tydmatkojen potentiaalista on sailynyt samansuuntaisena.

Kéytdnnossa tarkastelu on tehty siten, ettd asuinpaikka-tydpaikka -matriisi vuodelta 2006
on sijoiteltu nykytyyppiselld linjastorakenteella, kuitenkin niin, etté linjan vuorovélilla ei ole
merkitystd. Tarkastelu on tehty erikseen alueelle paattyvien, alueelta lahtevien seka alu-
een sisdisten tydmatkojen osalta, mitké on esitetty seuraavissa kuvissa.

Tarkastelun tuloksena ndhdéaan, etté etenkin junalla, mutta my6s metroliikenteelld on suuri
merkitys alueen tyomatkalikenteen kannalta. Alueen sisélld merkittéavin yhteys on Ha-
kunilan ja Tikkurilan valinen joukkoliikennekaytava.
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Kuva 29. Sukkulointi Tikkurilan ja Hakunilan alueille, pl. alueen sisiiiset.

Kuvassa 29 on esitetty tyomatkaliikenteen sukkulointi Tikkurilan ja Hakunilan alueille, eli
asuinpaikka sijaitsee alueen ulkopuolella ja tydpaikka alueen sisalla.

Alueelle ulkoa saapuvia tydomatkoja on yhteensa 18 000. Namaé jakautuisivat joukkoliiken-
neverkolle siten, ettd junalla pohjoisesta saapuisi 5 100, junalla Helsingin suunnasta
5 600, bussilla Koillis-Helsingin suunnalta 1 400 seka bussilla Myyrmé&en ja Ylastén suun-
nilta 1 300.
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Kuva 30. Sukkulointi Tikkurilan ja Hakunilan alueilta, pl. alueen sisiiset.

Kuvassa 30 on esitetty tydmatkaliikenteen sukkulointi Tikkurilan ja Hakunilan alueilta, eli
asuinpaikka sijaitsee alueen sisélla ja tyopaikka alueen ulkopuolella.

Alueelta ulkopuolelle l&htevia tyomatkoja on yhteensa 23 000. Namaé jakautuisivat joukko-
liikenneverkolle siten, ettd junalla Helsingin suuntaan kulkisi 10 000, junalla pohjoiseen
1 200, bussilla Koillis-Helsingin suuntaan 1 000 sek& bussilla Aviapoliksen ja Myyrméen
suuntaan 1 500.
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Kuva 31. Sukkulointi Tikkurilan ja Hakunilan alueen sisillii.

Kuvassa 31 on esitetty tydmatkalikenteen sukkulointi Tikkurilan ja Hakunilan alueiden
siséllg, eli sekd asuinpaikka etta tydpaikka sijaitsevat alueen sisalla.

Alueen sisdisia tydomatkoja on yhteensa 8 000. N&ama jakautuisivat joukkoliikenneverkolle
siten, ettd Hakunilasta lanteen kulkisi 1 200 ja Tikkurilan suunnasta Vantaan Akselille 700.
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3 Linjastosuunnitelma

3.1  Linjastosuunnitelma ja sen tavoitteet

Tikkurila-Hakunila -alueen linjastolle etsittiin erilaisia kehittdmisratkaisuja, joiden tavoittee-
na on selkeyttda linjastoa ja luoda aikaisempaa nopeampia yhteyksié. Linjastosuunnitte-
lua on tehty muuttamalla nykyista linjastoa seké kehittamalla uusia ja lakkauttamalla ny-
kyisia linjoja.

Asukkailta haettiin vuorovaikutuskanavan kautta kehittdmisideoita ja toiveita joukkoliiken-
nelinjaston muutoksille. Seuraavat asiat nousivat vuorovaikutuskanavalla esiin:

e lta-Hakkila — Tikkurila yhteyden parantaminen (linjojen 68 ja 69 tihentdminen)

o Tikkurilan/Hakunilan sekd Malmin/Puistolan (ja muun Helsingin) vélisten bussiyh-
teyksien parantaminen, esim. Helsingin linjojen ulottaminen Tikkurilaan

e Linjan 62 nopeuttaminen/oikaiseminen Hakunilan ja Tikkurilan vlilla

¢ Hakunilasta suora/nopea yhteys lentoasemalle

e Malminiityn ja Tikkurilan vélisen tarjonnan selkeyttdminen ja tasavalistaminen

o Linjan 518 kehittaminen ja reitti pois Sérnaisista

e Hakunilan ja Peijaksen valiset yhteydet (linja 87)

o Kuninkaanmé&en ja Kolohongan yhteydet Helsinkiin

e Hakunilan seutulinjojen tahdistaminen.

Taulukossa 1 ja kuvassa 32 on esitetty tarkastelualueelle suunnitellut linjat. Linjat on nu-
meroitu HSL:n uuden linjanumerointiperiaatteiden mukaisesti. Merkittdvé osa linjoista tu-
lee Tikkurila-Hakunila -alueelle joko Koivukylén tai Aviapoliksen suunnasta, joiden vuoro-
tarjonnan mé&ara on suunniteltu kyseisid alueita kasittelevissd suunnitelmissa. Tassa
suunnitelmissa on otettu vain kantaa naiden linjojen reitteihin Tikkurila-Hakunila -alueella.

Linjasto on jaettu vuorotarjonnan mé&aran ja laajuuden mukaan eri luokkiin. Tiheimman
tarjonnan linjat ovat runko- tai runkomaisia linjoja, néitd harvemmalla vuorovalilld liken-
ndivat linjat péalinjoja tai paélinjamaisia linjoja. Ruuhka-ajan suppeilla likenndintiajoilla
likenndivien linjojen lisaksi on muita linjoja, joiden tiheimmankin liikennéintiajan vuorovalit
ovat varsin harvoja.
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Taulukko 1. Linjastosuunnitelman vuoroviilit,

linja  nykyisin vuorovalit L . kuvaus
rutthka  pdiva  ilfa (yd) la su
Runkomaiset bussilinjat
562 62 10 10 2030} | 10{i5) 15(20) |Tikkurila - Hakunila - Mellunméki
570 10 10 20(3C) | 10{15} 15(20}) [Tikkurila - Myyrmdki
Runkomainen bussilinjapar
701 741 20 20 20(30) 20 20 |Rautatienteri - Hakunila - Kuninkaanmaki
77 10 20 20 20 20 [Rautatientori - Jakomdki
Paglinfat
614 20 30 30(60) | 30{60) 30(60} |Heidehof - Tikkurila- Hiekkaharju - Simonsilta
625 63,77 20 20 30(60) | 20(30) 30(60) |Tikkurita - Kylmioja - Koivukyl3 - Paivikumpu
731 15 20 30{60) | 30(30}) 30(60} |Rautatientori - Lahdentie - Korso - Kulomaki
732 72 20 20 30(60} | 30(60} 30(60) [Tikkurila - Simonkyld - Korso - Kulomaki
734 70 20 20 30{60} | 30(60} 30(60) [Yikkurila- Korso - Mikkola
Pddlinjamaiset bussilinjat
571 61 20 30 30 30 30  [Tikkurila - Lentoasema
708,A 68 30 30 60 60 60  [Tikkurila - Nissas - Kuninkaanmiki / Kuusijarvi
709 69 30 30 30 30 30 |Tikkurila - Honkanummi - Sotunki - Hakunila
736 71,73 30 30 30(60) { 30(30) 30(60) [Tikkurila - Keivukyld - Korso
Muut bussilinjat
74 20 30 - 30 30 |Kalasatama - Malmi - Puistola - Hakunila
575,K 30 60 60 60 60  |Tikkurila -Kivistd
576,K 46 30 60 60 &0 60  |Tikkurila - Katriinan sairaala
587 87 30 60 60 60 60 (Meflunmaki - Hakunila - Honkanummi - Korso - Leppékorpi
611 70V, 577 20 20 - 20 - Rautatientori - Suutarila - Viertola - Tikkurila
623 20 60 60 60 60 |Rautatientori - Simonkyl3 - Rekolanméki
651 633 30 60 60 60 60  [Rautatientori - Kerava
722 732 20 60 60 60 60 |Rautatientori - Honkanummi - Havukoski
724 734 20 60 60 60 60  [Rautatientori - Jokiniemi - Paivikumpu
733 730 30 60 60 60 60  [Rautatientori - Lahdentie - Paivakumpu - Korso - Pohjois-Nikinmaki
745K W-inja 30 60 60 60 B0  [Kamppi - Nikkild - , K-vuorot Kuninkaanméden kautta
751K 738 30 60 60 60 60  |Rautatientori - Kerava, K-vuorot Honkanummen kautta
Ruuhka-ajan bussilinjat
518/718 30 - - - - limalantori - Pasila - Hakunila - Kuninkaanmaki
572 56 20 30 - - - Meflunmaki - Hakunila - Myyrmaki
574 535 30 30 - - - Tikkurila - Koivuhaka - Espoon keskus
624 30 30 - - - Tammisto - Ruskeasanta - Korso
702,A 740 10 - - - Rautatientori - Hakunila - Nissas / Kupinkaanmiki
803,B,K 3 60 60 {60) - Nybygget / Linsisalmi - Hakunila
808,B a8 60 60 - - Ldnsisalmi - Sotungin koulu
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Kuva 32, Tikkurila-Hakunila -alueen linjastosuunnitelman mukainen linjasto,

3.2 Runkomaiset linjat

Runkomaisia yhteyksid Tikkurilan ja Hakunilan alueilla tarjoavat junat, metro ja tietyt ti-
heimmilld vuorovaleilld liikenndivat bussilinjat.

Vuonna 2015 suunnittelualueella likenndi sekd pdaradan ettd Kehdradan junaliikenne.
Kehérata yhdistdd Vantaankosken radan lentoaseman kautta pdérataan. Sekd Keravan
kaupunkiradalla pa&radan suunnalla (K- ja N-junat) ettéd Keharadalla (yhdistetty |- ja M-
juna) likkenndivat junat tiheimmillddn kymmenen minuutin vuorovélilld. Suunnittelualueella
sijaitsee kaksi asemaa, Tikkurila ja Hiekkaharju. Tikkurilassa pyséhtyvat kdytdnndssa la-
hes kaikki lahilikenteen ja kaukoliikenteen junat. Hiekkaharjussa pysahtyvista junista on
tekeilla selvitys, ja sielld tulevat pysdahtyméaan vahintdan joko Keravan kaupunkiradan ju-
nat tai Keharadan junat. Liséksi suunnittelualueen reunalla sijaitsee yksi Kehdradan ase-

mavaraus (Ruskeasanta).

Mellunméen metroasema sijaitsee Helsingin alueella, mutta osa Lansim&estd on kéavely-
etdisyydelld asemasta. Lisdksi Vantaan alueelta liikenndéi bussilinjoja Mellunm&en metro-

asemalle.

e
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Kuvassa 33 on esitetty Tikkurilan ja Hakunilan alueella likenn&ivat runkomaiset bussilin-

jat.
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Kuva 33. Runkomaiset linjat.

Tikkurilan ja Hakunilan alueen térkein bussilinja on linja 562, joka perustuu nykyiseen lin-
jaan 62. Linjaa kehitetdan runkolinjan suuntaan ja pidemmé&n aikavalin tavoite on jatkaa
sitd runkolinjana Tikkurilasta lanteen. Alkuvaiheessa tdmé& HSL:n runkolinjastosuunnitel-
man "Jokeri 3" toteutuu kuitenkin kahtena eri linjana mm. Tikkurilan itd- ja l&nsipuolen
matkustajakuormituserojen vuoksi, eikéa sité likennéidd HSL:n joukkoliikennebrandin mu-
kaisena runkolinjana.

Linjan 562 reitti oikaistaan Jokiniementielle, mik& nopeuttaa Tikkurilan aseman ja Ha-
kunilan vélisid yhteyksid. Radan lansipuolella reitti kulkee Kielotietd, silld Hakunilan suun-
nasta tulevien vaihto junaan voi tapahtua jo radan itdpuolella. Reitin siirtyesséd Jokinie-
mentielle vuorovélit Maarinkunnaassa harvenevat nykyisestd, jonne siirretdén linja 708, eli
nykyinen 68.
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Linjalla 562 ei ole reittivariaatioita, eli nykyiset linjan 62 K-vuorot lakkautetaan. Fazerilan
alueelie joukkoliikenneyhteyksié tarjoavat linjat 572 (hykyinen 56) ja 587 (nykyinen 87).

Tikkurilasta fénteen runkomaista bussilikennepalvelua tarjoaa linja 570 Tikkurila=Yl&sto—
Myyrmaki. Tavoitteena on kuitenkin saada matkustajat kayttama&an Tikkurilan ja Myyrmé-
en viélilld mahdollisimman paljon Kehéradan junaa, jossa on Vantaan alueella vapaata
matkustajakapasiteettia.

Séateittdisessd suunnassa runkomaista bussilikennepalvelua Helsingin keskustasta Rau-
tatientorilta Jakomé&keen saakka tarjoavat linjat 77 ja 701 (nykyinen 741) yhdessé. Mo-
lempia liikennéid&an 20 minuutin vuorovélilla laajoilla liikenngintiajoilla, linjaa 77 kuitenkin
ruuhkassa 10 minuutin valein. Linjoille tulisi saada yhteinen tai vierekkéiset laiturit Rauta-
tientorille. Linjapari ei kuitenkaan ole HSL:n joukkoliikennebrandin mukainen runkolinja,
vaan Hakunilaan tulee HSL:n runkolinjastosuunnitelman mukainen "HAKU"-linja my&-
hemmin.

Linjan 741 K-reitit poistuvat. Kuninkaanmékeen tarjoavat korvaavia yhteyksia 518, linjan
702 {nykyinen 740) uudet A-vuorot, tihennettdva linja 708 (nykyinen 68) seka lahietdisyy-
delld liikennéivat muut bussilinjat.

Erityisesti runkomaisilla linjoilla tavoitteena on liikkenndinnin nopeuttaminen. Etenkin Ha-
kunilan alueella on bussipysékkeja tihedssa, joiden mahdollinen maltillinen karsiminen
voisi nopeuttaa likenndintid. Pysakkien karsinta koskisi kaikkia linjoja, eikd pelkidstdan
runkolinjoja. Myds liikennevaloetuuksien toteuttamista tulisi tarkastella etenkin runkomais-
ten linjojen reiteilla.
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3.3 Paaradan itdpuolen bussilinjat Helsinkiin

Radan itdpuolelta Helsinkiin kulkevista linjoista keskeisin on linja 701 (nykyinen 741), jota
on kasitelty luvussa "Runkomaiset linjat”. Téssa luvussa on késitelty muita radan itdpuolel-

ta Helsinkiin kulkevia linjoja.
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Kuva 34, Pidiradan itipuoelen bussilinjat Helsinkiin.
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Linjan 74 paéatepysakki siirretddan Porttipuistosta Hakunilaan ja Helsingin paassa reitti ly-
hennetdédn Hakaniemestsd Kalasatamaan. Reitin olisi lisaksi hyva kulkea Malmin keskus-
tan kautta vaihtoyhteyksien ja palveluiden saavutettavuuden vuoksi. Tallsin reitti Puistolan
ja Malmin valilla olisi sama kuin linjoilla 76A/76B, joka mahdollistaa linjojen tahdistuksen.
Muutoksen my6ta kustannukset pysyvét lshes ennallaan, ja ne on mahdollista tehdé syk-
sylld 2015. Porttipuiston lenkille ei muutoksen jélkeen jaisi linjoja.

Linjan 74 lisdksi tutkittin muidenkin Lahdenvayldn suunnalta kohti Helsinkia kulkevien
seutulinjojen paattamistd Kalasatamaan. Niitd on kuitenkin vaikea l6yta4, joten tassa
suunnitelmassa Kalasatamaan esitetdén vain linjaa 74.
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Kuva 35. Linjan 74 reitti,

Hakunilan ja Helsingin valinen térkein linja on 701 (nykyinen 741), jota on késitelty koh-
dassa "Runkomaiset linjat”. Taman lisdksi linja 702 (nykyinen 740) tarjoaa ruuhka-ajan
yhteyksia laajoilla likenndintiajoilla. Linjan 702 tarkoituksena on tarjota taydentavia nopei-
ta yhteyksid Hakunilan ja Nissaksen suuren kysynnén alueilta Helsingin kantakaupunkiin.
Linjan siirtoajovuorot voidaan liikennsid4 uudella A-tunnuksella Kuninkaanmaesta saakka.
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Teinen Hakunilasta kohti Helsinkia likennoivd ruuhka-ajan linja on linja 518. Linja siirre-
t43n reitille Hakunila~Pasilan asema-limalantori. Helsingin pdassa reitti siis poistuu Sér-
ndisistd, jonne muut Hakunilasta likenndivét linjat tarjoavat yhteyksié. Liséksi muutoksen
jilkeen Pasilan aseman ja Viikin vélisilia linjoilla 506 ja 518 on yhteinen pysékki Pasilan
asemalla.

Linja 518 liikenndi vain ruuhkasuuntaan. Ruuhkan vastasuunnan linjaksi on mahdollista
perustaa linja 718, jonka reitti on muuten sama, mutta reitti Kuninkaanmékeen kulkee Ha-
kunilan sijaan Honkanummen ja Hakkilan kautta. Linjan 718 perustaminen on mahdollista,
mikéli se ei aiheuta fiilkenn&innin lisékustannuksia.

Hakunilan ja Helsingin suunnan linjojen osalta tarkeda on linjojen tahdistaminen. Téma
helpottuu, kun linjaversio 741K ja linja 742 lakkautetaan. Linja 742 on kallis ja pitka linja,
jossa on vdhan matkustajia. Sotungin ja Sepdnmaéen alueille korvaavia yhteyksié tarjoaa
tihennettava linja 709 {nykyinen 69).

Muut radan itdpuolelta Helsinkiin liikenndivét linjat tuleva Koivukyldn ja Korson alueilta.
Na&ita linjoja ja niiden reitit ovat:
¢ Linja 722 liikennsi Rautatientorin ja Havukosken valillé linjan 732 nykyisté reittia.

¢ Linja 724 liikennéi Rautatientorin ja Paivekummun valilla linjan 734 nykyisté reittia
lukuun ottamatta Urheilutieta, jolta reitti siirretddn Jokiniementielle. Tall6in syntyy
kévelyetéisyydelle vaihtoyhteys Tikkurilan rautatieasemalle.

e Linja 731 likennoi Rautatientorin ja Kulomé&en valillé linjan nykyiselld reitiila.

¢ Linja 733 liikennoi Rautatientorin ja Pohjois-Nikinmden valilld pitkalti linjan 730 ny-
kyisté reittia Paivakummun ja Korson kautta.

e Linjat 745 ja 745K lilkenndivat Rautatientorin ja Sipoon vililld korvaten nykyiset lin-
jat 760-776 ja 760K—776K. Sipoon suunnasta matkustavien vaihtoyhteyksien seka
Kuninkaanméen ja Itd-Hakkilan yhteyksien kannalta olisi eduksi, mikéli K-vuorot
voitaisiin reitittdd Kuninkaanmaen kautta Lahdentielle ja vasta Kehé lit:n kautta
Lahdenvéaylélle. Tama mahdollisuutta kasitelldan muissa linjastosuunnitelmissa.

e Linja 751 liikkenndi Rautatientorin ja Keravan valilld kuten linja 738 nykyaéan.
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3.4  Pdaaradan itdpuolen Vantaan sisdiset bussilinjat

Radan itdpuolella likennéivistd Vantaan sisdisisté linjoista keskeisin on linja 562 (nykyi-
nen 62), jota on kasitelty luvussa "Runkomaiset linjat’. Téssé luvussa on késitelty muita
radan itéapuolella liikenndivia Vantaan sisaisia linjoja.
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Kuva 36. Péfiradan itipuolen Vantaan sisiiiset bussilinjat,
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Linja 572 (nykyinen 56) tarjoaa nopeita ja suoria yhteyksida Mellunméaestd ja Hakunilasta
Aviapoliksen alueelle ja edelleen Myyrméakeen. Mellunméen ja Kuninkaalan valilla reitti
kulkee nykyisten K-vuorojen reittid. Linja liikennéi jatkossa myds Helsingin pitdjan kirkon-
kyldn kautta. T&lléin muodostuu suoria koulumatkayhteyksid Hakunilasta. Liséksi linjan
pyséakki on nykyisté ldhempédnad Jumbon kauppakeskusta.

Linja 587 liikenn6i Mellunmé&en ja Leppékorven vélilld linjan 87 nykyisella reitilla lukuun
ottamatta Palttinatietd, jolta reitti siirretédén linjan 87 aikaisemmalle reittikadulle Koulutielle.
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Kuva 37. Linjan 708 (nykyinen 68) reitti.

Linja 708 (nykyinen 68) siirretdén liikenndimaan Maarinkunnaan kautta, josta poistuu linja
62. Maarinkunnaan ja Tikkurilan vélinen palvelu syntyy linjaparilla 708 (nykyinen 68) ja
709 (nykyinen 69), joiden yhteinen vuorovéli Maarinkunnaassa on 15 minuuttia. Linjojen
reitit kulkeva Tikkurilan pé&ssa Ratatietd, mika tarjoaa nopean yhteyden rautatieasemalle,
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ja mahdollistaa jatkosuunnittelussa reittien jatkamisen ldnnen suuntaan yhdistamall4 linjat
708 ja 709 johonkin Aviapolis-alueen suuntaan kulkevaan linjaan. Linjalla 708 likenndi
myds A-vuoroja Kuusijéarvelle nykyisten 68A-vuorojen tapaan.

Linja 68 poistuu Heidehofista, jonne liikennéi uusi linja 614, ja Kuusikosta, jonka ldhelle
siirtyy tihealla vuorovélilld ja laajoilla liikenndintiajoilla kulkeva linja 562. Liséksi Kuusikon
kautta kulkee linja 724 Helsinkiin.

Linja 709 (nykyinen 69) muodostaa linjaparin linjan 708 kanssa. Linjoilla on yhteinen reitti
Tikkurilasta Urheilutien kautta Vanhan Porvoontien risteykseen saakka. Linja 709 korvaa
linjaa 742 Sotungin ja Sepadnméen alueilla, ja linjan 709 vuorovélit ovat nykyisté tihedm-
mét. Linjaversio 69B poistuu ja K-vuorot jadvét pois, silla nousijaméarat Vanhan Porvoon-
tien pohjoisosassa ovat vahaiset.
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Kuva 38. Linjan 709 (nykyinen 69) reitti.

Linja 803 (nykyinen 3) ja 808 (nykyinen 88) pysyvéat suunnilleen ennallaan. Linjalle 803
voidaan harkita linjan kierrattdmista Sepanméen kaantopaikan kautta, mikéli se on mah-
dollista ajoaikojen puitteissa. Linjan 808 likenndinti maaraytyy ennen kaikkea koulujen
alkamisaikojen mukaan.
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3.5 Pdéaradan lansipuolen bussilinjat
Radan lansipuolella liikenndivistéa linjoista keskeisin on linja 570, jota on késitelty luvussa
"Runkomaiset linjat". Tdssé luvussa on kasitelty muita radan ldnsipuolella liikenngivia lin-

joja.
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Kuva 39, Péiiradan Einsipuolen bussilinjat.
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Linja 571 (nykyinen 61 Tikkurila—Lentoasema) voidaan muuttaa, kun Kehéradan valmis-
tumisen jalkeen juna on nopein yhteys Tikkurilasta ientoasemalle. Linjan reitti muutetaan
kulkemaan Léntisen Valkoisenldhteentien ja Osmank&amintien kautta, jolloin linja palve-
lee vapaa-ajan yhteyksid Tikkurilan urheilupuistoon seks asiointiyhteyksiad Tikkuritan poh-
joisosista Jumbolle. Lisaksi linja likenndi Helsingin pitajan kirkonkylan kautta tarjoten
valhdottoman yhteyden Tikkurilasta ruotsinkielisille kouluille.
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Kuva 40, Linjan 571 (pohjautuu linjaan 61) reitti.

Linjaa 572 on kisitelty luvussa "Péadradan itdpuolen Vantaan sisadiset bussilinjat”.

Linja 674 (nykyinen 535 Espoon keskukseen) paétepysakki siirretdadn lentoasemalta Tik-
kuritaan. Linja 576 Tikkurila — Katriinan sairaala pohjautuu nykyiseen finfjaan 46, Linjan K-
vuorot ajetaan limakehdn ja Koivuhaan tydpaikka-alueiden kautta. Linja 575 liikennoi
muutoin samoja reittej&, mutta pastepysakki on lannesss Kivistdssa,
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Helsingin linja 70V liikenndi Rautatientorilta Suutarilaan. Osa linjan 70V vuoroista, ruuh-
kan ulkopuolelle kaikki, jatketaan Viertolan kautta Tikkurilaan, ja linjan numeroksi tulee
611. Ruuhka-aikaan linjan 611 lisdksi likennoidaan linjaa 611B Suutarilaan saakka nykyi-
sen linjan 70V tyyppisesti. Muutoksen yhteydessa nykyisin Siltaméaesta Tikkurilaan liiken-
néivan linjan 577 lahdét palautetaan Helsingin sisdisen linjan 77A 1&hdbiksi. Linjalta 577
poistuva auto siirretdan linjalle 611, jolloin likennéintikustannusmuutokset ovat pienet.

4 %  Koivuhaka * z
g 5 kh TIKKURILA =<
Byhémaki Bjorkhagen VANTAA “mme§  DIGKURSBY
Koyhdmaki &
Fallighacka VANDA _'é? & &
Viertola 3 § 5 o
ofckursbyx’.;;,, T R on— Bickby Umkrr : et
!J-L-ii Blomste a gen l
i iy ha ¢
aritle g | s A, R -
yord } e {((I‘.\ - rdl } &
{ﬁg‘{” Nﬂ ﬂk ’ihf}"rl oy . A ’/r'gt; j - {)@0 e "‘. ‘.h
elsingin pltajﬁn klrknnkylﬁr s, <N P Ny unmkaala
elsinge kyrkoby j ¢ Ty, AlaTikkdirila/ \y Fasthole
// / .": h’%@/} Nedre Dickurshy é\
e g Suy 5'}‘: ila o .I ‘; Heidehof
. Skomikarbéle ; '
A L T B :
\; ¢ 4 /@Upm% % / , Keha,
(\\ ¥, | "\.\
5\5‘-‘@ Sy, Sirkkalanmaki
\ oot “7oy, Sirkkalahacken
b\ g Tapulikaupunki
Ol)at,ké\ W Stapelstaden ;
&
“To rynummi Puistogg, ..
Lidamalmen I é l " %%radh

Kuva 41. Linjan 611 reitti.



Linja 614 liikennéi Simonsillasta Hiekkaharjun ja Tikkurilan aseman kautta Heidehofiin

Linja korvaa Simonsillasta poistuvaa linjaa 611, Hiekkaharjussa poistuvaa linjaa 53, seka
Heidehofista poistuvaa linjaa 68. Vuorotarjonta Heidehofissa kasvaa ja tasavilistyy
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Kuva 42. Linjan 614 reitti,




56

Linja 623 liikenndi Rautatientorin ja Rekolanméen vélilla nykyisté reittid. Linja 624 likenndi
Korson ja Aviapolis-alueen vililld Ruskeasannan kautta. Linja tarjoaa yhteyksia Koivu-

haan ja Aviapoliksen tyopaikka-alueille sekd Jumboon.

Linjaan 625 on yhdistetty nykyiset linjat 63 ja 77 siten, ettéa linja kulkee Tikkurilasta linjan
63 reittia Ruskeasannan kautta llolaan ja edelleen Leineldn aseman, Peijaksen sairaalan
ja Koivukyldan aseman kautta Paivakumpuun.
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Kuva 43. Linjan 625 (nykyiset 63 ja 77) reitti.

Linja 651 liilkennoi Rautatientorilta Keravalle Korson kautta nykyisen linjan 633K reittia.
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Linja 732 liikenndi nykyisen finjan 72 reittid Tikkurilan ja Kuloméen viliild. Vastaavasti linja
734 pohjautuu nykyiseen linjaan 70. Sen reitti kulkee kuitenkin Tikkurilasta Ohratien sijaan
Talkootietd ja Talvikkitietd Havukoskelle ja edelleen Peijaksen sairaalan kautta Korsoon ja

Mikkolaan.
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Kuva 44. Linjojen 732 (nykyinen 72) ja 734 (pohjautuu linjaan 70} reitit,

e

kb

RESFLEREN

Idadaly
K

Al A
Nagan

1a-Halki
LNVl




58

Linja 736 likenndi Korson ja Tikkurilan valilld pohjautuen nykyisiin linjoihin 71 ja 73. Tikku-
rilan suuralueella reitti kulkee naiden linjojen reiteistd poiketen pohjoisesta tultaessa Tal-
kootien kautta radan itdpuolelle ja edelleen Kielotielle linjojen 71 ja 73 nykyisille reiteille.
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Kuva 45. Linjan 736 (pohjautuu linjoihin 71 ja 73) reitti.
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Suunnitelman vaikutukset
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Linjastosuunnitelmassa esitettyjen muutosten vaikutuksia on tarkasteltu suoritteiden, kus-

tannusten, kuormitusten ja matka-aikojen osalta. Vertailua on tehty nykytyyppiseen linjas-
toon, jossa Kehérataa ei vield liilkennoida. Kehdradan myéta Tikkurilan ja Hakunilan alu-

eelle tulevat linjastomuutokset on suunniteltu Korso-Koivukyld -alueen linjastosuunnitel-

massa seké Aviapoliksen joukkoliikennesuunnitelmassa. Siten tdssé suunnitelmassa esi-
tetyt muutokset Tikkurilan ja Hakunilan alueen linjastossa voisivat tapahtua iiman Kehara-
taakin.

Linjastosuunnitelman myétd muuttuvien linjojen suoritteet ja likenndintikustannukset on

esitetty seuraavassa taulukossa. Mukana eivét ole niiden linjojen suoritteet, joihin linjasto-

suunnitelmassa ei esitetd muutoksia, tai muutos tapahtuu Helsingin alueella. Suorite- ja

kustannuslaskelman perustilanteessa on huomioitu Korso-Koivukyla -alueen linjastosuun-
nitelmassa tehty muutos linjaan 742, jossa se on katkaisu Kuninkaanmaen paatepysakille,

sekd Aviapoliksen joukkolilkennesuunnitelmassa esitetty linjan 68 lyhentdminen Tikkurilan

ja Kuninkaanmé&en valiseksi linjaksi.

Taulukko 2. Linjastosuunnitelmassa muuttuvien linjojen suoritteet ja liikenndintikustannukset.

Suoritteet, talviviikko

Linjasto- ; maanantai-torstai perjantai lauantai sunnuntai Hstan
Nykyiset ’ 2 . ) . . nukset,

suunnitelman linjat linja-  gjo-  auto- | linjoe- ajo- outo- | linjo- ajo- auto- | linja-  ajo-  auto- P

linjat kmt  tunnit pdivét | kmt  tunnit péivit | kmt  tunnit pdiviit | kmt  tunnit pdivet

562 62 perustilanne | 3137.4 153.98 11 [3191.6 15598 11 2710 12525 8 1924  85.02 5 2283 205
suunnitelma | 2762.2 13537 8 | 2816.4 13737 8 2710 12525 8 1924  85.02 5 2021623

708, 709 68 69 perustilanne | 1466  66.06 4 1466  66.06 4 1137.2 51.36 3 11387 50.64 3 982121
% suunnitelma | 1785.6 84 5 17856 84 5 |1400.8 68 4 14008 68 4 1248298
518, 701, 702 518, 740, 741, |perustilanne | 5703.3 199.35 18 |5950.9 207.35 18 |[3559.6 120.27 7 |2782.2 90.88 5 3359203
742 suunnitelma | 5051.3 178,58 16.5 |5231.3 184.58 16.5 |2948.5 102.6 6 [22054 74.06 4 2973277
70, 70T, 70V, 70, 70T, 70V, [perustilanne | 7669.2 383.23 35 | 7669.2 383.23 35 |4821.9 220.8 14 |[2757.7 12533 8 5974525
77A, 611 77A,577  [suunnitelma | 7794.3 385.08 35 7794.3 385,08 35 5049 2319 15 2757.7 125.33 8 6066 029
YHTEENSA |perustilanne | 17976  802.62 68 18278 81262 68 12229 517.68 32 8603 351.87 21 ]12599053
suunnitelma | 17393 783.03  64.5 [ 17628 791.03 64.5 | 12108 527.75 33 8288 35241 21 [12309227
erotus| -583 -19.59 -3.5 |-650.1 -21.59 -3.5 | -120 10.07 1 -315  0.54 0 -289 826

Liikenndintikustannukset on arvioitu HSL:n likennéintisuunnitelmassa 2012-2013 esite-
tyilla yksikkokustannuksilla. Liikennéintikustannukset alenevat suunnitelmassa esitettyjen
muutosten myétd noin 0,3 miljoonaa euroa vuodessa.

Linjastosuunnitelman vaikutuksia matka-aikoihin ja linjojen kuormituksiin arvioitiin suunnit-
teluvaiheessa HELMET-likennemallilla, joka kattaa koko Helsingin seudun tyéssakaynti-
alueen. Mallinnus toimi suunnittelun apuvélineend, joten kaikkia tehtyja tarkasteluja ei

esitetd tdssd. Téssd on esitetty runkomaisen linjan 562 reittimuutokseen liittyva tarkastelu.

Tarkasteltu ajanjakso on aamuhuipputunti.
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Kuvassa 46 on esitetty nykylyyppisen linjaston kuormitus Tikkurilan ja Hakunilan alueilla.
Bussilinjoista linjalla 62, eli tulevalla 562, on suurimmat kuormitukset.
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Kuva 46. Nykytyyppisen linjaston matkustajakuormitus aamuhuipputunnissa.

Kuvassa 47 on esitetty linjastosuunnitelman mukaisen linjaston kuormitus Tikkurilan ja
Hakunilan alueilla, kun linjan 562 reitti on muutettu kulkemaan Jokiniementietd. Talloin
muodostuu uusi merkittdva vaihtopysékki junaan radan itédpuolelle, kun Hakunilan ja L&an-
simden suunnasta tulevien matkustajien yhteys junaan ja muuallekin Tikkurilaan nopeu-
tuu. Samalla Kielotien kautta kulkevien matkustajien maara véahenee. Kokonaisuudessaan
hakunilalaisten junan kaytté kasvaa muutoksen myota.

Maarinkunnaan kautta kulkevien matkustajien méara vahenee, kun runkomaisen linjan
sijaan sielld kulkee kaksi hieman harvemmalla vuorovélilld likenndivéaa linjaa. Kuusikon
kautta likennéivien bussien maéra vahenee, mutta tiheasti liikennoiva linja 562 alkaa lii-
kenndida Kuusikon l&helta.

[ raitiovaunu
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Kuva 47. Linjastosuunnitelman mukaisen linjaston matkustajakunormitus aamuhuipputunnissa.

Linjan 562 ajoaika on reittimuutoksen ansiosta nykyisen linjan 62 ajoaikaa lyhyempi. Lin-
jan kierrokseen kuluva aika lyhenee noin 5 minuuttia. Matkustajat saavat nopeammasta
reitistd matka-aikahyotyja. Kokonaisuudessaan aamuruuhkatunnin aikana saastyy yh-
teensa noin 60 matkustajatuntia, jossa on otettu huomioon myés joillain véhemman kéyte-
tyilla yhteysvéleilld tapahtuva matka-aikojen pidentyminen. Myés vaihtojen méérd véhe-
nee 25:1l4, joten kokonaisuudessaan muutos parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa. Pal-
velutason parantuminen kohdistuu etenkin Hakunilan alueelle, jonka yhteydet nopeutuvat
rautatien varteen Tikkurilaan ja sit4 kautta muualle Vantaalle ja paékaupunkiseudulle.

Linjastosuunnitelman vaikutukset Tikkurilan matkakeskuksen terminaalin kéyttéén riippu-
vat jatkosuunnittelusta, kun voidaan maéaritelld, mitka Tikkurilan ité- ja lénsipuolella liiken-
noivat linjat on mahdollista yhdistaa lapikulkeviksi linjoiksi. Muutokset muissa terminaa-
leissa, kuten Rautatientorilla ja Mellunmdessa, ovat véhaisia. Lisdksi linjan 74 péaéte-
pysékkia esitetdan siirrettavaksi Hakaniemesté Kalasatamaan.

1 raitiovaunu
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3.7 Palaute linjastosuunnitelmasta

Linjastosuunnitelmasta keréttiin palautetta Sotungin lukiolla ja Tikkurilassa Laurean am-
mattikorkeakoululla pidetyisséd asukastilaisuuksissa seké internetissé palautelomakkeen
avulla. Palautetta saatiin yhteensé 67 kappaletta, josta 29 annettiin Sotungin lukion tilai-
suudessa ja 8 Tikkurilan tilaisuudessa. Annettu palaute liittyi etenkin ruuhka-aikojen (60 %
annetusta palautteesta) péivittaisiin (73 %) tyomatkoihin (52 %).

Ehdottomasti eniten annettiin palautetta linjan 742 lakkauttamisesta (34 % annetusta pa-
lautteesta), jota linjastosuunnitelmassa ehdotetaan. Palaute koski etenkin Nurmimaentien
ja Hevoshaantien varrella olevien alueiden yhteyksia Helsinkiin, joille nykyisin linja 742
tarjoaa vaihdottoman yhteyden. Lis&ksi tuli yksittdisid palautteita Maarinkunnaan ja Sato-
méen yhteyksistd Mellunmédkeen sekd Kuusikon yhteyksistd Hakunilan ja Sotungin kou-
luille, jotka suunnitelmassa muuttuvat vaihdollisiksi tai kévelymatkat pysakeille pitenevét.

Linjastosuunnitelmasta kaytiin keskustelua myds suunnitelmatydn vuorovaikutuskanaval-
la. Siellékin eniten keskustelua heréatti linjan 742 lakkauttaminen, ja kéydysséa keskuste-
lussa sen liikenndinnin jatkamista kannatettiin.
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