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Esipuhe

Lénsi-Vantaan alueen joukkoliikennejérjestelméssa on tapahtumassa |&hivuosina merkit-
tavid muutoksia, kun kehérata valmistuu ja Jokeri 2:n liikkennginti aloitetaan. Kehérata tar-
joaa keskeisimman joukkoliikenteen poikittaisyhteyden Lénsi-Vantaan ja Tikkurilan vélille.
Tyon tavoitteena on ollut sopeuttaa bussilikennettd muuttuvaan joukkoliikennejérjestel-
méaan. Samalla bussilikennettd selkeytetdan muodostamalla runkolinjoja.

Toinen merkittdvd muutos alueella on Kivistén alueen rakentuminen. Kivistén rakentami-
nen alkaa Kiviston aseman ymparistosta. Siten Kivistén alueen joukkoliikenne perustuu
keskeisesti kehdradan junien liikennéintiin.

Kehérata kasvattaa junien liikennéintikustannuksia vuosittain 9,8 miljoonalla eurolla, josta
Vantaan osuus on arviolta 32 prosenttia. Lisdksi uudesta kalustosta syntyy padomakus-
tannuksia, joiden suuruus tarkentuu tarkemmassa suunnitelmassa. Pd4domakustannusten
on arvioitu olevan noin 10 miljoonaa euroa vuodessa. Kehirata tarjoaa suoran raidelii-
kenneyhteyden Lénsi-Vantaan, Aviapoliksen ja Tikkurilan vélille. Liséksi kehdrata tarjoaa
suoran raideyhteyden Kiviston alueelta Helsinkiin.

Lénsi-Vantaan linjastoa on tarkasteltu viimeksi vuonna 2008 tehdyssd Vantaan linjasto-
suunnitelmassa 2008-2013. Myyrmaen suuralueella asukasmaars on taméan jélkeen py-
synyt vakaana. Kivistén alueelle on sen sijaan lahivuosina syntyméassa merkittavasti uu-
disrakentamista. Kiviston alueen vaestoméaara kasvaa vuoteen 2021 mennessé kaksinker-

taiseksi.
Tyossé ei ole tarkasteltu HSL-alueen ulkopuolelta tulevaa nk. U-likennetta.
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Suunnittelutydn aikana on internetissé ollut avoinna blogi sekd karttapalautejérjestelma,
joissa alueen joukkoliikenteestd kiinnostuneet ovat voineet esittdsd ndkemyksensd. Liséksi
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1 Johdanto

Tassa tyossd on késitelty Lansi-Vantaan aluetta, johon kuluvat Myyrméen ja Kiviston
suuralueet. Myyrméen asukasmédara on pitkalti vakiintunut, mutta Kivistén ympéristossa
vaestomadra kasvaa merkittdvésti uuden maankaytén my6ta. Kiviston aluetta onkin tar-
kasteltu omassa kappaleessaan.

Kehérata valmistuu vuonna 2015, mikd muuttaa alueen joukkoliikennejarjestelméan kysyn-
nan jakautumista merkittavasti. Kehdradan valmistuessa se muodostaa poikittaislikenteen
runkoyhteyden Lénsi-Vantaan ja Tikkurilan vélille. Nykyisin vastaavat yhteydet perustuvat
bussiliikenteeseen.

Kehérata kasvattaa junien likenngintikustannuksia vuosittain 9,8 miljoonalla eurolla, josta
Vantaan osuus on arviolta 32 prosenttia. Liséksi uudesta kalustosta syntyy pagdomakus-
tannuksia, joiden suuruus tarkentuu tarkemmassa suunnitelmassa. Padomakustannusten
on arvioitu olevan noin 10 miljoonaa euroa vuodessa. Taman vuoksi on tarve vihentsa
paallekkaisté bussiliikennetts ja tarjota yhteyksié, jotka mahdollistavat aiempaa parempia
vaihtoyhteyksi& radan varteen.

HSL on tehnyt paattksen linjanumeroinnin uudistamisesta. Jatkossa HSL-alueella ei ole
enaa samalla linjanumerolla kahta linjaa. Numerointi ei télléin enédé jakaudu sisdisiin ja
seutulinjoihin. Tamén raportin suunnitelmassa linjat on numeroitu uusien numerointiperi-
aatteiden mukaisesti.

2 Lahtokohdat
2.1 Joukkoliikenteen kysynta

2.1.1 Nykyiset vaestt- ja tydpaikkaméaarat

Alueella on noin 56 000 asukasta. Kehé Il:n pohjoispuolella on asukkaita noin 9 000, jois-
ta suurin osa sijoittuu Kivistén ympdristéon. Lansi-Vantaan pohjoisosa on siis erittsin har-
vaan asuttua. Myyrméen alueella vdestémé&ara on pitkélti vakiintunut ja vdestonkasvu
keskittyykin Kivistén ymparistoon uuden maankayton myota. Kivistéd lukuun ottamatta
Lénsi-Vantaan pohjoisosiin ei ole tiedossa merkittdvia muutoksia vaestomaarassa. Lansi-
Vantaan tarkastelualueella on noin 30 000 tyépaikkaa, joista Keha Ill:n pohjoispuolella
sijaitsee noin 2 600.

Myyrméen suuralueella tdydennetddn olemassa olevia alueita. Kilterinmaen alue valmis-
tuu lahivuosina ja Eteld-Kaivokselan laajennusalue vuodesta 2013 eteenpain. Lisaksi



merkittdvia asuntotuotantokohteita on Hameenkyldssa, Hamevaarassa ja Martinlaaksos-
sa. Rakentaminen ajoittuu melko tasaisesti tulevina vuosina.

Kiviston alueella vilkkain rakentaminen kohdistuu Kivistén keskusta-alueelle. Rakentami-
nen on alkanut pientalopainotteisesti, ja painopiste siirtyy vuoden 2013 jélkeen kerrosta-
loihin. Rakentaminen jatkuu sen jélkeen tasaisena koko ennustekauden ja Kivistén kau-
punginosan vékiluku kohoaa samalla nykyisestd noin 3 000 asukkaasta noin 7 000 asuk-
kaaseen. Samalla kaupunginosan ikdrakenne nuorenee. Hameenlinnanvaylan lénsipuolel-
le valmistuu uusi Keimolanmaen asuinalue. (L4dhde: Vantaan véestéennuste 2012.)

Seuraavissa kuvissa on esitetty vdestén maara ikdryhmittdin vuosina 2002-2012 ja en-
nuste vuosille 2012-2022 Myyrma&en ja Kiviston suuralueilla. Myyrméen alueella ikaénty-
vien maara kasvaa tulevina vuosina. Kivistén alueella on puolestaan paljon uudisraken-
tamista, minka vuoksi lasten ja keski-ikdisen vaestén osuus kasvaa voimakkaasti.
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Kuva 1. Véeston méaard ikdryhmittdin Myyrméen suuralueelfa vuosina 2002—-2012 ja ennuste vuo-
sille 2012-2022 (Lahde: Vantaan véestéennuste 2012).
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Kuva 2. Véestdn méaéré ikdryhmittain Kiviston suuralueella vuosina 2002-2012 ja ennuste vuosille
2012-2022 (Ldhde: Vantaan vdestdennuste 2012).
Seuraavassa kuvassa on esitetty asukkaiden sijoittuminen Lénsi-Vantaalla. Védestd on
painottunut Myyrméen ja Martinlaakson alueille. Lisdksi merkittdvasti vaestod on myds
Pahkinédrinteessa ja jonkin verran esimerkiksi Vantaanlaaksossa ja Kaivokselassa. Lin-
naisten alueella on asukkaita melko vahan. Askiston alue Keha Ill:n ja Vihdintien kupees-
sa on asukasmaédraltadn pieni. Myds Vantaanpuistossa on pieni kerrostaloalue. Liséksi
Kanniston alueella on vaestokeskittyma. Vdestomaard tulee kasvamaan merkittdvasti
Kivistdn aseman ymparistossa ja Keimolanmé&essa. Vuonna 2022 alueen pohjoisosat ovat
Kiviston aseman ympéristdéd ja muutamaa asukaskeskittymaa lukuun ottamatta edelleen

harvaanasuttua aluetta.
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Seuraavassa kuvassa on esitetty tydpaikkojen sijoittuminen Lansi-Vantaalla. Tydpaikkoja
sijaitsee merkittavasti Myyrmaen aseman seudulia sekd Vantaankoskella. Petikon alue
muodostaa keskeisen tyopaikka-alueen, joka ei sijaitse asuinalueen yhteydesss. Myds
Vihdintien ympéristéssd Rajatorpassa sekd Hameenlinnanvaylan ympéristdssa Kaivokse-
lassa on tyopaikkakeskittymid. Kiviston alueella Piispankyldssad on tydpaikkakeskittyma.
Alueen pohjoisosassa keskeisin tydpaikka on Katrinan sairaala. Tulevaisuudessa Kivistén
aseman ympdéristéon syntyy myos tyopaikkoja. Kehd {Il:n ympéristdssd on merkittéavésti
tydpaikkoja, esimerkiksi logistitkka-alan yrityksia.

Myyrm&en alueen tydpaikkojen madrd on pysynyt melko vakiintuneena. Tydpaikkamaara
on kasvanut vuosien 2001-2009 aikana eniten Kaivokselan kaupunginosassa. Myds Peti-
kossa, Vapaalassa ja Vantaanlaaksossa tyopaikat ovat lisddntyneet selvasti (Lahde: Van-
taan kaupunki, Tilastokatsaus 2:2012.) Myos Kivistdn alueella tyspaikkojen maarg on séi-
lynyt melko vakaana, vaikka onkin suhteessa kasvanut meiko paljon. Lahes puolet Kivis-
ton suuralueen tydpaikoista on Piispankyldn kaupunginosassa ja vajaa viidennes Seutu-
lassa. (Lahde: Vantaan kaupunki, Tilastokatsaus 2:2012)
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2.1.2 Koulumatkayhteydet

Lansi-Vantaan alueella toimii 11 alakoulua, viisi yldkoulua, kaksi lukiota, ammatillinen op-

pilaitos sek& yksi ruotsinkielinen koulu. Helsingin pitdjéan kirkonkyldssé sijaitsevat ruotsin-

kieliset koulut Helsinge skola ja Helsinge gymnasium, jotka palvelevat myos Lansi-

Vantaan aluetta. Seuraavassa kuvassa on esitetty koulujen sijoittuminen tarkastelualueel-

la. Lisdksi Lansi-Vantaan aluetta palvelee esim. Vantaan kansainvélinen koulu Point Pak-

kalassa.
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2.1.3 Nykyisen bussiliikenteen kaytto

Nykyisin Helsingin suunnan seutulinjojen nousuista 40-45 prosenttia tehddén Helsingin
puolella. Joukkoliikenteen nykyistd kysyntdd kuvaavat bussipysakkien pysakkikohtaiset
kayttdgjamasrat. Seuraavassa kuvassa on esitetty bussilikenteen keskiméaéréiset pysakki-
kohtaiset nousumaérét lokakuun 2012 arkipdivind (M-P). Aineisto ei ole havainnollista
tilanteissa, joissa samalla alueella on useita pysdkkeja.

Q - Pysikkikohtainen nousijaméaré
Arkipaivien keskiarvo lokakuussa 2012
o @ 630-2070
8 © 200- 629
1O 80- 199
. O 20- 79
o | o 5 m
8 B 7 O alleb
d?ﬁ‘\‘
b%iipila
%0 i
o Koivikko
@D Qg 6 &O
4 o © 3
& .
o - Tapola afd @‘B‘D © o
o \ 5 (559 8 Katriinan sairaala Q
o O OI % () é) B
Vestra ® %) < 6 S
Qo0 o © 8.
) % Viinikanmeltsa
o ((‘5: @] @ O
Pelas Y %} &} éKoivupaa o
KIVISTO 9 0 @ '
8 2 P o!
° 3 fo) of
o]
% 0 & Q O%
o S o ) .
o o O QoDm
200] ® H® ood§
0 § @
Q _QJ @ © %OO
%) @OQ) Tuupakka 68 % f
g VANTAANKOSKI - _~O o3 o) &
(_5) o) @p il Viriar ok Q)® 8 :
‘ o petke® B o D 'o@ (R @ ‘ :
Askislo O c% &30 %) Q
o "5 op 5
(0] : C &
&'b g e
(NG
@
€

Kuva 6. Bussilikenteen keskiméérgiset pysékkikohtaiset nousumédrét Iokakuun 2012 arkipédiviné
(M-P).




Silvola (linjojen 44 ja 45 nousumaéarat)

Tyossé on tarkemmin tarkasteltu Silvolan alueen Vantaan siséisten bussilinjojen nousu-
méaarid, jotka ovat muuhun alueeseen nahden pienid. Seuraavassa kuvassa esitetdan
keskimaaréisen arkipaivan linjojen 44 ja 45 nousumaaréat linjojen pysékeilld. Tiedot ovat
viikoilta 46-48 vuodelta 2012. Silvolan pys&kit on merkitty korostetusti vaaleanpunaisella.
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Kuva 7. Arkipéivén keskrmaararser linjojen 44 ja 45 nousijaméérét [henk.'loa/pysakki/parva] wrkot
46-48/2012.

Louhela
Klippsta

Linjoilla 44 ja 45(K) on Myyrméestd Reunan ja Katriinan sairaalaan suuntaan arkisin yh-
teensd 29 |ahtdad ja Myyrméakeen yhteensd 32 l4hto4, joten Silvolan alueella on ollut kes-
kimaérin noin 0,3 nousua/lahté. Martinlaaksontien ja Vaskivuorentien pysakkejd ei ole
huomioitu luvuissa, koska suunnitelmassa muut linjat palvelevat yhteyksia nailta pysékeil-
td Myyrméakeen ja Martinlaaksoon.
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Linnainen

Myés Linnaisten alueen ja linjan 30 nousumaéréat ovat muuhun alueeseen nahden pienia .
Seuraavassa kuvassa esitetdédn lauantain ja sunnuntain keskimaaraiset linjan 30 nousu-
maarat pyséakeilta. Tiedot ovat viikoilta 46—48 vuodelta 2012. Linnaisten eteldosan nousut
on merkitty turkoosilla ympyralla ja Vapaalan nousut vihreélla ympyralla.
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Kuva 8. Lauantain ja sunnuntain keskiméaéréiset nousijamadarat linjalla 30 [henkiléa/pysékki/péivé],
suunnassa 2 (Linnainen—Kaivoksela) viikot 46—48/2012.
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2.2  Bussiliikenteen tarjonta

2.2.1 Nykytilanteen linjasto

Nykytilanteen joukkoliikenteen tarjonnassa korostuvat séteittdiset Helsingin suunnan yh-
teydet ja Vantaan siséiset poikittaislinjat. Seuraavassa kuvassa on esitetty bussiliikenteen
pysékkikohtaiset l1ahtéméaarat Lansi-Vantaan alueella perjantaina 11.3.2011, joka vastaa
keskimé&aréaista talviarkipdivaa. Kuvasta erottuvat joukkolikennekaytévat Myyrméessé ja
Martinlaaksossa seké@ Rajatorpantielld. Joukkoliikenteen tarjonta alueen pohjoisosassa
vastaa pienta kysyntaa.
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Kuva 9. Pysékkikohtaiset I&htomdédrat talviarkipgivédnd nykytilanteessa. Léhtémaéérat koostuvat
sekd sisdisisté linjoista efta seutulinjoista.
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Lansi-Vantaan alueen nykyinen linjasto on esitetty seuraavissa kuvissa. Aluetta palvelee
kaikkiaan 23 sisdistd linjaa. Pohjois-Vantaan linjoilla on enemman reittipoikkeamia, kun
taas alueen eteldosan linjoilla on paasaantdisesti niiita véltytty. Pohjois-Vantaan linjoja 1,
2 ja 48 liikenndiddan pienkalustolia. Linjat 37 ja 38 ovat koululaisiinjoja.

Seutulinjoja alueella likenndi 19. Useilla linjoilla on myds kirjainvariantti. Liséksi alueella
liikennoi U-linjoja, jotka litkennsivat Vihdin, Kilaukkatan, Nurmijérven kirkonkylén ja Hyvin-
kaan suuntiin. Linja 934 lilkenndi Myyrméestd Klaukkalaan ja 941 Hyryldstd Hameenky-
idan.
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Seuraavissa kuvissa on tarkemmin esitetty Myyrmé&en suuralueen siséiset ja seutulinjat.
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Kuva 13 Myyrmaen alueen seutulmjar syksylld 2012.
Alueella on viikonloppudiden aamuyénlikennettd kahdella eri linjalla. Linjat likennéivat
perjantain ja lauantain jélkeising 6ina. Linja 300N likenndi reittia Elielinaukio—-Pitajanméki—
Pahkinadrinne-Hé@meenkyld-Rajatorppa-Elielinaukio ja linja 400N reittiz Elielinaukio—
Myyrméki-Martinlaakso-Yl&sto—Pakkala. Linjojen reitit on esitetty seuraavassa kuvassa.
Liséksi aluetta palvelevat myos linjat 39N, 452, 453, 474 ja U-linjat.




16

e e N R e Sy
LANSI-VANTAAN b s s e i e el
VIIKONLOPUN AAMUYON LINJAT g s : e Gipenge Ty

3 Shegratam e
- nykytilanne T P i
3 W > s ¥ y T T .
LA A Martinkaakso, o ! darat R
. \ i AUKS0,. - ! wlan
L [ - Stiiey Bty N H Bt .
i’ (i.' y: 2 4008 h’ o Vodeder . 0T e .‘-‘L-,H@ sl
Adve ¥ 3 4 i st gr MNarbaia 4 4 g Tdmprd i ]
e Ll A ¢ ool bl / A =
: ) o | § e P PAKKALA
H s : i : 2 . . 5 s P
% & Vbl & ' I ) ‘ el =T L. ADONSR  F 8
) ¥ W e vl RS e 2o QYIS e A ’ P
f IAMEENKYLA < Sadd ‘ :f —— 1 When Yiidstdh, o b= . iq
300N F { ¢ 400N S e i
e i \ . Eqgen s * i Tl
e AL : o " et i r;g &
" Moy ‘1 T . i !
(il Y | B owaekel | = 1. a8

I} .' i . a0k x S A é % T

e ™% JRK svimas Y 1 LRI Lo (g

| bma Y 15 \ AOVRKAL A ¥ B ESTPET IR

bt Nogay s i =y = g Fadi |
e i | :-‘:a‘.—‘ e [{, P . 0 5
08 y ) " e

! — alats jfule o i & “
A be i W B pa XL R :;'
T at Myyrmiaki I .
. ” 12 B v : by
Lol 400N % Pawsein ,. a* i
’.! SYue ety . a\;‘ Hiea sl ¥ Rl
$ it b 3 i 5
Harar. Selrge % |
Tra soe 9 :
1 e MLk
. \ d ‘:l.‘ . ‘v UL - ) o
\; Leiubin S VT B O Petle e E 3
it 3 ’ Maiege # A v ! <A A4 I
ey { \ " A § % Bagds i‘rﬁ:;-:.-. L L: at
k S
b | Ta
PO Ly L . Rl P, 3 B B e VP It e:

Kuva 14. Lédnsi-Vantaan alueen viikonlopun aamuyénlinjat syksylld 2012,

2.2.2 Liikkennointikustannukset

Linjojen reitit, autopaivat, vuorovalit likennointijaksoittain ja liikenndintikustannukset on
esitetty seuraavissa taulukoissa. Vuorovdlit ja liikkenndintikustannukset on esitetty liikken-
néintisuunnitelman 2012-2013 mukaisesti.

Liikennsintikustannukset on arvieitu HSL:n lilkenngintisuunnitelman 2012-2013 esitetyilla
yksikkokustannuksilla. Yksikkokustannukset ovat vuoden 2013 ennustettuja kuukausittai-
sia keskiarvoja. Taulukossa on esitetty myds Vantaan siséiset linjat 61 ja 62. Néille linjoille
on esitetty tdssa Lansi-Vantaan suunnitelmassa erilainen ratkaisu kuin Aviapoliksen jouk-
koliilkennesuunnitelmassa. Sen vuoksi myés linjojen 61 ja 62 liikenndintikustannukset ny-
kytilanteessa on esitetty nykyisissd kustannuksissa ja suunnitelmassa.



Taulukko 1. Tydssé tarkastellujen Vantaan siséisten linjojen autopéivét talvikaudella péivétyypeit-
téin ja liikennointikustannukset lifkenndintisuunnitelman 2012—-2013 mukaisesti.

M-P. L S
Linja Reitti autoa | autoa | autoa eur/y
| ; i

Koivikko-Katriinan sairaala-Riipila 1 170 000
1 | 170 000
28] S B 480 000
| 35|Kaivoksela-Myyrméki-Askisto t 1 550000
1 | ‘ 80 000
450 2% ([ 20 | [P 9501000
| ! - 100000
38 [ 2 2 | 860000
GUF M [ 7901000
1 iy 90 000
Tikkurila-P&hkin&rinne-Myyrmaki 5 2 : 970 000
rméaki-Hameenkyla 5 4 2 1510 000

52|Korso-Myyrmaki 4 540 000
o4 T R 2 540 000
Mikkola-Viertola-Myyrmaki 3 \ 400 000
e s HElS 2250 000
Mellunmaki-Myyrmaki = I 6 940 000
Tikkurila-Yl&sté-Myyrmaki 5 560 000
Tikkurila-Jumbo-Aviapolis 7 7 5 | 2560000
Mellunma&ki-Tikkurila 9 8 6 | 3050000

30 19 670 000

~
oo

38

Vantaan sisaiset linjat yhteenséa

Taulukko 2. Suunniftelualueen seutulinjojen autopéivét talvikaudella paivétyypeittéin ja liikenndinti-
kustannukset likenndintisuunnitelman 2012-2013 mukaisesti.

M-P L S
Linja Reitti autoa | autoa | autoa eur/v

Kamppi-Malminkartano-Martinlaakso 7 B L6 L 2 540000
Kamppi-Malminkartano A 5 | : 660 000
39N|Kamppi-Malminkartano B el | ; j 490 000
Kamppi-Malminkartano 66 6 2160 000
Elielinaukio-Vanhakartano/Koskelo 8 il 4 2 1880 000
Elielinaukio-Kalajarvi i 4 2 2 1310 000
Elielinaukio-Rinnekoti =¥ 4 2 2 1160 000
Elielinaukio-Uusmé&ki-Petikko 6 650 000
Elielinaukio-Petikko 3 3 3 1240 000
Elielinaukio-P&hkin&rinne-Vantaankoski/Askisto 7 4 4 1 740 000
Eliekinaukio-Askisto ik & ] ; 280 000
Eaukio-Lentoasema i = 20| f 420 000
Elielinaukio-Myyrmaki S s 3 1940 000
Elielinaukio-Marlinlaakso B 75 3 1960000
Eaukio-Katriinan sairaala BV T2 1360 000
Seutulinjat Helsinkiin 76
Martinlaakso-Westendinasema A ‘ - 2160000
Myyrmaki-Leppavaara &) S v el 180 000
Hakaniemi-Martinlaakso 5 1 660 000
Martinlaakso-Espoon keskus 6 3 | 3 | 1560000
Lentoasema-Espoon keskus 20 1 320 000

o

5 5 4880000

poikittaislinjat (5600-sarja
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Taulukko 3. Tyossé tarkasteltujen Vantaan siséisten linjojen vuorovilit talvikaudella liikenndinti-
suunnitelman 2012—-2013 mukaisesti.

vuorovali, arki vuorovéli, su
Linja |56 -9 9:15 15-18 18-21 21:23 23-1.30 1.30-4|6:7 7:0 0:19 19:21 21-23 23-1.30 1:30-4|6-8 8-10 1019 19-21 21-23 23-1.30 1.30-4
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T 80 80 ‘
[ 60 30 45 30 60 60 60 60 60 60 80 60 60 60 60
[T 60 30 40 30 45 80 60 60 60 80 (80 60 60 60 120
[ 48] 60 60 ‘ 60
I 60 30 60 30 60 120, 60 i
[ 30 30 30 30 30 60 100 60 40 30 60 60 |60 60 60 60 60
. 0 30
) 30 15 200 15 30 400 150 30 30 30 30 13 30 30 30 30
40 40 5
IS 20 20 30 30 30 30 60 60 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 60
I 60 20 60 30 |
20 30 ;
G 15 10 10 10 10 15 30 30 20 20 10 20 20 20 30 30 20 15 20 20 30 30
I 15 10 10 10 10 15 30 30 (20 16 10 15 15 200 30 (|30 20 16 20 20 30

=
glaiSlals g2
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2.3 Taksa-ja lippujarjestelma 2016

HSL-alueen taksa- ja lippujérjestelméa uudistetaan vuonna 2016. HSL-alueen uudeksi lip-
pujen vydhykejaoksi on pastetty kaarimalli, joka on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Kuva 15. HSL-alueen uudeksi lippujen vyéhykejaon on péétetly perustuvan kaarimalliin.

Lansi-Vantaan alueella B- ja C-vy6hykkeiden raja kulkee Keh4 lil:n tasolla. Lansi-Vantaan
alueen sisdiset matkat kallistuvat silloin, kun vyéhykeraja ylitetdan. Talldin matkustus va-
henee. Alueen siséisten joukkolikennematkojen méaré on kuitenkin vahainen.

Osa linjoista on suunniteltu siten, etta vaihtoyhteys junasta bussiin olisi luontevaa Aviapo-
liksen asemalla. Vy6hykejaon jélkeen on luontevampaa tehdd osa matkoista suorilla bus-
silinjoilla. Esimerkiksi matkat Jumbosta Myyrmakeen on luontevampaa tehda linjalla 571
kuin vaihtaen Aviapoliksen aseman kautta. Kehéradan matkustajamaaréat saattavat tallsin
jonkin verran laskea.

Vyohykeuudistuksessa saatetaan tehdd poikkeuksia siten, ettd matkan alkaessa B-
alueelta (esimerkiksi Jumbon ympéristd) ja paattyessa B-alueelle (esimerkiksi Myyrma-
keen) sallittaisiin matkustaminen AB-vyshykkeen lipulla, vaikka bussi k&visikin C-alueella.
Téllainen tilanne syntyy esimerkiksi linjalla 572.
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2.4 Aiemmat suunnitelmat

2.4.1 Vantaan linjastosuunnitelma 2008-2013

Vantaalle laadittiin vuonna 2008 linjastosuunnitelma, jossa esitettiin linjaston kehittamis-
ohjelma vuoteen 2013 asti. T4té pidettiin aiemmin kehédradan liikkenteen aloitusvuotena.,
Suunnitelman mukaan likennejérjestelma olisi tukeutunut nykyistd enemman raideliiken-
teeseen, jota olisi tdydentényt busseilla operoitava liityntalinjasto seké seutubussiyhteydet
suurimmista keskuksista ja tyopaikka-alueilta Helsingin keskustaan. Lénsi-Vantaan ny-
kyisten seutulinjojen tarjontaa olisi vahennetty ja reittejd muutettu osin nykyistd hitaam-
miksi. Pahkinarinteen ja Vapaalan alueilla olisi painotettu nykyistd enemmén liityntéliiken-

netta.

Linjastosuunnitelman tavoitteita olivat linjaston selkeyttdminen, liikenteen tédsmallisyyden
ja luotettavuuden parantaminen, matkustamisen nopeuttaminen seké tarjonnan kohden-
taminen kysyntééd vastaavaksi. Seuraavassa on esitetty Myyrméki-Martinlaakso-alueen
linjasto Vantaan linjastosuunnitelman vuoden 2013 mukaisessa tilanteessa.

Vantaan linjastosuunnitelma 2008-2013 on toteutettu vain osittain, koska suorien seutu-
linjojen karsiminen ei ole ollut perusteltua junaliikenteen luotettavuusongelmien ja junien
kapasiteetin riittamattémyyden vuoksi. Myyrméen terminaalikapasiteetti ei olisi my&skaén
rittanyt vahvaan liityntélinjastoon ennen kehédradan liikenteen alkamista.
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Kuva 16. Vantaan Imjastosuunmte:‘massa 2008-2013 es:!erty Myyrmak.'—Martm!aakso aiueen fin-
jasto (YTV 17/2008).

Seuraavassa taulukossa on esitetty Vantaan linjastosuunnitelman 2008-2013 mukaiset
kehdradan kéayttoonottoon mennessd toteutettavat muutokset Myyrmaki-Martin-
laakso -alueen joukkoliikennelinjastoon.
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Taulukko 5. Myyrméen suuralueen linjasto Vantaan linjastosuunnitelman 2008-2013:n (YTV
17/2008) mukaan kehéradan aloitusvuonna. Taulukossa on esitetly linjat, niiden reitit, vuorovélit ja

tofeutusvuodet sekéd ennallaan séilytettévit linjat.

Nykyisten linjojen 50, 55, 56 ja 57 likenne paitlyy syksylld 2013
Palvelulinjan P17 liikenne paattyy syksyll4 2010

| Seutulinjat
362  Helsinki - Pitdjanmaki - Petikko 30
363  Helsinki - Pahkinérinnef Askislo 15
452  Helsinki - Marlinlankso 20
453  Halsinki - Vantaankoski 20

Seutulinjal 360, 361 ja 364 lakkautelaan syksylid 2010

Linjat jotka sdilyvat nykyiselladn

16 Kaivoksela - Myyrmaiki - Varisto
16 Martinlaakso - Viinikanmetséa
36  Myyrmaéki - Vaskipelto - Petas
37  Pakkala - Yidsto - Petas

315 Helsinki - Vanhakartano

321  Helsinki - Koskela

324 Helsinki - Kalajarvi

345 Helsinki - Rinnekoli

510 Vanlaankoski - Tapiola - Weslencinasema
516 Hakaniemi - Martinlaakso

530 Martinlaakso - Espoon keskus
532 Martinlaakso - Kalajarvi

53¢ Munkkiniemi - Vantaankoski

Myyrméki - Martinlaakso Vuorovili
Arki
Sisaisel linjat ruuhka
30 Kaivoksela - Linnainen 30
31 Myyrmaki - Varisto 10
32 Myyrméki - Hdmeenkyla 10
34 Kaivoksela - Myyrmaki - Marlinlaakso - Vantaankoski 10
35 Marlinlaakso - Askisto 20
51 Lentoasema - Myyrméiki - Himeenkyld 30
52 Tikkurila - Y1450 - Myyrméki 10

paivé
80
20
20
20
20
30
15

30
30
30

La
péiva
60
30
30
30
30
30
20

60
60
60

Su
paiva
60
30
30
30
30
30
30

60
60
60

Toteutus
(vuosifkk)
2010/8
2010/8
2010/8
2010/8
2010/8
2010/8 |
2013/8

2010/8
2010/8
201018 |
2010/8 |
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Seuraavassa on esitetty Kiviston alueen linjasto Vantaan linjastosuunnitelman 2008—
2013:n (YTV 17/2008) mukaan keh&radan aloitusvuonna

83 \ . '
] % T 53
3§ e !
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Sl °
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=L 44 43 45 53 474 36,3746

Kuva 17. Vantaan linjastosuunnitelmassa 2008-2013 esitetty Kiviston alueen linjasto (YTV
17/2008).

Taulukko 6. Kivistén alueen linjasto Vantaan linfastosuunnitelman 2008-2013 mukaan kehéradan
aloitusvuonna. Taulukossa on esitetty linjat, niiden reitit, vuoroviélit ja toteutusvuodet seké ennal-
laan sailytettdvét linjat.

Kivists 2013 BUEE ~ Vuorovli

Arki La Su Toteutus
Sisdiset linjat ruvhka  paivd  paivd  pdivd  (vuosilkk)
43 Vestra - Kivistd - Koivupaa 30 60 60 60 2013/8
44 Kivistd - Martinlaakso - Myyrmaki 30 60 60 60 2013/8 |
45 Keimolanmaki - Kivistd - Kalriinan sairaala - Reuna 30 60 60 60 2013/8 |
53 Tikkurila - Veromies - Kivisto 30 - 2013/8
I Seutulinjat
474 Helsinki - Kivisto 30 60 60 60 201318 |

|

Linjat jotka s#ilyvat nykyisellaan |
36 Myyrméki - Vaskipelto - Petas '
37 Pakkala - Ylasto - Petas

46 Tikkurila - Katriinan sairaala
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Vantaan linjastosuunnitelman 2008-2013 luonnoksesta kerattiin asukaspalautetta perin-
teisten asukastilaisuuksien lisdksi internetkyselylld talvella 2008. Kyselyyn saatiin yhteen-
sd noin 1 100 palautetta. Palauteraportissa analysoitiin erikseen linjat, joille annettiin yli 30
internetpalautetta. Lansi-Vantaan suunnittelualueelta raportissa kasiteltiin linjoja 43, 50,
53, 65, 362, 363 ja 452. Eniten palautetta annettiin linjasta 363 (Pahkindrinne — Askisto —
Helsinki, 125 palautetta). Seuraavassa taulukossa on esitetty tiivistetysti linjoille kohdiste-

tun palautteen sisalto.

Taulukko 7. Vantaan linjastosuunnitelmasta 2008-2013 annetut palautteet, jotka koskevat Lénsi-
Vantaan alueella likenndivig linjoja.
Linja | Keskeinen palautteen sisélt

43 Linjan 43 kohdalla palaute koskee reitin paattédmista Martinlaaksoon ja Myyrméen
sekd Kaivokselan koulun jadmista reitin ulkopuolelle.

50 | Suoran yhteyden lakkauttaminen Pahkinarinteests ja Hameenkylasta Tikkurilaan
aiheuttaa lahes kaiken palautteen. Samalla matka-aikojen pelétasdn kasvavan rei-
lusti. 66 % linjalle palautetta antaneista ilmoittaa matkansa maaranpaaksi Tikkuri-
lan.

53 | Linjaa 53 koskeva palaute littyy ensisijaisesti Peijaksen sairaalayhteyksiin ja osit-
tain Tikkurilaan. Peijakseen ei endd paase Myyrmaestd, Pahkinarinteestd ja Ha-
meenkyldstd ilman useita vaihtoja. Ylastontielle kdvelymatka Pohjois-Yldstostd on
liian pitkd.

55 | Valtaosa palautteesta koskee Pahkinarinteesta ja Hameenkylasta vaihdolliseksi
muuttuvaa yhteyttéa Tikkurilaan. Palautteessa mainitaan mm. Lénsi-Vantaalla asu-
vat Tikkurilan ruotsinkielisen koulun oppilaat.

362 | Linjaa koskeva palaute liittyy padasiassa linjan liikenngintiin vain ruuhka-aikana.
363 | Linjan palaute koskee paaasiassa reitin kiertoa Konalan ja Pitdjanméen kautta,
mink& seurauksena matka-ajan pelataan kasvavan. Myos linjalle esitetyt vuorovélit
arkena ja viikonloppuna aiheuttavat vastustusta.

452 | Vastustetaan vuorovalien harventamista niin arkena kuin viikonloppuisinkin. Osa
palautteen antajista toteaa junan kaytolle olevan henkiltkohtaisia esteité.

Lausunnoissa epdiltin myés Myyrméen terminaalin ruuhkautuvan liikaa.

2.4.2 Seudun joukkoliikennesuunnitelma 2010-2014

Seudun joukkolilkkennesuunnitelmassa 2010-2014 on lahtékohtana pidetty Vantaan linjas-
tosuunnitelman 2008-2013 toteutumista padosiltaan ja sen vuoksi suunnitelmassa on
esitetty vain tdydennyksia Vantaan linjastosuunnitelmaan 2008-2013. Seudun joukkolii-
kennesuunnitelmassa esitettiin poikittaiseksi runkolinjaksi nykyista linjaa 55 Tikkurilan ja
Myyrméaen vilille. Seudun joukkoliikennesuunnitelmassa kyseisen linjan vuorovéli oli esi-
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tetty tihennettdvéksi ruuhkassa ja péivaliikenteessd 10 minuuttiin, lauantaisin 15 minuuttiin
ja sunnuntaisin 20 minuuttiin. Linjalla 535 ruuhka-ajan vuorovéli on tihennetty 30 minuut-
tin.

Keimolanméen uuden alueen joukkoliikenneyhteyksia kehitetddn maankayton lisadntymi-
sen myotd. Ensivaiheessa alueen yhteydet hoidetaan pienkalustolinjalla 2, jonka perus-
reitti muutetaan viélille Martinlaakso—Keimolanmaki. Keharadan liikenteen aloittamisen
myo6td pienkalustolinja 2 muuttuu tydmatka- ja koululaislinjaksi palvelemaan Kongontien,
Luhtaanméen ja Kirkan yhteyksid Kivist66n. Vantaan linjastosuunnitelmasta 2008-2013
poiketen linjan 474 reitti sdilyy vélilla Helsinki-Katriinan sairaala palvellen sairaalan yhte-
yksi.

2.4.3 Polikittaisen joukkoliikenteen kehittdmissuunnitelma 2012-2022

Poikittaisen joukkoliikenteen kehittamissuunnitelma valmistui kesalld 2011. Suunnitelmas-
sa on selvitetty poikittaisen joukkolilkenteen kehittdmistarpeita linjaston, likennéinnin no-
peuttamisen ja vaihtopysékkien kannalta. Poikittaisten runkoyhteyksien suunnittelua oh-
jaavana pdaperiaatteena on ollut 1) linjastorakenteen selkeyttdminen, 2) runkoyhteyksien
nopeuttaminen ja tasmaéllisyyden parantaminen sekd 3) solmupisteisiin panostaminen.
(HSL 2011).

Jokeri 2 on uusi bussilikenteen poikittainen runkolinja, jonka liikenndinti alkaa hanke-
suunnitelman mukaan syksylla 2015. Linjan reitti kulkee Vuosaaresta Myyrmakeen Mal-
min aseman ja Paloheinén kautta.

Vantaan poikittaisliikenteen palvelutaso paranee tuntuvasti kehédradan valmistuttua. Poikit-
taislinjastosuunnitelmassa on listattu Vantaata palvelevat poikittaislinjat tavoitelinjaston
mukaan:

- V52 Tikkurila-Myyrmaki (Vantaan jokeri)

V62 Mellunmaki-Tikkurila (Vantaan jokeri)
510 Myyrméaki-Leppévaara
519 Itdkeskus—Malmi-Lentoasema
530 Martinlaakso—Espoon keskus
- 535 Lentoasema-Espoon keskus

- 560 Vuosaari-Malmi-Myyrmaki (Jokeri 2). Linjasta on kaytetty aiemmin numeroa
570 (kaytbssa seuraavissa kuvissa).

Seuraavissa kuvissa on esitetty Poikittaisen joukkoliikenteen kehittdmissuunnitelman mu-
kaiset tavoitelinjastot Lansi-Vantaan poikittaisessa joukkoliikenteessa.
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Kuva 18 Poikittaisen joukkoliikenteen kehittamissuunnitelman mukainen Kehé I:n tason poikittais-
linjasto (Lédhde HSL 2011, Poikittaisen joukkoliikenteen kehittdémissuunnitelma 2012-2022)

540

I, }:/. ” )
\{ i l, 562
MS:%O\\\,“ T

540

Kuva 19. Poikittaisen joukkoliikenteen kehittémissuunnitelman mukainen Kehé lll:n tason poikittais-
linjasto (Léhde HSL 2011, Poikittaisen joukkolitkenteen kehittdémissuunnitelma 2012-2022)
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2.4.4 Runkolinjastosuunnitelma 2011

HSL:n tavoitteena on selkeyttda nykyista bussilinjastoa. Taman tavoitteen tukemiseksi on
suunniteltu selked runkobussilinjasto, joilla ei olisi reittipoikkeamia, linjoja liikennditéisiin
tihedsti ja laajalla liikenndintiajalla. Liséksi linjastoa tuettaisiin nopeuttamistoimenpitein ja
linjoille suunniteltaisiin yhtendinen ilme. Lansi-Vantaan alueelle on suunniteltu neljaé run-
kolinjaa. VIHTI-linja liikenndisi Helsingin keskustasta Ruskeasuon, Konalan ja P&hkinrin-
teen kautta Vantaankosken asemalle. Jokeri 3 liikennoisi Mellunmaesta Jakoméaen, Ha-
kunilan, Tikkurilan, Jumbon ja Keha lll:n kautta Martinlaaksoon ja Myyrmékeen. KIVIS-
linja liikenndisi Helsingin keskustasta Maunulan ja Silvolan kautta Kivistén asemalle.
Tydssd on esitetty, ettd KIVIS-linjaa ei liikennditdisi kuitenkaan alkuvaiheessa. Jokeri 2
likenndisi Vuosaaresta Myyrmaden kautta Matinkyldan palvellen laajaa aluetta idéssé ja
lAnnesséa.

Seuraavassa kuvassa on esitetty Runkolinjastosuunnitelman mukainen runkobussilinjasto
vuonna 2022.
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Kuva 20. Runkolinjastosuunnitelman mukainen runkobussilinjasto vuonna 2022 (HSL 22/2011).
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- Linjastosuunnitelma

3.1 Linjasto vuoden 2015 tilanteessa

Lansi-Vantaan linjastosuunnitelma on osa koko Vantaata koskevaa linjastosuunnitelmaa
vuodelle 2015, kun keharadan liilkennginti alkaa. Linjastosuunnitelmassa on huomioitu
kehéaradan likenteen edellyttdmat ja mahdollistamat muutokset bussilikenteessé. Bussilii-
kenteen tarjonnassa on myods huomioitu Vantaan kaupungin taloudelliset resurssit, kun
keharadan liikennéinnin aloittaminen aiheuttaa lisdkustannuksia seké junalikenndinnin
lisdamisen ettd uusien matkustajia paremmin palvelevien Flirt-junien myéta.

Tassa suunnitelmassa ei ole kasitelty palveluliikennettd, koska koko Vantaata koskeva
palveluliikenneselvitys on tekeilld omana projektinaan. Palveluliikenteen ja muun joukkolii-
kenteen yhteensovittaminen sekd mahdolliset synergiaedut huomioidaan lopullisessa to-

teutusvaiheessa.

Linjastosuunnitelmassa linjat on numeroitu HSL:n uusien linjanumerointiperiaatteiden mu-

kaisesti.

3.1.1 Kivistdn suuralue

Kehdradan likenteen alkaessa yhteydet Helsinkiin ja Vantaan aluekeskuksiin Myyrmé-
keen ja Tikkurilaan perustuvat pa&osin junalikenteeseen. Kivistén aseman ympéristéssa
likenne perustuu liityntayhteyksiin, mutta myds suoria yhteyksia on edelleen tarjolla. Kivis-
toén alueen kasvavan asukasméaaran oletetaan tukeutuvan merkittavasti kehdradan liiken-
teeseen. Seuraavassa kuvassa on esitetty Kiviston suuralueen linjasto.
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Kuva 21. Suunnitelman mukamn Imjasto Krwst()n suurafueeﬂa_kéharadan mkenno:nmn a!kaessa
Linjan 432 (nyk. 2) reitti Martinlaaksosta Petaksen kautta Kirkkaan séilyy ennallaan. Linja
toimii myds liityntéyhteytena Kiviston asemalle.

Linja 433 (nyk. 48) muuttuu kokopaivalinjaksi. Linjan perusreitti ei kierrd endd Petaksen
kautta. K-reittia liikenndid&én kuitenkin iltaisin ja viikonloppuisin Petaksen kautta. Linja
tarjoaa yhteyksia esimerkiksi Vantaanpuistosta Martinlaaksoon ja Koivupaasta Kiviston
asemalle. Reitillé sijaitsevat myds Piispankyldn ja Vehkalan tyépaikka-alueet. Kehiradan
likennginnin alkaessa linjat 43, 44 ja 45 poistuvat Martinlaakson ja Kivistén valilla, mutta
linja 433 tarjoaa yhteyksia jatkossa télle valille.
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Linjan 443 (nyk. 43) reitti lyhenee Kiviston asemalle. Yhteydet Vestrasta Myyrmakeen
muuttuvat vaihdollisiksi, mutta nopeutuvat 510 minuuttia.

Linjojen 444 (nyk. 1), 445T (uusi hiljaisen ajan reittiversio) ja 446 (nyk. 1K} reittié jatketaan
Kiviston asemalle, jolloin linjat toimivat kehéradan likenteen liityntalinjoina. Talldin vaihto-
yhteydet paranevat Myyrmaen, Tikkurilan ja Helsingin suuntiin. litaisin ja viikonloppuisin
pienkalustofla voidaan likenndids Reunaan asti (445T) pienten matkustajamaarien vuoksi.

Linja 445 (nyk. 45) korvaa Reunaa ja Riipila4 palvelevat linjat 45 ja 474A. Linjat toimivat
keharadan junien lityntalinjoina. Yhteydet Katriinan sairaalalta Myyrmékeen ja Helsinkiin
muuttuvat vaihdollisiksi, mutta nopean junayhteyden ansiosta matka-aika Myyrmékeen
lyhenee noin 10 minuutilla ja Helsinkiin 156-20 minuutilla. Katriinan sairaalalta Kiviston
asemalle liikenndivit linjat 444, 445, 446 ja 576, jotka tarjoavat tiheén lityntayhteyden
junalle. lltaisin ja viikonloppuisin Reunaan liikenngidaén pienkalustolla (445T). Linjat 44 ja
45 lakkautetaan ja linjan 431 (nyk. 474) reitti lyhennetaén Kivistdon.

Keimolanmaen aluetta palvelee liityntélinja 434 Kiviston asemalta. Linjan liikenndinti aloi-
tetaan Keimolanméen maankayton kehittyessa. Linjaa 434 likenndidaan samassa auto-
kierrossa muiden Kivistéon paéattyvien finjojen kanssa, jolioin tdma lyhyt fiityntélinja voi-
daan toteuttaa kustannustehokkaasti.

Linjalle 439 (nyk. 15) ei ole suunnitelmassa esitetty muutoksia. Linja tarjoaa tydmatkayh-
teyksia Martinlaaksosta Viinikanmetsén tyopaikka-alueille. Reittiin voidaan tehd& muutok-
sia tarkemmassa suunnitielussa.

Linjan 576 (nyk. 46) reitti4 jatketaan Katriinan sairaalalta Kiviston asemalle, jolloin linja
palvelee myds Kivistén aseman lityntélinjana. Linja tarjoaa yhteyksid myos Keha lil:n var-
ren tydpaikka-alueille seké Viinikanmetsaén. Itapadssé reitti muuttuu kulkemaan Koivu-
haan asuin- ja tyopaikka-alueiden kautta.

Linja 575 on uusi tyd- ja koulumatkalinja, joka palvelee erityisesti Kivistén ja Aviapoliksen
alueita. Linja tarjoaa linjan 576 tavoin yhteyksi& Kehd Ill:n varren tyépaikka-alueilla. Linjat
575 ja 576 tarjoavat liityntdyhteyksia kehéradalle Tikkurilan, Aviapoliksen ja Kiviston ase-
mille ja palvelevat ndiden asemien véliin jA8v&& maankéayttoa.
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3.1.2 Myyrméen suuralue

Kehérata tuo uuden poikittaisen runkoyhteyden Lénsi- ja It4-Vantaan vélille. Nykyisin vas-
taavia yhteyksia tarjoavat useat poikittaiset bussilinjat. Kehdradan myété poikittaisten
bussiyhteyksien tarve vdhenee olennaisesti. Poikittaisia bussiyhteyksié tarvitaan kuitenkin
edelleen, mm. yhteyksind Keha Illl:n tyopaikka-alueille ja esimerkiksi Jumbo-
kauppakeskukseen. Seuraavassa kuvassa on esitetty Myyrmaen suuralueen linjasto ke-
haradan valmistuessa.
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Kuva 22. Suunmrefman mukainen linjasto Myyrméen suuralueella kehéradan liikennéinnin a.fkaes-
sa.

Vantaan sisdiset poikittaislinjat

Linja 571 (nyk. 55) reitti muuttuu kulkemaan Jumbo-kauppakeskuksen kautta. Linja tarjo-
aa keskeisen poikittaisyhteyden Tikkurilasta L&nsi-Vantaalle. Linja tdydentdd kehérataa
palvellen asemien viélisten alueiden merkittdvid maankayttokeskittymis. Linja tarjoaa kou-
lumatkayhteyksid Helsinge skolaan ja Helsinge gymnasiumiin sekd Vantaan kansainvili-
seen kouluun. Linja 571 korvaa linjan 57 tarjonnan.

Linjan 572 (nyk. 56) reitti siirtyy kulkemaan Helsingin pit4jan kirkonkylan, Pakkalan,
Aviapoliksen ja Tuupakan kautta, jolloin linja palvelee paremmin Keski-Vantaan maan-
kéyttoa. Reittimuutos palvelee koulumatkayhteyksia Helsinge skolaan, Helsinge gym-
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nasiumiin ja Vantaan kansainvéliseen kouluun. Kévelymatkat Jumbo-kauppakeskukseen
sekd Aviapoliksen ja Keh& lll:n alueen ty6paikoille lyhenevat.

Linjan 574 (nyk. 50) reitti muuttuu kulkemaan Koivuhaasta alkaen Simonkylédn, Malminnii-
tyn ja Leineldn kautta Peijaksen sairaalalle. Linja ei en&a lilkenndi Tikkurilaan. Uusi reitti
tarjoaa yhteyksid Kehéa lll:n ympéristén tyopaikka-alueille ja Koivukyldan. Samalla muo-
dostuu vaihdoton yhteys eri puolilta Lansi-Vantaata Peijaksen sairaalalle. Linja korvaa
osin kehdradan myéta lakkautettavia linjoja 52, 53 ja 54. Lansi-Vantaalla linja tarjoaa yh-
teyksia myds Myyrmaestd Pahkindrinteeseen sekd Hameenkyldan korvaten linjaa 51.
Linja tarjoaa liityntayhteyksié juniin Myyrmdessd, Vantaankoskella ja Leineldssa. Liséksi
muodostuu vaihtoyhteys Lentoasemantien eritasoliittymassa lentoaseman, Kartanonkos-
ken, Pakkalan ja Helsingin pitdjén kirkonkylén suuntiin.

Linja 51 poistuu keharadan liikkenndinnin alkaessa. Korvaavia yhteyksida Hdmeenkylésté
Myyrméakeen tarjoavat linjat 565 ja 574 sekd Pahkinarinteestd Myyrméakeen linjat 314, 571
ja 574. Yhteys Myyrmaen alueelta lentoasemalle hoidetaan junalla. Vastaavasti linjat 52,
53, 54 ja 57 lopetetaan liikenndinnin alkaessa keh&radalla.

Koululaislinja 573 (nyk. 37) palvelee edelleen yhteyksié Ylastéstd Vantaankosken koulul-
le. Linjaa jatketaan Aviapoliksen ja Vantaankosken asemille, jolloin linja toimii liityntélinja-
na juniin. Liséksi linja tarjoaa tyomatkayhteyksi@ Aviapoliksen, Vehkalan ja Vantaankos-
ken alueille.

Seutulinjat Helsinkiin
Merkittdvat muutokset

Linjan 332 (nyk. 362) perusreitti muutetaan nykyisen N-reitin mukaiseksi. Paatepysakki
siirtyy Petikosta Askistoon. Variston, Vapaalan ja Askiston matkustajaméaéaréat ovat pienié,
mink& vuoksi yhdistaminen on perusteltua. Askistoa palvelleet linjan 363A-vuorot sekéa
vahan kaytetty linja 364 lakkautetaan. Askiston yhteys Helsinkiin on siten kaikkina liiken-
néintiaikoina samalla reitilld. Muutoksilla selkeytetaan linjastoa ja parannetaan koulumat-
kayhteyksi& Askistosta Hameenkylén koululle.

Linjan 436 (nyk. 324) reitti muutetaan kulkemaan Hameenlinnanvéyléa Vihdintien sijasta.
Talldin muodostuu Kalajarven ja Niipperin suunnista vaihtoyhteys kehéradan juniin Van-
taankoskella sekd Martinlaaksossa. Linja tdydentda myos linjaa 421 Martinlaaksosta
Mannerheimintien suuntaan ja Helsinkiin, kun linjan 421 vuorovélid harvennetaan.

Pienet muutokset

Linjan 322 (nyk. 363) reitti ja tarjonta sailyvat paédosin nykyiselldan. Petikossa linjan reitti
muuttuu kulkemaan Petikontien kautta, koska linja 332 poistuu Petikon pohjoisosista. As-
kistoon paéattyvia A-vuoroja ei endé ajeta, vaan ne korvataan linjalla 332. Linjan kaikki
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l&hddt ajetaan Vantaankosken asemalle. Kehdradan juniin muodostuu siten vaihtoyhteyk-
sid linjoilla 322 ja 574 Padhkin&rinteests ja Hameenkyldsta.

Tybmatkalinja 361 lakkautetaan. Petikosta on suoria yhteyksi Helsinkiin jatkossa linjoilia
322, 435 ja 436. Nailté linjoifta samoin kuin linjalta 574 on lisdksi yhteys Vantaankosken
asemalle, jonka kautta muodostuu liityntéyhteys Helsinkiin.

Linjan 401 (nyk. 451) reitti muuttuu kulkemaan Kuninkaantammen ja Pakkalanrinteen
asuinalueiden kautta. Reitti lyhennetdan ientoasemaita Aviapoliksen asemalle, koska yh-
teys Helsingistd lentoasemalle jdrjestetddn kehdradan junilla. Linja 415 lakkautetaan ja
linjaa 451 liikenndid&an kaikkina aikoina molempiin suuntiin. Tarjontaa kasvatetaan jonkin
verran nykyisesta.

Linjojen 411 (nyk. 452) ja 421 (nyk. 453) reitit sailyvat entisellaan. Linjat tarjoavat edelleen
yhteyksid Myyrmaen ja Martinlaakson ympdristésta Mannerheimintien ymparistdon. Linjo-
jen vuorovélit kuitenkin harvenevat. Yhteyksia Myyrmaestd Mannerheimintien suuntaan
taydentdd Helsingin sisdisen linjan 37 (nyk. 45) pidentédminen Honkasuon kautta Myyrma-
keen. Yhteyksi& Martinlaaksosta tdydentas linja 436 (nyk. 324), joka siirretdan liikkenndi-
ma&n Hameenlinnanvayldn kautta Kalajérvelle.

Linjalia 411 ei liikenndidd enda Kaivokselan K-reittia. Kaivokselasta on kévelyetéisyys
linjan perusreitin pysékille Vaskivuorentielle seka Hameenlinnanvaylan pysékeille. Liséksi
Kaivokselaa palvelee linja 564. Linjalla 421 ei en&d likenndida Sanomalan tydmatkayhte-
vksid palvelevia Z-vuoroja, vaan ne siirtyvét linjalle 436.

Linjan 431 (nyk. 474) reitti muutetaan kulkemaan Kuninkaantammen uuden asuinalueen
kautta. Pohjoisessa reittid lyhennetiddn Katrinan sairaalalta Kivistén asemalle. Yhteys
Katriinan sairaalalta Helsinkiin on vaihdollinen, Liityntayhteytena Kivistén asemalle toimi-
vat linjat 444, 445, 446 ja 576. Linja 431 palvelee Kivistostd Helsinkiin keh&radan ja Ha-
meenlinnanvayldn itapuoleile j8avad maankdytitd sekd vhteyksid Mannerheimintien ym-
péristéén, mm. Meilahteen.

Linjan 435 reitti ja tarjonta séilyvat nykyisen kaltaisena. Linjan reitti siirretdén kufkemaan
Hameenlinnanvayld& Martinkylédntielle asti. Muutos mahdollistaa iinjan 421 Z-1aht6jen lak-
kauttamisen. Muutos palvelee tydmatkayhteyksid Sanomalaan. Petikossa reitti siirretédan
Keha lili:lle, mikd nopeuttaa yhteyksid Juvanmalmille ja Koskeloon. Linjoilla 435, 436 ja
566 muodostuu tihed liityntayhteys Juvanmalmilta Vantaankosken asemalle.

Helsingin siséisen linjan 37 (nyk. 45) reittig jatketaan Honkasuon maankéaytdn kehittyessa
Malminkartanosta Myyrmékeen. Ruuhka-aikaan puolet lahdéista liilkennoiddan nykyiseen
tapaan ainoastaan Malminkartanoon asti tunnuksella 37B. Linja 37 tdydentad Myyrméen
tybmatkayhteyksia Vihdintien ja Meilahden alueilie.
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Linja 38 (nyk. 360) lyhennetaan paattyvaksi Uusmakeen. Linjan kayttdjamaarat Vantaan
puolella ovat olleet erittdin pienia.

Linjan 39 reitti lyhennetaén jo syysliikenteen 2013 alkaessa Martinlaaksosta Myyrméakeen.
Linjan matkustajamaarat Myyrmaen ja Martinlaakson vélilld ovat olleet pienid. Linja tarjo-
aa Myyrmaesta tyomatkayhteyksia Pitdjanméelle ja yhteyden my6s Meilahden sairaalaan.

Muuttumattomat linjat

Linja 321 (nyk. 315) reitti ja tarjonta sailyvét ennallaan. Linja tarjoaa Linnaisista seké Raja-
torpantien ymparistostd vaihdottomia yhteyksia Vihdintien ja Mannerheimintien varteen
seka Helsinkiin. My&s linjan 345 reitti ja vuorovélit sailyvat ennallaan.

Palvelulinjoihin ja linjaan 439 (15) ei suunniteltu tédssa tyéssd muutoksia. Nama linjat kési-
tellaan erillisesséa palvelulinjastoprojektissa.

Poikittaiset seutulinjat

Linjan 555 (nyk. 510) reitti ei muutu. Vuorovéli kuitenkin harvenee, kun perustetaan tay-
dentdvé linja 564 Kaivokselasta Leppavaaraan. Lintuvaaran alueelle rakennetaan uusi
katuyhteys, minka vuoksi linjan 510 nykyinen tarjonta on perusteltua jakaa kahdelle linjal-
le. Lintulaaksontien jatke ei kuitenkaan valttamaétta toteudu keharadan likenteen aloittami-
seen menness4, jolloin linja 564 voisi vaihtoehtoisesti kulkea Uusméen tai Hdmevaaran
kautta. Lisdksi linja 564 korvaa osin nykyistd Espoon sisdisté linjaa 23. Viikonloppuisin
likennoid&dan edelleen linjaa 555B (nykyinen 510B), jonka reittia jatketaan Myyrmé&esta
Martinlaaksoon.

Linja 516 lopetetaan linjan 560 Vuosaari — Myyrmaéki (Jokeri 2) aloittaessa liikenndinnin.
Linja 560 tarjoaa yhteyden Myyrméestd Paloheindén, jossa on vaihtoyhteys linjalle 66A.
Tama4 tarjoaa linjan 516 tavoin yhteyden Makelénkadun kautta Hakaniemeen. Lis&ksi kor-
vaavia yhteyksia tarjoavat junat Pohjois-Haagaan tai Hameenlinnanvéyldn bussit, joilta on
vaihtoyhteys linjalle 51. Tama tarjoaa vastaavia yhteyksia Makeldnkadun kautta Haka-

niemeen.

Linjaa 565 (nyk. 530) liikennsidd&n nykyisen kaltaisesti Espoon keskuksesta Laénsi-
Vantaalle. Linja tarjoaa mm. tyématka-yhteyksia Jorvin sairaalaan. Linjasta 565 on esitetty
vaihtoehtoja, jotka liittyvat Linnaisten ja Askiston yhteyksien hoitamiseen. Vaihtoehtoja
kasitelldaén seuraavassa luvussa.

Linjan 566 (nyk. 535) reittid lyhennetéén lentoasemalta Martinlaaksoon. Samalla linjan
vuorovélid tihennetddn. Linja on nykyisellaan yksi padkaupunkiseudun véhiten kuormittu-
neista. Linjat 435, 436 ja 566 tarjoavat jatkossa tihedn vuorovilin Vantaankosken asemal-
ta Juvanmalmille. Yhteydet Espoon keskuksesta Keski-Vantaan tydpaikka-alueille muo-
dostuvat vaihdollisiksi. Aviapolikseen ja lentoasemalle pdasee keharadan junilla vaihtaen
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Huopalahdessa. Nykyisin lisdksi linja 540 tarjoaa yhteyksid Espoon keskuksesta lento-
asemalle. HSL:n lippujen kelpoisuus linjalla kehdradan likenteen alkaessa ei ole tédysin

varmaa.

Linja 560 (Jokeri 2) on uusi poikittainen runkolinja, joka liikennéi Vuosaaresta Myyrmé-
keen. Linja likennéi Kontulan, Mellunmaen ja Malmin kautta Paloheindén, josta edelleen
Keskuspuiston alittavaa joukkoliikennetunnelia pitkin Kuninkaantammen uudelle asuinalu-
eelle. Linjan paatepysdkki on Myyrméessd Raappavuorentien kaéntopaikalla. Paate-
pysakki on Metropolia-ammattikorkeakoulun, Honkasuon uuden asuinalueen ja Myyrméen
urheilupuiston tuntumassa. Linja parantaa poikittaisyhteyksid merkittdvésti ja tarjoaa vaih-
toyhteydet muuhun joukkolikenteeseen muun muassa Myyrméessd, Tuomarinkyldssa
(Tuusulanvéylén linjat), Malmilla, Mellunméessé ja Vuosaaressa. Linjan 560 bussit pysédh-
tyvét Jokeri-linjan 550 tavoin vain noin joka toisella pysakilld, mikd nopeuttaa huomatta-
vasti matkantekoa.

3.1.3 Linjastovaihtoehdot Linnaisissa, Silvolassa ja Askistossa

Vaihtoehto 1: Linja 314 Linnaisista Myyrmaen ja Silvolan kautta Askistoon

Vaihtoehdossa 1 Rajatorpantien likenteen liséksi Linnaisiin liikennéiddan linjalla 314, joka
on yhdistelmé nykyisisté linjoista 30 ja 35. Linja tarjoaa vaihdottomia yhteyksia useisiin
Lansi-Vantaan kouluihin, muun muassa Pahkingrinteen, Hameenkyldn ja Kaivokselan
kouluihin sekd Martensdals skolaan. Linja toimii myés liityntayhteytens kehdradan juniin
Myyrm&essé ja Martinlaaksossa. Linja liikennéi arkisin noin klo 5-23, ruuhka-aikana 30
minuutin vélein ja ruuhka-ajan ulkopuolella 60 minuutin vélein sek lauantaisin ja sunnun-
taisin noin klo 6-23 60 minuutin vuorovalilla. Liséksi linjan 565 reitti jatkuu Vantaankoskel-

le saakka.
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Kuva 23. Lmjasrovafhtoehto 1 Lmna;srssa ja Askistossa.

Seuraavissa taulukoissa on esitetty vaihtoehdon 1 linjojen vuorovalit likenngintijaksoittain
sekd automaérat ja vuosittaiset likenndintikustannukset. Linjaston hoitamiseksi tarvitaan
talviarkena 10 autoa ja lauantaisin sekd sunnuntaisin 5 autoa. Linjaston likennéintikus-
tannukset ovat noin 2,6 miljoonaa euroa vuodessa.

Taulukko 8. Vaihtoehdon 1 linjojen vuorovilit liikennointijaksoittain talvikaudella.

VE 1 vuorovali, arki vuorovali, la vuorovali, su
; GB 8-10 10-19 19-21 21-23 23-1.30 1.304

_saao ao 30 so 60 60 60 60 60
I D] 600 200 300 200 30 60 |60 60 30 60

60 30 60

Taulukko 9. Vaihtoehdon 1 automéaérét péivétyypeittédin talvikaudella ja vuosittaiset likennGintikus-
tannukset.

nro autoa |autoa |autoa |eurlv

[ 314]  30|Askisto-Martinlaakso-Myyrmaki-Linnainen 4: 1 2 g 2 1010000

[ 565|  530|Vantaankoski-Espoon keskus 3 | 1570000
hteensa 10 -- 2580 000
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Vaihtoehto 2: Linja 314 nykyisella reitilla, taksilinja 314T Linnaisiin ja linja 565 jat-
ketaan Askistoon

Vaihtoehdossa 2 linjan 314 (nyk. 30) reitti pysyy nykyisena. Linjaa ei liikenndidé kuiten-
kaan iltaisin eikd viikonloppuisin. Hiljaisen ajan likenne Vapaalaan ja Linnaisiin jarjeste-
tdan kutsulinjalla 314T, jota ajetaan vain tarvittaessa tilausten mukaan. Tdma vaihtoehto
vastaa nykyisen linjan 30 vahdista kysyntaa iltaisin ja viikonloppuisin. Linja 314T likenndi-
déaan taksikalustolla, joka on normaalissa taksiajossa silloin, kun linjan 314T kyytitilauksia
ei ole. Vastaava kysyntdohjattu taksilla operoitava joukkoliikenne on kadytéssa esimerkiksi
Keravalla. Vaihtoehdossa 2 Askistoon likennoéidéan linjalla 565. Sité liikenndidaan nykyi-
sen linjan 530 reittid Espoon keskuksesta Myyrmikeen, josta reittid jatketaan nykyisen
linjan 35 mukaisesti Martinlaaksoon, Varistoon ja edelleen Askistoon. Linjaa 565 voi olla
mahdollista operoida nykyisen linjan 530 kierrosajoilla ainakin hiljaisena aikana.
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Kuva 24. Lmjastovafhtoehro 2 Lmna:s:ssa Ja Askistossa.

Silvolan omakotialueelta sekd Vetokannaksen uimarannalta on enintd&n noin 500-600
metrin kévelymatka Kaivokselan paéatepysakille tai Jokeri 2:n pysékille. Seutulinjat 401
(nyk. 451) ja 431 (nyk. 474) palvelevat edelleen Vantaanlaaksontien pysékkejé.



Viherkummun omakotialueelta on enintdén noin 700-800 metrin matka Vantaanlaakson-
tien ja Martinlaaksontien liittyméan pysékeille (yhteys Martinlaaksoon ja Myyrmékeen seké
Tikkurilaan) sekd Hameenlinnanvaylan pysékeille (yhteys Helsingin keskustaan ja Martin-
laaksoon). Vantaanlaaksontietd kulkevat seutulinjat voisivat Viherkummussa kulkea vaih-
toehtoisesti Vanhaa Nurmijédrventietd, jolloin ne palvelisivat paremmin asuinaluetta. Tall6in
Vantaanlaakson lansiosa jéisi kauemmas reitistd. Selkeyden vuoksi molempien seutulinjo-
jen, 401 (nyk. 451) ja 431 (nyk. 474), tulisi kulkea keskendén samaa katua — toisin kuin
nykyaan (415/451 Vanhaa Nurmijarventieta ja 474 Vantaanlaaksontietd).

Linnaisten pohjoisosaa palvelevat Rajatorpantietd kulkevat linjat sek& Jupperiin paéattyvat
Espoon linjat. Linnaisten eteldosaa palvelee myds Riihiniityntieta liikennéitdvd Espoon
sisdinen linja 25. Linjalla 30 on Linnaisista lauantaisin 18 1aht64 ja sunnuntaisin 17 1&hto&.
Linnaisten paatepysakilla tehddan vain muutama nousu paivédssa viikonloppuisin. Vapaa-
lassa linjalle 30 nousee viikonloppuisin noin 10 matkustajaa paivassa eli keskiméérin alle
yksi matkustaja 1a8ht64 kohti. Linnaisista on Luhtitietd tai Rajatorpantietd kulkeville linjoille
kdvelymatkaa enimmilld&n noin 900 metria.

Seuraavissa taulukoissa on esitetty vaihtoehdon 2 linjojen vuorovilit liikenndintijaksoittain
seka automadrat ja vuosittaiset liikenndintikustannukset. Linjaston hoitamiseksi tarvitaan
talviarkena 11 bussia ja lauantaisin sek& sunnuntaisin 6 bussia. Linjaston likenndintikus-
tannukset ovat noin 2,5 miljoonaa euroa vuodessa. Alla olevissa taulukoissa on esitetty
laskennallisesti taksilinjalle yksi péivittdinen autopdiva. Taksilinjan kustannukseen on las-
kettu ennakkotilausmaksu, perusmaksu ja kilometrikorvaus suurimmalla henkildmaéralla.
Laskelmassa on oletettu, etta taksilinjan 1&hdoisté ajettaisiin vain noin puolet, miké vastaa
Keravan taksilinjojen toteutunutta kdyttoa.

Taulukko 10. Vaihtoehdon 2 linjojen vuorovélit liikenndintifaksoittain talvikaudella.

VE 2 vuoroval, arki vuorovah, fa vuorovah, su
vanha
LUSI Nro| nro]5-6 6-9 9-15 15-18 18:21 21-23 23-1.30 1.30-4|5-7 79 9-19 19-21 21-23 23-1.30 1.30-4|6-8 8.10 10-19 19-21 21-23 23-1.30 1.30-4
30

W X 60
— ® % 6 A
565 EEl) 30 20 30 20 30 60 60 €0 30 60 60 60 60 30 60 60

Taulukko 11. Vaihtoehdon 2 automaéaéarét paivatyypeittain talvikaudella ja vuosittaiset liikenngintikus-

tannukset.

VE 2 M-P. L
vanha ;
uusi nro nro autoa |autoa eurly

Kaivoksela-Myyrmaki-Linnainen 320 000
3141 Taksilinja: Myyrméki-Linnainen R | 50 000

| 565  530|Askisto-Martinlaakso-Espoon keskus i | 5 | 5 | 2150000
hteensa T NT G | B 6 A IR 215 201000
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Vaihtoehto 3: Linja 314 nykyisella reitilld, taksilinja 314T Linnaisiin, linja 335 Askis-
toon ja linja 565 Myyrmékeen

Vaihtoehto 3 perustuu pa&osin vaihtoehdon 2 linjastoon, mutta siind edella kuvailtu linja
565 jaetaan kahdeksi linjaksi (665 Myyrméki—-Espoon keskus ja 335 Myyrmaki-Askisto).
Linnaisista Vapaalan kautta Kaivokselaan liikennéiddan vaihtoehdon 2 mukaisesti linjalla
314, jota operoidaan hiljaisena aikana taksilla linjatunnuksella 314T.
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Kuva 25. Lfnjastova.rhtoehto 3 Linnaisissa ja Askrstoséa

Seuraavissa taulukoissa on esitetty vaihtoehdon 3 linjojen vuorovalit likenndintijaksoittain
sekd automadarat ja vuosittaiset liikenndintikustannukset. Linjaston hoitamiseksi tarvitaan
talviarkena11 bussia ja lauantaisin sekd sunnuntaisin 6 bussia. Linjaston liikenndintikus-
tannukset ovat noin 2,5 miljoonaa euroa vuodessa. Alla olevissa taulukoissa on esitetty
laskennallisesti taksilinjalle yksi pdivittdinen autopaiva. Taksilinjan kustannukseen on las-
kettu ennakkotilausmaksu, perusmaksu ja kilometrikorvaus suurimmalla henkilémaaralla.
Laskelmassa on oletettu, ettad taksilinjan [dhddista ajettaisiin vain noin puolet, miké vastaa
Keravan taksilinjojen toteutunutta kayttoa.
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Taulukko 12. Vaihtoehdon 3 linjojen vuorovilit likenndintijaksoittain talvikaudella.

VE 3 ~vuoroval, arkl wuoroval, la Vuoroval, su
vanha
uusi nro nro|5-6 6:9 8-16 16-18 18-21 21.23 23-1.30 1,304 |65-7 7-9. 9-19/18-21 21-23/23-1.30 1.30-4]6-8. B-10 10-19 19-21 21.23 23-1:30 1.30-4
30

30 60

31471 30 60 60 60 60
30 20 30 200 30 60 60 60 30 80 60 | 80 60 60 60
30 20 3 20 30 €0 60 €60 30 60 60 60 60 60 60

eenss

Taulukko 13. Vaihtoehdon 3 automéérét paivétyypeiltéin talvikaudella ja vuosittaiset liikenndintikus-
tannukset.

VE 3 M-P L
vanha
uusi nro nro autoa |autoa eurlv.

314 Kaivoksela-Myyrmaki-Linnainen 320 000
314T Taksilinja: Myyrma&ki-Linnainen 1 1 50 000
335 Myyrmaki-Askisto 2 2 850 000
56 Myyrmaki-Martinlaakso-Espoon keskus 3 3 1 310 000

hteensa 6 | 6 | 2530000

3.1.4 Luhtitie

Luhtitien rakentuminen mahdollistaa palvelutason parantamisen. Espoon suunnan poikit-
taislinjoja on mahdollista likennsidd P&hkinarinteen ja Luhtitien kautta Myyrmékeen. Esi-
merkiksi linjat 555 (nyk. 510) ja 565 (nyk. 530) voitaisiin liikennoida Pahkindrinteen kautta
Myyrmakeen. Luhtitien parantuminen voisi siten parantaa P&hkindrinteen yhteyksid mm.
Leppavaaran ja Espoon keskuksen suuntiin. Talléin ndiden linjojen reitit pitéisi myos
Myyrméen alueella suunnitella uudelleen. Poikittaisten seutulinjojen liikenndinti Luhtitien
kautta voisi osin vahent4d4 muussa linjastossa tarvetta Pahkindrinteen ja Myyrméen valilla.
Siten Luhtitien rakentumisesta voisi tulla jonkin verran myos liikennointikustannussaésto-
ja. Saavutettavat liikennoéintikustannusséaéastot eivat kuitenkaan kadun rakentamiskustan-
nuksiin ndhden ole todennakdisesti merkittavia. Luhtitien rakentuminen parantaisi seké
joukkoliikenteen palvelutasoa etta vahentaisi jonkin verran liikennéintikustannuksia.

Suunnitelmassa ei ole ennakoitu Luhtitien rakentumista. Sen vuoksi Luhtitielle ei ole sijoi-

tettu linjoja.

3.2 Ydlinjasto

Lansi-Vantaan alueen suunniteltu yolinjasto vastaa nykyistd palvelutasoa lukuun ottamat-
ta Kivistén aluetta, jonne suunnitelman mukaan liikkenndidddn myés aamuydlld. Osittain
linjat siirretdan kadulta toiselle, mutta kdvelymatkat pysyvét nykyisen kaltaisina.

L&nsi-Vantaan alueen yélinjasto koostuu kahdeksasta linjasta, joista neljd paattyy alueelle
(kuva 25). Linjoja likennsidaan 6isin noin kello 1:een saakka. Viikonloppuisin linjoja 321N,
332, 345N ja 571 liikkenndidédan noin klo 1:een asti seké linjoja 39N, 401N, 431N ja 435N
noin klo 4:44n asti. 39N jatketaan Malminkartanosta Myyrmékeen, mutta automaaré sailyy
samana. Vihdintien aamuydn linja on ollut heikosti kuormitettu, joten P&hkinérinnetté pal-
veleva linja on siirretty Hameenlinnanvaylalle. Linjan 431N reittid tarkennetaan katuyhte-
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yksien valmistumisen seké asuinalueiden toteutumisen mukaan. Bussilinjaston liséksi
aluetta palvelee keharadan junaliikenne noin kello 24:44n saakka.

Ydlinjoista 332 (nyk. 362) ja 571 (nyk. 55) ovat samanlaiset kuin péivéliikenteessakin,
muut ovat perusreitistd poikkeavia N-reitteja. Linja 231N palvelee Hdmevaaraan aluetta,
eika siihen ole esitetty muutoksia.
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Kuva 26. Lénsi- Vantaan yohnjasto Yhtendiselld viivalla dﬁat finjat, joita ajetaan Klo 4 asti. Katkovii-
valla ovatl linjat, jotka ajetaan kio 1.30 asti.




Yélinjaston vuorovilit ja liikenndintiajat on esitetty seuraavassa taulukossa.

Taulukko 14. Yélinjaston vuorovilit ja likennointiajat.
Vuorovali
ma-to pe-la
Reitti 23-1 23-1
Kamppi—Meilahti-Pitdjanmaki-Konala—
Malminkartano—Honkasuo—-Myyrmaki (palvelee
my0s Rajatorppaa)
Tikkurila=Jumbo-Ylasto—Vantaanlaakso-
Martinlaakso—Myyrmaki-Pahkinarinne-Varisto
Helsinki-Vihdintie—Koivuvaara-Lahderanta—
Vanhakartano-Viiskorpi-Perusmaki
Helsinki-Vihdintie-Pahkinarinne-Hameenkyld—
Kalajarvi-Rinnekoti

Helsinki-Vihdintie-Rajatorppa—-Vapaala—
Varisto—Petikko—-Askisto

Helsinki—-Hameenlinnanvayla—Myyrmaki—
Martinlaakso—Vantaanlaakso-Ylasto—Pakkala—

Aviapolis-Lentoasema 5.
Helsinki-Hameenlinnanvayla-Myyrmaki-
Martinlaakso—\Vantaankoski-Vantaanpuisto—
Kivisto—Kannisto _ALr
Helsinki-Hameenlinnanvayla—Myyrmaki—
Pahkinarinne—Vihdintie—Keha lll-Niipperi—
Kalajarvi

=S =
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2 =

3.3 Liikenndintikustannukset ja vuorovalit

Linsi-Vantaan suunnittelualueen bussilinjaston nykyiset likenndintikustannukset ovat
45,0 milioonaa euroa vuodessa. Suunnitelman mukaisen linjaston likenndintikustannukset
ovat 44,0 miljoonaa euroa vuodessa, josta Jokeri 2:n liikennéintikustannuksia on 5,1 mil-
joonaa euroa vuodessa. liman Jokeri 2:ta suunnitelman mukaisen linjaston likenndintikus-
tannukset ovat 38,9 miljoonaa euroa.

Linjojen reitit, autopaivat, vuorovalit likenndintijaksoittain ja likennointikustannukset on
esitetty seuraavissa taulukoissa. Liikenndintikustannukset on arvioitu HSL:n liikennainti-
suunnitelman 2012-2013 esitetyilld yksikkokustannuksilla. Suoritteet, yksikkokustannuk-
set ja kustannukset on esitetty liitteessa. Liikennointikustannukset on laskettu kéyttamalla
vastaavan linjan aikaisempia yksikkohintoja. Uusilla linjoilla likenndintikustannukset on
laskettu tapauskohtaisesti joko kayttamall4 vastaavan kaltaisen linjan yksikkdkustannusta




tai kayttamalla joko Vantaan sisdisten tai seutulinjojen keskimadaraisia yksikkokustannuk-

sia. Suoritteet yksikkdkustannukset ja kustannukset on esitetty litteessa.

Taulukko 15. Nykytilanteen ja suunnitelman vuosittaiset likennéintikustannukset linfastoryhmittéin

[eur/vuosi] (alv 0 %).

Linjasto Nykytilanne, eur/v. Suunnitelma, eur/v

Vantaan siséiset linjat 19 570 000 13 290 000
Seutulinjat Helsinkiin 19 790 000 19 960 000
Poikittaiset seutulinjat (500-sarja) 4 880 000 5 640 000
Jokeri 2 (linja 560) 5 060 000
yhteensa 44240000 43 950 000

Seuraavissa taulukoissa on esitetty linjoittain suunnitelman mukaiset autopivét paivétyy-

peittéin talvikaudella, vuosittaiset likenngintikustannukset ja vuoroviilit.

Taulukko 16. Vantaan siséisten linjojen talvikauden autopéivat paivétyypeittdin ja vuosiltaiset lii-

kennéintikustannukset.

vanha M-P L S
uusi nro nro Reitti autoa | autoa | autoa [eur/v
320 000

molice - ———
314 Taksilinja: Myyrmaki-Linnainen

314]  30|Kaivoksela-Myyrméki-Linnainen P}
| 1) 1,0
43 2|Martinlaakso-Petas-Kivists-Kirkka 1,0
43 MartinIaakso-Kivisté-Tapola 20
433 48K Martinlaakso-Petas-Kivisto-Tapola 1,00
43 42|Kivisto-Keimolanmaki 1,0 0,50
443 Kivisté-Kannisto-Vestra 5] 0,75
444] _  1[Kivisto-Katriinan sairaala-Tapola-Riipila ol
Kivisté-Katriinan sairaala-Reuna = FEA4i6
445 47|Kivisto-Katriinan sairaala-Reuna | 0,50
1A|Kivisto-Katriinan sairaala-Tapola-Reuna | 0,50
Kivisto-Koivupaa-Katriinan sairaala-Koivikko [ 10 i
Mellunmaki-Tikkurila oy .90 800
55| Tikkurila-Myyrmaki-Varisto - 80 7,00
573 61| Tikkurila-Jumbo-Aviapolis | 60 6,00
573N Tikkurila-Jumbo-Aviapolis-Lentoasema ;
Peijas-Pahkinarinne-Myyrmaki )

| 575]  58|Tikkurila-Aviapolis-Tuupakka-Kivisto

576  46|Tikkurila-Katriinan sairaala-Kivisto 0! 1,75
Vantaan sisdiset linjat yhteensa 47 29

1,0

1,00

0,50
0,75

0,50
0,50

5,00

5,00
4,00

2,00

1,76

50 000
170 000
300 000
140 000
250 000
400 000
170 000
290 000
80 000
50 000
170 000
3000 000
2 780 000
1950 000

210 000
1 400 000

440 000
1120 000

22 13290000
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Taulukko 17. Vantaan siséisten linjojen vuorovélit péivétyypeittéin ja likennointjjaksoiitain talvikau-
della.

4

@ . ~ Vuorovali, arki vuoroval, la vuoroval, su
nro |56 6:9 9-15 15-18 18-21 21-23 23-1.30 1.30-4 [6-9' 9:19/19:21 21:23 23-1.30 1.30-4 |6-10 1019 19-21 21-23 23:1.30 1.30:4
! 20 30 20 20 T30 20 20
‘
20 .30 20 20 .30 20 20
39N 20 20 | 20 20 20 20 20
321, 435, 30 30 | 60 30 60 60 [ 60F 11601 8071160
60 i 60 60
30 60 180 30 30 60 [ 80 30 30 60
60 60 80 | 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60
80 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 B0 60
| 401] 60 60 ‘
401N 60 60 60 60
411 ¥ 30 30 . 60 30 30 30 60 30 30 30
421 ! 30 3 60 30 30 30 80 30 30 30
[T 43i]___ a7 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60
431N ; 60 ] 60 60 60
436 30 60 60 60 60 60 60 60 G0 60 60 60 60 60
Taulukko 18. Helsingin suunnan seutulinjojen reitit, talvikauden autopdivét pdivétyypeittéin ja vuo-
sittaiset liikenndintikustannukset

vanha M-P. B S
uusi nro nro  |Reitti autoa | autoa | autoa |eur/v
6,0 ‘

3 Kamppi-Malminkartano-Honkasuo-Myyrmaki 55 55 2230000
37 1 670 000
3 360 ki ‘ 450 000

Kamppi-Malminkartano-Myyrmaki 60 55 55 2180000
39B|Kamppi-Malminkarttano ~~ [EEGHUY 660 000
39N|Kamppi-Malminkartano | : | 490 000

315, 435]Elielinaukio-Vanhakartano/Koskelo 85 4,0 2,0 1 940 000
315N|Elielinaukio-Vanhakartano/Koskelo ‘ - 90 000
363|Elielinaukio-Pahkinarinne-Vantaankoski 725 i 410) B 410 1810 000

33 362|Elielinaukio-Vapaala-Varisto-Askisto e 745! 2,0) 0210, 1630 000
34 345|Elielinaukio-Rinnekoti 4331 20 2,0 1240 000
40 Elielinaukio-Kuninkaantammi-Aviapolis - 4,0 ' 800 000
401 Eaukio-lentoasema | 120 000
41 Elielinaukio-Myyrmaki 56 30 30 1520000
453|Elielinaukio-Martinlaakso . 55 30 30 1540000
4,00 2,00 20 1 030 000
| | 100 000
2,00 1460000
83 31 19960 000

3

39

39
321, 43
321

32

45B|Kamppi-Malminkartano 5,0
Elielinaukio-Uusmaki 4,0
R - -

R :

-

o
.k.g.h.:;
SR W N
olZ| ==

Taulukko 19. Helsingin suunnan seutulinjojen vuorovilit péivétyypeittédin ja lilkenndintijaksoittain
talvikaudella.

vuoroval, la vuorovali, su

! !
20 20 | |
20 20 20 20 30 20 20 |30 R20 820

20 20 |
20 20 | 20 20 20 20 20

15 el T ) |60 30 60 60 | 60 60 60 60
60 | 60. [ 60

15 ERcD ST SR O ) | 600 30 30 60 [IgaRE s ap RN 30T 60
15 60 15 60 60 €0 | 60 60 60 60 60 |60 60 60 60 60
30 60 30 60 60 80 | 80 80 60 60 60 | 60 60 60 60 60

3 60 30 60 60 | ]

60 | 60, 60/ 60

30° 200 300 20 30 30 | [ BORT301 30k =30 [ 60r 300 30 30

130 20 300 20 30 30 |SegR A a0 30 G )T el )

— 43 AT4RG ) 60 30 60 60 | 60 60 60 60 : 80 60 80 60
€0 ([} 60 601 60

PESEFZ] 20 300 300 30 300 60 60 |60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60
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Taulukko 20. Poikittaisten seutulinjojen reitit, talvikauden autopdivét péivétyypeittéin ja vuosittaiset
litkenndintikustannukset.

uusi nro nro__ |Reitti autoa eur/v
7.0 1610 000
| 565B]  610B|Martinlaakso-Myyrmaki-Leppavaara | 2,50 2,50 250 000
| 564]  623|Kaivoksela-Myyrméaki-Leppavaara [EENUNSCVI R R I k(N1
80 500 500 2150000
[ 566]  635[Martinlaakso-Espoonkeskus —— JEEi 460 000
Seudulliset poikittaislinjat (500-sarja 10 5 640 000

Taulukko 21. Poikittaisten seutulinjojen vuorovélit paivétyypeittéin ja likenndintijaksoittain talvikau-
della.

vuorovah, arki
WL 30 20 30 20 30 30 .
13 30 30 230 30 30 30 30
RTINS 30 20 30 20 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
SR 30 20 300 20 30 60 |60 30 60 60 60 30 60 60
| 566]  535[CIE] 30

Taulukko 22. Jokeri 2:n talvikauden autopéivét péivétyypeittéin ja vuosittaiset liikkenndintikustan-
nukset.

vanha M-P I8
uusi nro nro |Reitti autoa | autoa eur/v

| 560|Vuosaari-Malmi-Myyrmaki .~ 15,0 10,00 8,00 5060000

JoKeri 2 16 10 8 5060 000

Taulukko 23. Jokeri 2:n vuorovélit paivétyypeittdin ja liikenndintjaksoittain talvikaudella.
vuorovall, arki vuoroval, la vuorovall, su
no__|5-6 6:9 9-15 15-18 18-21 21-23 23-1.30 1.30-4]6:9 9-19 19-21 21-23 23-1.30 1.30-4[6-10 10-19 19-21 21-23 23-1.30 1.30-4
T 12 8 12 8r AT 20 20 20 12 20 20 20 200 ST 2020 20

3.4  Asukaspalautteet

HSL:n tavoitteena on vuorovaikutus linjastosuunnittelussa suunnittelijoiden ja asukkaiden
vélilld paremman joukkoliikenteen suunnittelemiseksi. Myds Lénsi-Vantaan linjastosuunni-
telmassa asukkaiden tiedottaminen ja palautteen kerzaminen olivat suunnittelutyéssa
merkittédvassa roolissa. Tiedotus- ja palautekanavia olivat HSL:n omat Internet-sivut, lin-
jastosuunnitelmaa varten perustettu blogi ja karttapohjainen palautejarjestelma Internetis-
sé, asukastilaisuudet seké paperiset palautelomakkeet.

HSL:n Internet-sivuilla suunnittelutyén ollessa k&dynnissa siitéd julkaistiin kaksi uutista:
19.9.2012 julkaistiin uutinen blogin avaamisesta ja 16.11. tiedotettiin tulevista asukasillois-
ta.

Blogi avattiin 31.8.2012 osoitteessa http:/lansi-vantaan-linjastosuunnitelma.blogspot.com.
Sielld julkaistiin 19.11. mennessa seitseman blogikirjoitusta, joita oli mahdollista kommen-
toida 3.12. saakka. Kommentteja pystyi antamaan tdysin anonyymisti kirjautumatta, nimi-
merkilld tai kayttaa yleisia Internet-kayttajatunnuksia, kuten Google- tai OpenlD-tunnuksia.
Kommentteja blogikirjoituksiin tuli yhteensé lahes 300 (taulukko 24).
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Taulukko 24. Blogin blogikirjoitusten ja kommenttien méérit.

" Tervetuloal 31.8.2012 13 kommenttia

Suunnittelutyon lahtokohdat 3.9.2012 10 kommenttia

Kommentol linjaston nykytilaa 3.9.2012 164 kommenttia

. Alustavia tydnaikaisia ideoita 24.9.2012 51 kommenttia
Ty6n eteneminen ja asukastilaisuudet 7.11.2012 ei kommentteja
Linsi-Vantaan linjastosuunnitelmaehdotus  16.11.2012 59 kommenttia
Karttapalautejdrjesteima on nyt avattu! 19.11.2012 1 kommentti

Blogikommenttien seuraamista voidaan seuraavissa toissd helpottaa sulkemalla vanhojen
postausten kommentointimahdollisuuksia niiden vanhentuessa. Tassd tydssd havaittiin,
ettd kommentteja jatettiin epatarkoituksenmukaisiin blogikirjoituksiin, esimerkiksi linjasto-
suunniteimaa kommentoitiin blogikirjoitustessa, jossa pyydettiin huomioita nykylinjastosta.
Kommentit ohjautuvat helpommin tarkoituksenmukaiseen blogikirjoitukseen, kun kommen-
tointimahdollisuuksia suljetaan.

Karttapalautejéarjesteims  oli  auki  19.11.-3.12.2012  Internetissd  osoitteessa
hitp://ffeedback.mattersoft.fi/lLansiVantaa. Jérjestelmdssd palautetta pystyi antamaan
paikkakohtaisesti osoittamalla haluttua pistettd kartalla tai linjakohtaisesti valitsemalla
alasvetovalikosta haluttu linja. Alasvetovalikossa oli myds vaihtoehto yleiselle palautteelie.
Palautteita annettiin yhteenss 28 kappaletta, joista karttaominaisuutta kadytettiin 12 palaut-
teen yhteydessa. Paikkatiedon lisdarvo palautteiden yhteydessa oli véhdinen.

Asukastilaisuudet pidettiin Kivistossa 19.11. ja Myyrméessa 22.11 ilta-aikaan. Tilaisuuksil-
le oli varattu aikaa noin kaksi tuntia. Asukastilaisuuksissa oli 1&sn& HSL:n ja Vantaan kau-
pungin suunnittelijoita seké konsultin edustaja. Linjastoa ei esitelty yhteisessd alustukses-
sa, vaan se kuvattiin seinille kiinnitetyilla julisteilla. Suunnittelijoille sai esittda kysymyksia
ja antaa palautetta. Vaihtoehtoisesti palautetta sai jattéda kirjallisesti palautelomakkeetia.
N4it4 jatettin asukastilaisuuksissa yhteensd 13 kappaletta. Lomakkeita oli myds mahdol-
lista idhettds postitse. Niitd oli jaossa myds Myyrméen yhteispaivelupisteessd, mutta yh-
taan jomaketta ei palautettu postitse.

Myyrméen aluetoimikunta, Martinlaakson asukasyhdistys sekd Vantaan kaupungin sosi-
aali- ja terveystoimi ovat ottaneet kirjallisesti kantaa linjastosuunnitelmaan edeild mainittu-
jen kanavien kautta tai ldhettdmalld suoraan kommentit HSL:n suunnittelijoille.

Yieisesti linjastosuunnitelmaan liittyvd palaute koski joukkoliikennejérjestelmén painopis-
teen siitymista suorista linjoista kohti junaliityntapainotteista jarjesteiméa. Palautteessa
kéasiteltiin esimerkiksi lityntapysakoinnin tilan riittédvyyttd, juna-bussi-vaihtojen aikataulujen
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yhteensopivuutta sekéd asemien sosiaalista turvallisuutta ja viihtyisyytta. Liséksi runsaasti
palautetta annettiin siitd, ettd liikuntarajoitteisten kannalta suoria yhteyksia tulee tarjota
jatkossakin keskuksiin, esimerkiksi palvelu- tai kutsupalvelulinjan avulla.

Palautetta annettin my&s pysékeistd ja positiivista palautetta annettiin tiettyjen linjojen
sédilyttdmisestd, mutta myos uusista yhteyksista.

Suunnittelualueen pohjoisosaan liittyva palaute koski puuttuvia yhteyksié, jotka osittain
johtuvat joukkoliikenteen jarjestamishaasteista harvaan asutulla seudulla. Liséksi toivottiin
suoraa yhteyttd Keski-Vantaan palvelukeskittymaan Jumboon, Tammistoon ja Vantaan-
porttiin. Liséksi alueella on ollut ongelmia joukkoliikenteen luotettavuudessa (vuoroja jaa
ajamatta) seké vaihtojen onnistumisessa (epasopivat aikataulut).

Eteldosan palautteessa korostuivat tarkeimmat yhteydet: yhteydet junalle ja palveluihin
Myyrmékeen seké Helsingin keskustaan. Erityisesti Pahkin4rinteen ja Hameenkylan yhte-
yksistéd annettiin runsaasti palautetta. Liséksi lantisen Martinlaakson yhteyksien heikke-
nemisestd annettiin palautetta. Suunnittelualueen eteliosia palvelee useita pitkia linjoja,
joille toivottiin ajantasauspysékkeja tasmallisyyden ja palvelutason parantamiseksi.

3.5 Vaikutusten arviointi liikennemallilla

Linjastosuunnitelman vaikutuksia palvelutasoon tarkasteltin HELMET-liikennemallilla.
Perusvaihtoehtona oli Vantaan linjastosuunnitelman 2008-2013 (Vanli) mukainen linjasto,
joka oli muokattu Aviapoliksen linjastosuunnitelman (6/2012) mukaiseksi Keski-Vantaan
alueella. Siihen oli lisdksi tehty vahaisid, uuden maankayton vaatimia lisdyksia Kiviston
suuralueella. Vanli on Vantaan sisédisen ja seudullisen joukkolilkenteen jarjestamistd kos-
keva yleissuunnitelma, joka perustuu keharadan kayttéonottoon ja vahvaan liityntalinjas-
toon. Vertailukohta on siis teoreettinen linjasto, jota ei tulla toteuttamaan sellaisenaan.
Perusvaihtoehdoksi valittiin nykylinjaston sijaan Vanli, koska nykylinjastoon verrattaessa
keh&radan vaikutukset korostuvat. Vanliin vertaamalla pyritdén arvioimaan bussilinjaston
vaikutuksia. Tarkasteltavana suunnitelmalinjastona on edellé esitetty linjasto, josta Lin-
naisten ja Askiston osalta tarkastelussa on vaihtoehto 2.

Matka-aikatarkastelu

Linjaston vaikutuksia matka-aikaan on tarkasteltu kuormittamalla liikenneverkkoa HEL-
MET-mallin mukaisella kuorma- ja henkil6autoliikenteell4 ja ns. ykk&smatriisin (yksi matka
jokaisen osa-alueparin valillda suuntaansa) mukaisella joukkoliikenteen kysynnalld. Matka-
aikatarkasteluissa kéytetdan ykkésmatriisia mallinnetun kysynnan sijasta, koska joukkolii-
kenteen mahdollisen kapasiteetin ylityksen ei haluta vaikuttavan tuloksiin.
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Analyysissa tarkasteltiin aamuhuipputunnin suoraa matka-aikaa kolmeen kohteeseen:
Myyrméakeen, Tikkurilaan ja Helsingin keskustaan. Suoralla matka-ajalla tarkoitetaan sita,
ettd matka-ajan komponenteissa ei huomioida niiden painotuskertoimia. Lisdksi tarkaste-
luista on poistettu ensimmaiseen nousuun liittyvé odotusaika. Matka-aika koostuu kave-
lystd pyséakille, ajasta kulkuneuvossa, mahdollisista vaihtojen kévelyistéd ja odotusajoista
seké kavelysta pysakilta maaranpadhan. Kuvissa esitetdan suunnitelmalinjaston ja perus-
vaihtoehdon (Vanli) valinen matka-ajan erotus osa-alueittain maaranpéshan. Jos matka-
aika vidhenee, se esitetdan negatiivisena ja osa-alueen painopisteessé sijaitseva pallo on
vihred. Jos matka-aika kasvaa, luku on positiivinen ja pallo punainen.

Muutokset matka-ajassa suunnitelmien valilla ovat vahaisia. Kirkassa ja Lapinkyldsséa
analyysin mukaan tapahtuu suuria matka-ajan muutoksia, jotka eivét kuitenkaan ole
suunnitelmassa merkittévia, koska alueiden maankaytté on vahaistd. Muutokset johtuvat
tarjonnan muuttumisesta. Lisdksi matka-aika Tikkurilaan Helsingin pitdjan kirkonkyléasta,
Vantaanportilta ja Tammistosta kasvaa. Muutokset johtuvat siits, ettd perusvaihtoehdon
linjastossa mukana on Aviapoliksen linjastosuunnitelma, jota ei ole sovitettu yhteen Lénsi-
Vantaan linjastosuunnitelman kanssa suunnittelun mallinnusvaiheessa.
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Kuva 27. Matka-aika Myyrmékeen (minuuttia osa-alueittain, aamuhuipputunti). Kirkan ja Lapinkylén
suuret muutokset eivét ole merkiitévid, koska alueille maankéayttéd on véhén ja joukkoliikenteen
kéyltd on véhéista.
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Kuva 28. Matka-aika Tikkurilaan (minuuttia osa-alueittain, aamuhuipputunti). Kirkan ja Lapinkylédn
suuret muutokset eivét ole merkittévida, koska alueille maankéyttéé on vdhén ja joukkoliikenteen
kéyltto on véhéista.

Tékwda

=
.
i
R
@

fifireeiiiivn] ;

Kuva 29. Matka-aika Helsingin keskustaan (minuuttia osa-alueittain, aamuhuipputunti). Kirkan ja
Lapinkylan suuret muutokset eivét ole merkittavié, koska alueille maankéayttéd on véhén ja joukko-
liikenteen kéytté on vahéaista.

Kuormitustarkastelu

Linjaston vaikutuksia tarkasteltin myds kuormittamalla mallia HELMETilld mallinnetulla
kuorma- ja henkildautolikennemadarilld sekad joukkolikenteen matkustajamaarilla. HEL-
MET-mallissa otetaan huomioon koko péivén liikennetarjonta. Seuraavassa kuvassa esi-
tetdan joukkoliikenteen kuormituksen muutos perusvaihtoehdosta suunnitelmalinjastoon
aamuhuipputunnin aikana. Keltaisella on merkitty linkit, joilla kuormitus vahenee ja vihreal-
1a linkit, joilla kuormitus kasvaa. Merkittavin havainto on matkustajien siirtyminen junasta
Vihdintietd likennditaviin busseihin, mika johtuu suunnitelmavaihtoehdon suuremmasta
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suorien bussien tarjonnasta verrattuna Vanlin syéttoliikenneperusteiseen jarjestelmaan.

Liséksi kuvasta voidaan havaita alueiden siséisia reittimuutoksia.

8 = Fh
0 - ':‘i' v q;% q“,'
Y f: <
- T boreoes 7 PR
%.\e - 4_1' [ Sl
iR | & = L
Vgl oL
| el A L5
2 h “g
N o £ s A ¥
N '
I e !
/ o v
e Y
1 -
X", A 0
" A
v o g
/ 0
| Q'P & '
13 2 A > &t
i o 1)
o
& o
; o
ool s
v AT ;“' S
9 & 97 T ’
vy @
b‘-""‘: o ‘Y\ P
5 e I b
H
EASE ] n%ff\o ‘33 3 )M*A 3
o W < PN
7 D DT
& s
. 5
°
b _potﬂ‘" <
s SO o7
& 3 e
Sl "o ),
5 /
RO Y
o g0
7 A
’ 2
re )
) ) ’L‘(I,AJQ - 0'1?‘\_

Kuva 30. Joukkolukennejauestelman kuormituksen muutos markustajaa aamuhu.vpputuntma

Taulukko 25. Yhteenveto EMME-tarkasteluista. Vuoden matka-aikasédéstot on laajennettu aamu-
huipputunnista kertoimilla 10 (2 pdivé) ja 200 (2 vuosi)

Suora matka-aika
(h/vuosi)

Painotettu matka-aika
(h/vuosi)
Matkamaara

4375300000 4369200000 -6110000 -0,14%

6 386 000000 6377000000 -9210000 -0,14 %

) 4 659 000 4 668 000 9 200 +0,20 %
(/vuosi)
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3B l'erminaalitarkastelut

Vaikutusalueen terminaalien kapasiteettia tarkasteltiin linjastosuunnitelman toteuttamis-
mahdollisuuksien toteamiseksi. Tarkastelu tehtiin Myyrméen, Martinlaakson, Elielinaukion,
Vantaankosken seka Kiviston terminaaleille.

Myyrmden terminaalissa on nykytilanteessa 63 1aht6a huipputunnin aikana. Suunnitel-
massa maard vdhenee 57 lahtéon. Myyrmédkeen paattyy nykytilanteessa 11 linjaa (H39,
43, 44, 45, 50, 52, 52, 54, 57, 510B ja 452) ja suunnitelmassa 4 linjaa (37, 39, 411, 572,
574).

Seuraavassa taulukossa on esitetty bussien Iahtolaiturit nykytilassa ja hahmotelma laituri-
jaosta suunnittelutilanteessa. Ohi ajavien linjojen on suunniteltu pysdhtyvan pasosin Jon-
saksentien pysékeilld. Jokeri 2:n (560) liikenndinti alkaa vuonna 2015. Myyrméen termi-
naalin kapasiteetti riittd& suunnitelman toteuttamiseen, mutta toimivuuden vuoksi termi-
naalin parantaminen on perusteltua.

Taulukko 26. Myyrméen terminaalin nykyinen laiturijako on esitetty vasemmalla. Oikeassa taulu-
kossa on alustava esitys laiturijaosta suunnitelman mukaisesta titanteesta.
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Martinlaakson terminaalista on nykytilanteessa 72 ldht64 huipputunnin aikana. Suunni-
telmassa lahtéjen méaré vahenee 39 [ahtéon. Nykytilanteessa terminaaliin paéttyy 9 linjaa
(2, 15, 38, 48, 39, 516, 510, 530 ja 453) ja suunnitelmassa 6 linjaa (421, 432, 433, 439,
955 ja 566). Seuraavassa taulukossa on esitetty bussien nykyiset lahtélaiturit seké ehdo-
tus suunnitelman mukaisista Iahtolaitureista. Martinlaakson terminaalin pohjoisreunan
henkildautojen pyséakéintipaikat on suunniteltu muutettaviksi bussien pikapyséakéintipai-
koiksi. Linjastosuunnitelma voidaan toteuttaa nykyiselld terminaalilla.

Taulukko 27. Martinlaakson terminaali.

.

2
) L
s 0o .
L O o 1 555/3 3
X (F] & ~
ch‘ > 2 N 8
z TAKS! 2 421/3 3
) 3 436/2, Hki 2
O
(7] 4 314/2, Linnainen 2
£ 5 565/3, 566/2, 11
$ 571/3,572/3,
3 Myyrmaki
6 314/2,436/2, Askis- 7
to, 565/3
Busslen lahtolaiturit 571/3' 572/3 6
Laituri 1 Lalturl 6
39 Munkkiniemi - Kamppi S Lentcasema 432/1, 439/1, 433/2 4
516  Hakaniemi 52 Korso
Palvelulinja 17 53  Tikkuriia - Peijas
Laiturl 2 54 Mikkaola
510  Leppdvaara - Taplola 55 Tikkurila i
530 Espoon keskus 56 Mellunmaki Yhteensi 39
934  Klaukkala 400N Ylasto - Pakkala
Lalturl 7
Lalturi 3 35 Askisto
435 Elielinaukio 435  Koskelo
453 Elielinaukio 934  Myyrmdaki
Lalturl 8
Lalturi 4 43 Vestra
35 Kaivoksela 44 Katriinan sairaala
45  Reuna
Lalturl 5 Lalturl 9
43-45 Myyrmaki 2 Petas - Kirkka
51 Myyrmaki - Hameenkyla 15 Viinikanmetsa
52-54 Myyrmaki 38  Petas
55 Myyrmaki - Varisto 48.A Petas - Koivupdéa /
56 Myyrmaki Tapola
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Elielinaukiolta ldhtee Lansi-Vantaan suunnittelualueelle nykytilanteessa 31 [&hté& huip-
putunnin aikana. Suunnitelman mukaan lahtgja tulee olemaan 30. Suunnitelma voidaan

toteuttaa nykyisella laiturijaclla, joka esitetddn nykytilan sekd suunnitelman lahtémaari-
neen taulukossa 28.

Taulukko 28. Elielinaukion terminaali.

=
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) g_ Taksi
3 % W 3 = } ':'j'
PO"‘lku.ln.n € o) | ,E
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(3] | A=3
’ “% (3]
Q" |
° o 26 4 321/4 4
, (23] |
20 o | 27 5 436/2, 4
< N o9 ‘ 345/2
v» &) !
_ 28 4 322/4 4
| “. 29 6 38/3, 7
‘ 332/4
31 4 401/2, 4
pesttalo, o 2t
32 4 411/3 3
33 4 4350, 4
421/4

Yhteensd 31 30

Elielinaukion terminaalin kapasiteetti tulee pienenemaan lahivuosina Tédl6nlahden alueen

rakentuessa. Osa Elielinaukiolle paéttyvistéd linjoista siirretdédn todennakoisesti Kampin
terminaaliin Lansimetron valmistuttua.
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Vantaankosken terminaali koostuu kadunvarsipysékeistd seké kaksilaiturisesta paste-
pysékistd. Nykytilanteessa kadunvarsipysakin ohittaa 20-21 vuoroa huipputunnissa, ja
asemalie péattyvid linjoja on kaksi. Suunnitelmassa ohittavia vuoroja on 9 huipputunnin
aikana, seka 4 vuoroa (2 linjaa) joiden paatepysiakki on Vantaankoskella. Koska kehéra-
dan mydtéd Vantaan poikittaisen bussilikenteen méaséra vihenee, vihenee myds Vantaan-
kosken terminaalin ohittavien linjojen méaéra ja siten kadunvarsipysakkien kuormitus ny-
kyisests,

Taulukko 29. Vantaankosken terminaalin nykylilanteen ja suunnitelman mukaisen tilanteen chitia-
vien ja _péiéittyvien féhtjen madrat huipputunnin aikana.

2 1 1 432 i 1
15 0 1 433 2 2
38 1 0 439 1 1
43 2 2 572 3 3
a4q 1 1 574 2 2
45 2 2 Yht. 9 9
48 0 0 Padttyvit linjat:
50 2 2 573 1
51 2 2 555 3
52 1 1
53 3 3
54 2 2
56 2 2
415 0 1
535 1 1

Yhteensd 20 21

paattyvét linjat

360 2

363 2
Kivistdn terminaaliin likennéidaén suunnitelman mukaan 8 linjaa (431, 432, 434, 443,
444, 445, 575, 576), joilla on yhteensd 16 1aht6& huipputunnin aikana. Asemalle on suun-

nitteilla kadunvarsiterminaali, jossa on nelja laituria. Linjastosuunnitelman mukainen lii-
kennointi voidaan toteuttaa suunnitteilla olevalla terminaalirakenteella.
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Liite. Yksikkokustannukset

Liikennointikustannukset on arvioitu HSL:n liikenndgintisuunnitelman 2012-2013 esitetyilla
yksikkokustannuksilla. Liséksi liikenndintisuunnitelman mukaisesta linjastosta on tehty

suorite- ja kustannustaulukko. Alla olevissa taulukoissa on esitetty talviviikon suoritteet ja
vuosittaiset liikennéintikustannukset. Seuraavassa taulukossa on esitetty Vantaan siséis-

ten linjojen tiedot.

Taulukko 30. Lilkenndintisuunnitelman 2012-2013 mukaisen linjaston suorite- ja kustannustauluk-
ko. Tarkasteltujen Vantaan siséisten linjofen talviviikon suoritteet, yksikkdkustannukset ja vuosittai-
sel linjakilometrit sekd kustannukset.

Talvivilkko Yksikkokustannukset Vuosi
eur/km | eur/h | eurfap | linjakm eur

0,000 | 37,849 @ 238,909 60 000 170 000

0,000 | 35582 | 257,199 | 80000 170 000

0,567 | 38,664 | 212,285 140000 | 480000

0,670 | 37,263 | 192,714 | 200000 | 550 000

0,670 = 37,263 | 192,714 | 20000 90 000

0,567 | 38,664 | 212,285 250 000 950 000

0,541 | 39,413 | 229,002 | 30000 | 100000

0,567 | 38,664 | 212,285| 360000 | 860000

0,789 | 43218 | 198,474 | 120000 | 670000

220 0,541 | 39,413 | 229,002 290000 | 790 000

48 1000 30| 2| 0,000 37,849 238909 50000 90000
50 6000 | 270 | 27| 0,684 | 40,234 | 146,843 | 320000 970 000
51 10000 | 480 | 31| 0,547 | 39,761 @ 181,061 510 000 1510 000
82 | 3000 120 | 20| 0,653 | 40,404 | 194,943 | 160000 | 540 000
53 17 000 720 | 55| 0,653 | 40,404 | 194,943 850 000 | 2540 000
54 2000 90 | 15| 0,653 | 40,404 | 194,943 | 120 000 400 000
55 | 13000 | 690 45| 0,670 | 40,020 | 191,253 | 670000 | 2250000
56 6000 | 220 30| 0,670 | 40,020 | 191,253 | 310000 | 940 000
57 2000 120 | 25| 0,670 | 40,020 | 191,253 120 000 560 000
61 16000 | 840 47| 0,627 | 39,900 | 169,356 f -
62 | 19000 980 | 59| 0,627 | 39,900 | 169,356 | 940000 | 3050 000
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Seuraavassa taulukossa on esitetty tarkasteltujen seutulinjojen ja suunnitelmaa koskevien
Helsingin sisaisten linjojen tiedot.

Taulukko 31. Liikenntintisuunnitelman 2012-2013 mukaisen linjaston suorite- ja kustannustauluk-
ko. Tarkasteltujen seutulinjojen talviviikon suoritteet, yksikkékustannukset Ja vuosittaiset linjakilo-
metrit ja kustannukset.

Talviviikko 0 3 < 0

Linja(t) ajotunnit | ap | e o sur/ap : .

39 | 12000 | 730 | 47 | 0,789 | 43,218 | 198,474 | 198474 | 2540 000
39B | 2000 150 | 25| 0,789 | 43218 | 198,474 | 198474 | 660 000
39N | 3000 | 170 | 0| 0789 | 43,218 | 198,474 | 198474 | < 490 000
M5 1 41000 650 | 42 | 0,789 | 43,218 | 198,474 | 570000 | 2270 000
315,435 | 13000 | 570 | 46 | 0,556 | 37,801 | 198,287 640 000 1 880 000
324 | 10000 430 | 24 | 0,556 | 37,801 | 198,287 480000 | 1310000
345 | 10000 340 | 24 | 0,556 | 37,801 | 198,287 | 500000 | 1160 000
360 3000 170 | 30 | 0,955 | 37,931 | 120,998 160 000 650 000
361,362 | 8000 | 370 | 22| 0955 | 37,931 | 120,998 | 420000 | 1240 000
363 | 10000 520 42| 0,955 | 37,931 | 120,998 520 000 | 1740 000
364 | 2000| 60| 15 0955 37,931 120,998 80000 | 280000
415451 | 3000 | 120 | 10| 0,747 | 39,450 | 144,390 160 000 | 420 000
452 12000 | 570 | 45| 0,746 | 42,265 | 125,185 | 600 000 1 940 000
453 | 13000 570 | 45 | 0,746 | 42,265 | 125,185 630000 | 1960 000
474 10000 | 370 34| 0,567 @ 38,664 | 212,285 | 480000 1 360 000
510 | 12000 570 | 55| 0877 | 41,595 | 166,526 590 000 2160 000
510B ~ 1000 60| 4| 0,568 | 37,359 | 207,680 50000 | 180000
516 4000 | 160 | 25| 0,720 | 41,012 | 157,178 | 180000 660 000
530 | go000 470 36 | 0,676 | 39,143 | 184,898 | 470 000 1 560 000
535 2000 | 80| 10| 0792 39,848 | 163,524 110000 | 320 000

Suunnitelman mukaisesta linjastosta on laskettu vastaavalla menetelmélld suoritteet ja
likenndintikustannukset. Alla olevissa taulukoissa on esitetty talviviikon suoritteet ja vuo-
sittaiset liikenndintikustannukset.
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Taulukko 32. Linjastosuunnitelman linjojen talviviikon suoritteet, yksikkékustannukset ja vuosilttaiset
linfakilometrit ja kustannukset.

Talviviikko Yksikkokustannukset Vuosi
Uusi Nykyi- | lin- ajo- linjakm | eur
linjanro nen jakm | tunnit
linjanro
37 45 | 11000 630 | 41 0,789 | 43218 | 198,474 | 570000 | 2230000
378 458 | 2000 150 | 25 0,789 | 43,218 | 198,474 120000 | 670000
38 360 | 2000 120 | 20 0,955 | 37,931 120,998 100 000 | 450 000
I 39 | 10000 630 | 41 0,789 | 43218 | 198,474 510 000 | 2 180 000
3B | 39B| 2000| 150 | 25| 0,789 | 43218 198,474 110000 | 660 000
39N 39N | 3000 170 0 0,789 | 43,218 198,474 150000 | 490 000
314 30 | 2000 9 | 10| 0,567 | 38,664 | 212,285 90 000 | 320000
314T 30T | 1000 40, 7 1,035 7,800 0,000 30000 | 50000
321,436 | 315,435 | 13000 590 | 49| 0556 | 37,801 | 198,287 | 640000 | 1940000
©32IN | 315N | 1000 | 40 0 0,556 | 37,801 198,287 50000 | 90000
3 363 | 11000 530 | 46 0,955 | 37,931 120,998 | 560000 | 1810000
. 332 32 | 10000 | 470 | 42| 0955 | 37,931 120,998 520 000 | 1630000
345 345 | 11000 370 | 25 0,556 | 37,801 198,287 | 530000 | 1240000
401 | 451 | 8000, 240 | 20 0,715 | 37,798 | 138,062 | 290000 | 800000
401N 451N | 1000 | 40 0 0,715 | 37,798 | 138,062 | 60000 120 000
411 452 | 10000 450 | 34 0,746 | 42,265 | 125185 | 480000 | 1520000
421 453 | 10000 | 450 | 34 0,746 | 42,265 125,185 500 000 | 1540 000
431 474 | 6000 | 310 | 24| 0567 | 38664 | 212,285 310000 | 1030000
431N 474N | 1000 | 40 0| 0567 | 38664 | 212,285 | 50000 | 100000
432 2| 1000 80 5 0,000 | 35582 | 257,199 70000 | 170000
433 48 | 2000 100 | 10 0,000 | 37,849 | 238,909 110 000 | 300 000
433K 48K | 2000 80 2| 0000 37849 | 238909 80000 | 140000
434 | 42| 1000 70 6 0,541 | 39413 | 220,002 | 70000 | 250000
435 324 | 13000 460 | 25 0,556 | 37,801 198,287 630000 | 1460000
443 | 43| 2000 120 9 0,541 | 39,413 | 229,002 120000 | 400000
444 1| 2000 60| 5 0,000 | 37,849 | 238,909 80 000 170 000
445 47 | 2000 | 70| 8 0,541 | 39,413 | 229,002 110000 | 290000
445 47 | 1000 40| 1| 0000 | 37849 | 238909 40 000 80 000
4457 1A 1000 | 20| 1] 0,000 | 37,849 | 238909 | 30000 50 000
448 1K | 1000 60| 5 0,000 | 37,849 | 238,909 50000 | 170000
555 510 | 9000 | 450 | 35| 0,877 | 41,595 | 166,526 440000 | 1610000
5558 510B | 2000 90| 5 0,568 | 37,359 | 207,680 80000 | 250000
560 560 | 35000 1380 | 93| 0,762 | 36,901 | 256,416 | 1730000 | 5060000
564 | 523 | 5000| 390 | 25 0,720 | 44,012 | 157,178 260000 | 1170000
565 530 | 14 000 630 | 50| 0676 | 39,143 184,898 680000 | 2150000
566 535 | 3000 110 | 15 0,792 | 39,848 | 163,524 140000 | 460000
570 62 | 19000 960 | 58 0,627 | 39,900 | 169,356 930000 | 3000000
571 55 | 17 000 850 | 52 | 0670 | 40,020 | 191,253 870000 | 2780000
573 61| 11000 640 | 40 0,627 | 39,900 | 169,356 530 000 | 1950000
573N | BIN| 2000, 80| O 0,627 | 39,900 | 169,356 80 000 210 000
574 50 | 11000 410 | 29 0,684 | 40,234 146,843 530000 | 1400000
575 58 | 2000 110 | 15 0,792 | 39,848 | 163524 120 000 440 000
576 46 | 9000 310 | 24 0,541 | 30,413 | 229,002 440000 | 1120000




