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TIVISTELMA

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan lahtékohtina ovat lainvoimaiset Uudenmaan maakuntakaava, Itd-Uudenmaan
maakuntakaava ja vahvistettu Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaava. Vaihemaakuntakaavassa aiempia kaavaratkaisuja
tarkastellaan uudelleen alue- ja yhdyskuntarakenteen, liikenteen, kaupan seka haja-asutuksen aihepiirien osalta. Liséksi
joidenkin muiden maankayttdbmuotojen merkintéja tadydennetéan ja tarkistetaan, ja maakuntakaavojen merkintétapoja
yhdenmukaistetaan.

Vaihemaakuntakaavassa varaudutaan 430 000 asukkaan ja 250 000 tydpaikan lisdykseen vuoteen 2035 mennessé.
Kasvu suunnataan ensisijaisesti nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen sita tiivistden ja tdydentéen. Tiivistettaviksi alueiksi
osoitetaan nykyisid asemanseutuja ja taajamia, jotka tukeutuvat hyviin linja-autoliikenteen yhteyksiin. Reservialueiksi
osoitetaan alueita, joiden toteuttamistarve ajoittuu maakuntakaavan suunnittelukauden loppupuolelle. Joitakin
epatarkoituksenmukaisesti sijaitsevia tai ylimitoitettuja taajamatoimintojen aluevarauksia kumotaan.
Vaihemaakuntakaavassa esitettyjen uusien taajamien toteuttaminen edellytta& sitovaa paatdsta radan tai aseman
toteuttamisesta.

Ostersundomin alueelle laaditaan kaikki maankayttdmuodot kasitteleva maakuntakaava. Alueella sovitetaan yhteen
suunniteltu metroon tukeutuva taajamarakenne ja Sipoonkorvesta rannikolle suuntautuvat viheryhteydet seka Natura-
2000 -verkostoon kuuluvien alueiden luontoarvot. Kaavassa esitetddn metron suunnittelun mahdollistava ohjeellinen
seutuliikenteen rata Helsingista Ostersundomin kautta Sipoon Séderkullaan saakka.

Viherjarjestelmaan on tehty muutoksia vain niiltéd osin kuin taajamatoimintojen alueisiin, muihin merkint6ihin tai
suunnittelumaérayksiin tehtdva muutos on sité edellyttanyt.

Ty6paikoista valtaosa sijoittuu taajamatoimintojen alueille. Taajamien reuna-alueille osoitetut tydpaikka-alueet on
tarkoitettu vain sellaisille tydpaikoille, joita ei ole tarkoituksenmukaista sijoittaa taajamiin.

Maakuntakaavassa varaudutaan uuteen nopeaan raideyhteyteen seké idan ettd lannen suuntiin. Nopean raideyhteyden
linjaus Espoosta Lohjan kautta Turun suuntaan sijoittuu péddasiassa samaan maastokaytavaan E18-moottoritien kanssa.
Itdan suuntautuva uusi nopea raideyhteys osoitetaan ohjeellisena linjauksena Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta
Keravalle ja sielta edelleen Sipoon Nikkilan pohjoispuolitse Porvooseen. Samalla kumotaan voimassa olevissa
maakuntakaavoissa esitetty Heli-radan merkinta Helsingin ja Porvoon valilla. Porvoosta itdan linjaus osoitetaan
voimassa olevan Itéd-Uudenmaan maakuntakaavan linjauksen mukaisesti.

Merkitykseltdan seudullinen kauppa ohjataan ensisijaisesti keskusta-alueille. Kaavaan on maaritelty maakunnallinen
keskusverkko, joka muodostuu valtakunnan keskuksesta, seutukeskuksista ja kuntakeskuksista seka
paéakaupunkiseudun aluekeskuksista. Paakaupunkiseudulle, seutukeskuksiin ja suurimpiin kuntakeskuksiin ei osoiteta
kaupan enimmaismitoitusta mutta pienemmille kuntakeskuksille mitoitus esitetddn. Aiempien maakuntakaavojen
kaupan suuryksikkdjen merkinnat jaavat paasaantoisesti voimaan, mutta verkostoa tdydennetaédn muutamilla kohteilla.
Suuryksikdiden suunnittelumadaraysta tdydennetdan enimmaismitoituksella seka maarittelemalla suuryksikdiden
seudullisuuden alarajat erikseen paivittaistavarakaupalle, muulle erikoistavaran kaupalle ja ns. tilaa vaativalle kaupalle.

Maakuntakaavan kylaratkaisun tavoitteena on, ettd maakunnallisesti merkittavissa kylissa vaesténkasvu on
voimakkaampaa kuin muissa kylissd. Maakuntakaavalla ohjataan vain maakunnallisten kylien maankayton suunnittelua,
ei muuta toimintaa tai kehittamista. Ns. valkoisille alueille suuntautuvaa asuin- ja tydpaikkarakentamista tulee ohjata
taajamatoimintojen alueille ja kyliin. Hajarakentamisen ohjaamiseksi valkoisille alueille annetaan Helsingin seudun
neljaatoista kuntaa koskeva suunnittelumaérays ja muita kuntia koskeva kehittmissuositus.

Voimassa oleviin maakuntakaavoihin tehdaan tarkistuksia mm. energiaverkkoon ja Natura 2000 -verkoston alueisiin.
Kaavaan on merkitty myds puolustusvoimien ampuma-alueiden melualueet ja puolustusvoimien saarten merkintatapa
on ajantasaistettu.
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edotus,

NAHTAVILLA

14.5.-15.6.2012

ESIPUHE

Nelivuotinen kaavaprosessi on loppusuoralla. Uudenmaan ja Itdé-Uudenmaan liittojen yhdistyttyé vuoden 2011 alussa on
ensimmaista kertaa ollut mahdollisuus tarkastella laajaa metropolialuetta yhtend kokonaisuutena.

Vaihemaakuntakaavatyd kaynnistettiin liittojen yhteistydprojektina jo vuonna 2009 ja vaihtoehtoisten rakennemallien
kautta paadyttiin perusrakenteeseen. Se hyvaksyttiin sekéd Uudenmaan etté Itd-Uudenmaan maakuntahallituksissa
joulukuussa 2010. Nama perusrakenteen linjaukset ovat ohjanneet kaavaehdotuksen laadintaa.

Kaavan keskeisina tavoitteina on yhdyskuntarakenteen eheyttdminen ja maakunnan kilpailukyvyn vahvistaminen. Naiden
tavoitteiden toteutuminen edellyttd& kuntien yhteista tahtotilaa ja halua tehda priorisointeja. Aluerakenne on pyritty
suunnittelemaan sellaiseksi, etté keskeiset ratkaisut toimivat mahdollisista kuntarajojen muutoksista riippumatta.

Kaavaa on laadittu tiiviissa yhteistydssa ja vuorovaikutuksessa niin jasenkuntien kuin muidenkin sidosryhmien kanssa.
Vuoropuhelu on ollut rakentavaa ja vienyt tyotéa eteenpéin. Yhteisty yliopistojen ja korkeakoulujen kanssa on ollut
hedelmallista. Niin kaavan laatijat kuin paattajatkin ovat saaneet merkittévaa tukea kaavaratkaisun valmisteluun.

2. vaihemaakuntakaavan ehdotus on nyt valmistunut. Se koostuu kaavakartasta, merkinndista ja maarayksista, sekéa
kumottavien merkintdjen kartasta. Niité tdydentda tama kaavaselostus, jossa esitetdan kaavaratkaisun keskeiset
periaatteet. Tassa kaavaselostuksessa kuvataan ensisijaisesti muutosta Uudenmaan alueen voimassa oleviin
maakuntakaavoihin ndhden.

Maakuntahallitus hyvéksyi kaavaehdotuksen 23.4.2012 ja paéatti asettaa sen julkisesti néhtaville ja pyytaa viranomaisilta
lausunnot maankayttd- ja rakennuslain mukaisesti.

Ehdotus on n&htavilla 14.5.—-15.6.2010 Uudenmaan liiton toimistossa ja kaikissa liiton 28 jasenkunnassa. Kaava-
aineistoon voi tutustua my®s liiton verkkosivuilla ja verkon karttapalvelussa. Kansalaiset ja jarjestot voivat jattaa

muistutuksia nahtévillaoloaikana. Uudenmaan kunnilta ja viranomaisilta pyydetdan lausunnot kesékuun loppuun

mennessa.

Kaavaehdotus viimeistelladn saadun palautteen pohjalta tulevan kesén ja syksyn aikana. Aikataulun mukaan
maakuntavaltuusto saa 2. vaihemaakuntakaavan hyvaksyttdvakseen tdmén vuoden joulukuussa.

Ossi Savolainen
Maakuntajohtaja
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1. JOHDANTO

1.1. Maakuntakaava osana suunnittelujarjestelmaa

1.1.1. Maakunnan kehittdmisen malli

Maakunnan suunnitteluun kuuluvat maakuntasuunnitelma, maakuntaohjelma ja sen toteuttamista vuosittain linjaava
toteuttamisohjelma sek& maakuntakaava. Maakuntakaavan tehtavana on toteuttaa maakuntasuunnitelmaa luomalla
maankaytélliset puitteet vision toteuttamiselle. Maakuntaohjelmalla on merkittava rooli maakuntakaavan toteuttamisessa.
Maakunnan kehittémisen malli on esitetty kuvassa 1.

Maankiytto- ja rakennuslaki Alueiden kehittimislaki
Maakuntasuunnitelma
Valtakunnalliset
alueidenkehittimisen
tavoitteet
Valtakunnalliset
alueidenkiytto- Maf(lkunta‘ Maﬁ.hllnta' Valtion hallinnon-
tavoitteet Advd oyeuna aloittaiset
suunnitelmat
ja ohjelmat
Toteuttaminen
Eu-ohjelmat
Kuntien Maakuntaohjelman
_ kaavoitus- ja toteuttamis-
viranomaispiitokset e A

Kuva 1. Maakunnan kehittamisen malli.

1.1.2. Maakuntakaavan tehtavét ja asiakirjat

Maakuntakaava on yleispiirteinen, pitkén aikavélin suunnitelma maakunnan tai sen osan yhdyskuntarakenteesta ja
alueidenkaytosta. Maakuntakaavan laadintaa ohjaavat maankayttd- ja rakennuslaki (MRL) sek& valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet (VAT). Valtioneuvoston hyvaksymat tarkistetut valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet tulivat
voimaan 1.3.2009.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaisesti maakuntakaavassa esitetaén alueidenkaytdn ja yhdyskuntarakenteen
periaatteet seka osoitetaan maakunnan kehittdmisen kannalta tarpeellisia aluevarauksia. Maakuntakaava on ohjeena
laadittaessa tai muutettaessa yleiskaavaa ja asemakaavaa seké ryhdyttéessé muutoin toimenpiteisiin alueidenkayton
jarjestamiseksi. Maakuntakaava ei ole voimassa oikeusvaikutteisen yleiskaavan eikd asemakaavan alueella.
Kaavaselostuksen liitekartalla 1 esitetaén kuntien yleiskaavatilanne vuonna 2012.

Maakuntakaavan oikeusvaikutukset tulee ottaa huomioon viranomaistoiminnassa suunniteltaessa alueidenkayttoa
koskevia toimenpiteitd ja paatettiessa niiden toteuttamisesta. Lisaksi oikeusvaikutukset kohdistuvat rakentamiseen niilla
alueilla, joilla on MRL 33 8:n mukainen rakentamisrajoitus.

Maakuntakaava koostuu kaavakartasta, kaavamerkinndista ja -maarayksista seka kaavaselostuksesta. Voimassa
olevista maakuntakaavoista kumottavista merkinngista laaditaan erillinen kartta. Kartat ja kaavamaaraykset ovat
vahvistettavia asiakirjoja. Kaavan vahvistaa ymparistdministerio. Kaavaselostusta, joka sisaltda mm. kuvaukset kaavan
tavoitteista, suunnitteluperiaatteista, kaavaratkaisun perusteluista ja arviointituloksista ja kaavaratkaisua selventavat
liitekartat, ei vahvisteta.
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1.1.3. Voimassa olevat maakuntakaavat

Uudenmaan maakunnan alueella ovat talla hetkell& voimassa Uudenmaan maakuntakaava ja 1. vaihemaakuntakaava
seka Ita-Uudenmaan maakuntakaava. Liséksi Sipoosta Helsinkiin liitetyilla alueilla on MRL 210 §:n mukaisesti voimassa
maakuntakaavaksi muuttuneita seutukaavoja ja osittain vaihemaakuntakaava 2000. 2. vaihemaakuntakaava tarkistaa
kaikkia naita kaavoja. Voimassa olevat maakuntakaavat on kuvattu tarkemmin luvussa 2.2.

1.2. Suunnittelualue

1.2.1. Maakuntaliittojen yhdistyminen

Uudenmaan maakuntakaava laaditaan aiempaa laajemmalle alueelle Uudenmaan ja Itdé-Uudenmaan maakuntien
yhdistyttya 1.1.2011. Paatos yhdistymisesta tehtiin valtioneuvostossa 22.10.2009, jonka jéalkeen aloitettiin
vaihemaakuntakaavan valmistelu laajentuneen maakunnan alueelle.

Maakunnan liittojen yhdistyminen on Suomessa poikkeuksellista. 2. vaihemaakuntakaavaa laadittaessa kahden erilaisen
maakunnan maakuntakaavojen merkintjéa ja maarayksia pyritéan yhdenmukaistamaan ja aluevaraukset kasitellaan
samoin periaattein koko kaava-alueella.

1.2.2. Kunta- ja osakuntaliitokset
Suomen kuntarakenteessa on viime vuosina tapahtunut merkittdvid muutoksia. Erityisesti kuntien palveluiden
jarjestamisen tehostamiseksi on tehty Uudellamaalla laajoja kuntaliitoksia ja sellaisia on edelleen vireilla.

Lansi-Uudellamaalla merkittdva muutos edellisen maakuntakaavan laatimisen jalkeen on ollut Tammisaaren, Karjaan ja
Pohjan kuntien yhdistyminen Raaseporin kaupungiksi vuoden 2009 alussa. Sammatin kunta liittyi Lohjan kaupunkiin
samana vuonna. Lohjan kaupunki laajenee edelleen vuonna 2013 Karjalohjan liittyessé Lohjaan. Itd-Uudellamaalla
Loviisa laajeni Liljendalin, Pernajan ja Ruotsinpyhtédan yhdistyessa kaupunkiin vuonna 2010. Muista kuntien yhdistymisté
ei ollut paatoksia kaavaehdotusta valmisteltaessa.

PAIJAT-HAME
PAIJANNE-TAVASTLAND KYMENLAAKSO
KYMMENEDALEN

KANTA-HAME
TAVASTLAND

Myrskyla Lapinjarvi

P Pukkila
Mantsala Mérskom -~ Lapptrask

Hyvinkaa
Hyvinge
VARSINAIS-SUOMI Karkkila Askola
EGENTLIGA FINLAND Hégfors Javenpas Loviisa
Nummi-Pusula Nurmijérvi Traskianda Pornainen Lovisa
K Borgnasp v "
Vihti Tuusula Ke’a"a B°“’°,°
Vichtis Tusby "°TVO orga
Vantaa Sipoo. A
. Vanda i /|
Lohja Kauniainen ) Slbbo
Lojo Grankulla | Hoisinki
Siuntio Helsingfors |
: f Espoo >
Sjundea E§bo Sy 5
Kirkkonummi <
Inkoo >
Raasepori Inga < | Kyrk;latt
Rassborg L=o0° Y o /47 UUSIMAA
At D VS Qo
L S NYLAND
Haﬁko »
Hango e A
Uudenmaan liitto | Nylands férbund 0 10  20Km

Kuva 2. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan kaava-alue.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava, elhdotus, kaavaselostus, nahtavilla 14.5.-15.6.2012 7



ity population ot the end of 2061: ‘ NORDREGIO

FRANSPOINT ()

Kuva 3. Uudenmaan asema on keskeinen Euroopan kasvavalla Itameren alueella. Kuvassa keskimaérainen vuosittainen
vaestdnmuutos yli 10 000 asukkaan keskuksissa (Nordregio).

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava koskee kaikkia Uudenmaan liiton jasenkuntia. Kunnat on esitetty oheisessa
kuvassa 2. Kaavan hyvéaksymisvaiheessa vuoden 2012 lopussa kuntia on 28, mutta jo seuraavan vuoden alussa 27.
Téasta syysta kaavakartalla osoitetaan jo tehtyjen kuntaliitospaatésten mukainen kuntajako. Maakuntakaavaa
laadittaessa on varauduttu tiedossa oleviin muutoksiin. Laajempaa kdynnissa olevaa kuntarakenneuudistusta ei
ennakoida kaavaratkaisuissa. Jos merkittavia muutoksia tulee, kaavan kokonaisuus arvioidaan uudestaan.
Maakuntakaava-aluetta koskeva merkittdva muutos on ollut myds Sipoon lansiosien liittiminen Helsinkiin
valtioneuvoston paattksella (28.6.2007) vuoden 2009 alusta. Valtioneuvosto perusteli paatdstddn muun muassa
Ostersundomin alueen sijainnilla ja merkityksell4 Helsingin seudun yhdyskuntarakenteen hallitulle ja tasapainoiselle
kehittémiselle seka liitoksen luomilla edellytyksilla parantaa Helsingin seudun asuntorakentamista seké liikenneyhteyksia
valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaisesti.

1.3. Maakuntakaavaprosessi

1.3.1. Kaavan laadinnan aikataulu

Vaihemaakuntakaavaty® on noin nelja vuotta kestava prosessi. Kaava tuli vireille ja ty6 aloitettiin osallistumis- ja
arviointisuunnitelman (OAS) laadinnalla 2009. Liittojen yhdistyttya vuoden 2011 alussa kaava kuulutettiin uudestaan
vireille ja osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa tarkistettiin.

Kaavaluonnos valmistui ja oli néhtavilla kevaalla 2011, jolloin siitd pyydettiin mielipiteitd ja lausuntoja. Saadun palautteen
ja vaikutusten arvioinnin pohjalta valmisteltu kaavaehdotus valmistui kevaalla 2012. Kaavasta odotetaan nahtavilla
oloaikana muistutuksia ja lausuntoaikana viranomaistahojen palautetta.

Kaavaehdotus viimeistellaan palautteen pohjalta vuoden 2012 aikana. Tavoitteena on, ettd maakuntavaltuusto hyvaksyy
kaavan vuoden 2012 loppuun mennessa. Hyvaksymisen jalkeen kaava lahetetdan ymparistoministeriotn
vahvistettavaksi.

1.3.2. Osallistuminen ja vuorovaikutus

Maakuntakaavaa valmistellaan yhteistydssa kuntien virkamiesten ja luottamushenkildiden seké sidosryhmien kanssa.
Maakuntahallituksen nimeamén, maakuntahallituksen jasenista koostuvan ohjaustoimikunnan tehtavana on ohjata
Uudenmaan maakuntakaavan uudistamisty6ta.
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¢ Vireilletulo, osallistumis- ja arviointi-
suunnitelma (OAS)
* Taustaselvitysten aloittaminen

* Rakennemallit ja niiden arviointi = lausunnot | ‘
¢ Valmistelun periaatteet eli perusrakenne
hyvaksyttiin

* Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan liittojen yhdistyminen
-> OAS:n tarkistus

* Luonnos nihtéville = lausunnot ja mielipiteet

* Palautteen ja vaikutusten arvioinnin kasittely

* Vuorovaikutus ja ratkaisun tismentiminen

* Maakuntahallitus hyviksyi kaavaehdotuksen !
* Ehdotus nahtéville toukokuussa

¢ Lausunnot ja muistutukset - vastineet

* Maakuntahallitus ja -valtuusto hyviksyvit kaavan

* Ympéristéministeridon vahvistettavaksi
- valitusmahdollisuus

* Ympiéristéministerio vahvistaa, kaavan voimaantulo
-> jatkovalitusmahdollisuus

Kuva 4. 2. vaihemaakuntakaavan laatiminen on nelivuotinen prosessi.

Kaavan ja aluerakenteen periaatteita on kasitelty seké& viranhaltijoista koostuvissa laajoissa yhteistydryhmissé etta
luottamushenkildille jarjestetyissé seudullisissa tilaisuuksissa. Tilaisuuksia on jarjestetty kaikissa keskeisissa
etenemisvaiheissa.

Kaavaa on esitelty myds osallisille seudullisissa tilaisuuksissa kaavan laadinnan eri vaiheissa. Lisdksi maakuntakaavan
valmistelua on ollut mahdollista seurata koko prosessin ajan Uudenmaan liiton verkkosivuilla tai olemalla yhteydessa
suoraan valmistelijoihin. 2. vaihemaakuntakaavan prosessi ja vuorovaikutuksen vaiheet kasitellaan tarkemmin luvussa 8.

1.3.3. Vaikutusten arviointi

Vaikutusten arvioinnin tehtdvana on tuottaa suunnittelijoille, osallisille seka paattéjille tietoja kaavan toteuttamisen
vaikutuksista, niiden merkittavyydesta seka haitallisten vaikutusten lieventamismahdollisuuksista. Vaikutuksia on arvioitu
jatkuvasti kaavaprosessin edetessa. Arviointi on tukenut vaihtoehtojen laadintaa, kaavaratkaisun valintaa ja
paatdksentekoa eri vaiheissa.

Vaikutuksia on arvioitu silla tasolla ja tarkkuudella kuin maakuntakaava yleispiirteisena kaavana edellyttd&. Arviointi
kasittéa-aihepiireittain laaditun vaikutusten arvioinnin, kaavan kokonaisvaikutusten arvioinnin sek& kaavan ohjaus- ja
oikeusvaikutukset. 2. vaihemaakuntakaavan vaikutusten arviointia ja sen tuloksia kasitellaén tarkemmin luvussa 7.
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2. LAHTOKOHDAT

2.1. Yhdistyneen maakunnan nykytila

Uusimaa maakuntien yhdistyessé 1.1.2011

. véestd: 1 500 000 asukasta

. tydpaikat: 750 000 tyopaikkaa
. maapinta-ala: 9 100 km?

. kuntien lukuméaara: 28

Toimintaympéristo

Uusimaa on 1,5 miljoonan asukkaan maakunta, jonka alueella asuu 28 % koko maan vaestdstd, sijaitsee 33 %
tydpaikoista ja tuotetaan 38 % maan bruttokansantuotteesta. Alueelliselta laajuudeltaan Uusimaa on noin 2,7 % koko
maan maapinta-alasta.

Uusimaa koostuu useista osa-alueista, joilla on erilaiset maantieteelliset, historialliset, taloudelliset, kielelliset ja poliittiset
erityispiirteensd. Maakunta voidaan jakaa neljaén osa-alueeseen: padkaupunkiseutu, Kuuma-seutu (Helsingin seudun
kehysalue), Lansi-Uusimaa ja Itd-Uusimaa (kuva 5).

Alue- ja yhdyskuntarakenne

Uusimaa on osa kansainvalistyvda metropolialuetta. Pddkaupunkiseutu on Suomen urbaania ydinta, joka yhdessé Keski-
Uudenmaan kanssa muodostaa yhtendisen taajamavythykkeen. Lansi-Uusimaa ja Itd-Uusimaa muodostuvat erillisten
kaupunkikeskusten ja pienempien taajamien verkostosta. Voimakkain kasvupaine kohdistuu paékaupunkiseutuun ja
erityisesti sen kehyskuntiin.

Voimakkaan kasvun alueilla asuntojen kysyntd, tydpaikkamaaran kasvu seka elinkeinorakenteen, erityisesti kaupan
rakenteen muutokset ovat paikoin aiheuttaneet yhdyskuntarakenteen epasuotuisaa hajautumista. Huomattava maara
asunnoista rakennetaan asemakaava-alueiden ulkopuolelle. Padkaupunkiseudun tydssakayntialue on laajentunut.

—t—t—t+
Uudenmaan liitto | Nylands forbund 0 10 20 Km T

Kuva 5. Kaavaselostuksessa kaytetty osa-aluejako.
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UUSIMAA

Vaestdkehitys ja vaestorakenne

Maakunnan vaest6 kasvaa voimakkaasti. Pitkan ajan kasvusta yli puolet johtuu muuttovoitosta ja vajaa
puolet luonnollisesta kasvusta. 2000-luvulla muuttovoitto on perustunut suurimmaksi osaksi
maahanmuuttoon.

Ikarakenne poikkeaa monessa suhteessa koko maasta. Paakaupunkiseutu on nuorten aikuisten keskittyma.
Kuuma-seudulla lasten osuus vaestdsta on korkeampi kuin muilla alueilla. Lansi- ja Itd-Uusimaa ovat myods
lapsiperheiden alueita, ja niissa elékeikaisten osuus on samalla tasolla kuin koko maassa.

Vieraskielisten véestdosuus (7 %) on Uudellamaalla kolminkertainen muuhun Suomeen verrattuna.
Paakaupunkiseudulla osuus on 9 %, maakunnan muilla osa-alueilla noin 3 %.

Asuminen

Paakaupunkiseutu on kaupunkimainen, tiiviisti rakennettu ja kerrostalovaltainen alue. Kuuma-seutu seka
Lansi- ja Itd-Uusimaa ovat pientalovaltaisia alueita. Kaupunkitaajamat, kuntien taajamat ja kylat seka haja-
asutusalueet muodostavat laajalle levittaytyvan asuinalueiden verkoston.

Tybévoiman saatavuuden kannalta seudun asuntotarjonnan maara, laatu ja hintataso ovat avainkysymyksia.

Asumiskustannukset vaikeuttavat tyévoiman saatavuutta varsinkin padkaupunkiseudun palvelutydpaikkoihin.

Véaestonkasvu lisda asuntojen kysyntaa tulevina vuosina, samoin asuntokuntien pieneneminen, koska
asuntokuntien ja niiden tarvitsemien asuntojen maara nousee vaestdmaaraan suhteutettuna. Asuntokuntien
keskikoko pienenee ennen kaikkea vaeston ikdantymisen seurauksena. Myds tulotason todennakdinen
nousu seka aikuistuvien nuorten omaan asuntoon muuttamisen aikaistuminen kasvattavat osaltaan
asuntokysyntaa.

Uudellamaalla asuntojen keskipinta-ala on 74 m?2 (koko maassa 79 m?2), mutta asuntojen koko vaihtelee
huomattavan paljon kunnittain. Asunnot ovat keskiarvoa suurempia maaseutumaisissa kunnissa ja
pienempia paékaupunkiseudulla.

Elinkeinorakenne

Uusimaa on kansallinen ja kansainvélinen liikkenne- ja kommunikaatiokeskus, kulutus- ja tyémarkkina-alue
seka osaamiskeskittyma. Muuhun maahan verrattuna raskasta teollisuutta on vahan. Maakunnan
elinkeinorakenne on palveluvaltainen.

Paakaupunkiseudulla on lahes 80 % maakunnan tyopaikoista ja alueen tydpaikkaomavaraisuus on noin
120 %. Se on erikoistuneiden palvelualojen, logistiikan ja kommunikaatioteknologian valtakunnallinen
keskittyma. Kuuma-seutu on ensi sijassa asumisalue, jossa tydpaikkaomavaraisuus on 67 %. Lansi-
Uudenmaan tydpaikkaomavaraisuus on lahes 80 %. Hangon satama painottaa alueen logistista roolia.
Lansi-Uudellamaalla on edelleen paljon myés alkutuotantoa. Itd-Uudenmaan tydpaikkaomavaraisuus on
noin 85 %. Alueen tarkeimmat erikoistumisalat ovat kansallisesti ja kansainvalisesti merkittavat oljy- ja
kemianteollisuus seké ydinvoimatuotanto. Alueella on myds vahvaa maataloutta.

Elinympaéristo

Laadukas elinymparistd seka toimiva alue- ja yhdyskuntarakenne ovat tarkeita osatekijoita niin asukkaiden
hyvinvoinnin kannalta kuin alueellisina vetovoima- ja kilpailutekijoind. Korkealaatuinen rakennettu
kulttuuriympéristo edistad juurtumista ja sitoutumista, lisda hyvinvointia ja vetovoimatekijana luo edellytyksia
elinkeinojen, kuten matkailun kehittdmiseen. Ehea alue- ja yhdyskuntarakenne on perusedellytys
ilmastonmuutoksen hillinnélle ja kestavélle taloudelliselle kehitykselle.

Metsét ja vesistot ovat ulkoilun ja virkistyksen keskeisimpia alueita, jotka yhdessa peltojen kanssa
muodostavat lajiston liikkumisen mahdollistavan ekologisen verkoston. Suojelualueet, virkistysalueet ja
yhtenaiset, laajat metsaalueet ovat sen ydinalueita. Ekologisen verkoston rakennetta ja toimivuutta ovat
heikentéaneet voimakas taajamarakentaminen ja suurten likennevéylien estevaikutus. llmaston muuttumisen
takia lajien siirtymisen mahdollistaminen on entista tarkeampaa.
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Kuva 6. Maakunnan nykyrakenne
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2.2. Maakuntakaavatilanne

2.2.1. Uudenmaan maakuntakaavat
Uudellamaalla on talla hetkella voimassa tai vahvistettavana seuraavat maakuntakaavat:

e Uudenmaan maakuntakaava (vahvistettu 11/2006). Kokonaismaakuntakaava, jossa ei kuitenkaan kasitelty kaikkia
maankayttomuotoja.

e Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaava (vahvistettu 6/2010). Uudenmaan maakuntakaavaa taydentava vaihekaava,
jossa kasiteltiin aikaisemmin kasitteleméatta jaéneitd maankayttomuotoja. Lisaksi Uudenmaan maakuntakaavaan
tehtiin vahaisia tarkistuksia.

. Uudenmaan 3. vaihemaakuntakaava (hyvaksytty maakuntavaltuustossa 12/2011,parhaillaan vahvistettavana).
Espoon Blominméen jatevedenpuhdistamoa kasitteleva vaihekaava, tarkistaa 1. vaihemaakuntakaavan ratkaisua.

e |td Uudenmaan maakuntakaava (vahvistettu 2/2010). Kokonaismaakuntakaava.

e Maakuntakaavaksi muuttuneita seutukaavoja ja vaihemaakuntakaava 2000. Voimassa Sipoosta Helsinkiin
litetylla alueella (vahvistettu 4/2002). Osakuntaliitoksesta johtuen osa Itd-Uudenmaan maakuntakaavasta jatettiin
vahvistamatta ymparistoministerion 15.2.2010 tekemasséa paatoksessa. Talloin alueella voimassa olleet seutukaavat
muuttuivat MRL 210 8§:n mukaisesti maakuntakaavoiksi.

2. vaihemaakuntakaavalla tarkistetaan, tdydennetéan ja yhdenmukaistetaan aiempia maakuntakaavoja. 2. vaihe-
maakuntakaavan sekd samaan aikaan vahvistettavana olevan 3. vaihemaakuntakaavan vahvistamisen jéalkeen
Uudellamaalla on edelleen voimassa merkintdja useista eri maakuntakaavoista.

2.2.2. Naapurimaakuntien maakuntakaavat
Uudenmaan naapurimaakunnat ovat Varsinais-Suomi, Hame, Paijat-Hame ja Kymenlaakso.

Varsinais-Suomessa valmistuneita seutukunnittaisia kokonaismaakuntakaavoja ovat Loimaan seutu, Turun seudun
kehyskunnat ja Vakka-Suomi. Maakuntavaltuusto hyvaksyi 12.12.2011Salo-Lohja -ratalinjaa kéasitelleen
maakuntakaavan (SaLoRa). Liséksi tekeilld on tuulivoimavaihemaakuntakaava, joka on tarkoitus saada hyvaksyttya
vuoden 2013 loppuun mennessa.

Hameen maakunnassa on voimassa kokonaismaakuntakaava, jonka ymparistoministerio vahvisti 28.9.2006. 1. vaihe-
maakuntakaavan ehdotus oli nahtavilla 16.1. — 17.2.2012. Maakuntakaavan aiheita ovat mm. kauppa ja tuulivoima seké
aihealueet, joiden ajantasaustarve tuli esille ensimmaisen maakuntakaavan palautteesta.

Paijat-Hameen maakuntakaava 2006 vahvistettiin 11.3.2008. Vuonna 2012 tekeilla oleva maakuntakaava korvaa
vahvistuttuaan maakuntakaavan 2006.

Kymenlaaksossa vahvistettuja maakuntakaavoja ovat taajamat ja niiden ymparistot (18.1.2010) sekéa edellista
maakuntakaavaa taydentanyt ja tarkistanut maaseutu ja luonto (14.12.2010). Tekeilla on energiamaakuntakaava, jossa
kasitelldan tuulivoimaa, turvetuotantoa, energiahuoltoa ja energiasiirtoyhteyksia. Tavoitteena on saada ehdotus
kasittelyyn kevaalla 2012.

2.3. Aluerakenteen vaihtoehtotarkastelut

Huom: Lahes kaikkien
julkaisujen verkkoversiot on
linkitetty kaavaselostukseen.
Avaa linkki: Ctrl + napsautus

Maakunnan aluerakenteen pitkéan aikavalin vaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia
on arvioitu useissa ylimaakunnallisissa ja Uuttamaata tai sen osaa koskevissa
selvityksissa yhteistydssa kuntien ja muiden sidosryhmien kanssa.
Vaihtoehtotarkastelut ovat johtaneet 2. vaihemaakuntakaavatydta ohjanneen
perusrakenteen maarittelyyn.

2.3.1. METKA - Metropolialueen kestavé aluerakenne

Aluerakenteen kehityssuuntia vuoteen 2050 selvitettiin viiden maakunnan alueella Metropolialueen kestava aluerakenne
(METKA) -hankkeessa. Vuonna 2008 valmistuneessa hankkeessa vertailtiin erilaisia kehityssuuntia ja niiden vaikutuksia
ekologiseen, sosiokulttuuriseen ja taloudelliseen kestavyyteen.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava, elvdotus, kaavaselostus, nahtavilla 14.5.-15.6.2012 13



Kestavan aluerakenteen kehittdmisen periaatteiden pohjalta muodostettiin nk. METKA-malli. Sen mukaan maankaytt6a
tulee eheyttéda ja joukkolilkkennetté kehitté& voimakkaasti etenkin ratakaytavissa paakaupunkiseudun ja muiden alueen
kaupunkikeskuksien valilla. Kasvavan metropolialueen rakenne muodostuu sitd kestdvammaksi mitd paremmin
hyddynnetaan nykyista rakennetta ja raideliikenteen asemia. llmastonmuutoksen hillitsemiseksi kestévéa aluerakenne ei
riitd, vaan tarvitaan merkittdvaa muiden toimenpiteiden tukea ja muutosta nykyisiin liikkumis- ja asumistottumuksiin.
Aluerakenteen toimivuus on kuitenkin edellytys muille kestéaville valinnoille.

= Metropolialueelle kestava aluerakenne. Uudenmaan liiton julkaisuja. 2008.

Kuva 7. METKA-malli pyrkii
aluerakenteen keinoin
METKA-malli 2050 Helsingin metropolialueen
kestavaan kehitykseen vuoteen
2050 asti.

Asuintaajamat

- Keskustaajamat
=

Tieyhteys
—— Raideyhteys

— = Uusi ratakaytava

(viitteellinen) Tuolloin metropolialueella voi

olla 2,7 miljoonaa asukasta.

Helsinki

0510 20 30 40 %
———

METKA-malli kiteytyy johdonmukaiseen yhdyskuntarakenteen kehittdmispolkuun, jossa ensin tiivistetdan ja
tdydennetdan nykyisia keskuksia, vasta sen jalkeen laajennetaan nykyisiin ja uusiin ratakaytaviin.

TIVISTA - Hy6dynnetaan nykyista rakennetta

Vaikutustarkastelut osoittavat, ettéa kasvun haitalliset vaikutukset ovat pienimpia silloin, kun yhdyskuntarake nnetta
voidaan kehittéda nykyisen aluerakenteen sisalla eli olemassa olevissa keskuksissa, joissa palvelut ja joukkoliikenne
ovat jo valmiina. Rakenteen tiivistaminen kohdistuu etenkin suurimpiin kaupunkikeskuksiin.

TAYDENNA - Rakennetaan nykyisia taajamia palvelevat radat

Nykyrakenteen tiivistamisella on rajansa. Mité lahemmas nykyrakennetta toimintoja sijoitetaan, sen kestavammaksi
aluerakenne muodostuu. Nykyista aluerakennetta taydentavat uudet radat antavat mahdollisuuden kehittda nykyisen
taajaman tuntumaan tdydentévaa tiivistd maankayttod. Tama edellyttéda investointien riittdvaa ennakointia ja
maaratietoista maapolitiikkaa.

PITAYDY - Pitaydytaan nykyisissa ratakaytavissa kun laajennetaan

Aluerakenne vahvistuu suurimpien kaupunkikeskusten valiin. Saavutettavuutta tehokkaasti lisdavat sateittaiset
kauko- ja lahiliikenteen raide- ja tieliikennekaytavat korostavat tata kehitysta kuten Helsinki-Hameenlinna-Tampere -
akseli on osoittanut. Raideliikennekaytavien ulkopuolelle jaavat alueet tulisi kytkea tehokkaasti raiteisiin
liityntaliikenteen avulla.

VALITSE - Valitaan ensin yksi uusi ratakaytava

Kun kasvu ei enad mahdu nykyisiin ratakaytaviin tai on mahdollista toteuttaa uusi ratakaytava lahempana olemassa
olevia keskuksia, valitaan mahdollisista ratakaytéavista kestavin ja tehokkain. Ratakéaytéavan on arvioitu vaativan
ymparilleen noin 200 000 asukkaan maankayton. Ratakaytavan tehokkuus ja kustannukset riippuvat hyvin monista
yksityiskohdista.
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2.3.2. Uudenmaan maankayton kehityskuva

Uudenmaan maankaytodn kehityskuva (v. 2009) on strateginen ndkemys maankayton kehittdmisesté entisessa
Uudenmaan maakunnassa ja Sipoossa vuoteen 2035. Kehityskuvassa selvitettiin edellyttddkd Uudenmaan

vaestonkehitys uusia ratoja, minkélaiseen aluerakenteeseen viime vuosien trendin mukainen kehitys johtaa ja millainen

aluerakenne on edullisin ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi. Tydssa méariteltiin pitkan aikavalin tavoiteltavat

maankaytdn kehityssuunnat sekd mahdolliset uhkakuvat, jotka voidaan valttéa tai joiden haittoja lieventéaa hyvalla

suunnittelulla. Kehityskuvatydn vaihtoehtotarkastelut ovat olleet osa maakuntakaavaty6ta ja pohjustaneet rakennemallien

laadintaa.

= Uudenmaan maankayton, asumisen ja liikenteen vaihtoehtoiset kehityssuunnat vuoteen 2035. Tiivistelma
kehityssuunnista ja vaikutusten arvioinnin tuloksista. Uudenmaan liiton esite 2009.

Kehityskuvatyd havainnollistaa maankayton, asumisen ja liikenteen suuntaviivoja menneen kehityksen ja

tuloksena saatiin johtopaatoksia ja jatkosuunnitteluohjeita seuraavalle maakuntakaavakierrokselle.

Vaihtoehtojen vaikutusten arvioinnin keskeiset tulokset:

yhden uuden, tehokkaasti toimivan ratakdytavan avaamiseen vuoteen 2035 mennessa.

on selvasti alihyddynnettyja.
3. Keskisuuria keskuksia kannattaa kehittaa pagkaupunkialueen ohella.

4. Pienet keskukset irrallaan rataverkosta seka haja-asutus ovat etenkin likenteen kasvihuonekaasupaastojen
kannalta epaedullisia.

vaikuttaa paljon paastoihin.

6. Pienimmat kasvihuonekaasujen
kokonaispéaastot ovat vaihtoehdossa,
jossa kasvu suunnataan nykyisille
ratakdytaville ja metron varaan itdan
ja lanteen.

ILMASTONMUUTOKSEN HUOMIOON OTTAMINEN

Trendin mukainen
Monikeskuksisuus taajama- ja haja-asutus

7. Aluerakenteen kehittamisen

vaikutukset kasvihuonekaasu- s ‘ . vivomamnen

paastojen vahentamiseen ovat l. =

rajalliset, lisaksi on keskityttava muun [ ] "

muassa energiatehokkuuden -.'- i

parantamiseen ja kulutuksen Toimlvarksupungic (4} Jatlatva trend (€)

vahentamiseen.

Liikkumisen
suuntaaminen
raideliikenteeseen

Ratojenkayton lisdys

Kuva 8. Kehityskuvatydssa tarkasteltuja vaihtoehtoisia
kehityssuuntia olivat a) toimivat kaupungit, b) vetavat Vetavit radat (B)
radat ja c) jatkuva trendi.

Tarkastelussa lapileikkaavina tekijoina olivat arjen

sujuvuus ja ilmastonmuutoksen huomioon ottaminen.
ARJEN SUJUVUUS

nykytilanteen kuvauksen kautta. Tarkastelussa on mukana liséksi muita teemoja, jotka heijastuvat maakunnan tason
maankayttoon kuten elinkeinot, viher- ja muut rakentamattomat alueet seka ymparistd. Vaihtoehtojen arvioinnin

1. Ennusteen mukainen vaesto ei valttamatta edellyta uusia ratoja. Vaestonkasvu nayttaisi riittavan korkeintaan

2. Nykyisten ratojen asemanseutuja kannattaa hyédyntaa tehokkaasti. Varsinkin rantaradan asemanseuduista osa

5. Suurin osa CO,-kokonaispaastoista asukasta kohden aiheutuu rakennusten energiankaytdsta. Asumisvaljyys
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2.3.3. Rakennemallit

Aluerakenteen pitkan aikavalin vaihtoehtotarkastelu tehtiin vuosina 2009-2010 laatimalla kolme erilaista rakennemallia
yhdistyvien Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan alueille. Malleilla tutkittiin maankayton, liikenteen ja mitoituksen vaihtoehtoja
syventden aiempaa kehityskuvatarkastelua.

Rakennemallity6sséa vertailtavat paavaihtoehdot olivat Monikeskus-, Sormi- ja Silmukkamalli.

Monikeskusmallissa tutkittiin nykyisten keskusten ja taajamien hyddyntéamisté vaihtoehtona uusille radoille ja
taajamille. Kasvu osoitettiin nykyisid asemakaava-alueita tiivistden ja laajentaen, ja muita rakennemalleja
enemman rataverkon ja paakaupunkiseudun ulkopuolelle. Mallissa tutkittin myos hajarakentamisen vaikutuksia.

Sormimalleilla tutkittiin nykyisten ja uusien, keskenaén vaihtoehtoisten ratakaytavien seka niihin tukeutuvien
suurten ja toiminnoiltaan monipuolisten asemanseutujen kehittdmista. Uusille asemanseuduille asetettiin
tavoitteellinen aluetehokkuus.

Silmukkamalli perustui uusien ratakaytavien kehittamiseen. Mallilla selvitettiin useiden pienten asemanseutujen
kasvun vaikutuksia.

MONIKESKUSMALLI

SORMIMALLI (C)

Kuva 9. Rakennemallien paavaihtoehdot. SILMUKKAMALLI
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Rakennemalleista tehtiin erillinen vaikutusten arviointi, joka vahvisti kehityskuvassa saatuja tuloksia. Vaikutusten
arvioinnin mukaan

e ennustettu vaestonkasvu riittdd korkeintaan yhden uuden, tehokkaasti toimivan ratakaytavan avaamiseen
vuoteen 2035 mennessa.

e nykyisten ratojen asemanseutuja kannattaa hyodyntaa tehokkaasti

e  keskisuuria keskuksia kannattaa kehittda paakaupunkialueen ohella

e pienet taajamat irrallaan rataverkosta sekd haja-asutus ovat varsinkin liikenteen kasvihuonekaasupaéastojen
kannalta epaedullisia.

Rakennemallien laajan lausuntokierroksen, vaikutusten arvioinnin ja vuorovaikutuksen pohjalta laadittiin 2.
vaihemaakuntakaavaty®td ohjannut perusrakenne, joka hyvaksyttiin Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan
maakuntahallituksissa joulukuussa 2010. Perusrakenteessa maériteltiin vaihekaavan periaatteet neljan teeman kautta.
Perusrakenne kuvataan tarkemmin kaavaselostuksen luvussa 3.

= Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan rakennemallit 2035. Uudenmaan liiton julkaisuja E 104 -2010
= Uudenmaan ja It&-Uudenmaan rakennemallien arviointi. Uudenmaan liiton julkaisuja E 106 -2010
= Uudenmaan ja Itd&-Uudenmaan rakennemallien 2035 UrbanZone liikkkumisvydhykkeet ja henkil6liikenteen vaikutusten

arviointi. Uudenmaan liiton julkaisuja E 107-2010

2.4. Liikkennekaytavatarkastelut

Kaavaratkaisun valmistelussa on hyédynnetty eri liikennekaytaville tehtyjé kuntien ja liiton yhteisia selvityksia.

2.4.1. Helsinki-Porvoo -kehyssuunnitelma ja Etela-Sipoon liikennevisio

Helsinki-Porvoo kehyssuunnitelmassa (v.2010) muodostettiin yhteistd maankéytén suunnittelun tahtotilaa ja ideoita
tuleviksi vuosikymmeniksi. Keskeisin suunnittelukysymys oli tuleva aluerakenne Helsinki—Porvoo -valilla ja konkreettisin
kysymys joukko- ja raideliikennejarjestelman kytkeytyminen tulevaan yhdyskuntarakenteeseen. Etelé-Sipoon
liikennevisiossa (v. 2011) tutkittiin Sibbesborgin raideliikenneyhteyksia seka niiden vaiheittaista toteuttamista. Visiossa
esitettiin yhteensa vajaan sadantuhannen asukkaan vaestdkasvua Sibbesborgin alueelle.

2.4.2. Lannentiet-kehityskaytavaselvitys

Hanko, Raasepori, Inkoo, Siuntio ja Kirkkonummi tekivéat yhdessé Uudenmaan liiton kanssa Lannentiet-
kehityskaytavaselvityksen, joka valmistui kesédkuussa 2009. Rantaradan ja kantatie 51:n muodostamalle
kehityskaytéavalle Kirkkonummelta Hankoon hahmoteltiin maankéytén ja liikennejarjestelmén pitkén aikavalin tavoitetila.
Tydssa osoitettiin maankaytén ja liikenteen yhteinen kehityspolku sek& maaériteltiin tarkeimmat I&hitulevaisuuden toimet
polun toteuttamiseksi.

= Lannentiet-kehityskaytavaselvitys. Uudenmaan liiton yhteistydjulkaisuja C 66 — 2009.

2.4.3. Lansiradan maankayton kehityskuva

Espoo, Helsinki, Kirkkonummi, Lohja, Vihti ja Uudenmaan liitto laativat yhteistydssa Lansiradan maankayton
kehityskuvaselvityksen vélille Espoo-Kirkkonummi-Vihti-Lohja. Se on kuntien ndkemys alueen maankayton ja Espoosta
Lohjalle kaavaillun vaiheittain toteutettavan kaupunkiradan yhteensovittamisesta. Kehityskuvaselvitys tdsmentaa
Uudenmaan vahvistetussa maakuntakaavassa osoitettua taajamarakenteen laajenemissuuntaa.

= Léansiradan maankaytdn kehityskuvaselvitys. Espoon kaupunki. 2009.

2.4.4. Klaukkalan ratavy6hykkeen maankaytt6- ja liikenneselvitys
Klaukkalan ratavyohykkeen maankaytto- ja likenneselvityksessa (v. 2009-2010) tutkittiin tarkemmin Klaukkalan radan

linjausta Keharadalta Klaukkalaan. Selvityksessé on tutkittu kahta rata- ja maankayttévaihtoehtoa, joiden perusratkaisu
on yhdenmukainen Uudenmaan liton maakuntakaavan rakennemallitarkasteluissa kaytettyjen rataverkon
paavaihtoehtojen kanssa.
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2.5. Liikennejarjestelméasuunnitelmat

Uudellamaalla on kolme liikennejérjestelmasuunnitelma-aluetta. Liikennejarjestelmé&suunnitelmissa méaaritellaan alueen
keskeiset liikennejarjestelmaan liittyvat kehittdmistarpeet ja —hankkeet ja niille esitetaan tavoitteellinen toteutusaikataulu.
Tarpeellisiksi katsotut l&hivuosien toimenpiteet kirjataan aiesopimukseen, jota valtio ja kunnat sek& muut osapuolet
pyrkivat paatoksenteossaan edistamaan.

Helsingin seudun kuntayhtyman (HSL) laatimasta Helsingin seudun 14 kuntaa koskevasta HLJ 2011 suunnitelmasta
tehtiin liikennejarjestelmapaatds vuonna 2011, jonka pohjalta valmistellaan aiesopimusta. Itd-Uudenmaan
liikennestrategia ja aiesopimus hyvaksyttiin vuonna 2009. Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma valmistui
vuonna 2005. Aiesopimus liikennejarjestelmén kehittdmistoimenpiteiden edistdmisesta hyvaksyttiin uudistettuna vuonna
2010.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavaa ja samaan aikaan valmisteltua HLJ- suunnitelmaa on tehty tiiviissa yhteistydssa
ja ne ovat paatavoitteiltaan yhtenaiset. Maakuntakaava kattaa Helsingin seutua laajemman alueen ja liikenneasioita
kasitelladn yleispiirteisemmin kuin liikennejarjestelmasuunnitelmissa. Maakuntakaavan mukaisen aluerakenteen
toteuttamista tukevat liikennejérjestelman kehittdmistarpeet esitetdén kaavaselostuksen luvussa 9.

[ JHL 2011

:] [ta-Uudenmaan lilkennestrategia 2009
Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelma-
I:l suunnitelma 2005

Kuva 10: Uudenmaan liikkennejarjestelméasuunnitelmien alueet.

2.6. Muut selvitykset

Kaavatyon eri vaiheissa on hyddynnetty seuraavia padosin Uudenmaan liiton omia tai yhteistyékumppanien kanssa
tehtyja selvityksia.

2.6.1. Espoo-Lohja—Salo -radan (ESA) alustava yleissuunnitelma ja ympaéaristdvaikutusten arviointi (2010)
Liikennevirasto on laatinut alustavan yleissuunnitelman Espoo—Salo-oikoradan uudesta ratalinjauksesta. Alustavan
yleissuunnitelman liséksi on laadittu lakisdateinen ymparistdvaikutusten arviointi (YVA-menettely) useiden eri
linjausvaihtoehtojen valilla. Suunnitteluty® on tuottanut aineistoa parhaan linjauksen valitsemiseksi
maakuntakaavoituksessa.

= Espoo-Salo -oikorata, Ymparistdvaikutusten arviointimenettely, arviointiselostus, Liikennevirasto. 2010
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2.6.2. ltarata

Liikennevirasto kaynnisti vuonna 2010 Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan liittojen (2011 alusta Uudenmaan liitto) sekéa
ymparistdministerion kanssa ty®n, jossa selvitettiin Helsingin suunnasta itdan suuntautuvan uuden nopean
kaukojunaradan linjausvaihtoehtoja ja merkitsemistda Uudenmaan maakuntakaavaan. Selvitykseen liittyi myos
maakuntakaavoissa olevan nk. Heli —ratalinjauksen roolin selvittdminen osana uutta ratayhteyttd. Vaihtoehdoista ja
niiden vaikutuksista laadittiin raportit sek& kaavaluonnos- etté kaavaehdotusvaihetta varten.

= Nopearatayhteys Helsingista itdan. Selvitys maakuntakaavaluonnosta varten. Valiraportti. Liikenneviraston
suunnitelmia 3/2011

= Nopea ratayhteys Helsingista itdén. Selvitys Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavaehdotusta varten. Liikenneviraston
suunnitelmia 1/2012

2.6.3. Helsingin seudun kehityskuva 2050 “Rajaton metropoli” (2011)

Kehityskuva on Helsingin seudun pitk&n aikavalin kehittamista kasitteleva Helsingin seudun MAL-neuvottelukunnan
puheenvuoro. Helsingin seudun 14 kuntaa teettivat vuonna 2011 metropolialueen yhdyskuntarakenteeseen ja alueen
kehittémiseen tahtaavan kehityskuvan. Kehityskuva ilmentééd seudun tahtotilaa ja konkretisoi seudun yhteisen tahtotilan
ja vision kartan muotoon. Ideana on tiivis urbaani, raiteisiin tukeutuva ydinalue ja raiteisiin tai muuhun kestavaan
liikkumiseen (joukkoliikenne, kavely, pyoraily) tukeutuva muu seutu.

= Helsingin seudun kehityskuva 2050 ”Rajaton metropoli”. MAL-neuvottelukunnan puheenvuoro. Helsingin kaupungin
talous- ja suunnittelukeskuksen julkaisuja 3/2011.

2.6.4. Maatalouden kannalta hyvét ja yhtenaiset peltoalueet (2011)

Maakunnan vaesto- ja tydpaikkaméaéaran kasvu aiheuttaa kovenevia paineita taajamien laajentumiseen myos
peltoalueille. Selvityksessa madriteltiin, minkalaiset peltoalueet ovat hyvia maatalouden kannalta. Nama peltoalueet
otetaan erityisesti huomioon taajamien rajauksissa.

= Maatalouden kannalta hyvat ja yhtenaiset peltoalueet Uudellamaalla. Uudenmaan liiton julkaisuja E 115 - 2011

2.6.5. Kulttuuriympéristdselvitys (2012)

Maakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistojen selvitys tehtiin maakunnalle ominaisten kulttuuripiirteiden ja
maisemien tunnistamiseksi, pyrkimyksen& huomioida ja yhteen sovittaa arvot muun maankaytdn kanssa.
Kulttuuriymparistdilla tarkoitetaan laajoja kokonaisuuksia, jotka sisaltavat niin maisema-alueita kuin rakennusperintdakin
seké& naihin liittyvia muinaisjaannoksia, maisemanahtavyyksia ja perinnemaisemia.

= Missd maat on mainiommat. Uudenmaan kulttuuriympéristdselvitys. Uudenmaan liiton julkaisuja E 114. Julkaistaan
vuoden 2012 aikana.

2.6.6. Maisemahistoriaselvitys (2011)

Selvityksessa tuotettiin paikkatietoja Uudenmaan asutus- ja maisemarakenteesta noin 1560- ja 1780-lukujen
poikkileikkausajankohdilta. Nakymi& maakunnan maisemahistoriaan -julkaisussa avataan viime vuosisatojen
asutusrakenteen kehityksen syy- ja seuraussuhteita sekd maiseman muutokseen ja sdilyneisyyteen liittyvia tekijoita.
Selvitys on osa laajempaa kulttuuriymparistdselvitysta.

= Nakymia maakunnan maisemahistoriaan. Historialliset paikkatietoaineistot Uudeltamaalta. Uudenmaan liiton julkaisuja E
113-2011.

2.6.7. Kaupan selvitykset

Vabhittaiskaupan nykytilaa ja sijaintia aluerakenteessa sek& maakunnallisen ohjauksen tapaa on selvitetty kaavatyon eri
vaiheissa. Tyon tarkoituksena on mitoittaa maakuntakaavaan osoitettavat vahittéiskaupan suuryksikot ja tarvittavilta osin
my0s keskustatoimintojen alueita hyddyntaen vaikutusarviointeja. Kaupan palveluverkko suunnitellaan osaksi
Uudenmaan keskusverkkoa siten, ettd kaupan ratkaisut tukevat elinvoimaisen yhdyskuntarakenteen kehitysta.

= Kaupan palveluverkko Uudenmaan ja Itd&-Uudenmaan rakennemalleissa; Uudenmaan liiton julkaisuja E 111 — 2010
= Kaupan rakennemalleista maakuntakaavaluonnokseen; Uudenmaan liiton julkaisematon raportti 2011.

Kaupan enimmaismitoituksen osoittamisen tarvetta ja maaraa keskusluokittain on selvitetty edelleen kaavaehdotusta
valmisteltaessa.

= Kaupan palveluverkon mitoittaminen ja vaikutusten arviointi. Uudenmaan liiton julkaisematon raportti.
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2.6.8. Keskusverkkoselvitys (julkaisematon selvitys)

Keskusverkkoselvityksen lahtokohtana oli maakuntakaavaluonnos, jossa keskukset oli esitetty jaettavaksi kolmeen
luokkaan: valtakunnan keskus, seutukeskus ja alakeskus. Tydssa tarkasteltiin tarkoituksenmukaista jakoa erilaisiin
keskusluokkiin ja otettiin kantaa siihen, mik&a on lahtdaineistojen perusteella maarittyva keskusluokitus Uudellamaalla.
Tyon tuloksena esitettiin aineistojen ja analyysien tuottama keskusverkko maakuntakaavoituksen tueksi.

2.6.9. Kaavavarantoselvitykset (2010-2012)

Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan asemakaavavarannot ja suunnitelmat 2035 selvitys (2010) kokosi kuntien asumisen ja
tyopaikkojen asemakaavavarannoista tiedot maakuntakaavan mitoittamisen tueksi. Kuntien toteutuvaksi arvioidut
asumisen kaavavarannot ja suunnitelmat riittavat yhteensa noin 25 vuoden tarpeeseen. Olennainen kysymys on,
eheyttavatkod néiden varantojen ja suunnitelmien toteuttaminen yhdyskuntarakennetta vai onko joukossa myds sellaisia
alueita, jotka hajauttavat rakennetta. Kaavavarantotietoja tdydennettiin vuoden 2011 ja 2012 aikana.

= Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan asemakaavavarannot ja suunnitelmat 2035. Uudenmaan liiton julkaisuja E 109 — 2010

2.6.10. Luonto- ja virkistysalueita koskevat aineistot

Kaavan valmistelussa on kaytetty luonto- ja virkistysalueita koskien aineistona muun muassa ymparistéhallinnon
paikkatietoja ja kuntien teettdmia luontoselvityksia. Ekologista verkostoa koskevat selvitykset on tehty koko alueen
kattavana vuonna 2002, entisen Uudenmaan osalta tarkistettu 2006 ja Etelé-Sipoon ja Lansi-Porvoon alueelta 2009.
Virkistysalueista, viheryhteystarpeista ja ulkoilureiteista koottiin paivitystarpeita kunnilta ja muilta tahoilta 2009-2010.
Lisaksi liitoissa on tuotettu seuraavat aineistot:

2 [td-Uudenmaan maakunnallisesti arvokkaat luonnonymparistot -hankkeen ja luontoselvityksen tulokset (2010), julkaisu
Itd-Uudenmaan liitto 96/2010 ja Uudenmaan liiton julkaisematon yhteenvetoaineisto

= Maakuntakaavan taajamatoimintoihin liittyva luontoselvitys 2011, Uudenmaan liiton julkaisematon raportti

= Luonnonympaéristdjen arvottamisen kriteeristé Uudellemaalle -hankkeen loppuraportti, Uudenmaan liiton julkaisu
E199-2012

2.6.11. Asumisen mansikkapaikat (2010)

Rakennemallitydn yhteydessa tehdyn Mansikkapaikkatarkastelun tarkoituksena on ollut antaa tietoa maakuntien
vetovoimaisimmista ja taajamarakentamiseen parhaiten soveltuvista alueista. Tydsséa on kasitelty teemoittain
rakentamisen soveltuvuuden ja asuinpaikan houkuttelevuuden kannalta olennaisia tekijoita eli maisemarakennetta,
luontoa, virkistystd ja kulttuuriymparistdarvoja. Tydssa ei ole huomioitu esimerkiksi liikkenteen tai kuntatalouden
nakodkulmia.

= Mansikkapaikat Uudellamaalla ja Itd-Uudellamaalla. Uudenmaan liiton julkaisuja E 108 - 2010.

2.6.12. Asumisen hajautuminen (2011)

Asemakaava-alueiden ulkopuolinen rakentaminen Uudellamaalla -julkaisussa kuvataan asumisen hajautumisen ilmiéta
ja sen vaikutuksia Uudellamaalla. Selvityksessa on tutkittu myds maakunnan kylaverkkoa. Liséksi julkaisussa
tarkastellaan maakuntakaavoituksen ja kuntien keinoja vaikuttaa hajarakentamiseen.

= Asemakaava-alueiden ulkopuolinen rakentaminen Uudellamaalla. Uudenmaan liiton julkaisuja E 118 — 2012.
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3. KAAVAN TAVOITTEET

2. vaihemaakuntakaavalla tarkistetaan, tdydennetaan ja yndenmukaistetaan Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan voimassa
olevia maakuntakaavoja. Aiempien kaavojen tavoitteet pysyvat ennallaan niiltéd osin kuin maankayttémuotoja ei kasitella
2. vaihemaakuntakaavassa.

Tavoitteet muuttuvat niilté osin, kuin tarkistetut valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet (VAT) sekd Uudenmaan ja Ita-
Uudenmaan maakuntahallitusten hyvaksyma maakunnan perusrakenne edellyttavat. Maakuntakaavaratkaisu valittaa
valtakunnalliset tavoitteet kuntakaavoitukseen ja viranomaistoimintaan.

Kaavaselostuksessa keskitytddn kuvaamaan niitd asioita, tavoitteita ja periaatteita, jotka muuttuvat 2.
vaihemaakuntakaavassa aiempiin kaavoihin néhden. Arviointi tavoitteiden toteutumisesta on esitetty selostuksen
luvussa 7.

3.1. Maakuntakaavan perusrakenne

Rakennemallitydsté vaikutusten arvioinnin kautta johdettu maakuntakaavan perusrakenne hyvéksyttiin Uudenmaan
maakuntahallituksessa 13.12.2010 ja It&-Uudenmaan maakuntahallituksessa 17.12.2010. Perusrakenteessa
maaritelladn maakuntakaavan valmistelun periaatteet, jotka toimivat kaavatyon tavoitteina.

1. Alue- ja yhdyskuntarakenteen eheyttaminen

. Hyodynnetéan ensisijaisesti nykyisté yhdyskuntarakennetta siten, etta kehittdmisen painopiste on likkumisen paastéjen
kannalta parhailla likkumisvyohykkeilla. Lisaksi maankayton ratkaisuissa hyodynnetdan mahdollisimman tehokkaasti
rakenteilla olevat Lansimetro Matinkylaan ja Kehérata.

e Maaritellaan eheyttdmisen periaatteet olemassa oleville keskuksille siten, ettd olemassa olevien ratojen asemanseutuja ja
linja-autoliikenteen laatukaytaviin tukeutuvia taajamia vahvistetaan.

o  Tarkistetaan tarvittaessa nykyisten maakuntakaavojen keskusverkkoa ja selvitetddn mahdollisuudet supistaa nykyisia
taajamatoimintojen alueita tai vaihtoehtoisesti vaiheistaa niiden toteutusta.

e  Varaudutaan uusien raideliikenteeseen tukeutuvien kasvukaytévien avaamiseen pidemmalla aikavalilla, jotta varmistetaan
niiden toteuttamismahdollisuudet.

e Laaditaan maakuntakaavan alue- ja yhdyskuntarakennetta tukeva, toimiva ja kestéva liikennejarjestelméa. Maakuntakaavassa
kasitelladn seudullisen joukkoliikenteen merkittéavat vaihtopaikat, lityntapysakainnin edellyttdmét ratkaisut, raideliikenteen
asemat, joukkoliikenteen laatukaytavat seka pyorailymahdollisuuksien parantaminen.

e  Turvataan osana yhdyskuntarakennetta riittdva ja hyvin saavutettava virkistysalueverkosto ja toimiva ekologinen verkosto.

2. Metropolialueen kilpailukyvyn vahvistaminen

e  Edistetaan valtakunnallisten ja kansainvalisten likenneyhteyksien toimivuutta varautumalla uusien raideyhteyksien
toteuttamiseen Helsingista Turun ja Pietarin suuntiin. Lisaksi selvitetddan mahdollisuudet osoittaa aluevaraus Helsingin seudun
lentokentélle.

o Kehitetdan sateittaisten liikenneyhteyksien liséksi poikittaisia liikenneyhteyksié.

e  Hyddynnetaan metropolimaakunnan kulttuuriset ja ympéristélliset erityispiirteet sekd mahdollisuudet tarjota monimuotoisia ja
erilaisia elinympéristoja.

e  Tuetaan elinkeinoelaméan sijoittumista toiminnan kannalta keskeisille alueille samalla parantaen tydpaikkojen saavutettavuutta
edistamalla niiden sijoittumista l&helle asukkaita ja hyvien joukkoliikenneyhteyksien varaan.

e  Tarkistetaan kaupan palveluverkko Uudenmaan maakuntakaavan lahtdkohdista, missa merkitykseltaan seudullinen
vahittaiskauppa ohjataan ensisijaisesti keskustatoimintojen alueelle.

. Otetaan huomioon kaupan lainsdadanndn muutokset, jotka tulee ottaa huomioon lakimuutoksen tullessa voimaan.

. Ohjataan merkitykseltadn seudullisten vahittaiskaupan suuryksikéiden sijoittumista, mitoitusta ja ajoittamista sitomalla ne
muun yhdyskuntarakenteen kehitykseen.

. Otetaan huomioon hajarakentamisen ohjaustarpeen erilaisuus eri seuduille, ohjaustarvetta on erityisesti Helsingin seudulla.
Maakuntakaavassa annetaan suunnittelumadarayksia, joilla rakentamista pyritd&n ohjaamaan kyliin.

. Maaritellaan alue- ja yhdyskuntarakenteen kannalta merkittdvimmat kylat ja yhdenmukaistetaan Uudenmaan ja Ita-
Uudenmaan maakuntakaavojen kylien merkinnét.

. Edistetadn maa- ja metséatalouselinkeinojen toimintaedellytyksia pyrkimalla sailyttémaén pelto- ja metsédalueiden eheys.
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3.2. Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet perusrakenteen osalta

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet (VAT) ovat osa maankaytté- ja rakennuslain mukaista alueidenkaytén
suunnittelujarjestelméé. Tavoitteet on otettava huomioon ja niiden toteuttamista on edistettdva maakunnan
suunnittelussa, kuntien kaavoituksessa ja valtion viranomaisten toiminnassa.

Valtioneuvoston hyvaksymat tarkistetut valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet tulivat voimaan 1.3.2009
(www.ymparisto.fi/vat). VAT:en tarkistuksessa on korostettu ilmastonmuutoksen hillinnén ja ilmastonmuutokseen
sopeutumisen haasteita alueidenkaytélle.

Helsingin seutua koskevia erityistavoitteita on tarkistuksessa muutettu merkittavasti. Erityisesti seuraavat tarkistetut
tavoitteet koskevat Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa kasiteltavia perusrakenteen mukaisia maankayttémuotoja:

Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinymparistén laatu (4.3.)

Erityistavoitteet

Maakuntakaavoituksessa ja yleiskaavoituksessa tulee edistdéd yhdyskuntarakenteen eheyttamista ja esittaa
eheyttdmiseen tarvittavat toimenpiteet. Erityisesti kaupunkiseuduilla on varmistettava henkildautoliikenteen tarvetta
vahentava seka joukkoliikennetta, kavelya ja pyorailya edistava liikennejarjestelma. Kaupunkiseuduilla on myds
varmistettava palvelujen saatavuutta edistava keskusjarjestelma ja palveluverkko seka selvitettava vahittaiskaupan
suuryksikéiden sijoittuminen.

Alueidenkaytén suunnittelulla on huolehdittava, ettd asuntoja tydpaikkarakentamiseen on tarjolla riittavasti
tonttimaata. Alueidenkayton suunnittelussa uusia huomattavia asuin, tyopaikka tai palvelutoimintojen alueita ei tule
sijoittaa irralleen olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta.

Vahittdiskaupan suuryksikdt sijoitetaan tukemaan yhdyskuntarakennetta. Naista tavoitteista voidaan poiketa, jos
tarve ja vaikutusselvityksiin perustuen pystytdan osoittamaan, etté alueen kayttéonotto on kestévan kehityksen
mukaista.

Toimivat yhteydet ja energianhuolto (4.5.)

Erityistavoitteet

Alueidenkaytdn suunnittelussa on sdilytettdva mahdollisuudet toteuttaa moottorivayla valilla Helsinki—Vaalimaa,
uudet rautatieyhteydet Helsingista Turun ja Pietarin suuntiin seka muita valtakunnallisesti merkittavia vaylia.
Alueidenkaytdn suunnittelussa on osoitettava sijaintipaikka Helsingin seudun lentokentélle taté koskeviin selvityksiin
ja vaikutusarviointeihin perustuen.

Nopean liikenteen junaratayhteyksia toteutettaessa on huolehdittava lahi- ja taajamaliikenteen toimintaedellytyksista.

Helsingin seudun erityiskysymykset (4.6.)

Erityistavoitteet

Alueidenkaytdon suunnittelussa merkittava rakentaminen tulee sijoittaa joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen
palvelualueelle. Alueidenkayton mitoituksella tulee parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja
hyddyntamismahdollisuuksia. Alueidenkaytossa tulee ehkaista olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta irrallista
hajarakentamista.

Alueidenkayton suunnittelulla tuetaan olemassa olevaa kylaverkostoa ohjaamalla rakentamista kylien yhteyteen.
Uusien asuin-, tyopaikka- ja palvelutoimintojen alueiden kayttddnotto ja jo olevien alueiden huomattava
taydennysrakentaminen tulee ajoittaa siten, ettd mahdollisuudet joukkoliikenteen hyédyntamiseen varmistetaan.

Helsingin seudun lilkkennejarjestelmaa tulee kehittdéd koko seudun kattavan liikennejarjestelmésuunnitelman avulla
siten, etta se hillitsee ilmastonmuutosta seké tukee yhdyskuntarakenteen eheyttamista ja riittdvan asuntotuotannon
jarjestamista.

Alueidenkaytdssa on turvattava edellytykset metroverkoston laajentumiselle lanteen ja itdan. Alueidenkaytén
suunnittelussa tulee varautua raideliikenteen laajentamiseen yhdyskuntarakentamisen ja asuntotuotannon niin
edellyttdessa. Alueidenkaytdssa on turvattava Helsinki-Vantaan lentoaseman kytkeminen osaksi
raideliikenneverkostoa.
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4. MITOITUS JA KAAVARATKAISUN PERIAATTEET

4.1. Aikajanne ja keskeiset mitoitustekijat

Uudellamaalla on 1,5 miljoonaa asukasta ja 750 000 tydpaikkaa. Maakuntakaavoituksessa varaudutaan 430 000
asukkaan ja 250 000 tydpaikan lisdykseen vuodesta 2009 vuoteen 2035 mennessa. Tavoitteet perustuvat Uudenmaan ja
Itd&-Uudenmaan vuosina 2009 ja 2010 hyvaksyttyihin maakuntasuunnitelmiin. Mitoituksessa varaudutaan myds
keskimaaraisen asumis- ja toimitilavaljyyden kasvuun.

Maakuntakaavassa ei esiteté kuntakohtaisia kasvuennusteita. Seuduittain véaestdnkasvun arvioidaan jakautuvan
aiempien vuosien trendin mukaisesti niin, ettd KUUMA-seutu kasvattaa hiukan osuuttaan paakaupunkiseudun
kustannuksella, kun taas Lansi- ja Itd&-Uudenmaan osuudet kasvusta pysyvét ennallaan (kuva 11). Ty6paikkaméaarien
oletetaan jakautuvan seuduittain samassa suhteessa kuin vaestdnkasvun.

KUUMA ITA-UUSIMAA
19 % vuonna 2000 5% vuonna 2000

20% vuonna 2010 5% vuonna 2010
23 % vuonna 2035 5% vuonna 2035

LANSI-UUSIMAA
7 % vuonna 2000
7 % vuonna 2010
7 % vuonna 2035

PKS
69 % vuonna 2000
68 % vuonna 2010
65% vuonna 2035

<
Uudenmaan liitto | Nylands focbund o 10 20 Km

Kuva 11: Véestonkasvun jakautuminen Uudenmaan eri osissa vuosina 2000 ja 2010 seké& arvioiden mukaan vuonna 2035.

Kaavan tavoitevuosi on 2035. Taajamatoimintojen ja tydpaikkojen reservialueiden suunnittelumaérayksilla esitetaan
alueen kayttddnoton ajoitusta suunnittelukauden loppupuolelle. Liséksi maakuntakaavassa osoitetaan tavoitevuotta
pidemman aikavalin tilavarauksina eraita liikennevaylia ja asemanseutujen kehittdmisalueita. Niiden
toteuttamismahdollisuuksien sailyttdminen edellyttdd varautumista jo tdssa suunnitteluvaiheessa.

4.2. Kuntien asemakaavavarannot

Maakuntakaavan arvioitu vaestokasvu on mahdollista sijoittaa kokonaisuudessaan nykyisten asemakaavavarantojen
alueille, mutta varannot eivat sijoitu tasaisesti maakunnan kuntien kesken. Kaavavarantoselvityksen tulos perustelee
maakuntakaavan ratkaisua tiivistad nykyista yhdyskuntarakennetta ja hyddyntéaa erityisesti olemassa olevia ratakaytavia
ja vahvoja linja-autoliikenteen kaytavia.

Maakuntakaava-alueelta tehdyssa kaavavarantoselvityksessa kuntien asemakaavoitetuista alueista on arvioitu valmiiden
asemakaava-alueiden ja suunnitelmissa olevien asemakaava-alueiden riittdvyyttd suhteessa ennustettuun asukas- ja

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava, elhdotus, kaavaselostus, nahtavilla 14.5.-15.6.2012 23



tyopaikkamaarien lisdykseen. Valmiit asumiseen kaavoitetut asemakaava-alueet riittéisivat toteutuessaan Uudellamaalla
noin kahdeksaksi vuodeksi. Kuntien arvioimat, tulevissa suunnitelmissa olevat asemakaava-alueet riittavat lahes 18
vuoden tarpeeseen. Arvioissa on otettu huomioon myds asumisvaljyyden ennustettu kehitys. Kaavarantojen
riittavyydessa on kuitenkin suuria eroja kuntien valilla. Myds kuntien asutuksen ja tyépaikkojen kasvupaine on erilainen
maakunnan eri osissa. Voimassa olevat ja suunnitellut kaavavarannot eivat myéskaan sijaitse aina aluerakenteen
kannalta optimaalisesti.

= Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan asemakaavavarannot ja suunnitelmat 2035. Uudenmaan liiton julkaisuja E 109 — 2010
4.3. Kaava-asiakirjat ja kaavamerkinnat

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava koostuu kaavakartasta, merkinndista ja maéarayksista sekéa kaavaselostuksesta,
jossa kuvataan kaavaratkaisun keskeiset periaatteet. Lisaksi kaavaan kuuluu kartta kumottavista merkinnoista.
Kaavakartta, kartta kumottavista merkinndista seka merkinnat ja maaraykset ovat vahvistettavia asiakirjoja.
Kaavaselostusta ei vahvisteta.

4.3.1. Kartat
Kaavakartan mittakaava on 1:150 000. P&aakaupunkiseudun kaavaratkaisu on luettavuuden parantamiseksi osoitettu
myds kaavakarttaan liitetylla 1:100 000 mittakaavaisella suurennoskartalla.

Voimassa olevista maakuntakaavoista kumottavaksi esitetyt merkinnat osoitetaan erillisell& vahvistettavalla kartalla,
jonka mittakaava on 1:150 000.

Kaava-aineistoon kuuluu liséksi 1:150 000 mittakaavainen epdavirallinen yhdistelmékartta kaikista voimassa olevista
kaavoista 2. vaihemaakuntakaavan vahvistamisen jalkeen. Sen tehtdvana on havainnollistaa kokonaiskaavatilannetta,
joka koostuu useista, eri aikaan vahvistuneista maakuntakaavoista.

4.3.2. Kaavamerkinnét, suunnittelumaaraykset ja kehittdmissuositukset
2. vaihemaakuntakaavassa kaytetédan aluevaraus-, kohde- ja viivamerkintdja seka ominaisuusmerkintgja ja
kehittdmisperiaatemerkintoja.

Aluevarausmerkinndilld osoitetaan alueen paaasiallinen kayttdtarkoitus ja ne ovat toisensa poissulkevia siten, etta
samalla alueella ei voi samanaikaisesti olla voimassa kahta eri aluevarausmerkintédd. Esimerkiksi taajamatoimintojen
alue on aluevarausmerkinta.

Aluevarauksiin rinnastettavia kohdemerkintéja kaytetdan kaavan mittakaavaan nahden pienia alueita osoitettaessa tai
kun tarkemman aluerajauksen maaérittely on tarkoituksenmukaista vasta yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.
Kohdemerkinttja kaytetdan esimerkiksi pienialaisten liityntapysakointipaikkojen sek& kunnan suunnittelussa tarkemmin
rajattavien kylien osoittamisessa. Viivamerkinndilla esitetdén liikenneyhteyksié ja yhdyskuntateknisia verkostoja.

Ominaisuusmerkintd kaytetaan osoittamaan niité vahintdéan maakunnallisesti merkittévia osa-alueiden
erityisominaisuuksia, joiden séilyttdminen halutaan turvata tai joiden asettamat reunaehdot on otettava huomioon
alueiden kayttdéa suunniteltaessa. Ominaisuusmerkintda kaytetddn muun muassa valtakunnallisesti merkittéavien
rakennettujen kulttuuriymparistéjen (RKY) osoittamisessa.

Kehittdmisperiaatemerkinndilld ja niihin liittyvilla maarayksilla osoitetaan ensisijaisesti alueita ja yhteyksia, jotka ovat
merkittavia maakunnan tavoitellun kehityksen kannalta, mutta joita ei maakuntakaavan esitystarkkuuden,
suunnittelutilanteen keskeneraisyyden tai muun vastaavan syyn takia ole tarkoituksenmukaista osoittaa selkeasti
kohdennettuna aluevarauksena tai vivamerkintana kartalla. Kehittdamisperiaatemerkinta voi olla paallekkainen
aluevarausmerkinnén kanssa. Kehittamisperiaatemerkint6ja ovat muun muassa tiivistettava taajamatoimintojen alue,
taajamien kayttdonottojarjestysta osoittava taajamatoimintojen reservialuemerkinta seka liikenteen yhteystarvemerkinta.

Edellisten lisdksi kaavassa kaytettyja muita merkint6ja ovat piirtdmistekniset kaava-alueen ja kuntien rajaviivamerkinnat.

Maakuntakaavassa kaytetaan suunnittelumaéarayksid. Varsinaisten méaraysten lisdksi annetaan myods
kehittdmissuosituksia, jotka koskevat laajoja aluekokonaisuuksia. Kehittdmissuosituksilla ei ole suoraan maankéaytén
suunnittelua sitovia oikeusvaikutuksia. Suosituksiin on kirjattu maakuntakaavan tavoitteiden toteutumista tukevia
toimenpiteita ja kehityspolkuja. Tallainen on esimerkiksi asumista koskeva kehittAmissuositus, joka on voimassa koko
maakuntakaavan alueella.
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4.3.3. Kumottavat merkinnét

Itd&-Uudenmaan voimassa olevasta maakuntakaavasta kumotaan ne maankayttdluokat, joita Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaavassa kasitelladn. Perusteluna kumoamiselle on tarve yhdenmukaistaa Uudenmaan ja Ita-
Uudenmaan voimassa olevia maakuntakaavoja. Ostersundomin alueelta (Sipoosta Helsinkiin liitetty alue) kumotaan
kaikki voimassa olevat maakuntakaavat ja alueelle laaditaan 2. vaihemaakuntakaavan laadinnan yhteydessa
kokonaismaakuntakaava. Uudenmaan voimassa olevista maakuntakaavoista kumotaan aluevarauksia siiné laajuudessa
kuin vaihemaakuntakaavan ratkaisu edellyttaa.

Uudenmaan voimassa olevien maakuntakaavojen merkintdja ja maérayksia tarkistetaan ja joitakin merkintdja kumotaan
kokonaan. Niiden merkintdjen kuvauksen ja suunnittelumaaraysten osalta, joita ei kokonaisuudessaan kumota,
lahtdkohtana on ollut, ettei merkinnén luonne ja ohjausvaikutus olennaisesti muutu.

Voimassa olevista maakuntakaavoista kumotaan merkintdja seuraavin perustein:

1. Koko merkintatapa kumotaan
Téallaisia ovat muun muassa taajamarakenteen laajenemissuuntaa osoittaneet nuolimerkinnat tai
kehittdmisperiaatemerkintd "maankaytén kehittdmisen kohdealue liikenteellisessa solmukohdassa”.

2. Merkinnan suunnittelumaarays muuttuu merkittavasti
Téllaisia ovat esimerkiksi kylien merkinnat.

3. Merkintdja ja maarayksia yhdenmukaistetaan
Itd-Uudenmaan maakuntakaavasta kumotaan muun muassa taajamien merkinnat ja ne esitetdan kuten
Uudenmaan maakuntakaavassa.

4. Maankayttdmerkintd muuttuu
Téllaisia ovat muun muassa rataluokitusten muutokset tai virkistysalueiden osoittaminen taajamatoimintojen
alueeksi ja toisin pain.

5. Merkinnan tarve poistuu kokonaan
Esimerkiksi jollekin tien ohjeelliselle linjaukselle ei ole enda maankaytdllisia tarpeita.

4.4. Kaavaratkaisun keskeiset periaatteet

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan lahtékohtia ovat lainvoimainen Uudenmaan maakuntakaava, lta-Uudenmaan
maakuntakaava ja vahvistettu Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaava, joiden ratkaisua tdsmennetéén ja tdydennetééan
hyvaksytyn perusrakenteen mukaisesti. Liséksi kaavatytssa yhdenmukaistetaan Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan
voimassa olevien maakuntakaavojen merkintatapoja niiden maankayttdbmuotojen osalta, joita kaavatydssa kasitellaan.
Perusrakenne muodostuu neljasta aihepiiristd; alue- ja yhdyskuntarakenteen eheyttdminen, metropolimaakunnan
kilpailukyvyn vahvistaminen, kaupan palveluverkon suunnitteleminen osaksi alue- ja yhdyskuntarakennetta seké kylien ja
muun hajarakentamisen ohjaaminen. Naihin perusrakenteen aihepiireihin liittyvia kysymyksia tarkastellaan 2.
vaihemaakuntakaavassa. Lisdksi ajanmukaistetaan ja tarkistetaan muutamiin muihin aihepiireihin liittyvia
kaavamerkintdja, mutta niiden kokonaistarkastelu tehdaén seuraavissa maakuntakaavoissa.

Maakuntaliittojen yhdistyttyd vuoden 2011 alussa on ollut ensimmaista kertaa mahdollisuus tarkastella koko laajaa
tyossakayntialuetta samassa suunnitteluprosessissa. Toinen rakenteen suunnitteluun merkittavasti vaikuttanut seikka on
ollut valtioneuvoston paéatds Sipoon lansiosien liittdmisesta Helsinkiin. Valtioneuvoston paatdksessa (28.6.2007)
osakuntaliitoksesta erityisen painavina alueliitosta puoltavina tekijéind KHO mainitsee liitosalueen sijainnin ja
merkityksen Helsingin yhdyskuntarakenteen "hallitulle ja tasapainoiselle” kehittamiselle. Tahan kytkeytyvat myds alueen
merkitys Helsingin seudun asuntorakentamiselle seka likenneyhteyksille. Tamén kolmen kunnan alueelle ulottuvan
Ostersundomin suunnittelu on haasteellista. Alueella sovitetaan yhteen tavoitteena oleva tiivis taajamarakenne ja
Sipoonkorvesta rannikolle suuntautuvat viheryhteydet seka useiden Natura 2000 -verkostoon kuuluvien alueiden
luontoarvot.
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Uusimaa on kasvanut voimakkaasti viime vuosikymmenina ja kasvun on ennustettu jatkuvan edelleen. Kasvupaine
kohdistuu koko maakunnan alueelle, mutta erityisesti paékaupunkiseudulle ja sen kehyskuntiin. Voimakkaan kasvun
alueilla asuntojen kysynta, tydpaikkamaaran kasvu ja elinkeinorakenteen muutokset ovat johtaneet yhdyskuntarakenteen
hajautumiseen. Tydvoiman saatavuuden ja koko maakunnan kilpailukyvyn kannalta avainkysymyksié ovat
asuntotarjonnan maara, laatu ja hintataso. Asumiskustannukset vaikeuttavat tydvoiman saantia varsinkin
paékaupunkiseudulla. Huomattava méara asuntoja rakennetaan asemakaava-alueiden ulkopuolelle, esimerkiksi Kuuma-
seudulla noin neljannes vaestdnkasvusta, eli jopa tuhat asuntoa vuodessa

Julkisen talouden kiristyvat nakymét edellyttédvat maakuntaa muodostamaan yhteisen ndkemyksen yhdyskuntarakenteen
eheyttamisesta ja tulevien vuosikymmenten kasvusuunnista, jotta maakunta sailyy seka kestavana ja hyvana
elinympéristoné asukkaille etté kilpailukykyisené sijoituspaikkana yritystoiminnalle.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavalla pyritddn vastaamaan tdhan haasteeseen erityisesti taajamarakenteen ja
liikennejarjestelmératkaisujen osalta. Aluerakenteen ratkaisu perustuu ennen kaikkea nykyisen rakenteen tehokkaaseen
hyddyntamiseen. Taajamarakenne muodostuu vahvasta padkaupunkiseudusta, jota tdydentavat kunta- ja
kaupunkitaajamien verkko seka elinvoimaiset maakunnallisesti merkittéavat kylat. Naméa yhdessa tarjoavat monipuolisia ja
vetovoimaisia asumisen mahdollisuuksia erilaisiin tarpeisiin.

Maakuntakaavan vahvoja kasvualueita ovat Paaradan ja rakenteilla olevan Kehdradan asemanseudut seka itédan ja
lanteen laajentuvan metroverkon rannikon suuntaiset kasvuvyshykkeet. Raideliikenteen tehokkaaseen hyddyntadmiseen
perustuva ratkaisu tukee osaltaan Suomen ilmastotavoitteita ja Uudenmaan maakunnan strategista tavoitetta olla
Suomen ensimmainen hiilineutraali maakunta. Vahvat linja-autoliikenteen laatukaytaviin tukeutuvat kaupunki- ja
kuntataajamat sekd maakunnallisesti merkittéavat kylat lisdavat mahdollisuuksia erilaisiin asumismuotoihin ja
monipuolisen asuinympariston kehittdmiseen. Liséksi ne luovat aluerakenteelliset edellytykset kattavalle palveluverkolle
koko maakunnassa.

Samalla kun Helsingin seudun ty6- ja asuntomarkkina-alue on laajentunut, ovat alueen eri osat profiloituneet eri tavoin.
My®0s vaestodn sosiaaliset ja alueelliset erot ovat voimistuneet. Alueellinen huono-osaisuus on yhteiskunnallinen ongelma
Helsingin seudulla, jossa kantavaestd on alkanut valttdé sosioekonomisesti heikentyneita ja etnisesti leimautuneita
alueita. Maakuntakaavassa kasvua ohjataan joukkoliikenteen kaytavien ohella keskeisté rannikkoseutua painottaen.
Asuntomarkkinoiden ndkokulmasta téllaiset vetovoimaiset alueet ja vahvat keskukset kestavat sosioekonomista ja
kulttuurista monimuotoisuutta ja metropolisoitumisen vaistamattd mukanaan tuomaa huono-osaisuutta moninkertaisesti
suhteessa muihin alueisiin. Maakuntakaavoituksella on rajalliset mahdollisuudet vaikuttaa segregaatiokehityksen
hallintaan uusilla alueilla. Aiemmin syntyneen rakenteen sisdiset vetovoimasuhteet tai sosioekonominen ja etninen
eriytyminen ovat maakuntakaavoituksen ulottumattomissa.

Maankaytto- ja rakennuslaki muuttui kevaalla 2011 kaupan saantelyn osalta. Tilaa vaativa erikoistavaran kauppa tulee
ohjauksen piiriin. 2. vaihemaakuntakaavassa otetaan huomioon lain edellyttamét muutostarpeet. Kaupan ensisijaisena
sijoituspaikkana ovat edelleen keskusta-alueet. Suuntaamalla seudullisesti merkittdvaa kauppaa ensisijaisesti keskusta-
alueille tuetaan keskustojen kehittymistd monipuolisina palveluiden, asumisen ja tytpaikkojen keskittymind. Kun
seudullinen ja paikallinen palveluverkko tukevat toisiaan, turvataan asukkaiden arjen sujuvuus ja paivittaisten
kaupallisten palveluiden saavutettavuus myos joukkoliikenteella seké kavellen ja pyoraillen. Myds asiointimatkat pysyvat
talldin kohtuullisina ja liikkenteen paastdja voidaan vahentaa.

Ehyt ja toimiva aluerakenne on myds maakunnan kilpailukyvyn edellytys. Kilpailukykya liséavat riittavat ja houkuttelevat
tydpaikka-alueet seka toimivat kansalliset ja kansainvéliset yhteydet. Maakuntakaavan suunnitteluperiaatteena on, ettéa
tydpaikat sijaitsevat padasaantoisesti taajamatoimintojen alueilla, hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella. Kansallisten ja
kansainvalisten yhteyksien parantamiseen kaavassa varaudutaan osoittamalla nopeat raideyhteydet seka itdén etté
lanteen. Myds parannettavan liikenneyhteyden tarve paékaupunkiseudulta Tallinnan suuntaan on otettu huomioon
kaavaratkaisussa.
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5. KAAVARATKAISUN SISALTO JA KAAVAN TULKINTA

5.1. Alue- ja yhdyskuntarakenteen eheyttaminen

5.1.1. Keskusverkko

Kaavaratkaisun siséltd, perustelut ja tulkinta

Alue- ja

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan keskusverkon suunnittelun l&ahtdkohtana ovat voimassa
olevat maakuntakaavat ja niiden nykyinen keskusverkko. Uudenmaan ja It&-Uudenmaan
maakuntakaavojen keskustatoimintojen aluevaraus- ja kohdemerkinnat kumotaan ja tarkistettu
keskusverkko esitetddn vaihemaakuntakaavassa kayttaen yhtenaisia merkinttja koko kaava-
alueella. Keskusverkkoluokitus muuttuu, kun uutena otetaan kayttéon seutukeskus-merkinta.
Kaavamaaraykset muuttuvat aiempaan nahden lahinna kaupan ratkaisun osalta. Kaupan ratkaisu
on esitetty kokonaisuutena luvussa 5.3.

yhdyskuntarakenteen
eheyttéminen

Keskusverkosta on laadittu selvitys kaavatyon pohjaksi. Lisaksi on hyddynnetty Suomen ymparistokeskuksen YKR-
aineistoa keskusten vaikutusalueista, tydssakayntialueista ja muun muassa asiointialueista.

Perusrakenteen periaatteita toteuttaen ja kaavaluonnoksen vaikutusten arvioinnin tuloksia hyédyntéen maakuntakaavan
aluerakenteen ydin on vahva paakaupunkiseutu. Siihen liittyvét kiinteasti vahvat kasvuvythykkeet Paaradan ja
Kehédradan seka laajentuvan, rannikon suuntaisen metroverkon varrella. Metropolin vahvaa ydinaluetta tdydentavat
seutu- ja kuntakeskukset sek& maakunnallisesti merkittdvien kylien verkko. 2. vaihemaakuntakaavassa esitetty
keskusverkko tukee tatd aluerakennetta seka kaavassa esitettyd taajamarakennetta ja luo néin edellytykset
monipuolisille palveluille koko maakunnassa. Keskusverkon jasentely on esitetty liitekartalla 2.

Helsingin ydinkeskusta osoitetaan valtakunnan keskuksena. Valtakunnan keskusta laajennetaan aikaisemmasta
ulottumaan satamatoiminnoilta vapautuneille, nykyiseen keskusta-alueeseen valittémasti liittyville alueille.

Paakaupunkiseudun rakennetta taydentavat vahvat paékaupunkiseudun aluekeskukset, joita yhdistaa hyvien
sateittéisten ja poikittaisten joukkolilkkenneyhteyksien verkko. Padkaupunkiseudun aluekeskuksina osoitetaan
keskustatoimintojen kohdemerkinnalla Kauniainen, Matinkyla-Olari, Leppévaara, Tapiola, Espoon keskus, Espoonlahti,
Myyrmaki, Pakkala, Tikkurila, Hakunila, Korso, Koivukyld, Kivistd, Kannelmaki, Malmi, Itdkeskus, Ostersundom ja
Herttoniemi. Kaikki ovat jo nykydan vahvoja keskuksia ja vahvistuvat edelleen niihin suunnatun kasvun perusteella.
Paakaupunkiseudun keskusverkkoa taydentavat lukuisat pienemmat paikalliskeskukset, jotka siséltyvat maakuntakaavan
taajamatoimintojen alueeseen mutta joita ei esiteté varsinaisella kaavakartalla

Rakennemalleista ja kaavaluonnoksesta saaduissa asiantuntija-arvioissa nostettiin esiin, ettd Uudenmaan maakunta on
kasvamassa niin suureksi, ettéd vahvan paakeskuksen rinnalle tarvitaan my6s muita vahvoja keskuksia.
Keskusverkkoselvityksen perusteella Porvoo, Hyvink&a ja Lohja ovat jo nyt lahialueidensa vahvoja keskuksia ja ne
osoitetaan kaavassa seutukeskuksina. Seutukeskuksia yhdistdd Hangosta Porvooseen kulkeva Keh& V:n kehitys- ja
kuljetuskaytava. Maakunnan tasapainoisen aluerakenteen kehittdmiseksi kehityskaytavéalle osoitetaan myds neljas
seutukeskus Raaseporin Tammisaareen. Kaavaluonnoksessa seutukeskuksena oli Raaseporin Karjaa, mutta laadittu
keskusverkkoselvitys ja kaupan palveluverkkoselvitys puoltavat seutukeskuksen osoittamista Tammisaareen.

Keskustatoimintojen kohdemerkinnélld osoitetaan myos keskusverkon vahvat kuntakeskukset sek& muut
kuntakeskukset. Liittojen yhdistyminen ja Sipoon lansiosien littiminen Helsinkiin ovat luoneet edellytykset vahvan
rannikon suuntaisen kasvukaytavan suunnittelulle. Metroverkko yhdistaé tulevaisuudessa valtakunnan keskuksen,
rannikolla sijaitsevat pdékaupunkiseudun aluekeskukset seké lannessé Kirkkonummen kuntakeskuksen ja idassa Sipoon
Sdderkullan keskuksen toisiinsa yhdeksi toiminnalliseksi kokonaisuudeksi. Kirkkonummi ja S6derkulla esitetdén vahvoina
kuntakeskuksina. Keskusverkkoselvityksen perusteella Sipoon Nikkil& on nykyisin Séderkullaa vahvempi keskus, mutta
Sipoon suunnitelmat Sibbesborgin kaksoiskaupungin synnyttamisesta nostavat S6derkullan vahvaksi kuntakeskukseksi
tulevaisuudessa. Kirkkonummen ja Soderkullan lisdksi Helsingin seudun jo nykyisin vahvat keskukset Kerava,
Jarvenpdad, Tuusulan Hyryla, Mantsala, Nurmijarven Klaukkala ja Vihdin Nummela seka Itéd-Uudeltamaalta Loviisa ovat
my0s vahvoja kuntakeskuksia.

Maakuntakaavassa esitettavat pienemmat kuntakeskukset seké kuntien alakeskukset, jotka siséltyvat maakuntakaavan
taajamatoimintojen alueeseen, tdydentavat maakunnan keskusverkon kokonaisuutta.
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Keskustatoimintojen alueita kehitetddn omaleimaisina, monipuolisina ja tiiviind asumisen, tydpaikkojen ja palvelujen
keskittymin&. Keskustatoimintojen alueet esitetdén valtakunnan keskuksen aluevarausta lukuun ottamatta
kohdemerkinnagilla, jotka osoittavat keskustatoimintojen likimaaraisen sijainnin. Alueiden tarkempi laajuus ja rajaus
madritellaédn kuntakaavoituksessa tapauskohtaisesti paikallisten olosuhteiden perusteella siten, ettd alue muodostaa
toiminnallisesti yhtendisen keskustahakuisiin toimintoihin painottuvan kokonaisuuden.

Toimivat ja viihtyisat keskustat tukevat aluerakenteen eheytta ja elinkeinoelaman kilpailukykyd. Keskustojen palvelujen
monipuolisuus, hyva liikenteellinen saavutettavuus ja korkeatasoinen ymparistd luovat myonteista mielikuvaa kunnasta ja
koko maakunnasta.

Kaavakartalla jotkut keskustatoimintojen kohdemerkinnoisté peittdvat kokonaan tai osittain alleen "valtakunnallisesti
merkittavien kulttuurihistoriallisten ymparistéjen” (RKY 2009 ja1993) inventointiin sisaltyvia kohteita tai alueita. Ongelma
on merkintatekninen. Nama kohteet on luetteloitu kaavamerkinnét ja -maaraykset vihkon lopussa, ja ne on huomioitava
suunnittelussa seké yhteensovitettava keskustatoimintojen maankayton kanssa. Keskeistéa on kulttuuriympariston
arvokkaiden ominaispiirteiden tunnistaminen ja merkittavien maisema- ja kulttuuriarvojen turvaaminen.

Keskustatoimintojen alue, valtakunnan keskus

Keskustatoimintojen alue, seutukeskus

Keskustatoimintojen alue

Keskusverkon vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueiden kayttoon

Keskustatoimintojen merkinnét jasentavat yhdyskuntarakennetta ja vahvistavat sen toimivuutta, seka ohjaavat kaupan ja
palveluiden sijoittumista sekd maakunnan liikennejarjestelmasuunnittelua. Keskusverkko parantaa metropolialueen
kilpailukykya ja luo pohjan kestavalle yhdyskuntarakenteelle. Suurimmat vaikutukset alueidenkaytossa kohdistuvat
alueille, joille on osoitettu uusi seutu- tai aluekeskuksen kaavamerkinta, tai jos alueelta on poistettu aluekeskuksen
merkinta.

Valtakunnankeskuksen laajentuminen ei aiheuta alueiden kayttdon merkittéavia muutoksia nykytilaan nahden.
Laajentuminen koilliseen ja lounaaseen noudattaa luonnollisia kehityssuuntia, jotka ovat Helsingin maankéaytén
muutosalueita. Alueiden nykyinen infrastruktuuri ja maankayttd vastaavat jo lahes valtakunnankeskuksen tasoa.
Seutukeskuksen kaavamerkinnall& osoitetut alueet ovat aikaisemmin olleet keskustatoimintojen alueita. Kaavamerkinnan
muutos kasvattaa naiden alueiden seudullista merkitysta. Silla on huomattavaa vaikutusta erityisesti alueen
palvelutarjontaan ja liikennejarjestelyihin. Merkinta ohjaa mm. kaupan sijoittumista.

Itd-Uudenmaan alueella on muutamaan taajamatoimintojen alueeseen lisatty kuntakeskus. Muutos vahvistaa kyseisten
taajamien merkitysté ja vaikuttaa myodnteisesti palvelutarjontaan. Voimassa olevia aluekeskusmerkintdja on poistettu
mm. sieltd, missa esimerkiksi kuntaliitoksen myéta keskusten painopisteet ovat kunnan sisalla muuttuneet.
Kaavaratkaisu tukee mm. palvelurakenteen kannalta tarkoituksenmukaisemman kunnan oman keskusverkon
kehittamista. Itd-Uudenmaan alueella keskustatoimintojen aluevarausmerkintdja on muutettu kohdemerkinngiksi. Muutos
liséda yksityiskohtaisemman suunnittelun tarvetta.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon

Kaavaratkaisun keskusverkko tukee toimivan joukkoliikennejarjestelman kehittamista. Toimiva joukkoliikennejarjestelma
vahentda henkildautoliikennettd, seké vaikuttaa vaylasuunnitteluun, likenneméaariin ja likkumistottumuksiin.
Seutukeskusten sijainti suurten valtavaylien varrella lisaa niilla tapahtuvaa liikennéintia ja mahdollisesti lisda tarvetta
uusiin investointeihin. Keskustat voivat kayttéa entistd paremmin hyvéksi olemassa olevaan infrastruktuuria, mik&
vahentaa yhdyskuntahuollon investointitarpeita.
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Vaikutukset luontoon ja ympéaristéén

Keskustatoimintojen merkinnat sijoittuvat nykyisten taajamatoimintojen alueille olemassa olevaan
yhdyskuntarakenteeseen. Vaikutukset luontoon ja ympéristéon ovat véhaiset. Kuitenkin rakentamisella on vaikutuksia
mm. hulevesiin, alueen pohja- ja pintavesiin, ja ekologiseen tilaan. Pidemmalla aikavalilla keskustojen kasvu saattaa
lisata rakentamispaineita ympardivilla taajama-alueilla ja myods tarvetta ottaa kaytt6on rakentamattomia maa-alueita.
Niilla on kuitenkin parempi mahdollisuus estaa ja vahentaa kielteisia ymparistdvaikutuksia kuin tdydennettaessa vanhaa
rakennetta.

Keskustojen sijainnilla ja niissa asioinnilla on huomattava vaikutus likennemaariin ja liikenteen paastéihin. Riittava
keskustojen palveluvarustus voi vahentaa paikallista liikkumistarvetta. Jos palvelut kuitenkin hajaantuvat, lisda se
likennettd, likennemelua ja paastoja.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin

Voimakas valtakunnankeskus vaikuttaa mydnteisesti maakunnan kilpailukykyyn ja edistaa elinkeinoelaman
toimintaedellytyksid kansallisesti ja kansainvélisesti. My6s muut palveluiltaan ja toiminnoiltaan monipuoliset keskukset
lisdavat alueen vetovoimaisuutta elinkeinoeldaman, kaupan ja asumisen toimintaymparistéinad. Vaikutukset kunta— ja
yritystalouteen ovat padsaantdisesti myonteisia. Liian voimakas ja nopea keskittyminen voi kuitenkin heikentaa yritysten
toimintaedellytyksia keskusta-alueiden ulkopuolella. Keskusta-alueella voimakas maanarvon nousu, kiinteistojen hinta ja
vuokrataso voivat vaikuttaa kielteisesti mahdollisuuksiin saada keskustoihin riittdvéan monipuoliset palvelut ja
yritystoiminta. Keskustahakuisten julkisten palveluiden keskittéminen harvempiin keskuksiin voi tuoda kunnille séastoja,
mutta voi toisaalta vahentaa osassa kuntaa palveluita ja myods heikentaa yritystoiminnan edellytyksia.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteisdihin

Alueellisesti tasapainoinen keskusverkko vaikuttaa myonteisesti palvelujen tasapuoliseen saatavuuteen ja vahentaa
asumisen, tyopaikkojen ja palveluiden véalimatkoja. Uhkana on kuitenkin, ettd alemman tason keskukset voivat havita
ylemman tason keskuksille varsinkin kaupallisissa palveluissa. Palvelutason heikkenemiselld on kielteinen vaikutus
asukkaisiin ja heidan elinoloihinsa. Toimiva keskusverkko edistaa kaupunkimaista ympariston rakentumista, ja yllapitaa
ja kehittdd uusimaalaista kaupunkikulttuuria ja -kuvaa. Asukkaat ja yhteisot voivat kokea muutokset paikallisidentiteetin
kannalta joko kielteisina tai myonteisina.

5.1.2. Taajamarakenne

Kaavaratkaisun siséltd, perustelut ja tulkinta

Taajamarakenteen suunnittelun lahtdkohtana on ollut voimassa olevien Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan
maakuntakaavojen taajamarakenne. Uudenmaan taajamatoimintojen alueet jaavat suurimmalta osalta voimaan, ja
suunnittelumaarayksiin tehdaan tdsmennyksia. 1td-Uudenmaan maakuntakaavan taajamien aluevaraukset kumotaan ja
taajamat maaritelladn uudelleen hyddyntéaen aiempia taajamarajauksia ja niiden perustana olleita viela ajantasaiseksi
katsottuja selvityksia. Taajamien merkintatapa muuttuu Uudenmaan maakuntakaavan mukaiseksi. Taajama-alueiden
paakayttomuoto ei kummassakaan tapauksessa muutu ja oikeusvaikutukset sailyvéat entisellaan.

Taajamien uudelleen tarkastelun keskeisen tavoitteena on ollut ohjata kasvua perusrakenteen mukaisesti
nykyrakenteeseen tukeutuen siten, ettd yhdyskuntarakenne tiivistyy ja samalla luodaan edellytykset toimivalle
joukkoliikenteelle. Lisdksi taajamarakenteeseen on tuotu toteuttamisen ajoitusta siten, ettd hydédynnetaan ensin
olemassa olevan rakenteen ja joukkoliikenteen kannalta edullisimmat alueet ja siirrytdan vasta sitten toissijaisille reuna-
alueille. Kaavaratkaisussa varaudutaan myds kasvukaytavien ja uusien asemaseutujen avaamiseen, jotta niiden
toteuttamisedellytykset sailyvat.

Kaavavarantoselvitys osoitti, ettd maakunnassa on kaavavarantoa ja erilaisia suunnitelmia kokonaisuutena enemman
kuin vaeston ja tyopaikkojen kasvutarve edellyttdd. Kaavavarantojen riittavyydessa on kuitenkin suuria eroja kuntien
valilla, ja kuntien asutuksen ja tydpaikkojen kasvupaine vaihtelee maakunnan eri osissa. Liséksi voimassa olevat ja
suunnitellut kaavavarannot eivat sijaitse aina aluerakenteen kannalta optimaalisesti. Taajama-alueiden tarkistuksissa on
hyddynnetty kuntien voimassa olevia kaavoja ja suunnitelmia silloin kun ne sijaitsevat perusrakenteen periaatteiden
mukaisesti.

Maakuntakaavaluonnoksen vaikutukset arvioitiin ja siitd pyydettiin nelja asiantuntijalausuntoa. Kaikissa arvioinneissa ja
lausunnoissa paadyttiin siihen, ettd maakuntakaavaluonnoksen ratkaisu on taajamien osalta ylimitoitettu ja jatkaa
yhdyskuntarakenteen hajautumis- ja autoistumiskehitystd. Maakuntahallitus paatti kaavaehdotuksen laadinnan pohjaksi
taajamien osalta 19.12.2011 (MHS § 167) muun muassa, etta kaavaratkaisussa painotetaan arviointien tulosten
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perusteella hyvia asumis- ja tydpaikka-alueita ja ettéd taajamatoimintojen alueita ei pddasiassa laajenneta
maakuntakaavaluonnoksessa esitetyisté, sen sijaan heikon joukkoliikenteen taajamatoimintojen alueita voidaan kumota
tai siirtda reservialueiksi. Naista syista useiden kuntien kaavaluonnoksesta esittdmia toiveita taajama-alueiden
laajennuksista ei voitu ottaa huomioon kaavaehdotusta valmisteltaessa.

Perusrakenteen periaatteiden toteuttamiseksi taajamatoimintojen alueille on méaéritelty kaksi uutta
kehittémisperiaatemerkintéd, tiivistamisté osoittava merkinté ja mythaisempaé kayttoonottoaikaa kuvaava
reservimerkinta. Lisaksi vaihemaakuntakaavassa kaytetaan ajoitusta osoittavaa uutta aluevarausmerkintaa
"raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen alue” ja kehittdmisperiaatemerkintaa "raideliikenteeseen tukeutuva
asemanseudun kehittamisalue”.

Taajamatoimintojen alueista on osoitettu tiivistettdvan taajamatoimintojen alueen kehittdmisperiaatemerkinnélla ne
alueet, jotka jo ovat tai jotka tulee suunnitella ympardivaa taajamaa tiivimpana alueena. Tiivistettaviksi
taajamatoimintojen alueiksi on osoitettu nykyisia raideverkon asemanseutuja ja vahvaan linja-autoliikenteeseen
tukeutuvia taajama-alueita. Tiivistettavan alueen laajuus tdsmentyy ja sen tehokkuus maaritellaédn kuntakaavoituksessa.
Tiivis rakenne luo edellytyksid monipuolisille palveluille ja niiden saavutettavuudelle jalan ja pyoréillen. Tiivistettavat
alueet voivat olla sek& kerrostalo- etta pientalovaltaisia alueita. Olennaista on, etta kyseisia alueita suunniteltaessa
selvitetdan tiivistamisen mahdollisuudet ja kasvua pyritd&n ohjaamaan néille alueille tehokkaammin kuin ympéardivélle
alueelle. Tiivistettdessa alueita tulee kuntakaavoituksessa kiinnittaa erityistd huomiota alueen ominaispiirteisiin ja
kulttuuriymparistdon, elinympéristdn laatuun, ekologisen verkoston toimivuuteen seka lahivirkistysalueiden riittavyyteen.
My6s muualla taajama-alueilla on mahdollista ja toivottavaa tiivistaa yhdyskuntarakennetta, mutta
kehittdmisperiaatemerkinnalla osoitetuilla alueilla se on erityisen tarpeen.

Taajamien reservialueiksi on osoitettu alueita, jotka on tarpeen ottaa kayttéon vasta maakuntakaavan suunnittelukauden
jalkipuolella. Reservialue on kehittdmisperiaatemerkintd. Nama alueet sijaitsevat paasaantoisesti taajama-alueiden
reunoilla ja ovat edullisen ja tarkoituksenmukaisen taajamarakenteen laajenemisen kannalta toissijaisia alueita.
Kuntakaavoituksessa tulee arvioida tarkoituksenmukainen ajankohta reservialueen kayttdonottoon taajaman rakenteen
ja kaytettavissa olevien asemakaavavarantojen suhteen. Paatdsvalta alueiden kayttddnoton ajankohdasta on kunnalla.
Esimerkiksi tietyn tyyppisen asuntotuotannon tai kunnan maapolitiikan tavoitteet voivat olla sellaisia syita, joiden
perusteella alueen kayttdon otto tulee ajankohtaiseksi.

Eraiden taajamien reuna-alueilta taajamatoimintojen aluevarauksia on myds kumottu. Nama ovat pdaasiassa alueita,
joilla kuntakaavoituskaan ei viela ole kaynnistynyt. Varsinkin Uudenmaan voimassa olevassa maakuntakaavassa
taajamien aluevaraukset ovat olleet tarpeettoman laajoja ajateltuun kasvuun ndhden. Eréissa taajamissa aluevarauksia
on laajennettu vastaamaan kunnan kasvutavoitteita. Laajennusmahdollisuutta arvioitaessa on painotettu alueen sijaintia
rakenteessa.

Taajama-alueille voi sijoittua paikallisesti merkittévia vahittédiskaupan suuryksikditad. Kaupan ratkaisu on esitetty
kokonaisuutena luvussa 5.3.

Uusilla rakentamisalueilla on tarkistettu luontotietojen riittavyys suhteessa kaavamerkintdjen vaikutuksiin. Luontoarvot on
otettu huomioon kaavaratkaisussa. Maakunnallisesti merkittéavét luontoarvot ovat olleet era&né perusteena
taajamatoimintojen alueita rajattaessa. Viheryhteystarvemerkintaa kaytetdan soveltuvilta osin maakunnallisten
luontoarvojen turvaamisessa. Naitd luontoarvoja ei erikseen osoiteta kaavakartalla, koska luontokokonaisuutta ei talla
kaavakierroksella kasitella. Muutamissa poikkeustilanteissa luontoarvot on jatetty taajamatoimintojen alueiden sisélle,
kaavan periaatteiden niin edellyttdessa. Maakuntakaava kuitenkin turvaa myds néillé alueilla luontoarvojen huomioon
ottamisen taajamatoimintoja koskevan suunnitteluméaérayksen kautta.

Helsingissé Kivinokan, Talin, Kalasataman ja Ramsinrannan voimassa olevassa maakuntakaavassa osoitetut
virkistysalueet muutetaan taajamatoimintojen alueiksi. Nama virkistysalueet sijaitsevat rakenteen kannalta edullisesti
asemanseudun tai joukkoliikennekaytavéan valittémassa laheisyydessa. Kuntakaavoituksessa alueen paikallinen
virkistyskaytto ja luontoarvot seké taajamatoiminnot pitda sovittaa yhteen. Alueiden merkitys maakunnan
viherjarjestelmassa on otettu huomioon viheryhteystarvemerkinnalla.

Maakuntakaavassa varaudutaan nykyisten ratakaytévien uusiin asemanseutuihin ja uusien raideliikenteeseen
tukeutuvien kasvukaytavien avaamiseen.
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Raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen alue on aluevarausmerkintd. Alueen suunnittelua ohjaavat
taajamatoimintojen aluetta koskevat suunnitteluméaaraykset. Naiden méaraysten liséksi alueen maankéaytté on
kuntakaavoituksessa suunniteltava ja mitoitettava raideliikenteen toimintaedellytyksia suosivaksi. Alueen toteuttaminen
on kuitenkin sidottu radan tai aseman sitovaan paatokseen. Uuden raideyhteyden tai aseman sitovalla paatoksella
tarkoitetaan joko valtion tai kunnan rahoituspaatdsta rakentamissuunnitelman laatimiseksi tai rakentamisen
aloittamiseksi. Paatds voi sisaltyd esimerkiksi talousarvioon, valtiontalouden kehyspaattkseen tai muuhun lahivuosien
rahoitusohjelmaan. Uusien asemien rakentamisesta voidaan paattaa kunnan paatoksella, jos asema on kokonaan
kunnan rahoittama, esimerkiksi metroasema. Merkinnalla on osoitettu itametron laajenemiseen kytketty Ostersundomin
yhteisen yleiskaavan alue ja Etel&-Sipoon alueita Soderkullaan asti, Espoon Histan alue sek& Vihdin Huhmarin alue.

Ostersundomin yhteisen yleiskaavan alueelta kaikki voimassa olevat maakuntakaavat kumotaan ja alueelle laaditaan
kokonaismaakuntakaava, jonka ratkaisu on kuvattu kohdassa 5.1.6.

Metroon tukeutuvan taajamarakenteen on maakuntakaavassa osoitettu jatkuvan Sipoon Stderkullaan asti. Alueen
suunniteltu maankayttdé vastaa Sipoon oikeusvaikutteisen yleiskaavan maankayttéa ja se toteuttaa myds Sibbesborgin
ideakilpailun ajatusta Etela-Sipoon kaksoiskaupungista. Alueen taysimittainen toteuttaminen ajoittunee maakuntakaavan
suunnittelukauden jalkeen.

Voimassa olevassa Uudenmaan maakuntakaavassa on taajama-alueiden laajenemisnuolet Espoon ja Kirkkonummen
seka Kirkkonummen ja Vihdin rajoilla. Nuolimerkinnét osoittivat kuntien yhteisen suunnittelun tarvetta niiden raja-alueilla.
Maakuntakaavan valmistumisen jalkeen kunnat ovat yhteistydssé laatineet Léansiradan maankéayton kehityskuva -
selvityksen, jossa uuden ratakaytavan maankayttéa on tarkasteltu. Espoo ja Vihti ovat kdynnistaneet alueillaan myds
osayleiskaavoituksen. Néiden selvitysten pohjalta Espoon Histan ja Vihdin Huhmarin maankaytto ja alueiden
kytkeytyminen maakunnalliseen rakenteeseen on voitu ratkaista. Samalla voimassa olevan maakuntakaavan
nuolimerkinnat on kumottu tarpeettomina. Alueiden toteuttaminen kytkeytyy radan sitovaan paatokseen.

"Raideliikenteeseen tukeutuva asemanseudun kehittdmisalueen” merkintaa on kaytetty nykyisten ratojen ja uusien
ratavarausten suunnitelluilla asemanseuduilla, joiden toteuttaminen ajoittunee suunnittelukauden jalkeen.
Kehittamisperiaatemerkinnalla halutaan varmistaa, ettei alueelle suunnitella sellaista maankayttoa, joka estaisi tai
merkittavasti haittaisi alueen tulevaa kayttda raideliikenteeseen tukeutuvana asemanseutuna. Ennen
yksityiskohtaisempaa suunnittelua alueen maankayttd on ratkaistava maakuntakaavassa. Téllaisia alueita ovat Tuusulan
Ristikytd ja Hyvinkéan Palopuro paaradan varrella, Vantaan Keimolan ja Kongon asemanseudut suunnitellun Klaukkalan
radan varrella sek& Mynttilan asemanseutu Espoossa ja Lohjan asemanseutu ESA-radan varrella. Ristikydon ja
Palopuron asemanpaikat on selvitetty padradan suunnittelun yhteydessa, Keimolan ja Kongon alueet perustuvat
Klaukkalan radan alustavaan suunnitteluun ja Vantaan kaupungin laatimaan Luoteis-Vantaan maankayttoselvitykseen.
Mynttilan ja Lohjan asemien sijaintipaikat on puolestaan selvitetty ESA-radan alustavan yleissuunnitelman yhteydessa.

Taajamatoimintojen alue

Tiivistettava taajamatoimintojen alue

| | || || | | Taajamatoimintojen tai tydpaikka-alueiden reservialue

Raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen alue

Raideliikenteeseen tukeutuva asemanseudun kehittamisalue

)
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Taajamarakenteen vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueiden kayttéén

Rakenteen eheyttaminen, tiivistdminen ja reservialueiden osoittaminen vaikuttavat myonteisesti seka valtakunnalliseen
ettd maakunnalliseen alue- ja yhdyskuntarakenteeseen. Voimakkain kasvu vaikutuksineen suuntautuu
paakaupunkiseudulle ja kehyskuntiin. Rakentaminen kohdistuu p&aasiassa olemassa oleviin taajamiin niité tiivistaen ja
rakennetta eheyttaen. Niilla suurimmat vaikutukset kohdistuvat maankayttdon nykyisten taajamien tiivistamisalueilla,
taajamien reuna-alueilla, seka taajamien sisalla olevilla rakentamattomilla alueilla. Merkittavia vaikutuksia kohdistuu
myds alueille, joissa kyld muuttuu taajamaksi tai painvastoin. Muutos joko lisaa tai vahentdd maakuntakaavan
ohjaavuutta kyseisen alueen maankaytén suunnittelussa.

Ylimaakunnallisia aluerakennevaikutuksia syntyy paaosin kaava-alueen rajojen tuntumassa. Esimerkiksi Hyvinkaan
seutukeskuksen kasvulla on vaikutuksia myds Hameen suuntaan. Kuntatasolla jotkin taajamatoimintojen muutokset
voivat vaikuttaa aluerakenteen painopisteisiin. Vaikutukset voivat olla merkittavia esimerkiksi jos kunnassa taajama-
aluetta on toisaalla laajennettu ja toisaalla supistettu tai alue on merkitty reserviksi.

Uudet ratayhteydet avaavat uusia kasvukaytavia idan ja lannen suuntiin. Niihin tukeutuvat uudet taajama-alueet
mahdollistavat osaltaan vaeston ja tydpaikkojen kasvun seka asunto- ja toimitilojen rakentamisen yhdyskuntarakennetta
eheyttden. Reservialueille on odotettavissa maankaytén muutoksia vasta suunnittelukauden loppupuolella.
Reservialueiden suunnitteluméérays on kehittdmissuositus, mutta se vaikuttaa osaltaan kuntien maankayton
strategiseen suunnitteluun. Vaikutukset voivat realisoitua kunnissa eriaikaisesti.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon

Taajamatoimintojen toteuttamisjarjestys edesauttaa maankayton ja likenteen samanaikaista suunnittelua ja kehittamista
yhdyskuntarakennetta eheyttavasti. Asutuksen keskittyminen parantaa raideliikenteen kehittdmisedellytyksia. Uusien
liikenneinvestointien kannattavuus paranee ja nopeuttaa uusien asemanseutujen toteuttamista. Tiivistyvilla alueilla
seudullisen joukkoliikenteen edellytykset paranevat. Matkojen lyhentyessa myds kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuus
lisdantyy paikallisessa likkumisessa. Tama voi vahentaa paikallisesti henkildautoliikennetta.

Uusien taajamien sijainnissa on huomioitu hyva liikenteellinen tavoitettavuus, miké voi merkittavasti parantaa
joukkoliikenteen toimintaedellytyksid. Toisaalta joukkoliikenteeseen kohdistuva kuormitus vaatii sita tukevia investointeja
sekéa maanteilla etté radoilla.

Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen ei vaadi yht&a suuria investointeja uuden kunnallistekniikan rakentamiseen, kuin
taajaman laajentaminen rakentamattomille alueille. Muun muassa jate- ja vesihuollon jarjestdminen on helpompaa ja
tulee edullisemmaksi. Kuormituksen lisdéntyminen saattaa ylittda nykyisen teknisen huollon toimintakyvyn, jolloin
vaaditaan uusia investointeja ja teknisen huollon ratkaisuja.

Vaikutukset luontoon ja ympariston

Rakentamispaineet kohdistuvat erityisesti taajamien sisalla oleville rakentamattomille luonnon- tai virkistysalueille.
Tiivistettdessa nykyisia taajama-alueita niiden ulkopuoliset luontoalueet ja arvokkaat maisemakokonaisuudet saéstyvat
uudelta rakentamiselta. Toisaalta tiiviimpi rakenne ja lisdantyva asutus lisdavat kuormitusta taajamien laheisyydessa
oleville luonto- ja virkistysalueille. TyOpaikka-alueella, joka muuttuu taajamatoimintojen alueeksi ja voi toteutua osin myos
asunalueena, on mahdollista parantaa alueen viihtyisyytta ja virkistysmahdollisuuksia.

Tiivistaminen ja taydennysrakentaminen vaikuttavat maisemakuvaan ja kulttuuriymparistéon. Uusi rakentaminen
monipuolistaa nykyisié taajamia ja tuo niihin ajallista kerroksellisuutta. Taajamarakenteen tiivistAminen ja tdydentdminen
voi olla ristiriidassa kulttuuriymparisté- ja maisema-arvojen kanssa tiivistettaviksi esitetyilla alueilla.

Taajama-alueiden rakentaminen muuttaa alueiden vesitasapainoa, mista seuraa lisaéntyvaa tarvetta hulevesien
hallintaan. Rakentamisen keskittyminen aikaisempaa enemman taajamiin hillitsee haja-asutuksen ymparistokuormitusta
mm. keskitetyll&a vesi- ja jatehuollolla. Toteutettaessa uusia likenneyhteyksia ja rakennettaessa uusia alueita on uhkana,
etté ekologisen verkoston toimivuus heikkenee. Toteuttamalla viheryhteydet riittdvéan leveind ja toimivina voidaan
lievent&a haitallisia vaikutuksia.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin

Kunnat voivat kayttaa resursseja tehokkaammin ohjaamalla asutusta ja muita toimintoja taajamatoimintojen alueille.
Haja-asutuksen kielteiset vaikutukset vahenevét. Taajamien kasvava vaestopohja luo mahdollisuuksia
monipuolisemmalle palvelutarjonnalle erityisesti kuntakeskuksissa. Teollisuus- ja tydpaikka-alueiden toimintaedellytykset
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paranevat. Kuitenkin teollisuus- ja paljon tilaa vaativien toimintojen edellytykset sailya taajama-alueilla voivat heiketa
mm. maanarvon nousun ja kyseisten toimintojen asutukselle mahdollisesti aiheuttavien ymparistéhaittojen seurauksena.
Keskustatoimintojen alueen muuttuminen taajamatoimintojen alueeksi voi tuoda muutoksia kaupan rakenteeseen ja
palvelurakenteeseen. Maakuntakaavan MU-alueen muuttuminen taajamatoimintojen alueeksi vaikuttaa maa- ja
metséatalouden edellytyksiin alueiden pirstoutumisen ja kasvavan virkistyskayttépaineen seurauksena.

Alueen kaavoittaminen taajamatoimintojen alueeksi nostaa maan arvoa. Maan hinta nousee erityisesti tiivistettavilla
taajamatoimintojen alueilla. Reservialueilla, jotka ovat aikaisemmin olleet taajamatoimintojen piiriss&, voi mahdollinen
rakentamisen ajoituksen lykk&antyminen tuoda epavarmuutta erityisesti yksityisille maanomistajille. Kunnan omistaman
maan ottamisella taajamatoimintojen kayttéon on huomattava merkitys kuntataloudelle. Uusien taajamatoimintojen
alueiden vaatima kunnallistekniikka ja palvelutarjonta aiheuttavat kustannuksia, joita voidaan osin rahoittaa
kayttdmaksujen ja toteuttamissopimusten kautta.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteiséihin

Maakuntakaavan taajamatoimintojen alueiden muutokset vaikuttavat pdaosin myonteisesti seka nykyisten etta uusien
asukkaiden elinoloihin. Tiiviimpi asutus voi luoda uusia edellytyksia yhteisoéllisyydelle ja palveluille. Asukkaat kokevat
taajamissa tapahtuvat muutokset eri tavoin. Esimerkiksi nykyiset asukkaat voivat kokea tiivistyvien taajamien
taydennysrakentamisen kielteisena ja elinymparistoa heikentavana. Toisaalta paranevat palvelut ja mahdollisesti
koheneva kaupunkikuva voidaan kokea myonteisena kehityksend. Rakentamisen aikaiset hairiot heikentavat hetkellisesti
alueen viihtyvyyttd. Uusilla taajamatoimintojen alueilla, jotka rakennetaan alusta asti tiiviiksi, haitat ovat pienempia.
Tyo6paikka-alueen muuttuminen taajamatoimintojen alueeksi mahdollistaa uudenlaisia asuinymparistoja.

5.1.3. Asumisen ohjaaminen maakuntakaavassa

Kaavaratkaisun sisaltd, perustelut ja tulkinta

Asumista koskeva kehittdmissuositus tukee yhdyskuntarakenteen eheyttdmisen periaatteita ja kaavan kokonaisratkaisun
toteutumista seka tavoitteellista kehityspolkua asumisen sijoittumisen osalta. Kehityspolun ajatuksena on, etta
ympaérivuotista asumista ohjataan ensisijaisesti taajamiin ja niiden ulkopuolelle hakeutuvaa asumista ohjataan kyliin.
Vaestdnkasvusta suurin osa tulee ohjata taajama-alueille.

Tavoitteena on tukea lahipalveluiden jarjestamisté ja ehkaista sosiaalisen eriytymisen kielteisia vaikutuksia.
Suunnittelussa ei pida osoittaa alueita pelkastadn asumiseen. Vaeston sosiaalisen eriytymisen (segregaation)
ehkaisemiseksi asuinalueilla tulee varmistaa muun muassa asuntokannan ja asuntojen omistusmuotojen monipuolisuus.
Maakuntakaavan taajamatoimintojen alueet on osoitettu sellaisille alueille, jotka ovat ympariston ja saavutettavuuden
puolesta houkuttelevia ja joissa monipuolinen vaestdérakenne on todennakdisempi kuin syrjaisemmilla alueilla.

Kehittdmissuositus korvaa Uudenmaan maakuntakaavan aiemman kehittdmissuosituksen ja koskee nyt koko
maakuntakaava-aluetta.

Asumista koskeva kehittamissuositus

Ympérivuotista asumista on ohjattava ensisijaisesti maakuntakaavan taajamatoimintojen alueille, tiivistettavia alueita
painottaen. Taajamatoimintojen ulkopuolelle suuntautuvaa asumista on ohjattava suunnitelmallisesti kyliin.

Laajoja aluekokonaisuuksia, jotka ovat muodostuneet vaestomaaraltadn suuriksi, mutta toiminnallisesti yksipuolisiksi
asuinalueiksi kehitetddn monipuolistamalla niiden toiminnallista rakennetta. Kehittdmiskeinoina kéaytetddn maankéayton
suunnittelun ohella kaupunkipoliittisia toimenpiteita, joilla parannetaan tapauskohtaisesti alueiden sosiaalista,
taloudellista ja/tai lahiympériston tilaa. Alueen yhdyskuntarakennetta eheytetaan palvelutason sailymista ja parantamista
tukevilla toimenpiteilld, tydpaikkojen syntymisté edistavilla toimilla seka paikalliskeskuksia kehittamalla.

Uusien alueiden suunnittelussa véaltetaén laajojen, yksinomaan asumiseen varattujen aluekokonaisuuksien
muodostamista.

Asumisen ohjaamisen vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueiden kayttoon

Asumista koskeva kehittamissuositus ohjaa asumisen sijoittumista yhdyskuntarakenteen kannalta edullisille alueille.
Kehittamissuosituksella ei valttématta ole merkittavaa vaikutusta alueiden kayttoon. Vaikutuksen suuruus riippuu kunnan
omista toimenpiteista. Kehittdmissuositusta on mahdollista hyédyntaa kuntien omassa maapoliittisessa ja
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kaavoituksellisessa ohjauksessa seka lupaharkinnassa. Useamman kunnan samansuuntaisten toimenpiteiden kautta voi
vaikutus olla myds seudullisesti merkittava.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon

Asumisen kehittdmissuosituksella on valillisia vaikutuksia likennemé&ariin ja yhdyskuntahuollon ratkaisuihin. Uuden
rakentamisen keskittdminen voi vahentaa tarvetta henkildautoliikenteen méaéraén. Vaikutukset konkretisoituvat asumisen
sijoittumisen ja maaran kautta.

Vaikutukset luontoon ja ympéaristéon

Asumisen kehittdmissuosituksella on vahaisia suoria vaikutuksia luontoon ja ymparistoon. Kehittdmissuositus tukee
yhdyskuntarakenteen kestdvampaa rakennetta, mika vahentaa ymparistoon ja luontoon kohdistuvaa kuormitusta,
hillitsee ilmastonmuutosta ja parantaa edellytyksia ilmastonmuutoksen hallintaan. Rakentamisen keskittdminen saastaa
yhtenaisia metsé- ja peltoalueita sek& muita luontoalueita.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin

Asumisen kehittdamissuosituksella on valillisia vaikutuksia talouteen ja elinkeinoihin. Uusien taajama-alueiden ja kylien
kunnallistekniikka ja palvelutarjonta aiheuttavat kustannuksia, mutta taajamatoimintojen alueilla kunnat voivat ohjata
resursseja tehokkaammin kuin hajallaan olevaan asutukseen. Taajamien ja kylien kasvava vaestdpohja luo
mahdollisuuksia monipuolisemmalle palvelutarjonnalle.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteisdihin

Taajamien ja keskustojen kasvu luo edellytyksia monimuotoisten kaupunkikulttuurien kehittymiselle sek& mahdollistaa
monipuolisia ja vaestdpohjaltaan tasapainoisia asuinalueita. Tasapainoinen vaestdrakenne ehkaisee negatiivista
alueellista eriytymista. Taajamien kasvu parantaa palvelujen saavutettavuutta ja kevyen liikenteen edellytyksia.
Taajamien tiivistdminen muuttaa kaupunkikuvaa ja -ympéristéd. Kylien identiteetti voi voimistua ja vaestorakenne
tasapainottua.

5.1.4. Joukkoliikenteen kehittdminen
Kaavaratkaisun siséltd, perustelut ja tulkinta

Maakuntakaavan taajamarakenteen suunnittelussa erdana lahtokohtana on ollut tiivistaa ja tdydentaa rakennetta siten,
ettd luodaan edellytykset toimivalle joukkoliikenteelle. Raideliikenteen asemanseutujen lisdksi kasvua on ohjattu
vahvojen linja-autoliikenteen yhteysvalien varaan. Maakuntakaavassa esitetty joukkoliikenteen ratkaisu tukee téllaisen
aluerakenteen muodostumista. Varsinkin paakaupunkiseudulla aluerakenne on kehittyméssé yha enemman
verkostomaiseksi, mista johtuen sujuvat poikittaiset joukkoliikennekaytévat ovat nousseet merkittdvaan asemaan
sateittaisten yhteyksien rinnalle. Maakuntakaavassa osoitetaankin raideliikenteen vaylien ohella uutena
kehittdmisperiaatemerkintdna paakaupunkiseudun poikittaiset joukkoliikenteen yhteysvalit. Lisaksi uusina
joukkoliikennemerkintdina esitetd&n kohdemerkinngilla merkittdvimmat joukkoliikenteen vaihtopaikat ja
lityntépyséakaintipaikat koko Uudenmaan alueelle. Joukkoliikenteen merkintdjen lisdksi myos keskustatoimintojen
suunnittelumaéarayksessa velvoitetaan ottamaan huomioon joukkoliikenteen tarpeet.

Joukkoliikenteen kayton lisddminen paakaupunkiseudun laajalla tydssékayntialueella edellyttaa eri
joukkoliikennemuotojen ja -linjastojen muodostamaa monipuolista verkostoa. Sujuvat matkaketjut eri likennemuotojen
valilla liséé joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Uusilla kaavamerkinngilla korostetaan joukkoliikenteen verkostomaista
rakennetta ja my6s muun kuin raideliikenteen merkitysté osana kestavaa joukkoliikennejérjestelméa. Kaavassa esitetty
joukkoliikennejarjestelma tdsmentyy alempiasteisessa kaavoituksessa ja vaylasuunnittelussa.

Kaavaratkaisussa on hyddynnetty Uudenmaan liiton omien selvitysten liséksi Helsingin seudun liikennekuntayhtyméan
(HSL), Uudenmaan ELY -keskuksen ja kuntien omissa kaavatdissaan laatimia joukkoliikenteeseen liittyvia selvityksia ja
suunnitelmia.

P&akaupunkiseudun poikittaisen joukkoliikenteen yhteysvalit perustuvat kuntien yleiskaavoituksen yhteydessa laatimiin
suunnitelmiin ja ne vastaavat Raidejokerista ja Jokeri 2 linjoista tehtyja suunnitelmia. Keha Il tuntumassa kulkeva
yhteysvali perustuu Ostersundomin yleiskaava-alueen liikenneselvitykseen seké Vantaan yleiskaavassa esitettyyn
linjaukseen. Poikittaiset joukkoliikenneyhteydet yhdistavat maakuntakaavassa osoitettavia paékaupunkiseudun
aluekeskuksia, tiivistettavia taajamia seka joukkoliikenteen vaihtopaikkoja. Joukkoliikenteen reittien tarkempi sijainti tie-
ja katuverkolla seka liikennevéline maarittyvat yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.
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Alueellisesti laajimmat tai alueen joukkoliikennejarjestelmén kannalta merkittavimmat liityntdpysakointipaikat
keskustatoimintojen ulkopuolella on merkitty kohdemerkinnalla. Liityntéapysakainnin kehittémisen painopiste on
paakaupunkiseudun ulkopuolella. Erityisen tarkeaa lityntapysakdinnin jarjestaminen on sellaisilla joukkoliikenteen
asemilla ja pysékeillg, joiden ymparilla oleva maankaytto ei luo edellytyksia tiheasti liikennoivélle joukkoliikenteelle tai
asutus ei paasaantoisesti sijaitse kavelyetaisyydella. Pyérapysakaintia pitaad edistaa kaikilla joukkoliikenteen asemilla ja
merkittavimmilla pysékeilla koko suunnittelualueella.

Liityntapysakointimerkinta tasmentyy kuntakaavoituksessa ja vaylasuunnittelussa, joissa on kiinnitettdva huomiota
liitynt&pysakainnin vaatimiin tilavarauksiin ja kulkuyhteyksiin.

Paakaupunkiseudun eri alueiden saavutettavuutta joukkoliikenteella voidaan paakaupunkiseudun sisalla seka seudun
ulkopuolelta parantaa jarjestamalla mahdollisuudet sujuville vaihdoille sateittaisten ja poikittaisen joukkoliikenteen
risteamiskohdissa. Joukkoliikenteen vaihtopaikkoja osoitetaan etenkin merkittdvimpien sateittaisten yhteyksien ja
maakuntakaavassa osoitettavien padkaupunkiseudun poikittaisten joukkoliikenneyhteyksien risteyskohtiin.
Vaihtopaikkojen toimivuus, infrastruktuurin tarpeet ja tilavaraukset tulee ottaa huomioon yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa.

Uudenmaan 1.vaihemaakuntakaavassa kaytetty joukkoliikenteen terminaalialueiden merkintd kumotaan. Kaytetty
merkintatapa ja kohdemerkintdjen sijainti ei vastaa nykyista tilannetta joukkolilkkenteen merkittavimmista tilavarausta
edellyttavista alueista. Aiempi YTV -joukkoliikennealue on laajentunut Helsingin seudulla. Paékaupunkiseudun
poikittaisen joukkoliikenneyhteyksien kehittyminen ja suunnittelu on tuonut esille selvemmin tarpeet kehittaa
vaihtopaikkoja pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen ja HSL-likenteen valilla. Terminaalimerkinnan tilalle tulee erilliset
merkinnat seudullisesti merkittavista joukkoliikenteen vaihtopaikoista seka liityntapysékointialueista, jotka tarkentavat
aiempaa terminaalialueiden merkintaa.

Uudenmaan vahvistetussa maakuntakaavassa on osoitettu ohjeellisena seutuliikenteen ratana yhteydet Helsingin
Laajasaloon, Vantaan Hakunilaan seka Espoon Kauklahteen. Namé& merkinnat kumotaan.

Laajasalon yhteys korvataan liikenteen yhteystarvemerkinnalla. Laajasalon raideyhteydestéa on kdynnisséa
yleissuunnitelman laadinta ja ympéristdvaikutusten arviointi. Laadinnan aikana on selvitetty useita eri
joukkoliikennevaihtoehtoja, mutta paatosta toteutettavasta vaihtoehdosta ei ole tehty.

Ruoholahti—-Matinkyl& -metron rakentamisen aikana on jatkettu metron suunnittelua Matinkylasté Kivenlahteen ja
edelleen Saunalahteen. Suunnittelun yhteydessa ja osana Helsingin seudun liikennejarjestelmésuunnitelman laadintaa
on tullut esille tarve jatkaa suunnittelua Kivenlahdesta myds Kirkkonummen suuntaan. Rakenteilla oleva Ruoholahti—
Matinkyl& -metro ja suunniteltu Matinkyla—Saunalahti -osuus merkitdan ohjeellisen seutuliikenteen radan linjauksen
sijasta liikennetunnelina yleissuunnitelman ja alustavan yleissuunnitelman mukaisesti. Voimassa olevan
maakuntakaavan ohjeellinen seutuliikenteen radan merkintd Saunalahdesta Kauklahteen kumotaan. Kivenlahdesta
Kirkkonummen suuntaan esitetddn maakuntakaavaratkaisussa liikenteen yhteystarvenuoli.

Hakunilan seutuliikenteen radan tarve on poistunut Ostersundomin alueen suunnittelun ja siihen liittyvan uuden
ohjeellisen seutuliikenteen radan suunnittelun my6ta. Merkintd kumotaan.

Onhjeellisen seutulikenteen radan linjaus osoitetaan Helsingin Mellunmaestéa Ostersundomin kautta Sipoon Séderkullaan.
Linjaus perustuu Ostersundomin alueen yleiskaavatyon aikana laadittuihin suunnitelmiin ja Majvik—Soderkulla -osuus
Etela-Sipoon liikennevisio -tydn alustavaan suunnitelmaan. Maakuntakaavatydn aikana on noussut esille tarve osoittaa
joukkoliikenteeseen liittyva liikenteen yhteystarve Séderkullasta Porvoon suuntaan. Porvoon suunnan pitkén aikavalin
joukkoliikenneratkaisua pitda suunnitella myos siksi, ettd aiemmin maakuntakaavoissa olleelle Heli-ratalinjauksen
sailyttamiselle maakuntakaavassa ei nahty olevan edellytyksia ja merkinta kumotaan. Kumoamisen perustelut esitetdan
luvussa 5.2.2.

Klaukkalan radan jatkeen suunnittelutarve osoitetaan liikenteen yhteystarpeena valilla Klaukkala—Rajaméki, jossa jatke
yhtyy Hanko—Hyvink&a -rataan. Radan suunnittelutarve on todettu HLJ-suunnitelmassa.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava, elvdotus, kaavaselostus, nahtavilla 14.5.-15.6.2012 35



Liityntédpyséakdointipaikka

A Joukkoliikenteen vaihtopaikka

Paékaupunkiseudun poikittainen joukkoliikenteen yhteysvali

Y s Liikenteen yhteystarve

. = - Liikennevaylan katkoviivamerkintd osoittaa vaihtoehtoisen ratkaisun tai ohjeellisen linjauksen

]: —_ —[ Liikennetunneli

Joukkoliikenteen vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueidenkayttéon i
Tehokas seutuliikenteen ratoihin perustuva joukkoliikennejarjestelma Eteld-Espoossa, Ostersundomissa ja Etela-

Sipoossa mahdollistaa tiiviin aluerakenteen. Seutuliikenteen ratojen jatkeena olevat liikenteen yhteystarpeet avaavat
toteutuessaan uusia alueita tiivimmalle maankaytolle. Paédkaupunkiseudun poikittaiset joukkoliikenteen yhteysvalit ja
joukkoliikenteen vaihtopaikat edistavat verkostomaisen kaupunkirakenteen kehittymisté ja mahdollistavat rakenteen
tilvistymisen erityisesti joukkoliikenteen solmukohdissa. Liityntapyséakdinti laajentaa joukkoliikennekaytévien
vaikutusaluetta, kun asemilla ja keskeisille linja-autoliikenteen pyséakeille on mahdollista tulla myds pyoralla tai autolla.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon
Joukkoliikenteen vaihtopaikka edistaé sujuvien vaihtoyhteyksien toteuttamista padkaupunkiseudun sisaisen liikenteen ja

kehysalueen séteittaisten linjojen valilla ja néin parantaa saavutettavuutta joukkoliikenteelld. Liityntdpyséakointialueet
vahentavat erityisesti ruuhka-ajan liikennetta paékaupunkiseudun sisaantulovaylilla.

Vaikutukset luontoon ja ymparistoon
Tehokas joukkoliikennejarjestelma edistéda kestavaa yhdyskuntarakennetta ja vahentaa hiilidioksidipaastsja hillitsemalla

henkildautoliikenteen kasvua.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin
Joukkoliikenteen kehittdminen vahentaa investointitarvetta tieverkkoon, mutta edellyttdd investoimista

joukkoliikenteeseen. Joukkoliikenteen operoimisen rahoitustarve lisdantyy, mutta kasvu on kayttajamaaran kasvua
hitaampaa johtuen jarjestelméan tehostumisesta. Henkildautolilkenteen kustannukset asukasta kohden alentuvat
likenteen maéaran vahentymisen myota. Kokonaisuutena lilkkenteen kustannukset asukasta kohden alentuvat.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteisdihin

Tehokas ja toimiva liikennejarjestelma edistéd asumisen, tydpaikkojen ja palvelujen keskindista saavutettavuutta,
vahentda henkildautoliikenteen tarvetta ja mahdollistaa joukkoliikenteen ja palvelujen tason yll&pidon ja kehittdmisen.
Yksityisautoilun véahentyminen pienentaa liikenteesta syntyvia meluhaittoja. Tehokas liikennejarjestelma laajentaa
asuinpaikan valintamahdollisuutta, ja likennejarjestelman kautta on mahdollista saavuttaa erilaisia ja monimuotoisia
elinymparistoja. Liityntdpysakaointi parantaa joukkoliikenteen saavutettavuutta erityisesti hajautuneessa
yhdyskuntarakenteessa, jossa ei saada jarjestettyd muuten tehokasta joukkoliikennetta.
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5.1.5. Viherjéarjestelméa

Kaavaratkaisun sisaltd, perustelut ja tulkinta

Viherjarjestelman suunnittelun lahtékohtana 2. vaihemaakuntakaavassa on voimassa olevien Uudenmaan ja Ita-
Uudenmaan maakuntakaavojen viherjarjestelma. Viherjarjestelméén on tehty muutoksia vain niiltd osin kuin
taajamatoimintojen alueisiin, muihin merkintdihin tai suunnittelumaarayksiin tehtdva muutos on edellyttényt
viherjarjestelman merkintdjen uudelleentarkastelua. Itd-Uudenmaan alueella tehtdvissa muutoksissa on kaytetty
Uudenmaan maakuntakaavan merkinttja ja maarayksié. Viherjarjestelma on yksi seuraavilla kaavakierroksilla
kokonaisuutena kasiteltavista teemoista. Maakunnan viherjarjestelma ja siihen tehdyt muutokset on esitetty liitekartalla
10.

Yhdyskuntarakenteen kehittdminen ja esitystavan yhdenmukaistaminen on edellyttanyt muutamien virkistysalueiden
muuttamista taajamiksi tai viheryhteystarpeiksi. Padkaupunkiseudulla on ndin mahdollistettu uusien asukkaiden
sijoittaminen tihedn vuorotarjonnan joukkoliikenteen varaan. Nama alueet voivat edelleen toteutua paikallisina
virkistysalueina. Viheryhteystarvemerkinnallé on tarvittaessa turvattu luonnonarvot.

Merkittavimpia viherjarjestelméan vaikuttavia muutoksia on tehty Ostersundomin ja Histan alueilla liittyen vinerkehén
ydinalueisiin Nuuksioon ja Sipoonkorpeen. Naiden vield suhteellisen rakentamattomien alueiden toteutuksessa on
mahdollisuus ottaa huomioon ekologisen verkoston toimivuus paremmin kuin jo tiiviisti rakentuneilla alueilla.
Ostersundomin viherrakennetta on kuvattu tarkemmin alueen muun suunnittelukokonaisuuden perusteluissa kohdassa
5.1.6.

Viheryhteystarvemerkinnalla turvataan maakunnallisesti merkittavat viheryhteydet. Voimassa olevien maakuntakaavojen
viheryhteystarpeiden tarkistuksia on tehty silloin, kun niihin liittyvé& aluetta on muun maankaytdn osalta muutettu. Talla
kaavakierroksella viheryhteystarvemerkintaa kaytetdan soveltuvilta osin myds maakunnallisten luontoarvojen
turvaamisessa muuttuvilla taajama-alueilla, koska luontokokonaisuutta ei kasitella kaavassa. Viela rakentamattomilla
alueilla on toteutuksessa enemman joustoa sijainnin suhteen, mutta talléin on myds pyrittéva erityisesti turvaamaan
yhteyden ekologinen toimivuus. Taajama-alueiden laajennuksissa viheryhteystarpeet on osoitettu padosin voimassa
olevien jatkona. Laajimmat muutokset viheryhteystarpeissa on osoitettu paakaupunkiseudun viherkehan pohjoisosiin
sekd Hyvinkaan taajamaan liittyen.

Ulkoilureitteihin on tehty muutoksia jos muuhun merkintaan tehtava muutos on sité edellyttanyt. Taajamatoimintojen
alueen merkinnan poistuessa viheryhteystarve on muutettu tarvittaessa ulkoilureitin jatkeeksi tai ulkoilureitit yhdistetty.
Hangon Syndalenin puolustusvoimien alueen laajennuttua pohjoiseen on ulkoilureitti siirretty valtatien 51 pohjoispuolelle.
Ratkaisu ottaa huomioon puolustusvoimien aluetarpeet ja toiminnan aiheuttamat rajoitukset muulle alueidenkaytélle.

Virkistysalueita on merkitty Ostersundomin alueen liséksi Porvoon Pirttisaareen puolustusvoimien toiminnan lakkaamisen
johdosta ja Espoon keskuspuiston yhteyteen Mynttilan asemanseudun kehittdmismerkintéan liittyen.

Virkistyspalvelujen alue on uusi kohdemerkinta, jota on kaytetty Sipoon Grandssa. Ostersundomin yhteisen
osayleiskaavan valmistelussa on selvitetty saaren roolia virkistyspalvelujen osalta ja mahdollisuuksia sijoittaa alueelle
venesatama-alue. Merkintd mahdollistaa urheilu- tai virkistyspalveluihin liittyvan rakentamisen.

Suojelualueita on osoitettu Ostersundomin alueen lisaksi muutamiin kohtiin. Vantaan Petikonm&en-Hermanskérinkallion
alueella tAydennetdan aiemmassa kaavassa taajama-alueesta vahvistamatta jaanyt arvokkaan kallioalueen kohta, johon
on perustettu luonnonsuojelualue. Vantaan ja Klaukkalan taajamamerkintéjen muutoksien kohdalle osuvat Lamminsuon
laaja luonnonsuojelualue ja vanhojen metsien suojeluohjelmaan kuuluva Riipilan metsat. Nailla molemmilla on merkitystéa
seudullisen maankayton jarjestamiselle. Natura 2000 verkostoon kuuluvina tai ehdotettuina alueina on osoitettu
Ostersundomissa jo aiemmin Ita-Uudenmaan maakuntakaavassa osoitetut Mustavuoren lehto ja Ostersundomin
lintuvedet ja uusina Natura 2000 verkoston alueina valtioneuvoston 1.3.2012 paattdmat Vantaanjoki sek& merialueet
Hangon ja Porvoon edustalta.

Arvokkaina geologisina muodostumina on merkitty arvokkaita kallioalueita kokonaisuutena kasiteltavélle Ostersundomin
alueelle seka Vantaalle aiemmasta kaavasta puuttumaan jaanyt Petikonmaki-Hermanskarretin alue.
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. Virkistyspalvelujen alue

- Virkistysalue

BRNNNN] Viheryhteystarve

00000 Ulkoilureitti

Luonnonsuojelualue

Natura 2000 -verkostoon kuuluva tai ehdotettu alue

W Arvokas harjualue tai muu geologinen muodostuma
/

Viherjarjestelman vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueiden kayttoon

Viherjarjestelman uusien merkinttjen toteutuminen jasentad yhdyskuntarakennetta ja niihin kuuluvat alueet muodostavat
osan ekologista verkostoa. Virkistys- ja luonnonsuojelualueita koskeva maankaytto- ja rakennuslain mukainen
rakentamisrajoitus vaikuttaa rakentamismahdollisuuksiin nailla alueilla. Virkistysalueet ja osin myds suojelualueet
vahentavat virkistyskayttopaineita muilla alueilla. Viheryhteystarvemerkintdjen vaikutuksena on myos maankéaytén
rajoituksia, mutta ne tdsmentyvat vasta yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa. Lievemmin maankayttoa rajoittavat
arvokkaat geologiset muodostumat. Vaikutus kohdistuu ensisijaisesti maa-aineslain mukaiseen lupaharkintaan.
Ulkoilureittien toteutuessa voi aiheutua reitilla rajoituksia muulle maankaytolle. Natura 2000-alueita koskee
luonnonsuojelulain mukaiset vaikutusten arviointia edellyttavat sdannokset. Tama tulee mahdollisesti lisédmaéan
suurehkojen hankkeiden suunnittelukustannuksia. Mustavuoren lehto ja Ostersundomin lintuvedet seka Vantaanjoki
aiheuttavat Natura-alueista suurimmat vaikutukset alueiden kayttoon.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon

Viheryhteystarvemerkinta ja Natura 2000-alueet vaikuttavat liikennevaylien suunnitteluun ja toteutukseen ja lisdavat
niiden kustannuksia. Liikenneturvallisuutta parantaa viheryhteystarpeiden toteuttaminen niin, etta eldinten kulku ohjautuu
vaylien ulkopuolelle. Viihtyisén ja houkuttelevan kavely- ja pyorailyverkoston toteuttamisedellytykset paranevat, kun
ulkoilureitit, viheryhteydet ja virkistysalueet toteutetaan viheralueina. Virkistysalueiden ja suojelualueiden saavutettavuus
edellyttaa likennejarjestelyja ja niiden virkistyskaytto lisdd myds autoliikennettd. Porvoon Pirttisaaren osoittaminen
osittain virkistysalueeksi liséa vesiliikennetta. Samoin Sipoon Granon virkistyspalvelujen kohdemerkinté lisda
vesiliikennettd ja edellyttdd yhteyden jarjestamistd mantereelta.

Suojelualueet vaikuttavat rajoittavasti seka liikennevaylien ettéd yhdyskuntahuollon rakenteiden suunnitteluun ja
sijoittamiseen. Geologisen muodostuman vaikutus on vahaisempi. Virkistysalueiden ja ulkoilureittien toteuttaminen
edellyttaa jatehuollon laajentamista myds niille. Viheralueina toteutettavat viherjarjestelméan osat parantavat edellytyksia
hulevesien hallintaan erityisesti taajamatoimintojen alueilla.

Vaikutukset luontoon ja ymparistéon

Vaihekaavan ratkaisu ottaa huomioon luonnon monimuotoisuuden ja turvaa lajiston liikkumisedellytyksia.
Luonnonsuojelualueet ja Natura 2000-alueet yllapitavat luontotyyppien ja elidlajien suojelun suotuisaa tasoa tai edistavat
sen saavuttamista. Ne toteuttavat valtakunnallisiin suojeluohjelmiin perustuvia tavoitteita seka EU:n luonto- ja
lintudirektiivien asettamia velvoitteita. Virkistysalueet turvaavat luonnonarvoja. Tama edellytté& niiden huomioon
ottamista ulkoilun ohjaamisessa ja kayton mitoittamisessa. Luontoalueiden virkistyskaytto liséa roskaantumisen riskia.
Ulkoilureitti lisdé luonnonymparistdon kohdistuvaa kulutusta itse reitilld, mutta voi vahentaa sitd muualla.
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Viheryhteystarvemerkintdjen toteuttaminen vahentaa uusien esteiden rakentumista maakunnallisille ekologisille
yhteyksille. Nain turvataan ekologisen verkoston jatkuvuutta. Nykyiseen tilanteeseen voi tulla jopa parannuksia
esimerkiksi jo rakennettujen vaylien korjausten yhteydessa. Merkinnat mahdollistavat arvokkaiden luontokohteiden
sailymisen osana ekologista yhteyttd ja ovat myds kaupunkiekologian kannalta tarkeita. Viheralueina toteutuvat osat
viherjarjestelmasta tuottavat erityisesti kaupunkialueiden tarvitsemia ymparistén hyvaa tilaa yllapitavia
ekosysteemipalveluja. Vaikutus on mydnteinen muun muassa ilmanlaatuun ja vesien tilaan. Arvokas geologinen
muodostuma sailyttda uusiutumattomia luonnonvaroja ja luontoperintoa.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin

Viherjarjestelma edistda asukkaiden hyvinvointia alhaisin kayttajakohtaisin kustannuksin, jolla on mydnteinen vaikutus
muun muassa kuntatalouteen. Viheryhteyksien toimivuuden varmistamiseksi tarvitaan joiltain osin uusia rakenteita, kuten
vihersiltoja, joiden kustannukset voivat olla merkittavia. Virkistysalueiden, luonnonsuojelualueiden ja ulkoilureittien
toteuttaminen aiheuttaa kustannuksia kunta- ja valtiontaloudelle. My&s rakenteiden ja palveluiden yllapidosta tulee
kustannuksia kunnalle, valtiolle tai virkistysalueyhdistykselle. Virkistyspalvelujen tuottamisella ja yllapitamisella on
paikallisesti merkittava tydllistava vaikutus. Lisaksi yksityisten virkistyspalvelujen ja luontomatkailun edellytykset
paranevat. Maisema-arvojen séilyminen tukee myds naita edellytyksié. Toisaalta joillekin elinkeinotoiminnoille, kuten
metsataloudelle voi syntya rajoituksia. Niistd aiheutuvista haitoista voi saada korvauksen erityislainsaadannon kautta.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteisdihin

Virkistysalueet ja osittain myos luonnonsuojelualueet lisdavat asuinymparistéjen monimuotoisuutta, viihtyisyytta ja
mahdollisuuksia virkistéaytymiseen luonnossa. Etenkin suojelualueet ovat merkittavid opetus- ja tutkimuskohteita.
Viheralueet tuottavat myos erityisesti kaupunkialueilla hyédyllisia, ympariston terveellisyytta lisdavia
ekosysteemipalveluja, kuten lampdtilojen vaihteluiden tasaaminen.

Ulkoilureittien toteutuessa seudullisten reittien ja virkistysalueiden saavutettavuus paranee ja mahdolliset hairiot
keskittyvat harvemmille alueille. My6s viheryhteydet lisdavat virkistyskayton mahdollisuuksia. Hangossa ulkoilureitin siirto
mahdollistaa reitin toteuttamisen turvallisempana ja viihtyisampéana suhteessa laheiseen puolustusvoimien alueeseen.
Kasvava virkistyskayttd voidaan kokea paikallisesti kielteisend. Maankayton rajoituksista voi syntya asukkaille ja
maanomistajille tunne heidan elinolojensa heikkenemisesta johtuen etenkin viheryhteyksien tarkemman sijainnin
maarittelemattomyydesta. Suojelualueen toteuttaminen voi muuttaa asukkaan tai yhteisén totuttuja toimintatapoja.

5.1.6. Ostersundomin alue
Kaavaratkaisun sisaltd, perustelut ja tulkinta

Ostersundomin (Itasalmi) alue on maaseutumainen ja lahes rakentamaton alue paakaupunkiseudun itiosassa. Seudun
rakennetta tasapainottavan, itdédn suuntautuvan kasvun kannalta alue on avainasemassa. Aluetta koskeneet kuntien
osaliitospaatokset ja iddnsuunnan kasvun aktivoituminen ovat osaltaan saaneet aikaan suunnittelupaineita, jotka ovat
poikkeuksellisia koko maakunnassa. Tasta syysta aluetta on késitelty omana erityiskohteenaan.

Alueella voimassa olevat maakuntakaavat kumotaan ja alueelle laaditaan kokonaismaakuntakaava, jossa kéasitellaén
keskeiset alue- ja yhdyskuntarakenteen elementit. Alueen maakuntakaavatilanne ja hallinnolliset paatokset on selostettu
luvuissa 1 ja 4. Maakuntakaavassa alue kasittda kolmen kunnan (Helsinki, Vantaa ja Sipoo) alueita, joille laaditaan
samanaikaisesti kuntien yhteista osayleiskaavaa.

Taajamarakenne

Ostersundomin alue osoitetaan pa&osin raideliikenteeseen tukeutuvana taajamatoimintojen alueena. Taajaman toteutus
on sidottu raideyhteyden (itAmetron) toteuttamispaatokseen. Taajamatoimintojen alue on osa paédkaupunkiseudun
taajamarakenteen idén suunnan jatkumoa, joka jatkuu Sdderkullan (Sibbesborg) taajamaan asti.

Ostersundomin tiivistettavat taajamatoimintojen alueet sijaitsevat alustavasti suunnitellun metroradan asemien
laheisyydessa. Asemien sijainti tarkentuu yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Kehittdmisperiaatemerkinnalla
osoitetaan tiivistettévia taajamatoimintojen alueita Vantaalla yksi, Helsingissa kolme ja Sipoossa yksi. Tiivistettavat
alueet on tarkoitettu Ostersundomin muita taajamatoimintojen alueita tiiviimmiksi alueiksi.
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Keskustatoimintojen merkinté on osoitettu Ostersundomissa Itdsalmeen. Merkitykseltdén seudullinen vahittaiskaupan
suuryksikko on osoitettu Sakarinmékeen, Porvoonvaylan liittyman tuntumaan.

Liikenne

Alueen joukkoliikenne tukeutuu metroon, joka osoitetaan jatkettavaksi Helsingin Mellunmaesta eteenpain. ltametron jatke
on osoitettu ohjeellisena seutuliikenteen ratana, jonka linjaus jatkuu Ostersundomin alueelta edelleen Sipoon
Soderkullaan (Sibbesborg). Linjaus perustuu Ostersundomin alueen yleiskaavatydn aikana laadittuihin suunnitelmiin ja
Majvik—Soderkulla -osuus Etelé-Sipoon liikennevisio -tydn alustavaan suunnitelmaan.

Kuntarajat ylittdvan joukkoliikennejarjestelman kehittamiseksi on joukkoliikenneyhteyksien ja likenneverkon keskeisiin
riste&miskohtiin osoitettu seké& joukkoliikenteen vaihtopaikat etté liityntapysakointipaikka. Péakaupunkiseudun
poikittainen joukkoliikenteen yhteysvali on osoitettu Ostersundomin alueelta kohti Tikkurilaa. Merkinté on
kehittémisperiaatemerkinté ja linjaus tarkentuu yksityiskohtaisessa suunnittelussa.

Alueen lapi kulkee kaksi seudullisesti merkittédvaa olemassa olevaa liikenneyhteytta Vt 7 ja Mt 170, joista ensimmainen
on moottorivayla ja toinen seututie. Granén saareen on osoitettu likenteen yhteystarve, jolla tavoitellaan saaren
vahvempaa kytkeytymistd mantereeseen saaren taajamatoimintojen kehittyessa ja koko alueen virkistyskysynnan
voimistuessa.

Grand

Grandn saari on osoitettu pddosin yleiseen virkistyskayttéon. Saaren jo osittain rakentuneelle puolelle on myds osoitettu
mahdollisuus taajamarakentamiseen osana laajempaa kokonaisuutta. Siksi myds tAméan taajaman toteutus on sidottu
raideyhteyden toteuttamispaatokseen. Saaren lansirannalle on liséksi osoitettu virkistyspalvelujen alue, joka mahdollistaa
esimerkiksi veneilyyn liittyvaa rakentamista.

Viherrakenne

Ostersundomin aluetta rajaa pohjoisessa Sipoonkorven yhtendinen metsaalue ja etelassa rannikkovyohykkeen ruovikot
ja saaristo. Maakuntakaavaratkaisussa on osoitettu viherrakenteen maakunnallinen runko, jonka yksityiskohdat
ratkaistaan kuntakaavoituksessa.

Sipoonkorpi on otettu huomioon osoittamalla selkeé virkistysaluevyohyke taajamarakenteen ja Sipoonkorven
kansallispuiston valiin. Alueen lapi on osoitettu viheryhteystarpeita, joista kaksi liittyy laajempiin, osin virkistysalueina
merkittyihin yhteyksiin. Viheryhteystarpeilla varmistetaan virkistysreitit seké lajistolle maakunnalliset ekologiset yhteydet.
Pohjois- eteldsuuntaisten viheryhteystarpeiden lisdksi alueella on myds rannikonsuuntainen viheryhteystarve, joka on
jatkumoa paakaupunkiseudun vastaavalle yhteydelle.

Rannikolla on myds useita Natura 2000 -verkostoon kuuluvia alueita (kts. tarkemmin kohta 5.1.5.), jotka kytkeytyvat
viheryhteystarpeiden avulla ymparéivaan viherrakenteeseen ja edelleen Sipoonkorpeen. Natura 2000 -alueiden liséksi
luonnonsuojelualueina on osoitettu Ostersundomin suunnittelualueella sijaitsevat Sipoonkorven kansallispuiston alueet,
lintuvesien- ja lehtojensuojeluohjelmien alueet sekd Natura 2000 -verkoston alueisiin rajautuvat jo perustetut
luonnonsuojelualueet.

Viherrakenteeseen liittyy osaltaan myds kulttuuriympéaristdn tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea Ostersundomin
kulttuurimaisema, joka on kaupungin laidalla oleva yhtendisena sailynyt kartano- ja viljelymaisema. Alueen sisélle jaa
suppeampi valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisté (RKY09-alue), joka kasittaa Ostersundomin
kartanon, kappelin ja Bjérkuddenin huvilan.

Alueen lansiosassa, osin taajamarakenteen sisalld, on maakunnallisesti arvokas kallioalue, joka on osoitettu merkinnalla
arvokas harjualue ja tai muu geologinen muodostuma.

Sahkonsiirtoverkko

Alueen halki kulkee jo olemassa oleva 400 kV:n voimajohto. Uusi suunniteltu 110 kV:n voimajohto noudattelee alueella
moottoritien kaytéavaéa yhtyen olemassa olevan voimajohdon kaytavaan.
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Ostersundomin alueen vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueiden kayttéon

Ostersundomin alueen toteutumisella on suuri vaikutus maakunnan aluerakenteeseen. Vaihemaankuntakaavassa
osoitetaan maankayttd koko Ostersundomin alueelle, joten merkittavia vaikutuksia aiheutuu koko alueella ja myos sen
ulkopuolisilla alueilla. Suurimmat ulkopuoliset vaikutukset kohdistuvat alueen ité- ja lansipuolelle. Muutoksia rajoittavat
eteldssé ranta ja pohjoisessa Sipoonkorven luontoalue ja sen ydin Sipoonkorven kansallispuisto. Namé alueet ovat
kuitenkin erityisen herkkia vaikutuksille. Rakennettavien ja rakentamattomien alueiden valinen ero voimistuu.
Rakentamattomaksi jaavien alueiden yhdyskuntarakennetta jasentava merkitys kasvaa. Ostersundomin voimakas
rakentaminen vahentaa tai ainakin siirtdd myohaisemmaksi rakentamispaineita muualla Helsingin seudulla.

Vaikutuksen suuruus ja erityisluonne syntyy nykyisin paaosin haja-asutusluonteista maa- ja metsatalousmaata olevan
alueen muuttumisesta osaksi paakeskuksen kaupunkirakennetta. Tavoitteeksi asetettu tiivis taajamarakenne lisaa
muutoksen voimaa. Uusi seutulilkkenteen rata itdan ohjaa merkittéavasti yksityiskohtaisempaa maankayttdd ja vaikuttavat
kuntien kaavaratkaisuihin. Ostersundomin ja sen lahialueiden maankaytén suunnittelu vaatii Helsingiltd, Vantaalta ja
Sipoolta suunnittelu- ja kaavoitusresurssien ohjaamista alueelle. Alueiden kayttsséa korostuu kuntien valinen yhteistyo.

Vaikutus alueiden kayttdon on pitkéaikainen ja ulottuu osin maakuntakaavan ohjevuoden 2035 yli. Erityisesti
liikennevaylien ja taajamatoimintojen toteuttamisella on keskinéinen toteuttamisedellytyksiin liittyva riippuvuussuhde.
Tama vaikuttaa mm. rakentamisen alueelliseen maaraan ja ajoitukseen. Osalle vaihemaakuntakaavan merkintoja
kohdistuu maankayttd- ja rakennuslain 33 8:n mukainen rakentamisrajoitus. TAma ohjaa rakentamista alueella.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon

Ostersundomin maankaytto vaikuttaa likenneverkkoon laajalti koko pagkaupunkiseudulla. Tiivis taajamarakenne
erityisesti asemanseuduilla luo edellytyksia kavelylle ja pyorailylle. Metroverkon laajentaminen itddn vahvistaa
paskaupunkiseudun rannikonmyétaista joukkoliikennekaytavaa ja kytkee Ostersundomin alueen myos Espoossa
laajenevaan metroverkkoon. Muutokset alueen nykyiseen tieverkkoon erityisesti paikallistasolla ovat suuret. Uusien
vaylien tarve on suuri ja nykyisilla vaylilla likennemaarat kasvavat. Seudullinen véahittaiskaupan yksikko lisaa liikennetta
etenkin vilkkaimpina asiointiaikoina, mutta on saavutettavissa myds joukkoliikenteell&.

Vaikka kaavaratkaisu tukee joukkoliikenteen kehittamista ja antaa kilpailukykyisen vaihtoehdon yksityisautoilulle, lisaa
vaesto- ja tyopaikkamaarien kasvu tieliikenteen maaraa seka moottoritiella (vt 7) etté erityisesti alueen siséista liikennetté
palvelevalla maantiellda 170. Moottoritien ruuhkautuminen vaikuttaa haitallisesti myds Porvoon suunnasta tulevan
liikenteen sujuvuuteen. Haitallisten vaikutusten estaminen edellyttaé lisdkapasiteettia moottoritielle. Ruuhkautuminen voi
olla suurinta rakentamisen alkuaikoina ennen joukkoliikenneyhteyksien kayttoon ottoa. Ruuhkautumisen riskid vahentaa
osaltaan se, ettei Ostersundomin taajamia ole mahdollista ottaa kayttoon ennen sitovaa paatosta radan rakentamista.
Sakarinmékeen osoitettu liityntapysakaointipaikka mahdollistaa Porvoon suunnasta vaihdon metroon ennen
paékaupunkiseudun ruuhkia. Joukkoliikenteen vaihtopaikka Lansisalmessa ja poikittainen joukkoliikenteen yhteysvali
parantaa paitsi Ostersundomin myos kauempaa Porvoon suunnan joukkolikenneyhteyksia Vantaan tydpaikka-alueille.

Alueen yhdyskuntahuolto vaatii nykyisten verkostojen uusimista ja erityisesti uusien rakentamista. Vaikutukset ulottuvat
seka vesi- ettd jatehuollon osalta laajalle my6s alueen ulkopuolelle.

Vaikutukset luontoon ja ymparistoon

Taajamatoimintojen alueiden ja muun infrastruktuurin toteuttaminen muuttaa luontoa ja ympéristoa laaja-alaisesti ja
monin tavoin. Nykyisin varsin yhtenaiset luonnonalueet kutistuvat ja osittain pirstoutuvat. Luontoon kohdistuvat hairiét
kuten roskaaminen yleistyvat. Nykyinen ekologinen verkosto harvenee ja yksittéaiset yhteydet kapenevat. Muutos
vaikuttaa eléinten likkumisedellytyksiin alueella ja sen lapi. Kuitenkin keskeiset ekologiset yhteydet rannikon ja sisdmaan
valilla sailyvat. Lajistossa tapahtuu muutoksia. Kielteisia vaikutuksia voidaan estaa ja vahentaa ottamalla alueen
luonnon erityispiirteet huomioon yksityiskohtaisempaa maankéayttdéa suunniteltaessa ja toteutettaessa. Rakentaminen
vaikuttaa my®s maaperaan ja vesiolosuhteisiin. Rakennetun pinnan kasvaessa lisdantyvat hulevedet ja riskit pinta- ja
pohjavesien laadun heikkenemisesta.

Alueella sijaitseville Natura 2000-alueet osoitetaan luonnonsuojelualueina. Vaihekaavassa esitettyjen aluevarausten tai
muiden merkinttjen edellyttdmé rakentaminen ei ulotu Natura-alueille. Vaikutukset niihin ovat valillisia. Suurimmat
vaikutukset voivat aiheutua Natura-alueiden lahelle osoitettujen taajamatoimintojen alueiden toteuttamisesta.
Rakentaminen muuttaa valuma-alueiden vesiolosuhteita, aiheuttaa erityisesti rakennusvaiheessa melua ja muuta hairi6ta
seka lisaa lajistoa mahdollisesti hairitsevaa liikkkumista Natura-alueilla ja niiden valitttmassa laheisyydessa. Natura-
alueet tulevat kiinteaksi osaksi uutta kaupunkirakennetta ja kaikkien hairididen poissulkeminen ei ole mahdollista.
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Natura-alueiden luonnonarvoja heikentévia ja vaarantavia vaikutuksia voidaan kuitenkin estaa ja lieventaa
yksityiskohtaisemmalla suunnittelulla. Ostersundomin alueen yleiskaavan valmisteluun liittyy laaja Natura-arviointi. Se
sisaltdd luonnonsuojelulain edellyttaman laji- ja luontotyyppikohtaisen alueittaisen vaikutusten arvioinnin ja myos
selvityksen haittojen lieventamiskeinoista. Niitd ovat mm. likkumisen ohjaaminen, rakentamisen ajoittaminen lajiston
vaatimusten mukaan, riittdvan leveat puskurivythykkeet ja ekologisten yhteyksien turvaaminen erilaisilla rakenteilla.
Vaihemaakuntakaavan yleispiirteisyys mahdollistaa kuntakaavoituksessa ja muussa suunnittelussa yksityiskohdiltaan
erilaisia ratkaisuja, joiden vaikutukset Natura-alueisiin vaihtelevat. Vaihemaakuntakaavaa koskeva Natura-arviointi
tehdaan myos Ostersundomin alueen osalta omana selvityksena. Siind arvioidaan vaikutukset maakuntakaavan
yleispiirteisyyden mahdollistamalla ja edellyttamalla tavalla ja tarkkuudella.

Kaupunkirakenteen jatkaminen lahella padkeskusta vahentaa liikkumistarvetta verrattuna vastaavaan rakentamismaaran
sijoittamiseen kauemmas. Metrolla on eri joukkoliikennemuodoista pienimmat hiilidioksidipaéstot. Nama ratkaisut
hillitsevat osaltaan ilmastonmuutosta. My6s muun joukkolilkenteen kehittdmisella on myonteisia ilmasto- ja muita
ymparistovaikutuksia.

Vaikutukset maisemakuvaan ovat merkittavia. Kulttuuriymparistdjen arvojen sailyttdminen on mahdollista taajaman
tarkemmassa suunnittelussa, vaikka maisema tulee ymparilla muuttumaan kaupunkimaisemmaksi erityisesti
tiivistettavien alueiden kohdalla. Ostersundomin kartanon valtakunnallisesti arvokas kulttuuriympéristo sijoittuu
keskeisesti suunnittelualueelle. Uusi sahkonsiirtolinja sijoittuu olemassa olevaan moottoritien maastokaytavaan, joten
sen vaikutukset ovat vahaiset.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin

Metro on kallis investointi, mutta sen kustannuksia voidaan ajoittaa rakentamalla rata tarvittaessa vaiheittain. Metron
rakentaminen vaikuttaa muiden rataverkon investointien ajoittamiseen. Rakentamisesta on suuria kuluja mutta myds
tuottoja kunnille ja yksityisille rakennuttajille. Ne jakaantuvat koko rakentamisjaksolle alkujakson ollessa kulupainotteinen
erityisesti infrastruktuurin vaatimien investointien takia. Rakentaminen nostaa merkittdvasti maan hintaa. Silla on
mydnteinen taloudellinen vaikutus seka kunnille ettd muille maanomistajille. Toisaalta maan arvon nousu siirtyy
rakennuskustannuksiin ja nostaa asuntojen ja toimitilojen hintatasoa. Kokonaan uusien aluekokonaisuuksien
suunnittelu ja toteuttaminen luo edellytyksia kokonaistaloudellisesti edullisille ratkaisuille. Alueen rakentamisella on
huomattava ja pitkékestoinen tydllistava vaikutus.

Maa- ja metsatalouselinkeinojen toimintaedellytykset heikkenevat huomattavasti rakentamisalueiden laajentuessa.
Elinkeinot hydtyvét parantuneista liikenneyhteyksistéd. Uusien suurten asuinalueiden sijainti lahell& suuria tydpaikka-
alueita tukee alueen kilpailukykya.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteis6ihin

Alueen asukasmaara ja tyopaikkojen méaara tulee moninkertaistumaan nykyisestd. Nykyisten asukkaiden
asuinymparistdn luonne tulee muuttumaan maaseutumaisesta kaupunkimaiseksi. Muutokset tulevat jatkumaan
vuosikymmenid. Muutoksista voi seurata kielteisia tuntemuksia muun muassa maanomistukseen liittyvéan pitk&n
jatkumon katkeamisesta. Mahdollisten pakkolunastusten vaikutukset voivat olla yksilétasolla merkittavia. Alueen
palvelutarjonta laajenee merkittavasti alueen rakentuessa. Taajamatoimintojen alueet mahdollistavat erilaisia
asumismuotoja lisdten muun muassa pientalotonttien tarjontaa. Alueen yhteiséllisyys ja identiteetti tulevat muuttumaan ja
saamaan uusia muotoja.
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5.2. Metropolimaakunnan kilpailukyvyn vahvistaminen
5.2.1. Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Kaavaratkaisun siséltd, perustelut ja tulkinta

Teollisuus- ja tydpaikka-alueiden suunnittelun lahtékohtana on voimassa olevat Metropolialueen
maakuntakaavat, joissa periaatteena on ollut, ettd valtaosa tydpaikoista sijoittuu voimassa kilpailukyvyn
olevien maakuntakaavojen taajamatoimintojen alueille hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrelle.
Uudenmaan maakuntakaavassa ei osoiteta erillisia tydpaikka-alueita. Itd-Uudenmaan
maakuntakaavassa on esitetty seka tydpaikka-alueita etta tydpaikka-alueen pitkan aikavalin
laajenemisalueita. Nama molemmat merkinnét kumotaan.

vahvistaminen

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa osoitetaan tydpaikka-alueina taajama-alueiden reuna-alueita. Alueet on
tarkoitettu ensisijaisesti sellaisille tydpaikoille, jotka eivat laatuunsa puolesta sovellu taajama-alueiden sisdén. Suurin osa
naista tyopaikka-alueista on voimassa olevien maakuntakaavojen taajamatoimintojen alueita. Naiden alueiden osalta
taajamatoimintojen merkinta kumotaan ja muutetaan tyépaikka-alueeksi. Kukin tydpaikka-alue muodostaa selkeasti
oman erillisen tai esimerkiksi liikennevaylien muusta taajamasta erottaman kokonaisuuden. Naille alueille ei ole
tarkoituksenmukaista osoittaa uutta asumista. Paékaupunkiseudulla Vantaan Aviapolis-alue on myds muutettu taajama-
alueesta tydpaikka-alueeksi. Muista erikseen merkityista tyopaikka-alueista poiketen alue on kuitenkin tarkoitettu myos
toimistotydpaikoille. Alueelle ei lentomelun takia voida osoittaa uutta asumista, mutta Keharadan laheisyydessa sijaitseva
tydpaikka-alue kannattaa hyodyntaa sellaiseen tydpaikkarakentamiseen, joka edellyttaa hyvia joukkoliikenneyhteyksia.

Uudenmaan voimassa olevassa maakuntakaavassa osoitetaan kehittdmisperiaatemerkinnalla "maankayton kehittdmisen
kohdealue liikenteellisessa solmukohdassa” liikenteellisesti edullisia littymaalueita, jotka on tarkoitettu ensisijaisesti
likenteeseen, matkailuun ja logistiikkaan liittyville tienvarsipalveluille. Nama merkinnat kumotaan. Osa alueista
osoitetaan 2. vaihemaakuntakaavassa tytpaikka-alueeksi. Osan on katsottu olevan merkitykseltdan paikallisia, mista
syysta tyopaikkamerkintaa ei niissa kayteta.

Uudenmaan voimassa olevassa maakuntakaavassa osoitetaan kehittdmisperiaatemerkinnalla Keha lll:n ymparistéon
"kehakaupungin kehittamisvybhyke”. Kaavaratkaisun mukaan vyohyketta kehitetéaan erityisesti tydpaikka-alueena, jolle
voidaan sijoittaa my6s kaupallisia palveluita. Alueen suunnittelu on maakuntakaavan hyvaksymisen jalkeen edennyt ja
mm. kaupallisia palveluita kasitellddn Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa omana kokonaisuutena. N&in ollen
merkintd kumotaan ja merkintatavasta luovutaan tarpeettomana.

Osa taajamista irrallaan olevista tydpaikka-alueista on osoitettu reservialue-kehittamisperiaatemerkinnalla. Merkinta on
sama kuin taajamatoimintojen reservialueissa kaytetty merkinté. Alueiden toteuttaminen ajoittuu p&dasiassa
suunnittelukauden loppupuolelle, mutta toteuttamisen tarkoituksenmukaisuus tulee arvioida suhteessa kunnan olemassa
olevaan tyOpaikka-alueiden tarjontaan. Reservialueiden kaytt6on ottoon vaikuttavia tekijoité voivat olla esimerkiksi
kunnan maapolitiikasta johtuvat syyt, kuntaan sijoittuvan yritystoiminnan laatu tai tydpaikka-alueiden sijainti suhteessa
pohjavesialueisiin.

Maakunnallisesti merkittavat luontoarvot ovat olleet erddna perusteena tydpaikka-alueita rajattaessa. Lisaksi
maakuntakaava turvaa luontoarvojen huomioon ottamisen tydpaikka-aluetta koskevan suunnittelumaarayksen kautta.

Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan maakuntakaavojen teollisuusalueiden merkinnat yhdenmukaistetaan. Itd-Uudenmaan
maakuntakaavan teollisuus- ja varastoalue (T) -aluevarausmerkinnat ja -kohteet sek& ymparistovaikutuksiltaan
merkittavien teollisuustoimintojen alueen merkinta (TT) kumotaan. Ndma alueet merkitdan 2. vaihemaakuntakaavaan
Uudenmaan maakuntakaavan teollisuusaluemerkinnalld. Sen sijaan Itd-Uudenmaan maakuntakaavassa esitetty
vaarallisten kemikaalien teollisuus- ja varastoalueita osoittava T/kem merkinta jaa voimaan.

- Tybpaikka-alue

- Teollisuusalue
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Teollisuus- ja tydpaikka-alueiden vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueiden kayttéén

Kaavalla voidaan vaikuttaa tyopaikka- ja teollisuustoimintojen sijoittumiseen yhdyskuntarakenteen kannalta edullisesti.
TyoOpaikka- ja teollisuusalueiden aluevarausmerkinta turvaa ja edistaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksia. Kaavan
merkittdvimmat vaikutukset kohdistuvat alueille, joilla taajamatoimintojen alue on muuttunut tyopaikka-alueeksi. Muutos
rajaa alueidenkaytdn suunnittelun padasiassa vain tydpaikkatoimintojen tarpeisiin. Tydpaikkojen reservialueilla
muutokset alueidenkayttddn ovat odotettavissa vasta suunnittelukauden loppupuolella. Toisaalta vaikutukset voivat
toteutua jo aikaisemminkin, jos kuntien strateginen maankaytto sitd edellyttdd. Reservialueiden toteutumisen ajankohta
ja toteutustapa voi tuoda epavarmuutta erityisesti kunnan maankaytén suunnittelulle. Toisaalta kaava voi tukea kunnan
pitkan tahtaimen maankayton suunnittelua ja suunnitteluresurssien kohdentamista.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon

TyOpaikka- ja teollisuusalueilla on huomattava merkitys likennemaériin. Paljon raskasta liilkennetta aiheuttavat uudet
toiminnot aiheuttavat tarpeita erityisesti liittymien parantamiselle seka uusille eritasoliittymille ja katuyhteyksille.
Liikenteen aiheuttamat vaikutukset voivat olla ongelma erityisesti kapeilla taajamien katuverkostoilla. Tyovoimavaltaiset
tyOpaikka-alueet vaikuttavat joukkoliikennesuunnitteluun. Maakuntakaavan ty6paikka-alueet sijaitsevat lahella olemassa
olevia taajamia, miké vahentaa tarvetta uusiin yhdyskuntahuollon investointeihin. Lisaksi tydpaikka-alueiden sijainti
hyvien liikkenneyhteyksien varrella voi vahentaa tyd- ja asuinpaikkojen vélistd matkaetéisyytta.

Vaikutukset luontoon ja ymparistoon

TyOpaikka- ja teollisuustoimintojen aluevaraus muodostaa erilaisia mahdollisten ymparisthaittojen vaikutusalueita.
Vaikutukset voivat kohdistua eri tavoin maaperaéan, vesistoihin tai ilmakehaén. Tydpaikka- ja teollisuusalueen vaikutukset
luontoon ja ymparistoon riippuvat siitd, millaista toimintaa alueella harjoitetaan. Tapauskohtaisia vaikutuksia arvioidaan
mm. ymparistdlupamenettelyn yhteydessa. Alueiden toteuttamistavasta riippuen voi toiminnalla olla hyvin suuriakin
vaikutuksia hulevesien kertymiseen ja virtauksiin ja sitd kautta alueen pohjaveden ja vesisttjen laatuun seka ekologiseen
tilaan. Uusilla alueilla on vanhoja alueita paremmat edellytykset parantaa hulevesien hallintaa ja véahentda muitakin
ymparistohaittoja.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin

TyOpaikka- ja teollisuusalueilla on myodnteinen vaikutus elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin, maakuntakaavan
tyopaikka-alueet tarjoavat erilaisia vaihtoehtoisia alueita yrityksille. Yhdessa nama vahvistavat metropolialueen ja koko
maakunnan kansallista ja kansainvalista kilpailukykya. Laajat tyopaikka-alueet tukevat yritysten verkostoitumista, mika
mahdollistaa mittakaava- ja synergiaetujen saavuttamisen. Teollisuusalueiden sijainti Iahellda satamia on logistisesti ja
taloudellisesti tehokasta. Talla on myodnteinen vaikutus yritysten talouteen ja kilpailukykyyn.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteis6ihin

Maakuntaan sijoittuva teollisuus ja muu elinkeinotoiminta vaikuttaa myonteisesti tyéllisyyteen ja asukkaiden
toimeentuloon. Toisaalta teollisuustoiminnan aiheuttamat mahdolliset ymparistohaitat voivat vaikuttaa haitallisesti
asukkaiden elinoloihin. Mahdollisia haittavaikutuksia vahent&a toimintojen sijoittaminen taajamien ulkopuolelle riittavan
suurina yksikkoina.

5.2.2. Kansalliset ja kansainvéliset yhteydet

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa varaudutaan nopeaan raideyhteyteen Helsingista itdén ja lanteen, kuten
valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet edellyttavat. Naiden paaratojen merkintatapa ja ohjaavuus alempiasteiseen
suunnitteluun poikkeavat toisistaan johtuen laadittujen selvitysten tasosta ja suunnitteluperiaatteista. Espoo — Lohja —
Salo —radan maakuntakaavavaraus perustuu Liikenneviraston teettdméaan alustavaan yleissuunnitelmaan ja siihen
liittyvdan YVA-lain mukaiseen arviointimenettelyyn, jonka yhteydessa on ollut laaja lausuntokierros ja osallisten
kuuleminen. Sen sijaan nopean Itaradan suunnittelussa on kehitetty yhteistydssa liikenneviraston kanssa prosessia,
jossa uuden, pitkalla aikavalilla toteutettavan vaylahankkeen maastokaytavasta voidaan paattdd maakuntakaavan
laadinnan yhteydessé maankaytt6- ja rakennuslain edellyttdmien selvitysten ja vuorovaikutuksen perusteella.
Hankkeeseen liittyva ratalain ja YVA-lain mukainen menettely toteutetaan myéhemmin vasta lahempéana hankkeen
toteuttamista.
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5.2.2.1. Varautuminen nopeaan raideyhteyteen Espoosta Lohjan ja Salon kautta Turkuun (ESA-rata)

Kaavaratkaisun sisaltd, perustelut ja tulkinta

Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden mukainen uusi raideyhteys Helsingin ja Turun valilla on Uudenmaan
vahvistetussa maakuntakaavassa osoitettu ohjeellisena yhdysratana vélilla Espoo—Lohja seka liikenteen yhteystarve -
merkinnalla Lohjalta eteenpéin Salon suuntaan.

Espoo-Lohja—Salo -radan eli niin kutsutun ESA -radan suunnittelun l&htékohtana on ollut tarkentaa voimassa olevaa
maakuntakaavan linjausta ja osoittaa linjaus myds Lohjalta eteenpéin, koska keskenerainen suunnittelutilanne on
vaikeuttanut alueen kuntakaavoitusta. 2. vaihemaakuntakaavassa osoitetaan Helsingin ja Turun vélisen ratayhteyden
tarkempi sijainti pdératana ja yhteystarvenuolimerkintéd kumotaan tarpeettomana. Karjaan kautta kulkevan Rantaradan
parantamista on selvitetty Ratahallintokeskuksen (nyk. Liikennevirasto) vuonna 2008 valmistuneessa selvityksessa.

ESA -ratahankkeesta vastaava Liikennevirasto on laatinut radalle alustavan yleissuunnitelman (AYS) ja
ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA) Espoon ja Salon valilla. Vuoden 2010 lopussa valmistuneen YVA -
menettelyn aineistot palautteineen sekéa yhteysviranomaisen (Uudenmaan ELY -keskus) lausunto ovat olleet keskeista
valmisteluaineistoa maakuntakaavatydssa linjausta valittaessa.

YVA -menettelyssé selvitettiin linjausvaihtoehtojen vaikutuksia kahden paavaihtoehdon ja usean alavaihtoehdon valilla.
Lisaksi vaikutuksia vertailtiin O+-vaihtoehdon eli Rantaradan parantamisen kanssa (ks. kartta 12 tutkituista
linjausvaihtoehdoista). Uudenmaan maakunnan puolella linjausvaihtoehtojen kesken ei tullut esiin merkittavia eroja.
Linjausvaihtoehtoa valittaessa vertailtiin vaikutuksia kuitenkin kokonaisuutena koko linjauksen pituudelta molempien
maakuntien alueella.

3 Salo' ;

ertailuvaihtoehto 6

Kuva 12. ESA -radan tutkitut linjausvaihtoehdot. Uudenmaan puolella valittiin linjaus M, joka jatkuu Varsinais-Suomen maakunnan
puolella linjauksena Mk.

Linjaus valittiin yhteistydssa Uudenmaan ja Varsinais-Suomen maakuntaliittojen, alueen kuntien seké hankkeesta
vastaavan Liikenneviraston kesken. Moottoritietd my6tailevaédn linjausvaihtoehtoon M paédyttiin kokonaistarkastelun
perusteella. Valitussa ratkaisussa liikennevaylien aiheuttamat haitat kohdistuvat keskitetysti samaan maastokaytavaan
eikd uusia maastokaytavia tarvitse avata. Kielteisia vaikutuksia lahialueilla aiheutuu radan pirstoessa luonto- ja
kulttuuriympéristoja. Asumiselle haittaa aiheuttavat eniten raideliikenteen melu ja radan ndkyminen maisemassa.
Varsinais-Suomen puolella linjaus jatkuu vaihtoehdon Mk mukaisena.

ESA-radan jatkosuunnittelusta ei ole paatoksié eiké sen toteuttaminen ole ajankohtainen ennen vuotta 2035. Nopeana
yhteytena kehitetaén toistaiseksi nykyistd Rantarataa. ESA-radan linjaus tdsmentyy myéhemmin tarkemmassa
jatkosuunnittelussa lAhempéana hankkeen toteutusajankohtaa. Tall6in my6s vaikutusten arvioinnit tarkentuvat. Radan
toteuttaminen edellyttdd monia muita suuria kynnysinvestointeja, kuten Pisara-radan ja Espoon kaupunkiradan
toteutumista. ESA -rata on mahdollista toteuttaa myds vaiheittain palvelemaan taajamajunaliikennettd Espoo-Lohja
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valilla. Lohjan nykyisen keskustan raideliikenneyhteys edellyttédé lisdksi investointeja Hanko-Hyvinkaa -radalta
keskustaan kulkevaan, nykyisin teollisuusraiteena toimivaan rataan.

= Espoo-Salo -oikorata, Ympéaristovaikutusten arviointimenettely, arviointiselostus, Liikennevirasto. 2010
= Yhteysviranomaisen lausunto, Uudenmaan ELY-keskus. 2010.
= Rantaradan Helsinki-Turku ratatekninen ja lilkenteellinen selvitys, Ratahallintokeskus. 2008.

5.2.2.2. Nopea raideyhteys Helsingista itdan
Kaavaratkaisun sisaltd, perustelut ja tulkinta

Voimassa olevissa Uudenmaan ja ltd-Uudenmaan maakuntakaavoissa idan suunnan nopea raideyhteys on osoitettu ns.
Heli-radan linjauksena, joka erkanee paéradasta Tapanilassa ja suuntautuu sieltd E18-maastokaytavassa kohti Porvoota
ja edelleen idan suuntaan. Kaavojen valmistumisen jalkeen Ratahallintokeskuksen toimesta valmistui vuonna 2008
esiselvitys Helsinki—Pietari -rautatieyhteyden kehittdminen. Selvityksessa nostettiin esiin vaihtoehto, jossa nopea itarata
suunnattaisiinkin Heli-linjauksen sijaan lentoaseman kautta hyédyntéen alkuosuudeltaan nk. Lentorataa.
Vaihemaakuntakaavatydn aikana on jatkettu tAman vaihtoehdon selvitysta ja vertailua.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan luonnoksessa esitettiin kaksi padvaihtoehtoa nopealle raideyhteydelle Helsingista
itdan valilla Helsinki—-Porvoo, ns. Heli-vaihtoehto ja lentoaseman kautta kulkeva vaihtoehto. Lentoaseman kautta
kulkevalle vaihtoehdolle esitettiin liséksi useampia alavaihtoehtoja. Vaihtoehtojen linjaukset ja niiden keskinéinen vertailu
on kuvattu Liikenneviraston johdolla yhteistydéssd Uudenmaan liiton, kuntien ja muiden viranomaisten kanssa laaditussa
selvityksessa "Nopea ratayhteys Helsingista itddn”. Selvitetyt vaihtoehdot on esitetty kuvassa 13.

= Nopearatayhteys Helsingista itdan. Selvitys maakuntakaavaluonnosta varten. Véliraportti. Liikenneviraston suunnitelmia
3/2011.

Vertailussa lentoaseman kautta kulkevan vaihtoehdon myonteisina vaikutuksina pidettiin sita, ettd ndin muodostuu
vaihdoton kaukojunayhteys lentoasemalle Pietarista ja Ita- ja Pohjois-Suomesta. Lentorataosuus voidaan toteuttaa jo
ennen yhteyttd paaradalta Porvoon suuntaan. Lentorata vapauttaa lisdksi raidekapasiteettia Iahiliikenteelle ruuhkaisella
paaradalla Keravan eteldpuolella. Kielteisind vaikutuksina pidettiin sitd, etté linjaus tuo uuden liikkennekaytavan seka
melu- ja estevaikutuksia ja sijoittuu nakyvasti maisemaan Sipoon ja Porvoon peltoaukeilla.

Eteldisen vaihtoehdon hyvina puolina pidettiin sita, ettd se sijoittuu padosin olemassa olevaan Porvoon moottoritien
maastokaytavaan ja etté rata on jo lainvoimaisissa kaavoissa. Haittapuolena pidettiin, etté radasta ei muodostu suoraa
kaukojunayhteytté lentoasemalle. Linjaus ei mydskaan ratkaise paéradan valityskykyongelmaa. Eteldisen
ratavaihtoehdon toteuttaminen edellyttdéd myds vahintaan yhden liséraiteen paaradalle valille Tapanila-Pasila tai
Lentoradan toteuttamisen. Liséksi vaihtoehdon toteuttamiseen liittyy epévarmuutta Fazerilan pohjavesialueen
lainvoimaisessa suojelusuunnitelmassa esitetyn rakentamisrajoitusten vuoksi.

Lentoaseman kautta kulkevan vaihtoehdon alustava kustannusarvio on selvityksen mukaan 1,7-2 miljardia euroa, josta
Lentoradan osuus on noin puolet. Heli-vaihtoehdon alustava kustannusarvio on puolestaan 1,0—1,3 miljardia euroa.
Kustannusarvioiden vertailukelpoisuuden vuoksi tulisi Heli- vaihtoehtoon lisata Lentoradan kustannus, joksi on arvioitu
1,0 miljardi euroa.

Maakuntahallitus paétti kokouksessaan 24.10.2011 luonnoksesta saadun palautteen ja laaditun vertailun perusteella
kaavaehdotuksen laadinnan pohjaksi, ettd Helsingista itddn suuntautuva nopea kaukoratayhteys Helsingin ja Porvoon
valilla linjataan lentoaseman kautta. Linjausta tdsmennetéén ehdotuksen valmistelun yhteydessa luonnoksessa
esitettyjen vaihtoehtojen pohjalta ja kaavaehdotukseen tuodaan ainoastaan yksi ohjeellinen linjaus. Samassa yhteydessa
maakuntahallitus paatti, ettd kaavaehdotuksen laadinnan yhteydessa selvitetdén, miten Porvoon suunnan joukkoliikenne
voidaan tulevaisuudessa hoitaa osana seudun joukkoliikennejérjestelmaa.

Kaavaehdotuksen valmistelun yhteydessa lentoaseman kautta kulkevan linjauksen alavaihtoehtoja tarkennettiin ja
vertailtiin edelleen Liikenneviraston, Uudenmaan liiton kuntien ja muiden viranomaisten yhteistyona.

= Nopea ratayhteys Helsingista itdén. Selvitys Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavaehdotusta varten. Liikenneviraston
suunnitelmia 1/2012.
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Vertailuun perustuen kaavaehdotuksessa esitetédén linjaus, joka kulkee Pasilasta nykyisen Helsinki-Vantaan
lentoterminaalin, Keravan seké Nikkilan taajaman pohjoispuolelta kohti Porvoota. Linjaus sijoittuu tunneliin Pasilasta
Sipoon Talman itapuolelle asti. Nykyisen lentoterminaalin kautta kulkevaa linjausta puoltaa se, etta Viinikkalan
terminaalin kautta kulkevan linjauksen alueella on enemman todennékdisia vaikutuksia pinta- ja pohjavesiin. Liséksi
linjaus sijoittui Paijanne-tunnelin seka valtioneuvoston 1.3.2012 esittdman Vantaanjoen Natura-alueen tuntumaan. Myos
Finavian ndkodkulmasta nykyisen terminaalin kautta kulkeva vaihtoehto on parempi.

Linjauksen suuntaaminen Keravan kautta antaa mahdollisuuden toteuttaa tulevaisuudessa vaihtoasema paaradan juniin.
Nikkilan pohjoisosien kautta kulkevalla maastokaytavalla valtetéaén lisdksi Nikkilan etelépuolella olevan valtakunnallisen
kulttuuriympéristén pirstominen.

Porvoosta itdan linjaus noudattaa Itd-Uudenmaan vahvistetussa maakuntakaavassa esitettya linjausta. Linjaus on
ohjeellinen. Ohjeelliseen linjaukseen ei sisally maankayttd- ja rakennuslain 33 8:n mukaista rakentamisrajoitusta.
Maakunnan itdosassa radalle on esitetty liséksi vaihtoehtoinen linjaus Koskenkyléstd Kouvolaan yhteystarvemerkinnalla.
Vastaava yhteystarvemerkintd on Kymenlaakson vahvistetussa maakuntakaavassa Kouvolasta Koskenkylan suuntaan.

Maakuntakaavaan osoitetulla ohjeellisella linjauksella ei oteta kantaa mahdolliseen asemaan Hyrylasséa ja Keravalla.
Lentoaseman ja Keravan kautta kulkeva ohjeellinen linjaus tunnelissa mahdollistaa jatkosuunnittelussa my6s naiden
asemien tarpeen selvittdmisen. Hyrylan alueen maakuntakaavan taajamaratkaisu ei ole riippuvainen ohjeellisen radan
linjauksesta.
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Kuva 13. Nopea ratayhteys Helsingisté itdan: Vaihtoehtojen maastokaytavét (A-vaihtoehdot siniselld, B-vaihtoehdot vihrealld).
Lahde: http://portal.likennevirasto.fi/sivu/www/f/hankkeet/suunnitteilla/maakuntavaraus
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Jatkosuunnittelussa tulee selvittdd tarkemmin radan sijainti, tunneliosuudet seké radan rakentamisesta ja kaytdsta
tulevat haitat ja niiden lieventdmismahdollisuudet. Maakuntakaavaprosessi ei korvaa ratalain ja YVA -lain mukaisia
suunnitelmia, selvityksia ja vaikutusten arviointeja, jotka hankkeesta vastaava on velvollinen laatimaan, kun radan
rakentaminen on ajankohtaista. Talléin tulee arvioitavaksi myds mahdollisuus kehittéd Pietarin ratayhteytta nykyisella
rataverkolla Lahden kautta.

Maakuntakaava mahdollistaa my®s radan vaiheittaisen toteuttamisen esimerkiksi ensin Lentorata- yhteydella ja
my6hemmin paaradalta erkanevalla Porvoon suunnan yhteydella.

5.2.2.3. Porvoon joukkoliikenneratkaisu pitkalla aikavalilla ja ratamerkinnét valilla Tapanila-Porvoo ja
Heli-ratavarauksen kumoaminen

Kaavaratkaisun siséltd, perustelut ja tulkinta

Koska uusi nopea rata esitetaén linjattavaksi lentoaseman kautta, on Heli-ratalinjauksen rooli valilla Porvoo-Helsinki
arvioitava seudullisen liikenteen nakdkulmasta ja suhteessa maakuntakaavan muihin maankaytt6- ja
joukkoliikenneratkaisuihin. Arvioinnissa on hyddynnetty aiheesta aiemmin tehtyja seka mm. Ostersundomin alueen
kaynnissa olevan yleiskaavatyon selvityksia.

Helsingista itdan suuntautuvan uuden nopean radan selvityksessa on arvioitu mahdollisuuksia taajamajunien
liikenndintiin uuden nopean Itdradan linjauksella sek& taajamajunien matka-aikaa Porvoosta Helsinkiin. Liikennéinnin
kannattavuutta ei ole arvioitu. Porvoon Kuninkaanportissa pysahtyvia kaukojunia olisi selvityksen mukaan 1 tunnissa ja
taajamajunia 2 tunnissa. Taajamajunan matka-aika Helsinkiin olisi Kuninkaanportista Itdradan kautta n. 40 min ja Heli-
ratalinjauksen kautta n. 30-40 min.

Heli-radan investoinnin mielekkyys pelkastaan taajamajunaliikenteen tarpeisiin edellyttéisi ruuhka-aikana vahintaan 15
min vuorovalilla ajettavia junia. Jotta investointi muodostuisi kannattavaksi, tulisi Porvoon ja Stderkullan valilla olla
enemman maankayttéa. Riittdva kysynta voisi muodostua jos alueelle saataisiin muodostumaan yhteensé n. 30 000
asukkaan taajamarakenne, joko tiiviisti usealle asemanseudulle tai laajentamalla merkittavasti Soderkullan taajamaa
tiiviisti asemanseudulle. Uudet pysédhdykset hidastaisivat junaliikennetté ja matka-ajoissa Porvoo (Kuninkaanportti)-
Helsinki ei olisi enda eroa verrattuna matka-aikaan nopean Itdradan kautta.

Heli- yhteyden osoittaminen taajamaratana samalla kun metroverkkoa laajennetaan Ostersundomin alueelle ja sieltéa
edelleen Sipoon Sdderkullaan tarkoittaisi kahta rinnakkaista seudullista joukkoliikenteen raideyhteyttd. Samassa
maastokaytavassa olisivat myds vt 7 ja mt 107 mukaiset jo nykyisin merkittavat linja-autoliikenteen yhteysvalit. Kahden
rinnakkaisen seudullista liikennetté palvelevan raideyhteyden, metron ja radan, rakentaminen heikentéisi paikoin
molempien rakentamisen ja liikenndinnin kannattavuutta.

Heli- radan toteuttaminen tulisi mahdolliseksi vasta sen jalkeen kun Pisara-rata ja liséksi paéradan lisaraiteet Helsingissa
tai Lentorata ovat toteutuneet. Metro puolestaan voidaan toteuttaa ennen muita mittavia ratainvestointeja. Tama
nopeuttaa idansuunnan raideliikenteeseen tukeutuvan rakenteen toteutumista. Heli-linjauksen ratavaraus vaikeuttaa
myds alueen maankaytdn suunnittelua, erityisesti Helsingin alueella. Lisaksi Fazerilan pohjavesialueen kautta kulkevan
linjauksen toteuttamiseen liittyy epavarmuutta, silla alueella on lainvoimainen pohjaveden suoja-aluepaéatos
rakentamisrajoituksineen.

Selvitysten perusteella maakuntakaavan taajamien aluevarausten laajuuteen ja sijaintiin vaikuttanut vaesto- ja
tyopaikkamaarien kasvu ei edellyta Heli-radan varaamista mahdolliseen taajamajunaliikenteeseen. Idan suunnan
metroyhteys Sipoon Soderkullaan, padaradan linjaus Porvoosta (Kuninkaanportti) Keravan kautta Helsinkiin seka
nykyinen ja vahvistettava vahva linja-autoliikenteen tarjonta Porvoon ja Helsingin keskustojen vélilla ovat riittavat, jotta
alueen kasvu voi tukeutua joukkoliikenteeseen. Sujuva linja-autoliikenne tulee tulevaisuudessa turvata tarvittaessa
joukkoliikenne-etuisuuksia lisddmalla. Heli-radan merkintd kumotaan Porvoon Kuninkaanportin ja Helsingin Tapanilan
valilta.

= Porvoon suunnasta padkaupunkiseudulle suuntautuvan joukkoliikenteen pitkan aikavalin kehittdamisvaihtoehtoja .
Muistio Uudenmaan 2.vaihemaakuntakaavaa varten. Uudenmaan liiton julkaisuja E 122.
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Kansallisten ja kansainvalisten yhteyksien vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueidenkayttoon

ESA -oikorata vahvistaa toteutuessaan maakunnan luoteissuunnan kasvuedellytyksid Espoosta Vihdin kautta Lohjalle ja
edelleen Saloon. Radan rakentamispaatés mahdollistaisi uusien taajamien kaytt6én oton Espoon Histassa ja Lohjan
pohjoisosissa. Olemassa olevista taajamista Mynttil&, Veikkola ja Nummela voisivat kasvattaa yhdyskuntarakennetta
rataan tukeutuen. Edellytyksena on, etté taajamien asukas- ja tydpaikkamaarat ovat riittavat taajamajunaliikenteen
jarjestamiseksi kustannustehokkaasti.

Itaradan ratalinjauksesta on monia eri vaihtoehtoisia linjauksia, ja vaikutuksia alueiden kaytt6on on syyta arvioida
tarkemmin, kun ratalinjaukset tarkentuvat. Lentoaseman kautta kulkeva rata mahdollistaisi paaradan varren keskusten
merkittavaan kasvuun kun kaukojunaliikenteelté vapautuisi ratakapasiteettia Keravan etelapuolella.

Etel&-Sipoon maankayton tukeutuminen metron jatkamiseen Heli-radan sijasta mahdollistaa alueen tehokkaan kaytt6on
oton nopeammin. Sdderkullan kohdalla ratavarauksen poistuminen parantaa mahdollisuuksia maankaytdn kehittamiselle.
Kumoaminen heikentdd Porvoon mahdollisuuksia nivoutua pitkalla aikavalilla osaksi rannikonmydétaista
raideliikenteeseen tukeutuvaa taajamanauhaa ja tuo tarpeen suunnitella rakennetta seudulliseen ja paikalliseen linja-
autoliikenteeseen tukeutuvaksi.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon

Ratalinjaukset nopeuttavat valtakunnallisia ja kansainvalisia yhteyksi&, tuovat uusia taajamia raideliikenteen laheisyyteen
ja vahentavat riippuvuutta henkildautoliikenteesta erityisesti tydmatkaliikenteessa ja kaukoliikenteessa. Nopeutuvat
lentoaseman kautta kulkevat junayhteydet voivat korvata myds lyhyité kotimaan lentoja, mika vahentaa liikenteen
paastoja seka lentoliikenteesté aiheutuvaa melua. Lentorata mahdollistaa kaukoliikenteen junien ajamisen lentoaseman
kautta ja vapauttaa ratakapasiteettia paaradalta lahilikenteen tarpeisiin, mik& avaa uusia mahdollisuuksia paa- ja
oikoradan taajamien kehittamiselle.

Nopean itaradan linjaaminen lentoaseman kautta pidentédad matka-aikoja Porvoosta Helsingin keskustaan verrattuna
nopeaan rannikonmyétaiseen vaihtoehtoon. Sen sijaan taajamajunaratana toteutettavaan rannikonmyotaiseen
linjaukseen verrattuna matka-ajassa ei ole merkittdvaa eroa. Ratkaisu vahvistaa tarvetta edistaa linja-autoliikenteen
sujuvuutta ja kytkeytymista padkaupunkiseudun joukkoliikenteeseen, mika parantaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja
toimintaedellytyksia jo lyhyella aikavalilla.

Vaikutukset luontoon ja ymparistoon

Ratalinjaukset aiheuttavat estevaikutusta ekologisille yhteyksille ja ratalinjaukset rikkovat yhtendisia luonto-, maisema- ja
kulttuuriympéristbalueita esimerkiksi Sipoossa ja Lohjalla. Kielteisia vaikutuksia voidaan estaé ja lieventaa ottamalla
huomioon alueiden ominaispiirteet ja kayttdmalla erilaisia teknisié ratkaisuja. Liikennevaylista aiheutuu merkittéavia
muutoksia myo6s Kkallio- ja maaperéén. Liikenteellisten yhteystarpeiden vaikutuksia on vaikea arvioida, koska ne
konkretisoituvat vasta yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Toteuttamistavasta riippuen liikennealueilla voi olla hyvin
suuriakin vaikutuksia hulevesien kertymiseen ja virtauksiin ja sita kautta alueen pohjaveden ja vesistdjen laatuun seka
ekologiseen tilaan.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin
Kaava edistaa elinkeinoelaman, tydntekijoiden ja markkinoiden vélisté saavutettavuutta monipuolisten liikenneyhteyksien

kautta. Lilkkennehankkeilla on merkittavia taloudellisia vaikutuksia kunta- ja valtiotalouteen. Toisaalta toimivat ja tehokkaat
kansalliset ja kansainvéliset likenneyhteydet vahvistavat metropolialueen kilpailukykyé ja edistavét elinkeinotoiminnan
edellytyksia.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteisoihin
Asukkaiden liikkumis- ja likenndintiedellytykset paranevat. Liikkumiseen kaytettava aika voi vahentyd, vaikka nopean

ratayhteyden hyddyntadminen mahdollistaa tydssékaynnin useamman keskuksen valilla ja asuinpaikan valinnan
kauempaa. Ratalinjauksilla on huomattava vaikutus yhteisdjen elinoloihin tulevilla asemanseuduilla ja toisaalta
kauempana sijaitsevissa yhdyskunnissa. Vaikutukset voivat olla osin vastakkaisia erityisesti palvelurakenteeseen ja
uuden asutuksen sijoittumiseen. Vaikutukset asukkaisiin ovat erityisen suuret maanpohjan lunastusten seurauksena
ratakaytavilla ja ratojen laheisyydessa syntyvien meluhaittojen vuoksi. Haitallisia vaikutuksia elinoloihin ja viihtyvyyteen
saatetaan kokea enemman radanvarsilla kuin nykyisilla tai uusilla asemanseuduilla.
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5.2.2.4. Helsinki-Tallinna -yhteys

Kaavaratkaisun sisaltd, perustelut ja tulkinta

Maakuntakaavassa osoitetaan liikenteen yhteystarvemerkinté Helsingista Tallinnaan. Tavoitteena on kaksoiskaupunkien
ja seutujen kilpailukyvyn ja asukkaiden liikkennepalveluiden parantaminen seka yhteisen suomalais-virolaisen
nakemyksen muodostaminen liikennejarjestelman kehittdmisstrategiasta. Strategia liittyy liikenneyhteyksien
parantamiseen Tallinnasta ja Ven4jalté Baltian maiden kautta Keski-Eurooppaan.

Helsingin ja Tallinnan valisen liikennejarjestelméan kehittdmisté tulee selvittda lahtékohtana nykyinen vesi- ja ilmaliikenne
seka sen parantaminen mahdollisilla helikopteri-, lautta- tai raideyhteyksilla.

Mahdollisen helikopterikentan sijaintivaihtoehtoja on selvitetty Helsingin alueella Hernesaaren osayleiskaavan laatimisen
yhteydessa. Helikopterikentén sijoittumisessa pitda ottaa huomioon helikopteritoiminnan tarpeet Helsinki—Tallinna -
yhteytté laajemmin siséltden myos Rajavartiolaitoksen tarpeet.

Helsinki-Tallinna -yhteyden vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueidenkayttoon

Toteutuessaan parantuvat likenneyhteydet mahdollistavat Helsingin ja Tallinnan suunnittelun kohti kaksoiskaupunkia.
Vaikutukset riippuvat yhteyden toteutustavoista. Vaikutukset ovat vahaisimméat nykyista lauttaliikennetta kehitettdessa.
Tunneliratkaisu vaikuttaa edellytyksiin kayttdd merenpohjaa muuhun maankayttéén. Helikopterilikenne rajoittaa muuta
maankayttoda, erityisesti kentan laheisyydessa. kehittdminen edellyttdd uuden helikopterikentén toteuttamista, mika
rajoittaa maankayttda kentéan valittomassa laheisyydessa.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon
Yhteyksien parantuminen nopeuttaa likennetta ja tuo nopeus- ja hintatasoltaan erilaisia kulkumuotovaihtoehtoja
kaupunkien véliseen liikenteeseen.

Vaikutukset luontoon ja ympaéaristoon
Helikopteriliikenteesta syntyy vaikeasti estettdvaa melua, joka aiheuttaa haittoja asukkaille ja luonnolle, erityisesti

kenttien laheisyydessa. Mahdollisen tunnelin rakentamisella on vaikutuksia vedenalaiseen luontoon. Myds tunnelin
maanpaalliset rakenteet muuttavat ympéristoa ja liikennevirtoja ja lisdéavat likennemelua. Yhteyden parantaminen
lauttaliikenteell& saattaa kasvattaa laivaliikenteen ympéristoriskeja.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin
Yhteyksien parantuminen luo elinkeinoelamalle uusia mahdollisuuksia ja lisé& matkailua kaupunkien valilla.

Liikenneyhteyksien paraneminen Keski-Eurooppaan edistaa kaupankayntia. Mahdollisuudet tyévoiman liikkuvuudelle
kaupunkien vélilla lisdantyvat. Hyvin toteutuessaan yhteydet mahdollistavat tydsséakaynnin ja asioinnin kaupunkien valilla
ilman tarvetta yopymiselle. Kustannusvaikutukset vaihtelevat suuresti eri toteutustavoissa.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteis6ihin
Asukkaiden liikkumis- ja liikennéintiedellytykset Tallinnan kautta Keski-Euroopan suuntaan paranevat. Liikkumiseen

kaytettava aika vahenee. Helikopterilikenteen melulle altistuu huomattava maara asukkaita. Mahdollisen tunneliratkaisun
maanpaallinen liikkenne saattaa aiheuttaa merkittavaa haittaa asukkaille.
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5.2.3. Liikennevaylien merkinnét

Kaavaratkaisun sisaltd, perustelut ja tulkinta

Uudenmaan ja Ita-Uudenmaan maakuntakaava-alueiden yhdistaminen on edellyttanyt kaavamerkintdjen
yhdenmukaistamista. Maaliikenteen vaylien osalta yhdenmukaistaminen tehtiin kumoamalla Itd-Uudenmaan
maaliikenteen vayliin liittyvat merkinnat ja tuomalla ne samalla sijainnilla Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavaan kayttaen
Uudenmaan vahvistetun maakuntakaavan mukaisia merkintdtapoja ja suunnittelumaarayksia. Suunnittelumaarayksiin on
tehty pienid tasmennyksia seké erityisesti Natura-arvojen huomioon ottamista korostavia lisdyksia.

Yhdenmukaistamisen vuoksi Itd-Uudenmaan maakuntakaavassa osoitetut parannettavat vaylaosuudet tai tieluokan
muutokset korvataan Uudenmaan maakuntakaavamerkinnéilla, joilla ei oteta kantaa tarvittavaan parantamis- tai
muutostarpeisiin. Eritasoliittymat osoitetaan ainoastaan maakuntakaavassa osoitettavien teiden liittymiin. Koska
yhdystieverkko osoitetaan Itd-Uudenmaan maakuntakaavassa aiemmin esitettyd harvempana, poistuvat
maakuntakaavasta myds poistettaviin yhdystiemerkintéihin liittyvét eritasoliittymien kohde merkinnat

Moottorivaylan, valtatie/kantatien, seututien, yhdystien ja eritasoliittyman yhteiseen suunnitteluméaéréykseen on tehty
taydennys, joissa korostetaan Natura 2000 -verkoston huomioon ottamista sek& maisema ja pintavesien suojelua.
Suunnittelumaarayksen lisays on tehty Pernajanlahden Natura-alueen arvojen korostamiseksi vt7 (E18) -moottoritien
suunnittelussa.

Paaradan, yhdysradan ja seutuliikenteen radan aiemman yhteisen suunnitteluméaarayksen sijaan kullekin rataluokalle
osoitetaan oma suunnittelumaarays ja niiden suunnittelumaarayksia on tarpeellisilta osin tdydennetty Natura-arvoja
korostamalla. P&aarataan liittyva liséys on tehty Espoo-Vihti-Lohja -radan linjausta sivuavan Nuuksion Natura-alueen
luonnonarvojen vuoksi.

Natura-arvoihin liittyva liséys on tehty myds ohjeellisen tai vaihtoehtoisen linjauksen suunnitteluméaraykseen. Uutena
ohjeellisena paaratana on merkitty uusi nopea ratayhteys Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman ja Keravan kautta
Porvooseen. Linjaus ylittda Sipoonjoen Natura-alueen ja sen luonnonarvoja ei saa merkittavasti heikentdd. Uutena
ohjeellisena seutuliikenteen ratana, esimerkiksi metrona, esitetdén linjaus Helsingin Mellunméaesta Sipoon Séderkullaan.

Liikennetunnelin merkinnén kuvaukseen on tehty tdsmennys, ettei MRL 33 8:n 1. momentin mukainen rakentamisrajoitus
koske vaihtoehtoisella tai ohjeellisella linjauksella olevia tunneliosuuksia.

Teiden, ratojen ja eritasoliittymien linjauksissa ja merkintétavoissa on otettu huomioon valmistuneet uusimmat
suunnitelmat. Niiden perusteella on joko tarkistettu linjauksia tai muutettu ohjeellisuutta osoittanutta merkintaa.
Esitettdessa tie tai rata ohjeellisen merkinnén sijaan kiintealla vivamerkinnalla, liittyy kyseiseen merkintddn muutoksen
jalkeen MRL 33 §:n mukainen rakentamisrajoitus. Linjausta tai ohjeellisuutta on muutettu seuraavissa kohteissa:

= Mantsalan lantinen ohikulkutien ohjeellisen linjauksen paikkaa on muutettu Mantsalan kunnan laatiman
tilavaraussuunnitelman mukaiseksi
= Klaukkalan ohikulkutien linjaus esitetdan vahvistetun yleissuunnitelman mukaisena.

= Loviisan Atomitien aiempi tieliikenteen yhteystarve osoitetaan ohjeellisella yhdystien linjauksella ELY keskuksen ja
Loviisan kaupungin laatiman tilavaraussuunnitelman mukaisena.

= Porvoon Saaristotie (itdinen ohikulku) osoitetaan aiemman tieliikenteen yhteystarvemerkinnan sijaan ohjeellisena
yhdystiend Porvoon kaupungin laatiman yleissuunnitelman mukaisesti.

=  Kirkkonummelle kantatielle 51 (Lansivayl&) osoitetaan kaksi uutta eritasoliittym&a tiesuunnitelman mukaisesti. Yksi
uusi eritasoliittyma osoitetaan Lohjalle valtatielle 25 valmistuneen Hanko-Mantsala kehittdmisselvityksen mukaisesti.

Aiemmin seutuliikenteen ratoina osoitettu Pisara —rata Helsingin kantakaupungissa ja yhdysratana osoitettu Hanko—
Hyvink&a -rata osoitetaan péaratoina niiden valtakunnallisen merkittavyyden vuoksi. Pisara-radan linjausta tarkistetaan
vahvistetun yleissuunnitelman mukaiseksi ja rata osoitetaan liikennetunnelina.

Espoo-Lohja—Salo -rata osoitetaan paaradan merkinnalla alustavan yleissuunnitelman mukaisesti. Aiempi Espoo-Lohja
valin ohjeellinen yhdysratamerkinté ja Lohjalta eteenpdin osoitettu liikenteen yhteystarvemerkintd kumotaan.
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Vaikutukset alueidenkayttoon

Ohikulkutiet vahentavat toteutuessaan lapi kulkevaa liikennetta keskustoista ja mahdollistavat tiivimman rakentamisen ja
keskustojen suunnittelun kéavelypainotteisiksi. Espoo—Lohja—Salo -radan linjauksen ratkaiseminen mahdollistaa alueen
maankayton suunnittelun etenemisen. Metroverkon laajentaminen itd&dn mahdollistaa uuden alueen kayttéonoton
joukkoliikenteeseen tukeutuvasti ja Lansimetron jatkaminen luo mahdollisuudet rakentaa metroasemien laheisyyteen
tulevat alueet nykyisté tiiviimmiksi.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon

Uudet tieyhteydet ja eritasoliittyméat parantavat liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Liikenteen siirtyessa keskustoista
ohikulkuteille risteamiset jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kanssa vahentyvat, mika vahentaa onnettomuuksien riskia.
Yhdessa tiiviin taajamarakenteen kanssa uudet radat luovat mahdollisuuksia joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden
nostamiseen.

Vaikutukset luontoon ja ymparistoon

Uudet liikennevaylat aiheuttavat estevaikutusta ekologisilla yhteyksilla ja rikkovat yhtenaisia luonto-, maisema- ja
kulttuuriympéristéalueita. Ymparistéa haittaava meluvaikutus voi olla monin paikoin merkittava. Kielteisia vaikutuksia
voidaan estaa ja lieventaa ottamalla huomioon alueiden ominaispiirteet ja kayttamalla erilaisia teknisia ratkaisuja. Tama
on erityisesti mahdollista viel& ohjeellisina osoitettavia likennevaylid suunniteltaessa. Liikennevaylista aiheutuu
merkittéavia muutoksia myds kallio- ja maaperaén. Liikenteellisten yhteystarpeiden vaikutuksia on vaikea arvioida, koska
ne konkretisoituvat vasta yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Toteuttamistavasta riippuen liikennealueilla voi olla
hyvin suuriakin vaikutuksia hulevesien kertymiseen ja virtauksiin ja sité kautta alueen pohjaveden ja vesistdjen laatuun
seka ekologiseen tilaan.
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Uusista merkinndista merkittdvimmat vaikutukset luonnonymparistdihin aiheutuvat Itaradan, metron ja ESA-radan
toteutuessa. Klaukkalan ohikulkutien littymien toteuttaminen mahdollisesti heikentdd maakunnallista ekologista yhteytta.
Liséksi suunniteltu littymaalue ulottuu pienelté osin Vantaan Lamminsuon suojelualueen kohdalle, joten se saattaa
aiheuttaa mahdollisesti muutoksia suon vesitalouteen ja voi edellyttaa suojelupdatdksen osittaista muuttamista. Uudet
ratalinjat ristedvat Vantaanjoen ja Sipoonjoen Natura-alueiden kanssa. Naiden ja muiden liikennevaylien vaikutukset
Natura-alueisiin arvioidaan erillisessa kaavatython liittyvassa Natura-arvioinnissa.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin
Uudet vaylat ovat kunta- ja valtiontalouden kannalta merkittavid investointeja. Kustannusvaikutukset ovat

valtakunnallisia. Yhteyksien kehittdminen parantaa alueen sisaista ja ulkoista saavutettavuutta, mika parantaa
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia. Taajamien l&piajon vdhentyminen parantaa erityisesti raskaan liikenteen
sujuvuutta. Kasvavat meluntorjuntavaatimukset ja ekologisen verkoston eheyttdminen seka pohjavesisuojaukset lisdavat
rakentamisen ja yllapidon kustannuksia.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteiséihin
Kaavaehdotuksen vaikutukset nykyiseen tieliikenneverkkoon ovat vahaisia ja paaosin merkintateknisia. Asukkaiden

likkumis- ja liikenndintiedellytykset sailyvéat ennallaan tai paranevat. Palveluiden saavutettavuus paranee. Suurimmat
vaikutukset syntyvat uusista ratalinjauksista. Liikkumiseen kaytettéva aika voi vahentya. Erityisesti nopean ratayhteyden
hyddyntdminen mahdollistaa tydssakaynnin useamman keskuksen valilla ja asuinpaikan valinnan kauempaa.
Liikenneyhteyksilla on huomattava vaikutus asukkaiden elinoloihin erityisesti raideliikenteen osalta. Vaikutukset
asukkaisiin ovat erityisen suuret maanpohjan lunastusten seurauksena ratakaytavilla ja ratojen laheisyydesséa syntyvien
meluhaittojen vuoksi.

Ohikulkutiet parantavat turvallisuutta ja véhentavat melua taajamissa. Liikenteen vahentyminen alentaa myds taajamien
sisaisten vaylien estevaikutusta ja tekee taajamista viihtyisampia seka kavelysté ja pyorailysta houkuttelevampia
kulkumuotoja taajamien sisaisessa liikkumisessa.
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5.3. Kaupan palveluverkon suunnitteleminen osaksi alue- ja yhdyskuntarakennetta

5.3.1. Kauppa

Kaupan Lahtdtilanne — voimassa olevat maakuntakaavat
palveluverkko osaksi
Voimassa olevassa Uudenmaan maakuntakaavassa merkitykseltadan seudullinen kauppa
suunnataan ensisijaisesti keskusta-alueille. Liséksi voimassa olevissa Uudenmaan ja It&-
Uudenmaan maakuntakaavoissa kaupan palveluverkkoa on tdydennetty osoittamalla taajama-
alueilla sijaitsevat seudullisesti merkittavat vahittaiskaupan suuryksikét.

rakennetta

Uudenmaan maakuntakaavan suunnittelumaarayksen mukaan vahittédiskaupan suuryksikéihin
ei voi sijoittaa seudullisesti merkittavaa paivittaistavarakauppaa Espoon Lommilaa lukuun ottamatta. [ta-Uudenmaan
maakuntakaavassa rajoitusta paivittiistavaran kaupan sijoittumisesta ei ole. Uudenmaan maakuntakaavassa on
maadritelty seudullisesti merkittdvan muun erikoistavaran kaupan koon alaraja paakaupunkiseudulle (10 000 k-m2) ja
muulle Uudellemaalle (5 000 k-m?), ellei selvityksin erityisesti muuta osoiteta. Paivittaistavarakaupan seudullisuuden
alaraja tulee maaéritelld aina erikseen vaikutusten arvioinnin perusteella. Voimassa olevaan Itd-Uudenmaan
maakuntakaavaan ei erikseen méaaritetty vahittédiskaupan suuryksikdn seudullisuuden alarajaa, joten se on sama kuin
maankaytt6- ja rakennuslain (MRL) mukainen vahittaiskaupan suuryksikén raja 2 000 k-mZ.

Maankaytto- ja rakennuslaki muuttui kevaalla 2011 kaupan séantelyn osalta. Tilaa vaativa erikoistavaran kauppa (nk.
TIVA), kuten autokauppa, rautakauppa ja huonekalukauppa, tulee ohjauksen piiriin 16.4.2015 alkaen. Lain mukaan
maakuntakaavassa tulee

e madritelld vahittaiskaupan suuryksikdn seudullisuuden alarajat
e  osoittaa merkitykseltdan seudullisen vahittaiskaupan suuryksikdiden enimméaismitoitus.
e  mitoittaa keskusta-alueille sijoittuva vahittaiskauppa soveltuvin osin.

Vahittaiskaupan suuryksikdiden sijoittuminen, mitoitus ja ajoitus on sidottava muun yhdyskuntarakenteen kehitykseen.

KESKEISIA KAUPAN KASITTEITA

Kauppa voidaan jakaa vahittais- ja tukkukauppaan.
Vahittdiskauppa jakautuu seuraavasti:

e paivittaistavarakauppa eli like, jossa asioidaan viikoittain ostamassa ruokaa ja muita kulutustavaroita

» kauppa, joka kaupan laatu huomioon ottaen voi perustellusta syysta sijoittua myds keskusta-
alueiden ulkopuolelle, kuten auto-, rauta-, huonekalu-, puutarha- ja maatalouskauppa, eli niin kutsuttu
TIVA-kauppa.

e muu erikoistavaran kauppa kuten erimerkiksi vaatekauppa

Vahittaiskaupan suuryksikoélla tarkoitetaan kooltaan yli 2 000 kerrosnelidmetrin suuruista
vahittaiskaupan myymalaa.

Merkitykseltdan seudullisella vahittaiskaupan suuryksikoélla tarkoitetaan sellaista kaupan yksikk64, jolla
voidaan arvioida olevan yhté kuntaa laajempia, seudullisia vaikutuksia. Suuryksikdn koon alaraja voi olla
erilainen riippuen kyseessé olevasta alueesta ja olosuhteista seké kaupan laadusta.

Merkitykseltdan seudullisella vahittaiskaupan suuryksikoélla tarkoitetaan myds useasta myymalastéa
koostuvaa kaupan keskittymaa, joka on vaikutuksiltaan verrattavissa merkitykseltdan seudulliseen
vahittaiskaupan suuryksikkoon.
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Kaavaratkaisun siséltd, perustelut ja tulkinta

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan kaupan ratkaisun lahtékohtana ovat Uudenmaan ja Itd Uudenmaan voimassa
olevat maakuntakaavat. Kaupan ensisijaisena sijoituspaikkana ovat edelleen keskusta-alueet. Liséksi kaupan
palveluverkkoon kuuluvat merkitykseltdédn seudulliset vahittaiskaupan suuryksikét, jotka on tarkoitettu sellaista
vahittdiskauppaa varten, joka kaupan laatu huomioon ottaen voi sijoittua perustelluista syistd myos keskustojen
ulkopuolelle. Suuntaamalla seudullisesti merkittavaa kauppaa ensisijaisesti keskusta-alueille tuetaan keskustojen
kehittymistd monipuolisina palveluiden, asumisen ja tyépaikkojen keskittymina.

Maakuntakaavalla ohjataan merkitykseltdén seudullisen vahittdiskaupan sijoittumista. Kunnat huolehtivat omassa
kaavoituksessaan paikallisen palveluverkon suunnittelusta. Kun seudullinen ja paikallinen palveluverkko tukevat
toisiaan, turvataan asukkaiden arjen sujuvuus ja paivittaisten kaupallisten palveluiden saavutettavuus myds
joukkoliikenteella seka kavellen ja pyoraillen. Myds asiointimatkat pysyvat talléin kohtuullisina ja liikenteen paastéja
voidaan véhentaa.

Kaupan ratkaisu perustuu kaupan palveluverkkoselvityksiin ja vaikutusten arviointiin. Selvityksissa on kuvattu kaupan
nykytila, tulevaisuuden ndkymia ja tavoitteellista toimialarakennetta. Liséksi on arvioitu liiketilan lisatarve vuoteen 2035
seka kaupan sijoittumista keskusta-alueille ja keskustojen ulkopuolelle. Liiketilan arvioitu lisatarve on 4,3 miljoonaa
kerrosneliometria. Liiketilan lisdtarpeesta noin puolen arvioidaan suuntautuvan keskustoihin — joko maakuntakaavassa
esitettaviin keskustoihin tai kuntakaavoituksessa osoitettaviin paikalliskeskustoihin — ja puolet keskustojen ulkopuolelle
joko seudullisiin tai paikallisiin yksikgihin

= Kaupan palveluverkon mitoittaminen ja vaikutusten arviointi. Uudenmaan liiton julkaisematon raportti.

Seudullisuuden maéérittely

Merkitykseltaédn seudullisella kaupalla tarkoitetaan sellaista kaupan yksikkda tai niiden muodostamaa keskittyméaa, jonka
vaikutukset ovat ylikunnallisia. Suuryksikon seudullisuuden raja riippuu alueesta, olosuhteista seka kaupan laadusta.

Vaihemaakuntakaavan suunnittelumaarayksen mukaan yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa voidaan
taajamatoimintojen alueelle osoittaa uusia tai kehittdd olemassa olevia paikallisesti merkittavia vahittaiskaupan
suuryksikdita. Suuryksikéiden tarve on osoitettava palveluverkkoselvityksissa. Seudullisesti merkittdvan vahittaiskaupan
suuryksikon sijoittaminen taajama- tai tydpaikka-alueille edellyttdéd maakuntakaavassa merkitykseltaan seudullisen
vahittaiskaupan suuryksikon merkintaa.

Vahittdiskaupan suuryksikéiden seudullisuuden alarajat on méaaritelty taajamatoimintojen alueelle, seka tilaa vaativan
erikoistavaran kaupan osalta myds tyopaikkatoimintojen alueelle. Muilla alueilla seudullisuuden alaraja on 2 000 k-mZ.
Alarajan méaérittelyssa on huomioitu kaupan laatu ja siihen liittyva myyntitehokkuus seka kaupan koon edellyttama
ostovoima kohtuulliselta asiointietéisyydeltd. Seudullisuuden alarajan laskentamenetelm&a on kuvattu tarkemmin kaupan
palveluverkkoselvityksissa. Arvioinnin perusteella on p&adytty seuraaviin alarajoihin:

TIVA-kauppa kuten auto-, Muu erikoistavaran kauppa Paivittaistavarakauppa
rauta-, huonekalu-, puutarha-
ja maatalouskauppa

Helsinki, Espoo, Vantaa ja 30 000 k-m? 10 000 k-m? 5 000 k-m?
Kauniainen
Hyvinkaa, Jarvenpaa, 10 000 k-m? 5 000 k-m? 2 000 k-m?

Kerava, Kirkkonummi, Lohja,
Méntsala, Nurmijarvi,
Porvoo, Raasepori, Sipoo,
Tuusula ja Vihti

Askola, Hanko, Inkoo, 5 000 k-m? 5 000 k-m? 2 000 k-m?
Karjalohja, Karkkila, Loviisa,
Nummi-Pusula, Pornainen ja
Siuntio

Lapinjarvi, Myrskyla ja 2 000 k-m? 2 000 k-m? 2 000 k-m?
Pukkila
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Seudullisuuden alaraja on suuntaa antava. Se voi olla vaihemaakuntakaavassa esitettyd alhaisempi tai korkeampi.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa onkin arvioitava vaikutustarkastelujen perusteella, onko kyseessé seudullisesti
vai paikallisesti merkittava vahittaiskaupan suuryksikkd. Merkitykseltaan seudullisella vahittdiskaupan suuryksikoélla
tarkoitetaan my0ds useasta myymalasta koostuvaa kaupan keskittyméa, joka on vaikutuksiltaan verrattavissa
vahittaiskaupan suuryksikkoon.

Keskustatoimintojen alueet

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan kaupan ratkaisun lahtokohtana on merkitykseltdén seudullisen vahittaiskaupan
ohjaaminen ensisijaisesti maakuntakaavan keskustatoimintojen alueille. Lain mukaan keskusta-alueille tulee osoittaa
kaupan enimmaismitoitus soveltuvin osin. Kaupan ratkaisu on kytketty osaksi 2. vaihemaakuntakaavan keskusverkkoa.
Keskusverkkoratkaisu on kuvattu luvussa 5.1.1.

Kaikille maakuntakaavan keskustatoimintojen alueille voidaan sijoittaa merkitykseltdén seudullisia vahittéiskaupan
suuryksikdita. Suuryksikon koko on mitoitettava sellaiseksi, etté se soveltuu ymparistddnsa.

Valtakunnan keskuksen, paakaupunkiseudun aluekeskusten, seutukeskusten ja suurten kuntakeskusten kauppaa ei
enimmaismitoiteta kerrosaloina, mutta niille annetaan suunnitteluméaarayksia. Suunnittelumaarayksen mukaan
vahittaiskaupan suuryksikdt on mitoitettava ja niiden toteutus on ajoitettava yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa
siten, ettei niilla ole merkittavia haitallisia vaikutuksia muiden keskusta-alueiden kaupallisiin palveluihin ja etta
huolehditaan kaupan palveluverkon tasapainoisesta kehittamisesta. Suuryksikdn toteuttaminen tulee kytkeé ajallisesti
ympardivien taajamatoimintojen toteuttamiseen. Lisdksi on huolehdittava, ettd palvelut ovat mahdollisuuksien mukaan
saavutettavissa joukkoliikenteelld seka kévellen ja pyoraillen. Suunnittelussa tulee edistaa sellaisen palveluverkon
kehitystd, jossa asiointimatkojen pituudet ovat kohtuulliset ja etta likenteestd aiheutuvat haitat ovat mahdollisimman
vahaisia.

Vaihemaakuntakaavan keskusverkon periaatteena on, ettd padkaupunkiseudun ja siihen kiinteasti liittyvien
kasvuvydhykkeiden seudullisesti merkittavat keskukset muodostavat metropolin ydinalueen. Talla alueella sijaitsevia
maakuntakaavassa esitettavid keskusta-alueita ei mitoiteta. Alueen vetovoimaisin palveluiden keskittymé on
valtakunnan keskus. Ydinalueeseen kuuluvat valtakunnan keskuksen lisdksi paékaupunkiseudun jo nykyaan vahvat seka
kaupallisilta ettd muilta palveluiltaan monipuoliset aluekeskukset seka Kerava, Tuusulan Hyryla ja Jarvenpad, joiden
kehittdmista tuetaan. Alue on jo nykyisin tydssékaynti- ja asiointialueena toiminnallinen kokonaisuus, jossa eri keskusten
laajat vaikutusalueet ovat p&allekkaisia ja niita on vaikea hahmottaa. Tulevaisuudessa metropolin vahva
joukkoliikenteeseen tukeutuva ydinalue laajenee kaavaratkaisun mukaan seké itdan Sipoon Soderkullaan etta lanteen
Kirkkonummen keskustaan laajentuvan metroverkon myoéta. Mydsk&an naiden keskustojen kaupallisille palveluille ei
enimmaismitoitusta esiteté.

Kaavaratkaisussa vahvistetaan verkostomaista rakennetta osoittamalla tiivistettavia taajama-alueita keskustoihin ja
hyvien joukkoliikenneyhteyksien solmukohtiin seka vahvistamalla poikittaisia joukkoliikenteen yhteyksia. Verkostomainen
rakenne ja vahvat monipuoliset keskustat véhentavat tarvetta asioida valtakunnan keskuksessa, lyhentavat
asiointimatkoja ja lisdavat mahdollisuutta palvelujen saavutettavuuteen joukkoliikenteelld seka kévellen ja pyoraillen.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on huolehdittava siitd, ettéa keskusta-alueille suunnitellut suuryksikét sopeutuvat
ympaéristdonsa ja ettd metropolin ydinalueen verkostomaisen palvelurakenteen tasapaino ei vaarannu. Eraat metropolin
ydinalueen keskustoista muodostuvat vahvoiksi keskusta-alueiksi vasta suunnittelukauden loppupuolella. Téallaisia
keskusta-alueita ovat muun muassa Helsingin Ostersundom, Sipoon Séderkulla ja Vantaan Kivisto. Erityisesti tallaisten
keskustojen suunnittelussa on huolehdittava, etta niihin sijoittuvien seudullisesti merkittavien kaupan suuryksikdiden
toteuttaminen ajoitetaan ja mitoitetaan keskustan ympardivan yhdyskuntarakenteen kehittymisen mukaan.

Vaihemaakuntakaavassa esitetyt seutukeskukset Porvoo, Hyvink&aé ja Lohja ovat jo nykyisin laajemman vaikutusalueen
asioimis- ja tydpaikkakeskittymid, ja Tammisaarella on edellytykset kehittyd alueensa keskukseksi. Seutukeskusten
asemaa vahvistetaan tasapainottaen maakunnan alue- ja palvelurakennetta. Ne eivéat kilpaile keskenaan, eivatka niiden
vaikutusalueet mene merkittavasti paallekkain. Seutukeskuksille ei esitetd suunnitteluméaarayksissa kaupan
enimmaismitoitusta.

Helsingin seudun muille vahvoille kuntakeskuksille Nurmijarven Klaukkalan, Mantsélén, Vihdin Nummelan ja Loviisan
keskustalle ei mydskaan esitetd kaupan enimmaismitoitusta. Nama kuntakeskukset ovat vahvoja asumis-, tyopaikka- ja
palvelukeskittymid.
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Tukemalla seutu- ja kuntakeskusten kehittymisté véahennetéén tarvetta hakea kaupallisia palveluita Helsingin
ydinkeskustasta ja paakaupunkiseudun aluekeskuksista. Nain vaikutetaan asiointimatkojen pituuteen. Tavoitteena on,
etta paivittaistavarakaupan lisdksi muu erikoistavaran kauppa, kuten vaatekauppa sailyisi edelleen seutu- ja
kuntakeskuksissa eikéa keskittyisi liikaa valtakunnan keskukseen. Keskukset ovat saavutettavissa joukkoliikenteell&,
mika vahentaa yksityisautoilun tarvetta. Seutu- ja kuntakeskusten vaestdémaara on jo nyt huomattava ja sen on arvioitu
edelleen kasvavan. Nain parannetaan mahdollisuuksia saavuttaa palvelut joko kavellen tai pyoraillen.

Muiden kuntakeskusten kauppa mitoitetaan. Enimmaismitoitus koskee yli 2 000 k-m? suuruisia vahittaiskaupan
suuryksikditd. Naméa kuntakeskukset on jaoteltu kahteen luokkaan kaupan nykytilanteen ja laskennallisen lisatarpeen
perusteella. Pienissa kunnissa kaikki kaupan lisatarve on suunnattu kuntakeskuksiin, kunnan paakeskusta painottaen.
Talla tuetaan kuntakeskuksen kehittémismahdollisuuksia. Tavoitteena on yhtaalta turvata vahintaan
paivittéistavarakaupan palvelut kaikissa keskustoissa ja toisaalta estaé keskuksen kokoon nahden ylisuurten
vahittaiskaupan suuryksikdiden muodostuminen.

Maakuntakaavassa ohjataan ainoastaan seudullisesti merkittdvan kaupan sijoittumista. Kunnan tehtavana on huolehtia
paikallisten palveluiden kehittdmisesta kuntakaavoituksessa. Erityisen tarkedd on huolehtia pienten keskusten ja

asutustaajamien pdivittaistavarakaupan palveluista mahdollisimman lahella asukkaita. Kaupan mitoitus keskustoissa on
osoitettu oheisessa taulukossa ja seuraavan sivun kuvassa 14.

Kaupan mitoitus keskustoissa:

Keskustatoimintojen alueet

Kaavan suunnittelumaarays

Valtakunnan keskus

Helsingin keskusta

Ei enimmaismitoitusta vaan sanalliset
suunnittelumaaraykset

Seutukeskukset

Hyvinkad, Lohja, Tammisaari ja Porvoo

Ei enimmaismitoitusta vaan sanalliset
suunnittelumaaraykset

P&aakaupunkiseudun
aluekeskukset

Kauniainen, Matinkyl&a-Olari, Leppévaara, Tapiola,
Espoon keskus, Espoonlahti, Myyrmaki, Pakkala,
Tikkurila, Hakunila, Koivukyld, Korso, Kivistg,
Kannelmaki, Malmi, ltdkeskus, Herttoniemi ja
Ostersundom

Ei enimmaismitoitusta vaan sanalliset
suunnittelumaaraykset

Suuret kuntakeskukset

Hyryld, Jarvenpaa, Kerava, Kirkkonummen KK,
Klaukkala, Loviisa, Mantsala, Nummela ja Soderkulla

Ei enimmaismitoitusta vaan sanalliset
suunnittelumaaraykset

Keskikokoiset
keskustatoimintojen
alueet

Hanko, Karjaa, Karkkila, Nikkila ja Nurmijarven kk

Vahittdiskaupan suuryksikéiden
yhteenlaskettu kerrosala saa olla
enintadn 30 000 k-m”

Pienemmat
keskustatoimintojen
alueet

Askola, Inkoo, Jokela, Kellokoski, Lapinjarvi, Masala,
Myrskyld, Pornainen, Pukkila, Rajamaki, Saukkola,
Siuntio, Vihti, Veikkola ja Virkkala

Vahittaiskaupan suuryksikéiden
yhteenlaskettu kerrosala saa olla
enintdan 20 000 k-m’

Keskustojen ulkopuolelle sijoittuvat seudullisesti merkittavat vahittaiskaupan suuryksikot

Uudenmaan maakuntakaavan seudullisesti merkittavat vahittdiskaupan suuryksikkdmerkinnét jaavéat voimaan lukuun
ottamatta Vihdin ja Lohjan rajalla sijaitsevaa Nummenkylan suuryksikkda. Voimassa olevan maakuntakaavan
suunnittelumaaraysta tarkistetaan siten, ettd se vastaa muuttuneen maankaytto- ja rakennuslain siséltévaatimuksia. Ita-
Uudenmaan Porvoon Tarmolan ja Loviisan lansiosan suuryksikdiden merkinnat kumotaan ja esitetdan uudelleen 2.
vaihemaakuntakaavassa Uudenmaan maakuntakaavan merkinngilla ja tarkistetuilla suunnitteluméaarayksilla. Tata
verkostoa tdydennetaan osoittamalla taajama- ja tyopaikkatoimintojen alueille uusia merkitykseltdan seudullisia
vahittaiskaupan suuryksikoita. Kaikki vahittaiskaupan suuryksikot mitoitetaan. Suuryksikkéverkostoa, sen mitoitusta ja
vaikutuksia tarkastellaan kokonaisuutena, joka muodostuu voimassa olevissa maakuntakaavoista ja 2.
vaihemaakuntakaavassa esitetyisté suuryksikkdmerkinngista.
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Lahes kaikki sek&a voimassa olevien maakuntakaavojen ettd Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan suuryksikkdalueet
ovat jo lahteneet toteutumaan monipuolisina kaupan keskittymina. Kaavaratkaisun lahtokohtana on kehitté& keskustojen
ulkopuolisia suuryksikkdalueita ennen kaikkea sellaisen kaupan keskittymina, joka laatunsa puolesta voi sijoittua myos
keskusta-alueiden ulkopuolelle. Liséksi turvataan rakentuneiden tai pitkélle suunniteltujen suuryksikdiden
kehittamisedellytykset. Esitetyn mitoituksen enimmaismaaraan voi sisaltyd myds uusia paikallisesti merkittavia
paivittaistavarakaupan ja muun erikoiskaupan suuryksikgita, jos vaikutusten arvioinnin perusteella voidaan osoittaa, ettei
niilla ole merkittavia haitallisia vaikutuksia keskustojen kaupallisiin palveluihin ja kaupan palveluverkkoon.

Kaavaratkaisun mukaiset suuryksikét ovat hyvin saavutettavissa taajamien sisaantulovaylien varrella ja tayttavat tilaa
vaativan kaupan vaatimukset. Suuryksikdihin sijoittuva kauppa ei haittaa keskustojen kaupallisten palveluiden
kehittdmistd. Keskusta-alueille suuntautuu suuri osa paivittiistavarakaupan tarpeesta ja suurin osa muun erikoiskaupan
ja palvelujen tarpeesta. Keskustojen ulkopuoliset suuryksikot on mitoitettu tilaa vaativan kaupan tarpeelle, joka ei kilpaile
keskustakaupan kanssa. Suunnittelumaarayksilla rajoitetaan paivittistavarakaupan ja muun erikoiskaupan maaraa
vahittaiskaupan suuryksikoissa.

Merkitykseltaén seudulliset vahittaiskaupan suuryksikot osoitetaan tukemaan yhdyskuntarakenteen kehitysta.
P&aakaupunkiseudun keskeisilté alueilta paljon tilaa vaativa kauppa on siirtynyt Keha Ill:n varrelle ja on siirtymassa
edelleen kauemmas rakenteen ytimesta. Parhaimpia alueita ei ole syyta kehittda autokaupan keskittymina vaan
mieluummin tehokkaampina asumisen ja tyopaikkojen alueina. Maakuntakaavassa huomioidaan kehitys siten, etta
paékaupunkiseudun reunoille osoitetaan merkitykseltdén seudullisia vahittédiskaupan suuryksikkdalueita, mutta Helsingin
kaikkea liiketilan lisatarvetta TIVA-kaupalle ei osoiteta Helsingissa vahittaiskaupan suuryksikkoalueille.

My®0s seutukeskusten ja vahvojen kuntakeskusten laheisyyteen on osoitettu merkitykseltdan seudullisia vahittaiskaupan
suuryksikdita. Ratkaisulla annetaan mahdollisuuksia myds tilaa vaativan kaupan sijoittumiseen pdakaupunkiseudun
ulkopuolelle. Nailla yksikailla on toteutuessaan positiivinen vaikutus asiointimatkoihin, kun palveluja ei tarvitse hakea
paakaupunkiseudulta.

Vahittaiskaupan suuryksikét ja niiden enimmaismitoitus maakuntakaavassa.

50 000 k-m”>

100 000 k-m?

150 000 k-m?

200 000 k-m’

Espoo, Turvesolmu

Espoo, Nihtisilta

Hyvinkaa, Sveitsinportaali

Espoo, Suomenoja

Hyvinkad, Valtatie 25

Espoo, Kulloonsilta

Porvoo, Kuninkaanportti

Espoo, Lommila

Loviisan lansiosa

Helsinki, Suutarila

Vantaa, Porttipuisto

Helsinki, Roihupelto

Nurmijarvi, llvesvuori

Helsinki, Ostersundom

Vantaa, Tammisto

Helsinki, Konala

Nurmijarvi, Mayrankallio

Jarvenpaan eteldinen liittyma

Vantaa, Varisto-Petikko

Raasepori, Karjaan lounaisosa

Lohja, Tynninharju

Raasepori, Horsback

Lohja, Lempola

Vihti, Huhmari

Keravanportti

Kirkkonummi, Inkilanportti

Mantsalanportti

Porvoo, Tarmola

Tuusula, Hyryldn eteldosa

Tuusula, Focus

Vantaa, Koivuhaka

Vantaa, Petas
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Merkitykselta&én seudullisten véahittaiskaupan suuryksikdiden mitoituksen lahtokohtana on nykytilanne ja liiketilan
laskennallinen lisatarve. Voimaan jaavissa keskustojen ulkopuolisissa seudullisesti merkittavissa vahittédiskaupan
suuryksikdissa ja vaihemaakuntakaavassa esitetyissa uusissa suuryksikdissé on nykyista liiketilaa noin 1,3 miljoonaa
kerrosneliémetria. Liiketilan arvioidun lisatarpeen mukaan keskustojen ulkopuolelle suuntautuu vuoteen 2035 mennessa
noin 2,4 miljoonaa kerrosnelidometrig, josta maakuntakaavan suuryksikkdalueille kaupan selvityksessa osoitetaan noin
1,5 miljoonaa kerrosneliémetria.

Kunkin vahittaiskaupan suuryksikén kerrosalan liséatarve on méaritelty kaupan selvityksessa siten, ettd kunnan
ostovoiman kasvun seka kuntaan suuntautuvan ostovoiman edellyttimé kerrosala on jaettu kunnassa sijaitsevien
suuryksikdiden kesken. Suuryksikén kokonaismitoitukseen on laskettu nykyinen kerrosala ja arvioitu lisatarve.
Vaihemaakuntakaavassa ei esitetéd suuryksikdiden yksiléllisia mitoituslukuja vaan ne jaetaan mitoituksen osalta neljaan
suuruusluokkaan.

Maakuntakaavan suunnitteluméaaréayksissa esitetyt enimmaismitoitusten antavat yleispiirteiset lahtékohdat ja reunaehdot
kuntien yksityiskohtaisemmalle suunnittelulle. Samalla kun yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa maaritelladn
maakuntakaavassa kohdemerkinnalla osoitetun véhittiiskaupan suuryksikon sijainti ja laajuus, on tarkennettava
seudullisesti merkittavien vahittaiskaupan suuryksikdiden mitoitusta. Alueen laajuutta méaariteltdessa tulee huomioida jo
rakentuneen alueen laajuus ja sen kehittdmisedellytykset ottaen huomioon maakuntakaavassa maaritelty
enimmaismitoitus.

Voimaan jadvat ja uudet merkitykseltdan seudulliset vahittaiskaupan suuryksikét ja niiden mitoitus on esitetty oheisessa
taulukossa.

Merkitykseltdan seudullinen vahittaiskaupan suuryksikkd

Kaupan palveluverkon vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueidenkéayttoon

Ratkaisu tukee maakunnan mahdollisimman tasapainoista kehitysta rakenteeltaan eheana ja monikeskuksisena.
Kaupalliset palvelut vaikuttavat merkittavasti alueidenkayttdon. Kaupan ratkaisun vaikutus kohdistuu ensisijaisesti
keskusta-alueille. Vaikutus vaihtelee kaavassa esitetyn mitoituksen mukaan erityyppisissa keskustoissa.

Seudullisten véahittaiskaupan suuryksikdiden vaikutus kohdistuu 53 keskustatoimintojen alueelle ja liséksi erikseen
osoitetuille 32 merkitykseltd&n seudullisen vahittaiskaupan alueelle. Ne kaupalliset palvelut, jotka on voitu laatunsa
puolesta sijoittaa myds keskustojen ulkopuolelle, vaativat paljon tilaa. Tallaisia ovat mm. auto-, huonekalu- ja
rautakaupat. Naiden tarkempi sijainti koko, toteuttaminen ja niiden vaikutukset taajamatoimintojen tai tydpaikkojen
alueella selvitetaén yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Kaavaratkaisu mahdollistaa suuryksikdiden toteutumisen
osana muuta rakennettua aluetta ja kytkee ne ajallisesti ympardivien alueiden toteuttamiseen.

Suuri osa suuryksikkdalueista on jo olemassa olevia véahittaiskaupan keskittymia ja niilléa on siten vahaisempi vaikutus
alueidenkayttoon kuin viela toteutumattomilla yksikailla.

Kaavaratkaisu ei haittaa merkittavasti keskusta-alueiden kaupallisia palveluita ja niiden kehittdmista, koska keskustojen
ulkopuolisiin suuryksikéihin ei sallita uutta seudullisesti merkittavaa paivittéistavara- eika erikoistavarakauppaa.
Paikallisesti merkittavan kaupan sijoittuminen on kuntatason alueidenkayttokysymys, johon maakuntakaavaratkaisu
vaikuttaa valillisesti.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon

Kaavaratkaisu tukee sellaisen kaupan palveluverkon muodostumista, jossa palvelut sijaitsevat liikenteellisesti hyvin ja
ovat saavutettavissa myds joukkoliikenteella seka jalan ettd pyoréillen. Kaupan sijainti keskustatoimintojen alueella
parantaa palveluiden saavutettavuutta.

Liikennemaarat keskustatoimintojen alueella ja alueille kasvavat. Kasvusta huomattava osa muodostuu
henkildautoliikenteesta, mutta sijainti vaikuttaa myonteisesti seké joukkoliikenteen etta jalankulun ja pydréilyn osuuteen.
Sijainti edellyttaa liikennejarjestelyja ja erityisesti pysakaointiin liittyvia tilavarauksia. Keskustojen ulkopuoliset
suuryksikkoalueet sijaitsevat liikenteellisesti hyvin, mutta niidenkin toteuttaminen vaatii uusia likennejarjestelyja. Asiointi
niissa kuormittaa liikenneverkkoa laaja-alaisesti ja vaikutus ulottuu paikoin maakuntarajojen yli. Asiointimatkojen
pituuteen vaikuttaa muun muassa yksikéiden kaupan laatu, koko, toteuttamisjarjestys ja keskinainen kilpailu.
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Kaupan suuryksikéiden toteuttaminen vaatii yhdyskuntahuollon investointeja. Jo rakennetuilla alueilla voi hyddyntaa
olemassa olevaa teknisen huollon verkostoa. Hulevesien asianmukainen hallinta erityisesti uusilla alueilla edellyttaa
erityisia jarjestelyja. Kotitalouksien jatehuoltoa tukevia palveluita voidaan sijoittaa suuryksikkdjen yhteyteen tehostamaan
alueellista jatehuoltoa.

Vaikutukset luontoon ja ymparistéon

Vabhittaiskaupan suuryksikot sijoittuvat paaosin olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen, jolloin ne eivat vaadi
merkittévia uusia maa-alueita taajama-alueiden ulkopuolelta. Rakentamisella on kuitenkin aina suoria vaikutuksia
luontoon ja ymparistdon. Suuret rakennetut alueet muuttavat vesiolosuhteita. Kielteisia vaikutuksia voidaan ehkaista
hulevesien kasittelylla. Kaupan ratkaisulla on myds valillisia vaikutuksia luontoon ja ymparistoon liikenteen ja kulutuksen
kautta.

Vahittaiskauppojen sijoittaminen hyvien likenneyhteyksien varsille ja I&ahelle asukkaita vahentaa liikenteen
hiilidioksidipaastéja. Myos lisaamalla erikoiskaupan rakentamismahdollisuuksia paakaupunkiseudun ulkopuolelle voidaan
vahentaa tarvetta asioida pdakaupunkiseudulle, miké osaltaan vahentaa liikenteen ymparistolle aiheuttamaa
kuormitusta.

Vahittaiskaupan suuryksikdiden rakentaminen muuttaa maisemaa. Rakennukset ovat suuria ja erottuvat erityisesti
avoimessa maisemassa. Vahittaiskaupan suuryksikoista suurin osa sijoittuu valmiiksi rakennettuun ympéristdon, jolloin
maisemavaikutus on vahaisempi.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin

Seudullisen vahittaiskaupan suuryksikéiden sijoittamisratkaisuilla on merkittava vaikutus maakunnan talouteen ja
elinkeinoihin. Kaupan palveluilla on huomattava tyéllistava vaikutus, josta osa kohdistuu my®os liikkenne- ja logistiikka-
aloille. Kaava lisda kilpailua ja parantaa yritysten toimintaedellytyksid. Vaikutukset ovat paikallisia, maakunnallisia ja osin
myds laajemmalle alueelle ulottuvia. Ostovoimaa keraava vahittdiskaupan suuryksikké voi lisatd myos laheisten muiden
palveluiden asiakasmaaéria ja liikevaihtoa, mutta voi myds heikentédé olemassa olevien palveluiden kannattavuutta.
Mahdollisia kielteisia vaikutuksia on pyritty lieventdmaéan kaavan suunnittelumaarayksilla.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteisoihin

Kaupan palveluverkko sailyy Uudellamaalla riittavan tihedna, sellaisena etté palvelut ovat maakunnassa hyvin
saavutettavissa ja asiointimatkat pysyvat kohtuullisia. Saavutettavuus myds ilman henkildautoa paranee. Keskustojen
ulkopuoliset suuryksikét tdydentéavat palveluverkkoa ja tarjoavat paljon tilaa vaativan erikoiskaupan palveluita lahella
asukkaita. Uudet suuryksikot lisdavat asiakkaiden valintamahdollisuuksia. Kuitenkin valintamahdollisuudet erédiden
paikallisten lahipalveluiden osalta saattavat heikentya. Kauppojen valisesta kilpailusta voi koitua kuluttajille taloudellista

hyotya.

Keskustojen kehittaminen vahittaiskaupan sijaintipaikkana sailyttdd myods muita palveluja keskustoissa. Keskustojen
elinvoimaisuus voi vaikuttaa mydnteisesti asukkaiden elinoloihin ja viihtyvyyteen. Asukkaat voivat kokea maisema- ja
taajamakuvan muutokset kielteisin& erityisesti uusia suuryksikkdalueita rakennettaessa. Julkisten tilojen sijoittaminen
suuryksikdiden yhteyteen voi vaikuttaa yksildiden ja yhteisdjen valiseen vuorovaikutukseen.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava, elhdotus, kaavaselostus, nahtavilla 14.5.-15.6.2012 61



. Kylien ja muun hajarakentamisen ohjaaminen

5.4.1. Valkoiset alueet

Kylien ja muun Kaavaratkaisun sisaltd, perustelut ja tulkinta

hajarakentamisen

Maakuntakaavan alueita, joille ei ole osoitettu erityista kayttétarkoitusta, kutsutaan valkoisiksi
alueiksi. Nama alueet ovat pddasiassa maa- ja metsatalousalueita maaseudulla ja
saaristossa. Valkoisille alueille voi sijoittua paikallisesti merkittdvaa maankayttod, ja niiden
suunnittelusta paattda kunta. Kunnan on alueen kaytosta paattaessaan otettava huomioon
maakuntakaavassa alueelle esitetyt ominaisuusmerkinnat suunnitteluméaérayksineen.

ohjaaminen

Kunta ei voi osoittaa valkoiselle alueelle maakunnallisesti merkittdavaa maankayttda ilman maakuntakaavan muutosta.
Maakunnallisten suunnittelutarpeiden, ratkaisujen ja vaikutusten peruspiirre on, ettd ne koskevat useampaa kuin yhta
kuntaa. Tyypillisia esimerkkeja ovat suuret infrastruktuurihankkeet, useamman kunnan asukkaita palvelevat laitokset ja
mittavat maa-ainesten tai turpeen ottoalueet. Paikallisten asuin- tai tydpaikka-alueiden koolle ei ole kuitenkaan selvaa
ylarajaa vaan se arvioidaan aina tapauskohtaisesti. Maakunnallinen merkitys alkaa toteutua esimerkiksi siina
tapauksessa, ettd alueen rakentuminen liséd huomattavasti kuntien vélista henkil®- tai tavaraliikennetta.

Maaseutuelinkeinojen toimintaedellytysten kannalta on térkeda sailyttda pelto- ja metséalueet mahdollisimman
yhtenaisina kokonaisuuksina, jolloin elinkeinojen harjoittaminen on kannattavaa. Maaseudun séailyminen elinvoimaisena
alkutuotannon piirissa yllapitdd myds kulttuuriperinnén ja identiteetin kannalta tarkeita kulttuurimaisemia. Yhtenaisten
metsa- ja luontoalueiden sailyminen tukee lajistolle tarkeaa ekologista verkostoa seké tarjoaa mahdollisuuksia
jokamiehenoikeuden mukaiseen virkistaytymiseen. Valkoisten alueiden tarpeetonta pirstomista tulee valttaa.

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet (VAT) velvoittavat ehkdisemaan olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta
irrallista hajarakentamista. Erityisesti Helsingin seudulla on edistettava joukkoliikenteeseen, varsinkin raideliikenteeseen
tukeutuvaa ja eheytyvaa yhdyskuntarakennetta. Mitd enemman asukkaita siirtyy asemakaava-alueiden ulkopuolelle, sita
heikommin asukkaita riittd& yhdyskuntarakenteen toimivuuden kannalta térkeisiin taajamiin ja kyliin.

Asemakaava-alueiden ulkopuolinen rakentaminen on maarallisesti suurinta Helsingin seudun 14 kunnassa. VAT:n
erityistavoitteiden takia valkoisille alueille osoitetaan suunnittelumaéréays naiden neljantoista kunnan alueella.
Uudenmaan muissa kunnissa, joissa kasvupaineet eivét ole yhta suuret, on kehittdmissuosituksen antaminen katsottu
riittdvaksi suunnittelumaéarayksen sijaan.

Helsingin seudun valkoisia alueita koskeva suunnittelumaarays

Alue, jolle maakuntakaavakartalla ei ole osoitettu erityista kayttotarkoitusta, on tarkoitettu ensisijaisesti maa- ja
metséatalouden ja niitd tukevien sivuelinkeinojen kayttoon. Alueelle suuntautuvaa asuin- ja tydpaikkarakentamista on
ohjattava taajamatoimintojen alueille ja kyliin. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa voidaan alueelle osoittaa
muutakin vaikutuksiltaan paikallisesti merkittavad maankayttoa.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on selvitettéva ja otettava huomioon maiseman ja kulttuuriympariston
ominaispiirteet, seka maa- ja metsataloudellisesti, ekologisesti tai virkistyskaytdn kannalta merkittavét pelto-, metsa ja
muut luontoalueet ja valtettavéa niiden tarpeetonta pirstomista.

Helsingin seutuun kuuluvat Espoo, Helsinki, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Kauniainen, Kerava, Kirkkonummi, Mantsala,
Nurmijérvi, Pornainen, Sipoo, Tuusula, Vantaa ja Vihti.

Helsingin seudun ulkopuolisia valkoisia alueita koskeva kehittamissuositus

Alue, jolle maakuntakaavakartalla ei ole osoitettu erityista kayttétarkoitusta, on tarkoitettu ensisijaisesti maa- ja
metséatalouden ja niita tukevien sivuelinkeinojen kayttéon. Alueelle suuntautuvaa asuin- ja tydpaikkarakentamista on
ohjattava taajamatoimintojen alueille ja kyliin. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa voidaan alueelle osoittaa
muutakin vaikutuksiltaan paikallisesti merkittavad maankayttoa.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on selvitettéva ja otettava huomioon maiseman ja kulttuuriympariston
ominaispiirteet, sekd maa- ja metsataloudellisesti, ekologisesti tai virkistyskaytdn kannalta merkittavat pelto-, metsa ja
muut luontoalueet ja véltettavéa niiden tarpeetonta pirstomista.

Helsingin seudun ulkopuolisia kuntia ovat Askola, Hanko, Inkoo, Karjalohja, Karkkila, Lapinjérvi, Lohja, Loviisa,
Myrskyla, Nummi-Pusula, Porvoo, Pukkila, Raasepori ja Siuntio.
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5.4.2. Maakunnan kylaverkko

Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan maakuntakaavojen kyléaverkko kumotaan kokonaisuudessaan, koska kylan
suunnittelumaaraysta on tarpeen muuttaa vastaamaan erityisesti haja-asutuksen hallintaan liittyviin haasteisiin.
Valtakunnallisten alueidenkéyttdtavoitteiden mukaan alueidenkéaytdn suunnittelulla tulee yhtéalta ehkaista olemassa
olevasta yhdyskuntarakenteesta irrallista hajarakentamista ja toisaalta tukea olemassa olevaa kylaverkostoa ohjaamalla
rakentamista kylien yhteyteen.

Tarkistetun kylaverkon lahtékohtana on aiempien maakuntakaavojen kylien sijainti. Uusia kylia ei osoiteta muuten kuin
muutettaessa joitakin voimassa olevien maakuntakaavojen vaestomaaraltaan pienimpia taajamia kyliksi. ltd-Uudenmaan
maakuntakaavan aluevarauksina osoitetut kylat (AT) osoitetaan yhdenmukaistamisen vuoksi kohdemerkinnalla.
Joidenkin kylamerkintdjen sijaintia on hieman tarkistettu.

Maakunnallisesti merkittévissa kylissa on tunnistettavasti kasvupaineita. Kylat ovat kasvaneet viimeisten vuosien aikana
ja niissa on edelleen kasvun mahdollisuudet. Maakunnallisesti merkittavéassa kylasséa on Helsingin seudun 14 kunnan
alueella vahintaan 300 asukasta, muualla maakunnassa vahintaan 150 asukasta. Maakunnan reuna-alueilla ja
saaristossa voi erillisharkinnan perusteella riittdd pienempikin asukasmaéaré, koska néissa vahainenkin asukasmaara voi
olla kunnan kokonaisasukasmaaraan nahden merkittdva. Saaristokylien elinvoimaisuus perustuu pitkalti loma-
asutukseen ja niissékin palvelut on syyta keskittaa kyliin, vaikka ympéarivuotista asutusta ei olisikaan merkittavasti.

Taajamien reunoilla ja asemanseuduilla pitda sailyttdd mahdollisuudet kylamaista aluetta huomattavasti tehokkaampaan
rakentamiseen. Kyla ei siis voi sijaita nykyiselld tai tulevalla raideliikenteen asemanseudulla. Kylid on osoitettu taajaman
lievealueella ainoastaan perustellusta syysta, esimerkiksi silloin kun lievealue ei ole taajaman ensisijaisella
laajenemissuunnalla mutta rakentamisen suunnitelmallisuudelle on selkeda tarvetta.

Maakunnallisesti merkittavien kylien méaéarittelyssé on noudatettu edella kuvattuja perusperiaatteita, mutta kaytetty liséksi
tapauskohtaista harkintaa. Yksittdisen kunnan vaestdnkasvu ja kuntatalous eivat riitd monen maakunnallisesti
merkittavan kylan suunnitteluun ja voimakkaaseen kehittdmiseen, varsinkaan jos kunnassa on myds useita taajamia.
Kylien maaraa on suhteutettu kunkin kunnan kaikkien kylien ja taajamien maaraan seka sijaintiin maakunnan
rakenteessa. Maakuntakaavan kylien lukuma&aréa on arvioitu riittévaksi suhteessa maakuntakaavan taajamien
ulkopuolisen rakentamisen maaraéan ja todennakdiseen sijoitumiseen maakunnan eri osissa. Merkinnan mukaiset kylat
ovat aluerakenteen kannalta keskeinen osa maakunnan kylaverkkoa.

Vaikutusarvioiden mukaan liikkumisen paastdissa ei ole eroja sen valilla, rakennetaanko kyldén vai haja-asutusalueelle.
Sen sijaan kuntatalouden kannalta kyliin rakentamisesta on huomattavaa etua kunnallisten palvelutarpeiden
ennakoimisessa seké palveluiden, kuten lakisdateisten kuljetusten jarjestdmisessa. Maatalouselinkeinojen nékdkulmasta
kyliin rakentaminen séilyttéa pellot ja metsat ehedmpind kokonaisuuksina, jolloin elinkeinojen harjoittaminen on
kannattavampaa. Maakunnallisesti merkittavat kylat on muun muassa néisté syisté rakennettava tiivimmin kuin niita
ympérdiva haja-asutusalue.

Tehokkaammin rakennettavat alueet eli kylien ulkorajat méaéritellaédn kuntakaavoituksessa tai rakennusjarjestyksessa.
Kyldalueen rakennuspaikkakoko maaéritelladn myos kuntakaavoituksessa tai rakennusjarjestyksessa. Kuntien
kaavoitukselliset valmiudet ja lahtokohdat ovat Uudellamaalla hyvin erilaisia, joten kunta voi valita néista kulloinkin
tarkoituksenmukaisemman ohjausvalineen.

Seka kylien ulkorajojen etté rakennuspaikkakoon méarittely tulee perustella. Maarittelyssa on otettava huomioon muun
muassa liikenteen jarjestaminen, ekologiset yhteydet, pohjavesiolosuhteet, vesi- ja jatevesihuollon
toteuttamismahdollisuudet seka kulttuuriymparistén ja maiseman ominaispiirteet. Kylien laajuutta maariteltdessa on hyva
ottaa huomioon kévelyetéisyys mahdollisiin palveluihin.

Kulttuurihistorialliset ja maisemalliset ominaispiirteet ovat monien kylien identiteettitekijoita ja ne on huomioitava kylien
suunnittelussa ja rakennusten sijoittamisessa mahdollisuuksien mukaan perinteisille rakentamispaikoille. Parhaimmillaan
uusi rakentaminen taydentaa vanhaa. Kylien ja sitd ymparéivan maaseudun sailyminen elinvoimaisina alkutuotannon
piirissa yllapitdd myds kulttuurimaisemia.

Kylaverkko on olennainen osa maakunnan monipuolista asumistarjontaa. Esimerkiksi padkaupunkiseudun kuntien kaikki
kolme kylamerkintda (Vantaan Sotunki ja Vestra sekd Espoon Lakisto) on haluttu sdéstéd monimuotoisen ja
omaleimaisen asumisen sekéd maaseutuelinkeinojen mahdollisuuksien nimissa taajamarakentamiselta muutoin jo tiiviisti
rakennetulla paakaupunkiseudulla, vaikka ne sijaitsevatkin yleisperiaatteesta poiketen taajamien lievealueella.
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Maakunnallisesti merkittaviin kyliin ohjataan taajama-alueiden ulkopuolelle suuntautuvia voimakkaimpia kasvupaineita.
Véahaisempi kasvu osoitetaan paikallisiin kyliin, joiden suunnittelusta ja kehittdmisesta paattaa kunta. Kylan kasvun
maakunnallista merkittavyytta arvioidaan suhteessa kylan nykyiseen kokoon ja aikaisempien vuosien kasvukehitykseen.
Maakuntakaavan liitekartalla 3 havainnollistetaan maakunnan kylaverkko, jossa ovat mukana myds uudistettavien
maakuntakaavojen ne kylat, joiden merkitys on paikallinen.

Maakuntakaavalla ohjataan ainoastaan varsinaisella kaavakartalla osoitettujen maakunnallisesti merkittéavien kylien
maankaytdn suunnittelua. Maakuntakaavalla ei ohjata kylien muuta kehittdmista eiké& esimerkiksi vesihuoltoavustuksia.

Kyla

Kylien vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueiden kayttéén

Rakentamisen ohjaaminen maakunnallisesti merkittaviin kyliin lisdé kuntien mahdollisuuksia vaikuttaa rakentamisen
sijoittumiseen alueellaan. Kylien voimistaminen voi olla merkittédva keino yksittdisen kunnan maankayttopolitiikassa.
Mikali kaavaratkaisun tavoitteellinen kehitys toteutuu, ehkaisee voimakkaampi kyliin rakentaminen yhdyskuntarakenteen
epatoivottavaa hajautumista. Yksittaisen kylan rakenne saattaa tiivistya ja alueidenkayttd tehostua mm. pienempien
tonttikokojen kautta. Osa kylan kasvusta voi ohjautua myos lahialueelle muuttaen sen maankayttéa. Asutuksen
keskittaminen saastaéa yhtenaisia metsa- ja peltoalueita ja turvaa niiden sailymisen maataloustuotannossa. Ita-
Uudenmaan alueella kylien aluevarausmerkintdja on muuttunut kohdemerkinngiksi, ja se lisda yksityiskohtaisemman
kylasuunnittelun merkitysta.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon

Asukasmaaréan ja toiminnallisuuden kasvu lisdavat liikkennettd. Muuhun yhdyskuntarakenteeseen kytketty kylaverkko
seka vaestdpohjan kasvu voivat luoda nykyista paremmat edellytykset joukkoliikenteen jarjestamiselle. Liikenndinnista
suurin osa perustuu kuitenkin jatkossakin henkildautoliikenteeseen. Liikenteen lisdédntyminen kuormittaa alempaa
tieverkkoa ja lisda sen kunnostustarvetta, jotta kielteisia vaikutuksia likenneturvallisuuteen voidaan vahentéa. Tiiviissa ja
vaestopohjaltaan suuremmissa kylissa on mahdollista hyddyntaa tehokkaasti olemassa oleva infrastruktuuri, seka
toteuttaa keskitetty ja tehokkaampi yhdyskuntatekninen huolto.

Vaikutukset luontoon ja ymparistoon

Rakentamisen keskittdminen kyliin saastéaa yleisesti luontoalueita, vaikka kylien lahella saattaa tarve rakentamiseen ja
virkistyskayttéon kasvaa. Tiiviimpi kyldrakenne ja lahipalvelut voivat lisatéa pyorailya ja jalankulkua ja vahent&aa siten
osaltaan liikenteen paastoja ja meluhaittoja. Kokonaisuudessaan liikenteen aiheuttama kuormitus ei kuitenkaan vahene
lisdéntyvan henkildautoliikenteen seurauksena. Kylien aiheuttama ymparistokuormitus voi vahentya nykyista
tehokkaammalla jatehuollolla ja jatevesien kasittelylla. Mydnteinen ympéaristdvaikutus heijastuu laajalle alueelle mm.
pintavesiin. Kylien tiivistAminen ja uudisrakentaminen vaikuttavat kylamaisemaan. Vaikutukset voivat olla
kulttuuriymparistojen tai maiseman kannalta kielteisia tai myonteisia. Erityisesti niissa kylissa, jotka sijoittuvat
valtakunnallisesti arvokkaille maisema-alueille tai valtakunnallisesti arvokkaisiin kulttuuriympéritdihin
tadydennysrakentaminen edellyttédd arvokkaiden ominaispiirteiden tunnistamista ja maankaytén harkittua
yhteensovittamista niihin. Parhaimmillaan uusi rakentaminen voi tdydentéaa kulttuuriympariston kokonaisuutta seka pitaa
kylat elavina ja kulttuurimaiseman viljeltyna.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin

Kyliin rakentamisen tehostaminen voi véahentaa kunnille hajarakentamisesta syntyvié lyhyen ja pitkén aikavalin
kustannuksia. Hajarakentamisen ohjaaminen kyliin ja rakentamisen keskittdminen voi vahentéa tarvetta uusille
infrastruktuuri-investoinneille. Kiinteistokohtaiset teknisenhuollon investoinnit voivat olla pienempia kylassa kuin
investoinnit haja-asutusalueella. Rakentamisen keskittdminen voi kuitenkin nostaa maan arvoa ja vaikuttaa
rakentamiskustannuksiin. Julkisten palveluiden keskittdminen voi myds tuoda taloudellisia s&astdja. Rakentamisen
ohjaaminen kyliin tukee myds elinkeinoja ja parantaa yksityisten ja julkisten palveluiden kannattavuutta.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteis6ihin

Kylien aktiivisella kehittdmisella on p&dosin mydnteinen vaikutus asukkaisiin ja yhteiséihin. Muutokset ja rakentaminen
voidaan my0ds kokea hairitsevana ja nykyista kylayhteiséa ja maisemaa liilaksi muuttavina. Vaestdnkasvu ja kehitystoimet
luovat edellytyksia palveluiden sailyttamiseen ja ehké jo poistuneiden palveluiden palauttamiseen. Vaikutukset vaestdn
ikérakenteeseen on mydnteinen. Yhteisollisyys ja paikallisidentiteetti voimistuvat. Kylat voivat tarjota monimuotoisia ja
erilaisia asuinympaéristoja.
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5.5. Kaavan muu sisalto

5.1.1. Palvelujen alue
Kaavaratkaisun siséltd, perustelut ja tulkinta

Palvelujen alueiden suunnittelun lahtékohtana on voimassa olevat Uudenmaan maakuntakaavat. Uudenmaan palvelujen
alueet jaavat voimaan, suunnittelumaaraykseen tehdaan pienia tasmennyksia. Ita-Uudenmaan maakuntakaavan
palvelujen alue ja kohteet kumotaan. Palvelujen alueiden paakayttbmuoto ei muutu.

Jarvenpaén sosiaalisairaala osoitetaan uutena palveluiden alueena, koska sitd ympardiva taajamatoimintojen alue
kumotaan ja kohde jaa muusta rakenteesta erilliseksi.

Porvoon aluesairaalan palvelukohdemerkinté ja Lapinjarven koulutuskeskuksen (Sjokulla) aluevaraus kumotaan .Naita ei
merkita erikseen, koska ne sijoittuvat taajamatoimintojen alueelle. Porvoon Barnens by -kohdemerkinta kumotaan, koska
silla ei ole maakunnallista merkitysta.

Palvelujen alue

Palvelujen alueiden vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueiden kayttoon
Osoitettu palvelujen alue sijaitsee taajamatoimintojen alueella, jossa on jo merkinnan mukaista toimintaa. Vaikutukset
alueiden kayttoon ovat vahaiset.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon

Palveluiden alue sijaitsee olemassa olevassa yhdyskuntarakenteessa ja hyvien likenneyhteyksien varrella. Alue ei vaadi
uusia liikenneyhteyksia eiké uusia yhdyskuntateknisia palveluita. Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon ovat
vahaiset.

Vaikutukset luontoon ja ympaéaristoon
Palveluiden alueen valittdomassa laheisyydessa ei ole maakunnallisesti merkittéavia viher-, luonnonsuojelu- ja

pohjavesialueita eikd muita arvokkaita luontokohteita. Toiminto ei aiheuta merkittavad ymparistokuormitusta. Vaikutukset
luontoon ja ymparistoon ovat vahaiset.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin
Alueella toimiva palveluiden laitos tarjoaa tydpaikkoja. Tydllistava vaikutus on merkittéva. Julkiselle sektorille

kohdentuvat yllapito- ja kayttokustannukset ovat huomattavat.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteisdihin
Palveluiden laitos tarjoaa sosiaali- ja terveysalan palveluita. Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja hyvinvointiin ovat
merkittavat. Palvelut kohdistuvat maakuntaa laajemmalle alueelle.

5.1.2. Energiaverkot ja siirtoviemari
Kaavaratkaisun siséltd, perustelut ja tulkinta

Sahkonsiirtoverkon esittdmisen lahtdékohtana on voimassa olevien Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan maakuntakaavojen
kaavaratkaisut. Sahkdverkon ajantasaistamisen tarpeita on selvitetty yhdessa kantaverkkoyhtié Fingridin ja kaava-alueen
sahkoyhtididen kanssa.

Uudenmaan maakuntakaavojen sahkonsiirron verkko kohdemerkintdineen jaa suurimmalta osalta voimaan.
Maakuntakaavamerkintdja ja suunnittelumaarayksia tasmennetéén kauttaaltaan siten, etta sana voimalinja korvataan
sanalla voimajohto. Itd-Uudenmaan maakuntakaavan séhkonsiirtoverkko kumotaan ja se osoitetaan uudelleen
hyddyntéen aiempia linjauksia. Séhkonsiirron merkinndissa ja maarayksissa siirrytdan kayttdmaan Uudenmaan
maakuntakaavan mukaisia merkintdja ja maarayksia.

Uudenmaan maakuntakaavojen energiahuollon alueiden kohdemerkinnan (Energiahuollon alue) suunnittelumaaraysta
tdydennetdén Helsingin Hanasaaren voimalaitosta koskevalla maarayksella, jotta alueen yksityiskohtaisemmassa
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suunnittelussa voidaan varautua alueen kayttdmiseen taajamatoimintojen alueena, mikali aluetta ei tarvita
voimalaitosalueena.

Uudenmaan maakuntakaavoissa kéytetty periaate, ettéd kaavassa ei osoiteta maakaapeleita, sailyy edelleen. Tiiviisti
rakennetuilla alueilla on kuntien yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa varauduttu 110 kV ja 400 kV maanalaisiin

voimajohtoihin. N&ité ei osoiteta maakuntakaavassa. Voimajohtojen esittiminen maakuntakaavakartalla ei esté sen
toteuttamista kaapeliratkaisuna, mikali se muun yhdyskuntarakentamisen tai ympéristén kannalta on tarpeellista.

Suomen ja Viron vélisten tasaséhkdjohtojen merkinnét erotetaan omiksi merkinndikseen. Johdot ovat maa-alueella
osittain ilmajohtoja, merialueella ne ovat kaapeleita. Itameren alueen kantaverkkojen siirtokapasiteetin lisddmiseksi
ollaan rakentamassa siirtoyhteytta EstLink 2 Porvoon Anttilasta Viroon. Vahvistetusta Itd-Uudenmaan maakuntakaavasta
puuttuva siirtoyhteys merkitaén nyt vaihemaakuntakaavaan.

Uudenmaan voimassa olevassa maakuntakaavassa on osoitettu EstLink 1 Porkkalanniemelta Viroon samalla
merkinnalla kuin 110 kV voimalinjan tai tasavirtakaapelin ohjeellinen linjaus. Koska siirtoyhteys on jo rakennettu,
ohjeellinen linjaus kumotaan ja se esitetdan vaihemaakuntakaavassa omalla merkinnallaan EstLink 1.

Uudenmaan maakuntakaavan periaatteita noudattaen osoitetaan merkinnalla 400 kV (tai 110 kV) sellaiset uudet tai
parannettavat voimajohdot, joista on tehty tarvittavat selvitykset, esim. YVA-menettely ja yleissuunnittelu tai kyseessa on
nykyisen johdon parantaminen olemassa olevassa johtokaytavassa.

Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaavassa yhteystarvenuolella osoitettu Hyvinkaé-Hikia 400 kV:n voimajohto kumotaan ja
se esitetddn merkinnalla 400 kV voimajohto valmistuneen YVA-menettelyn ja yleissuunnitelman mukaisesti.

Kaavassa osoitetaan yhteystarvemerkinnalla (110 kV voimajohdon tai merkittdvan merikaapelin yhteystarve) sellaiset
yhteydet, joiden osalta suunnitelmat ja selvitykset eivat ole niin pitkalla, ettd niiden perusteella voitaisiin osoittaa
kaavakartalle ohjeellinen linjaus. Yhteystarvenuolen tavoitteena on vélittdé tietoa kahden kohteen tai linjan valisesta
yhteystarpeesta eri viranomaisille. Energiayhtididen tulee yhteystarpeen toteuttamisen mahdollisia linjauksia
selvittdessaan olla riittdvan ajoissa yhteydessa myos ao. kunnan kanssa, jotta linjaukset voidaan sovittaa yhteen kunnan
muun yhdyskuntarakenteen sek& ympariston kanssa.

Sahkodnjakelun toimintavarmuuden ja laadun parantamiseksi merkitadn seuraavat tulevaisuuden hankkeet
maakuntakaavaan:

e Vantaalla yhteystarpeet 110 kV Seutula-Tuupakka-Tolkinkyla
e Pornaisissa yhteystarve 110 kV Halkian sdhkdasemalle

e Lillendal-Askola-Pornainen yhteystarve 110 kV

e Metsola-Pukkila yhteystarve 110 kV

¢  Kuninkaankyla-Lapinjarvi yhteystarve 110 kV

e Loviisassa Koskenkylan yhteystarve 110 kV

Uudenmaan voimassa olevassa maakuntakaavassa Inkoon ja Raaseporin merialueelle osoitetun tuulivoimatuotantoon
soveltuvan alueen kytkeminen valtakunnan sahkdnverkkoon osoitetaan vaihemaakuntakaavassa. Alueella on vireilla
tuulivoimahanke, josta on tehty ympéristévaikutusten arviointi. YVA: n arviointiselostuksessa tarkasteltu vaihtoehto
kulkee merelté Inkoon syvasataman ja hiilivoimalaitoksen kautta valtakunnanverkkoon. Johtoreitin l1&heisyydessa on
Inkoon saariston Natura-kohteen (FI0100017) alueita. Sahkdnsiirtojohdon mahdollisesti edellyttdman Natura-arvioinnin
tarpeen ratkaisee yhteysviranomainen suunnittelun edetessa. Vaihemaakuntakaavaan sahkojohto merkitaén
yhteystarvemerkinnalla.

Uudenmaan maakuntakaavan suunnitteluperiaatteen mukaan kohdemerkinnalld osoitetulle alueelle voidaan
yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa osoittaa yksi useampi energiahuoltoa palveleva laitos tai yksikkd, joiden tarkka
sijainti ja laajuus méaaritelladn kuntakaavoituksessa. Séhkonsiirtoverkon liitekartalla on tarkennettu ne energiahuollon
kohdemerkinnat, joiden osalta tulee varautua sek& maakunnallisen tai seudullisen voimalaitoksen etté ns.
suurmuuntoaseman aluevarauksiin. En -kohdemerkinnélla osoitetun suurmuuntoaseman tarve sailyy mm. Helsingin
Hanasaaressa, vaikka voimalaitostoiminta siirtyisi alueelta pois. Séahkonsiirtoverkko on esitetty liitekartalla 6.

Uudenmaan maakuntakaavassa osoitettiin maakaasun runkoputken ohjeellinen linjaus Mantsélésta Siuntioon. Merkinta
esitetddn kumottavaksi ja se osoitetaan merkinnalla maakaasun runkoputki toteutuneen linjauksen mukaisesti.
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Karkkilan ja Vihdin jatevesien kéasittelemisesté on laadittu selvitys kokonaistaloudellisimman ratkaisun Ioytamiseksi.
Maakuntakaavaluonnoksessa osoitettiin selvityksen mukainen siirtoviemarin ohjeellinen linjaus Karkkilasta Vihdin ja
Kirkkonummen kautta Espoon Blominmékeen sijoitettavalle uudelle jatevedenpuhdistamolle. Kaavaehdotuksessa
esitetaén ko. ohjeellinen linjaus Vihdin Kirkonkyléltd Espoon Blominmékeen Karkkilan kaupungin tehtya paatoksen
oman jatevedenpuhdistamonsa saneerauksesta. Siirtoviemarin toteuttamisesta ei ole tehty paatoksia.

e Z Jumm 400 kV vOimajohto
—_—{— 110 kV voimajohto

_— .@ —_— 110 kV voimajohdon ohjeellinen linjaus

Estlink 1
Estlink 2

- 2~ 110 kV voimajohdon tai merkittdvéan merikaapelin yhteystarve
- () = Siirtoviemarin ohjeellinen linjaus

—(— Maakaasun runkoputki

._@ Energiahuollon alue

Energiaverkkojen ja siirtoviemarin vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueiden kayttoon

Energiahuollon alueilla ja linjoilla edellytykset muuhun maankayttddn ovat rajoitetut. Laitosalueet ovat suljettuja ja niilla ei
sallita muuta kuin niiden toimintaan liittyvaa rakentamista. Vaikutus koskee lievempana myds lahialueita. Esimerkiksi
rakentaminen johtokaduilla ei ole mahdollista. Olemassa olevien linjojen vaikutukset maankayttéén ovat vahaisia.
Maakaasun runkoputken linjausten osalta vaikutus kohdistuu ensisijassa rakentamiseen ja metsatalouteen. Sen sijaan
vaikutukset peltoviljelyyn ja virkistyskayttoon ovat vahaisia. Ohjeellisina ja yhteystarpeina osoitettujen linjojen
rakentamisedellytysten turvaaminen edellyttd& niiden huomioon ottamista kuntakaavoituksessa ja lupamenettelyssa.
Varautumisella on vaikutuksia mm. hajarakentamiseen.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon

Energiahuollon laitokset voivat lisaté paikallisesti raskasta liikennetté energian tuotantotavasta riippuen.
Sahkonsiirtoverkot ja energiahuollon laitokset varmistavat energiantuotannon ja sahkonjakelun toimivuuden ja parantavat
yhdyskuntahuollon toimintavarmuutta.

Vaikutukset luontoon ja ympariston

Energiahuollon alueet ja linjat muuttavat ymparistda ja maisemaa. Maakaasun runkoputkien ja siirtovieméareiden
vaikutukset ovat merkittdvimmat rakentamisvaiheessa. Sen sijaan rakennettujen ja maisemoitujen linjausten vaikutukset
ovat vahaiset. Séahkonsiirtoverkon johtokaturakenteilla on huomattava ja pysyva vaikutus maisema- ja kaupunkikuvaan.
Vaikutukset ovat erityisen merkittavia arvokkailla kulttuuriymparistdalueilla. llmajohdoista on haittaa ja vaaraa erityisesti
linnuille. Johtokaytavat voivat toimia ekologisina kaytéavina erityisesti avoimen ympariston lajistolle ja monipuolistaa
lajistoa. Siirtoviemarien rakentaminen véhentaa vesistokuormitusta. Vaikutus on laaja-alainen.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin

Energiahuollon laitokset ja sdhkdnsiirtoverkot varmistavat energiansaannin ja sahkodnsiirron, ja sita kautta tukevat
elinkeinoelaman toimintaedellytyksiéd. Toimintavarma energiantuotanto ja sahkonsiirto parantavat elinkeinojen
kehittymismahdollisuuksia. Energiahuollon vaatimat rakentamis- ja yllapitokustannukset ovat merkittavat.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteis6ihin

Toimiva ja hairiétdn energia- ja jatehuolto luo keskeisen perustan turvalliselle ja viihtyisélle asumiselle. Energiatuotannon
paastot saattavat heikentda elinympariston terveellisyytta ja viihtyisyyttd. Paastodjen vaikutus riippuu kaytettavista
polttoaineista ja laitostekniikasta. Epéatietoisuus suurten linjahankkeiden toteutumisajankohdasta ja tarkemmista
linjauksista aiheuttavat kielteisid sosiaalisia vaikutuksia yksil6 ja yhteisottasolla.
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5.1.3. Kulttuuriymparistot

Kaavaratkaisun sisaltd, perustelut ja tulkinta

Valtioneuvoston paatéksen 22.12.2009 mukaan Museoviraston laatima inventointi Valtakunnallisesti merkittéavat
rakennetut kulttuuriymparistdt (RKY 2009) korvaa valtakunnallisissa alueidenkayttétavoitteissa mainitun vuoden 1993
inventoinnin. VAT:en mukaisesti inventointi on otettava huomioon alueidenkaytén suunnittelun [ahtdékohtana ja alueet
tulee osoittaa maakuntakaavassa. Vuoden 2009 inventoinnin mukaiset valtakunnallisesti merkittavéat rakennetut
kulttuuriymparistot osoitetaan 2. vaihemaakuntakaavassa uudella merkinnalla. Nykyisissd maakuntakaavoissa olevat
muut kulttuuriymparistdd koskevat merkinnat jaavat voimaan Valtakunnallisesti merkittavien rakennettujen
kulttuuriymparistdjen seké valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden kokonaisuus on esitetty liitekartalla 8.

Ostersundomin alueella, jolle laaditaan kaikki maankayttémuodot kasittelevd maakuntakaava (ks. tarkemmin kohta
5.1.4.), kaytetdan yhdenmukaistamisen vuoksi voimassa olevan Uudenmaan maakuntakaavan mukaista merkintaa
"Kulttuuriympériston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea alue, tie tai kohde”.

Kulttuuriympéristot kasitelldan kokonaisuutena seuraavilla kaavakierroksilla. Maakunnallisesti arvokkaista
kulttuuriymparistoista on valmistunut selvitys kevaalla 2012. Selvitystéd on hyddynnetty 2. vaihemaakuntakaavaa
laadittaessa aluevarausten maarittelyssa ja vaikutusten arvioinnissa. Selvityksen tulos esitetddn maakuntakaavan
litekartalla 9, joka korvaa voimassa olevan Uudenmaan maakuntakaavan liitekartan 25 "Uudenmaan liiton inventoinnin
mukaiset kulttuuriymparistot”. Maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympéristot yhteensovitetaan muun maankayton kanssa
seuraavilla kaavakierroksilla.

= Misséd maat on mainiommat. Uudenmaan kulttuuriymparistdselvitys. Uudenmaan liiton julkaisuja E 114. Julkaistaan
vuoden 2012 aikana.

Kulttuuriympériston vaalimisen kannalta tarkeé alue, tie tai kohde, valtakunnallisesti merkittava

Kulttuuriymparistdn tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeé alue, tie tai kohde
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Kulttuuriymparistéjen vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueiden kayttéén

Kulttuuriymparistdn tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeat alueet tukevat arvokkaiden maisemien ja
kulttuurikohteiden sailymista ja vaalimista muun yhdyskuntarakenteen muutos- ja rakentamispaineissa. Arvokkaiden
kulttuuriymparistojen seka tiivistettévien ja uusien taajamatoimintojen alueiden ja maakunnallisesti merkittavien kylien
valilla voi kohdistua keskenaan ristiriitaisia maankayttétavoitteita. Erityisesti ristiriitoja voi syntya tiiviilla kaupunkialueella,
johon liittyy suuria rakentamispaineita. Vaikutukset seka alueiden kayttdmahdollisuudet riippuvat kohteiden herkkyydesta
ja haavoittuvuudesta. Kulttuurimaisemien vaativat hoitotoimenpiteet voivat edistdd maa- ja metsataloustoimintaa.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon
Arvokkaiden kulttuuriympéristojen ja maisemien vaaliminen vaikuttaa uusien tiehankkeiden toteuttamiseen seka

vanhojen tielinjausten mahdollisiin muutos- ja parannustéihin. Yhdyskuntahuollon rakentaminen voi vaikuttaa
arvokkaisiin maisema- ja kulttuurialueisiin, mutta vaikutukset voivat olla vain valiaikaisia. Arvokkailla kulttuuri- tai
maisemakohteilla voi olla vaikutusta suurten yhdyskuntateknisen huollon sijoittamisratkaisuihin, kuten tuulivoimaloihin ja
séhkélinjoihin.

Vaikutukset luontoon ja ympaéaristoon
Vaikutukset luontoon ja ymparistdon ovat padaasiassa myonteisia. Arvokkaat maisema-alueet saastavat yhtenaisia

maisemakokonaisuuksia. Ne tukevat luonnon monimuotoisuutta ja perinnebiotooppien sailymista, sekda maakunnan
tyypillisia ja omaleimaisia kulttuuriperintdkohteita. Kulttuuriympéristot voivat toimia osana ekologista verkostoa.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin
Kulttuuriympéristdjen ja maisema-alueiden vaaliminen parantavat matkailu- ja virkistyselinkeinojen toimintaedellytyksia ja

tukee maatalouselinkeinoja. Kulttuuriymparisttjen ja maisema-alueiden arvojen yllapitdéminen vaatii kuitenkin myoés
julkista rahoitusta.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteiséihin

Arvokkaat kulttuurikohteet ja maisema-alueet voivat vaikuttaa maan arvoon ja maa-alueiden
hyodyntamismahdollisuuksiin. Myonteisia vaikutuksia syntyy elinympariston viihtyisyyden sek& ymparistokokemusten
kautta. Kulttuuriymparistot vahvistavat myos paikallisidentiteettia ja yhteisollisyytta.

5.1.4. Melualueet
Kaavaratkaisun siséltd, perustelut ja tulkinta

Kaavassa on esitetty puolustusvoimien ampuma-alueiden melualueet, jotka perustuvat puolustusvoimien
meluselvityksiin. Merkintd on ominaisuusmerkintd. Koska melualueet esitetddn nyt omalla merkinnalla, voidaan Hangon
Syndalenia koskeneesta EP/y-merkinnasta (puolustusvoimien alue, jossa tulee erityisesti ottaa huomioon toiminnasta
aiheutuvat melu- ym. haitat) luopua tarpeettomana.

Liikennealueen suunnittelumaaraysta muutetaan Hangon lentokenttaalueen osalta. Kenttdd koskevan ympéristéluvan
(2008, VHO 2009) mukaan kentalla saa harjoittaa lentotoimintaa vain klo 7-22 vélisena aikana. Koska
ymparistélupapaatds on lainvoimainen ja sen ei ndhda olevan ristiriidassa maakuntakaavan kanssa, on sen mukaiset
muutokset tehty liikennealueen suunnittelumaéaraykseen. Muutokset liittyvat lentotoiminnan sallittuihin ajankohtiin seka
melun huomioon ottamiseen koskien kaikkia ymparistén asuinalueita ja niihin verrattavia alueita. Muutoksella ei ole
vaikutusta muiden lilkennealueiden suunnitteluun.

Finavialle on myonnetty Helsingin Malmin lentokenttdd koskeva ymparistdlupa vuonna 2008. Luvan mukaan
lentoasemaa saa kayttaa ydaikaan klo 22.00-7.00 vain valttamattdmiin valvonta-, halytys- ja pelastuslentoihin ja
vastaaviin lentoihin sek& haté- ja muissa poikkeuksellisissa tilanteissa. Maakuntakaavassa osoitetaan kentan
toiminnasta aiheutuva lentomelualue perustuen Finavian arvioon melun leviamisesta klo 7.00-22.00 valisena aikana
Lentomelualue muuttuu maakuntakaavassa aiemmin esitetysta (Lden yli 55 dBA) vain hieman, laajentuen alueen
kaakkoisosassa. Koska ympéristélupa on lainvoimainen ja sen ei ndhdé olevan merkittédvassa ristiriidassa
maakuntakaavan kanssa, on maakuntakaavan Malmin lentokentan melualuetta ja suunnittelumaéraysta tarkistettu.
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Puolustusvoimien melualue (Lae, yli 55dB)

MO S Lentomelualue M (Lyeq 7-22 yli 55dB)

Liikennealue

Puolustusvoimien alue
EP

Melualueiden vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueiden kayttoon

Melualueet vaikuttavat melulle herkkien toimintojen sijoittamiseen alueelle. Lentomelu rajoittaa erityisesti uuden
asuinrakentamisen mahdollisuuksia alueella. Kaavaehdotuksessa tehtava muutos Hangon lentokentén alueella ei tuo
uusia rajoituksia alueiden kaytt6on. Malmin lentokentdn melualue laajenee paéosin tieliikennealueelle, jolloin sen
vaikutus muuhun maankayttdtn on vahainen.

Puolustusvoimien melualueet ovat pinta-alaltaan laajoja, mutta sijaitsevat paéosin merialueilla. Melu syntyy
puolustusvoimien ammunnoista, joiden meluvaikutus on epasaanndllista ja lyhytkestoisia. Ympéarivuotista asutusta on
ensisijaisesti Helsingin Santahaminassa. Merkintaan ei lity MRL:n mukaista rakentamisrajoitusta. Merkinnan vaikutus
kohdistuu seké& puolustusvoimien omaan maankayttoon ettd muuhun maankayttoon melualueen sisépuolella. Melualue
edellyttdd esimerkiksi rakennusten sijoittamisessa ja rakenteissa meluhaitan huomioon ottamista.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon

Lentomeluun liittyvat muutokset kaavassa on tehty ympéristdluvassa maarattyjen ehtojen mukaisiksi. Puolustusvoimien
ampumamelu muuttaa ajoittain liikenndintiolosuhteita merialueilla sijaitsevilla vene- ja laivavaylilla. Vaikutus on suurin
vapaa-ajan veneilylle viihtyvyyden heikentymisen kautta.

Vaikutukset luontoon ja ymparistoon

Melusta aiheutuu luonnonympaéristolle haittaa. Ampumamelun héiriét kohdistuvat erityisesti linnustoon. Meluhaittojen
torjumisen rakenteet voivat nakya paikallisesti maisemakuvassa. Mahdollisesti vahaisempi rakentaminen melualueilla voi
saastéaa luonnonymparistoja ja sailyttdd maisemaa.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin

Kaavaratkaisu ei heikenné lentoliikenteen toimintaedellytyksia. Lisdkustannuksia voi syntya my6s muutoin alueille
rakennettaessa. Melualueet rajoittavat erityisesti luontomatkailun toimintaedellytyksia. Vaikutuksia saattaa syntya myos
kalastuselinkeinolle.

Vaikutukset asukkaisiin, yhteisdihin ja elinoloihin

Melu on yleisesti viihtyvyyttéd heikentava tekija. Vaikutuksen haitan maaraan vaikuttaa melun toistuvuus ja ajoittuminen,
mutta néité ei ohjata maakuntakaavalla. Meluhaittojen véahentamisella on huomattava myonteinen terveysvaikutus.
Puolustusvoimien melualueet saattavat heikentaa virkistyskayttémahdollisuuksia.
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5.1.5. Puolustusvoimien saaret
Kaavaratkaisun siséltd, perustelut ja tulkinta

Voimassa olevissa kaavoissa esitettyjen puolustusvoimien saarten merkintédtapaa on ajantasaistettu niiden saarten
osalta, joiden kayttotarkoitus on muuttumassa.

Puolustusvoimien alue, jonka toissijainen kadyttétarkoitus on virkistys-, matkailu- ja/tai

EP/u koulutustoiminta

Puolustusvoimien saarten vaikutusten arviointi

Vaikutukset alueiden kayttoon

Puolustusvoimien saaret ovat olleet yksinomaan puolustusvoimien kaytdssa ja muulta yleisélta suljettuja alueita.
Kaavamerkinndn muutoksella on merkittéva vaikutus monipuolistamalla alueiden kayttdtarkoitusta mm. virkistyskaytossa.
Puolustusvoimien aikaisempi tai osittain jatkuva toiminta saattaa aiheuttaa rajoituksia maankayttoon.

Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntahuoltoon
Saarten kayttotarkoitusten muuttuessa saattaa olla tarvetta uusille likenneyhteyksille seké olemassa olevan tieverkon
parantamiseen.

Vaikutukset luontoon ja ymparistéon

Puolustusvoimien kaytdssa olleet saaret ovat olleet muulta maankaytdlta suljettuja, misté syysté ndille saarille on
muodostunut ainutlaatuisia luonnon- ja kulttuuriymparistéja. Siirtymisella yleiseen kayttéon voi olla ymparistdarvoja
heikentavaa vaikutusta.

Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin

Mahdollistaa matkailu- ja koulutuspalveluiden kehittdmisen. Alueiden kayttdmuutos saattaa edellyttdd merkittévia
investointeja esimerkiksi maaperan puhdistamiseen. Osa rakennuksista ja rakenteista on suojeltuja, mika edellyttéa
niiden yllapitdmista ja kunnostamista.

Vaikutukset asukkaisiin, elinoloihin ja yhteis6ihin
Virkistyskayttoon avattavat puolustusvoimien alueet tarjoavat asukkaille uusia virkistysalueita ja —mahdollisuuksia.
Puolustusvoimien toiminnasta voi edelleen syntyd melu- ja ymparistohaittoja.
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6. OIKEUSVAIKUTUKSET

6.1. Kuntakaavoitus

Paasaantd maakuntakaavoituksen ohjausvaikutuksesta kuntakaavoitukseen on esitetty maankayttd- ja rakennuslain
32.1 §:ssa. Sen mukaan "maakuntakaava on ohjeena laadittaessa ja muutettaessa yleiskaavaa ja asemakaavaa seka
ryhdyttdesséd muutoin toimenpiteisiin alueiden kayton jarjestamiseksi. Ohjausperiaate toteutuu, kun maakuntakaavassa
esitetty maankayttératkaisu tdsmentyy kuntakaavoituksessa tavalla joka on maakuntakaavan tavoitteiden mukainen.”
Maankaytto- ja rakennuslaki osoittaa eri kaavamuodoille selkeasti omat tehtavansa alueiden kayton
suunnittelujarjestelmassa. Maakuntakaavassa esitetdén alueiden kayton ja yhdyskuntarakenteen periaatteet ja
osoitetaan maakunnan kehittamisen kannalta tarpeellisia alueita. Aluevarauksia osoitetaan vain silté osin ja silla
tarkkuudella kuin alueiden kaytt6a koskevien valtakunnallisten tai maakunnallisten tavoitteiden kannalta taikka
useamman kuin yhden kunnan alueiden kaytén yhteen sovittamiseksi on tarpeen (MRL § 25). Maakuntakaava on
yleispiirteinen maankayttdsuunnitelma ja jattaa paikalliset alueidenkayttda koskevat kysymykset kuntakaavoituksen
ratkaistavaksi.

Kaavajarjestelmén perusominaisuuksiin kuuluu maakuntakaavan tietty joustavuus. Maakuntakaavassa esitettyjen
aluevarausten laajuutta ja sijaintia voidaan yksityiskohtaisemmassa kaavassa muuttaa tai aluevarauksesta voidaan myos
luopua. Tama edellyttad, etteivat maakuntakaavan keskeiset ratkaisut ja tavoitteet vaarannu. Nain ollen
kuntakaavoituksessa ei ole mahdollista maakuntakaavan periaatteita syrjayttava ratkaisu. Maakuntakaavan tavoitteet on
turvattava samassa kaavassa, jossa maakuntakaavan ratkaisusta poiketaan.

Maakuntakaavassa esitetyn alueen kayttotarkoituksen muuttaminen on mahdollista kuntakaavoituksessa edellyttaen,
ettd uusi kayttotarkoitus toteuttaa maakuntakaavan tavoitetta. Sen kanssa ristiriitainen kaavaratkaisu ei ole mahdollista
ilman maakuntakaavan muuttamista. Maakunnallisesti tai seudullisesti vaikuttavan uuden maankayttératkaisun
esittdminen vasta kuntakaavoituksen yhteydessa on lahtokohtaisesti ristiriidassa myts maakuntakaavan kanssa.
Maakuntakaavan muuttamistarpeen harkitsee maakunnan liitto.

Kunnan on otettava maakuntakaava ohjeena laatiessaan joko oikeusvaikutteista tai oikeusvaikutuksetonta yleiskaavaa.
Maakuntakaava ei kuitenkaan velvoita yleiskaavan laatimiseen. Ohjeena olemisella on jossain maarin tiukemmat kriteerit
laadittaessa oikeusvaikutteista yleiskaavaa, koska se puolestaan ohjaa asemakaavaa. Alueilla, joilla ei ole yleiskaavaa,
maakuntakaava ohjaa suoraan asemakaavoitusta ja muuta rakentamisen ohjausta. Maakuntakaava on otettava
huomioon my&s muussa alueiden kayttdon liittyvassa viranomaistoiminnassa, kuten kunnan rakennusjarjestysta
laadittaessa.

Kunnan tulee huolehtia yleis- ja asemakaavojensa pitdmisesté ajan tasalla. Maakuntakaavassa osoitettu uusi
maankayttratkaisu voi kuitenkin olla keskeinen peruste arvioitaessa kuntakaavojen ajantasaisuutta.

6.2. Maakuntakaavan muuta viranomaistoimintaa ohjaava vaikutus

Maankayttd- ja rakennuslain 32.2 §:n mukaisesti viranomaisten on suunnitellessaan alueiden kayttoa koskevia
toimenpiteitd ja paattdessaan niiden toteuttamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittava edistdmaan kaavan
toteuttamista ja katsottava, ettei toimenpiteilléa vaikeuteta kaavan toteuttamista. Muulla viranomaistoiminnalla, johon
maakuntakaavan ohjausvaikutus ulottuu, tarkoitetaan sellaista suunnittelua ja paatdoksentekoa, joka koskee muuta kuin
maankaytt6- ja rakennuslain mukaista maankayttéa. Tallgin tarkoitetaan esimerkiksi vesilain tai maantielain mukaista
maankayttdd koskevia ratkaisuja.

Tama oikeusvaikutus kohdistuu vain viranomaisten toimintaan, eiké se koske yksityistd maank&aytdn suunnittelua.
Maakuntakaavan ottaminen huomioon ja edistamisvelvoite koskee kaikkia sellaisia valtion ja kuntien viranomaisia tai
liikelaitoksia, jotka harjoittavat alueiden kayttéon liittyvaa suunnittelua tai toteuttamista.

Maakuntakaavan huomioon ottaminen tarkoittaa toimimista tavalla, joka ei véhenna maakuntakaavan
toteuttamismahdollisuuksia. Maakuntakaavan toteuttamisen edistaminen edellyttdd puolestaan aktiivisempaa,
maakuntakaavan toteuttamista palvelevaa toimintatapaa. Kuntien osalta sdannos tarkoittaa Iahinna kaavoituksen
suuntaamista maakuntakaavan tarkoituksenmukaista toteuttamista edistaville alueille.
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6.3. Maakuntakaavaan liittyva rakentamisrajoitus

Maankayttd- ja rakennuslain 33.1 §:n mukaan maakuntakaavassa virkistys- tai suojelualueeksi taikka likenteen tai
teknisen huollon verkostoja tai alueita varten osoitetulla alueella on voimassa rakentamista koskeva rajoitus. Kun kaava
saa lainvoiman, tulee rakentamisrajoitus voimaan nailla alueilla. Rakentamisrajoituksen aluetta voidaan erityisella
kaavamaarayksella supistaa tai laajentaa. Tassa vaihemaakuntakaavassa ei ole kaytetty mainitun kaltaista erityisté
kaavamaéraysta.

Kunkin kaavamerkinnén kuvauksessa on kerrottu, jos kyseiseen kaavamerkintaan liittyy rakentamisrajoitus.
Kohdemerkinnagilla osoitettuihin aluevarauksiin ei kuitenkaan sisélly rakentamisrajoitusta. Kohteina osoitettujen alueiden
toteuttamisen turvaamisen ei ole katsottu edellyttdvan rakentamisrajoitusta, koska ne ovat osittain jo olemassa olevia,
pinta-alaltaan pienia tai niiden tarkka sijainti ja laajuus voidaan maaritelld vasta yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa.

Kun liikennevayla tai teknisen huollon johtolinja on esitetty ohjeellisen tai vaihtoehtoisen linjauksen merkinnalla, ei
alueelle tule rakentamisrajoitusta. Rakentamisrajoitukseen ei mydskaan johda liikenteen tai teknisen huollon
yhteystarvemerkinta.

Alueilla, joita rakentamisrajoitus koskee, ei lupaa rakennuksen rakentamiseen saa myontéa siten, ettd maakuntakaavan
toteutuminen vaikeutuu. Rakentamisrajoitus on kuitenkin ehdollinen, silla jos maakuntakaavasta johtuvasta
rakennusluvan epaamisesté aiheutuu hakijalle huomattavaa haittaa, on lupa myonnettava, ellei kunta tai muu
julkisyhteis6 lunasta aluetta tai suorita haitasta kohtuullista korvausta. Suojelualueilla lunastus- tai korvausvelvollinen
yhteis6 on yleensé valtio.

Kohtuuton haitta voi maakuntakaavassa liittyd myds muun kuin rakennushankkeen estymiseen. Téallaisia voivat olla
esimerkiksi elinkeino- tai muun toiminnan kohtuuton hankaloituminen, kalleus tai estyminen. Maanomistajalle koituvan
kohtuuttomuuden arviointi on aina tapauskohtaista ja kokonaisuuteen perustuvaa. Kohtuullisuutta arvioidaan usein
maanomistajan taloudellisella asemalla ennen ja jalkeen kaavan. Haitan arvioinnissa on otettava huomioon
maakuntakaavan yleispiirteisyys, kyseisen aluevarauksen luonne ja mahdollisuudet ohjata hankkeen sijaintia.
Maanomistajalle mahdollisesti aiheutuva haitta voidaan yleensé maarittaa tarkasti vasta yksityiskohtaisempien kaavojen
yhteydessa.

6.4. Muu lainsaadanto ja maakuntakaava

Maakuntakaavaa laadittaessa on otettava huomioon maankayttd- ja rakennuslain ohella erityisesti luonnonsuojelulaki,
muinaismuistolaki, laki ympéristovaikutusten arviointimenettelystd, laki viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ympaéristovaikutusten arvioinnista seka saariston kehityksen edistdmisesté annettu laki. Vuorovaikutuksessa ja
kuulemisessa on liséksi otettava huomioon hallintolaki ja kuntalaki.

Luonnonsuojelulaissa tarkoitettujen luonnonsuojeluohjelmien ja paatésten sekd maisema-alueita koskevien
perustamispaatosten tulee olla ohjeena kaavaa laadittaessa. Maakuntakaavan sisaltéon oikeudellisesti vaikuttavia ovat
valtioneuvoston jo hyvéksymat suojeluohjelmat ja -paéatokset, jotka on mainittu LSL:n 77 8:ssa. Laissa on liséksi
Euroopan yhteisén Natura 2000 -verkostoa koskevat erityissadnnokset. Lain mukaan on maakuntakaavaa laadittaessa,
hyvaksyttédessa ja sita vahvistettaessa pidettava silméalla, ettei kaavan toteutuminen todennékaoisesti merkittavasti
heikennd niitd luonnonarvoja, joiden suojelemiseksi alue on otettu valtioneuvoston Natura 2000 -verkostoon.
Tarvittaessa on tehtava LSL:n 65 §:n mukainen Natura -arviointi luonnonarvojen heikkenemisen merkittavyydesta.

Kiinteat muinaismuistot ovat muinaismuistolain mukaisesti suojeltuja. Muinaismuistolain 13 §:n mukaan on yleista
hanketta tai kaavoitusta suunniteltaessa ennalta otettava selville koskeeko hankkeen tai kaavoituksen
toimeenpaneminen kiinteaad muinaisjaanndsta. Maakuntakaavan yleispiirteisyydesta johtuen maakuntakaavatasolla ei
kuitenkaan voida yksityiskohtaisesti ennakoida kaavassa suunniteltujen rakennuskohteiden sijaintia maastossa, minka
vuoksi muinaismuistolain 13 § tulee ajankohtaiseksi vasta yksityiskohtaisemman suunnittelun ja kaavoituksen
yhteydessa. Maakuntakaavalla tulee kuitenkin valittéda tieto muinaismuistoista yksityiskohtaisemmalle suunnittelulle.
Kulttuuriympdriston vaalimiseen liittyvat myos laki rakennusperinndn suojelemisesta ja kirkkolaki.

Laki ymparistévaikutusten arviointimenettelysta sisaltaa yleisen hankkeesta vastaavaa koskevan velvollisuuden olla
riittdvasti selvilla hankkeen ympéaristdvaikutuksista siina laajuudessa kuin kohtuudella voidaan edellyttda. Lain mukaan
mm. maakunnan liiton ja hankkeesta vastaavan on oltava riittdvasti yhteistydssa hankkeen arviointimenettelyn ja kaavan
yhteensovittamiseksi. Kaavoituksen yhteydessa tehtyja selvityksid voidaan yleensé kayttda hyvaksi hankekohtaisessa
arviointimenettelyssa ja vastaavasti maakuntakaava voi perustua aiemmin tehtyyn hankkeen ympéaristévaikutusten
arviointimenettelyyn. Maakuntakaavaan merkitseminen ei sinansa edellytd YVA-lain mukaista menettelya.
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Maakuntakaava on otettava huomioon suunniteltaessa ja paattaessa muun lainsdaddéannon nojalla ympériston kayton
jarjestamisesta siten kuin erityislaeissa séadetaan. Tassa suhteessa keskeisimpia erityislakeja ovat
ymparistonsuojelulaki, maantielaki, ratalaki, kiintedn omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastuksesta annettu laki,
maa-aineslaki, metsalaki ja vesilaki.

Vaatimus maakuntakaavan huomioon ottamisesta erityislainsdddénnén mukaisessa viranomaisten paatoksenteossa
vaihtelee lainsdadannoén alasta riippuen. Yleisesti voidaan todeta, etté erityislainsaddanndn merkitys on suuri, mikali
erityislainsaadanndssa on tyhjentavasti sdadelty sen suhde maankaytén suunnitteluun. Mikali saately on valja, kasvaa
maankaytté- ja rakennuslain rooli.

Ympaéristénsuojelulain mukaan saadellaan pilaantumisen vaaraa aiheuttavaa toimintaa ymparistéluvilla.
Lupaharkinnassa on sijoituspaikan soveltuvuutta arvioitaessa otettava huomioon myds maakuntakaava ja siina alueelle
ja sen ymparistdon osoitettu nykyinen ja tuleva kayttotarkoitus seka kaavamaaraykset. Maakuntakaava voi lisaksi toimia
alueen eri arvoja ja ominaisuuksia seka toiminnan vaikutuksia selvittdvana aineistona.

Maantielain ja ratalain mukaan tien tai radan suunnittelun tulee perustua maankayttd- ja rakennuslain mukaiseen
kaavaan, jossa vaylan sijainti ja suhde muuhun alueiden k&yttd6n on selvitetty.

Ratalinjat ja energiaverkostot toteutetaan vapaaehtoisin jarjestelyin ja kiintedn omaisuuden ja erityisten oikeuksin
lunastuksesta annetun lain perusteella. Lunastusluvan myodntava viranomainen on yleensé valtioneuvosto. Vahemman
tarkeista lunastuksista voi myds maanmittaustoimisto paattaa. Paatdksen perusteluissa on otettava huomioon
maakuntakaava ja pyrittava edistdmaan kaavan toteuttamista.

Maa-aineslain mukaiset lupaedellytykset katsotaan melko tyhjentéviksi. Maakuntakaava on kuitenkin tukena maa-
aineslain mukaisessa lupaharkinnassa. Ottamistoiminnasta ei saa aiheutua sellaisia haitallisia seuraamuksia, kuten
kauniin maisemakuvan turmeltumista tai luonnon merkittdvien kauneusarvojen tai erityisten luonnonesiintymien
tuhoutumista tai pohjavesien tilan vaarantumista. Maakuntakaava toimii alueen arvoja selvittavana aineistona ottamisen
edellytyksia harkittaessa.

Metsélaki toteaa, etté lakia ei sovelleta maankaytto- ja rakennuslain mukaisessa kaavassa suojelualueeksi osoitetulla
alueella. Maakuntakaavan suojelualueilla ei siten synny tilanteita, jossa metsalain mukaisessa suunnittelussa ja
paatdksenteossa voitaisiin vaikeuttaa maakuntakaavan toteuttamista. Muilla maakuntakaavan aluevarauksia siséltavilla
alueilla, kuten sellaisella maa- ja metséatalousalueella, jolla on merkitystd ymparistdarvojen, maisemallisten seikkojen tai
ulkoilun kannalta, on metsalain mukaisessa lupa- ja metsankayttdilmoitusten kasittelymenettelyssa otettava huomioon
maakuntakaava ja pyrittava edistdmaan sen toteuttamista.

Vesilain mukaiset hankkeet kuuluvat niihin toimenpiteisiin, joiden edellytykset on ilmaistu kattavasti ao. erityislaissa.
Maakuntakaavan toteuttamista voidaan edistaa esimerkiksi pohjavesien suojelua turvaavilla ja edistavilla vesilain
mukaisilla toimenpiteill&.
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7. VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Vaikutusten arviointi on keskeinen osa kaavan laadintaprosessia ja vuorovaikutteista suunnittelua. Arvioinnin tehtavana
on tuottaa suunnittelijoille, osallisille seka paattajille tietoja kaavan toteuttamisen vaikutuksista, niiden merkittavyydesta
seka haitallisten vaikutusten lieventamismahdollisuuksista. Vaikutusten arviointi tukee vaihtoehtojen laadintaa,
kaavaratkaisun valintaa ja paatdksentekoa eri vaiheissa.

Vaikutusten arvioinnista on sdadetty maankaytto- ja rakennuslaissa (MRL) ja -asetuksessa (MRA). Kaavan tulee
perustua riittaviin tutkimuksiin ja selvityksiin. Kaavaa laadittaessa on tarpeellisessa maarin selvitettdva suunnitelman
toteuttamisen ymparistdvaikutukset, mukaan lukien yhdyskuntataloudelliset, sosiaaliset, kulttuuriset ja muut vaikutukset
(MRL 9 8). Vaikutuksia arvioidaan silla tasolla ja tarkkuudella kuin maakuntakaava yleispiirteisend kaavana edellyttaa.

Arvioinnin yksityiskohtaisuuteen vaikuttavat kaavan vaikutusten merkittévyys seké kaavan ohjausvaikutus, joka riippuu
kaytettavistd merkinndista ja méaarayksista. MRA 10 §:n mukaisesti kaavaselostuksessa esitetdan yhteenveto kaavan
vaikutusten arvioimiseksi tehdyista selvityksista ja todetuista merkittavista vaikutuksista. Selostuksessa esitetdan myos
arviointi kaavan kokonaisvaikutuksista.

7.1. Vaikutusalue

Uudenmaan 2.vaihemaakuntakaava on laadittu koskemaan koko maakuntaa. Kaavan vaikutukset kohdistuvat
maankaytto- ja rakennuslain tarkoittamalla tavalla maakunnan 28 kuntaan. Maakuntakaavan ohjausvaikutuksen
seurauksena kaavan vaikutukset kohdistuvat ja tarkentuvat kuntasuunnittelun kautta yleiskaavojen ja asemakaavojen
suunnittelualueille.

Kaavan vaikutuksia selvitetdan koko silta alueelta, jolla kaavalla voidaan arvioida olevan vaikutuksia (MRL 9 §8).
Vaikutuksen merkittavyys ja vaikutusalueen raja vaihtelevat kaavassa kasiteltéavien toimintojen ja maankayttomuotojen
mukaan. Vaikutusalueet ovat hallinnollisia, toiminnallisia ja luonnonmaantieteellisia.

Hallinnollisia rajoja muodostavat mm. kunta- ja maakuntajako. Maakuntarajan ulkopuolelle syntyy vaikutuksia silloin, kun
kaavamerkinnat ulottuvat maakunnan rajalle ja liittyvat maakuntarajan ylittéviin toimintoihin tai alueisiin. Vaikutukset
ulottuvat erityisesti kaava-alueeseen rajoittuvien Varsinais-Suomen, Kanta-Hameen, Péijat-Hameen ja Kymenlaakson
maakuntiin ja niiden jasenkuntien alueille. Valtakunnallisia vaikutuksia syntyy suurten liikkenneratkaisujen sek& kaavan
toteuttamisesta syntyvien taloudellisten vaikutusten kautta. Viranomaistoimintaa koskevat oikeusvaikutukset ylittavat
maakuntakaavan kaavarajan.

Kilpailukykya parantavat toimenpiteet aiheuttavat vaikutuksia paikallisesta aina globaaliin tasoon asti. Naita
vaikutusalueita on kuitenkin vaikea osoittaa, koska vaikutukset ovat luonteeltaan muuttuvia ja vaikeasti mitattavia.

Vaihemaakuntakaavan toiminnallinen vaikutus liittyy erityisesti raide- ja energiaverkostoihin, joiden vaikutusalue voi
ulottua kaava-alueen ulkopuolelle kansallisten ja kansainvélisten verkostojen mukaisesti. Itaradan vaikutusalue ulottuu
kansallisten rajojen ulkopuolelle asti, samoin kuin EstLink1- ja EstLink2-energiaverkot. Laajan toiminnallisen
vaikutusalueen muodostaa myds tydssakayntialue. Erityisesti likenneverkot ja tydpaikka-alueet sek& muut maakunnan
kilpailukyky& edistavat toimenpiteet vaikuttavat tydssékayntialueen kasvuun ja toiminnalliseen luonteeseen.

Luonnonmaantieteellisia vaikutusalueita muodostavat esimerkiksi valuma-alueet ja ekologiset verkostot.
Puolustusvoimien melualueiden rajat ovat hallinnollisista rajoista riippumattomia, ja vaikutusalue on maaritelty ja osoitettu
kartalle melulaskelmien perusteella. Liikenteen ja energiantuotannon péastot vaikuttavat ilmanlaatuun maakunnan
ulkopuolelle hallinnollisista, toiminnallisista ja luonnonmaantieteellisista rajoista riippumatta.

7.2. Kaavan kokonaisvaikutukset

Vaikutusten arvioinnissa on hyddynnetty niité selvityksia, jotka on lueteltu luvussa 2.6. Naissa selvityksissa esitettiin
useita arviointindkdkulmia kaavaluonnoksen edelleen kehittdmiseksi. Kaavaluonnosta on arvioitu erityisesti liikenteen,
kaupan, keskusverkon ja hajarakentamisen nékdkulmista ja arviointitulokset ovat vaikuttaneet kaavaehdotuksena
esitettyyn ratkaisuun. Liséksi on arvioitu yksittaisia kaavaratkaisuja ja niiden vaikutuksia. Luonnoksen jalkeen tehtyjen
arviontien perusteella on tehty muutoksia luonnoksesta ehdotukseen.
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7.2.1 Kaava luo edellytykset yhdyskuntarakenteen hajautumisen hidastumiselle

Vaihekaavan tavoitteena on osoittaa kasvua ensisijaisesti nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen olemassa olevia alueita
tiivistaen ja tdydentaen. Kaavaratkaisu mahdollistaa monenlaisia tavoitteiden mukaisia toteuttamisvaihtoehtoja.

Vaikutukset vaihtelevat riippuen yksittéisten toteuttamisratkaisujen luonteesta, ajoituksesta ja sijainnista. Kasvupaineet ja
siten myos vaikutukset kohdistuvat ennen kaikkea olemassa olevien, mutta myds uusien raideyhteyksien
asemanseutujen taajamatoimintojen alueille. Vaikutukset ajoittuvat useiden alueiden toteuttamisen osalta
suunnittelukauden loppupuolelle, jolloin niiden yksityiskohtaisempaan arviointiin ei ole edellytyksia. Vaikutukset
kohdistuvat erityisesti kuntakaavoitukseen ja siihen liittyvaan paatoksentekoon.

Yhdyskuntarakenteen eheyttamisen myonteisia vaikutuksia ovat erityisesti olemassa olevan infrastruktuurin kaytén
tehostuminen, investointikustannusten pieneneminen, liikkumistarpeen vaheneminen seké aikaisempaa paremmat
edellytykset ilmastonmuutoksen hallintaan. Liséksi rakentamaton maa-ala séilyy ehedmpéana sekéd maa- ja
metsatalouden ettd luonnon toiminnan kannalta. Maankayton tiivistamisella on vaikutusta maanarvon kehitykseen. Se
nostaa seka rakentamis- etta asumiskustannuksia.

Taajamien ja keskustojen kasvu parantaa palvelujen saavutettavuutta, luo edellytyksia monimuotoisten
kaupunkikulttuurien kehittymiselle sek& mahdollistaa monipuolisia ja vaestdpohjaltaan tasapainoisia asuinalueita.
Tasapainoisen vaestorakenteen toteutuminen ehkéisee negatiivista segregaatiokehitysté. Taajamien tiivistaminen
muuttaa kaupunkikuvaa ja -ymparistda. Vahainenkin muutos taajamarakenteessa voi olla vaikutuksiltaan paikallisesti
merkittdvad. Muutokset voidaan kokea elinympéristdn laatua heikentévéaksi. Rakentaminen ja alueiden kaytén muutokset
voivat vahentaé luonnon monimuotoisuutta ja vaarantaa ekologisen verkoston toimivuutta ja kulttuuriymparistojen arvoja.

Maakuntakaava ohjaa hajarakentamista taajamiin ja maakunnallisesti merkittaviin kyliin. Vahvempi vaestépohja
edesauttaa palveluiden sailymista ja kylien muuta kehittymista. Kylien tiivistyminen ja kasvu muuttavat kylamaisemaa ja
tuovat siihen ajallista kerroksellisuutta. Uhkana on arvokkaiden maisemakokonaisuuksien vahingoittuminen.

7.2.2. Kaavan vaikutukset viherjarjestelmaan ovat vahaisia

Kaavassa on osoitettu vain vahaisia muutoksia viherjarjestelmaan, ja vaikutukset ovat paaosin vélillisia. Olemassa
olevan viherjarjestelméan toimivuus sailyy. Uudet vaylat ja taajamarakenne aiheuttavat estevaikutuksia ja saattavat
pirstoa luontokokonaisuuksia. Toisaalta asutuksen keskittaminen nykyisen rakenteen yhteyteen hidastaa
hajarakentamisen aiheuttamaa pirstoutumista. Tiivistdminen muuttaa kaupunkiekologiaa ja paikallisia luontoalueita.
Kaava ei heikennd mahdollisuuksia lahivirkistykseen. Kaavassa osoitetut Natura 2000 -alueet tdydentévat kansainvalista
suojelualueverkostoa. Alueet turvaavat ne luonnonarvot, joiden perusteella alueet on otettu mukaan verkostoon. Uusilla
alueilla on my6s laajempi luonnonsuojelullinen merkitys.
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7.2.3. Joukkoliikenne tukee eheda yhdyskuntarakennetta

Uudet raideliikenteen yhteydet avaavat uusia kasvukaytavia idéan ja lannen suuntiin. Jos uudet radat toteutuvat, ne tuovat
merkittdvia muutoksia maakunnan maankayttoon seka asumisen painopisteisiin. Erityisesti Ostersundomin rakentuminen
tasapainottaa aluerakennetta idén suuntaan. Metroverkon jatkaminen itdén ja lanteen vahvistaa taajamarakennetta
rannikon suuntaisesti. Raideliikenteen yhteyksien muutoksilla on vaikutuksia myds maakunnan ulkopuolelle. Esimerkiksi
ESA-radan toteuttaminen parantaa liikenneyhteyksia Helsingin ja Turun valilla, sek& muuttaa taajamarakennetta myos
Varsinais-Suomen puolella. Radat muuttavat maankéayttoa laajalla alueella. Toisaalta muutokset ovat odotettavissa vasta
pitkalla aikavalilla ja se vaikuttaa rakentamisen ja suunnittelun mahdollisuuksiin néilla ratavarauksilla. Téma tuo
epavarmuutta seké kuntakaavoitukseen ettd maanomistajille, mutta linjausten tarkennuttua kuitenkin aikaisempaa
suppeammalla alueella.

Liikenneverkkojen, joukkoliikenteen seka kévelyn ja pyorailyn kehittdminen luo edellytyksia asumisen ja tydpaikkojen
sijoittumiseen alueille, joilla maan hinta on keskusta-alueita edullisempi. Uusien taajamien sijoittaminen lahelle
asemanseutuja ja olemassa olevia taajama-alueita voi vahentaé yhdyskuntarakenteen hajautumista ja hajarakentamista.
My@s tiivistyvassa aluerakenteessa liikenteen aiheuttamat terveyshaitat voivat vahentyd, jos esimerkiksi joukkoliikenteen
ja kevyen liikenteen kulkutapaosuudet kasvavat. Riskin& on, etté asuinrakentamista tulee myds uusille tai nykyisille
melualueille.

Joukkoliikenteen poikittaiset yhteysvélit padkaupunkiseudulla-yhdessa joukkoliikenteen vaihtopaikkojen ja
lityntépysakainnin kanssa parantavat maakunnan joukkoliikenneyhteyksia. Kaava mahdollistaa nykyisté laajemman
joukkoliikenteen kayton, koska se parantaa joukkoliikenneyhteyksié ja kdvelyn ja py6railyn mahdollisuuksia.
Henkildautoliikenteen osuuden véahenemisella on myonteisia vaikutuksia muun muassa liikenteen sujuvuuteen,
ilmastonmuutokseen, meluun seké ilmanlaatuun ja siten myds ihmisten terveyteen, viihtyvyyteen ja ympariston tilaan.

7.2.4. Kaava luo edellytyksia kilpailukyvylle ja
tasapainoiselle kehitykselle

Maakuntakaava mahdollistaa seudullisesti merkittavien
keskusten kehittymisen paakaupunkiseudun ulkopuolelle
tasapainottaen aluerakennetta. Seutukeskukset luovat
vastapainoa vahvan valtakunnankeskuksen vetovoimalle
tarjoamalla yrityksille ja asukkaille monipuolisesti julkisia ja
kaupallisia palveluita. Seutukeskukset vahvistavat ja
jasentavat maakunnan verkostomaista rakennetta.
Kaavassa esitetty keskusverkko vaikuttaa kaupan
mitoitukseen ja sitd kautta kehittdéd seutu- ja kuntakeskusten
palvelurakennetta, mutta vaikutus on vahaisempi muissa
keskuksissa.

Maakuntakaavan tyopaikka-alueiden ja liikennevaylien
toteutuminen parantaa elinkeinoelaman kilpailukykya ja
toimintaympéristdd. Kaava mahdollistaa myds toimintojen
keskittymisen ja toimijoiden keskinaiset agglomeraatioedut ja
siten parantaa elinkeinoelamén kannattavuutta.
Elinkeinoeldmé&n toimintamahdollisuuksien parantaminen
yllapitad myos tyollisyyttd ja nostaa alueen elintasoa.
Toisaalta jos kaavaa toteutetaan tavalla, joka nostaa
asumisen hintaa, vaikeutuu tydvoiman saatavuus
kilpailukykya heikentéen.
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7.3 Tavoitteiden toteutumisen arviointi

1. Alue- ja yhdyskuntarakenteen eheyttaminen

7.3.1. Arvio kaavan tavoitteiden/perusrakenteen tavoitteiden toteutumisesta

Kaavan tavoite

Toteutuskeinot
kaavassa

Toteutuskeinojen
vaikutukset

Tavoitteen
toteutuminen

Hyddynnetéan
ensisijaisesti nykyista
yhdyskuntarakennetta
siten, ettd kehittémisen
painopiste on liikkkumisen
paastojen kannalta
parhailla
liikkumisvyohykkeilla.
Liséksi maankayton
ratkaisuissa hyddynnetéan
mabhdollisimman
tehokkaasti rakenteilla
olevat Lansimetro
Matinkyldan ja Keharata.

Uudet taajamat ja tydpaikka-
alueet on sijoitettu padosin
raideliikenteen nykyisille ja
uusille asemanseuduille ja
likkumisen kannalta
edullisille alueille. Nykyisia
asemanseutuja ja taajama-
alueita, uusiin
metrolinjauksiin tukeutuvia
taajama-alueita on osoitettu
tiivistettavaksi.
Hajarakentamista pyritaan

ohjaamaan taajamiin ja kyliin.

Kasvupaineet ja siten myos
vaikutukset kohdistuvat ensi
vaiheessa olemassa olevien
taajamatoimintojen alueille,
erityisesti asemanseuduille.
Pidemmalla aikavalilla
vaikutuksia on my6s uusilla
asemanseuduilla ja
ratakaytavilla.

Taajamatoimintojen
alueiden painottaminen
asemanseuduille,
olemassa olevien
taajamien tiivistdminen
seké hajarakentamisen
ohjaaminen kyliin tukee
tavoitteen toteutumista.

Maaritelladn eheyttamisen
periaatteet olemassa
oleville keskuksille siten,
etté olemassa olevien
ratojen asemanseutuja ja
linja-autoliikenteen
laatukaytaviin tukeutuvia
taajamia vahvistetaan.

Kaavamaarayksissa tuodaan
esille taajamien kayttéonoton
ajoituksen periaatteet.
Tiivistamismerkinnalla
osoitetaan tiivistdmisen
kannalta olennaiset taajama-
alueet, jotka sijoittuvat
paaasiassa olemassa oleville
asemanseudulille ja vahvaan
linja-autoliikenteeseen seka
laajenevaan metroverkkoon
tukeutuville taajama-alueille.

Taajamiin kohdistuu
kasvupaineita ensisijassa
joukkoliikenteen kannalta
parhaiten saavutettavilla
alueilla. Lisaéntyva véesto- ja
tyopaikkamaara tiiviilla
alueille parantaa
joukkoliikenteen
kannattavuutta ja palveluiden
parantamisen edellytyksia.
Joukkoliikenteeseen
kohdistuva kuormitus kasvaa
mika edellyttdd myos
investointeja etenkin
rataverkkoon.

Tiivistettavien taajama-
alueiden
kehittdmisperiaatemerkinta
seké paakaupunkiseudun
poikittaisen
joukkoliikenteen
yhteysvalin
kehittamisperiaatemerkinta
tukevat tavoitteen
toteutumista.

Tarkistetaan tarvittaessa
nykyisten
maakuntakaavojen
keskusverkkoa ja
selvitetddn mahdollisuudet
supistaa nykyisia
taajamatoimintojen alueita
tai vaihtoehtoisesti
vaiheistaa niiden
toteutusta.

Kaavaprosessin aikana on
tarkistettu maakuntakaavojen
keskusverkkoa, supistettu
taajamatoimintojen alueita
niilté alueilta jotka sijaitsevat
rakenteen kannalta
epaedullisilla alueilla ja
osoitettu
reservialuemerkinnalla
alueet, jotka tulisi ottaa
kayttoon vasta
suunnittelukauden
loppupuolella. Asumista
koskevassa
kehittamissuosituksessa
pyritdén ohjaamaan
asumisen sijoittumista
ensisijaisesti taajamiin.

Taajama-alueiden
supistaminen kohdentaa
kasvupaineita olemassa
oleville taajamille.
Reservialueilla muutokset
ovat odotettavissa pitkalla
aikavalilla, mika tuo
epavarmuutta
kuntakaavoitukseen ja
maanomistajille, mutta voi
myos selkeyttaa
maapolitikan ohjaamista.

Tavoite keskusverkon
uudelleen tarkastelusta
seka taajama-alueiden
supistamisesta toteutuu
hyvin.
Reservialuemerkintdjen
sek& kehittdmissuositusten
tavoitteen toteutuminen on
riippuvaista kuntien
maankaytto- ja
asuntopolitikasta.
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Varaudutaan uusien
raideliikenteeseen
tukeutuvien
kasvukaytavien
avaamiseen pidemmalla
aikavalilla, jotta
varmistetaan niiden

toteuttamismahdollisuudet.

Kaavassa osoitetaan uudet
kaukoliikenteen ratalinjaukset
Turun ja Pietarin suuntiin.
Seutuliikenteen rataverkkoa
laajennetaan idan ja lannen
suuntiin ja kaavassa
osoitetaan niiden varaan
tukeutuvaa uutta
taajamarakennetta.

Uudet raideliikenteen
kasvukaytavat mahdollistavat
uutta taajama-aluetta, jos
ratojen rakentamisesta
saadaan sitova paatos.
Vaikutukset ajoittuvat
todennékoisesti vasta
suunnittelukauden
loppupuolelle.

Uusiin ratoihin tukeutuvien
kasvukaytavien
toteutuminen on
epavarmaa tavoitevuoteen
mennessa. Toteutuminen
on riippuvaista kuntien ja
valtion taloudellisesta
tilanteesta ja
maankayttopolitikan
paamadarista seka ratojen
sitovista
rakentamispaatoksista.
Raidelinjausten
osoittaminen kaavakartalla
varmistaa kuitenkin
aluevaraukset ja sita
kautta suunnittelun ja
rahoituksen varmistuttua
toteuttamisen

Laaditaan
maakuntakaavan alue- ja
yhdyskuntarakennetta
tukeva, toimiva ja kestava
likennejarjestelma.
Maakuntakaavassa
kasitellaan seudullisen
joukkoliikenteen
merkittavat vaihtopaikat,
liityntapysakaoinnin
edellyttamat ratkaisut,
raideliikenteen asemat
seka joukkoliikenteen
laatukaytavat seka
pyorailymahdollisuuksien
parantaminen.

Maakunnan
joukkoliikennejérjestelmén
kehittamista on pyritty
tukemaan joukkoliikenteen
vaihtopaikkoja ja
lityntapysakointipaikkoja
osoittamalla, joukkoliikenteen
poikittaisella yhteysvélin
kehittdmisperiaatemerkinnall&a
seka jatkamalla metroverkkoa
itdan ja lanteen.

Kaava parantaa maakunnan
sateittaisia ja poikittaisia
likenneyhteyksia, seké tukee
joukkoliikenteen kehittamista.

Joukkoliikenteeseen
littyvat kaavamerkinnéat
tukevat tavoitteen
toteutumista.
Kaavaratkaisu vaikuttaa
vélillisesti myos
pyorailymahdollisuuksien
parantamiseen
yhdyskuntarakenteen
tiivistamisen kautta.

Turvataan osana
yhdyskuntarakennetta
riittdva ja hyvin
saavutettava
virkistysalueverkosto ja
toimiva ekologinen
verkosto.

Virkistysalueverkostoa ja
ekologista verkostoa on
tarkasteltu kaavassa vain
niilté osin kuin kaavan
aluerakenteen kasittely sita
vaatii tai viherverkoston
turvaaminen sita vaatii.

Kaavassa on osoitettu vain
vahaisia muutoksia
viherjarjestelmaan, ja
paaosin vaikutukset ovat
valillisia.

Kaava ei heikenna
maakunnallista
viheralueverkostoa ja
vaikutukset ovat vahaisia,
joten tavoitteen voidaan
todeta toteutuvan.
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2. Metropolialueen kilpailukyvyn vahvistaminen

Kaavan tavoite

Toteutuskeinot
kaavassa

Toteutuskeinojen
vaikutukset

Tavoitteen
toteutuminen

Edistetdan
valtakunnallisten ja
kansainvalisten
likenneyhteyksien
toimivuutta varautumalla
uusien raideyhteyksien
toteuttamiseen Helsingista
Turun ja Pietarin suuntiin.
Liséksi selvitetdan
mahdollisuudet osoittaa

Kaavalla on edistetty
kansainvélisten uusien
ratayhteyksien toimivuutta
osoittamalla uudet
ratayhteydet Turun (Esa-rata)
ja Pietarin (Itarata) suuntiin.
Helsingin seudun
lentokentélle ei ole osoitettu
aluevarausta.

Itdradan ja Esa-radan
toteutuminen parantavat ja
nopeuttavat likenneyhteyksia
idan ja lannen suuntiin.
Itarata sitoo toteutuessaan
Porvoon paremmin Helsingin
vaikutusalueeseen. Uudet
radat eivat todennakdisesti
tule toteutumaan
tavoiteaikaan mennessa.

Tavoite on saavutettu
uusien ratalinjauksien
kohdalla hyvin. Helsingin
seudun lentokentasta ei
ole tehty riittavia
tutkimuksia, joiden
perusteella uuden kentén
sijoituspaatds olisi ollut
mahdollista tehd&, minka
vuoksi tavoite jaa

poikittaisia
likenneyhteyksia.

liikenneyhteydet, myods
poikittaiset.

aluevaraus Helsingin saavuttamatta.
seudun lentokentélle.

Kehitetaén sateittaisten Kaavassa osoitetaan Kaava parantaa maakunnan | Péaakaupunkiseudun
likenneyhteyksien liséksi maakunnallisesti merkittavat | sateittdisia ja poikittaisia poikittainen

likenneyhteyksia.

joukkoliikenteen yhteysvali
-merkinté edistéaa
joukkoliikennetta
paakaupunkiseudulle.
Vaihtopaikkoja
kehittamalla poikittainen
saadaan liittymaan
sateettaiseen
joukkoliikenteeseen.

Hybdynnetaan
metropolimaakunnan
kultuuriset ja
ympaéristolliset
erityispiirteet seka
mahdollisuudet tarjota
monimuotoisia ja erilaisia
elinymparistoja.

Taajamatoimintoja on
vahvistettu maakunnan eri
seuduilla, korostaen
asumisen kannalta parhaita
alueita. Maakunnalliset kylat
tarjoavat vaihtoehdon
hajarakentamiselle.

Olemassa olevien taajamien
tiivistaminen mahdollistaa
kulttuurisesti ja
vaestopohjaltaan
monipuolisten ymparistojen
kehittymisen, mik&a ehkéisee
negatiivista
segregaatiokehitysta. Kylien
vahvempi vaestopohja
edesauttaa palveluiden
sailymista ja kylien muuta
kehittymista. Kylien
tiivistyminen ja kasvu
muuttavat kylamaisemaa.

Kaavassa osoitetaan
taajamatoimintojen alueita
eri puolille maakuntaa,
mik& tukee tavoitteen
toteutumista. Kulttuuristen
ja ympaéristollisten
erityispiirteiden
hyddyntamista voi olla
vaikeaa arvioida.

Tuetaan elinkeinoelaman
sijoittamista toiminnan
kannalta keskeisille alueille
samalla parantaen
tydpaikkojen
saavutettavuutta
edistamalla niiden
sijoittumista lahelle
asukkaita hyvien
joukkoliikenneyhteyksien
varaan.

Kaavassa on osoitettu
tyopaikka-alueita lahelle
taajamia ja liikenteen
kannalta edullisille alueille.
Kaavassa on osoitettu
teollisuusalueita, jotka on
varattu toiminnoille, jotka
toimintansa laadun,
ympéristdvaikutusten tai
muun syyn vuoksi eivét voi
sijaita asutuksen valitttméasséa
laheisyydessa.

TyOpaikka-alueiden,
teollisuusalueiden seka
likennevaylien toteutuminen
parantaa elinkeinoelaman
kilpailukykya ja
toimintaymparistoa, seka
parantaa tyollisyytta ja
elintasoa. Kaava
mahdollistaa myos
toimintojen keskittymisen ja
toimijoiden keskinaiset
agglomeraatioedut.

Tyodpaikka-alueet seka
teollisuusalueet tukevat
tavoitteen toteutumista.
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3. Kaupan palveluverkko suunnitellaan osaksi alue- ja yhdyskuntarakennetta

Kaavan tavoite

Toteutuskeinot
kaavassa

Toteutuskeinojen
vaikutukset

Tavoitteen
toteutuminen

Tarkistetaan kaupan
palveluverkko Uudenmaan
maakuntakaavan
lahtokohdista, missa
merkitykseltaén
seudullinen
vahittiskauppa ohjataan
ensisijaisesti
keskustatoimintojen
alueelle.

Seudullisesti merkittava
vahittéiskauppa ohjataan
ensisijaisesti keskustoihin.
Keskustoihin sijoittuvaa
kauppaa taydennetaan
seudullisesti merkittévien
vahittaiskaupan
suuryksikdiden verkostolla,
joille sallitaan sellaista uutta
merkitykseltdan seudullista
kauppaa, joka kaupan laatu
huomioiden voi sijoittua myos
keskusta-alueiden
ulkopuolelle.

Kaupan ratkaisun vaikutus
kohdistuu ensisijaisesti
keskusta-alueille.
Kaavaratkaisu tukee
maakunnan tasapainoista
kehitysta rakenteeltaan

eheénd ja monikeskuksisena.

Keskustojen kehittdaminen
sailyttdd myos muita
palveluja keskustoissa.
Keskustojen ulkopuolelle
sijoittuvalla kaupalla ei ole
merkittavia haitallisia
vaikutuksia keskustojen
kehittymiseen, kun
suunnitteluméaarayksessa on
huomioitu kaupan laatu.

Seudullisesti merkittéavien
kaupan palvelujen
sijoittuminen keskusta- ja
taajama- ja
tyopaikkatoimintojen
alueelle tukee tavoitteen
toteutumista.

Otetaan huomioon kaupan
lainsdadannoén muutokset,
jotka tulee ottaa huomioon
lakimuutoksen tullessa
voimaan.

Kaavassa maéritellaan
kaupan laatu huomioiden
vahittéiskaupan suuryksikon
seudullisuuden alarajat,
osoitetaan merkitykseltaan
seudullisen vahittaiskaupan
suuryksikoéiden
enimmaismitoitus seka
mitoitetaan keskusta-alueille
sijoittuvaa vahittaiskauppaa
soveltuvin osin.

Kaavan palvelurakenteen
vaikutukset vaihtelevat
esitetyn mitoituksen mukaan
eritasoisissa keskustoissa ja
vahittaiskaupan
suuryksikkoalueilla.

Kaupan lainsaddannon
muutokset on huomioitu
taajama- ja tyopaikka-
alueiden, véahittéiskaupan
suuryksikon ja
keskustatoimintojen
suunnittelumaarayksissa.

Ohjataan merkitykseltédan
seudullisten
vahittaiskaupan
sijoittumista, mitoitusta ja
ajoittamista sitomalla ne
muun
yhdyskuntarakenteen
kehitykseen.

Seudulliset vahittaiskaupan
suuryksikot ohjataan
ensisijaisesti
keskustatoimintojen alueille.
Mitoitus on laskettu nykyisen
ja tulevan véeston tarpeiden
mukaan huomioiden kaupan
laatu. Osa lisatarpeesta
ohjataan keskustoihin, osa
suuryksikoihin ja osa
lisatarpeesta jaa
toteutettavaksi naiden
alueiden ulkopuolelle
paikallisena.

Vahittaiskaupan
suuryksikoiden sijoittuminen,
mitoitus ja ajoitus sidotaan
suunnittelumaarayksella
muun yhdyskuntarakenteen
kehitykseen.

Kaavaratkaisu ohjaa
seudullisesti merkittavaa
kauppaa asukkaiden lahelle.
Kaava ja sen
suunnitteluméaaraykset
mahdollistavat tihean kaupan
palveluverkon sailymisen,
jossa kaupan palvelut ovat
hyvin saatavilla ja
saavutettavissa.

Kaavaratkaisu ei mahdol
lista vahittaiskaupan
suuryksikdiden toteutumista
irti olemassa olevasta
yhdyskuntarakenteesta,
koska suuryksikéiden
toteuttaminen on kytketty
maarayksilla ajallisesti
ymparoivien alueiden
toteuttamiseen.

Kaava ja sen
suunnittelumaaraykset
tukevat tavoitteen
toteutumista.
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4. Kylien ja muun hajarakentamisen ohjaaminen

Otetaan huomioon
hajarakentamisen
ohjaustarpeen erilaisuus
eri seuduille,
ohjaustarvetta on erityisesti
Helsingin seudulla.
Maakuntakaavassa
annetaan
suunnittelumaarayksia,
joilla rakentamista pyritdan
ohjaamaan kyliin.

Maakunnallisesti merkittavien
kylien valintaperusteissa on
huomioitu ohjaustarpeen
erilaisuus maakunnan eri
osissa. Valkoisten alueiden
suunnittelumaérays ohjaa
rakentamista taajamiin ja
kyliin Helsingin seudun 14
kunnassa. 14 muun kunnan
alueella on vastaava, mutta
ohjausvaikutukseltaan
kevyempi kehittdmissuositus.

Ehkaisee
yhdyskuntarakenteen
epatoivottavaa hajautumista.

Maakunnallisten kylien
valintaperusteissa on
huomioitu seutujen
erilaisuus, joten tavoite
toteutuu silté osin hyvin.
Kaavan ohjausvaikutuksen
toteutuminen on
epavarmaa, koska
toteutuminen riippuu
vahvasti kuntien
maankayttopolitikasta.

Maaritellaan alue- ja
yhdyskuntarakenteen
kannalta merkittdvimmat
kylat ja yhdenmukaistetaan
Uudenmaan ja Ita-
Uudenmaan
maakuntakaavojen kylien
merkinnat.

Kaavassa osoitetaan
maakunnallisesti merkittavat
kylat, jotka on maaritelty koko
alueelta samojen
periaatteiden pohjalta.
Kaavamerkinnét on
yhdenmukaistettu.

Maakunnallisesti
merkittavissa kylissa
maankaytto tehostuu ja kylat
voivat kasvaa.

Tavoite toteutuu hyvin.
Kaavassa on osoitettu
maakunnallinen
kylaverkko.

Edistetddn maa- ja
metsétalouselinkeinojen
toimintaedellytyksia
sailyttamalla pelto- ja
metséalueiden eheys.

Kaavassa osoitetaan
maakunnallisesti merkittavat
kylat, joihin hajarakentamista.
tulee ohjata.

Asutuksen keskittdéminen ja
hajarakentamisen
ohjaaminen kyliin saastaa
yhtenaisia metsa- ja
peltoalueita.

Tavoitteen toteutuminen
on epavarmaa, koska se
riippuu vahvasti kuntien

maankayttopolitikasta.

7.3.2. Arvio valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden erityistavoitteiden toteutumisesta

Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu

Vaihemaakuntakaavan perusrakenteen mukainen kaavaratkaisu ohjaa tiiviin ja eheén yhdyskuntarakenteen
rakentumiseen. Olemassa olevia taajamia ja raideliikenteen asemanseutuja tiivistetd&n ja uudet taajamat osoitetaan
olemassa olevien ja uusien ratalinjausten varrelle. Uudet taajamatoimintojen alueet sidotaan ratalinjausten toteuttamisen
yhteyteen. Kaavalla ei ole merkittdvaa heikentéavaa vaikutusta maakunnan viherverkostoon. Kaava parantaa
elinkeinoelaman kilpailukyvyn edellytyksia lyhentdmalla tyontekijéiden, tydpaikkojen ja markkinoiden valisia valimatkoja.
Kaava tukee kestavan joukkoliikennejarjestelman kehittamista erityisesti padédkaupunkiseudulla. Kaupan palveluverkko
sekéa keskusverkko ohjaavat kaupallisten palveluiden sijoittumista tiiviisti muuhun yhdyskuntarakenteeseen.

Toimivat yhteydet ja energianhuolto

Kaavassa osoitetaan uudet kaukoliikenteen ratayhteydet Turun ja Pietarin suuntiin. Lentoaseman kautta kulkeva
Lentorata parantaa kaukoliikenteen raideyhteyksia samalla kun vapauttaa paaradan kapasiteettia lahiliikenteen
tarpeisiin. Kaavassa osoitettu Pisara-rata purkaa Helsingin ratapihan ruuhkaisuutta ja kuormitusta, mika on edellytyksen&a
kaukoliikenteen toimintaedellytysten parantamiseksi. Helsingin seudun lentokentasta ei ole tehty riittavia selvityksia,
joiden perusteella maakuntakaavassa olisi voitu osoittaa kentélle uusi paikka.

Kaavassa tdydennetddn energianhuollon verkostoa osoittamalla merkittavia voimalinjojen linjauksia ja energiahuollon
alueita. Kaavassa osoitetaan myods merkittavat merikaapelien yhteystarpeet sek& merikaapelinlinjaukset Viron suuntaan.

Helsingin seudun erityiskysymykset

Maakuntakaavassa on osoitettu tiiviit ja tiivistettavat alueet, jotka sijaitsevat joukkoliikenteen palvelualueilla. Helsingin
seudulla ndma alueet sijaitsevat metropolialueen ydinalueella seka ratalinjausten taajama-alueilla. Taajamien
tiivistdminen parantaa edelleen joukkoliikenteen edellytyksia ja hyddyntamismahdollisuuksia. Uusien merkittdvien
taajamien toteuttaminen on kytketty uuden raideyhteyden ja aseman sitovaan toteuttamispaatokseen. Talla varmistetaan
joukkoliikenneyhteyksien hyddyntédminen ja ehkaistddn muusta yhdyskuntarakenteesta irrallisten taajamien syntyminen.
Maakunnallisesti merkittévat kylat ehkaisevat yhdyskuntarakenteesta irrallista hajarakentamista.
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Joukkoliikenteen vaihtopaikat, liityntapysakointipaikat seké pagékaupunkiseudun poikittaiset joukkoliikenteen yhteysvalit
parantavat seudun liikennejarjestelmaa, tukevat yhdyskuntarakenteen eheyttdmista seka hillitsevat ilmastonmuutosta.
Metroverkon laajentuminen Sdderkullaan ja Kivenlahteen/Saunalahteen mahdollistaa yhdyskuntarakenteen
taydentamisen ja tiivistdmisen idéan ja lannen suuntiin. Lentorata kytkee Helsinki-Vantaan lentoaseman
raideliikenneverkkoon.

7.3.3. Arviointi vaikutuksista Natura 2000 -verkostoon

Natura 2000 -verkosto on Euroopan Unionin kattava luonnonsuojelulle tarkeiden alueiden verkosto, jonka tavoitteena on
pyséayttédd luonnon monimuotoisuuden vaheneminen. Erityisesti tarkoitus on suojella luontotyyppeja, lajien
elinympéristdja seka linnuston kannalta arvokkaita alueita. Valtioneuvosto on tehnyt Suomen verkostoa koskevia
paatoksia vuosina 1998, 1999, 2002, 2004, 2005 ja 2012.

Natura 2000 -verkostoa koskevat erityissdannokset siséltyvat luonnonsuojelulain lukuun 10. Maankéaytto- ja
rakennuslain 197 §:n mukaan kaavaa hyvaksyttéessa ja vahvistettaessa on noudatettava, mité luonnonsuojelulain 10.
luvussa sédédetddn. Maakuntakaava on luonnonsuojelulain tarkoittama suunnitelma, jota laadittaessa on arvioitava,
heikenta&kd kaavan toteuttaminen todennékdisesti merkittavasti niité luontoarvoja, joiden suojelemiseksi alue on
sisallytetty Natura 2000 -verkostoon.

Uudenmaan maakunnan alueelle sijoittuu yli 100 Natura-verkostoon kuuluvaa aluetta. Niiden yhteenlaskettu pinta-ala on
noin 180 000 hehtaaria. Kaikissa aikaisemmissa Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan maakuntakaavoissa on tehty Natura-
alueita koskevat vaikutusten arvioinnit.

2. vaihemaakuntakaavan yhteydesséa noudatetaan aikaisemmin tehtyja arviointimenetelmia ja hyddynnetaan jo saatuja
arviointituloksia. Arvioinnissa kaydaan ensiksi lapi jokaisen kaava-alueella sijaitsevan yli sadan Natura-alueen suhde
kaavaehdotukseen ja arvioidaan, mitk& alueet mahdollisesti vaativat tarkempaa arviointia. Ensimmaisen vaiheen arviointi
on osoittanut, ettd kaavaehdotuksella on valtaosaan Natura-alueista vain hyvin vahan vaikutuksia tai vaikutuksia ei voida
katsoa syntyvan lainkaan. Tarkempi arviointi on aloitettu 19 alueen osalta. Sita edellyttdvat muun muassa useammassa
kohdin Natura-alueen lahella sijaitsevalle, voimassa olevan maakuntakaavan taajamatoimintojen alueelle osoitettu
tiivistamismerkinta. Ratalinjaukset edellyttavat tarkempaa arviointia ainakin Vantaanjoella, Sipoonjoella ja Nuuksiossa.
Myos Ostersundomin alueella on selkeé tarve tehda laaja Natura-arviointi.

Tarkemmassa aluekohtaisessa arvioinnissa selvitetddn muun muassa suojeluarvot luontotyypeittéin ja lajeittain,
nykyinen maankaytto, aikaisemmat selvitykset ja arvioinnit, kaavaehdotuksen vaikutukset ja vaikutusalue, keinot estaa ja
heikentad kielteisia vaikutuksia seka arviointiin liittyvat epavarmuustekijat. Lopuksi tehdéan kokonaisarvio ja johtopaatds
siitd, heikentddko kaavaehdotus luonnonsuojelulain tarkoittamalla tavalla Natura-alueen perusteena olevia
luonnonarvoja.

Uudenmaan liitto tekee arviointia yhteistydssa Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa siten, etta liitto kayttaa tydssa
hyvékseen ELY:n aineistoja ja asiantuntemusta seka kuulee ELY-keskusta arvioinnin eri vaiheissa. Liséksi liitto tekee
yhteistyota Ostersundomin alueelle tehtiavan kuntien yhteiseen yleiskaavaan liittyvan laajan, viela kesken olevan Natura-
arvioinnin laadinnassa. Arviointiaineisto johtopaattksineen saatetaan maakuntahallituksen ja -valtuuston sekéa osallisten
tietoon mahdollisimman pian.
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8. OSALLISTUMINEN JA VUOROVAIKUTUS

8.1. Vuorovaikutus vaihemaakuntakaavan laadinnassa

Vuorovaikutuksen kautta kaikkien halukkaiden on ollut mahdollisuus osallistua keskusteluun kaavan sisalldsta,
vaikutuksista ja muista keskeisista kysymyksista. Osallisuusmenettelyind ovat toimineet lakisdateiset nahtavillaolot,
viranomais- ja sidosryhmaneuvottelut, esittelytilaisuudet ja seminaarit seka vapaamuotoinen keskustelu kaavan
valmistelijoiden kanssa. Viralliset lausunnot on pyydetty kunnilta, kaavaprosessin kannalta téarkeimmilta toimijoilta ja
yhteiséilta seka kaikilta viranomaisilta, joiden toimialaa kaavassa on kasitelty. Vapaamuotoista palautetta on ollut
mahdollista antaa koko ajan.

Kaavaprosessin aikana on jarjestetty eri kohderyhmille suunnattuja seminaareja ja keskustelutilaisuuksia, joiden kautta
on voitu liséta yhteistyotéd ja sitoutuneisuutta yhteisten padmaarien toteuttamiseen. Kaikille osallisille avoimet tilaisuudet
on pyritty keskittdmaén kunkin kaavavaiheen nahtavillaolon aikaisiin palautteenantovaiheisiin. Lisaksi on jarjestetty
tietylle kohderyhmalle suunnattuja esittely- ja keskustelutilaisuuksia. Téalla kaavakierroksella on haluttu saada erityisesti
jasenkuntien luottamushenkil6t osallistumaan ja sitoutumaan maakuntakaavan valmisteluun. Heité on aktivoitu
seutuseminaareilla, joissa on paneuduttu kaavan valmistelun kannalta ajankohtaisiin haasteisiin ja kunkin seudun
kannalta téarkeisiin kysymyksiin.

Jotta olemassa olevaa asiantuntemusta on saatu hyddynnettyd mahdollisimman hyvin, on tydn tueksi perustettu
asiantuntijatydryhmid. Naité ovat olleet muun muassa luottamushenkildista koostuva ohjaustoimikunta ja erilaisiin
selvityksiin liittyvat asiantuntijatydryhmat. Saanndllisesti kokoontuvien kuntien virkamiesyhteistydryhmien kautta on saatu
kaytanndnlaheinen ja ajankohtainen kunta- ja asiantuntijanakdkulma.

8.2. Aloitusvaihe

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava kuulutettiin vireille ensimmaisen kerran alkuvuodesta 2009. Liittojen yhdistyttya
vuoden 2011 alusta paatettiin kaavatyo kuuluttaa uudelleen vireille laajentuneella kaava-alueella. Aloitusvaiheissa
valmisteltiin osallistumis- ja arviointisuunnitelma, joka sisalsi kaavatydn kannalta keskeisimmét aihealueet, prosessin
kuvauksen ja antoi osallisille tietoa vaikutusmahdollisuuksista.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta kerattiin molemmilla kerroilla palautetta. Palautetta saatiin vuoden 2009
nahtavilla olon aikana kunnilta, eri viranomaistahoilta ja jarjestdiltd. Tarkistusvaiheessa vuonna 2011 palautteen méara
oli vahaisempaa, mutta yksityishenkil6t olivat aktiivisempia. Osallisten palaute oli monipuolista ja koski vaihtelevasti
myds niitd maankayténkysymyksia, joita ei ollut tarkoitus kasitella tdssa vaihemaakuntakaavassa. Saatua palautetta
hyddynnetaén jatkossa seuraavia maakuntakaavakierroksia suunniteltaessa.

Ensimmainen lakisdateinen viranomaisneuvottelu jarjestettiin vuonna 2009. Liittojen yhdistyttya ja kaavan tarkistetun
osallistumis- ja arviointisuunnitelman pohjalta kaytiin ensimmainen viranomaisneuvottelu uudelleen vuonna 2011. Naista
viromaisneuvotteluista on laadittu poytakirjat, joista ilmenevat keskeiset esilla olleet asiat ja kannanotot.

8.3. Maakuntakaavaluonnos

Maakuntakaavaluonnos oli julkisesti nahtavilla 16.5.—17.6.2011 jasenkunnissa, Uudenmaan liitossa sekd Uudenmaan
liiton verkkosivuilla karttapalvelussa. Kaavaa esiteltiin nahtévillaoloaikana seutukunnittain pidetyissa avoimissa
yleisotilaisuuksissa, sekd seminaareissa kuntien virkamiehille ja luottamushenkiléille. Kaavaa esiteltiin myos
kunnanvaltuustoissa ja -hallituksissa.

Kaavaluonnoksesta saatiin noin 250 mielipidettd ja 100 lausuntoa. Mielipiteista yli neljannes kohdistui Kuuma-seudulle.
Suurin osa esitetyista mielipiteista koski kylé- ja hajarakentamista, viher- ja virkistysalueita, taajamia seké
liikennehankkeita. Lausunnoista puolestaan noin kolmannes koski alue- ja yhdyskuntarakenteen ratkaisuja, kuten
taajama- ja tyOpaikka-alueita sekéa naiden reservialueita.

Kaavaratkaisua on tydstetty saatujen lausuntojen ja mielipiteiden pohjalta. Ehdotusta valmisteltaessa kaytiin keskusteluja
myds sidosryhmien seké kuntien kanssa, ja nadiden pohjalta kaavaehdotuksen lopulliset ratkaisuperiaatteet selkiytyivét.
Esimerkiksi paljon keskustelua herattdneiden maakunnallisten kylien valintaperusteita tarkistettiin ja kaavaehdotuksessa
esitettddn hieman luonnosta enemman maakunnallisesti merkittavia kylia. Myos taajamien ja reservialueiden rajauksia
on tarkasteltu annetun palautteen pohjalta uudelleen. Kaikesta saadusta palautteesta on saatavilla yksityiskohtaisempi
tiivistelma.
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Maakuntakaavaluonnoksen laatimisen jalkeen on teetetty tarpeellisia liséselvityksia ja kaavaluonnoksen vaikutukset on
arvioitu. Liséksi luonnoksesta pyydettiin asiantuntijalausuntoja. Ulkopuoliset asiantuntijat arvioivat kaavaluonnosta
taloudellisista, sosiaalisista, yhdyskuntarakenteellisista seka metropolialueen kilpailukyvyn nakokulmista. Kaavaratkaisua
on viety néiden tulosten pohjalta eteenpdin.

= Asiantuntijalausunnot maakuntakaavaluonnoksesta. Uudenmaan liiton julkaisuja E 117 — 2011.

8.4. Maakuntakaavaehdotus

Kirjoitetaan ehdotuksen nahtavilldolon jalkeen.

8.5. Viestinta/Tiedotus

Maakuntakaavan uudistamisesta ja sen osallisuusmenettelysta ja -mahdollisuuksista on tiedotettu avoimesti koko
kaavaprosessin ajan. Nahtavilldolosta on kuulutettu osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti Uudenmaan liiton ja
jasenkuntien virallisilla ilmoitustauluilla seké lehdissa. Uudenmaan liiton verkkosivut (www.uudenmaanliitto.fi) ovat
toimineet tarkeéna tiedotuskanavana. Aikaisempia kaavakierroksia suurempi osa palautteesta on saatu verkon kautta,
mm. karttapalvelun kautta. Verkossa on ollut mahdollista tutustua myds kaavan valmistelussa kaytettyyn laajaan
taustamateriaaliin kuten selvityksiin ja erillisarviointeihin.

Maakuntakaavan uudistamistytn etenemisté on tiedotettu liséksi myds Uudenmaan liiton sahkdisessa tiedotuslehti
Pulssissa, kaavatydn aikana jarjestetyissa tilaisuuksissa, sekd Uudenmaan liiton facebook-sivuilla. Osallisilla on ollut
mahdollisuus kayda keskusteluja myds suoraan kaavan valmistelijoiden kanssa.
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ALOITUSVAIHE

* Osallistumis- ja arviointisuunnitelman laatiminen (MRL 63 §)
* Kaavan vireille tulosta ilmoittaminen (MRL 63 §)
* Ensimmainen viranomaisneuvottelu (MRL 66 §, ja MRA 11 §)

TAVOITEVAIHE

 Kaavan linjaukset ja tavoitteet ottaen huomioon tarkistetut
valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet ja vuoropuhelu osallisten kanssa

* Vaihtoehtoisten rakennemallien paaperiaatteet

 Perusrakenteen periaatteet

Kuva 15. Maakuntakaavan laadinnan vaiheet
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9. KAAVAN TOTEUTTAMINEN JA SEURANTA

9.1. Kaavan toteuttaminen

Maakuntakaava ei ole toteuttamissuunnitelma. Kaava toteutuu yksityiskohtaisempien suunnitelmien kautta.
Maakuntakaavan hyvéksyminen ja vahvistaminen eivat tuo suoraan muutoksia alueiden kayttdon tai velvoita aloittamaan
suunnittelua, esimerkiksi kuntakaavoitusta. Kun alueiden kayttéon vaikuttavia suunnitelmia tehdaan tai tarkistetaan, tulee
maakuntakaava kuitenkin ottaa huomioon.

Valtakunnalliset aluetarpeet, kuten maantiet, radat, laajojen suojeluohjelmien alueet ym. kuuluvat valtion viranomaisten
toteutettaviksi. Toteuttaminen edellyttd& yleensa jonkin erityislain soveltamista. Maakuntakaavan toisena paétoteuttajana
ovat alueen kunnat. Kunnan toteutusvastuu konkretisoituu kuntakaavoituksen yhteydessa. Maakuntakaavaan sisaltyy
aluevarauksia ja muun muassa liilkennevaylien linjauksia, jotka toteutuvat mahdollisesti vasta pitkan ajan kuluttua.
Tallaisten hankkeiden tai suunnitelmien toteutumista tai toteuttamistapaa ei aina tiedeta ennalta. Varmuutta ei myéskaan
ole tulevista toteuttajista.

Maankayttd- ja rakennuslain 99 8: n mukaan ymparistdministerid voi antaa valtion, kuntayhtyman ja kunnan
viranomaiselle oikeuden lunastaa maakuntakaavassa vaeston yhteisia tarpeita varten osoitetun alueen.
Maakuntakaavan toteuttajana voi olla myds muita kuin viranomaisosapuolia, esimerkiksi yksityisoikeudellisia yhteis6ja
kuten asukas- tai kaupunginosayhdistyksia. Muilla toteuttajilla ei ole lunastusoikeutta, vaan aluevaraukset toteutuvat
niiden oikeuksien puitteissa, joita kaava kullekin osoittaa.

Maakuntakaavan suunnitteluméaérayksilla voidaan ohjata maakuntakaavaa toteuttavien toimenpiteiden keskinaista
ajoitusta tai alueiden kayttdonottojarjestystd. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa on yhteensovitettu aiempaa
enemman taajamiin ja liikenteeseen liittyvia kaavaratkaisuja ja asetettu ajoitukseen liittyvia suunnittelumaarayksia
taajamiin liittyviin kaavamerkintdihin. Uuteen raideliikenneyhteyteen liittyvien uusien taajama-alueiden
suunnittelumaarayksissé korostetaan, ettei taajama voi ottaa kayttéon ennen kuin uuden radan tai aseman
rakentamisesta on sitova paatds. Toteuttaminen edellyttad siten kunnan toimenpiteita kaavoituksessa ja taajaman
toteuttamisessa seka valtion suunnittelu- ja rahoituspéatdsta radan tai aseman rakentamiseksi. Tavoitteelliseen
ajoitukseen otetaan kantaa myds taajamien ja tyopaikka-alueiden reservialueiden suunnittelumééarayksessa.
Reservialueiden toteuttamisen on madritelty tulevan ajankohtaiseksi vasta kun muut yhdyskuntarakenteessa
edullisemmat alueet on kyseisessa taajamassa tai kunnassa hyddynnetty. Koska reservialueen merkinté on
kehittdmisperiaatemerkintd, on toteuttamisen ajoitus pitkalti kunnan paatettavissa.

Maakuntakaavan mukaisen aluerakenteen toteutumista voidaan edistéa kuntien ja valtion yhteisilla sopimuksilla.
Téllaisia sopimuksia on tehty muun muassa yhteisvastuulliseen asuntopolitikkaan ja liikennejarjestelmiin liittyen.
Kaavoitus vie vuosia edetessaén suunnitteluvaiheesta toteutukseen. Kunnille on ensiarvoisen tarkeaa saada
mahdollisimman aikaisessa vaiheessa varmuus alueen mahdollisesti edellyttamista valtion investoinneista. Maakunnan
aluerakenteen kannalta olennaisia valtion investointeja ovat uudet tai merkittavasti kapasiteettia lisdavat
liikennevaylahankkeet, uusien taajama-alueiden kayttéonoton edellytyksena etenkin ratahankkeet. Paikallisen
yhdyskuntarakenteen toimivuus edellyttda usein pienempia vaylainvestointeja seké kunnan ja valtion yhteista sopimusta
joukkoliikennepalvelujen jarjestamisesta uudelle alueelle.

Alueellisissa liikennejarjestelmésuunnitelmissa esitetdan liikennejérjestelman kehittdmistarpeet yksityiskohtaisemmin
huomioiden myds ne liikkennejarjestelmaan kohdistuvat tarpeet, joita ei voida ohjata yleispiirteiselld maankaytén
suunnittelulla. Liikennejarjestelma- ja joukkoliikennesuunnitelmissa tarkennetaan myds muita liikennejarjestelméan
kehittdmistoimenpiteité ja maaritellaan eri toimenpiteiden tavoitteelliset toteuttamisajankohdat ja kustannus- ja
vastuunjako.

Kuntien ja valtion vélista aiesopimusmenettelyd on 2. vaihemaakuntakaavan aikana aktiivisesti kehitetty maankaytén,
liikenteen ja asumisen asioissa erityisesti Helsingin seudulla. Téllainen niin kutsuttu MAL-aiesopimus on Uudenmaan
alueella valmisteilla Helsingin seudun 14 kunnan ja valtion sek&a Helsingin seudun liikenteen (HSL) kesken. Helsingin
seudun ymparistopalvelut (HSY) ja Uudenmaan liitto osallistuvat sopimuksen seurannan valmisteluun ja jarjestamiseen.
Muun Uudenmaan alueellisia liikennejarjestelméasuunnitelmia ja niihin liittyvia aiesopimusmenettelyja tulee myos kehittda
kattamaan liilkenteen ohella maankayton ja asumisen asioita. Uudenmaan liiton omassa toiminnassa maakuntakaavan
toteutumista edistetaan lisdksi maakuntaohjelman ja sen toteuttamissuunnitelman seka muun edunvalvonnan ja
hanketoiminnan kautta.
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Maakuntakaavan mukainen aluerakenne mahdollistaa erilaisia kehityspolkuja ja paikallisia ratkaisuja. Maakuntakaavalla
ei osoiteta rakentamisen maaraa vaan sen suunnittelu on kunnan tehtava. Erés kaavan toteuttamiseen liittyva riski on se,
etta aluerakenne toteutuu liian valjana tai kuntien kesken niin eriaikaisesti, ettei joukkoliikennetarjonnan lisdamiselle
synny edellytyksid. Vaestdnkasvun tulisi sijoittua ensisijaisesti taajamiin. Jos hajarakentamisen maara kuitenkin kasvaa
edelleen, se heikentaa vastaavasti taajamien kasvun edellytyksia ja sita kautta edelleen palveluiden jarjestamisen
kannattavuutta. Kaupan hankkeiden toteuttaminen on yksityisten kaupan toimijoiden varassa. Ne edellyttéavét kuitenkin
kuntakaavoitusta seka siihen liittyvia kaupan palveluverkkoselvityksia ja vaikutusten arviointia.

Valtion ja kuntien rahoitus liikennejarjestelman yllapitoon ja kehittdémiseen saattaa olla riittdméatén suhteessa alueen
vaeston ja tydpaikkojen kasvuun ja yhdyskuntarakenteesta muodostua aiempaakin autoriippuvaisempi ja liikkumisen
sujuvuus karsia. llmastonmuutoksen aiheuttamat muutokset elinympéristéihin, kuntien ja valtiontalouden kehitys voivat
myds aiheuttaa merkittavia, ennalta arvaamattomia muutoksia, joihin ei kaavaa laadittaessa ole voitu varautua.

9.2. Kaavan toteutumisen seuranta

9.2.1. Kaavan ajantasaisuuden arviointi

Maakuntakaavan ajantasaisuuden arvioinnin lahtékohtana on maakuntakaavan vastaavuus maankaytt6- ja rakennuslain
vaatimuksiin sek& maakunnan keskeisiin kehittdmistavoitteisiin. Maakuntakaavan tai sen tiettyjen aihepiirien tai alueiden
kaavaratkaisun ajantasaisuutta heikentavia tekijoité voivat olla mm.:

e  Suunnittelun l&ahtdkohtina olevien valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden, kehittdmisperiaatteiden tai

lainsdddanndn muutosten vaikutukset

e Maakuntasuunnitelman ja muiden ohjelmien vaikutus

e Maakuntakaavan toteutumisen seurannan avulla ilmenevét tarpeet

e Muutokset ulkoisissa olosuhteissa, ymparistdssa tai tietoperustassa

Tarpeen mukaan maakuntakaava uudistetaan kokonaisuudessaan tai laaditaan eri aihepiireja tai aluekokonaisuuksia
kasittelevia vaihemaakuntakaavoja.

9.2.2. Kaavan toteutumisen seuranta

Maakuntakaavoituksen seurannassa tarkastellaan maankayton muuttumista ja suunnittelutilannetta sekd muutosta
ohjaavaa tahtotilaa. Seurantaa toteutetaan koko maakuntakaavakokonaisuudelle, josta 2. vaihemaakuntakaava
muodostaa oman osansa. 2. vaihemaakuntakaavan osalta olennaisia seurattavia tekijoita suhteessa maakuntakaavan
tavoitteisiin ovat muun muassa

e kuntien asema- ja yleiskaavoitustilanne sek& niiden kaavavarannot,

e hajarakentaminen,

e liikkenteen maara, sujuvuus ja vaikutukset,

e kaupan palveluverkon toteutuminen ja tarpeet

Maakuntakaavan toteutumisen seuranta on jatkuvaa ja sita tehddan yhdessa maakuntasuunnitelman ja -ohjelman
seurannan kanssa. Seurannassa hyddynnetddn Uudenmaan liiton sek&a muiden viranomaisten tuottamia tilasto- ja
paikkatietoaineistoja. Uudenmaan liiton kokoama seurantatieto on kaikkien maakunnan toimijoiden hyédynnettévissa.
Seuranta tuottaa tietoa paitsi maakuntakaavoituksen kehittdmiseen, myds esimerkiksi maakunnan maankayton
asumisen ja liikenteen (MAL) seurannan tarpeisiin, liikennejarjestelma- ja joukkoliikennesuunnitteluun seka
edunvalvontaan.

Maakuntakaava on ohjeena laadittaessa tai muutettaessa yleiskaavaa ja asemakaavaa sekéa ryhdyttdéessa muutoin
toimenpiteisiin alueidenkayton jarjestamiseksi. Kuntakaavoituksen lainmukaisuutta mm. suhteessa maakuntakaavaan
valvoo alueellinen ELY-keskus.
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9.3. Kaavaratkaisun edellyttamat liikennejarjestelman kehittdmistarpeet

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa liikenneasioita on kasitelty useista lahtokohdista. Taajamien aluevaraukset ja
tiilvistamisalueet | on osoitettu liikenteellisesti parhaille paikoille ja uudet taajamat on kaavamadarayksissa sidottu
ratapéatokseen. Uusina liikenteen merkintéin& kaavassa esitetdédn joukkoliikenteen vaihtopaikat ja
lityntapysakointipaikat seka paakaupunkiseudun poikittaiset joukkoliikenteen yhteysvalit. Merkittavimmat uudet
tilavaraukset ovat radat itaan ja lanteen seka Ostersundomin alueelle. Liikennevayliin liittyvia merkintdja on myos
ajantasaistettu seka yhdenmukaistettu.

Téssé vaihekaavassa on kasitelty erityisesti asumisen ja tyopaikkarakentamisen sijoittumista. Maakuntakaavan
liikenteellinen arviointi ja sen perusteella esitettavat kehittdmistarpeet kasittelevat asutuksen ja sita seuraavan
tyopaikkarakentamisen tuottamaa lilkkennettd. Kaupan suuryksikéiden vaikutukset liikkumiseen ja liikennejérjestelméaan
tuodaan esiin kaupan liikenteellisen arvioinnin valmistuttua.

Maakuntakaavan mukaista aluerakenteen kehitysté voidaan tukea monilla eri likennejérjestelméan kohdistuvilla toimilla.
Osalle tarve voidaan esittdéd suoraan kaavan vaikutusten arvioinnin kautta. Moni yksityiskohtaisemmissa
liikennejarjestelmasuunnitelmissa esitetty toimenpide tai hanke tukee myds kaavalle asetettujen tavoitteiden
saavuttamista, vaikka yleispiirteisen maakuntakaavan vaikutusten arvioinnilla ei kaikkien tarve suoraan tulekaan esille.
Tassa yhteydessa esitettéava liikennejarjestelméan kehittdmistarpeet ovat kooste sekéd kaavan vaikutusten arvioinnin
kautta nousseista tarpeista, etta liikennejarjestelmasuunnitelmissa esitetyista, kaavaratkaisua selkeésti tukevista
kehittdmislinjauksista.

9.3.1. Liikkumisen kysyntéan voidaan vaikuttaa

Liikkumisen kysyntaan vaikuttamisen ndkdkulmasta olennaista on minne rakennetaan ja miten tehokkaasti rakennetaan.
Alueita tulee ottaa kayttoon sellaisessa jarjestyksessa, etta kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteydet voidaan
toteuttaa heti alueen rakentumisen yhteydessa.

Maakuntakaavan aluerakenteen léhtdkohta on tiivistda nykyisia taajamia, painottaen jo nyt joukkoliikenteell& hyvin
saavutettavia alueita. Vasta tdman jalkeen on tarpeen laajentaa rakentamista muille taajama-alueille. Nykyisten ratojen
asemanseuduilla on tdydentamisen varaa ja tarvetta erityisesti Rantaradan ja Kerava-Lahti Oikoradan varrella.

Joukkoliikenteen taloudellisesti jarkeva jarjestaminen edellyttdd noin vaestétineyttd 15-20 asukasta/ha ja tiivis rakenne
mahdollistaa myos lahipalveluiden syntymisen. Ostoliikenteen varassa oleva lahijunaliikenne tarvitsee liséa
matkustajakysyntéa, jotta edes nykyinen palvelutaso voidaan sailyttdd. Paékaupunkiseudulla ja Paaradan varrella
matkustajakysyntaa on paikoin jo enemman kuin ratakapasiteetti mahdollistaa. Kaavojen kustannusvaikutusten
arviointiin on syyta ottaa mukaan mygs tavoitteena olevan joukkoliikennetarjonnan operoinnin rahoitussuunnitelma.

Tiivistdminen ja taydentdminen edellyttavat myos paikallista tieverkon kehittdmista. Paikoin keskusta-alueen tiivistaminen
on mahdollista vain uuden ohikulkutien rakentamisella tai merkittavalla parantamisella. Taajaman merkittdva kasvu,
tiivistdminen ja mm. liikenneturvallisuuden parantaminen edellyttavat uutta tiejarjestelyda mm. Klaukkalan, Hyrylan ja
Porvoon taajamissa. Ohikulkuteiden varrelle hakeutuvaa hajarakentamista tai esim. vahittdiskaupan keskittymia pitaa
kuitenkin samaan aikaan pystya hillitsemaan.

Rakenteilla olevat Kehéarata ja L&ansimetro mahdollistavat tdydennysrakentamisen tehokkaan joukkoliikenteen ja
monipuolisten alakeskusten varaan. Etenkin Kehdradan maankaytto tuo tarpeen kehittdd myds alueen tie- ja
katuverkkoa. Elinkeinoelaman ja tavaraliikenteen kannalta merkittava Keha 11l seka muut tieyhteydet satamiin ja
Helsinki-Vantaan lentoasemalle eivat saa ruuhkautua entisestdan alueen rakentumisen myo6ta.

Taloudellisilla ohjauskeinoilla voidaan vaikuttaa liikenteen suuntautumiseen, ajankohtaan seké kaytettaviin
kulkumuotoihin. N&iden keinojen kayttd on paaosin valtion vastuulla.

9.3.2. Liikennejarjestelméan kayttoa kannattaa tehostaa

Liikennejarjestelmén kayttéa tehostamalla voidaan paikoin vahentéa tai lykaté tarvetta suuriin vaylainvestointeihin ilman,
etta liikenteen sujuvuus merkittavasti karsii. Nykyisen likenneverkon ylldpidosta ja tarvittavista korjauksista on
huolehdittava. Liikenteen hallinnan keinoin voidaan liilkennetté ohjata ruuhkien mukaan liikenneverkon vahemman
kuormittuneisiin osiin, antaa etuisuuksia joukkoliikenteelle tai tavaraliikenteelle ja néin tehostaa likenneverkon kayttoa.
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Yhteiskunnan tukea joukkoliikenteelle tulee ohjata niille reiteille ja alueille, joilla joukkoliikenteelld on
kehittymismahdollisuuksia ja se voi toimia mahdollisimman hyvin yritystaloudellisesti kannattavasti. Tavoiteltavaa on, etta
koko alueella on yhtenainen joukkoliikenteen lippujarjestelma, jolla on mahdollista maksaa matkat kaikissa
joukkoliikennevalineissa.

P&aakaupunkiseudun eri alueiden saavutettavuutta joukkoliikenteelld seudun ulkopuolelta voidaan parantaa jarjestamalla
mahdollisuudet sujuville vaihdoille sateittéisten ja poikittaisten liikenteiden valilla. Vaihtojen sujuvuutta parannetaan
liittymien ja pysakkien parannuksilla, mutta myos liikenndintisopimuksilla, aikataulusuunnittelulla seka lippu- ja
informaatiojarjestelmilla.

9.3.3. Tiivistaminen ja tdydentaminen edellyttavat useita pienia, mutta kustannustehokkaita hankkeita

Maank&yton tiivistdiminen ja tdydentaminen seka liikennejarjestelman kayton tehostaminen edellyttévat etenkin paikallisia
pienid, mutta usein hyvinkin kustannustehokkaita vaylainvestointeja. Pienten kehittdmishankkeiden merkitys korostuu
tiivistettévissa taajamissa. Kévelyn ja pyoérailyn yhteydet, linja-autoliikenteen etuisuudet tie- ja katuverkolla,
lityntapysakaoinnin ja vaihtopaikkojen kehittdminen seka tavaraliikenteen toimivuutta parantavat investoinnit tarvitsevat
huomattavasti nykyistd enemman rahoitusta. Rahoitusta tulee suunnata myds liikenteen haittojen lieventédmiseen, kuten
meluntorjuntaan ja liikenneturvallisuushankkeisiin, jotka ovat usein tiivistamisen ja tdydentdmisen edellytyksia.

Tarkeinta linja-autoliikenteen sujuvuuteen on kiinnittdéd huomiota niilla suunnilla, misté ei ole vaihtoehtoista
raideliikennettd. Kaikilta suunnilta tultaessa suurimmat sujuvuusongelmat ovat Helsingin katuverkolla. Seudulliselle linja-
autoliikenteelle tarkeat Turunvayla (vt 1) ja Haimeenlinnanvayla (vt 3) ovat vaarassa ruuhkautua jo vahaisilla maankayton
lisdyksilla. Padkaupunkiseudun sisdiselle liikenteelle tarkeat Vihdintie (mt 120) ja Jokiniementie ruuhkautuvat
todennéakoisesti hieman pidemmalla aikavalilla. Laajasaloon suunniteltu kasvu ruuhkauttaa linja-autoliikenteen
kayttdman katuverkon, ellei alueen tehokasta joukkoliikenneyhteytté toteuteta samanaikaisesti maankaytén kanssa.

Ostersundomiin tavoiteltu kasvu edellyttda metron lisaksi myds muun joukkoliikenteen kehittamista, mm. yhteyksia
Tikkurilan suuntaan. Ruuhkautumisvaarassa olevia seudulliselle joukkoliikenteelle tarkeita tieyhteyksia ovat Uusi
Porvoontie (mt 170) ja Porvoonvayla (vt 7). Myos Keha lll tasoisella tihean tarjonnan joukkoliikenneyhteydelle
muodostuu kysyntaa Tikkurilan suuntaan Ostersundomin alueen rakentuessa.

Paatieverkosta myds Lahdenvayla (vt 4) on ruuhkautumassa nopeasti erityisesti Keha Ill pohjoispuolella.
Ruuhkautuminen heikentédd merkittavasti kaiken tielikenteen sujuvuutta. Joukkoliikenteen kannalta vahemman ongelmia
aiheuttavia, mutta autoliikennetté haittaavia pidemmalla aikavalilléa ruuhkautuvia tieosuuksia ovat Lansivayla (kt 51),
Keha Il (kt 50) ja Keh& | (mt 101) lansiosa.

Koko kaava-alueen joukkoliikennejérjestelmassa pitaa selvittdd seudullisen linja-autoliikenteen siséaéntuloreitit
huomioiden reittien ruuhkautuneisuus ja mahdollisuudet parantaa vaihtoyhteyksia paakaupunkiseudun siséiseen
joukkoliikenteeseen. Lansimetron rakentuessa Lansivaylaltd vapautuva vayldkapasiteetti kannattaa hyddyntaa
joukkoliikenteessd. Mahdollisuudet ohjata Turun, Lohjan ja Vihdin suunnasta tuleva joukkoliikenne Tukholmankadun ja
Mannerheimintien ruuhkaisten osuuksien sijaan Keha Il ja Lansivaylan kautta Kamppiin pitéa selvittaa.

Jo nykytilassa ja lahivuosina tarpeellisia joukkoliikenteen vaihtopaikkoja tarkeimmat ovat Jokeri 1 linjan ja myéhemmin
Raidejokerin sek& Jokeri 2 linjan vaihtopaikat séateittéisten joukkoliikenteen yhteysvélien risteAmiskohdissa.

Metroverkon laajentuessa pitédé varautua paitsi vaintomahdollisuuksiin myés lityntapysakaintiin. Liityntéapysakainnin
kehittdmisen painopiste on padkaupunkiseudun ulkopuolella alueilla, joilla ei ole vaestdmaaran ja maankaytén
edellytyksia tehokkaisiin suoriin joukkoliikenneyhteyksiin tai syottdliikenteeseen asemille. Polkupydrien liityntapysakaointia
ja pyoraily-yhteyksia pitda kehittda kaikilla raideliikenteen asemilla ja vahvimmilla linja-autoliikenteen tarjonnan
pysékeilla. Talla hetkella suurimmat liityntapysakainnin kehittdmistarpeet ovat paaradan rautatieasemilla. Linja-
autoliikenteessa liityntapysakaintijarjestelmaa pitééa kehittdéa etenkin Lohjan, Vihdin, Porvoon ja Tuusulan suunnilta.

9.3.4. Uutta liikenneverkkoa ja lisékapasiteettia tarvitaan tukemaan maakunnan kasvua

Maakunnan kasvu edellyttaa jatkuvaa rahoitusta pieniin investointeihin, joilla voidaan hillitéa lisdantyvan liikenteen
aiheuttamia haittoja. Maankayton arvioitu kasvu, alueen ulkopuolelta tulevan liikenteen liséantyminen seka
liikennejarjestelmén nykyiset toimivuus- ja ymparistdongelmat edellyttavat myos isoja likenneverkon kapasiteettia
lisdavia vaylahankkeita. Isojen investointien tarve voidaan ajoittaa jo talla hetkella kiireellisiin ja maankaytén
lisdantymisen my6ta ajankohtaisiksi tuleviin hankkeisiin.
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Nykyisen rakenteen kannalta kiireellistd on parantaa raideliikenteen valityskykya. Tarkeitd hankkeita ovat Pasila—
Riihimaki -rataosuuden valityskyvyn nostaminen, Pisara-radan toteuttaminen ja Rantaradan kehittdminen rakentamalla
kaupunkirata Leppavaaran ja Espoon valille. Padkaupunkiseudun poikittaisessa joukkoliikenteessa on kehittamistarpeita
jo nykytilassa, mutta maankéayton tiivistyminen korostaa niiden merkitysta. Kiireellisié suurempia hankkeita ovat
Raidejokerin toteuttaminen ja Jokeri 2 linjan vaatimat jarjestelyt.

Tieliikenteen osalta suurimmat ongelmat ovat poikittaisessa liikenteessa. Ensisijaista tulee olla, etta poikittaisen
liikenteen kasvua pyritaan hillitsemaan joukkoliikennetta kehittamalla, mutta Keha | ja Keha Il kautta kulkevan raskaan ja
valtakunnallisen liikkenteen sujuvuudesta tulee huolehtia pullonkauloiksi muodostuvia kohtia parantamalla.
Poikittaisliikenteen yhteyksien kehittdmiselle muodostuu tarvetta myds Keski-Uudenmaan tasolla.

Maankayton kehittymisen myota tarpeellisiksi muodostuvia suurempia investointitarpeita ovat metron jatkamiset
Matinkylasté ja Mellunméaesté eteenpain. Ostersundomin alueen rakentumisen yhteydessa muodostuu tarve myds mt
170 ja vt 7 kehittamiselle.

Pidemmalla aikavalilla, Pisara- radan rakentamisen jalkeen, tarpeelliseksi muodostuu Lentorata, joka mahdollistaisi
paikallislikenteen merkittavan lisddmisen padradalla ja asemanseutujen kasvun. Lentoradalla on huomattavia
valtakunnallisia hyotyjd, joka vaikuttaa myds hankkeen kiireellisyyteen.

9.3.5. Liikennevéaylien pitkéan aikavalin tilavaraukset

Kun nykyiseen liikkennejarjestelméan tukeutuvia taajamia on tiivistetty ja tdydennetty on pitkalla aikavalilla tarpeen
varautua myods uutta maankayttéa avaaviin raideliikenneyhteyksiin. Maakuntakaavassa on pitkan aikavalin
tilavarauksina esitetty ratoja, jotka eivat ole kiireellisia nykyisen tai vahitellen tiivistyvan aluerakenteen kannalta. Nama
radat ja niihin tukeutuva maankayttd edellyttavat myos ennen toteutumistaan merkittavia investointeja muuhun
rataverkkoon, erityisesti Helsingin ruuhkaisimmilla osilla. Kun uusia ratoja rakennetaan etenkin valtakunnallisista
tarpeista johtuen, tulee radat hyddyntaa tehokkaasti myds taajamajunaliikenteen tarpeisiin ja ottaa kaytt6on uusia
taajamia ratojen varrella.

Uudet paaradat, joilla on suuri valtakunnallinen merkitys:

e  Espoo-Vihti-Lohja rata
. Uusi nopea rata Helsingista itdan Porvooseen ja sielta edelleen Kymenlaakson suuntaan, voidaan toteuttaa vaiheittain
rakentamalla ensin Lentorataosuus Pasilasta lentoaseman kautta paaradalle

Maakunnallisia seutuliikenteen ratojen tilavarauksia, joiden rakentaminen parantaisi merkittavasti alueen sisaista
saavutettavuutta ovat T66l6n metro seké Klaukkalan rata. Maakuntakaavassa on osoitettu Porintie (vt 2) moottoritieksi
valilla Nummela-Karkkila. Yhteyden toteuttamisen tarve syntyy pddosin valtakunnallisen ja erityisesti tavaraliikenteen
tarpeista.

Maakuntakaavassa on osoitettu myds liikenteen yhteystarpeita jatkosuunnitteluun. Nama hankkeet edellyttavat
tarkempaa suunnittelua ennen kuin niiden toteuttamisen todellinen tarve ja ajankohta voidaan esittd&, Niiden toteutus on
Laajasalon yhteytta lukuun ottamatta mahdollista vasta yhteysvalin alkup&an rakentamisen jalkeen. Pa&osin
joukkoliikenteelle suunniteltavina yhteysvaleind on esitetty seuraavat:

. Helsingin keskustasta Laajasaloon

e  Sipoon Sdderkullasta Porvoon suuntaan

e  Espoon Kivenlahdesta Kirkkonummen suuntaan
e Nurmijarven Klaukkalasta Hyvinkaalle

Muina jatkosuunnittelua vaativina liikenteen yhteysvéleiné on osoitettu liikenneyhteyksien kehittdminen Helsingista
Tallinnaan, Klaukkala—Hyryla -tieyhteys sek& nopean Itdradan haarautuminen Koskenkylasté kohti Kouvolaa.
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Kallor: Museiverket och Finlands miljocentral
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oy

|I||””|||I||=' 'll“|u|
5 i
B

I
ol Il

>
%

Liitekartta
Kartbilaga 8 A



UUDENMAAN 2. VAIHEMAAKUNTAKAAVA - EHDOTUS NAHTAVILLA
ETAPPLANDSKAPSPLAN 2 FOR NYLAND - FORSLAG FRAMLAGT 14.5.-15.6.2012

VALTAKUNNALLISESTI MERKITTAVAT
RAKENNETUT KULTTUURIYMPARISTOT
SEKA VALTAKUNNALLISET MAISEMA-ALUEET B) Porvoo/Borga

A C) Loviisa/Lovisa
- OSASUURENNOKSET B-F =

200

BYGGDA KULTURMILJOER AV
RIKSINTRESSE OCH NATIONELLT
VARDEFULLA LANDSKAPSOMRADEN
- DELFORSTORINGAR B-F

Merkinnat
Beteckningar

Kulttuurihistoriallisesti merkittéava alue

- Omrade eller objekt av
kulturhistorisk betydelse (RKY-09) 21 8

Suuri rantatie (Kuninkaantie) g
Stora strandvéagen (Kungsvagen)

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet,
valtioneuvoston periaatepaatos 5.1.1995
Nationellt vardefullt landskapsomrade,
statsradets principbeslut 5.1.1995

Lahteet: Museovirasto ja Suomen ymparistokeskus

Kéllor: Museiverket och Finlands miljdcentral E) Tammisaari/Ekenas

Maanmittauslaitoksen karttatietokanta 1:100 000

D) Hanko/Hangd

%28

20
2 . &
A& ©
==
25 = 19

=26 =23

24 | 1 , . Liitekartta
[ = L Kartbilaga 8 B-F




Kulttuurihistoriallisesti arvokas alue tai kohde
Omrade eller objekt av kulturhistorisk betydelse

Askola 32 Alvar Aallon oma talo ja arkkitehtitoimisto - Tiiliméaki 67 Kansanpuisto - Korkeasaari
1 Sarkijarven kyla- ja kartanomaisema 33 Arabian tehtaat 68 Kansanpuisto - Seurasaari
2 Vakkolan kyla 34 Eiran kaupunginosa, Huvilakadun korttelit ja Mikael Agricolan 69 Katajanokan vanha osa
kirkko
Espoo Esho 35 Elaintarhan huvilat ja yleishyodylliset laitokset 70 Kirurginen sairaala

3 Espoon kirkonmaki 36 Esplanadi-Bulevardi 71 Kulosaaren huvilakaupunki
4 Espoonkartano 37 Etu-T66l6n kaupunginosa 72 Kapylan puutaloalueet ja Kaarmetalo
5 Helsingin hoyrylaivareittien keséhuvila-asutus - Soukanniemi, 38 Kulttuuritalo 73 Kéapylan puutaloalueet ja Kaarmetalo
Tallholma, Pentala ja Suvisaaristo
6 Kauklahden rautatieasema 39 Finlandia-talo 74 Lapinlahden sairaala-alue
7 Otaniemen kampusalue 40 Kaupunginteatteri 75 Lauttasaaren kirkko
8 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Westend 41 Helsingin Aleksanterinkatu 76 Lansi-Herttoniemen pientaloalue
9 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Lupauksenvuori 42 Helsingin hdyrylaivareittien huvila-asutus - Degerén kartano 77 Malmin hautausmaa
10 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Vahvialankallio 43 Helsingin hoyrylaivareittien keséhuvia-asutus - Ité-Jollas 78 Malmin lentoasema
11 P&akaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Leppéavaara 44 Helsingin hdyrylaivareittien kesahuvila-asutus - Matosaari 79 Malmin rautatieasema

12 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Vallikallio

13 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Makkyla
14 P&akaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Miessaari

15 Snettans-Rddskogin kyla- ja vilielymaisema
16 Tapiola

17 Tarvaspaén ateljeehuvila

18 Traskandan kartano

Hanko Hangd

19 Hangon Itdsatama
20 Hangon Keksin teollisuusrakennukset

21 Hangon Lansisatama
22 Hangon rautatieasema

23 Hankoniemen sotahistorian kohteet - Gustav Adolf
24 Hankoniemen sotahistorian kohteet - Gustavsvarn

25 Hankoniemen sotahistorian kohteet - Meijerfelt
26 Hauensuolen kalliopiirrosalue

27 Itaisen Kylpylapuiston huvila-alue

28 Kudeneule Oy:n tehdasalue

29 Oy Forcit Ab:n tehdasalue

Helsinki Helsingfors

30 Alppilan kirkko

31 Alvar Aallon oma talo ja arkkitehtitoimisto - Riihitie

45 Helsingin hoyrylaivareittien kesahuvila-asutus - Stansvik -
Hevossalmi

46 Helsingin hoyrylaivareittien kesahuvila-asutus - Vartiosaari

47 Helsingin hdyrylaivareittien kesahuvila-asutus - Villinki

48 Helsingin hoyrylaivareittien kesahuvila-asutus - Tullisaari
49 Helsingin Kauppatori rajaavine rakennuksineen

50 Helsingin Rautatientori

51 Helsingin suomenkielinen tydvaenopisto
52 Helsingin synagoga
53 Helsingin Vanhakaupunki

54 Helsingin yliopiston rakennukset - Siltavuorenpenger

55 Helsingin yliopiston rakennukset - keskustakampus

56 Herttoniemen ja Kumpulan siirtolapuutarhat - Herttoniemen
siirtolapuutarha

57 Herttoniemen ja Kumpulan siirtolapuutarhat - Kumpulan
siirtolapuutarha

58 Herttoniemen kartano

59 Hietaniemen hautausmaat

60 Huopalahden rautatieasema

61 Johanneksen kirkko ymparistdineen

62 Kaartin kasarmi

63 Kaisaniemen puisto ja kasvitieteellinen puutarha
64 Kaivopuisto

65 Kallion kirkko

66 Kannelméaen kirkko

80 Maunulan asuntoalue

81 Meilahden huvila-alue
82 Meilahden kirkko ja koulu

83 Meilahden sairaala-alue

84 Olympiarakennukset - Olympiakyla ja Kisakyld, maauimala ja
Velodromi

85 Olympiarakennukset - Olympiakylé ja Kisakyld, maauimala ja
Velodromi

86 Olympiarakennukset - Ruskeasuon ratsastushalli

87 Olympiarakennukset - Soutustadion

88 Olympiarakennukset - Olympiakyla ja Kisakyld, maauimala ja
Velodromi

89 Olympiarakennukset - Olympiastadion, Kisahalli ja Uimastadion

90 Olympiarakennukset - Tennispalatsi
91 Olympiarakennukset - Olympiatermiaali

92 Olympiarakennukset - Olympiakyla ja Kisakyla

93 Olympiarakennukset - Olympiakyla ja Kisakyld, maauimala ja
Velodromi
94 Osuusliikkeiden ja teollisuuden Sornainen
95 Pasilan veturitallit, konepaja ja SOK:n teollisuuskorttelit
96 Pasilan veturitallit, konepaja ja SOK:n teollisuuskorttelit
97 Pihlajamaen lahio
98 Pirkkolan omakotialue ja rintamamiestalot
99 Pitajanmaen rautatieasema
100 Puolustusvoimien 1930-luvun arkkitehtuuri Helsingissa -
Sotilassairaala Tilkka
101 Puolustusvoimien 1930-luvun arkkitehtuuri Helsingissa -
Autokomppania



102 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Kivikko,
Jakomaki, Kontula

103 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Vartiokylan
Linnavuori

104 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Myllypuro

105 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Lansi-
Herttoniemi

106 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Ala-Malmi,
Ormusmaki

107 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Maununneva

108 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Maununneva
109 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Kannelmaki
110 Paékaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Pajaméki
111 Paékaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Skatanniemi
112 Paékaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - It&-Villinki

113 Paékaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Isosaari
114 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Kuivasaari

115 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Harmaja

116 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Itdinen
Pihlaiasaari

117 Paékaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Katajaluoto

118 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Rysakari
119 Paékaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Mustavuori

120 Salmisaaren teollisuusalue

121 Santahamina

122 Senaatintori ympéristoineen

123 Suomen Pankki, Kansallisarkisto ja Saatytalo

124 Suomenlinna

125 Suvilahden voimalaitosalue

126 Sornaisten vankila

127 Taka-T606l6n kerrostaloalue

128 Torkkelinméen asuinalue

129 Tuomarinkylan kartano

130 Tahtitorninmaen observatorio ja puisto

131 Lasipalatsi

132 Rautatalo

133 Vakuutusyhtié Pohjan talo

134 Vallilan asuinalueet

135 Vantaanjokisuun vesi- ja viemérilaitokset

136 Viikin opetus- ja koetila

137 Ostersundomin kartano, kappeli ja Bjérkuddenin huvila
138 Ostersundomin kartano, kappeli ja Bjérkuddenin huvila
139 Ostersundomin kartano, kappeli ja Bjérkuddenin huvila

Hyvinkaa Hyvinge
140 Hyvinkaén kirkko ja seurakuntakeskus
141 Hyvink&én rautatieasemat
142 Hyvinkaén Villatehdas
143 Kytajan kirkko

Inkoo Inga
144 Bardsundin vayla
145 Degerbyn kirkonkyla
146 Fagervikin ruukinalue
147 Inkoon kirkko ja pappila
148 Tahtelan kyla

149 Osterkullabéckenin kyla- ja vilielymaisema
Jarvenpaa Traskanda

150 Jarvenpaan kirkko
151 Tuusulan Rantatien kulttuurimaisema

152 Tuusulan reservikomppania

Karjalohja Karislojo
153 Karjalohjan kirkonkylén kulttuurimaisema

154 Karkelan ruukkiyhdyskunta
155 Nummijarven kyla ja kulttuurimaisema
Karkkila Hogfors
156 Hogforsin ruukinalue - Kulosuonmaen kaivos
157 Hogforsin ruukinalue
Kauniainen Grankulla
158 Kauniaisten huvilakaupunki
159 Kauniaisten rautatieasema
Kerava Kervo
160 Keravan rautatieasema
161 Keravan vankila
Kirkkonummi Kyrkslatt
162 Huvittraskin atelieehuvila
163 Kallbadan majakat
164 Ronnskarin majakat
165 Oitbackan kartano
Lapinjarvi Lapptrask
166 Lapinjarven huoltola
167 Lapinjarven kirkonkyla
168 Struven astemittausketju

Lohja Lojo

169 Elias Lénnrotin Sammatti - Sammatin kirkko ja Lénnrotin hauta

170 Elias Lonnrotin Sammatti - Lammin talo

171 Elias Lénnrotin Sammatti - Paikkarin torppa

172 Elias Lonnrotin Sammatti - Nikun talo

173 Kirkniemen kartano

174 Lohjan kirkko ympéristdineen

175 Ojamon rautakaivos ja kartano

176 Virkkalan kalkkitehdas ja yhdyskunta
Loviisa Lovisa

177 Ahvenkosken historiallinen ymparistd

178 Ahvenkosken historiallinen ymparisto
179 Fasarbyn kyla

180 Horslokin kyla
181 Hark&apaan kyla

182 Koskenkylan ruukinalue

183 Koskenkylan ruukinalue
184 Kullaan kartanomaisema

185 Loviisan alakaupunki

186 Loviisan Esplanadi

187 Loviisan maalinnoitus

188 Loviisan maalinnoitus

189 Loviisan maalinnoitus

190 Malmgérdin kartano

191 Michelspiltomin rautatieseisake

192 Orrengrundin tunnusmajakka ja luotsiasema
193 Pernajan kirkko ja pappila

194 Sarvilahden kartano ymparistéineen - Sarvilahti

195 Sarvilahden kartano ymparistdineen - Norrsarvlax

196 Sarvilahden kartano ymparistéineen - Hormnas
197 Sarvilahden kartano ymparistéineen - Stroms
198 Sjogardin kartano
199 Stromforsin ruukkiyhdyskunta
200 Suuri Rantatie - Holmgard
201 Svartholman linnoitus
202 Tervikin kartano
203 Tjusterbyn kartano
Myrskyla Morskom
204 Myrskylan kirkonméaki



Méntséala
205 Frugardin kartano ja viljelymaisema

206 Mantsalan kirkonmaki

207 Saaren kartano
Nummi-Pusula

208 Myllyméaen torppa

209 Nummen kirkonkyla

210 Nummen kirkonkyla
Nurmijarvi

211 Aleksis Kiven Palojoki

212 Museosilta

213 Nurmijarven kirkonmaki
214 Rajamaen tehdasyhdyskunta, kirkko ja rautatieasema
215 Séaaksjarven parantolat ja Kiliavan opisto
216 Séaaksjarven parantolat ja Kiliavan opisto
Porvoo Borga
217 Bijorkholmin luotsiasema
218 Dréagsbyn kartano
219 Empire-Porvoon puutalokorttelit ja julkiset rakennukset

220 Empire-Porvoon puutalokorttelit ja julkiset rakennukset

221 Hamarin asuntoalue ja Porvoon hdyrysahan paikka

222 Hinthaaran rautatieasema

223 Husholmenin keskiaikainen linnasaari ympardivine maisemineen

224 Jakkarilan kartano
225 Kulloon kartano

226 Nasin hautausmaa

227 Porvoon lantisen saariston luotsi-, majakka- ja
kalastusyhdyskunnat - Andersholmen

228 Porvoon lantisen saariston luotsi-, majakka- ja
kalastusyhdyskunnat - Onas

229 Porvoon lantisen saariston luotsi-, majakka- ja
kalastusyhdyskunnat - Pirttisaari

230 Porvoon lantisen saariston luotsi-, majakka- ja
kalastusyhdyskunnat - R&gskar

231 Porvoon lantisen saariston luotsi-, majakka- ja
kalastusyhdyskunnat - Soderskar

232 Porvoon lantisen saariston luotsi-, majakka- ja
kalastusyhdyskunnat - L&ngholmen

233 Porvoon rautatieasema

234 Porvoon saaristokylat - Bengtsby

235 Porvoon saaristokylat - Sondby

236 Porvoon saaristokylat - Londbdle

237 Porvoon saaristokylat - Osterby

238 Porvoon saaristokylat - Soderby

239 Porvoonjokilaakson kartano- ja kylamaisema - Stromsbergin
kartano

240 Porvoonjokilaakson kartano- ja kylamaisema - Kiiala ja Saksala

241 Postimaki
242 Vanha Porvoo ja Porvoon linnamaki
243 Yliken kyla

Raasepori Raseborg

244 Bromarvin kirkonkylan kesaasutus

245 Dagmarkallanin lahde

246 Dragsvikin kasarmit

247 Grabbackan kartanolinnan raunio ja Gosbackavikenin
vilielymaisema

248 Gullén kartano

249 Hagenin ja Ramsholmenin puistoalue

250 Hankoniemen sotahistorian kohteet - Harparskog-linja

251 Hankoniemen sotahistorian kohteet - Harparskog-linja

252 Hankoniemen sotahistorian kohteet - Harparskog-linja

253 Hilding Ekelundin arkkitehtuuri Karjaalla - Larkkulla

254 Hilding Ekelundin arkkitehtuuri Karjaalla - Kilan koulukeskus

255 Hilding Ekelundin arkkitehtuuri Karjaalla - Karis-Billnds samskolan

256 Hilding Ekelundin arkkitehtuuri Karjaalla - Karjaan kaupungintalo

257 Hilding Ekelundin arkkitehtuuri Karjaalla - Vastra Nylands
yrkeskolan

258 Hilding Ekelundin arkkitehtuuri Karjaalla - Katrinakodin
vanhustentalo

259 Hilding Ekelundin arkkitehtuuri Karjaalla - Kappeli ja
seurakuntakeskus

260 Hilding Ekelundin arkkitehtuuri Karjaalla - vesitorni

261 Junkarsborgin keskiaikainen niemilinna ja Pasartrasketin
vilielymaisema

262 Jussardn kaivossaari

263 Karjaan kirkko ja pappila

264 Karjaan rautatieasema ympéristéineen

265 Kosken ruukinalue

266 Linddn kartanomaisema

267 Mustion ruukinalue

268 Olsbdlen kartano

269 Pohjan kirkonmaki ympéristdineen

270 Pohjan ruukkiympéristot - Fiskarsin ruukinalue
271 Pohjan ruukkiympérist6t - Billnasin ruukinalue

272 Pohjan ruukkiympéristot - Antskogin ruukinalue

273 Pohjankurun rautatieasema ja satama
274 Prastkullan kartano

275 Raaseporin linna
276 Riilahden kartano

277 Riilahden kartano - Muistomerkit

278 Skogbyn masuuni ja sahan alue - Skogbyn masuuni

279 Skogbyn masuuni ja sahan alue - Skogbyn sahayhdyskunta
280 Snappertunan kirkonkyla

281 Tammisaaren rautatieasema-alue

282 Tammisaaren seminaari ja koulukorttelit

283 Tammisaaren seminaari ja koulukorttelit

284 Tammisaaren ulkosaariston kalastajatilat - Alglo

285 Tammisaaren ulkosaariston kalastajatilat - Espingskar

286 Tammisaaren vanha kaupunki ja satama
287 Tenholan kirkko ja pappila
288 Vastankarrin kartano
Sipoo Sibbo
289 Hindsbyn kyla
290 Lopardn kartano
291 Nikkilan sairaala-alue
292 Sibbesborgin keskiaikainen linnasaari ja Sipoonjokilaakson
vilielymaisema
293 Sipoon kirkot ja pitdjankeskus
Siuntio Sjundea
294 Kelan rautatiepysakki
295 Pikkalan kartano

296 Sjundbyn kartano
297 Suitian kartano ja Siuntion kirkko

Tuusula Tusby
298 Jokelan teollisuusalue

299 Marieforsin ruukki ja Kellokosken sairaala

300 Tuusulan Rantatien kulttuurimaisema
Vantaa Vanda

301 Backas - Elannon suurtila

302 Helsingin pitajan kirkonkyla

303 Jokiniemen koelaitos
304 Korson rautatieasema

305 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Maratonpuisto

306 Paakaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet - Léansimaki

307 Sotungin kyla ja Hakansbole
308 Tikkurilan rautatieasema



Vihti Vichtis
309 Otalammen rautatieasema-alue
310 Selin rautatievahtitupa
311 Suontaan viljelysmaisema
312 Vanjarven asutuskyla
313 Vihdin kirkonkyla ja Vanhalan vilijelymaisema
314 Vuorelan koulukoti

Valtakunnallisesti arvokas maisemakokonaisuus
Nationellt vardefullt landskapsomréade

Degerbyn - Pikkalanjoen - Palojoen kulttuurimaisema
Fiskarsin - Antskogin ja Pohjanpitajanlahden kulttuurimaisemat
Kymijoen laakso

Mustionjokilaakson kulttuurimaisemat

Nummenjoen - Pusulanjoen viljelylaakso
Pernajanlahden ymparisto ja Koskenkylanjokilaakso
Porvoonjokilaakso

Snappertunanijoki - Fagervik

Suomenlinna

Skarlandet

Vantaanjokilaakso

Lahteet: Museovirasto ja Suomen ymparistokeskus
Kallor: Museiverket och Finlands miljécentral
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Maakunnallisesti merkittavat kulttuuriympéristot, tilanne 1.3.2012

Kulturmiljoer av betydelse pa landskapsniva, laget 1.3.2012

NRO. NIMI
NR. NAMN
Askola

233 Kyrdlan ja Mattahiston kulttuurimaisema
234 Porvoonjokilaakson maisema-alue
1 Sarkijarven-Tiilaan kyla- ja kartanomaisema
Espoo Esho

2 Bodomjarven ymparistd

22 Espoonjokilaakson maisema-alue
3 Espoon kartanon kulttuurimaisema
4 Haukilahden asuntoalue

5 Helsingin hoyrylaivareittien kesahuvila-asutus -
Karhusaaren huvila

6 Helsingin hoyrylaivareittien keséhuvila-asutus -
Skatanniemi-Kaitalahti-Rulludd

21 Helsingin hoyrylaivareittien keséhuvila-asutus -

Suvisaaristo

7 Helsingin hoyrylaivareittien keséhuvila-asutus -
Vasikkasaari

8 | maailmansodan linnoitteet - Leppévaara

9 | maailmansodan linnoitteet - Lupauksenvuori

10 I maailmansodan linnoitteet - Miessaari

11 | maailmansodan linnoitteet - Makkyla

12 | maailmansodan linnoitteet - Vahvialankallio

13 | maailmansodan linnoitteet - Vallikallio

14 | maailmansodan linnoitteet - Westend

15 Kilon vilielyaukeat ja huvila-asutus

91 Laajalahden kulttuurimaisema: Munkkiniemi -
Tarvaspaa - Ruukinranta

16 Nuuksion eramaakyla- ja huvila-alue

17 Olarin asuntoalue

18 Soderskogin vilielyalue

19 Tapiola ja Otaniemi

20 Villa Miniato

Hanko Hangd

23 Breidablickin kesasiirtola

24 Hangon kulttuurimaisema

25 Hangon pohjoiset pientaloalueet

26 Hanko Pohjoisen teollisuuskorttelit

27 Hankoniemen sotahistorian kohteet - Lappohja

28 Kappelisatama

29 Kudeneule Oy:n tehdasalue

30 Oy Forcit Ab:n tehdasalue

31 Russartn majakka ja linnoituslaitteet

PINTA-ALA (ha)
AREAL (ha)

502,0
14810,6
1076,7

1609,2
1468,1
4465
34,7
14,9
213,7
2828,7
41,9

3,3
6,5

124,3
15,2
75
2,9
2,7
1331
166,2

189,4
19,3
101,7
559,0
3,8

9,1
1857,8
106,8
66,6

758,5

17,3
22,9
150,8
145,9

32 Tvarminnen kyla ja tehdas
33 Taktomin kyla

Helsinki Helsingfors

34 Helsingin empire-keskusta ja kivikaupunki

35 Helsingin hdyrylaivareittien kesahuvila-asutus -
Degeron kartano

36 Helsingin hoyrylaivareittien keséhuvila-asutus - Ité-
Helsinain huvilakulttuuri ja rannat

37 Helsingin héyrylaivareittien kesahuvila-asutus -
Tullisaari

38 Helsingin hoyrylaivareittien kesahuvila-asutus -
Vartiosaari

39 Helsingin hdyrylaivareittien kesahuvila-asutus - Villinki

40 Helsingin keskuspuisto
41 Herttoniemen asuntoalue
42 Herttoniemen kartano

43 Huopalahden asema
44 | maailmansodan linnoitteet - Ala-Malmi, Maununneva

45 | maailmansodan linnoitteet - Harmaja

46 | maailmansodan linnoitteet - Isosaari

47 | maailmansodan linnoitteet - It&-Villinki

48 | maailmansodan linnoitteet - Itédinen Pihlajasaari

49 | maailmansodan linnoitteet - Kannelmaki

50 I maailmansodan linnoitteet - Katajaluoto

51 I maailmansodan linnoitteet - Kivikko, Jakomaki,
Kontula

52 | maailmansodan linnoitteet - Kuivasaari

53 | maailmansodan linnoitteet - Lansi-Herttoniemi

54 | maailmansodan linnoitteet - Maununneva

55 | maailmansodan linnoitteet - Maununneva

56 | maailmansodan linnoitteet - Melkki

57 | maailmansodan linnoitteet - Mustavuori

58 | maailmansodan linnoitteet - Myllypuro

59 | maailmansodan linnoitteet - Pajamaki

60 | maailmansodan linnoitteet - Rysakari

61 | maailmansodan linnoitteet - Skatanniemi

62 | maailmansodan linnoitteet - Vartiokylén linnavuori

63 Kallahti - Ramsinniemi - Uutela

64 Kannelméaen kirkko

65 Keski-Vuosaari

66 Kivinokka ja Herttoniemen siirtolapuutarha

151,9
122,4

1631,8
30,9
221,2
55,5
144,7
2247

627,2

0,9
0,6

11,7
176,2
62,8
14,0
6,1
21,9
70,7

40,0
5,5
11,4
158
64,9
116,2
4,0
6,0
17,6
4,4

1,6

379,8
18
209,2
73,0

67 Korkeasaaren eléintarha

68 Kulosaaren huvilakaupunki

69 Kapyla-Koskela asuntoalue

91 Laajalahden kulttuurimaisema: Munkkiniemi -
Tarvaspéa - Ruukinranta

70 Lauttasaaren etelékarjen linnoitteet ja kesamajat

71 Lauttasaari
287 Léansisalmen kulttuurimaisema
72 Malmin hautausmaa
73 Malmin lentoasema
74 Malmin rautatieasema
75 Malminkartanon 1ahio
76 Maunulan ja Pirkkolan asuntoalueet

77 Meilahden huvila-alue ja Seurasaari
78 Munkkivuoren asuntoalue

79 Olympiarakennukset - Velodromi
80 Pihlajamaen lahio

81 Pihlajasaaret

82 Pitajanmaen rautatieasema

83 Salmisaaren teollisuusalue

84 Santahaminan sotilassaari

85 Siltaméen asuntoalue

86 Suomenlinna
87 Talin siirtolapuutarha
88 Tapaninkylan asuntoalue
288 Vantaanjokilaakson maisema-alue
89 Viikin opetus- ja koetila
90 Ostersundomin kulttuurimaisema

Hyvinkaa Hyvinge

92 Hiiltomon teollisuusalue
93 Hiiltomon teollisuusalue
94 Hyvinkaan huoltola eli Ridasjarven paihdehuoltokeskus

95 Hyvinkaan keskusta

96 Hyvinkaan Sveitsi

97 Hyvinkaankylan kulttuurimaisema
98 Kalkkivuori

99 Kaukasten teollisuusymparisto

52,9
24,9
312,8
166,2

30,8
278,2
120,3

71,2
158,2

0,2
186,3
79,3

174,0
62,0

57
112,8
55,3
1,8
26,1
792,0
55,7

937,0
18,4
64,7

3416,7

305,1

223,8

7,7
0,3
18,2

155,8

137,8
194,8
4,3
38,6



100 Kruununpuiston pientaloalue jélleenrakennuskaudelta

101 Kytajan kartanon kulttuurimaisema
200 Séaaksjarven parantolat ja Kiljavan opisto seka
Sadksijarven vapaa-ajan alue
Inkoo Inga

270 Degerbyn - Pikkalanjoen - Palojoen kulttuurimaisema

102 Inkoon kirkonkyla

107 Inkoon saariston kulttuurimaisema - Barélandet,
Bartsund, Orslandet, Stor Ramsij6

260 Mustionjokilaakson kulttuurimaisema

103 Tahtelan kyla ja Ingarskilanjoen varren kylaasutus

261 Snappertunan - Fagervikin kulttuurimaisema

104 Vassbdélen kylé ja kulttuurimaisema

105 Vastankvarnin maatalousoppilaitos ymparistdineen

106 Osterkullabackenin, Westerbyn ja Lagnasin
vilielymaisema
Jarvenpaa Traskanda
108 Jarvenpaan rautatieasema
109 Pajalan teollisuusymparistd

110 Tuusulan reservikomppania
276 Tuusulan Rantatien kulttuurimaisema ja
Tuusulanjarven ymparistd
Karjalohja Karislojo
111 Kirkonkylan - Lohjantaipaleen kulttuurimaisema
112 Karkelan ruukinalue ja kulttuurimaisema
157 Lohjansaaristo

113 Nummijarven kulttuurimaisema
114 Tammiston - Tallaan kulttuurimaisema

Karkkila Hogfors
115 Ahmoon kyla ja kulttuurimaisema
116 Haaviston kyla

117 Jarvenpaan kyla ja kulttuurimaisema

118 Karkkilan teollisuus ja puutarhakaupunki

119 Kulosuonmaen kaivos

296 Vanjarven asutuskyla ja Jokikunnan kulttuurimaisema

Kauniainen Grankulla
120 Galltraskin huvila- ja omakotiasutus
121 Kauniaisten asema

Kerava Kervo
122 Ala-Koivikon pientaloalue, Savio

123 Keravan asemanseutu
124 Keravan nuorisovankila
125 Savion teollisuusymparisto

68,5

1589,5
585,8

10920,4

35,5
8960,3

5798,0
859,9
5694,1
347,3

803,6

590,2

0,5
20,4

3,9
1844,2

1053,1
55,6
3308,2

115,0
215,4

181,4
104,3

438,9
481,6
1,6
3789,0

32,6
1,3
4,5

11,7

191,2
21,8

Kirkkonummi Kyrkslatt

126 Eestinkylan ja Piispankylan kulttuurimaisema
127 Haapajarven kulttuurimaisema

21 Helsingin hoyrylaivareittien keséhuvila-asutus -
Suvisaaristo
128 Humaljarven kulttuurimaisema: Volsin kartano ja
kulttuurimaisema
129 Kurkin kartano viljelymaisemineen
130 Luoman kyla ja Vittraskin ymparistd

131 Oitbackan kartano ja kulttuurimaisema
132 Pikkalanlahden teollisuusalueet

133 Porkkalan majakat

134 Porkkalan saariston merireitti ja linnoitteet

135 Porkkalanniemen kulttuurimaisema
136 Upinniemen varuskunta-alue

137 Vanha Heikkilantien ymparistd
138 Overbyn ja Vuohiméen kulttuurimaisema
Lapinjarvi Lapptrask

139 Heikinkylén kulttuurimaisema
140 Kimonkylan kulttuurimaisema

141 Lapinjarven kirkonkyla ja kulttuurimaisema
142 Porlammin ja Kékikosken kulttuurimaisema
143 Sjokulla, Lapinjarven huoltola
144 Taasianjoen kulttuurimaisema

Lohja Lojo
270 Degerbyn - Pikkalanjoen - Palojoen kulttuurimaisema

145 Elias Lonnrotin vanhuuden koti
146 Iso-Teutarin kartanoymparisto
147 Kirkniemen kartanomaisema

148 Lohjan kirkko ympéristdineen
157 Lohjansaaristo

149 Lylyisten kyla

150 Ojamon rautakaivos ja kartano

151 Paksalon kyla

152 Paloniemen kulttuurimaisema

153 Sammatin kulttuurimaisema

154 Vaanilan kartanomiljoo ja Pulli - Kouvola
155 Virkkalan kalkkitehdas ja yhdyskunta

156 Vohloisten kartano ja malmikaivannot
Loviisa Lovisa
158 Basto-Sandon saaristomaisema

1954,8
415,6

2828,7
275,8

171,6
773,7

127,8
218,0
11,4
2797,0

2072,9
589,9

91,1
2116

446,8
783,9

208,2
791,7
82,8
2662,7

10920,4

11,8
136,7
428,4

3319
3308,2
75,1
131

154,0
256,1
2185,3
672,1
165,4

44,3

940,8

159 Kullaan kartano ja Taasianjoen kulttuurimaisema

160 Kungshamnin historiallinen satamapaikka

161 Kymijoen laakso - Stromforsin ruukki ja Ahvenkosken
ymparisto

162 Loviisan Esplanadi, alakaupunki ja maalinnoitus

163 Loviisanjoen ja -harjun kulttuurimaisema

164 Merivaylien rakennusperinto - Boist6 ja Lehtinen
165 Merivaylien rakennusperintd - Korvor

166 Merivaylien rakennusperintd - Risholm

167 Merivaylien rakennusperintd - Ronnskar

168 Orrengrundin tunnusmajakka ja luotsiasema

232 Pellinki - Pellinginsalmen vaylan kulttuuriymparisto,
Tullsundet

177 Pernajanlahden ymparistd ja Koskenkylanjokilaakso

169 Sarvilahden kartano ymparistdineen - Hormnas

170 Sarvilahden kartano ymparistdineen - Sarvilahti

171 Sarvilahden kartano ymparistdineen - Stroms

172 Sarvisalon keskiaikaiset kylat - Harkapaa, Horslok ja
Résund

173 Suuri Rantatie - Holmgéard

174 Svartholman linnoitus

175 Valkon satama ja ympardivat asuinalueet
176 Vadholmsfiarden
Myrskyla Mérskom
178 Hyovinkylén, Jaakkolan ja Hallilan kylien tiemaisema

179 Myrskylan kirkonmaki
177 Pernajanlahden ympéristo ja Koskenkylanjokilaakso

Mantséala
180 Hautjarven kartanomaisema
181 Murroslaakson kulttuurimaisemaa Méantsélassa -
Kaukalammi, Etola ja Saari
201 Mustijokilaakson kulttuurimaisema
182 Mantsalan kirkon ja kartanon ympéristot
183 Ohkolan kyla
184 Ohkolan sairaala

185 Salinkaan kyla
186 Saaksijarven tienvarsiasutus
Nummi-Pusula
187 Ariman entinen lasitehdas
188 Koisjarven-Retlahden-Vorlon jne. kulttuurimaisema

189 Karkolan kirkonseutu

190 Myllyméen torppa

191 Nummenjoen-Pusulanjoen vilielylaakso
192 Taustan torppien ja asutustilojen maisema

239,6

460,8
24431,4

209,1
4220,0

138,7
6,1

12,1
4,7
49,4
199,5

19839,5
9,5

1055,1
38,8
565,2

40,9
117,7

132,6
358,7

1340,7

123,2
19839,5

182,3
725,7

4287,7
42,7
362,2
12,6

87,3
671,6

24,9
668,2

23,0
23,4
6504,2
450,9



Nurmijérvi 221 Porvoon lantisen saariston luotsi-, majakka- ja 38,9 252 Meltolan sairaala 17,3
kalastusyhdyskunnat - Ragskar

193 Myllykosken silta 24,7 222 Porvoon lantisen saariston luotsi-, majakka- ja 20,8 260 Mustionjokilaakson kulttuurimaisema 5798,0
kalastusyhdyskunnat - Séderskéarin majakka
194 Nummenpéaan kylamaisema 583,5 223 Porvoon saaristokylat - Eméasalon kulttuurimaisema 800,0 253 Olsbdlen kartano 1087,5
195 Nurmijarven kirkonmaki ja Pukkilan kyla 16,7 224 Porvoon saaristokylat - Sondby 44,2 254 Riilahden taistelun muistomerkit 0,4
196 Palojoen kylan kulttuurimaisema 492,3 225 Porvoon saaristokylat - Vessolandetin kulttuurimaisema 418,3 255 Skogbyn masuuni ja sahan alue 92,9
197 Perttula, Uotila, Numlahti, Valkjarvi 1281,2 226 Porvoon vanha kaupunki ja sitd ympéaroiva 502,5 256 Skarlandet/Skaldon vilielymaisema 582,2
kaupunkirakenne
198 Raalan kartano ja kulttuurimaisema 311,8 227 Postimaki, llolan kyla ja llolanjoen kulttuurimaisema 382,4 261 Snappertunan - Fagervikin kulttuurimaisema 5694,1
199 Rajamaen teollisuusymparistod 88,0 228 Stensholen kartano ja kulttuurimaisema 32,9 257 Tammisaaren kaupunki 277,2
200 Séaaksjarven parantolat ja Kiljavan opisto seka 585,8 229 Svartbéackin kivilouhos ja Pedarséandan kalmisto 2,0 258 Vitsandin skanssi 7.4
Séaaksiarven vapaa-aian alue
Pornainen Borgnas 230 Tolkkisten teollisuusympéristd 47,1 259 Vasterbyn kartano 21,3
201 Mustijokilaakson kulttuurimaisema 4287,7 231 Yliken kyla 317,6 Sipoo Sibbo
Porvoo Borga Pukkila 262 Eestiluoto 108,8
202 Barnens by ja Mikaelskapellet 11,6 233 Kyrolan ja Mattahiston kulttuurimaisema 502,0 263 Helsingin hdyrylaivareittien keséhuvila-asutus - Sipoon 4300,3
saaristo
203 Bjorkholmin luotsiasema 3,9 234 Porvoonjokilaakson maisema-alue 14810,6 264 Kalkkirannan teollisuusalue 42,3
204 Gammelbackan kerrostalolahio 40,9 Raasepori Raseborg 265 Kaunissaaren virkistysalue 169,0
205 Haikon kartano ja Edelfeltin kulttuurimaisema 22,0 235 Bromarvin ja Tenholan kulttuurimaisema 9570,0 266 Loparon kulttuurimaisema 152,0
206 Hamarin asuntoalue ja Porvoon hdyrysahan paikka 110,8 236 Basan kyla 143,8 267 Merivaylien rakennusperintd - Graskar ja Tallérn 125,1
207 Jakkarilan kartano 48,5 237 Dagmarkallanin lahde Kallvikenin lahdella 25,4 268 Nikkilan sairaala-alue 22,8
208 Kulloon kartano 38,0 238 Dragsvikin varuskunta 64,5 269 Sipoonjokilaakson kulttuurimaisema 2201,9
209 Larsskarin satamapaikka 18,9 239 Espingskarin saaristokylan kulttuurimaisema 1366,7 Siuntio Sjunded
210 llolanjoen kulttuurimaisema, Sannasin kartano ja 4425 240 Fiskarsin-Antskogin ja Pohjanpitajanlahden 85422 270 Degerbyn - Pikkalanjoen - Palojoen kulttuurimaisema 10920,4
Husholmenin linnasaari kulttuurimaisemat
211 Mustijokilaakson kulttuurimaisema - Boen kartano 220,2 241 Gullén kartano - Dragonsin torppa 3,6 Tuusula Tusby
212 Mustijokilaakson kulttuurimaisema - Tjusterby, Treksil&, 537,8 242 Gullon kartano - Gullén mylly 6,4 271 Jokelan teollisuusalue 40,2
Brasas ja Aminsby
213 Pellinki - Glosholm, Aggskar ja Ednasinniemi 455,3 243 Gullon kartano ja kulttuurimaisema 118,2 272 Klaavolan tila ja Hyrylan kasarmialue 25,1
214 Pellinki - Klovharun 2,6 244 Hankoniemen sotahistorian kohteet - Harparskog -linja 7.4 273 Marieforsin ruukki ja Kellokosken sairaala 34,3
232 Pellinki - Pellinginsalmen vaylan kulttuuriymparisto, 199,5 245 Hankoniemen sotahistorian kohteet - Harparskog -linja 58 274 Rusutjarven, Siippoon ja Nahkelan kylien 1215,7
Tullsundet vilielymaisema
215 Pellinki - Sundoén tilakeskus 25,1 246 Hankoniemen sotahistorian kohteet - Harparskog -linja 664,5 275 Tuusulanjokilaakson kulttuurimaisema 468,2
216 Pellinki - Soderbyn ja Osterbyn kylat 244,0 247 Hankoniemen sotahistorian kohteet - Koon 82,0 276 Tuusulan Rantatien kulttuurimaisema ja 1844,2
linnoituslaitteet Tuusulanjarven ymparistd
234 Porvoonjokilaakson maisema-alue 14810,6 248 Hasto-Buso 115,0 Vantaa Vanda
217 Porvoon lantisen saariston luotsi-, majakka- ja 4,7 107 Inkoon saariston kulttuurimaisema - Bardlandet, 8960,3 22 Espoonjokilaakson maisema-alue 1468,1
kalastusyhdyskunnat - Andersholmen Bardsund, Orslandet, Stor Ramsij6
218 Porvoon lantisen saariston luotsi-, majakka- ja 12,2 249 Jussar6-Gaddfjarden 430,8 277 Hanabolen kylamaisema 322,2
kalastusyhdyskunnat - Langholmen
219 Porvoon lantisen saariston luotsi-, majakka- ja 44,5 250 Jussaron kaivossaari 257,5 278 Havukosken asuntoalue (Koivukyl&d) 77,5
kalastusyhdyskunnat - Onas
220 Porvoon lantisen saariston luotsi-, majakka- ja 170,6 251 Kosken rautaruukki 209,8 279 Helsingin pitajan kirkonkyla 72,9

kalastusyhdyskunnat - Pirttisaari



280 | maailmansodan linnoitteet - Lansimaki 29,4

281 | maailmansodan linnoitteet - Maratonpuisto 59
282 Kaivokselan asuntoalue 65,9
283 Korson rautatieasema 0,6
287 Lansisalmen kulttuurimaisema 120,3
284 Simonmetséan kerrostaloalue 21,3
285 Sotungin kylamaisema ja Hakansbélen kartano 500,8
286 Tikkurilan kulttuurimaisema 62,6
288 Vantaanjokilaakson maisema-alue 3416,7
Vihti Vichtis
270 Degerbyn - Pikkalanjoen - Palojoen kulttuurimaisema 10920,4
289 Enajarven kulttuurimaisema 251,2
290 Kopun kartano seké Luontolan ja Paivolan 44,2
virkistyskodit
291 Otalammen asemanseutu 1,3
292 Selin maisema 498,5
293 Suontaan vilielymaisema ja Olkkalan ja Kourlan 1186,6
kartanomaisemat
294 Vihdin kirkonkyla ja Vanhalan vilielymaisema 497,4
295 Vuorelan koulukoti 26,0

296 Vanjarven asutuskyla ja Jokikunnan kulttuurimaisema 3789,0



UUDENMAAN 2. VAIHEMAAKUNTAKAAVA - EHDOTUS
ETAPPLANDSKAPSPLAN 2 FOR NYLAND - FORSLAG

MUUTOKSET VIHERJARJESTELMASSA
ANDRINGAR | GRONSTRUKTUREN

Merkinnat
Beteckningar

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa kumottavaksi esitettava viherjarjestelman merkinta
Beteckning i gronstrukturen som foreslas bli upphavd i etapplandskapsplan 2 for Nyland

Uusi merkinta viherjarjestelmaan Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa
Ny beteckning i gronstrukturen i etapplandskapsplan 2 for Nyland

Maakuntakaavoissa voimassa oleva merkinta:

Beteckning i géllande landskapsplaner:
Luonnonsuojelu- ja/tai Natura-alue
Naturskydds- och/eller Naturaomrade
Natura-alue jokialueella
Naturaomrade, aar
Luonnonsuojelukohde
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UUDENMAAN 2. VAIHEMAAKUNTAKAAVA - EHDOTUS NAHTAVILLA
ETAPPLANDSKAPSPLAN 2 FOR NYLAND - FORSLAG ) FRAMLAGT 14.5.-15.6.2012

NATURA 2000 -OHJELMAN ALUEET UUDELLAMAALLA
OMRADEN SOM HOR TILL PROGRAMMET NATURA 2000 | NYLAND

Merkinnat

Beteckningar ""*.—,’
o l B, Wemeg
Natura-alue jokialueella \. Y
Naturaomrade, aar Vi J8 \\ .
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Natura 2000-ohjelman alueet

Omraden som hor till programmet Natura 2000

NIMI

NAMN
Ahvenkoskenlahti
Asemansuo
Bengtsérin lehto
Boxin suot
Bytrasket

Bénbergetin aarnialue
Bolsviken-Stormossen
Elisaaren ja Révassin lehdot
Emasalon suot
Espoonlahti-Saunalahti
Finntraskin vanhat metsat
Gasterbyn jarvet ja suot
Haaviston alueet

Hangon itainen selk&**

Harpar Stortrasket ja Lilltrasket
Haukkamaki

Hyyppéran harjualue

liveskallion vanha metsa
Inkoon saaristo

Jarvisuo - Ridasjarvi
Kaanaan vanha metsa
Kairassuon vanha metséa
Kalkkilammi - Saéksjarvi

Kalkkimaki ja Laukmaki

Kallahden harju-, niitty- ja vesialueet
Kallbadanin luodot ja vesialue
Kanteleenjarven lintuvesi

Karkali, Suuriniemi ja Mailan alueet
Karstunlahden metsa ja kalliot
Keihdssuo

Keravanjokikanjonin lehto
Kerakankare ja Kylmalahde
Kilpisuo

Kirkkonummen saaristo (SCI)
Kirkkonummen saaristo (SPA)
Kiskonjoen latvavedet

Kiskonjoenvesistd
Kivilamminsuo - Pitkastenjarvet
Klaukkalan Isosuo

Koivumaki - Luutasuo
Sipoonkorpi

PINTA-ALA, ha
AREAL, ha

446

18

17

156

19

18
282
23
100
223
154
199
59
11098

225
23

2468

21
203
686
17

976

67
251
1520
93

120
34
127

54
171
333
1750
14234
56

309
220
148
287
1267

SCI, SPA*
SCI, SPA*
SPA
SCI
SCI
SCI
SCI

SCI
SCI
SCI
SCI
SCI
SCI
SCI
SCI
SCI

SCI
SCI

SCI

SCI
SPA/SCI
SPA/SCI
SCI
SCI
SCI

SCI
SCI
SCI
SPA/SCI

SCI
SCI
SCI

SCI
SCI
SCI
SCI
SPA
SCI

SPA/SCI
SCI
SCI
SCI
SCI

TUNNUS
KOD
FI0416005
F10100047
F10100008
FI0100068
FI0100098

F10100091
F10100001
F10100016
F10100076
F10100027
F10100022
F10100067
F10100050
F10100107

FI0100003
F10100090

F10200010

FI0100079
F10100017
FI0100052
FI0100037
F10100088
FI0100056

F10100014
F10100063
F10100089
F10100072

FI0100012
FI0100034
FI0100049

F10100045
F10100043
F10305005
F10100026
F10100105
F10200120

F10200083
F10100059
F10100038
F10323001
F10100066

KUNTA
KOMMUN
Pyhtaa, Loviisa
Karkkila

Hanko

Sipoo, Porvoo
Sipoo

Espoo

Raasepori

Inkoo

Porvoo

Espoo, Kirkkonummi
Kirkkonummi

Sipoo

Karkkila

Hanko, Raasepori

Raasepori

Nummi-Pusula, Somero

Salo, Somero, Nummi-
Pusula

Lapinjarvi

Inkoo

Hyvinkaa

Nurmijarvi

Méantsala

Hyvink&a, Nurmijarvi

Karjalohja

Helsinki
Kirkkonummi, Inkoo
Pukkila

Karjalohja
Lohja
Karkkila, Loppi

Tuusula
Nummi-Pusula
Hausjarvi, Mantsala
Kirkkonummi, Inkoo
Kirkkonummi, Inkoo
Salo, Karjalohja,
Raasepori

Salo, Raasepori
Mantsala, Hyvinkaa
Nurmijarvi

Karkola, Mantsala
Sipoo, Vantaa

Konianvuori

Kotojarvi - Isosuo
Kullafiardenin lintuvesi
Kummelbergen
Kymijoki

Kytajan - Usmin metsaalue
Kallaudden - Virstholmen
Laajalahden lintuvesi
Lakiméen metsa

Lampisuo

Lemmenlaakson lehto
Lintukiimanvuori

Lohjanharju ja Ojamonkangas
Lohjanjérven alueet

Langan kosteikko
Lapptrasket

Matalajérvi

Medvasto - Stormossen
Meiko - Lapptrask
Metsakulma

Mustametsa

Mustasuo

Mustavuoren lehto ja Ostersundomin
lintuvedet

Mustionjoki

Myllymaki

Nummi-Pusulan lintuvedet
Nuuksio

Ohkolanjokilaakso

Peltolan vanha metséa
Pernajanlahtien ja Pernajan saariston
merensuoijelualue

Petkelsuo

Pikkujarvi

Pohjan - Kiskon jarvialue
Porvoonjoen suisto - Stensbéle
Puujarvi

Rientolan metsa

Rdrstrandin vanha metsa

Saltfiardenin - Tavastfijardenin lintuvedet
Sandkallanin etelapuolinen merialue**
Santalankorpi

123
365
185
166
4250

2266
87
192
50
120
94
42
272
213

46
199

112

821
1949
151

214
355

188

423
5644

22
48
65775

284
87
1038
1331
694

287
260
7468
73

SCI
SPA/SCI
SPA/SCI
SCI
SCI

SCI
SCI
SPA/SCI
SCI
SCI
SCI
SCI
SCI
SCI

SCI
SPA/SCI

SCI

SPA/SCI
SCI
SCI
SCI
SCI
SPA/SCI

SCI

SCI

SPA
SPA/SCI

SCI
SCI
SPA/SCI

SCI
SPA/SCI
SCI
SPA/SCI
SCI
SCI

SCI
SPA/SCI
SCI
SCI

FI0100039
FI0100058
FI0100081
FI0100099
FI0401001

F10100051
F10100080
F10100028
F10100035
F10100070
F10100044
F10100032
F10100031
F10100036

F10100055
F10100011

F10100092

FI0100024
FI0100021
FI0100094
FI0100060
FI0305004
FI0100065

F10100023
F10100015
F10100042
F10100040

FI0100061
FI0100095
FI0100078

F10100053
F10100030
F10100029
F10100074
F10100013
F10100097

F10100069
F10100025
F10100106
F10100007

Vihti
Mantséala
Loviisa
Sipoo
Kouvola, Kotka, Pyht&a,
Loviisa

Hyvinkaa

Loviisa

Espoo

Lohja

Pornainen
Jarvenpaa
Nummi-Pusula
Lohja

Lohja, Karjalohja,
Raasepori
Raasepori
Raasepori

Espoo

Kirkkonummi
Kirkkonummi, Siuntio
Mantsala

Mantséala

Hausijarvi, Hyvinkaa
Helsinki, Vantaa

Raasepori
Nummi-Pusula
Nummi-Pusula, Lohja
Vihti, Espoo,
Kirkkonummi
Mantséala

Mantséala

Porvoo, Loviisa

Hyvinkaa, Nurmijarvi
Lohja

Raasepori, Salo
Porvoo

Karjalohja
Pornainen

Sipoo
Kirkkonummi
Porvoo
Hanko



Siuntionjoki

Stormossen

Stormossenin aarnialue

Svinberget - Lagerholmen
Soderskarin ja Langorenin saaristo
Tammisaaren ja Hangon saariston ja
Pohijanpitaianlahden merensuoijelualue
Tapelsdsen - Lindéviken - Heimlax
Tervalamminsuo

Teutjarven ja Suvijarven lintuvedet
Tomasbolebacken

Torsgardin metsa

Tulijarvi - Makubergen

Tulliniemen linnustonsuojelualue
Tungtrasketin vanha metsa
Tuusulanjarven lintuvesi
Vaanilanlahti

Vahterpaan fladat

Valkaman metsa
Vanhankaupunginlahden lintuvesi
Vanjéarvi - Laukkamaki

Vanijarvi, Marjantienmaki ja Laukkamaki
Varvarinsuo

Vaskijarven metsa

Venunmetsa

Vestran suot, lehdot ja vanhat metsat
Vahajarvenkallioiden vanha metsa
Akérr, Strykmossen ja Pytberg
Osterfiarden

Natura-alueet jokialueilla
Naturaomraden, dar

NIMI
NAMN
Kiskonjoen latvavedet

Mustionjoki
Sipoonjoki
Siuntionjoki
Vantaanjoki**

2566
20
200
68
104
44
316
156
180

106
41
369
74
73
95

PINTA-ALA, ha
AREAL, ha

SCI
SCI
SCI
SCI
SPA/SCI
SPA/SCI

SCI
SCI
SPA
SCI
SCI
SCI
SPA/SCI
SCI
SPA
SCI
SCI
SCI
SPA/SCI
SPA
SCI
SCI
SCI
SCI
SCI
SCI
SCI
SCI

SCI, SPA*
SCI, SPA*
SCI

SCI
SCI
SCI
SCI

FI10100085
FI0100018
FI0100093
FI0100054
FI0100077
FI0100005

F10100002
F10344008
F10100082
F10100096
F10100100
F10100010
F10100006
F10100075
F10100046
F10100102
F10100083
F10200167
F10100062
F10100103
F10100041
F10100009
F10100048
F10100071
F10100064
F10100057
F10100033
F10100101

TUNNUS
KOD
F10200120

F10100023
F10100086
FI0100085
F10100104

Siuntio
Inkoo
Hanko
Raasepori
Porvoo

Raasepori, Hanko, Inkoo

Raasepori
Tammela, Karkkila
Loviisa, Kouvola
Raasepori

Siuntio

Raasepori, Karjalohja
Hanko

Porvoo

Tuusula, Jarvenpaa
Lohja

Loviisa

Somero

Helsinki

Vihti

Vihti

Raasepori, Inkoo
Karkkila

Pukkila

Vantaa, Espoo
Mantsala

Lohia, Siuntio
Raasepori

KUNTA

KOMMUN

Salo, Karjalohja,
Raasepori

Karjaa, Raasepori
Sipoo, Pornainen
Siuntio

Helsinki, Nurmijarvi,
Tuusula, Vantaa

* SCI = Sites of Community Importance (luontodirektiivin mukainen Natura-alue/Naturaomrade enligt habitatdirektivet)
SPA = Special Protection Areas (lintudirektiivin mukainen Natura-alue/Naturaomrade enligt fageldirektivet)

** \/altioneuvoston paatods 1.3.2012

Lahteet: Suomen ymparistokeskus, Uudenmaan ELY-keskus
Kéllor: Finlands miljocentral, Nylands ELY-central



UUDENMAAN 2. VAIHEMAAKUNTAKAAVA - EHDOTUS
ETAPPLANDSKAPSPLAN 2 FOR NYLAND - FORSLAG

MAATALOUDEN KANNALTA HYVAT JA YHTENAISET PELTOALUEET UUDELLAMAALLA
BORDIGA OCH ENHETLIGA AKRAR FOR JORDBRUKSPRODUKTIONEN | NYLAND

Merkinnat
Beteckningar

Hyvat ja yhtenaiset peltoalueet "Maatalouden kannalta hyvéat ja yhtendiset peltoalueet Uudellamaalla” -selvityksen mukaisesti
Bérdiga och enhetliga akrar enligt utredningen "Bérdiga och enhetliga akrar fér jordbruksproduktionen i Nyland"

Kriteerit: Cad

*r
L]
- Muista peltokuvioista erillisen peltokuvion laajuus vahintaan 20 ha ,' *\‘ = ,’ \'— 4
*

- Erillisten peltokuvioiden valinen etaisyys on alle 300 metria ~ S ~,
- Enintaan 300 metrin etdisyydella toisistaan olevan peltokuvioiden N //\ [ ~
muodostaman peltoalueen on oltava kokonaispinta-alaltaan .l
vahintaan 100 ha J " (%) 1
Kriterier:
- En akerfigur som ligger separat fran andra akerfigurer ar minst 20 ha stor
- Avstandet mellan separat belagna akerfigurer @r under 300 meter
- Ett akeromrade som bildas av akerfigurer som ligger hogst 300 meter ’ u -
fran varandra ska ha en totalareal av minst 100 ha » X -
AR Y ;
Lahteet: -
- Maatalouden kannalta hyvat ja yhtenaiset peltoalueet _’
Uudellamaalla -selvitys (Uudenmaan liitto), ]
- Maanmittauslaitoksen karttatietokanta 1:100000 ,‘
Kallor: Y X
- Utredningen "Bérdiga och enhetliga akrar for - | JroT~ “ ity
jordbruksproduktionen i Nyland" (Nylands férbund) i j
- Lantmaéteriverkets kartdatabas 1:100000 N

0 10 20 30 ) p S
N I BN 000202 km ’:‘ 4 \ /

Pohjakartta-aineisto © MML, 2011
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