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Esipuhe

Tassa selvityksessa on tutkittu kolmea vaihtoehtoista
tapaa toteuttaa jalankulun ja pyoéraliikenteen yhteys
Kansalaistorin ja Kaisaniemenpuiston valille. Lahto-
kohtana on ollut selvittaa parhaat liikenteelliset yhtey-
det. Tutkittuja vaihtoehtoja on arvioitu liikenteellisesta
nakokulmasta ja rakennettavuuden kannalta. Kustakin
vaihtoehdosta on tehty kustannusarvio. Lisaksi selvityk-
sessa on nostettu esiin vaihtoehtojen kaupunkikuvalli-
sia ja maisemallisia vaikutuksia.

Uusi yhteys Kansalaistorin ja Kaisaniemenpuiston
valille on ollut selvityksen alla jo vuosia. Yhteys naiden
kahden keskeisen alueen valille edellyttaa paarautatie-
aseman ratapihan alittamista tai ylittdmista. Tassa sel-
vityksessa on tehty jo aiemmin laaditun ratapihan alit-
tavan vaihtoehdon rinnalle kaksi toteutettavissa olevaa
ratapihan ylittavaa ratkaisua. Ylittaviksi siltaratkaisuiksi
on valittu vaihtoehtoisista linjauksista rakenteellisesti
toteutettavat ja mahdollisimman hyvin alueen liikenteel-
lisia tavoitteita palvelevat ratkaisut. Vaikka paapaino on
ollut liikenteellisissa ja rakennettavuuden kannalta olen-
naisissa tarkasteluissa, siltavaihtoehdoissa on otettu
myo6s kaupunkikuvallisia ja maisemallisia nakdkulmia
huomioon. Siltojen arkkitehtuuri tulee huomioitavaksi
mahdollisissa seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Lisaksi tydssa esitellaan julkisuudessa esilla olleita
ideoita ratapihan ylittamisesta seka esimerkkeja muual-
ta maailmasta. Selvityksen tarkoituksena on tukea
jatkosuunnittelua koskevaa paatdksentekoa. Keskeisin
kysymys on, mennako ratapihan ali vai yli.
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Tausta




1.1 Suunnittelualue

Aseman ymparistd on kaupunkikuvaltaan kerroksel-
linen. Useita eri aikoina rakennettuja, eri kayttajille
tarkoitettuja toimintoja ja rakennettuja tiloja on rinnak-
kain ja jopa paallekkain. Eliel Saarisen asemaraken-
nus ja Kansallisteatteri edustavat vahvaa 1900-luvun
alkupuolen tyylia. Molemmissa rakennuksissa on myos
uudempia osia. Elielinaukion puolen rakennukset ovat
Eduskuntataloa, Postitaloa, Finlandia-taloa sek& maka- ; o

siinien jaannetté lukuun ottamatta uudempaa, 2000-lu- RAN'A A ; ELAINTARHAN-
vun rakentamista. \ E ! ! LAHTI

Ratapihan lansipuolella T66l6nlahden ymparist on
kehittynyt voimakkaasti 2000-luvulla uusien

kulttuuri-, asuin- ja likerakennusten myéta seka katu- ja
puistoalueiden uusimisella. Lansipuolella on kdynnissa
keskustakirjasto Oodin ja sen viereisen Kansalaistorin Aseman ympdriston kohteita
ja Makasiinipuiston rakentaminen. Kansalaistorille odo-
tetaan tulevaisuudessa nykyistd enemman suuriakin
yleis6tapahtumia.

AHeIsingln' kaUpungln karttapalvelu, Orfokuva 2-017

Linnunlaulun ylikulku

Ratapihan itépuolella sijaitsevaa historiallista Kaisanie-
menpuistoa tullaan kehittdmaan vuoden 2018 aikana
valmistuvan teknisen yleissuunnitelman pohjalta. Kaisa-
niemenpuisto on paakaupungin ensimmainen julkinen
kaupunkipuisto ja maisemabhistoriallisten arvojensa
vuoksi haastava kehityskohde. Puiston keskeisina
elementteina ovat vanhat maisemapuisto-osat kaytava-
verkostoineen, reformipuisto-osat nakymaakseleineen
seka puiston sydanalueella sailyneet, omaleimaista
muotokieltéd edustavat vesiallas ja Kaisaniemen kentta,
jolla jarjestetaan suuria yleisétapahtumia.

Toolénlahdenpuisto
Finlandia-talo
Musiikkitalo
Keskustakirjasto Oodi
Kansalaistori

Makasiinipuisto

[tapuolella on kdynnissd myos suunnitelma hotellin
sijoittamisesta entisen VR:n paakonttorin kortteliin.
Taman myota hotellin eteen aukeavasta katutilasta
tavoitellaan aktiivista ja kaupunkikuvallisesti korkeata-
soista aluetta.

Sanomatalo
Nykytaiteen museo Kiasma

Elielinaukio

Helsingin rautatieaseman ymparistd on vaativa suun-
nittelukohde jalankulun, pyoérailyn ja julkisen liikenteen
reittien seka eri toimintojen yhteensovittamisen kannal-
ta ja myds maisemallisten ja arkkitehtonisten arvojen-
sa vuoksi. Varsinkin pyorailijdiden ja jalankulkijoiden
maaran kasvu asettaa haasteen uusien reittien sovit-
tamiselle jo osittain tiiviisti rakennettuun ymparistoon.
Nykyinen ratkaisu, jossa eri kulkumuodot on sovitettu
Kaivokadulle paarautatieaseman eteen, on osoittautu-
nut hankalaksi.

Kaisaniemenpuisto

VR:n entisen paakonttorin
tilalle suunniteltu hotelli

Kansallisteatteri

Rautatientori
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1.2 Asemanseudun
suunnittelu 2000-luvulla

Alikaytavan uusi

Rakennettavuusselvitys yleissuunnitelma

ns. _k_)urpta__rangisjlt? o Uusia siltaechdotuksia 2018

ahkayt_g\{? tai ylllkaytava Lisitarkastelu Mm. Ylen uutisissa ja

ns. pyoratunneli pydratunnelin Rakennuslehdessa

yleis-
Bumerangisilta Py6ratunnelin suunnitelmaan |  sjltaehdotus Kaupunkiympéristdlautakunta 27.2.2018
o i yleissuunnitelma 2014 13.2.2018 | | Paatds palauttaa asia uudelleen
Kaisaniemenpuiston . . . e .
maisema- 2011 YIT ja WSP:n | | valmisteltavaksi: Radan ylittavan vaihtoehdon
arkkitehtuurikilpailussa 2000 visio HeIsn_wgln rakennettavuusselvitys —»
Sanomissa

2000 2005 2010 2015 2018 2020

— -

ﬁ:’:?n?ilr?grt:rgtl)%in Elielinaukion VRn Musiikkitalo Baana Todlolahden-  Rautatieaseman Ka_isanierrll(elj- VR:n entisen p&ékonttorin
pohjoispuolinen makasiinipalo avataan 2011 avataan puiston hotellin puiston tekninen tilalle hotelli 2020
hotelli 2003 2006 2012 avajaiset  arkkitehtuuri- Jeiesuannitelma
Kaisaniemenpuiston 2016 kilpailu 2017
yleissuunnitelma Alvar Aallon katu ja sen |
2007 varrella olevat rakennukset Keskustakirjasto Elielinaukion
otetaan kayttédn 2014 Eero Erkon kadun Oodi avataan ympiristd varattuna
katusuunnitelma 2018 yksityisille toimijoille
Karamzininrannan 2017 ideasuunnitteluun
pyoratie Finlandia-talon 2017-2019
takana valmistuu 2014 Toodldnlahden
eteldosan

Kavelykeskustan

puistosuunnitelma ; ;
. periaatesuunnitelma
Oodin edustalle 2017

hyvaksytaan 2017

Aseman itasiiven arkkitehtuurikilpailun
voittanut ehdotus (Futudesign, 2017).

Rakenteilla olevaa Keskustakirjasto Oodia havainnollistavat ndkymét id&sté ja iltavalaistuksessa etelésté (ALA Arkkitehdit, 2017)



Vuosien saatossa on tutkittu useita erilaisia radan ylit-
tavia tai alittavia linjauksia. Radan ylittava reittilinjaus
nousi esiin ensimmaista kertaa Kaisaniemenpuiston
maisema-arkkitehtuurikilpailussa (v. 2000) bumerangin
muotoisena, Téolonlahden suun tuntumaan sijoittuvana
siltana. TAman jalkeen kaupunki on selvittanyt reitin to-
teutettavuutta erilaisin selvityksin ja suunnitelmin. Baa-
nan rakentumisen (v. 2012) ja pydraliikkenteen maarien
kasvun myo6ta vuoden 2012 jalkeisissa selvityksissa

on huomioitu pyoraliikenteelle asetetun vaatimustason
nousu. 2000-luvun aikana aseman I&hiymparistd on
myds kokenut mittavia muutoksia.

Vuonna 2010 tehtiin rakennettavuusselvitys ratapihan
ylittavasta tai alittavasta pydraliikenteen ja jalankulun
yhteydesta. Rakennettavuusselvityksessa tutkittiin
kolmea paavaihtoehtoa:

* Radan ylittdva ns. bumerangisilta Ravintola Kaisa-
niemen vieressa

* Radan alittava tai ylittdva yhteys keskuskirjaston
pohjoispuolelta

* Radan alittava ns. pydratunneli valittdmasti asema-
rakennuksen pohjoispuolella

Edellisista vaihtoehdoista toteuttamiskelpoisimmaksi
arvioitiin ns. pyératunnelin vaihtoehto, jossa radan

ali mentaisiin tunnelissa (oikeammin alikdytavassa)
rautatieaseman pohjoispuolella. Uusi alikdytava liittyisi
olemassa olevaan nykyiseen alikaytavaan. Pyodratun-
nelin vaihtoehdosta laadittiin yleissuunnitelma vuonna
2011. Yleissuunnitelmassa kehitettiin rakennettavuus-
selvityksen ratkaisua ideoimalla py6railijoitéd paremmin
palveleva ympyranmuotoinen ramppi tiukasti mutkitte-
levan siksak-rampin tilalle.

Liittyminen nykyiseen alikdytdvaan todettiin kayttajien
turvallisuuden kannalta kuitenkin ongelmalliseksi; rata-
pihan puolelta toiselle kulkevien pyorailijdiden reitti olisi
ristennyt laitureille kulkevien junamatkustajien reittien
kanssa.

Vuonna 2014 laadittiin lisatarkastelu vuoden 2011
yleissuunnitelmaan. Lisatarkastelussa uusi pyoratunneli
olisi liittynyt suoremmalla linjauksella nykyiseen alikay-
tavaan. Suunnitelmassa olemassa olevaa alikaytavaa
olisi levennetty liittymiskohdan laheisyydessa. Samalla
kavelijdiden ja pydrailijoiden reitteja olisi parannettu,

1.3 Aiemmat selvitykset

jotta reittien ristedmisista olisi saatu mahdollisimman
turvallisia. Tama olisi edellyttanyt mittavia muutostéita
nykyiseen alikdytavaan, mm. porrashuoneiden uudel-
leen rakentamisen. Naillakaan toimenpiteilla ei olisi
saatu linjauksen paaasiallista ongelmaa taysin ratkais-
tua, vaan pyorailijdiden ja laitureille pyrkivien kavelijoi-
den kulkureitit olisivat edelleen ristenneet.

Turvallisen liikkumisen lahtokohdista kaupunki laaditutti
vuonna 2017 yleissuunnitelman, jossa jalankululle ja
pyoraliikenteelle suunniteltiin koko ratapihan alittava
erillinen pydratunneli. Julkisuudessa on ollut esilla
my0s erilaisia yksittaisten toimijoiden oma-aloitteisesti
tuottamia ylitys-, alitus- ja linjausvaihtoehtoja.

Tassa selvityksessa esitetysta radan
alittavasta jalankulun ja pyorailyn
yhteydesta kaytetdan virallisesti
nimitysta alikdaytava. Tunneli vastaa
hyvin mielikuvaa rakenteesta, mutta
kyseessa on itse asiassa silta, jossa

rata kulkee sillan paalla ja jalankulkijat
ja pyorailijat sillan ali.

Vastaavasti siltaa, jossa jalankulkijat
ja pyordiilijat kulkevat siltaa pitkin
radan yli, kutsutaan ylikaytavaksi.

Kaupungin selvittamat linjaukset

Bumerangisilta (2010)
Alikulku (2010)
Ylikulku (2010)

Pydratunneli (2010, 2011, 2014)

@®»EOOE
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Pyoératunneli (2017)

Nykyinen jalankulun alikulku

Aiemmat linjausselvitykset radan poikki

Helsingin kaupungin karttapalvelu, Ortokuva 2017



Rakennettavuusselvitykset 2010

@ Bumerangisilta (2010)
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issuunnitelmat
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@ Lisatarkastelu pyoratunnelin yleissuunnitelmaan 2014

@ Pyoratunnelin yleissuunnitelma 2011
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@ Pyoratunnelin yleissuunnitelma 2017 ks. luku 3.1 Alikdytava

Lisétarkasteluissa 2014 nostettiin ndkymékuvalla esiin haastavasti risteévét pyéréilijbiden ja

laitureille pyrkivien kavelijéiden kulkureitit.
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1.4 Liikenteen nykytila

Kansalaistorin alue sekd Kaisaniemenpuisto ovat
monesta suunnasta saapuvan jalankulun ja pyoraliiken-
teen solmukohtia. Helsingin rautatieasema junaraitei-
neen muodostaa esteen keskustan ité-lansisuuntaiselle
jalankululle ja pyoraliikenteelle.

Jalankulku

Kansalaistorin alue on keskeinen jalankulun, oleskelun
ja tapahtumien alue Kiasman ja Musiikkitalon edustoi-

neen. Jalankulkuvirrat saapuvat alueelle Baanan, Man-
nerheimintien, Tédl6nlahden, Kaisaniemen ja rautatie-

aseman suunnasta. Sanomatalon lapi kulkee niin ikaan
tarkea jalankulun yhteys.

Kaisaniemenpuistoon jalankulkijoiden virrat saapuvat
etenkin Unioninkadun ja Kaisaniemenkadun suunnas-
ta Svante Olssonin puistokujaa pitkin. Kaisaniemen-
puiston kenttd on merkittava alue yleisétapahtumien
kannalta.

Jalankulkijoille on yhteys radan ali rautatieaseman

ita- ja lansisiiven yhdistamaa jalankulkutunnelia pitkin
Elielinaukion pohjoispaadysta Kaisaniemenpuiston lou-
naiskulmaan. Kesakuussa 2018 tehdyssa laskennassa
alikulun lapi kulki 4 025 jalankulkijaa klo 7.00 — 19.00
valisena aikana.

Pyéraliikenne

Pydraliikenne kulkee Kansalaistorin lapi lanteen
vuonna 2012 avatulle Baanalle, joka on Helsingin
vilkkaimpia pyorateita: 4 500 pp/vrk (kesa-elokuun
arkivuorokauden (ma-to) keskiarvo). Myos pohjoisesta
Karamzininrantaa ja Té6lonlahden lansipuolta suuntau-
tuu alueelle baanayhteys. Myds yhteydet rautatiease-
man ja Kaisaniemen suuntaan ovat tarkeita.

Rautatieaseman ja ratapihan itdpuolella Kaisaniemen-
puiston lapi kulkee vilkkaita pyoraliikenteen yhteyksia
ydinkeskustasta ja rautatieasemalta pohjoiseen seka
itdisen kantakaupungin suuntaan.

Pydraliikenne paasee kiertamaan rautatieaseman
etelapuolelta vilkkaan Kaivokadun kautta, jossa rau-
tatieasemalle ja sieltd pois kulkeva vilkas pohjois-ete-
lasuuntainen jalankulku risteaa pyora-, auto- ja raitio-
vaunuliikenteen kanssa. Pohjoispuolella Iahin radan

ylitys on Linnunlaulun siltaa pitkin Elaintarhanlahden
pohjoispuolella. Pyoraliikenne kayttaa myos nykyista
jalankulkutunnelia, jossa pyoran talutus tunnelin lapi on
sallittua. Kesakuussa 2018 tehdyssa laskennassa ha-
vaittiin klo 7.00-19.00 valisena aikana 615 pyorailijaa,
eli liikkujia, jotka ajoivat tai taluttivat pyoraa. Pyorailijoi-
den maara on 13 % kaikista tunnelia kayttaneista.

Alueen muut liikenteelliset yhteydet

Helsingin keskustakirjasto Oodi valmistuu Kansalais-
torin reunaan joulukuussa 2018. Oodin huoltopiha

on rakennuksen pohjoispuolella Téolénlahdenkadun
varressa, kun taas rakennuksen lansisivulla on pe-
lastusreitti. Oodin ja Kansalaistorin saattoliikenteelle

on rakenteilla Eero Erkon katu Sanomatalon ja Oodin
valiin. Eero Erkon kadulle tulee myo6s LE-paikkoja seka
taksiasema, joka palvelee myos Musiikkitaloa. Kiasman
huoltoliikenne kulkee Eero Erkon katua Kiasman itasi-
vulle Kiasman ja Sanomatalon valiin.

Kaisaniemenpuistossa on nykyaan moottoriajoneuvolii-
kenteelle sallittu katuyhteys Kaisaniemen puistokujalta
Kaisaniemenrantaan. Voimassa olevan asemakaavan
mukaisesti moottoriajoneuvoliikenne tullaan kieltamaan
tulevaisuudessa Kaisaniemen puistokujalta. Mootto-
riajoneuvoliikennettd jaa Kaisaniemenrantaan ja Kan-
sallisteatterin taakse Bergbomin puistokujalle.
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Liikennereitit aseman ympéristéssé

SISAANKAYNTI
KIRJASTON PELASTUSAJO
KIRJASTON SAATTOAJO

OODIN, KIASMAN, MUSIIKKITALON JA
TAPAHTUMIEN HUOLTOAJO

PYORALIIKENTEEN REITIT




Verkolliset tavoitteet

Kansalaistori-Kaisaniemi-yhteyden tarkein tavoite on
pyoraliikenteen baanaverkon taydentaminen, minka
avulla yhdistettaisiin Helsingin keskustaan johtavien
junaraiteiden ita- ja lansipuoli toisiinsa ja vahennettai-
siin radan estevaikutusta kavelijoille ja pyorailijille.

Pyoraliikenteen tavoiteverkon nakdkulmasta tavoittee-
na on tarjota suora, sujuva yhteys Mannerheimintien ali
tulevalta Lansibaanalta radan itapuolelle Kaisaniemen-
puistoon ja siita itdan ja pohjoiseen. Tulevaisuudessa
baanaverkko laajenee alueella radan itapuolella Kai-
saniemenpuistosta pohjoiseen radan vartta kulkevalla
Pohjoisbaanalla seka itdan ja Hakaniemen suuntaan
kulkevalla Itdbaanalla. Pitkansillan pydraliikenteen
maarien arvioidaan kasvavan myds Hameentien pyora-
teiden ansiosta.

Pyoraliikenteen ennustemalli arvioi sillan tai tunnelin
kautta kulkevan vuoden 2025 lokakuussa arkena 4 900
pyorailijaa vuorokaudessa. Lokakuun arkipaiva kuvaa
hyvin vuoden keskimaaraista vuorokautta. Pyorailijoi-
den maaran ollessa suurimmillaan voi pyorailijoita olla
jopa 10 000 vuorokaudessa.

Myds ita-lansisuuntaiselle ydinkeskustan alueelle suun-
tautuvalle pyoraliikenteelle halutaan tarjota nykyista
Kaivokadun kautta kulkevaa rautatieaseman kierto-
reittia sujuvampi yhteys. Nykyisella reitilld on useita
risteyskohtia Elielinaukion ja rautatieaseman matkusta-
javirtojen kanssa. Tulevaisuudessa Kaivokadun py6ra-
yhteydet rakennetaan yksisuuntaisiksi, jolloin rautatie-
aseman kierto vaatii nykyista enemman kadun ylityksia
ja muuttuu talla reitilla nykyista hitaammaksi.

Jalankulkuyhteyden tavoitteena on muodostaa yhteys
Kansalaistorin ja Kaisaniemenpuiston seka naissa
jarjestettavien tapahtumien valille. Myds pidempimat-
kaisen jalankulun sujuvuus on tarkea tavoite.

Laadulliset tavoitteet
Yhteyden tavoitteena on olla suora, nopea, tasainen ja
turvallinen seka helposti kuljettava. Jalankulkijoille tulee

tarjota esteetdn yhteys.

Reittien makisyydella seka nousujen ja laskujen kal-
tevuudella on merkittava vaikutus yhteyden pyorailta-

1.5 Liikenteelliset tavoitteet

vyyteen. Tavoitteena on, etta yhteys on helposti py6-
railtdvissa myos perakarryjen ja tavarapydrien kanssa.
Helsingin pyoraliikenteen suunnitteluohjeiden mukai-
sesti baanareiteilla tavoiteleveys on 4,0 m. Pituuskal-
tevuuden tavoite on baanareitilla 4 % ja maksimissaan
5,5 %, mikali maen korkeusero on yli 8 m.

Jalankulkuvaylan ohjeiden mukainen minimileveys on
2,5 m. Kansalaistori—-Kaisaniemi-yhteydella jalankulkija-
maara on tavanomaista suurempi, joten leveytena kay-
tetaan 3,5 metria. Esteettomyystavoitteet saavutetaan,
jos yhteyden kaltevuus on max. 5 % tai 8 % varusteltu-
na valitasanteilla tai vaihtoehtoisesti hissiyhteydella.

Turvallisuus

Turvallisuuden ja sujuvuuden nakokulmasta kadun
ylitysten maara tulee minimoida. Jalankulun ja pyoralii-
kenteen keskinaisiin risteamisiin seka risteamisiin mui-
den liikennemuotojen kanssa tulee kiinnittaa erityista
huomiota yhteyden alku- ja loppupaassa.

Lisaksi sosiaaliseen turvallisuuteen tulee kiinnittaa
erityistd huomiota.

Pyorailyn houkuttelevuus

Yksi yhteyden tarkeimmista tavoitteista on pyorailyn
edistaminen. Tulevan yhteyden myéta halutaan hou-
kutella kaikenikaisid kaupunkilaisia pyoran selkaan.
Baanat tarjoavat suoria, nopeita ja tasavauhtisia reitte-
ja, ja ne tekevat pyorailysta entista houkuttelevamman
vaihtoehdon myds pidemmilla matkoilla.

Kévelyn sujuvuus

Tavoitteena on myds luoda uusi yhteys jalankulkijoille.
Kéavely on kaupungeissa yleisin liikkumismuoto ja kau-
punki tutkiikin parhaillaan kavelykeskustan kehittami-
sen ratkaisuja. Kavelykeskustan yhtena paaajatuksena
on yhdistaa Helsingin useat viihtyisat puistot tiiviimmin
muuhun kavelypainotteiseen verkostoon. Nyt kasilla
oleva yhteys tukee siis kdvelykeskustan kehittamisstra-
tegiaa liittden Kansalaistorin ja Kaisaniemenpuiston
tiiviisti toisiinsa. Tavoitteena on siis mahdollistaa tule-
vaisuudessa yhteistapahtumat Kansalaistorilla ja Kaisa-
niemenpuistossa ja parantaa yhteytta naiden valilla.
Tama lisaa jalankululle varattavaa tilantarvetta.
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Reunaehdot ja kriteerit




Liikenteelliset

kriteerit

PYORALIIKENNE
Verkollinen yhteys

Baanaverkko: yhteyden toimiminen baana-
verkon osana

Pydraliikenteen muu tavoiteverkko: yhteyden
toimiminen osana paareitteja

Mitoitus ja ajomukavuus

Ali- tai ylikadytavan pituus, pyodratien leveys,
ramppien pituus ja kaltevuus, nousumetrit
Pyorailtavyys: Korkeusero?/ Rampin pituus
(mita pienempi luku, sitd helpompi nousu on
pyorailla)

Turvallisuus
Liikenneturvallisuus, sosiaalinen turvallisuus

Matkan pituus

Pyorailtdvan matkan pituus eri kohteiden
valilla

JALANKULKU

Mitoitus ja jalankulun mukavuus

Ramppien kaltevuus, portaat tai hissi, jalka-
kaytavan leveys

Jalankulun helppous: yhteys rampin alkuun,
portaille tai hissille (havainnollisuus, naky-
vyys)

Esteettomyys
Turvallisuus

Matkan pituus

ERI KULKUMUODOT

Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu
seka risteamiset

Erottelu ali- tai ylikdytavan varrella, ristedmi-
set suuaukolla tai rampin lahtopisteessa

Vaikutukset muulle liikenteelle
Yhteyden vaikutukset muuhun liikenteeseen
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2.2 Rakennettavuuden reunaehdot ja kriteerit

Ratapihan vaikutus rakentamiseen

Rakentamisen suhteen paarautatieaseman ratapiha on
haasteellinen rakennuspaikka, mentiinpa radan yli tai

ali. Laiturialueen junaliikenteen on toimittavat normaalisti
kellon ympari. My6s junamatkustajille on taattava turvalli-
nen paasy juniin rakentamisen kaikissa vaiheissa.

Paarautatieaseman ratapihalla on 19 sahkdistettya
raidetta. Yhdellek&an raiteelle ei voi menna rakenta-
maan muulloin kuin liikenne- ja jannitekatkojen aikana.
Liikennekatkojen aikana voidaan rakennuspaikalle tuoda
rakentamisessa tarvittavia tydkoneita ja materiaaleja
kiskoja pitkin. Jannitekatkoissa radan sahkdistys poiste-
taan, jolloin rakentaminen radan sahkoélankojen kohdalle
on mahdollista.

Paaasiassa katkot sijoittuvat ydaikaan. Saatavan yo-
katkon pituuden on arvioitu olevan noin 5 tuntia. Tall6in
tehokas tydaika tydokoneelle vuorokaudessa voi olla vain
3 tuntia. Nain ollen raideliikenteen katkot rytmittavat
rakentamista rata-alueella ja muodostavat merkittavan
aikataulu- ja kustannustekijan rakentamiselle. Lopulliset
katkojen ajat ja pituudet on sovittava yhdessa Liikennevi-
raston kanssa, kun rakentamisen ajankohta on tiedossa.

Junaliikenteen onnettomuustilanteiden
huomioiminen

Rata-alueella siltaa suunniteltaessa on otettava huo-
mioon junan radalta suistuminen. Sillan pilarit ja pe-
rustukset on suunniteltava kestdmaan junan térmays-
kuormat Liikenneviraston ohjeiden ja Liikennevirastosta
saatavien hankekohtaisten tarkennusten mukaisesti.

Kaytettavien tormayskuormien suuruuteen vaikuttavat
junien nopeus rata-alueella, raiteen etaisyys pilarista,
pilaria suojaavat rakenteet seka sillan etéisyys vaihdea-
lueesta. Liikennevirastosta saatujen alustavien suunnit-
teluperusteiden mukaisesti sillan alusrakenteiden tulee
kestaa sillan pilariin kohdistuvien térmayskuormien lisak-
si tilanne, jossa sillasta lahtisi tormayksessa pois yksi
pilari. Vaihtoehtoisesti pilarit voidaan suunnitella kesta-
maan térmays, joka tuhoaisi puolet pilarin poikkileikkauk-
sesta. Tdma johtaa hieman massiivisempiin pilareihin
kuin ensiksi mainittu mitoitustapa. Tassa selvityksessa
kaytetdan jalkimmaista mitoitustapaa maaritettdessa
pilareiden vaatimaa tilaa laiturialueella.

Esitettyja kriteereja tarkennetaan Liikenneviraston ohjeis-
tuksen mukaan mahdollisten mydhempien suunnittelu-
vaiheiden yhteydessa.

Rakenteet raiteiden ylla

Sahkoistetylla radalla ylimenevan sillan alapinnan kor-
keuden maaraa junien tarvitsemien sahkdjohtimien ns.
ajolangan ja taman kannattamiseen tarvittavan ylemman
johtimen eli kannattimen vaatima tila. Uudet sillat suun-
nitellaan lahtdkohtaisesti siten, etta kiskon ylapinnan ja
sillan alapinnan valiin jaa 7,0 m vapaa korkeus junille

ja johtimille. Tata vapaata korkeutta voidaan madaltaa
tuomalla johtimia alemmas. Kyseinen toimenpide vaa-

tii suunnittelua seka Liikenneviraston hankekohtaisen
suostumuksen.

Tassa selvityksessa on [ahdetty siita, etta reunimmaisilla
raiteilla vapaata korkeutta radalla alennettaisiin 6,5 met-
riin. Nain sillan rampeista saadaan lyhyemmat.
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Sahkoistetyn radan ylimenevalla sillalla on oltava vahin-
tdan 2 m korkeat sahkdiskun vaaralta suojaavat seina-
maiset rakenteet, ns. kosketussuojaseinat. Vaihtoehtoi-
sesti suojaus sahkdiskulta voidaan toteuttaa suojalipalla,
joka ulotetaan 2 m radan suunnassa sillan sivuille. Nailla
rakenteilla on vaikutusta sillan ulkonakdon.

Rakenteelliset kriteerit
ja kustannukset

Hinta

Vertailtavat hinnat ovat kokonaishintoja (alv.

0 %). Kokonaishintoihin on laskettu kaikki
rakentamiseen liittyvat kustannukset, kuten
suunnittelu ja urakoitsijan juoksevat kulut seka
varaus rata-alueen ympariston muodostamien
erityisten riskien osittaiseen toteutumiseen.

Rakentamisaika

Rakentamiseen kuluva aika.

Rakentamisajassa ei ole mukana suunnitteluun,
urakan kilpailutukseen ja muihin ennen
rakentamista ajoittuviin tapahtumiin

varattavaa aikaa.

Rakentamisen erityishaasteet
Kyseisen vaihtoehdon rakentamiseen
liittyvat erityiset haasteet

Rakentamisen aiheuttamat hairiot
Rakentamisesta ymparistdlle aiheutuvat
hairiét, kuten melu ja liikennehaitta

Sailyvyys ja huolto
Vaihtoehdon sailyvyyteen ja huoltoon liittyvat
seikat

Yllapitokulut

Arvioidut vuosittaiset yllapitokulut. Kustannuksiin
on sisallytetty yllapidon juoksevat kulut,

jotka voivat muodostua esim. siivouksesta,
sulanpitojarjestelman lammityksesta, hissien
huollosta ja videovalvonnasta.




Kaupunkikuvalliset

arviointikriteerit

Suhde ympariston julkisivuihin ja rakenteisiin
Yhteensopivuus ympariston mittakaavaan ja
hierarkiaan

Yhteensopivuus korkomaailmaan, mm.
maamerkkien nakyvyys

Ympariston tunnelma ja tunnistettavuus

Tilan jasentely reitilla

Riittavasti tiloja ja kohtaamispaikkoja
Etenemisen kiinnostavuus
Tilasarjojen rytmitys

Mittakaava: tilojen korkeus — ahtaus

Katutilan laatu ja kaytto

Katutilan rajautuminen ja jasentyminen
Toimintojen yhdistyminen lahiymparistoon lansi-
itdsuunnassa: puistot, aukiot, tapahtumapaikat
Vaikutus lahirakennusten ja -alueiden
toiminnallisuuteen: suunnistettavuus, viereisten
rakennusten sisdankaynnit, aukioiden kayttod

Olosuhteet kohteessa
Saaolosuhteet ja pienilmasto:

lumi, jaa, vesi, tuuli, Iampdtila
Valoisuus: paivanvalo,
valaistusmahdollisuudet
Aanimaailma: melu, d3net, hiljaisuus

2.3 Kaupunkikuvalliset kriteerit

Kaupunkikuva maarittda, milté rakennettu ymparistd
nayttaa ja tuntuu, seka osaltaan sita, miten tila toimii.
Kaupunkikuvan selkeys seka tilojen ja rakenteiden
hierarkia vaikuttavat vahvasti siihen, kuinka helppo
kohteessa on suunnistaa ja tunnistaa kohteita.

Kaupunkikuvan osalta tdman selvityksen vaikutusten
arvioinnissa ja vertailussa tarkoitus on nostaa esiin
ennen kaikkea vertailtavien vaihtoehtojen sijoittuminen
olemassa olevaan kaupunkitilaan ja sen toimintoihin.
Tassa osuudessa myds arvioidaan tulevien ali- tai
ylikdytavalinjausten sopivuutta rakennettuun ymparis-
to6n arkkitehtuurin mittasuhteiden osalta. Ennen kaik-
kea kaupunkikuvan kannalta pyritddn maarittamaan,
olisiko kohdetta ja sen lahiymparistéa miellyttavaa
kayttaa.

Ylitys- ja alitusvaihtoehtojen rakenteita arvioidaan
linjauksen sijainnin ja rakennusmassan aiheuttamien
vaikutusten kannalta. Materiaaleihin, varitykseen

ja tarkempiin rakenteellisiin ratkaisuihin perustuvat
kaupunkikuvalliset vaikutukset voidaan arvioida vasta
mahdollisen yleissuunnittelun yhteydessa. Nailla ele-
menteilla kohde lopulta kytketaan sijaintiinsa — ympa-
réiviin rakenteisiin sekd maisemaan. Monet tunnelman
tekijat, kuten kohteen omaleimaisuus, muodostuva
paikan henki ja tunnistettavuus riippuvat pitkalti tule-
vasta arkkitehtisuunnittelusta.

L
Kaupunkitilojen luonne ja rajautuminen ) SISKANKAYNTI
- RAKENNUS
AVOINTILA
KESKEINEN JULKISIVU
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Julkisivumassoja katsottuna pohjoisesta asemalle pain. Témén selvityksen vertaillut linjaukset esitetty vérein (punainen = ylikdytavét, sininen = alikaytéava)
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2.4 Maisemalliset kriteerit

Maisemallinen kriteeristd kasittaa tassa selvityksessa
vertailtavien kulkuyhteysvaihtoehtojen vaikutukset ny-
kyiseen maisemakuvaan kasvillisuuden, maisematilo-
jen, nakymalinjojen, maiseman yhdenmukaisuuden ja
toiminnallisuuden kannalta. Ali- ja ylikaytavien toteutta-
minen edellyttaa puistojen ja toriaukion puolella toimia,
jotka osaltaan muuttavat maisematilaa ja vaikuttavat si-
ten paikan luonteeseen, mika saattaa vahentaa tai lisata
paikan maisemallista arvoa.

Itapaassa ali- ja ylikaytavat liittyvat Kaisaniemenpuis-
toon, joka on kulttuurihistoriallisesti, puistohistoriallises-
ti sekd kaupunkikuvallisesti arvokas puistoymparisto
rakennuksineen, muistomerkkeineen seka vanhoine
puineen. Puiston topografia, kasvillisuus, tilarakenne,
nakymalinjat ja eri toiminnot seka puistolle ominainen
1800-luvun maisemapuisto- ja 1900-luvun alun toimin-
nallisempien reformipuisto-osien vuorottelu ovat tarkea
osa puistokokonaisuutta. Asemakaavan perusteella
Kaisaniemenpuisto rakennuksineen on suojeltu valta-
kunnallisesti merkittavana rakennettuna kulttuuriympa-
risténa (RKY), jonka historiallinen ja maisemakuvallinen
arvo tulee uudistettaessa sailya. Suojeltavaksi maa-
rattyja reitteja tai muita kohteita ei saa lahtékohtaises-
ti muuttaa tai havittda niin, ettd kohteen tai sen ympa-
ristdbn puistohistoriallinen tai kulttuurihistoriallinen arvo
vahenee. VP/s-alueella kaava maaraa, ettd kaikista
rakennus-, toimenpide- ja maisematydlupia vaativista
muutoksista on pyydettava kaupunginmuseon lausunto.
Ali- ja ylikaytavien sovittaminen tallaiseen maisemaan
on haastavaa.

Ratapihan lansipuolella Makasiinipuisto ja Kansalaistori
edustavat modernimpaa ymparistéa, joka on ollut suu-
ren muutoksen alla viime vuosikymmenina. Talla alueel-
la ei ole samanlaisia suojelu- tai ekologisia arvoja kuin
historiallisessa asussaan sailyneella puustoisella Kaisa-
niemenpuistolla. Uudistuvana kaupunkipuistona alue on
kuitenkin merkittdvd muodostaessaan keskeisen, avoi-
men viheralueen Kiasmalta pohjoiseen T6o6lonlahden
rannalle. Taman alueen suunnitteluun kaupunki on vast-
ikaan investoinut, ja muutosty6t ovat kaynnissa.
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Puustoinen alue
Avoin viheralue
Aukio
Nakymadlinja
Maisemapuisto
Reformipuisto

My6hemmat kerrostumat
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Historiallinen maisemapuistokukkula

Arvokasta puustoa, joka rajaa
puistoalueen ja kentdn ratapihasta

Arvokasta, vanhaa puustoa

Svante Olssonin puistokujan
nakymalinjan paate

Nakoalakukkula
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Maisemalliset
arviointikriteerit

Kasvillisuus ja viheralueet

Vaikutukset kasvillisuuteen:

puuston poisto, viheralueen kaventuminen
Kasvillisuuden muodostamat tilat

Maisematilat ja rajautuminen
Hahmotettavat avoimet tilat
Rajapinnat

Kohteen suhde maastonmuotoihin
Kohteen sijainti maisemassa

Hahmotettavat nakymalinjat ja -akselit
Nakymat ja nakymien paatteet
Katseen ohjaus

Yhdenmukaisuus

Sopiminen ympariston luonteeseen
Historiallinen jatkuvuus

Tilan hahmottuvuus kokonaisuutena:
esim. ristiriidat arvoymparistén kanssa

Toiminnallisuus
Vaikutukset puistojen kayttéén: mm. sisaantulot,
lapikulku, oleskelu, leikki, tapahtumat







Vaihtoehdot ja arviointi




3.1 Alikaytava

Alikaytavavaihtoehtona tassa selvityksessa on kaytetty
vuoden 2017 yleissuunnitelman mukaista alikulkuyh-
teytta. Alikaytava on suunniteltu rakennettavaksi lahelle
maanpintaa ja laiturirakenteita, jotta paatyjen luiskat
saataisiin tehtyd mahdollisimman lyhyiksi.
Alikaytavasta maanpinnalle kaupunkikuvaan erottuisi-
vat vain terasrakenteiset paadyt. Alikaytadvan kantavana
rakenteena toimisi paikalla valettu terasbetonikeha.

Suunniteltu alikdytava yhdistaisi kaupungin lansi- ja
itdpuolelta pyoraliikenteen sisaantulovaylat samaan
tapaan kuin ylittavat siltavaihtoehdotkin. Alikaytava
sijoittuisi Eero Erkon kadun kanssa samalle linjalle ja
Elielinaukiolta Kaisaniemenpuistoon johtavan nykyisen
jalankulkutunnelin pohjoispuolelle ja yhdistyisi siihen
yhdyskaytavalla.

Alikaytavan lansipaahan on suunniteltu kierreramppi,
jonka kaltevuus on sisékaarteessa 10,5 %, keskella
7,0 % ja ulkokaarteessa 5,2 %. Taman jalkeen alikay-
tava viela laskeutuisi radan alle 5 %:n kaltevuudella.
Itapaassa yldsnousevan rampin kaltevuus olisi 5 %.
Kierrerampin keskelle on suunniteltu jalankulkijoille
portaat ja hissiyhteys.

Ns. pyoratunnelista on tehty aikaisemmin tarkastelui-
ta, mm. selvitys olemassa olevan jalankulkutunnelin
kaytosta myos pyoraliikenteen yhteytena. Ratkaisu
todettiin kuitenkin toimimattomaksi, ja vuoden 2017
pyOratunnelin yleissuunnitelma on laadittu erillisen
pyoraliikenteen yhteyden pohjalta. Yleissuunnitelmas-
sa esitetty lansipuolen tasonvaihtorakenne pohjautuu
vuoden 2014 suunnitelman ratkaisuun. Itdpuolella uusi
alikaytava yhtyisi nykyisen alikdytavan suuaukkoon.

Voitaisiinko alikdytdavan kohdalle tehda

kalliotunneli?

Suunnitellun alikaytavan kohdalla on
ns. Kluuvin ruhje. Ruhje tarkoittaa
rapautunutta, erittdin heikkolaatuista
kalliota. Kluuvin ruhje ulottuu
syville kalliossa. Ruhjeen kohdalle
rakentaminen on haastavaa.

Mikali kalliotunneli tehtéisiin ruhjeen
alapuolelle, py6ratunnelin katon
tulisi olla noin syvyydelld -17 m
merenpinnasta eli lattia olisi tasossa
-20 m. Nykyiset ratakiskot ovat

noin tasolla +3 m. Tama johtaisi
siihen, etta 5 % kaltevuudella
rampeista tulisi yli 400 m pitkat,
jolloin tunnelin kokonaispituus

olisi noin 1 km. Hinta olisi varmasti
alikdytavan hintaa korkeampi. Lisaksi
tunnelia ei pituutensa takia saataisi
yhdistettyd hyvin olemassa olevaan
ja suunniteltuun pyoraliikenteen
reitistoon.

A [ —
— |
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3 maksim
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suositeltava
enimmaisarvo T~

pituuskaltevuus (%)
IS
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korkeusero (m)

Pituuskaltevuuden haitta, joka riippuu noustavan méaen korkeuserosta

(Liikennevirasto 2014). Alikdytavavaihtoehdon sijoittuminen asteikolle
merkitty pallolla.
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PYORALIIKENNE

Verkollinen yhteys

Baanaverkko: yhteyden toimiminen baanaverkon

osana
Pyéraliikenteen muu tavoiteverkko: yhteyden
toimiminen osana paareitteja

Mitoitus ja ajomukavuus

Ali- tai ylikaytavan pituus, pyoratien leveys,
ramppien pituus ja kaltevuus, nousumetrit

Pyorailtavyys: Korkeusero?/ Rampin pituus (mita
pienempi luku, sitd helpompi nousu on pyorailla)

Turvallisuus
Liikenneturvallisuus, sosiaalinen turvallisuus

Matkan pituus
Pyérailtdvan matkan pituus eri kohteiden valilla

JALANKULKU

Mitoitus ja jalankulun mukavuus

Ramppien kaltevuus, portaat tai hissi,
jalkakaytavan leveys

Jalankulun helppous: yhteys rampin alkuun,
portaille tai hissille (havainnollisuus, nakyvyys)

Esteettomyys
Turvallisuus

Matkan pituus

ERI KULKUMUODOT

Jalankulun ja pyériliikenteen erottelu seka
risteamiset

Erottelu ali- tai ylikaytavan varrella, risteamiset
suuaukolla tai rampin I&htopisteessa

Vaikutukset muulle liikenteelle
Yhteyden vaikutukset muuhun liikenteeseen

ALIKAYTAVA

Olisi osa baanojen tavoiteverkkoa.

Yhteydet muille paareiteille ja kaikkiin kulkusuuntiin olisivat
hyvat.

Reitin pituus 261 m

Pyoratien leveys 4 m

Lansipaa: kierrerampin rampin pituus 57 m, kaltevuus
kierrerampissa sisékaarteessa 10,5 %, keskella 7 %,
ulkokaarteessa 5,2 %, suoran osuuden pituus 28 m, kaltevuus 5
%, nousua yht. 5,28 m

Itdpaa: rampin pituus 74 m, rampin kaltevuus 5 %, nousua 3,7 m
Pyorailtavyys lansipaa: 0,328 itapaa: 0,185

Etenkin Kansalaistorin tapahtumien aikaan lansipaassa erittain
paljon jalankulkijoita.

Pydraliikenne ylittaisi To6lonlahdenkadun ennen lansipaan
kierreramppia.

Rautatieasemalle kulkevat matkustajat ja rautatieaseman
itasiiven hotellin jalankulkuliikenne risteaisivat alikulun itapaan
likenteen kanssa.

Baana — Kaisaniemenpuiston kentan pohjoispaa (yhteys
pohjoiseen ja itddn) 741 m.

Baana — Svante Olssonin puistokujan ja Kaisaniemenkadun
risteys (yhteys Kruununhakaan ja yliopistolle) 883 m.
Baana — Bergbominkujan ja Lantisen Teatterikujan risteys
(yhteys etelaan) 450 m.

Reitin pituus 204 m

Jalkakaytavan leveys 3,5 m

Lansipaa: portaiden kohdalla nousua 4,0 m + ramppi 5 %
kaltevuus, nousua yht. 5,28 m

Itdpaa: rampin pituus 74 m, rampin kaltevuus 5 % m, nousua
3,7m

Esteetdn yhteys on lansipaassa hissilla, rampin kaltevuus 5 %.
Itapaassa rampin kaltevuus 5 %.

Jalankulkijat ylittaisivat Téolonlahdenkadun ennen lansipaan
kierreramppia.

Baana — Kaisaniemenpuiston kentan pohjoispaa (yhteys
pohjoiseen ja itddn) 684 m.

Baana — Svante Olssonin puistokujan ja Kaisaniemenkadun
risteys (yhteys Kruununhakaan ja yliopistolle) 826 m.
Baana — Bergbominkujan ja Lantisen Teatterikujan risteys
(yhteys eteladn) 393 m.

Lansipaassa rampin pyoraliikenne ylittaisi pohjois—
etelasuuntaisen jalankulun reitin. ltapaassa alikaytavan
suuaukolla ristedisivat pyorailijat ja alikdytavaan suuntautuvat
seka rautatieasemalle kulkevat jalankulkijat.

Ei merkittavia vaikutuksia muulle liikenteelle.

24

5

af 2

Alikéytavén havainnekuva idasté (2018)

/

Alikdytavan havainnekuva ldnnestéa (2018)

; Lo ke ich
LG\LC\CE@E“JI 6.0.0.0 66 £
RN SO

y, S
r=




WY
i)

Z .

. 2 74 3
Alikaytavan havainnekuva idasta (2018)

ALIKAYTAVA

Alikaytavavaihtoehdon hinnaksi on arvioitu 23 milj. euroa.

Alikaytavavaihtoehdon rakentamisajaksi on arvioitu

2 vuotta, mikali rakentamisessa olisi kaytdssa ns. 8
apusiltaa (ks. rakentamisen erityishaasteet). Talloin
rakentaminen voitaisiin aloittaa yhta aikaa alikaytavan
molemmista paista. Mikali kaytdssa olisi vain 4 apusiltaa,
alikaytavan rakentaminen voitaisiin aloittaa vain toisesta
paasta alikaytavaa. Tama johtaisi rakentamisajan
pitenemiseen 3 vuoteen.

Tassa vaihtoehdossa ratapiha jouduttaisiin
kaivamaan auki ja kaivanto tukemaan valiaikaisesti
ponttiseinarakenteilla. Juna- ja matkustajaliikenteen
jarjestamiseksi olisi kaytettava valiaikaisia siltoja, joita
pitkin seka junat ettéd matkustajat paasisivat likkumaan
kaivannon yli. Junaliikenteelle on tata tarkoitusta
varten olemassa valmiita ns. apusiltoja. Apusiltojen
saatavuudella on merkittavaa vaikutusta rakentamisen
kestoon.

Alikaytavanvaihtoehdon rakentamisessa
on paljon tyévaiheita, joita pystytdan tekemaan vain
likenne- ja jannitekatkojen aika. Tama pidentaa

Hinta

Vertailtavat hinnat ovat kokonaishintoja (alv. 0 %).
Kokonaishintoihin on laskettu kaikki rakentamiseen liittyvat
kustannukset, kuten suunnittelu ja urakoitsijan juoksevat
kulut seka varaus rata-alueen ympariston muodostamien
erityisten riskien osittaiseen toteutumiseen.

Rakentamisaika

Rakentamiseen kuluva aika.

Rakentamisajassa ei ole mukana suunnitteluun, urakan
kilpailutukseen ja muihin ennen

rakentamista ajoittuviin tapahtumiin

varattavaa aikaa.

Rakentamisen erityishaasteet
Kyseisen vaihtoehdon rakentamiseen
liittyvat erityiset haasteet

rakentamisaikaa.

T ﬁéﬂf"’m

Alikéytavan havainnekuva léannesté (2018)

Valiaikaisten tukiseinien, kallion louhinnasta ja
porapaalujen asentamisesta syntyisi meluhaittaa
laiturialueelle.

Alikaytava on suunniteltu toteuttavaksi siten, etta
junaliikenteelle ja laituritoiminnoille aiheutettaisiin
mahdollisimman vahan liikenteellista haittaa.

Alikaytavavaihtoehto vaatisi vahan talvikunnossapitoa.
Liukkauden torjunta hoidettaisiin alikdytavan molempien
paatyjen luiskissa sulanapitojarjestelmalla, joka
toteutettaisiin kaukolampdverkon avulla.

Alikaytavassa kaytettaisiin valvontakameroita,
joilla saataisiin vahennettya ilkivaltaa alikdytavassa.

Alikaytavassa tarvittava tyypillinen
huoltotoimenpide on lattiapintojen pesu

Arvioidut vuosittaiset yllapitokustannukset alikaytavalle ja
paatyjen tasonvaihtorakenteille ovat 15 000 €.

Rakentamisen aiheuttamat hairiot
Rakentamisesta ymparistolle aiheutuvat
hairidt, kuten melu ja liikennehaitta

Sailyvyys ja huolto
Vaihtoehdon sailyvyyteen ja huoltoon liittyvat seikat

Yllapitokulut

Arvioidut vuosittaiset yllapitokulut. Kustannuksiin

on sisallytetty yllapidon juoksevat kulut, jotka voivat
muodostua esim. siivouksesta, sulanpitojarjestelman
lammityksesta, hissien huollosta ja videovalvonnasta.




Suhde ympariston julkisivuihin ja rakenteisiin
Yhteensopivuus ympariston mittakaavaan ja
hierarkiaan

Yhteensopivuus korkomaailmaan, mm.
maamerkkien nakyvyys

Ympariston tunnelma ja tunnistettavuus

Tilan jasentely reitilla

Riittavasti tiloja ja kohtaamispaikkoja
Etenemisen kiinnostavuus
Tilasarjojen rytmitys

Mittakaava: tilojen korkeus — ahtaus

Katutilan laatu ja kdytto

Katutilan rajautuminen ja jasentyminen
Toimintojen yhdistyminen lahiymparistoon lansi-
itdsuunnassa: puistot, aukiot, tapahtumapaikat

Vaikutus lahirakennusten ja -alueiden
toiminnallisuuteen: suunnistettavuus, viereisten
rakennusten sisaankaynnit, aukioiden kayttd

Olosuhteet kohteessa
Saaolosuhteet ja pienilmasto:

lumi, jaa, vesi, tuuli, Iampdtila
Valoisuus: paivanvalo,
valaistusmahdollisuudet
Aanimaailma: melu, danet, hiljaisuus

ALIKAYTAVA

Ei vaikuttaisi nakymiin tai peitd maamerkkeja
muuten kuin korkeintaan alikaytdvan paadyissa.
Sisdankaynnit tai rampit vaatisivat arkkitehtonisesta
sovittamista kaupunkikuvaan ja rakennuksiin (mm.
hotellisuunnitelma). Reitin paista voitaisiin tehda
itsessaan tunnistettavat maamerkit. (1)

Alikaytavan varrella voitaisiin irrotella
arkkitehtuurilla, kuten vareilla, valaistuksella, materiaalilla
ja taiteella, ja luoda tunnelmaa ilman suuria vaikutuksia
maanpaalliseen kaupunkikuvaan.

Alikaytavan varrelle maan alle olisi melko helppo
mahduttaa muita toimintoja tai tiloja ilman
kaupunkikuvallisia vaikutuksia.

Voidaan kokea ylikaytavaa suojaisammaksi.
Edellyttaisi suunnittelulta sen sijaan tilantunnun luomista.

Alikaytavasta saattaa olla helpompaa luoda luontevia
ja vaihtelevia yhteyksia asemalle. Jalankulkuyhteys ei
valttamatta toisi suurta eroa nykyiseen alikulkuun.

Sisaankayntien ja ramppien rakenteiden ja
kulkijavirtojen suhde tulevan hotellin sisddnkaynteihin ja
mahdollisiin toiminnallisiin ulkotiloihin tulee huomioida.
(2)

Ei vaikuttaisi ymparoivien yleis6aukioiden
kayttdon tai suunnitelmiin.

Saaolosuhteet vaikuttaisivat vain alikdytavan paissa, ja
niité voidaan rajoittaa ovilla.

Alikaytavaan ei tulisi luonnonvaloa. Sen sijaan
sitd on melko vapaat mahdollisuudet valaista, silla se
nakyisi ulkopuolelle vain alikulun paista. (1)
Alikulkuyhteys rajaisi melua ja 8ania ymparistostaan
ulkopuolelle. Sen sijaan alikaytavan sisainen akustiikka
vaatisi suunnittelua.
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ALIKAYTAVA

lltapaaty:
Alikaytavan suuaukon katosrakenne yhtyisi nykyiseen
rakenteeseen, joka leventyessaan sijoittuisi osittain
suojellun Kaisaniemenpuiston alueelle. Ratkaisu
vaatisi luultavimmin nakyvia maastoleikkauksia
puistokumpareeseen, mika ei sovi historiallisen
puiston luonteeseen. Nurmialuetta jouduttaisiin hieman
kaventamaan. (1)

Puistoaluetta rajaava nuori puu jouduttaisiin
poistamaan rakentamisen vuoksi. (2)

ltapaaty: Negatiiviset maisemavaikutukset olisivat
vahaisia. Rakennelma sijoittuisi puiston reunalle puiston
ja uudistuvan katualueen liittymakohtaan, joka on
nykyisellaankin ongelmallinen. (3)

Lansipaaty: Matala katosrakenne laiturien vierella ei
peittaisi nakymia merkittavasti. (4)

Itapaaty: Nykyiseen katosrakenteeseen liittyva
alikaytavan suuaukko ei aiheuttaisi muutosta
nakymalinjoihin. (3)

Lansipaaty: Alikaytavan suuaukon katosrakenne liittyisi
moderniin katuymparistoon. (4)

ltapaaty: Katosrakenteen julkisivumateriaalit ja varitys
ovat hillittyja ja kunnioittavat historiallisen puiston
luonnetta, mutta rakennelma olisi kuitenkin moderni. (5)
Pienipiirteiset, maisemapuistolle tyypilliset puistopolut
muuttuisivat. (6)

Lansipaaty: Liikennetoimintojen sijoittuminen talle
alueelle baanan jatkoksi on hyvin luontevaa.

Itapaaty: Alikulkuratkaisu ohjaisi kayttajia puiston
ongelmalliseksi koettuun eteldosaan, mika voisi
vahentaa turvattomuuden tunnetta puistossa. (7)
Historialliset, kdyskentelyn mahdollistavat puistopolut
muuttuisivat. (6)

Kasvillisuus ja viheralueet

Vaikutukset kasvillisuuteen: puuston poisto,

viheralueen kaventuminen
Kasvillisuuden muodostamat tilat

Maisematilat ja rajautuminen
Hahmotettavat avoimet tilat
Rajapinnat

Kohteen suhde maastonmuotoihin
Kohteen sijainti maisemassa

Hahmotettavat nakymalinjat ja -akselit
Nakymat ja nakymien paatteet
Katseen ohjaus

Yhdenmukaisuus

Sopiminen ympariston luonteeseen
Historiallinen jatkuvuus

Tilan hahmottuvuus kokonaisuutena:
esim. ristiriidat arvoympariston kanssa

Toiminnallisuus

Vaikutukset puistojen kayttdéon: mm. sisaantulot,

lapikulku, oleskelu, leikki, tapahtumat




Tassa selvityksessa kaytetty siltatyyppi on valittu
toteutettavuuden ja vaikutusten arvioinnin perusteella.
Selvityksen tarkoituksena ei ole ollut keskittya siltojen
arkkitehtuuriin ja estetiikkaan. Lopullinen siltatyyppi

ja sillan ulkonakd tulee mietittdvaksi mahdollisessa
jatkosuunnittelussa.

Selvityksen ylikaytavaratkaisut on ajateltu toteutetta-
vaksi terassiltoina. Terassilta on asennettavissa nosta-
malla tai tydntdmalld asennusta ennen rakennettujen
tukien varaan, mika on etu ratapihan alueella rakennet-
taessa.

Eteldinen siltavaihtoehto on sijoitettu l&nsiosastaan
keskustakirjasto Oodin ja Sanomatalon valiin. Linjaus
yhdistéisi Lansibaanan radan toiselle puolelle pohjoi-
seen ja itdan Kaisaniemenrannan suuntaan suuntautu-
ville pyorateille.

Oodin etelapuolella sillalle nouseva ramppi sijoittuisi
Eeron Erkon kadun etelareunaan. Rampin ja Sano-
matalon valiin jaisi Baanalta Té6l6nlahdenkadulle
suuntautuva pyoratie seka 3,5 m levea jalkakaytava.
Lisaksi saattoliikenteen tilaa on kavennettu 6,5 metrista
6 metriin.

Ehdotuksessa sillan kummankin paan rampit on varattu
ainoastaan pyoraliikenteelle. Jalankulkijat nousisivat
sillalle Té6lonlahdenkadun toisella puolella portaita

tai hissilla. Talléin rampeista saataisiin kapeammat, ja
maantasossa olevalle jalankululle jaisi enemman tilaa

3.2 Etelainen y

likaytava

Eero Erkon kadun varrella. Sillalle nousevan pydratien
ja jalkakaytavan erotteluun tulee kiinnittdd mahdollises-
sa jatkosuunnittelussa erityistd huomiota, jotta jalan-
kulkijat eivat kayttaisi pyorailylle varattuja ramppeja.
Kaisaniemenpuiston puolella jalankulkijat paasisivat
kukkulalta portaita tai ratapihan itaisimpien raiteiden
paasta hissilla sillalle.

Toéolonlahdenkadun vaadittu alikulkukorkeus (4,6

m) maaraa rampin pituuden. Rampin paan edustalla
ristedisi pyoraliikennetta ja jalankulkuliikennettd moniin
suuntiin, ja tma alue tulee suunnitella jatkosuunnitte-
lussa tarkasti.

Oodin etelapuolella on tassa tydssa haettu myds muita
linjoja sillalle ja sielta laskeutuvalle rampille. Eero Erkon
kadun pohjoispuolelle sijoittuvien linjausten todettiin
hairitsevan liikaa Kansalaistorin toimintaa ja Oodin ete-
lapaadyssa sijaitsevaa kirjaston sisaankayntia. Ramppi
tulisi myds hieman pidemmaksi kuin kadun etelareu-
nalla, silla Oodin Iansilaidalla tulee olla kavely-yhteys
rampin ali.

Tassa selvityksessa on tutkittu myos muita linjausvaih-
toehtoja Eero Erkon kadun etelapuolella, mutta niiden
aiheuttamat haitat todettiin vield suuremmiksi kuin va-
litulla linjauksella. Esimerkiksi jos rampin paa tuotaisiin
ehdotettua lannemmas, se estaisi Sanomatalon lapi ja
Sanomatalon lansipuolelta tulevat jalankulkuyhteydet ja
mahdollisuuden peruuttaa puoliperavaunulla Kiasman
huolto-ovelle.

= 4 i _-Q')H ? -l
Eteldisen ylikdytavan tarkasteluun Eteléisen ylikdytdvan havainnekuva lédnnesté (2018)

valittu linjaus

Selvitetyt etelédisen ylikédytévén
linjaukset (2018)
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méen korkeuserosta (Liikennevirasto 2014).
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PYORALIIKENNE

Verkollinen yhteys

Baanaverkko: yhteyden toimiminen baanaverkon

osana
Pyéraliikenteen muu tavoiteverkko: yhteyden
toimiminen osana paareitteja

Mitoitus ja ajomukavuus

Ali- tai ylikaytavan pituus, pyoratien leveys,
ramppien pituus ja kaltevuus, nousumetrit

Pyorailtavyys: Korkeusero?/ Rampin pituus (mita
pienempi luku, sitd helpompi nousu on pyorailla)

Turvallisuus
Liikenneturvallisuus, sosiaalinen turvallisuus

Matkan pituus
Pyérailtdvan matkan pituus eri kohteiden valilla

JALANKULKU

Mitoitus ja jalankulun mukavuus

Ramppien kaltevuus, portaat tai hissi,
jalkakaytavan leveys

Jalankulun helppous: yhteys rampin alkuun,
portaille tai hissille (havainnollisuus, nakyvyys)

Esteettomyys
Turvallisuus

Matkan pituus

ERI KULKUMUODOT

Jalankulun ja pyériliikenteen erottelu seka
risteamiset

Erottelu ali- tai ylikaytavan varrella, risteamiset
suuaukolla tai rampin Iahtopisteessa

Vaikutukset muulle liikenteelle
Yhteyden vaikutukset muuhun liikenteeseen

ETELAINEN YLIKAYTAVA

Olisi osa baanojen tavoiteverkkoa.

Yhteydet muille paareiteille lansipuolella olisivat hyvat. ltapuolella
tulisi Kruununhaan ja keskustan suuntaan huomattavasti kiertoa,
mutta portaita tai hissia kayttdmalla matka naihin suuntiin lyhenisi.

Reitin pituus 470 m

Pyoratien leveys 4 m

Lansipaa: rampin pituus 162 m, kaltevuus 5,3 %, nousua 8,1 m
Itapaa: rampin pituus 174 m, rampin kaltevuus 5 %, nousua 8,5 m
Pyorailtavyys lansipaa: 0,405 itapaa: 0,415

Kaannds rautatieaseman ja Elielinaukion suuntaan olisi hankala.
Kansalaistorin tapahtumat aiheuttaisivat paljon hairi6ita
kaytettavyydelle.

Rampit olisivat vain pyoraliikenteen kaytettavissa, mutta jalankulkijat
voisivat eksya rampeille.

Pyoraliikenteella ei Téolonlahdenkadun ylitysta. Risteamisia ajoittain
Kiasman huoltoliikenteen kanssa.

Lansipaan rampin paassa olisi haastava kdannds suunnassa Eero
Erkon katu idasta — silta itaan.

Baana — Kaisaniemenpuiston kentan pohjoispaa (yhteys pohjoiseen
ja itdén) 603 m.

Baana — Svante Olssonin puistokujan ja Kaisaniemenkadun risteys
(yhteys Kruununhakaan ja yliopistolle) 1005 m.

Baana — Bergbominkujan ja Lantisen Teatterikujan risteys (yhteys
etelaan) 763 m.

Reitin pituus 213 m

Jalkakaytavan leveys 3,5 m

Lansipaa: portaat ja hissi, nousu 8,1 m

Itapaa: ramppi (kaltevuus 5 %), portaat + jyrkka maki (x % kaltevuus)
puistokaytavaa kukkulalle, nousua kukkulalta sillalle 1,53 m; lisaksi
hissi, josta yhteys rautatieaseman itapaatyyn.

Esteetdn yhteys hissien kautta

Lantisen rampin paassa sillalta tuleva kovavauhtinen pyoraliikkenne
risteaisi sillalle pyrkivan jalankulkuliikkenteen ja Sanomatalon
poikittaisen jalankulkuyhteyden kanssa.

Jalankulkijat ylittaisivat Té6l6nlahdenkadun ennen portaita tai hissia
sillalle.

Huoltoajoneuvon peruutus Kiasmalle tapahtuisi Kansalaistorin
pohjois-eteldasuuntaiselta jalkakaytavalta ja pyoratielta, mista
aiheutuisi merkittavaa haittaa jalankululle ja pyoéraliikenteelle.

Baana — Kaisaniemenpuiston kentan pohjoispaa (yhteys pohjoiseen
ja itdan) 604 m.

Baana — Svante Olssonin puistokujan ja Kaisaniemenkadun risteys
(yhteys Kruununhakaan ja yliopistolle) 813 m.

Baana — Bergbominkujan ja Lantisen Teatterikujan risteys (yhteys
etelaan) 435 m.

Rampeilla vain pyoraliikennetta, sillalla erottelu reunakivella.
Lantisen rampin paassa olisi monen suuntaista vilkasta
jalankulkuliikennettd, jonka erottelu pyoraliikenteesta olisi haastavaa.

Oodin ja Sanomatalon valinen tila kapenisi ja jalankululle jaisi
nykyistéa vahemman tilaa. Esimerkiksi tapahtumien aikana
Kansalaistorilta rautatieaseman suuntaan purkautuva jalankulku
sumppuuntuisi helposti.

Eteléisen ylikdytdvan havainnekuva idésté (2018)

Eteléisen ylikdytédvan havainnekuva ldnnesté (2018)
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ETELAINEN YLIKAYTAVA

Etelaisen sillan hinnaksi on arvioitu 11 milj. euroa.

Etelaisen sillan rakentamisajaksi on arvioitu 1 vuosi.

Silta jouduttaisiin tydntdmaan tai nostamaan paikolleen
ratapihalla ylapuolella. Laiturialue eteldisen sillan kohdalla on
vilkas ja sillan asentaminen olisi siten haasteellista.

Ratapihan lansipuolella keskustakirjasto Oodin ja
Sanomatalon valissa kulkee paljon putkituksia. Putkituksia
jouduttaisiin siirtdmaan sillan tielta.

Makasiinipuisto ja Kansalaistori on juuri saatu
suunniteltua ja aluetta rakennetaan parhaillaan. Kaupunki
on investoinut naihin 9 milj. euroa. Kansalaistorin etelaosa
jouduttaisiin etelaisen sillan linjauksessa suunnittelemaan ja
toteuttamaan uudelleen.

Liikennevirasto on varautunut nykyisten kaukoliikenteen
laitureiden kattamisessa myo6s nykyisten lahiliikenteen laitureiden
kattamiseen. Lansipaan reunimmaisille raiteille on tehty
perustukset mahdollista laitureiden kattamista silmalla pitaen.
Liikenneviraston kanssa on sovittava reunaehdoista sillan ja
mahdollisen katoksen yhteensovittamisessa.

Sillan rakentamisessa sillan valitukia jouduttaisiin rakentamaan
laiturialueille. Etelaisella sillalla pilarit tulisivat laitureiden
alkupaahan, jossa matkustajia on paljon. Kalliopinnan ollessa
syvalla jouduttaisiin valitukia perustamaan paalujen varaan.
Paalutus jouduttaisiin tekemaan rataliikenteen ydkatkojen aikana.
Ratapihan lansipuolella paakirjasto Oodin ja Sanomatalon vali on
ahdas paikka rakentaa. Tama aiheuttaisi rakentamisen aikaista
haittaa alueen liikenteelle.

Talvikunnossapito voitaisiin toteuttaa joko perinteisena
liukkauden estona (esim. hiekoitus) ja lumen aurauksena tai
sulanapitojarjestelman avulla. Siltojen aurauksen haasteena on
se, ettei silloilta voida tiputtaa lumia pois sillan sivuilta. Lumet on
kerattava traktorin ja kuorma-auton avulla.

Aurauksen ja hiekoituksen korvaava sulanapito olisi
helpoiten jarjestettavissa sahkolammityksena. Kaukolammon
avulla jarjestettava sulanapito on huonosti toteutettavissa pitkalle
sillalle.

Sulanapidosta syntyisi merkittavat vuosittaiset kustannukset,
120 000 €. Mikali sulanapito olisi mahdollista jarjestaa
kaukolammon avulla, olisi kustannusvaikutus noin 39 000 €
vuodessa.

Arvioidut vuosittaiset yllapitokustannukset sillalle koko
sillan kattavalla sulanapitojarjestelmalla ovat 130 000 €. liman
sulanapitojarjestelmaa vuosittaiset yllapitokulut olisivat
25 000 €. Tall6in liukkauden torjunta toteutettaisiin aurauksella ja
hiekoituksella, mika heikentaisi reitin kaytettavyytta.

Hinta

Vertailtavat hinnat ovat kokonaishintoja (alv. 0 %).
Kokonaishintoihin on laskettu kaikki rakentamiseen
littyvat kustannukset, kuten suunnittelu ja urakoitsijan
juoksevat kulut seka varaus rata-alueen ympariston
muodostamien erityisten riskien osittaiseen
toteutumiseen.

Rakentamisaika

Rakentamiseen kuluva aika.

Rakentamisajassa ei ole mukana suunnitteluun,
urakan kilpailutukseen ja muihin ennen
rakentamista ajoittuviin tapahtumiin

varattavaa aikaa.

Rakentamisen erityishaasteet
Kyseisen vaihtoehdon rakentamiseen
liittyvat erityiset haasteet

Rakentamisen aiheuttamat hairiot
Rakentamisesta ympaéristélle aiheutuvat
hairiot, kuten melu ja liikennehaitta

Sailyvyys ja huolto
Vaihtoehdon sailyvyyteen ja huoltoon liittyvat seikat

Yllapitokulut

Arvioidut vuosittaiset yllapitokulut. Kustannuksiin

on sisallytetty yllapidon juoksevat kulut, jotka voivat
muodostua esim. siivouksesta, sulanpitojarjestelman
lammityksesta, hissien huollosta ja videovalvonnasta.




Suhde ympariston julkisivuihin ja rakenteisiin
Yhteensopivuus ympariston mittakaavaan ja
hierarkiaan

Yhteensopivuus korkomaailmaan, mm.
maamerkkien nakyvyys

Ympaériston tunnelma ja tunnistettavuus

Tilan jasentely reitilla

Riittavasti tiloja ja kohtaamispaikkoja
Etenemisen kiinnostavuus
Tilasarjojen rytmitys

Mittakaava: tilojen korkeus — ahtaus

Katutilan laatu ja kaytto

Katutilan rajautuminen ja jasentyminen
Toimintojen yhdistyminen lahiymparistoon lansi-
itdsuunnassa: puistot, aukiot, tapahtumapaikat
Vaikutus lahirakennusten ja -alueiden
toiminnallisuuteen: suunnistettavuus, viereisten
rakennusten sisaankaynnit, aukioiden kayttod

Olosuhteet kohteessa
Saaolosuhteet ja pienilmasto:

lumi, jaa, vesi, tuuli, Iampdtila
Valoisuus: paivanvalo,
valaistusmahdollisuudet
Aanimaailma: melu, d3net, hiljaisuus

ETELAINEN YLIKAYTAVA

Tulisi pituutensa ja korkeusasemansa takia olemaan
itsessdan maamerkki, siksi vaatisi arkkitehtonisesti tarkkaa
sovittamista kaupunkikuvaan ja ympariston mittakaavaan
seka erityista, tunnistettavaa ilmetta. Oodin etelainen
sisdankaynti jaisi ylikaytavaan nahden rakenteiden
hierarkiassa alisteiseksi.

Sijaitessaan hyvin lahelld rakennuksia vaatisi
erityisen tarkkaa arkkitehtonista sovittamista (massoittelu,
materiaalit, rakenteet ja varitys) olemassa oleviin keskenaan
eri tyylisiin rakennuksiin seka ratapihan lasikatteeseen.
Viereisten rakennusten rinnalla saattaisi vaikuttaa todellista
kokoaan massiivisemmalta. (1)

Peittaisi nakymissa taakseen maamerkkeja,
esim. Sanomatalon (2), keskustakirjasto Oodin (3) seka
avointa itd—lansi-suuntaista nakymaa Kaisaniemenpuiston
Puutarhakadulta Eduskuntatalolle (4) seké pohjois—etela-
suuntaista nakymaa Alvar Aallon kadun suunnassa (5).
Peittaisi nakymia aseman lansipuolisen hotellin, Oodin ja
Sanomatalon kadun ikkunoista.

Yhdistyisi Kaisaniemenpuiston puolella kukkulaan.
Kukkulan historiallisten ja maisemakuvallisten arvojen
seka puuston osittaisen havittdmisen myo6td menetettaisiin
kaupunkikuvallisia ja maisemallisia kerrostumia.

Tama muuttaisi kaupunkikuvaa peruuttamattomasti, ja
vaatisi kaupunkikuvan kannalta erityisen laadukasta
kompensaatiota, jolla uusi rakentaminen yhdistyisi jaljella
olevan puiston tyyliin ja periaatteisiin. (6)

Voitaisiin kokea alikdytavaa avoimemmaksi ja vapaammaksi.
Toisaalta vaatisi suunnitellut nakymat ymparistoon seka
paikkoja oleskelulle. Avoimuuden vastapainoksi ylikulkureitilla
saatettaisiin tarvita myds pienmittakaavaisia elementteja.
Pitka reitti edellyttaa jalankulkijalle pysahtymisen paikkoja. (7)

Lantinen rakennusten valissa kulkeva luiskan
ymparistd muuttuisi nykyista varjoisammaksi ja ahtaammaksi.
Luiskan alle jaisi runsaasti tilaa, joka nakyisi vahvasti
kaupunkitilassa. Sen luonne ja kaytto tulisi suunnitella
tarkkaan.

Eteléaisen ylikdytavan havainnekuva idésta (2018)

Luiskien ja hissikuilujen suhde sisdankaynteihin ja
laiturialueisiin seka muihin toiminnallisiin ulkotiloihin ja
kaupunkikuvaan tulisi huomioida.

Edellyttaisi muutoksia Oodin ymparistdn
suunnitelmiin seké Kaisaniemenpuistoon. (8)

Mikali ylikaytavaa ei katettaisi, paasisivat lumi- ja vesisade
seka tuuli reitille. Se saattaisi hidastaa liikkumista ja tehda
siitd epamiellyttavaa ja raskasta. Toisaalta ylikaytava tarjoaisi
mahdollisuuden liikkua ulkoilmassa ja kuulla ympariston
aania.

Mikali ylikaytavaa ei katettaisi peittavalla
materiaalilla, sillalle tulisi paivanvaloa. Valaistuna silta taas
nakyisi kauas. Mahdollinen kattaminen liséisi rakenteiden
massiivisuutta.

Varjostava vaikutus. (9)

e

Eteléisen y/iké‘ytévén havainnekuva lénnesté (2018)
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ETELAINEN YLIKAYTAVA

Itapaaty:

Kaisaniemenpuiston arvokasta, vanhaa puustoa jouduttaisiin
poistamaan, viheraluetta kaventamaan ja kalliota louhimaan.
Tama muuttaisi alueen maisemakuvaa merkittavasti ja
peruuttamattomasti - vanhoja puita ja kalliota ei saa enaa
takaisin. (1)

Lansipaaty:
Talla alueella ylikdytavan ramppi ei katkaisisi hairitsevasti
puistoa eika toriaukiota. (2)

Itapaaty:

Ramppi perustuksineen turmelisi puistoa rajaavan,

hyvin sailyneen maisemapuistokukkulan. Ylikaytava

liittyisi puistoon alueen korkeimmalla kohdalla olevan
nakoalakukkulan paikalla, josta on nakymat mm. radan vyli.
Sillan ja porrasyhteyden rakenteet korostuisivat maisemassa
huomattavasti. Toisaalta ylikdytava kapenisi kukkulan
pohjoispuolella, ja ramppi sijoittuisi aivan puiston reunaan. (3)

Lansipaaty:

Ylikaytavan ramppi estaisi nakymia Sanomatalosta ulos

ja pohjoisesta Sanomatalolle pain. Ramppi katkaisisi
akselindkyman Elielinaukiolta pohjoiseen Alvar Aallon
kadulle seka osittain Mannerheiminaukion, Kansalaistorin,
Makasiinipuiston ja Té6l6nlahdenpuiston muodostaman
etela—pohjoissuuntaisen nakymalinjan. Ramppi saattaisi
myos estaa nakymia Puutarhakadulta Eduskuntatalolle. (4)

Itapaaty:

Ylikaytava rakenteineen erottuisi kauas varsinkin Svante
Olssonin puistokujan nakyman paatteena, mika ei ole puiston
luonteen mukaista. (5)

Lansipaaty:
Ylikaytava liittyisi modernimpaan rakennettuun ymparistéon
Kansalaistorin viereiselle katualueelle. (6)

Itapaaty:

Ylikaytavan nakyvat rakenteet eivat sopisi historialliseen
puistoymparistéon. Tarvittavien rakenteiden toteuttaminen
puiston alueelle vahentaisi kohteen puistohistoriallista ja
kulttuurihistoriallista arvoa monin tavoin. (7)

Lansipaaty:

Uudistuvana kaupunkiaukiona alue on merkittava
muodostaessaan keskeisen avoimen tilan Kiasmalta
pohjoiseen Tdodlonlahden rannalle. Liikennetoimintojen
sijoittuminen télle alueelle baanan jatkoksi on hyvin
luontevaa. (8)

Itapaaty:

Historialliset, maisemapuistolle tyypilliset pienipiirteiset
puistopolut jouduttaisiin osittain poistamaan, mika vahentaisi
rauhallisen kayskentelyn mahdollistavia reitteja. Sillanalunen
saattaisi houkutella epatoivottavaa kaytosta. (9)

Kasvillisuus ja viheralueet

Vaikutukset kasvillisuuteen: puuston poisto,
viheralueen kaventuminen

Kasvillisuuden muodostamat tilat

Maisematilat ja rajautuminen
Hahmotettavat avoimet tilat
Rajapinnat

Kohteen suhde maastonmuotoihin
Kohteen sijainti maisemassa

Hahmotettavat ndkymalinjat ja -akselit
Nakymat ja nakymien paatteet

Katseen ohjaus

Yhdenmukaisuus

Sopiminen ympariston luonteeseen

Historiallinen jatkuvuus

Tilan hahmottuvuus kokonaisuutena: esim. ristiriidat
arvoympariston kanssa

Toiminnallisuus
Vaikutukset puistojen kayttéon: mm. sisaantulot,
Iapikulku, oleskelu, leikki, tapahtumat




Pohjoinen ylikaytava yhdistaisi Lansibaanan radan
toiselle puolelle pohjoiseen ja itdan Kaisaniemenran-
nan suuntaan suuntautuville pyorateille samoin kuin
etelainenkin siltavaihtoehto. Sillan linjaus on sijoitettu
Oodin pohjoispuolelle. Ajatuksena on sailyttaa Oodin
ja Sanomatalon vali suunniteltuna ja jattaa tilaa Eero
Erkon kadun varteen Kansalaistorin ja rautatieaseman
valiselle jalankululle. Yhteys olisi Baanalle suuntautu-
valle pyoraliikenteelle helppo ja sujuva.

Sillan alle jaisi riittdva alikulkukorkeus Oodin lansisivun
suuntaiselle pelastusreitille sekd Oodin paadyssa sijait-
sevalle saatto- ja huoltoajolle.

Ratapihan ylapuolella sillan linjaus kaartaa kaakkoon,
jotta Kaisaniemenpuiston puolella rampille saatai-

siin riittavasti pituutta ennen kentan pohjoispuolelle
suunniteltua pyoratieta. Kaisaniemenpuiston puolella
ramppi laskisi maanpinnan tasoon Kaisaniemenkentan
l&nsipuolella, jolloin saataisiin suora yhteys Kaisanie-
menranta-kadulle. Kaisaniemenpuiston teknisessa
yleissuunnitelmassa (v. 2018) kentan pohjoislaitaan
on suunniteltu pyoraliikenteen yhteys Kaisaniemen-
rantaan, josta pyoratie jatkuu Siltavuorenpengerta ja
Hakaniemensiltaa Sornaisten rantatielle ja mydhemmin
Hakaniemenrannan kautta Kruunusilloille. Myds Pit-
kansillan pyoraliikenteen maarien arvioidaan kasvavan
Hameentien pyorateiden ansiosta. Jalankulkijoille ra-

A} [ —
— |
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Pohjoisen ylikdytavan tarkasteluun
valittu linjaus

3.3 Pohjoinen ylikaytava

kennettaisiin porras- ja hissiyhteys Kaisaniemenpuiston
puolelle heti ratapihan ylityksen jalkeen.

Oodin pohjoispuolelle tutkittin myds muita linjauksia
sillalta alas laskeutuvalle rampille. To6l6nlahdenkadun
ylitys tasossa haluttiin valttaa, joten linjausta haettiin
kadun etelapuolelta. Liikenteellisesti kaikki Maka-
siinipuiston puolelle sijoittuvat siltavaihtoehdot ovat
mahdollisia ja jatkossa niita voidaan tutkia tarkemmin
kaupunkikuvallisista ja maisemallisista lahtokohdista.

Kaisaniemenpuiston puolella tutkittiin rampin sijaintia
pohjois-eteldsuunnassa eri kohtiin. Jos ramppi sijoittuisi
ehdotettua pohjoisemmaksi, sielta tuleva pyorailija jou-
tuisi kiertamaan Ravintola Kaisaniemen kautta Kaisa-
niemenrantaan suunnatessaan.

A = | i
X . KLWUy\Z

Selvitetyt pohjoisen ylikdytavén
linjaukset (2018)
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Pohjoisen ylikéytavan havainnekuva idésté (2018)

Pohjoisen ylikdytavan havainnekuva lédnnesté (havainnekuvan pohja Nakymé Oy, 2018)
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PYORALIIKENNE

Verkollinen yhteys

Baanaverkko: yhteyden toimiminen baanaverkon

osana
Pyéraliikenteen muu tavoiteverkko: yhteyden
toimiminen osana paareitteja

Mitoitus ja ajomukavuus
Ali- tai ylikaytavan pituus, pyoratien leveys,
ramppien pituus ja kaltevuus, nousumetrit

Pyorailtavyys: Korkeusero?/ Rampin pituus (mita
pienempi luku, sita helpompi nousu on pyorailla)

Turvallisuus
Liikenneturvallisuus, sosiaalinen turvallisuus

Matkan pituus
Pyérailtdvan matkan pituus eri kohteiden valilla

JALANKULKU

Mitoitus ja jalankulun mukavuus

Ramppien kaltevuus, portaat tai hissi,
jalkakaytavan leveys

Jalankulun helppous: yhteys rampin alkuun,
portaille tai hissille (havainnollisuus, nakyvyys)
Esteettomyys

Turvallisuus

Matkan pituus

ERI KULKUMUODOT

Jalankulun ja pyériliikenteen erottelu seka
risteamiset

Erottelu ali- tai ylikaytavan varrella, risteamiset
suuaukolla tai rampin Iahtopisteessa

Vaikutukset muulle liikenteelle
Yhteyden vaikutukset muuhun liikenteeseen

POHJOINEN YLIKAYTAVA

Olisi osa baanojen tavoiteverkkoa.

Yhteydet muille paareiteille lansipuolella olisivat hyvat.
Itapuolella Kruununhaan ja keskustan suuntaan tulisi
huomattavasti kiertoa.

Reitin pituus 512 m

Pyoratien leveys 4 m

Lansipaa: rampin pituus 159 m, kaltevuus alkuosa 5 % ja
loppuosa 3,1 %, nousua 8,31 m

Itapaa: rampin pituus 155 m, rampin kaltevuus alkuosa 5
% ja loppuosa 4 %, nousua 7,91 m

Pyorailtavyys lansipaa: 0,434 itapaa: 0,404
Kansalaistorin tapahtumat eivat juurikaan aiheuttaisi
hairiita kaytettavyydelle. Mahdollisuus myds kiertaa
Kansalaistori Mannerheimintien kautta.

Pyoraliikenteelle ei tulisi To6l6nlahdenkadun ylitysta.
Risteamisia huoltoliikenteen kanssa olisi erittain harvoin.
Baana — Kaisaniemenpuiston kentan pohjoispaa (yhteys
pohjoiseen ja itaan) 723 m.

Baana — Svante Olssonin puistokujan ja
Kaisaniemenkadun risteys (yhteys Kruununhakaan ja
yliopistolle) 1260 m.

Baana — Bergbominkujan ja Lantisen Teatterikujan risteys
(yhteys etelaén) 1018 m.

Reitin pituus 512 m (ilman portaita ja hisseja) x m
portaiden tai hissin kanssa

Jalkakaytavan leveys 3,5 m

Lansipaa: rampin pituus 159 m, kaltevuus 5 % ja 3,1%,
nousua 8,31 m, nousua x m portaiden kohdalla
Itapaa: rampin pituus 155 m, rampin kaltevuus 5 % ja
4 %, nousua 7,9 m, nousua x m portaiden kohdalla

Ramppien pituuskaltevuus 5 %, eli yhteydet ovat
esteettomat

Jalankulkijoilla ei risteamisia moottoriajoneuvoliikenteen
kanssa (ainoastaan satunnaista huoltoliikennetta).

Baana — Kaisaniemenpuiston kentan pohjoispaa (yhteys
pohjoiseen ja itaan) 723 m.

Baana — Svante Olssonin puistokujan ja
Kaisaniemenkadun risteys radan itapuolen portaita
kayttéen 953 m.

Baana — Bergbominkujan ja Lantisen Teatterikujan risteys
(yhteys eteldan) radan itapuolen portaita kayttden 726 m.

Sillalla erottelu reunakivella.

Lantisen rampin paassa rampilta tuleva kovavauhtinen
pyoraliikenne ylittaisi vilkkaan pohjois—etelasuuntaisen
jalankulun reitin. Risteyskohtaa on mahdollisuus
suunnitella paremmaksi jatkosuunnittelun yhteydessa.

Vaikutukset muulle liikenteelle olisivat vahaisia.

siTowise

Pohjoisen ylikdytavan havainnekuva lédnnesté (havainnekuvan pohja Nakymé Oy, 2018)
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POHJOINEN YLIKAYTAVA

Pohjoisen sillan hinnaksi on arvioitu 12 milj. euroa.

Pohjoisen sillan rakentamisajaksi on arvioitu 1 vuosi.

Vastaavasti kuin eteldisessakin vaihtoehdossa, silta
jouduttaisiin tydntamaan taikka nostamaan paikolleen
ratapihalla ylapuolella. Siltalohkojen tyénnét tai nostot
olisi tehtava jannitekatkojen aikana. Tama pidentaa
rakentamisaikaa.

Makasiinipuisto ja Kansalaistori on juuri
saatu suunniteltua ja aluetta rakennetaan parhaillaan.
Kaupunki on investoinut naihin 9 milj. euroa.
Makasiinipuisto jouduttaisiin pohjoisen sillan linjauksessa
suunnittelemaan osittain uudelleen.

Sillan rakentamisessa sillan valitukia jouduttaisiin
rakentamaan laiturialueille. Kalliopinnan ollessa syvalla
jouduttaisiin valitukia perustamaan paalujen varaan.
Paalutus jouduttaisiin tekemaan rataliikenteen ydkatkojen
aikana.

Ratapihan lansipuolella keskustakirjasto Oodin
edustalla sillan rakentamisesta aiheutuisi esteettista ja
likenteellista haittaa kaupunkilaisille.

Talvikunnossapito kuten etelaisella siltalinjauksella.

Sulanapidosta syntyisi merkittavat vuosittaiset
kustannukset, 166 000 €. Mikali sulanapito olisi
mahdollista jarjestaa kaukolammaon avulla, olisi
kustannusvaikutus noin 55 000 € vuodessa.

Arvioidut vuosittaiset yllapitokustannukset
sillalle koko sillan kattavalla sulanapitojarjestelmalla ovat
172 000 €. llman sulanapitojarjestelmaa vuosittaiset
yllapitokulut olisivat 21 000 €. Tall6in liukkauden torjunta
toteutettaisiin aurauksella ja hiekoituksella, mika
heikentaisi reitin kaytettavyytta

Hinta

Vertailtavat hinnat ovat kokonaishintoja (alv. 0 %).
Kokonaishintoihin on laskettu kaikki rakentamiseen liittyvat
kustannukset, kuten suunnittelu ja urakoitsijan juoksevat
kulut seka varaus rata-alueen ympariston muodostamien
erityisten riskien osittaiseen toteutumiseen.

Rakentamisaika

Rakentamiseen kuluva aika.

Rakentamisajassa ei ole mukana suunnitteluun, urakan
kilpailutukseen ja muihin ennen

rakentamista ajoittuviin tapahtumiin

varattavaa aikaa.

Rakentamisen erityishaasteet
Kyseisen vaihtoehdon rakentamiseen
liittyvat erityiset haasteet

Rakentamisen aiheuttamat hairiot
Rakentamisesta ymparistolle aiheutuvat
hairiét, kuten melu ja liikennehaitta

Sailyvyys ja huolto
Vaihtoehdon sailyvyyteen ja huoltoon liittyvat seikat

Yllapitokulut

Arvioidut vuosittaiset yllapitokulut. Kustannuksiin

on sisallytetty yllapidon juoksevat kulut, jotka voivat
muodostua esim. siivouksesta, sulanpitojarjestelman
lammityksesta, hissien huollosta ja videovalvonnasta.




Suhde ympariston julkisivuihin ja rakenteisiin
Yhteensopivuus ympariston mittakaavaan ja
hierarkiaan

Yhteensopivuus korkomaailmaan, mm.
maamerkkien nakyvyys

Ympariston tunnelma ja tunnistettavuus

Tilan jasentely reitilla

Riittavasti tiloja ja kohtaamispaikkoja
Etenemisen kiinnostavuus
Tilasarjojen rytmitys

Mittakaava: tilojen korkeus — ahtaus

Katutilan laatu ja kdytto

Katutilan rajautuminen ja jasentyminen
Toimintojen yhdistyminen lahiymparistoon lansi-
itdsuunnassa: puistot, aukiot, tapahtumapaikat

Vaikutus lahirakennusten ja -alueiden
toiminnallisuuteen: suunnistettavuus, viereisten
rakennusten sisaankaynnit, aukioiden kayttd

Olosuhteet kohteessa
Saaolosuhteet ja pienilmasto:

lumi, jaa, vesi, tuuli, Iampdtila
Valoisuus: paivanvalo,
valaistusmahdollisuudet
Aanimaailma: melu, d3net, hiljaisuus

POHJOINEN YLIKAYTAVA

Tulisi pituutensa ja korkeusasemansa takia olemaan
itsessaan maamerkki, siksi vaatisi arkkitehtonisesti tarkkaa
sovittamista kaupunkikuvaan ja ympariston mittakaavaan
seka erityista, tunnistettavaa ilmetta.

Peittaisi pitkia nakymia esim. Kansalaistorilta
Toolonlahdelle (1) ja saattaisi peittaa taakseen maamerkkeja.
Jattaisi Kaisaniemenpuiston kukkulan kaupunkikuvassa
alisteiseksi (2). Peittaisi nakymia Alvar Aallon kadun
rakennusten ikkunoista. (3)

Voitaisiin kokea alikdytadvaa avoimemmaksi ja vapaammaksi.
Toisaalta vaatisi suunnitellut nakymat ymparistoon seka
paikkoja oleskelulle. Avoimuuden vastapainoksi ylikulkureitilla
saatettaisiin tarvita myds pienmittakaavaisia elementteja.
Pitka reitti edellyttaa jalankulkijalle pyséhtymisen paikkoja.
Reitin mutkittelu loisi vaihtelua, mutta pidentaisi matkaa. (4)

Ylikaytavan luiskat tulisivat ulottumaan kauas suhteessa
rautatieasemaan, minka takia kulkua voisi olla vaikeampi
yhdistaa asemalla asiointiin. Ylikaytdva muodostaisi
enemmankin ohikulkureitin. (5)

Edellyttaisi muutoksia Oodin ympariston
suunnitelmiin sek& Kaisaniemenpuistoon. (6)

Luiskan alle jaisi Kaisaniemenpuistossa, Alvar Aallon
kadun rakennusten seka keskustakirjasto Oodin tuntumassa
runsaasti tilaa, joka nakyisi vahvasti kaupunkitilassa. Sen
luonne ja kayttd tulisi suunnitella tarkkaan. (7)

Rakenteiden suhde sisdankaynteihin ja laiturialueisiin seka
muihin toiminnallisiin ulkotiloihin ja kaupunkikuvaan tulisi
huomioida. (8)

Mikali ylikaytavaa ei katettaisi, paasisivat lumi- ja vesisade
seka tuuli reitille. Se saattaisi hidastaa liikkumista ja tehda
siitd epamiellyttdvaa ja raskasta. Toisaalta ylikaytava tarjoaisi
mahdollisuuden liikkua ulkoilmassa ja kuulla ympariston
aania.

Mikali ylikaytavaa ei katettaisi peittavalla
materiaalilla, sillalle tulisi paivanvaloa. Valaistuna silta taas
nakyisi kauas. Mahdollinen kattaminen lisaisi rakenteiden
massiivisuutta.

Ylikaytavalla olisi varjostava vaikutus
Toolonlahdenkadun jalkakaytavalle seka
Kaisaniemenpuistoon. (9)

!

i
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POHJOINEN YLIKAYTAVA

Itapaaty:

Kaisaniemenpuiston arvokasta, vanhaa puustoa
jouduttaisiin poistamaan ja viheraluetta kaventamaan.
Tama muuttaisi alueen maisemakuvaa merkittavasti.
Tassa kohdassa puusto rajaa puiston ja Kaisaniemen
kentan ratapihasta. Jaljelle jaisi yksi puurivi kentan
laidalle seka mahdollisesti muutamia yksittaisia puita. (1)

Lansipaaty:

Ramppi rajaisi Makasiinipuistoa samassa linjassa kuin
Toodlonlahdenkatu, mutta katkaisee avoimen etela—
pohjoissuuntaisen tilan. (2)

Itapaaty:

Ramppi perustuksineen turmelisi osittain puistoa
rajaavan, hyvin sailyneen maisemapuistokukkulan.
Linjaus ei olisi kukkulan korkeimmalla kohdalla, ja se
sijoittuisi aivan puiston reunaan. Rakenteet kuitenkin
erottuisivat kauas avoimessa maisematilassa, mika ei ole
puiston luonteen mukaista. (3)

Lansipaaty:

Ramppi estaisi nakymia Kiasmalta pohjoiseen
Toolonlahdelle ja pohjoisesta kohti puistoaluetta ja
merkkirakennuksia. (4)

Lansipaaty:

Ylikaytava liittyisi modernimpaan puistoymparistoon.
Tama alue on ollut suuren muutoksen alla vime
vuosikymmenet, eika silla ole samanlaisia suojelu- ja
ekologisia arvoja kuin Kaisaniemenpuistolla. (5)

Itapaaty:

Ylikaytavan nakyvat rakenteet eivat sopisi
historialliseen puistoymparistoon. Tarvittavien
rakenteiden rakentaminen puistoon vahentaisi kohteen
puistohistoriallista ja kulttuurihistoriallista arvoa monin
tavoin. (6)

Lansipaaty:
Uudistuvana kaupunkipuistona alue on merkittava
muodostaessaan keskeisen avoimen viheralueen
Kiasmalta pohjoiseen To6lonlahden rannalle.
Liikennetoimintojen sijoittuminen talle alueelle on
luontevaa. (7)

Linjaus katkaisisi itapaassa kaksi kulkuyhteytta
puiston etela- ja pohjoisosien valilla. (8)

Itapaaty:

Historialliset, maisemapuistolle tyypilliset pienipiirteiset
puistopolut jouduttaisiin osittain poistamaan, mika
vahentaisi rauhallisen kayskentelyn mahdollistavia
reitteja. Sillanalunen saattaisi houkutella epatoivottavaa
kaytosta. (9)

Kasvillisuus ja viheralueet

Vaikutukset kasvillisuuteen: puuston poisto,
viheralueen kaventuminen

Kasvillisuuden muodostamat tilat

Maisematilat ja rajautuminen
Hahmotettavat avoimet tilat
Rajapinnat

Kohteen suhde maastonmuotoihin
Kohteen sijainti maisemassa

Hahmotettavat nakymalinjat ja -akselit

Nakymat ja nakymien paatteet
Katseen ohjaus

Yhdenmukaisuus

Sopiminen ympariston luonteeseen

Historiallinen jatkuvuus

Tilan hahmottuvuus kokonaisuutena: esim. ristiriidat
arvoympariston kanssa

Toiminnallisuus
Vaikutukset puistojen kayttdéon: mm. sisaantulot,
lapikulku, oleskelu, leikki, tapahtumat
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4.1 Yhteenveto

ARVIOINTIKRITEERIT e ] i I-_
ALIKAYTAVA e L ™

RAKENNETTAVUUS

Hinta ‘. |
Rakentamisaika Taulukkoa taydennetaan

Rakentamisen erityishaasteet ikutuksen islkeen <72 W il
Rakentamisen aiheuttamat hairi6t vuorovaikutuksen ja 4 ‘ I

Saéilyvyys ja huolto A\ :
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JALANKULKU

Mitoitus ja jalankulun mukavuus
Esteettomyys

Turvallisuus

Matkan pituus
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< Iﬂi
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ERI KULKUMUODOT

Jalankulun ja pyéraliikenteen erottelu
seka risteamiset

Vaikutukset muulle liikenteelle

KAUPUNKIKUVA

Suhde ympariston julkisivuihin ja
rakenteisiin

Tilan jasentely reitilla

Katutilan laatu ja kaytto
Olosuhteet kohteessa

MAISEMA O\

Kasvillisuus ja viheralueet
Maisematilat ja rajautuminen :
Hahmotettavat nakymalinjat ja -akselit
Yhdenmukaisuus

Toiminnallisuus

. . e Pohjoisen ylikéytéavén linjaus
Selkeita haasteita/haittoja
Selkeita etuja/hyétyja 42
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ARVIOINTIKRITEERIT

RAKENNETTAVUUS

Hinta

Rakentamisaika

Rakentamisen erityishaasteet
Rakentamisen aiheuttamat hairiot
Sailyvyys ja huolto

Yllapitokulut

LIKENNE

PYORALIIKENNE
Verkollinen yhteys
Mitoitus ja ajomukavuus
Turvallisuus

Matkan pituus

JALANKULKU

Mitoitus ja jalankulun mukavuus
Esteettomyys

Turvallisuus

Matkan pituus

ERI KULKUMUODOT

Jalankulun ja pyéraliikenteen erottelu
seka risteamiset

Vaikutukset muulle liikenteelle

KAUPUNKIKUVA

Suhde ympariston julkisivuihin ja
rakenteisiin

Tilan jasentely reitilla

Katutilan laatu ja kaytto
Olosuhteet kohteessa

MAISEMA

Kasvillisuus ja viheralueet
Maisematilat ja rajautuminen
Hahmotettavat ndkymalinjat ja -akselit
Yhdenmukaisuus

Toiminnallisuus

Selkeita haasteita/haittoja
Selkeita etuja/hyotyja
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Ideoita, esimerkkeja
ja vuorovaikutus




Asukkaat ja yritykset ovat yha aktiivisemmin
mukana kaupungin kehittdmisessa ja ottamassa
kantaa paatoksentekoon. Pyoéraliikenne ja varsin-
kin baanan kehittdminen keskeisilla paikoilla on
puhuttava aihe.

Julkisuuteen on nostettu useita yksit-
taisten toimijoiden oma-aloitteisesti tuottamia
siltaehdotuksia. Ehdotuksia on esitelty varsinkin
perspektiivi- ja ilmakuvilla ja niissa on painotettu
nayttavyytta ja arkkitehtonista tyylia. Sen sijaan
ehdotuksissa on keskitytty vahemman tekniseen
toteutettavuuteen seka liittymiseen ymparistoon,
katutilaan ja reitteihin, joissa linjauksen valinnan
varsinaiset haasteet piilevat. Ehdotukset tarjoavat
inspiraatiota varsinkin tulevaan yleissuunnitel-
maan, jossa yhteyden ulkoasu maaritellaan.

5.1 Julkisuudessa esitettyja I

YIT & WSP (HS 13.2.2018)

Veli Viitala ja Olavi Barman
(YLE 21.5.2018)

Arkkitehdit Davidsson Tarkela Oy
(Rakennuslehti 8.6.2018)

deoita
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5.2 Referenssikohteita

Cykelslangen, K66penhamina, Tanska (2014)

Vain pyorailylle
Pituus 230 metria
Hinta noin 4,3 miljoonaa euroa

Bryggebroen, Kéépenhamina, Tanska (2006)

Pydraily ja jalankulku
Pituus 190 m

Byens Bro, Odense, Tanska (2015)

Pituus 135 metria
Hinta noin 16 miljoonaa euroa
(Kuva: Teppo Pasanen)

Cuyperspassage, Amsterdam (2015)

Amsterdamin paarautatieaseman alittavassa Cuypers-
passage-tunnelissa korkeusero, valaistus ja pylvaat
erottavat jalankulkijat pyorailijoista. Reitin kohokohta on
kasinmaalattu muraalilaatoitus.

Pituus 110 m

Turku, Logomon jalankulkusilta

Vain jalankululle
Pituus
(Kuva: C&J Arkkitehdit Oy)

Lahti

Pyoraliikenne, Suomen ensimmainen kaksitasoinen
pyorapysakointi. Myds runkolukituspaikkoja.

47

Akrobaten, Oslo, Norja (2010)

Vain jalankululle

Pituus 206 m (ylittda 19 raidetta)

Hinta nykykurssilla noin 14 miljoonaa euroa
Harbor Drive, San Diego, USA (2011)
Pituus 170 m

Hinta noin 22,5 miljoonaa euroa

Route de Hausbergen, Schiltigheim, Ranska (2015)
Vain jalankululle
Pituus 135 m

Suunnitteilla: Landeshauptstadt, Miinchen (2020)



5.3 Vuorovaikutus 5.4 Huomioitavaa
Jatkosuunnittelussa

Tama on rakenteellisen selvityksen luonnos. Tydssa
ei ole viela huomioitu kaupungin muiden osastojen tai
sidosryhmien nakemyksia.

Elokuussa 2018 sidosryhmille (mm. LiVi, Senaatti,

Museovirasto, suunnittelijat, urakoitsijat, pyorailijat ja Téydennetéén vuorovaikutuksen jélkeen
muu yleisd) on tarkoitus pitaa paikan paalla keskustelu-

tilaisuus, jonka yhteydessa tehdaan havainnointikavely.

Lisaksi paikan paalle on ideoitu standia, johon saa tulla

juttelemaan suunnittelijoiden kanssa seka tutustumaan

[ahiympariston suunnittelutilanteeseen.

Lisaksi — _ pidetaan avoinna verkkokysely
osoitteessa kerrokantasi.fi

Virallinen lausuntokierros pidetaan .

Taydennetaan vuorovaikutuksen jalkeen
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5.5 Lahteet

s.6,8
Taustalla Helsingin karttapalvelun Ortokuva 2017
(Helsingin kaupunki, 2018)

s. 7

Oodin havainnekuvat (ALA Arkkitehdit, 2017)

VR entisen paakonttorin tilalle tulevan hotellin arkkiteh-
tuurikilpailu (Futudesign, 2017).

s. 11 Taustalla kantakartta (Helsingin kaupunki, 2018)

s. 13

Baanojen tavoiteverkko (Helsingin kaupunki, 2016)
https://dev.hel.fi/paatokset/media/att/af/
af59a2e67217b074521737cc5329¢36424a17f10.pdf

s. 16
Taustalla Helsingin karttapalvelun aineistoa (Helsingin
kaupunki, 2018) http://kartta.hel.fi/

s. 18,19, 22, 28, 34
Taustalla kantakartta (Helsingin kaupunki, 2018)

s. 23, 29, 36

Helsingin kaupungin pydrailyohjeessa esitetty arviointi-
kaavio (Liikennevirasto, 2014)
http://pyoraliikenne.fi/suunnittelun-perustiedot/

s. 34,36-39

Pohjoisen ylikaytavan havainnekuvissa lannesta 2018
Maisema-arkkitehtitoimisto NAKYMA Oy:n havainneku-
va (2017) yhdistettyna Sitowisen ilmakuvaan (2018).

S. 46

Suunnitelma 1: YIT & WSP

Suunnitelma 2: Veli Viitala ja Olavi Barman
Suunnitelma 3: Arkkitehdit Davidsson Tarkela Oy

s. 47
Byens Bro, kuva: Teppo Pasanen
Turku: C&J Arkkitehdit Oy

Muu kuvitus, valokuvat, ilmakuvat ja kuvasovitteet
Sitowise.

Aiheeseen liittyvia suunnitteluohjeita

Baanaverkon laatukriteerit
https://dev.hel.fi/paatokset/asia/hel-2013-
001997/kslk-2013-6

Helsingin kaupungin pyoraliikenteen
suunnitteluohje (2016)
http://pyoraliikenne.fi/

Helsingin seudun paapyoraliikenteen ja
pyorailyn laatukadytavat (HSL, 2012)
https://www.hsl.fi/sites/default/
files/uploads/helsingin_seudun_
paapyorailyverkko_ja_pyorailyn_
laatukaytavat_paave_hlj2011_tiivistelma.
pdf

Keskustan jalankulkuympariston laatua
on arvioitu erillisessa selvityksessa
vuonna 2016:

Helsingin jalankulkuymparistot -
Jalankulkututkimuksen laadulliset arviot
vuonna 2016

Arkkitehtitoimisto Harris-Kjisik, Trafix ja
Masu Planning

Tilaajana Helsingin kaupunki/
Kaupunkisuunnitteluvirasto
https://lwww.hel.fi/lhel2/ksvljulkaisut/
los_2016-8.pdf
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