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Huoltoliikenteen seuranta

Esplanadien kokeilu

Helsingin ydinkeskustan kavely-, oleskelu- ja pyodrailyalueet ovat laajenneet kesakuusta 2023
[&htien. Kokeilun on maara jatkua alustavan suunnitelman mukaan syksyyn 2024, mutta
ajanjaksoa voidaan muuttaa saatujen kokemusten perusteella.

Véliaikaisia kavely- ja pyoéréailyalueita on toteutettu Esplanadeilla, Kasarmikadulla,
Erottajankadulla, Korkeavuorenkadulla Designmuseon edustalla ja Loénnrotinkadulla.
Kokeiluluontoisista muutoksista keratddn tietoa valmisteilla olevaan ydinkeskustan
likennejarjestelmasuunnitelmaan.

Esplanadien kokeilussa Eteld- ja Pohjoisesplanadien ajoradat muutettiin yksikaistaisiksi.
Huoltoliikenteen edellytykset pyrittiin turvaamaan sailyttamalla lastaus- ja taksipaikat molemmilla
kaduilla. Pohjoisesplanadilla jalkakaytdvaa levennettiin valiaikaisin rakentein, kun taas
Eteldesplanadilla ajoradalta vapautuvaa tilaa hyddynnettiin siitdmalla pyoratie puistosta ajoradan
viereen, jotta jalankulku ja pyoraliikenne erottuisivat paremmin toisistaan.

Miksi huoltoliikennetta seurataan

Esplanadien kokeiluja suunniteltin yhdessa alueen toimijoiden ja kaupunkilaisten kanssa.
Tavoitteena oli saada tietoa ja kokemuksia keskustan kehittdmisen pohjaksi pitemmallakin
tahtaimella.

Esplanadin alueen yritykset ja kiinteistonomistajat kutsuttiin mukaan suunnittelemaan kavely- ja
oleilualueiden toteutusta, jotta kokeilu tukee toimijoiden tarpeita. Laajenevia kavelyalueita
suunniteltiin tydpajoissa.

Tyo6pajojen aiheita olivat muun muassa:

e toimijoiden tarpeet

o tilankayttd

e Kkalusteet ja kasvillisuus Esplanadeilla
e suunnitelmaluonnosten esittely.

Naissa tyopajoissa nousi esiin erityisesti Esplanadien alueiden toimijoiden huoli huoltoliikenteen
toimivuuden varmistamisesta. Taman johdosta kokeilun suunnitelmissa varattiin huoltoliikenteelle
vastaava maara paikkoja kuin kokeilua edeltdneessa tilanteessa. Taman lisaksi paatettiin myos
toteuttaa tarkempaa huoltoliikenteen seurantaa, jotta voidaan varmistaa huoltoliikenteen toiminta
Esplanadien toimijoille nyt ja tulevaisuudessa.

Miten huoltoliikennetta seurataan

Esplanadien huoltoliikenteen seurantaa toteutetaan seka ennen kokeilun aloitusta, ettd kokeilun
ollessa kaynnissa vertailtavan aineiston saamiseksi. Ennen -tarkastelut on toteutettu huhtikuussa
2023. Jalkeen -tarkastelut toteutettiin elo- ja syyskuussa 2023. Huoltoliikenteen seuranta jatkuu
l3pi  kokeilun. Seuranta toteutetaan paikan paalla suoritettavila havainnoinneilla,
Pohjoisesplanadilta otetuilla tallenteilla seka toimijakyselylla sekad -haastatteluilla. Tassa
raportissa esitetdan tulokset havainnoinneista ja tallenteista, toimijakyselyn tulokset esitetaan
my6hemmin osana laajempaa alueen elinkeinoelaman nakemyksia koskevaa raporttia.



Paikan paalld tapahtuva havainnointi

Kokeilua edeltaneet paikan paalla tehdyt havainnoinnit suoritettiin huhtikuussa torstaina 6.4. seka
tiistaina 11.4. Havainnointipaivat sisalsivat kaksi kolmen tunnin mittaista havainnointijaksoa kello
8-11 sekd 12-15. Seka Etelaesplanadilla ettd Pohjoisesplanadilla oli yksi havainnoija tdman
jakson ajan seuraamassa huoltoliikenteen toimivuutta. Mikali alueella havaittiin tapahtumia,
merkattiin niiden sijainti kartalle havainnointilomakkeeseen. Havainnointijakson aikana seurattiin
kolmea eri osa-aluetta:

¢ huoltoliikenteen ajoa jalkakaytavalle
e pysakadintia huoltoliikenteen paikoille
o liikenteen pysayttamista ajoradalla huoltoliikenteen vuoksi

Ylld mainittujen asioiden lisaksi, seurattin mahdollisia huoltolikenteen ongelmakohtia seka
mahdollisia syitd huoltoliikenteen toimimattomuudelle. Taman havainnoinnin yhteydessa
selvitettiin muun muassa ajettiinko huoltoajoneuvoilla jalkakaytavalle siksi, ettd huoltoliikenteelle
osoitetut paikat olivat varattuja luvattoman pysakoéinnin vuoksi.

Kokeilun aikaiset paikan paalla tehtavat havainnoinnit toteutettiin tiistaina 1.8. seka perjantaina
1.9. Havainnoinnit toteutettiin vastaavalla tavalla kuin kokeilua edeltavat seurannat.

Pohjoisesplanadin videotallenteet

Pohjoisesplanadilta kerattiin videotallenteet ennen kokeilun alkua ja kokeilun kaynnistyttya.
Ajanjakso ennen kokeilua nauhoitettiin maanantaina 3.4. sekd keskiviikkona 12.4. klo 8-17
vélisend aikana. Kokeilun kéynnistymisen jalkeen videot nauhoitettiin maanantaina 14.8. seka
keskiviikkona 16.8. klo 8-17 valisena aikana.

Aineiston yhtenaisyyden takaamiseksi, tehtiin videotallenteille paikan paalla tapahtuvaa
havainnointia vastaava tarkastelu kello 8-11 seka 12—15 valisiltd ajanjaksoilta. Videotallenteet
eivat kattaneet koko Pohjoisesplanadin kokeilualuetta. Tallenteilta oli myds haastavaa todentaa
tapahtumien tarkkoja sijainteja. Taman vuoksi videotallenteet toimivat Iahinna taydentavana
aineistona.



Huoltoliikenteen tilanne
ennen kokeilua

Paikan paalla tapahtuva havainnointi ja videotallenteet

Eteldesplanadi

Eteldesplanadi 20—24:ssa sijaitseva Hauki -kortteli Erottajankadun ja Korkeavuorenkadun valissa
osoittautui  kokeilua edeltaneissa tarkasteluissa suurimmaksi ongelmakohdaksi. Korttelin
osuudella havaittiin tarkastelujaksojen aikana huomattava maara huoltoliikenteen ajoa
jalkakaytavalle. Erityisesti korttelissa sijaitsevan paivittaistavaraliikkeen eteen ajettiin usein
jalkakaytavalle, silla siind ei sijainnut huoltolikenteen pysakdintipaikkaa. Auto ajettiin
jalkakaytavalle, jotta saatiin pysakoitya suoraan liikkeen edustalle. Myds liikenteen pysayttamista
ajoradalla huollon vuoksi esiintyi. Valilla syyna oli se, ettd kaikki huoltoliikenteelle varatut paikat
olivat varattuja, mutta tdma ei aina ollut selitys tapahtumalle.

Toinen vilkkaampi osio Eteldesplanadilla oli ravintola Savoyn rakennuksen edusta Kasarmikadun
kulmassa. Valtaosa havaitusta tapahtumista sujui saantéjen mukaisesti, mutta kohteen todettiin
olevan erityisesti taksien saattoliikenteen kovassa kaytdssa. Taksit joutuivat usein myos
odottelemaan kyytildisidan hetken, pelkdn nopean pysahdyksen sijaan.

Muilta osin Eteldesplanadin huoltoliikenteen vaarinkaytdksen tapahtumat olivat yksittaisia ja
huoltoliikenteelle varattujen alueiden maara riittdva. Liikenteen pysayttamista ajoradalla huollon
vuoksi tapahtui satunnaisesti. Huoltoliikenteen todettiin olevan lansipaadyn korttelia lukuun
ottamatta suhteellisen vahaista Eteldesplanadilla.

Pohjoisesplanadi

Pohjoisesplanadilla huoltoajo keskittyi vahvasti Keskuskadun seka Kluuvikadun valiselle alueelle.
Liikenne oli selkeasti vilkkainta Hotelli Kdmpin edustalla. Edustalla oli lastauksen ja purun lisaksi
myOs paljon saattoa ja noutoa, seka takseilla ettd henkildautoilla. Hotellin edessa oleva
huoltotasku oli usein taynnd. Lastauksen lisaksi, kaytettiin kyseistd huoltotaskua paljon
luvattomaan pysakointiin. Saattoliikenne ajoi usein jalkakaytavalle, mihin saattoi ajoittain
vaikuttaa se, ettd huoltotasku oli taynna. MyOs lastauslikenne joutui valilla ajamaan
jalkakaytavalle taskun ollessa tadynna. Jalkakaytavalle ajoon saattoi myos vaikuttaa se, etta
yhteys Kluuvikadulle oli tilapaisesti poikki ainakin toisena havainnointipaivana.

Toinen ongelmallinen kohta oli Mikonkadun risteyksessa, jossa tapahtui huomattava maara
huoltoliikenteen ajoa jalkakaytavalle. Ajoittain [ahimmat huoltoliikenteelle osoitetut paikat olivat
taynna, mutta tdma ei aina ollut jalkakaytavalle ajon syy, vaan tata esiintyi myds paikkojen ollessa
tyhjana. Syyna oli oletettavasti se, ettd ajoneuvo haluttiin pysayttdd mahdollisimman lahelle
lastauspaikkaa, silla molempiin suuntiin huoltoliikenteelle osoitetut paikat sijaitsivat korttelin
toisessa paassa.

Huoltoliikenteelle  osoitetuille  paikolle luvaton pysakoiminen oli selked ongelma
Pohjoisesplanadilla. My6s huoltoliikenteen ajoa jalkakaytavalle esiintyi usein. Ainakin osana
kerroista syyna vaikutti olevan tahto saada auto suoraan oven eteen, eikd se, etta
huoltoliikenteelle osoitetulla paikalla ei olisi tilaa pysayttaa. Liikenteen pysayttamista ajoradalla
huollon vuoksi tapahtui satunnaisesti.



Yhteenveto ennen -tilanteesta

Huoltoliikenteen pysahtymispaikkojen sijaintia sekd niiden riittdvyyttd olisi hyva tarkastella
Eteldesplanadin lansipdadyn korttelin kohdalla, sekd Pohjoisesplanadilla hotelli K&mpin seka
Mikonkadun risteyksen kohdalla.

Huoltoliikenteen paikoille tapahtuva laiton pysakdinti oli myds selked ongelma, etenkin
Pohjoisesplanadilla, jonka vahentédmiseksi tulisi kehittda toimenpiteitd. Havainnointien tuloksista
ilmeni selkeasti, ettd mahdollisuus pysakdida ajoneuvo suoraan oven eteen tai mahdollisimman
lahelle maaranpaata koettiin tarkeaksi, ja usein liikennesaantoja rikottiinkin taman vuoksi, vaikka
I&heiselld huoltoliikenteelle osoitetulla paikalla olisi ollut tilaa.



Kokeilun aikainen
huoltoliikkenne

Paikan paalla tapahtuva havainnointi ja videotallenteet

Eteldesplanadi

Ennen -tilanteessa tehtyjen havainnointien tapaan, osoittautui Eteldesplanadi 20-24:ssa
sijaitseva Hauki-kortteli kadun ongelmakohdaksi huoltolikenteen osalta. Alueella oli paljon
erityisesti ravintoloiden huoltolikenteen ajoa ja pysahtymista jalkakaytavalle. Taman lisaksi,
alueella esiintyi paljon luvatonta pysakéintia huoltoliikenteelle tarkoitetuille paikoille, mutta tama
naytti paaosin olevan hyvin lyhytaikaista. Hauki -korttelissa on useampia huoltoliikenteelle
osoitettuja paikkoja, mutta tasta huolimatta esiintyi ajoa ravintoloiden terassien valiselle alueelle
jalkakaytavan yli huomattavan paljon. Taman vuoksi, voisi olla tarpeellista miettid onko
huoltopaikkoja tarpeeksi. Toisinaan huoltopaikat nayttivat olevan tadynna sen lisaksi, ettd aukealla
tilalla jalkakaytavan ja rakennusten valissa oli huoltoajoa.

Toisaalta huoltoajoa jalkakaytavalle oli talla alueella myds silloin, kun huoltoajon paikkoja oli
vapaana. Osatekijana tdhan on todennakdisesti se, ettd huoltoajoa tehdessa halutaan paasta
mahdollisimman lahelle ovea, jolloin huoltopaikkojen maaran lisddminen ei valttdmatta parantaisi
tilannetta.

Liikenne ruuhkautui tdssa Eteldesplanadin Hauki -korttelissa kerran noin minuutiksi, kun huoltoajo
joutui odottamaan paasya huoltotaskuun sen ollessa tdynna muita huoltoajoneuvoja. Tasta ei
kuitenkaan nayttanyt aiheutuvan liikenteelle suurempia ongelmia.

Tata Etelaesplanadin lansipaadyn Hauki -korttelia lukuun ottamatta huoltoliikenne
Eteldesplanadilla naytti kokeilun aikana sujuvan hyvin. Huoltoliikenteelle varattuja paikkoja naytti
tata lantisinta korttelia lukuun ottamatta olevan riittavasti huolimatta luvattomasta pysakadinnista
eika alueella nakynyt muuten olevan jalkakaytavalle ajoa kuin kerran Eteldesplanadi 18:n edessa.
Ravintola Savoyn edessa olevan huoltotaskun osalta on saatu palautetta, etta tama ei ole riittava
rakennukseen tulevan ja lahtevan taksilikenteen harjoittamiseen. Kyseisen huoltotaskun ei
kuitenkaan havaittu ruuhkautuvan kyseisten havainnointien aikana.

Pohjoisesplanadi

Pohjoisesplanadin huoltoliikenne vaikutti kokeilun my6ta rauhoittuneen huomattavasti. Erityisesti
huoltoliikenteen ajoa jalkakaytavalle naytti olevan selkeasti vahemman kuin ennen katukokeilua.
Ainoa Pohjoisesplanadin alueella havainnoinnin aikana tapahtunut huoltoliikenteen ajo
jalkakaytavalle olikin osittainen peruutus jalkakaytavalle tassa sijaitsevan huoltotaskun ollessa
taynna.

Toisaalta alueella havaittiin yha reilusti luvatonta pysakéintia huoltoliikenteelle varatuille paikoille.
Luvatonta pysakointia havaittiin etenkin Keskuskadun ja Mikonkadun valisessa Gaselli-korttelissa
sijaitsevissa huoltotaskuissa. Vaikka luvaton pysakdinti oli padasiassa hyvin lyhytaikaista, saattoi
se valilla kestda jopa yli tunnin. Koska huoltoliikenteen ajoa jalkakaytavalle aiheutui vain
tilanteessa, joissa huoltotaskut olivat taysia, voisi olla mielekastd miettia kuinka valvoa
tehokkaammin huoltoliikenteen paikkojen kayttéa asiointiin, jotta ne ovat vapaina nimenomaan
huoltoliikenteelle.



Yhteenveto kokeilun aikaisesta tilanteesta

Kokonaisuudessaan Esplanadien huoltoliikenne vaikuttaa rauhallisemmalta kuin ennen kokeilua.
Erityisesti kokeilu on onnistunut vahentdmaan huoltoajon pysakointia jalkakaytavalle, mika
luultavasti johtuu jalkakaytavalle ajon vaikeutumisesta sita reunustavien uusien oleskelualueiden
ja terassien vuoksi. Pdaasiallisena ongelmana tuntuu olevan luvaton pysakdinti huoltoliikenteen
paikoille, joka vaatisi toimenpiteita erityisesti Eteldesplanadin I&nsipdassa ja Pohjoisesplanadilla
lansipaan Gaselli-korttelissa seka Hotelli Kdmpin edustalla.



Lopuksi

Yhteenveto

Eteldesplanadin lansipdadyssa, Eteldesplanadi 20—24:ssa sijaitseva Hauki-kortteli havaittiin
ongelmalliseksi seka ennen, etta kokeilun aikana. Huoltoliikkenteelle osoitettuja paikkoja paatettiin
Esplanadien kokeilun ajaksi lisata tatd edeltdvaan tilanteeseen nahden huoltoliikenteen
havainnoinneista huhtikuussa saatujen tulosten pohjalta. Jo ennen kokeilua havaittiin, ettd
huoltoliikenteelle varattu tila ei ollut riittava ja tassa korttelissa esiintyi runsaasti huoltoliikenteen
ajoa jalkakaytavalle seka luvatonta pysakointia huoltoliikenteen paikoille. Elo- ja syyskuun
havainnoinneissa Hauki -korttelissa havaittiin seka huoltoliikenteen paikkojen olevan taynna, etta
autoja olevan pysakoityna jalkakaytavalle. Tama viittaisi huoltoliikenteelle osoitettujen paikkojen
riittdmattdmyyteen kyseisessa korttelissa. Toisaalta huoltoajoa jalkakaytavalle oli talla alueella
myds silloin, kun huoltoajon paikkoja oli vapaana. Osatekijana tdhan on todennakdisesti se, etta
huoltoajoa tehdessa halutaan paastd mahdollisimman lahelle ovea, jolloin huoltopaikkojen
maaran lisddminen ei valttdmattd parantaisi tilannetta. Luvattoman huoltoliikenteen paikoille
tapahtuvan pysakadinnin tehokkaampi valvonta voisi parantaa tilannetta niin, ettd varmistettaisiin
huoltoliikenteen paikkojen vapaana pysyminen sille osoitettuun tarkoitukseen.

Ravintola Savoyn edessa olevan huoltotaskun osalta on saatu palautetta, etta tama ei ole riittava
rakennukseen tulevan ja lahtevan taksilikenteen harjoittamiseen. Kyseisen huoltotaskun ei
kuitenkaan havaittu ruuhkautuvan kyseisten havainnointien aikana, mihin saattaa vaikuttaa
esimerkiksi havainnointien kellonajat. Lisaa kokemuksia tahan liittyen saataneen elinkeinoeldman
seurannan yhteydessa tehtavien kyselyiden seka haastatteluiden yhteydessa.

Hotelli Kdmpin kulmalla tapahtui runsaasti jalkakaytavalle ajavaa huoltoajoa kokeilua edeltavien
havainnointien aikana. Jalkakaytavalle ajettin usein myods sellaisissa tapauksissa, kun
huoltoliikenteelle merkityssad kohdassa parin metrin paassa olisi ollut hyvin tilaa pysayttaa.
Toisaalta tdama kohta oli myds suurimpia luvattoman pysakdinnin ongelmakohtia. Kokeilun
aikaisessa tilanteessa, oli jalkakaytavalle tapahtuva huoltoajo vahentynyt huomattavasti ja tata
tapahtuikin enaa vain hyvin harvakseltaan. Tahan voi mahdollisesti olla syyna jalkakaytavalle ajon
vaikeutuminen kokeilun levennysrakenteiden myéta. Luvaton pysakadinti havaittiin myds kokeilun
aikana suureksi ongelmaksi tdssa seka viereisen korttelin huoltotaskuissa. Havainnointien aikana
ei kuitenkaan havaittu tilanteita, joissa huoltolikenne ei vaarin pysakoinnin vuoksi mahtunut
lastaamaan haluamaansa huoltotaskuun. Videotallenteissa, havaittiin yksi vastaava tapahtuma
Hotelli Kampin edustalla, jolloin auto joutui puoliksi peruuttamaan huoltotaskusta jalkakaytavalle.

Kehitysehdotukset

Huoltoliikenteen havainnoinneista nousi esiin selked tarve tehostaa pysakoéinninvalvontaa
Esplanadien alueella huoltoliikenteen paikoille tapatuvan luvattoman pysakaéinnin kitkemiseksi.
Mahdollisia muita keinoja luvattoman huoltoliikenteen paikoille pysakéinnin tulee myds pohtia.

Esplanadeilla tehdyissd havainnoinneissa korostui myds tarve saada ajoneuvo pysakoitya
mahdollisimman lahelle maaranpaata, mieluiten suoraan oven eteen, vaikka lahella olisi ollutkin
vapaa huoltoruutu. Mahdollisen Iahetyksen tai kuorman koolla ei vaikuttanut olevan tassa suurta
merkitysta. Kokeilun myo6ta rakennettujen levennysalueiden voi todeta kitkeneen taman
tarpeettoman jalkakaytavalle ajon pois, kun jalkakaytavalle ei ole voinut enaa ajaa kokeilualuetta
rajaavien ruukkujen vuoksi. Lopulliseen toteutukseen tulee pohtia vaihtoehtoa, jossa kiireisimmille
alueille sijoitettaisiin useampia pienempia huoltotaskuja aikaisempaa tiheammin. Tama voisi
pienentaa kiusausta ajaa auto jalkakaytavalle huoltolikenteen ajaksi. My0ds tehostetun
pysakadinninvalvonnan avulla voitaisiin puuttua jalkakaytavalla tapahtuvaan pysakaintiin.

Paikan paalla tehdyn havainnoinnin seka videotallenteiden perusteella voidaan paatella, etta
huoltolikenne noudattaa lahtétilannetta paremmin liilkennesaantoja, ja jalankulun turvallisuus on
parantunut kokeilun my6té Esplanadien alueella. Haitallinen jalkakaytaville ajo on vahentynyt
huomattavasti kokeilun myodtd ja ajoneuvon pysayttamistd ajoradalle ei juurikaan esiinny.



Huoltoliikenteen ei havainnointien aikana huomattu ruuhkautuneen niin, etteivat ajoneuvot olisi
tilanpuutteen vuoksi pdasseet lastaamaan tai purkamaan kuormaa haluamaansa kohteeseen.
Huoltoliikenne ei aiheuttanut muulle autoliikenteelle merkittdvaa haittaa ennen kokeilua tai
kokeilun aikana. Alueen toimijoille osoitetussa kyselyssd puolet toimijoista kokivat
huoltoliikenteen olosuhteiden vaikeutuneen lahtétilanteesta. Kyselytutkimuksen mukaan myos
huoltoliikkeiden edustajat kokivat, ettd huoltolikenteelle I6ytyy alueelta paikkoja entistd
heikommin. Sen sijaan tdman tutkimuksen tulokset eivat osoita huoltoliikenteen toimivuudessa
tapahtuneen muutosta lahtétilanteeseen. Pysakainti huoltoliikkenteen paikoille oli 1ahtdtilanteessa
ja kokeilun aikana samalla tasolla.
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