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Johdanto

New Yorkin entinen pormestari ja
Bloomberg Philantrophiesin perustaja
Michael R.Bloomberg kutsui syksylla
2019 Helsingin kaupungin jaseneksi
Bloomberg Philantrophiesin rahoit-
tamaan The Partnership for Healthy
Cities -yhteistyoverkostoon.

Verkosto on pormestareiden ja kau-
punkien johtoon sidottua toimintaa ja
siihen kuuluu talla hetkella 70 kaupun-
kia eri puolilta maailmaa. Yhteistyon
paatavoitteena on ehkaista tarttumat-
tomien tautien (kuten syopé, sydan-ja
verisuonitaudit, hengityselinsairaudet,
diabetes ja mielenterveyden hairitt)
lisdantymista ja onnettomuuksien eh-
kaisya erilaisilla interventioilla.

Yhteistyota toteutetaan seminaarien
ja koulutusten kautta seka jakamalla
kaupungeille vuosittain rahoitusta
toiminnan kehittdmiseen tavoitteet
huomioiden. Maailman terveysjarjesto

WHO tuo kumppanuuteen verkos-
toitumisvoimaa ja teknisté asiantun-
temusta. Yhteistyéverkoston johta-
misesta ja kdytdnnon toteutuksesta
vastaa Vital Strategies, joka on kan-
sainvéalinen terveysjarjestd. Heidan
nimeamansa konsultit ovat ohjanneet
tyétamme Helsingin kaupungilla.

Vuosille 2020-2021 Helsingin kaupun-
ki sai rahoituksen hankkeeseen, jonka
tavoitteena oli kehittaa ja pilotoida
malli siita, miten lasten turvallista

ja aktiivista koulumatkaa ja arkiliik-
kumista voidaan edistaa. Tyossa
painotettiin rakennetun ympariston
vaikutusta aktiivisten koulumatkojen
houkuttelevuuteen ja tietoon siita, etta
mita houkuttelevammaksi kévellen

ja pyoralla liikkuminen koetaan, sita
useammin ne myods valitaan paaasialli-
seksi kulkutavaksi.

Hanketta oli tarkoitus toteuttaa
vuoden 2020 aikana, mutta korona-
pandemia viivastytti suunniteltuja toi-
menpiteitd ja hankkeen toteutukselle
saatiin rahoittajalta vuosi lisdaikaa to-
teutukseen. Hankkeen etenemista on
rahoittajan toimesta seurattu tiiviisti
ja tydhdn on kuulunut useat ja tiiviit
videoneuvottelut Vital Strategiesin
konsulttien kanssa. Kehittamistyéta
on toteutettu tiiviissa yhteystydssa
kaupunkiympariston, kasvatuksen ja
koulutuksen toimialojen seka kaupun-
ginkanslian kesken.

Tassa raportissa kuvataan, miten pro-
jekti toteutettiin. Tyon lopputuloksena
syntyi toimintamalli, jota voidaan so-
veltaa muilla Helsingin alueilla, jossa
halutaan parantaa lasten aktiivista ja
turvallista koulumatkaa. Projektista
tehtiin myds lyhyt video havainnollis-
tamaan tyota.

Linkki videoon
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1. Lahtokohdat

1.1 Kaupunkistrategia
ja ohjelmat viitoittivat
suuntaa

Bloomberg Philanthropies on yksi
tarkeimmista ja parhaiten rahoite-
tuista kaupunkien kansainvalisista
yhteistyborganisaatioista. Helsingin
yhteisty6 organisaation kanssa on
kasvanut nopeasti, ja viime vuosina
kaupunki on osallistunut Bloomberg
Harvard City Leadership Initiative
-johtamisohjelmaan, Cities of Service
-osallisuusverkostoon, Bloomberg As-
pen Initiative on Cities & Autonomous
Vehicles -dlyliikennealoitteeseen ja Di-
gital Innovation Initiative -ohjelmaan.

Tyd Helsingin kaupungilla jarjestettiin
siten, etta yhteistydhanketta koor-
dinoitiin hyvinvoinnin ja terveyden
edistdmisen johtamisrakenteen kaut-
ta. Katsottiin, etta yhteistydn avulla
kaupungilla on hyvat edellytykset
saada asiantuntija-apua hyvinvoinnin
ja terveyden edistamistydohonsa.

Kaupunkistrategian 2017-2021 kir-
jaukset aktiivisen arkiliikkumisen
lisdamiseksi seka pyoraliikenteen ja
kavelyn edistaminen innoittivat meita
valitsemaan aktiivisen ja turvallisen
liikkumisen edistamisen tavoitealu-

eeksemme. Kehittamistyo ja tehtava,
johon rahoitusta voidaan hakea,
valitaan valmiista tavoitelistasta. Ta-
voitelista on muodostettu rahoittajan
toimesta ja sisaltda sellaisia kohtia,
joiden oletetaan vaikuttavan pitkalla
aikavalilla tarttumattomien tautien
lisdantymiseen sekéa onnettomuuksien
ehkaisyyn.

Myds uusi kaupunkistrategiamme
Kasvun paikka vuosille 2021-2025 pai-
nottaa liikkumisen merkitysta arjessa.
Liikkumattomuus on monen maan ja
Suomenkin paheneva ongelma, jota
voimme lieventada luomalla arkiliik-
kumiseen kannustavaa ymparistoa.
Kaupunkistrategian mukaan Helsingin
tavoitteena on olla kaupunki, jossa
edellytykset liikkuvaan elamaan
kohenevat niin, etta kaupunkilaisten
terveys paranee. Jokaista helsinki-
laista ikdan katsomatta kannustetaan
liikkumaan matalalla kynnyksella. Liik-
kuminen sisaltyy jokaiseen varhais-
kasvatus-, koulu- ja opiskelupaivaan.

Helsinkilaiset voivat keskimaarin hy-
vin, mutta vaestéryhmien ja alueiden
valilla on suuria hyvinvointiin ja tervey-
teen liittyvia eroja, joita koronapande-
mia on syventanyt. Sairastavuuden ja
kansantautien yleisyydessa on merkit-
tavaa vaihtelua Helsingin eri alueiden
vélilla. Kaikenlainen arjessa liikku-
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minen edistaa tutkitusti terveytta,
fyysista toimintakykya, elaméanlaatua,
tyokykyisyytta, mielen hyvinvointia,
oppimista ja sosiaalista hyvinvointia.

Yhteistyon kdynnistédmisesta ja
intervention valinnasta paatettiin
hyvinvoinnin ja terveyden edistamisen
ohjausryhmassé 9.9.2019. Ty6ta on
toteutettu kaupunkiympariston toi-
mialan, kasvatuksen ja koulutuksen
toimialan seka kaupunginkanslian
tiiviina yhteistyona. Helsingin projekti
lasten turvallisesta ja aktiivisesta kou-
lumatkaliikkumisesta hyvaksyttiin Vital
Strategies -jarjeston toimesta tammi-
kuussa 2020 ja projektille mydnnettiin
rahoitusta 100 000 Yhdysvaltain
dollaria.

8 — Helsingin kaupunki

1.1.1 Projektin organisoituminen
kaupunkiyhteiseksi tehtavaksi

Helsingin kaupunginkanslian strate-
giaosaston kaupunkistrategia -yksikén
hyvinvoinnin ja terveyden edistamisen
koordinaattori Stina Hognabba toimi
vastuutahona yhteistyoprojektin to-
teutuksessa seka vastasi joka kolmas
kuukausi toimitettavasta seuranta-
raportin lahettdmisesta rahoittajalle.
Yksikon strategiapaallikko allekirjoitti
yhteistydsopimuksen ja hyvaksyi pro-
jektille myénnettyjen maararahojen
puitteissa suoritettavat maksut seka
niihin liittyvat tilaus- ja hankintapaa-
tokset. Kaupunkiymparistdn toimiala
vastasi projektin kdytannon toteutuk-
sesta.

Projektin suunnitteluun ja toteu-
tukseen muodostettiin pieni tiimi,
jonka projektipaallikkbna toimi
kaupunkiymparistdn toimialalta pyo-
raliikenteen koordinaattori Oskari
Kaupinmaki. Tiimiin kuuluivat myés
projektikoordinaattori Henna Hovi

ja maisema-arkkitehti Riikka Aérela.
Toiminnan toteutuksessa kaytettiin
palvelumuotoilutoimisto Link Designin
palvelumuotoilijoita seka konsulttitoi-
misto WSP:n palveluja. LINK Design &
Development Oy:n projektiryhméaén
kuuluivat Saara Anundi, Mikko Rikala
(06/2020 asti), Piritta Winqvist ja
Henrik Amberla. Tiimi on tydskennellyt
tiiviissa yhteistydssa koko projektin
ajan. WSP:n projektiryhmééan kuului-
vat Jouni Heinanen, Mikko Tuunanen,
Saana Ronkdnharju ja Riikka Harju.

Projektin viestinnasta vastasi kau-
punginkanslian ulkoinen viestinta,
josta projektiryhman tyoskentelyyn
osallistui viestintasuunnittelija Katri
Lehtonen.

1.2 Pyoraliikenteen
edistamistavoitteet

Helsingin kaupungin tavoitteena on in-
tegroida pyoraliikenne tasavertaiseksi
likennemuodoksi osana koko liiken-
nejarjestelmaa ja kaupunkikehitysta.
Pyoraliikenteen edistédmista ohjaa
konkreettisimmin tuorein Pyoraliiken-
teen kehittamisohjelma 2020-2025,
jossa paatavoitteeksi on asetettu,

etta Helsinki on kaiken ikaisille sopiva
ymparivuotinen pyoérailykaupunki,
jossa pyoraliikenteen kulkutapaosuus
on vahintaan 20 % vuoteen 2035
mennessa. Paatavoitteen alla on viisi
alatavoitetta:

1. Pyoréliikenteelle on suorat ja
sujuvat reitit, joilla on selkeat riste-
ysjarjestelyt ja jalankulun ja pyora-
liikenteen laadukas erottelu

2. Pyoéravaylien ja -pysakaoinnin yllapi-
to on laadukasta ymparivuotisesti

3. Pyoraliikenne on otettu huomioon
tydmaan aikaisissa jarjestelyissa

4, Pyorapysakointipaikkojen ja -palve-
luiden maara vastaa kysyntaa ja ne
ovat laadukkaita

5. Markkinointi ja viestinta edistaa
positiivista mielikuvaa pyoraliiken-
teesta.

Pyéraliikenteen kehittamisohjelman
jalkauttamiseksi on perustettu seu-
rantaryhma, joka kokoontuu nelja ker-
taa vuodessa. Ryhman keskeisimpéana
tehtévana on huolehtia ja tarkistaa,
ettd ohjelmassa esitetyt toimenpiteet
sisdllytetaan kaupunkiympariston
toimialan eri palveluiden ja yksikdiden
toimintasuunnitelmiin niille vuosille,
joina toimenpiteita tulee tehda. Ryh-
ma valmistelee ohjelmasta vuosittain
seurannan kaupunkiymparistélauta-
kuntaan kevaisin, jolloin pyoraliikenne
kiinnostaa mediaa ja asukkaita eniten.

1.3 Kavelyn edistamis-
tavoitteet

Helsingin kaupungin kavelyn edistami-
sen tavoitteet on eritelty kavelyn edis-
tamisohjelmassa, joka on hyvaksytty
kaupunkiymparistélautakunnassa ja
on parhaillaan kaupungin hallituksen
kasittelyssa. Kavelyn edistdminen
pohjautuu ekologisesti, sosiaalisesti
ja taloudellisesti kestavaan kaupungin
kasvuun, ja kavely edistagkin ohjelman
tutkimuskatsauksen mukaan kaikkia
naita kestavan kehityksen osa-alueita.

Kavely on osa jokaista matkaa, ja tés-
ta syysta kavelyn kulkutapaosuudelle
ei ole esitetty ohjelmassa erillista ta-
voitetta. Kévely ei ole ainoastaan liik-
kumismuoto vaan tapa olla ja nauttia
kaupungista. Laadukas kavely-ympa-
ristd ei ole ainoastaan arkisten aska-
reiden hoitoa varten vaan kannustaa
myos viipymaan.
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Ohjelma kohdistaa kavelyn edistami-
sen toimenpiteet kavelyn ydinalueille
(kuva 1), jotka pohjautuvat yleiskaa-
vaan (2016) seka ohjelman yhteydessé
tehtyihin havaintoihin asukaskyse-
lyista, asiantuntijatydpajoista seka
tutkimuskirjallisuuskatsauksesta.

Naissa kaupunkikeskustoissa, joiden
ytimessa sijaitsevat raideliikenteen
solmukohdat, kavelldan eniten, mutta
kavely koetaan kaikista epamiellytta-
vimmaksi. Tasta syysta ohjelmassa on
keskitytty naille alueille.

Kavelyn ydinalueet ovat kdytdnndssa yleiskaavan raidelilketeen verkostokaupungin C1-, C2-ja
C3-alueita, jotka tulee suunnitella ensisijaisesti jalankulkijan nakékulmasta.

Y B
L i i
= : 1
E= . =
W =
H, A 1

Kuva 1. Kdvelyn ydinalueet
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e

Bl C1 keskusta
Bl C2 keskusta
B C3 keskusta

KHO:n poistamat alueet

Kavelyn edistdmisohjelman paatavoit-
teet ovat:

1. Kavelyn ydinalueita ovat raide-
liikenteen verkostokaupungin
kaupunkikeskustat. Naita alueita
suunnitellaan ensisijaisesti jalan-
kulkijan nakékulmasta alueelliset
lahtékohdat huomioiden. Erityisesti
ydinkeskustan keskeisia asiointi- ja
oleskelualueita seka kaikkia kau-
pungin asemanseutuja kehitetdan
toimivina, viihtyisina ja turvallisina
kavely-ymparistoina.

2. Kavely on olennainen osa kestévan
liikkumisen palveluverkkoa, jossa
palvelut ja tydpaikat saavutetaan
helposti ajankohdasta, tulostasos-
ta ja autonomistuksesta riippu-
matta. Kavely on houkutteleva tapa
liikkua kaupunkikeskustoissa ja
osa jokaista matkaketjua.

3. Helsingisséa kavely ei ole vain
liikkumista vaan olennainen osa
toimivaa ja miellyttédvaa kaupunki-
elamaa.

4, Kéavelyn tutkimus, suunnittelu ja
kokeilut muodostavat ehyen koko-
naisuuden -tutkimus ohjaa suun-
nittelua ja vastaavasti tutkimusta
kohdennetaan kavelyn ydinalueille.
Helsingin kaupunki mahdollistaa
rohkeasti myds nopeita kokeiluita
selvittdmaan erilaisten suunnitte-
luratkaisujen toimivuutta kayttéjien
nakokulmasta.

Toimenpiteita ovat:

Kavelyn suunnitteluohjeen laati-
minen

Jalankulkuverkoston hierarkian
maarittaminen

Jalankulun kunnossapidon hierar-
kian maarittdminen

Kavelyn tutkimuksen toimintasuun-
nitelman laatiminen
Kavely-ymparistdon kokeilut.

Suutarinkylan koulun kokeilu toteuttaa
suoraan kavelyn edistamisohjelman
toimenpidetta numero 5 "Kavely-ym-
pariston kokeilut” ja tarjoaa myos
nakemysta kavelyn suunnitteluohjeen
laatimiseen etenkin lasten ja nuorten
kavelykokemusten kartoittamisessa.
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2. Tyon tavoitteet

Hankkeen tavoitteena oli lisata lasten
aktiivisten, pyoralla ja kavellen tehty-
jen koulumatkojen maara kaupungin
strategisten tavoitteiden mukaisesti.
Kehittamistyo edistéaa erityisesti
lasten hyvinvointia ja terveyttd, jossa
pyrkimyksena on ehkaista kansanter-
veys- ja tarttumattomia tauteja seka
vahentaa hyvinvointi- ja terveyseroja
Partnership for Helathy Cities yhteis-
tyon tavoitteiden mukaisesti. Tydssa
painotettiin rakennetun ympariston
vaikutusta aktiivisten koulumatkojen
houkuttelevuuteen ja tietoon siit3, etta
mita houkuttelevammaksi kévellen

ja pyoralla liikkuminen koetaan, sita
useammin ne myds valitaan paaasial-
liseksi kulkutavaksi. Nain ollen tavoit-
teeksi asetettiin koulun piha-alueen
ja l[ahiymparistdn parantaminen niin,
etta kavellen ja pyoralla tehdyt matkat
olisivat turvallisempia ja néin ollen
houkuttelevampia.

Lahtdkohtana oli, ettd hankkeella edis-
tetdan lasten arjen liikkkumista seka
ymparistoon suunnatuilla ratkaisuilla
koulumatkan turvallisuutta. Tutki-
muksista tiedamme, etté lasten liik-
kuminen on vahentynyt ja esimerkiksi
ylipainoisuus lisaantynyt. Tasta syystéa
kaikki arjessa liikkuminen, kuten kou-
lumatkojen kulkeminen kavellen tai
pyoralla, edistaa terveytta.

Esimerkiksi liikemittaukset osoittavat,
etta valtaosa yli 10-vuotiaista helsin-
kilaisista lilkkuu terveytensa nako-
kulmasta riittamattéomasti ja istuu yli
puolet valveillaolostaan. Liikkumisak-
tiivisuus polarisoituu voimakkaasti

ja koronapandemia on kasvattanut
jo entisestaan suuria liikkumiseroja.
Kouluterveyskysely (2021) osoittaa,
ettd vahintaan tunnin paivassa liik-
kuvien lasten ja nuorten osuus on
paasaantoisesti kasvanut. Vaikka val-
taosa lapsista ja nuorista harrastaa
liikuntaa ohjatusti tai omatoimisesti
viikoittain, yli 30 prosentilla Helsingin
koululaisista fyysisen toimintakyvyn
Move!-mittaustulokset sijoittuvat hei-
koimpaan kolmannekseen.

Tiesimme myds, ettd vuoden mittaisel-
la projektilla ei voida suoraan osoittaa
vaikuttavuutta, mutta kun esimerkiksi
ympariston suunnittelussa huomioi-
daan lapsia ja lasten nakdkulmia, tah-
dataan pitkan aikavalin vaikutuksiin.
Projektissa kaytettiin lapsia osallista-
vaa toimintamallia, joka on kaupungin
strategian mukaista ty6ta. Osallis-
tavan toimintamallin ja pilotoitavan
ympariston muutosten vaikutuksia
liikkumistottumuksiin, asenteisiin ja
turvallisuuden kokemuksiin on voitu
seurata.
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Lasten turvallinen ja aktiivinen koulumatka

Vaikuttavuudesta

Kun ympdriston suunnittelussa huomiodaan
lapsia ja lasten ndkdkulmaa, tihdatadn
pitkdn aikavdlin vaikuttavuteen, jonka
mittaaminen on vaikeaa.

Sen sijaan osallstavantoimintamalinja
pilotokavien ympariston muutosten vaik utuksia
liikkumistottumusten ja asenteiden muutoksin
voidaan mitata. Lis3ksi voidaan arvicida lasten ja
vanhempien kokemuksia ym pariston
turvallisuudesta. Pilottiprojektissa naa mitattiin
ennen jajalkeen tehiEvalE kysellla.

For the neal workd.

6. Ehkdistddn tarttumattomia
tauteja

5. Vaikutetaan pysyvasti
liikkumistottumuksiin

4, Lisdtddn aktiivista arkiliikkumista

3. Lisgtdan kokemusta
turvallisuudesta

2. Lisgtddn innostavuuta
osallistamalla

1. Kun ympdristdnsuunnittelussa huomiodaan lapsia:
Dtetaan heomicen lasten mittakaava ja nikemykset.

Tehdin kivellen ja pybrilld likkumisesta mukavaa ja turvallista kaikille.
Tuetaan matalan kynnyksen likkemista,

Lisiitiiin ympéristoon valoa, virid ja visusalisuutta,

Kuva 2. Vaikuttavuuden portaat

Hankkeen viestintdtoimien tavoitteena kansainvalisesti, mista paasy Partner-
oli kiinnittda suuren yleisén huomio ship for Healthy Cities -verkostoon

lasten koulumatkojen turvallis

uuteen  kolmen muun eurooppalaisen kaupun-

ja sen aktivoivaan vaikutukseen sekd  gin kanssa on esimerkki.
kertoa, ettad kaupunki haluaa palauttaa

fyysisen aktiivisuuden luonnol

liseksi Hankkeen lopputuotokseksi haluttiin

osaksi ihmisten jokapaivaista elamaa. muodostaa malli, jota voidaan jatkos-

Viestinnan tavoitteena oli kertoa sakin kayttaa lasten aktiivisten ja tur-
yhteistydsta Bloomberg-s&ation, vallisten koulumatkojen edistamiseen
Maailman terveysjarjesté WHO:n ja osana kaupunki- ja ymparistdsuunnit-

Vital Strategiesin kanssa seka siit3, telua.
ettd Helsinki on kiinnostava yhteis-

tyokumppani ja edellakavijaka
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3. Tutustuminen koulun

lahiymparistoon

Suutarinkylan peruskoulu sijaitsee
Suutarilan kaupunginosassa Koillisella
suurpiirilld Vantaan rajan tuntumas-
sa. Suutarinkylan peruspiirissa asui
vuoden 2020 lopussa 11 459 henkil63,
joista 2509 alle 18-vuotiaita. Alue on
yleisesti omakotitalovaltainen, toimin-
noiltaan eriytynyt ja helsinkilaisittain
tyydyttavasti julkisella liikenteellad saa-
vutettava alue, jonka liikkkuminen nojaa
voimakkaammin yksityisautoiluun.

Tutustuminen alueeseen koostui kau-
pungin tietokannoissa olevan lilkenne-
datan analyysista, maastokaynneista
ja kayttajahavainnoinneista seka
kulkutapoja ja asenteita mittaavasta
ennen-kyselytutkimuksesta.

Suutarinkylan peruskoulu valittiin
piloottikohteeksi yhteistytssa kasva-
tuksen ja koulutuksen toimialan kans-
sa. Valintakriteereina olivat koulun
sijainti, kestavien kulkutapojen kayt-
topotentiaali (kuljetaanko enemmén
esimerkiksi autolla tai joukkoliiken-
teelld, vaikka matkat olisi kaveltavissa
ja pyorailtavissa) ja verrattain suuri
saattaminen autolla.

3.1 Lahiympariston
nykytila

Ylakoulun [ahiymparistdn viheralueet
jayleiset alueet ovat kuluneita ja sa-
neerausta vailla. Alakoulun piha on
kuitenkin verrattain viihtyisa jo nyky-
tilassaan ja tarjoaa lapsille mahdolli-
suuksia erilaisiin aktiviteetteihin, eika
autoliikenne hairitse pihalla leikkivia
koululaisia tai paivakotilaisia. Pyora-
telineita on yla- ja alakoululla reilusti,
mutta niissé ei ole runkolukitusmah-
dollisuutta. Erityisesti ylakoululla pyo-
ravarkaudet on koettu ongelmaksi.

Molempien koulujen yhteydessa sijait-
sevien paivakotien piha-alueet ovat
tarkasti aidattuja ja erotettu muusta
kaupunkitilasta. Ylakoulun nurmi-
alueella Vaskihuhdantiella on havait-
tavissa polkuja oppilaiden suosimilla
oikoreiteilla. Koululaiset viettavat va-
lituntejaan [ahinna rajatuilla aidatuilla
alueilla.
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Kuva 3. Suutarinkyldn peruskoulun yldkoulun piha

3.2 Liikenteen nykytila

Tarkastelualueella on yksi selkea
paakatu, Suutarilantie. Paikallinen ko-
koojakatu Ylakaskentie kulkee alueen
halki. Suutarilantieta ja Ylakaskentieta
lukuun ottamatta autoliikenne kulkee
rauhallisilla tonttikaduilla. Pyoraliiken-
ne on osoitettu yhdistetyille jalankulun
ja pyoéraliikenteen vaylille. Vaylat eivat
ole nykyisten suunnittelu- ja toteu-
tusperiaatteiden mukaisia, jolloin
niissd on parantamisen tarvetta, joka
ilmeni my6s maastokaynneilla. Lisaksi
alueella on virkistysreitteja, joka on
osoitettu yhdistetyiksi jalankulun ja
pyoraliikenteen vayliksi.

Suutarinkylantielld kulkee keskimaa-
rin arkivuorokausina yhteensa

18 — Helsingin kaupunki

12 000-13 000 moottoriajoneuvoa,
jolloin se on verrattain vilkas. Ylakas-
kentien keskimaarainen vuorokausi-
likenneméaara (KAVL) on noin 2 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Tieto on
vuodelta 2003, jolloin siihen on suh-
tauduttava varauksella. Vaskihuhdan-
tie ja Toyrynummentie ovat hiljaisia
tonttikatuja, joilla asiantuntija-arvion
mukaan molemmilla kulkee reilusti
alle 1 000 moottoriajoneuvoa vuoro-
kaudessa.

Tarkastelualueen katujen nopeusrajoi-
tukset jakautuvat seuraavasti:

Suutarinkylantie: 50 km/h
Ylakaskentie: 40 km/h

Toyrynummentie: 30 km/h
Vaskihuhdantie: 30 km/h.

———otg J

N L

"‘_ Paakatu
= KoOKOOjakatu NS Y

Tonttikatu

Pyoratie
— Jalkakaytava L =s Y
—— Virkistysreitti Temmom | O
=== Yhdistetty jk pp W\,

Kuva 4. Suutarinkylén koulun ympdristén katuhierarkia seka erilliset jalanku-
lun ja pyéréliikenteen yhteydet

—t — — g -

50 km/h
R 8 7K g = 40 km/h
. \ /\ R = %N 30 km/h

Kuva 5. Suutarinkyldn koulun ympdristén nopeusrajoitukset
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Liikenneverkon hierarkkisen jasente-
lyn kannalta nopeusrajoitukset ovat
tavoitteiden mukaisesti asetettu.
Tarkastelualueella on vuosien 2014-
2019 valilla tapahtunut yhteensa 9
onnettomuutta, joista

- 5 oli omaisuusvahinkoon johtanutta

ja
« 4 oli loukkaantumiseen johtanutta
onnettomuutta.

Kyseisella aikajaksolla ei ollut yhtaan
kuolemaan johtanutta onnettomuutta.
Omaisuusvahinkoon johtaneet onnet-
tomuudet olivat moottoriajoneuvojen
valisi onnettomuuksia.

Omaisuusvahinkoon johtaneet onnet-
tomuudet olivat moottoriajoneuvojen
valisia onnettomuuksia. Loukkaan-
tumiseen johtaneet onnettomuudet
olivat moottoriajoneuvojen valisia
onnettomuuksia Suutarilantielld ja
Seulastentiella, lukuun ottamatta

yhta henkiléauton ja polkupydran
valistd onnettomuutta Ylakaskentiella.
Jalkimmaisessa loukkaantunut oli pol-

kupyoralla liikkenteessa ollut 14-vuotias

tytto.

3.3 Havainnointi

Peruskoulun ymparistdssa suoritettiin
havainnointeja alkusyksysta 2020,
jonka tavoitteena oli havainnoida
koululaisten ja muiden liikkujien luon-
taista liikennekayttaytymista alueella.
Havaintojen perusteella ylakoulun
ymparistdssa on kaikkien kulkumuo-
tojen muodostamaa liikennetta jopa
ruuhkaksi asti aamulle noin klo 8
aikaan. Suurin osa lapsista saapui pai-
kalle joko pyoralla tai kavellen, naiden
kulkumuotojen maaran jakautuen ha-
vaintojen perusteella tasan. Pyorateli-
neet olivat kovassa kaytdssa ja niissa
laskettiin olevan yli 100 polkupyo6raa.

Valtaosa oppilaista ylitti Suutarilantien
alikulkua pitkin ja monet myés oikai-
sivat koulun tekonurmikentan poikki.
Kourallinen oppilaita saapui koululle
myds mopolla. Autolla liikkuvat huomi-
oivat hyvin suojateita ylittavat lapset.
Vaaratilanteita ei havaittu, mutta osan
autolla liikkujista havaittiin ajavan
osittain Ylakaskentien jalkakaytavalla
kohtaamistilanteissa, joka muodostaa
merkittavan liilkenneturvallisuusriskin.

Havainnointi 25.-26.8.2020
03 Havainnot

kartalla %

Vain muutama \ pd
koululainen ylitti 6
suutarilantien.

Vain pari koululaista B i 1 {
saapui bussilla. P |

Monet kulkevat pUEL W«

tekonurmikentén 3 h €
poikki.

Autoilijat osaavat _
varoa lapsia
suojaticlla.

Alikulku on paitsi
= reitti, myss
hengailupaikka

Ison polkupyéréparkin luona
on paljon
" saapumisliikennettd,
4 erityisesti koillisesta, mutta
myd&s muista suunnista.

elnjulinusen

4 aswhundamie

1-3 1-3 i3

Kuva 6. Yldkoulun IGhiympdristén havainnot kartalla

Alakoululla suurempi osuus koulu-
laisista saapui pyoralla, monet myos
kavellen. Hieman ennen klo 9 tehtyjen
havaintojen perusteella autoliikenne
alakoululla oli hyvin vahaista. Ylakas-
kentien suunnasta tuleva kivituhka-

Havainnointi 25.-26.8.2020
03 Havainnot \
kartalla -

Kytdpolun suunta on
suosittu reitti

Lapset oikaisevat 8
pusikoiden véleista.

.
Kesantopolun suunnalta 5 % |
saapui vain muutama “ft’;
koululainen. z

pintainen yhdistetty jalkakaytava ja
pyoratie oli vilkkain saapumissuunta,
Kesantopolku ei niinkéan. Arviolta
noin 60-70 % pyoratelineista oli ha-
vaintoaikaan kaytossa.

Ylaksekentien suunnalta
kouluun tultiin

2 toyrynummentietd
(pyorapysdkainti)

v/
4 Toyrynummentieltéa
: 33 katsottaessa betonivalli
{2’9. ndyttda katkaisevan
‘FQ) téyrynummenpolun, vaikka
6\ . . . o da
4 tosiasiassa sen vierestd
12 ’_w.,-f"” kulkee polku. Tahén voisi
e tehdd mukavat portaat ja
7 ndkyvan liuskan, jotta
4 ’.(»1"5 kulkijot hahmottaisivat

kétevan reitin.

\ Ylakaskentien suunnalta
J tuleva hiekkatie on suosittu
g vayla.

Kuva 7. Alakoulun Idhiympdristdn havainnot kartalla
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34 Opp||a|den kUlkU' man kattavan kuvan muodostamiseksi

. . kyselyssa kerattiin tietoja niin aamun
tavat ennen p||ott|— kuin iltapaivan kulkutapavalinnoista
coe o . seka erikseen viela siita, kuinka usein
JaPJeSte|YJen toteutta- lapset kulkevat kouluun pyoralla ja

: kuinka usein lapsia kuljetetaan autolla
mista kouluun.

Projektin alussa tehtiin kulkutapava-
lintoja ja asenteita kartoittava kysely,
joka jaettiin huoltajille koulun Vil-

ma-jarjestelman kautta. Mahdollisim-

Kulkutavat aamulla kouluun mentées-
sa on esitetty alla olevassa kuvassa.

. Ka‘vely 184 180 |
O Polkupyéra 146 160
40|
@ Potkulauta 1
120
@ /Julkiset kulkuvalineet 17 100 |

@ Mopo/skootteri 1

@ Autokyyti 29 40
20|
Muu 0
® ol ma B -

Kuva 8. Kulkutavat aamulla kouluun mentdessd

lItapaivan kulkutapavalinnat olivat Kulkutavat iltapaivalla koulusta kotiin
hyvin saman suuntaisia, kuin aamulla- mentéessa on esitetty alla olevassa
kin. Huomattavaa eroa on autokyytien kuvassa.

maarassa, joita on aamulla enemman.

@ Kavely 185 180
& Polkupyora 147 160
140
@ Potkulauta 12
120
. Julkiset kulkuvalineet 18 100

@ Mopo/skootteri 1

@ Autokyyti 18 2
Muu 1 2
¢ o = __ B

Kuva 9. Kulkutavat iltapadivélld koulusta kotiin mentdessé
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Kuinka usein lapset liikkuivat pyo-
ralla kouluun kyselya edeltavan 14
vuorokauden aikana on esitetty alla
olevassa kuvassa. Tuloksista ilmenee

@ 80
® 14 41
® 50 37

11-15

re s el
|

]| @ 16-20 45

1 27 %

selkeasti, etta potentiaalia pyoralla
tehtyjen matkojen lisdamiselle on huo-
mattavasti.

.

Kuva 10. Kuinka usein lapset liikkuivat pyérallé kouluun kyselyé edeltévin 14

vuorokauden aikana

Autokyytien maara kyselya edelta-
neen 14 vuorokauden aikana on esi-

eivat ole dominoiva kulkumuoto, mutta
noin viidennes koulumatkoista oli kui-

tetty alla olevassa kuvassa. Autokyydit tenkin tehty autolla.

®o 173

a8 &8 B &8 B N & _§ _§B N |
@ 14 32 |
I 1 19%
| @ 510 10

LB 8 B N &R B _§B &N §B _§B _§N |

@ 115 0

® 16-20 1

Kuva 11. Autokyytien madrd kyselyd edeltdneen 14 vuorokauden aikana.

Nykytila-analyysissa kokonaiskuva
koulun lahiympariston ja kulkutapava-
lintojen kehittamisedellytyksista kir-
kastui. Lahiymparistdn ja liikennejar-
jestelyjen parantamiselle on runsaasti
edellytyksia ja positiivisella vaikutta-
vuudella merkittavasti potentiaalia.
Kulkutapavalintoja kartoittaessa ilme-

ni, etta aktiiviset kulkumuodot (kavely
ja pyoraliikenne) ovat jo yleisimpia,
mutta potentiaalia ja tarvetta niiden
houkuttelevuuden kasvattamiselle on.

Kyselyn kysymykset ja tulokset koko-
naisuudessaan ovat raportin liitteena.
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4. Lapset lahiymparistonsa
suunnittelijoina

Asiantuntijavetoisen nykytila-ana-
lyysin jalkeen siirryttiin palvelumuo-
toiluvaiheeseen, jonka keskeisena
tarkoituksena oli antaa koulun oppi-
laille mahdollisuus osallistua koulun
lahiymparistdn suunnitteluun. Keskei-
sena perusteluna talle oli huomioida
lasten nakdkulma suunnittelussa,
vahvistaa lasten ymmarrysta [ahiym-
pariston merkityksesta seka tahdata
nain pitkan aikavalin vaikuttavuuteen.
Nain otetaan huomioon lasten mitta-
kaava ja nakemykset ja edesautetaan
kavellen ja pyoralla tehtyjen matkojen
mukavuutta ja turvallisuutta kaikille.

Tassé vaiheessa projektia oli myos
koronapandemia kéynnistynyt ja
Helsingin kouluissa siirryttiin osittain
ja mydhemmin kokonaan etaopetuk-
seen. Tama vaikutti alkuperaiseen
suunnitteluumme, jossa oli tarkoitus
jarjestaa erilaisia tydpajoja. Osa tyosta
pystyttiin toteuttamaan koululla ja osa
tehtiin digitaalisessa ymparistdssa.

Osallistavan suunnitteluvaiheen alus-
sa tehtiin kartoittavia haastatteluja
opettaijille ja havainnoitiin oppilaiden
liikkumista aamuisin ja iltapéivisin.
Samalla oppilaat paasivat itse oppi-

tunneilla jarjestettavissa tydpajoissa
osallistumaan alueen kehittédmiseen
liittyviin ryhmatéihin. Ryhmissa oppi-
laat havainnoivat, ideoivat ja kehittivat
ratkaisuja. Palvelumuotoilijat yhdessa
ylempien luokkien kanssa kehittivat
ymparistdpelin Seppo |0-alustalle,
jota kaikki koululaiset paasivat pelaa-
maan. Pelin avulla saatiin koko koulu
mukaan arvioimaan ehdotettuja rat-
kaisuja. Luokat 6-8 olivat vastuussa
pelin ideoinnista ja 9. luokan oppilaat
vastasivat pelin kehittamisesta.

Tarkea onnistumisen edellytys oli, etta
tyo integroitiin osaksi opetusta.

Aluksi oppilaat havainnoivat kameroi-
den ja muistiinpanovalineiden kanssa
ymparistoa. Sen jalkeen ryhmat
kehittivat mahdollisimman paljon
ideoita. Seuraavat ryhméat paasivat
kehittdmaan ideoita ja priorisoimaan
kehityskohteita. Lopputuloksena nos-
tettiin viisi aktivoivaa ja turvallisuutta
lisdavaa tavoitetta, joiden toteutumi-
seksi ehdotettiin erilaisia kdytdnnon
ratkaisuja tai elementteja ymparistds-
sa, kuten turvallista pydrapysakaointia,
hidastetdyssyja ja koripallokentan
kunnostusta:
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1. Lisdamalla aktiviteetteja koulun
pihalla parannetaan lilkkkumismah-
dollisuuksia ja valituntiaktiivisuutta

2. Tukemalla pyorailya lisataan kou-
lulaisten aktiivisuutta ja itsenaista
liikkumista

3. Liikenteen rauhoittamisella teh-
daan ymparistosta turvallinen
lasten itsenaiseen liikkumiseen

4. Lahikulkureitteja kunnostamalla

Havainnointi ja

. ideointi
3.Seurantakysely . T T
huoltajille . uuuuu e 4. Oppilasprojekti
2. Koulumatka- Osallisaamn;sm
liikkumisen havainoipti ="
....... 1. Projektin

aloitus

tehdaan lilkkkumisesta sujuvaa ja
turvallista

5. Aktivoimalla kaikkia aisteja lisatédan
liikkumisen innostavuutta.

Suutarinkylan koululla sovellettu pal-
velumuotoiluprosessi on tarkemmin
kuvattuna erillisessa koonnissa. Tiivis
kuvaus osallistamisen vaiheista on
esitetty alla olevassa kuvassa.

Kehityskohteiden
. arvottaminen | se0 ..'_.‘ ¥ mpéristésn
......... toteutettavien
O 5.Kooste ., muutosten
S i *+.,  suunnittelu ja
QS i,
Ideciden nakemyksista
kehittdminen o ‘..
Kokeiljakso o
Tuosten g
arviointi __.-.
8. Projektin . """""" 7. Seurantakysely
lopetus huoltajille

Kuva 12. Osallistavan palvelumuotoiluprosessin kuvaus

Lasten osallistamisesta suunnitteluun
julkaistiin yhteenséa kolme uutista,
jotka julkaistiin my6ds kaupungin paa-
tileillda Twitterisséa ja Facebookissa.
Ensimmaisesséa uutisessa kerrottiin
oppilaiden tydpajasta, jossa he suun-
nittelivat muutoksia omaan kouluym-
paristoonsa itse kehittdmansa multi-
mediapelin avulla. Toisessa uutisessa
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kerrottiin mita ideoita ymparistopelilla
oli saatu ja miten niité lIahdettiin to-
teuttamaan. Kolmas uutinen koski
koululla jarjestettya maalauspaivaa

ja kesén aikana koululle toteutettuja
muutoksia. TyOpajaan ja maalaus-
paivaan tilattiin ammattivalokuvaaja.
Kuvia hyédynnettiin uutisoinnissa ja
loppuvideossa.

Manllo § Seuis

rueealbity , Shan 8

Kavulﬂ-,ipﬂardﬂjﬁ
_ lifan lapea.

~ Pusleat estdvat
forvallisen Billomisen
ja vievit Ho,

Kuva 13. Koululaisten havaintoja koulun IGhiympdéristéssa
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5. Koulun pihojen ja lahiympa-
riston maisema- ja liikenne-

suunnittelu

Ennen ymparistdsuunnitelman aloit-
tamista alueen lilkkennesuunnittelijat
ja maisemasuunnittelijat valitsivat
oppilaiden ehdotusten perusteella
projektin resurssien puitteissa toteu-
tuskelpoiset kohteet ja toimenpiteet.
Varsinaista ymparistosuunnitelman
laatimista varten hyddynnettiin
aiemmin Kasarmikadun ja Pohjoisen
Makasiinikadun suunnittelua vetanyt
konsulttitydryhma WSP:1t4, silla heilla
oli tuore kokemus vastaavasta projek-
tista. Konsulttityota ohjasi projektityo-
ryhma.

Suutarinkylan peruskoulun ymparis-
tésuunnittelu kohdistettiin molempien
koulujen pihoille seka alakoulun
vieressa kulkevalle TOyrynummentien
paikalliskadulle. Koulujen pihoille
sijoiteltiin Kasarmitorin kesédkaduilla
kaytossa olleita "luotoja”, eli puisia is-
tuttavia monikulmioita, joiden keskella
oli istutuslaatikko. Koulujen pihoille
suunniteltiin myds pydrapysakodintia
seka tehtiin tilavaraus katutaiteen
toteuttamiselle.

Téyrynummentien paikalliskadusta
paatettiin yhteistydssa liikennesuun-
nittelun kanssa tehda pihakatu, jossa

katutila on kaikille liilkkujaryhmille
yhteista, eika eri kulkumuotojen
kayttamaa tilaa erotella. Pysakointi
on sallittu ainoastaan sille merkityilla
alueilla, eli tassa tapauksessa pysa-
kdintiruuduissa. Suunnitelma tehtiin
yhteistydssa alueen yllapidon kanssa,
jotta toteutettava ratkaisu mahdol-
listaisi kadun ymparivuotisen kayton.
Ymparistésuunnitelmassa pihakadulle
tuotiin Parkly-istuskelualueita, joiden
keskella sijaitsi istutuslaatikoita.
Elementteja paatettiin kayttéda kadulla
juuri yllapidettavyyden vuoksi, silla
Parklyn kalusteet olivat tilantarpeel-
taan soveltuvia yllapidon tarpeisiin.
Luodot olivat lilan kookkaita Téyry-
nummentielle.

Alueen lilkennesuunnittelija piirsi
ymparistdsuunnitelman pohjalta
liikenteenohjaussuunnitelman, jonka
pohjalta tehtiin liikkenne- ja katusuun-
nittelupéallikon (LKSP) paatos.
LKSP-paatos oli tdssa kohteessa
soveltuvampi kuin alueiden kayton
paatos, silla kohdetta ei haluttu pur-
kaa mahdollisten parannusten yhtey-
dessa. Kyseessa olivat siis toistaiseksi
voimassa olevat jarjestelyt.
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6. Suunniteltujen toimen-
piteiden toteutus

Toéyrynummentien pihakadun liilkenne-
jarjestelyt toteutti kaupungin liikelai-
tos Stara. Liikennejarjestelyihin lukeu-
tuivat liikennemerkkien asentaminen
ja pysakointiruutujen maalaaminen.
Stara vastasi myos luotojen kuljetta-
misesta ja asentamisesta koulujen
pihoille. Liséksi Stara asensi runkolu-

kittavat pyoratelineet koulujen pihoille.

Toéyrynummentien istuskeluelementit
toteuttanut Parkly vastasi katukalus-
teiden asennuksesta. Kaupungin puu-
tarha vastasi seka koulun pihojen etta
katualueiden istutusten suunnittelus-
ta. Palmia istutti koulun pihojen luoto-
jen istutukset ja kaupungin urakoitsija
Alltime puolestaan Téyrynummentien
istutukset. Kasvien suunnittelussa
huomioitiin kasvien ymparivuotisuus
seka koululaisten potentiaalinen hyo-
tykasvien kaytto jattamalla istutuksiin
tilaa yrttien istuttamiselle seka valit-
semalla hedelméapuita istutuksiin.

Koulujen pihojen katutaidetta varten
palkattiin aiemmin lasten kanssa
taideprojekteja toteuttanut POKS! De-
sign. Taiteilija suunnitteli maalaukset
ja toteutti ne yhdessa koululaisten ja
koulun opetushenkilékunnan kanssa.
Alakoulun pihaan maalattiin muste-
kala inspiraationaan vedenalainen
maailma ja ylakoulun pihaan modernin
taiteen maalarin Jackson Pollockin
teoksista inspiraatiota saanut abst-
rakti taideteos "Kaaos”. Koululaisten
kadenjalki nakyy molemmissa maa-
lauksissa vahvasti ja taiteilija vastasi
ainoastaan pohjien maalaamisesta;
valkoisen mustekalan maalaamisesta
ja pohjavarin maalaamisesta Kaa-
os-teokseen.

Muutosten toteutukseen kaytettiin
projektirahoituksen lisaksi kaupun-
kiympariston investointimaararahoja
50 000 euroa, koska projektiin suun-
niteltu kokonaisbudijetti ei riittanyt
toteutukseen.

Helsingin kaupunki — 31



7. Analyysi projektin valitto-
mista vaikutuksista

Koulun lahiymparisté6n tehtyjen muu-
tosten valittomia toteutuksen jalkeisia
vaikutuksia arvioitiin syksylla 2021
toteutetussa jalkeen-kyselyssa, joka
koostui samoista kysymyksista, kuin
syksylla 2020 toteutettu ennen-kysely.
Kyselyyn perustuva seurantatutkimus
tehtiin 1-9-luokkalaisten oppilaiden
huoltajille. Ensimmaiseen kyselyyn
vastasi 216 ja toiseen 139 huoltajaa.

Lahiymparistéon tehdyt muutokset
tehtiin vain hetki ennen jalkeen-kyse-
lyn toteutusta, jolloin oli odotettavissa,
etta vaikuttavuus erityisesti kulkuta-
poihin ei valttamatta ole merkittava
nain lyhyella vaikutusajalla. Asiaan
vaikutti myds koronapandemia,

jonka vuoksi projektin alkuperaiset
aikataulut tyon toteutukselle koulun
ymparistoon siirtyivat, jolloin myods
ennen- ja jalkeen-kyselyjen tekemisen
aikataulutukset muuttuivat. Nain ollen,
vaikka pilotoinnissa tehdyt muutokset
lisésivat alueen viihtyisyytté ja jonkin

verran myos turvallisuutta, seuranta-
kyselyn vastauksissa ei ollut nahtavis-
sa muutoksia lilkkkumistottumuksissa
eika liikkumiseen liittyvissa asenteissa
yhden lukuvuoden aikana.

Huoltajat kokevat turvallisuuden
tarkeana tekijana koulun lahiymparis-
tossa. Kuitenkin erilaiset arjen kay-
tontoéihin liittyvat tekijat nayttaisivat
vaikuttavan enemman pilottikoulun
tapauksessa yksittaisten autokyytien
saamiseen vanhemmilta, kuin turval-
lisuus. Jo ennen pilotointia Suutarin-
kylén koulun lahiymparistd on ollut
suhteellisen turvallista koululaisten
itsenaisesti liikkua. Pilotoinnissa teh-
dyt muutokset herattivat keskustelua
siita, lisdavatko ne turvallisuutta vai
vahentavatko ne sitd. Osa muutoksis-
ta vaatii aikaa, ennen kuin ne nakyvat
likennekayttéytymisessa. Alueen
viihtyisyyttd muutokset olivat paranta-
neet, mika nakyi varsinkin avoimissa
vastauksissa.
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B On heikentynyt

Koulun ympariston viihtyvyys

woulun ymparistén turvallisuus hucltajan mielesta

culun ympariston viihtyvyys koululaisen mielesta

Jlun ympariston turvallisuus keoululaisen mielesta

Kuva 14. Miten muutokset ovat vaikuttaneet kokemukseen koulun IGhiympdris-

tosta

Jalkeen-kyselyn perusteella omin
iukan vahemman
kahden viikon seurantajakson aikana

voimin on kuljettu h

u Ei ole muutiunut B On vahan parantunut B On selvasti parantunut

hucltajan mielesta

vuonna 2021 verrattuna vuoteen 2020.

m Kavely m Polkupycra
m Autokyyti m Petkulauta

W Julkiset kulkuvalineet m Mopeo/skootteri

Kuva 15. Oppilaiden kulkutapajakauman vertailua ennen (v. 2020) ja jdlkeen (v.

2021) -tilanteissa
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v. 2020

Erot ovat verrattain pienia, jolloin
kulkutapajakaumaa voidaan pitaa
muuttumattomana.

v. 2021

Seurantajaksolla koululaiset olivat
saaneet kyselyn vastausten perus-
teella hiukan enemman autokyyteja
edelliseen vuoteen verrattuna. Yksit-
taisten autokyytien saamiseen vaikut-
tivat kummassakin kyselyssa saman-
laiset seikat. Niita olivat esimerkiksi
seuraavat arjen tilanteet:

v. 2020

«  Koululaisella sama matka kuin

huoltajan tydmatka tai pienempien
sisarusten matka hoitoon

+ Huono saa
- Kiire tai se, ettd saa nukkua

pidempaan

- Harrastus tai muu meno koulun

jalkeen

- Pitka koulumatka esimerkiksi

toisesta kodista.

v. 2021

Mitd kulkumuotoja lapsesi kayttaa
koulumatkan tekemiseen aamulla
kouluun mennessa?

Mita kulkumuotoja lapsesi kayttaa
koulumatkan tekemiseen koulusta

tullessa?

0%
_—-_

Mita kulkumuotoja lapsesi kayttaa
koulumatkan tekemiseen aamulla
kouluun mennessa?

44%
37%
I 10%

Mita kulkumuotoja lapsesi kayttaa
koulumatkan tekemiseen koulusta
tullessa?

7/o
1%
—

o
3% ey
[ § -

Montako kertaa kahden (2) viikon aikana
lapsesi on saanut kyydin kouluun?

5% __0% __0%
0% 0%

80 =14 8510 =11-15 = 16-20

Montako kertaa kahden (2) viikon aikana
lapsesi on saanut kyydin kouluun?

4% 1%0%

m0 =14 =510 =11-15 = 16-20

Kuva 16. Autokyytien mdadrd ennen ja jélkeen -tilanteissa
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8. Projektissa kehitetty
toimintamalli

Suutarinkylan peruskoululla toteute-  nakemallaan tavalla huolehtien kui-
tussa pilotissa tavoitteena oli muo- tenkin siita, etta ne tukevat kaupungin
dostaa toimintamalli, joka olisi monis-  tavoitteita lisata kavellen ja pyéralla
tettavissa Helsingin muihin kouluihin.  tehtyjen turvallisten koulumatkojen
Malli antaa kouluille vapauden sovel-  maaraa. Toimintamalli on kuvattu alla
taa esitettyja toimenpiteitd parhaaksi olevassa prosessikaaviossa.

Koulun valinta

Korkea potentiaali jalan ja pyoralla tehdyille matkoille Oppilaat likkuvat verrattain paljon alle 5 km matkoja
(valtaosa oppilaista asuu alle 3 km sateella koululta) koululle autokyydilla tai joukkoliikenteella

Nykytila-selvitys

Selvitetasn lasten koulumatkojen kulkutapatottumukset Selvitetdan koulun lahiymparistén (erityisesti piha-alue ja
ennen -kyselylla likenneymparistd) nykytilanne asiantuntija-arviona

Lapset mukaan

Miten aktiivisen liikkumisen edellytyksia parannettaisiin lasten nakékulmasta? Esim. Toteutetaan tydpajoja lasten
kanssa palvelumuotoilua hyadyntamalla.

Suunnittelu

Lasten ideciden tuominen asiantuntijatytn lahtotiedoksi ja niiden hyédyntaminen suunnittelussa

Toteutus

Toteutetaan asiantuntijoiden laatimat suunnitelmat, joissa hyddynnetty lasten ideoita

Arviointi

Toteutetaan jilkeen -arviointi samoilla kysymyksilla, kuin nykytilaselvityksen ennen -kyselyssa

Optimointi

Tarvittaessa toteutetaan parannuksia koulun 1ahiymparistéon jalkiarvioinnin tulosten pohjalta

Viimeistely

Mikali parannukset on tehty kokeilun muodossa, ratkaisut tehdaan arvioinnin pohjalta pysyviksi joko optimointi-
vaiheessa tai esimerkiksi koulun pihasaneerauksen yhteydessa
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9. Yhteenveto

Projektin tavoitteena oli lisata ka-
vellen ja pyoralla tehtyjen matkojen
houkuttelevuutta ja turvallisuutta
muokkaamalla koulun piha-aluetta ja
l[ahiymparistdéa houkuttelevammaksi
kestavien kulkumuotojen nakdkulmas-
ta ja pidemmalla aikavalilla ennaltaeh-
kaista tarttumattomia tauteja. Lapsille
annettiin mahdollisuus osallistua
suunnitteluun hyédyntamalla palvelu-
muotoilua. Kantavana ajatuksena oli
korostaa aikuisten vastuuta lapsille
turvallisen liikkkumisympariston luon-
nissa ja rakentaa sellaista ymparistoa,
joka ohjeistaa aikuisia ihmisia liikku-
maan enemman lapsia huomioivalla
tavalla, erityisesti autolla.

Koulumatkaliikkumista edistava,
oppilaita osallistava toimintamalli
sopii hyvin koulun yhteiseksi lukuvuo-
siteemaksi, johon liittyvia tyévaiheita
voidaan istuttaa koulun vuosikellon
mukaiseen toimintaan ja esimerkiksi
ilmidoppimisen aiheeksi. Seppo 10
-pelialusta sopii hyvin oppilaiden
osallistamisen tyokaluksi. Se on kay-
tossa kaikissa Helsingin kouluissa.
Ymparistdon sijoittuva pelaaminen ja
pelin kehittaminen yhdessa oppilaiden
kanssa antaa paljon mahdollisuuksia
kasitella liikkumisen hyotyja ja lisata
lasten ja nuorten kokemusta siita, etta
heidan nakemyksillaan on merkitysta
ja asioihin voidaan vaikuttaa.

Koulun lahiymparistdon toteutettujen
toimenpiteiden vaikuttavuus kulku-
tapoihin oli hetki toteutuksen jalkeen
odotettavasti pieni, mutta niiden koe-
tut vaikutukset alueen viihtyisyyden

ja turvallisuuden paranemiseen ovat
rohkaisevia. Vaikuttavuuden niuk-
kuuteen vaikuttaa erityisesti kyselyn
toteuttaminen miltei valittomasti
lahiymparistéparannusten jalkeen,
jolloin liikkujat eivat ole taysin ehtineet
vield uusiin jarjestelyihin tottumaan.
Rakenteellisten muutosten vaikutuk-
set kulkutapoihin vievat siis aikaa. Jat-
kossa vastaavanlaisissa hankkeissa
tulisi panostaa mittavampien koulujen
lahi- ja liikenneymparistdjen sanee-
raukseen silla ajatuksella, etté ne teh-
daan pysyviksi. Investointibudjetissa
on talléin varattava riittavasti rahaa
muun muassa katujen saneerauksiin,
maisemointiin ja pihakalusteiden han-
kintaan.

Projektissa sovelletut menetelmat
ovat hyvin monistettavissa muihin
kouluihin, ja tdma on myds Helsingin
uuden Kasvun paikka -kaupunkistra-
tegian tavoitteiden mukaista. Tassa
tydssa hyodynnettiin palvelumuotoilun
asiantuntijoita lasten osallistamisessa
suunnitteluun, mutta tdhan on ole-
massa muitakin vaihtoehtoja. Tarkein-
ta on, etta kavellen ja pyoralla tehtyjen
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matkojen houkuttelevuuden ja tur-
vallisuuden lisdamiseksi painotetaan
koulun lahiympariston miellyttavyytta
ja liikenteellisten rakenteellisten
ratkaisujen turvallisuutta lasten nako-
kulmasta. Lasten ndkdkulma voidaan
saada yksinkertaisimmillaan lapsille
jarjestettavien innostavien tyopajojen
avulla. Keskeistéa on, etta lasten toivei-
den pohjalta tunnistetaan todelliset
tarpeet niiden pohjalta, joita voidaan
hyédyntaa asiantuntijavetoisessa
suunnittelutydssa.

Tiedustelut

Oskari Kaupinmaki, puh. 09 310 22589
Henna Hovi, puh. 09 310 21337

Stina Hognabba, puh. 09 310 42525
etunimi.sukunimi@hel.fi

Taitto
Katri Lehtonen

Kuvat

Lasten aktiivinen liikkuminen on
nostettu esiin erityisesti Helsingin liik-
kumisohjelmassa ja on keskeinen osa
elinvoimaisen Helsingin strategisia ta-
voitteita. Lapset ovat myds Helsingin
liikkumisen tuleva sukupolvi: tavoite
on, etté entista suurempi osa jokapai-
vaisistd matkoista tullaan tekemaan
omin lihasvoimin joko kavellen tai
pyoralla, joukkoliikennejarjestelmaa
taydentéen. Nain ollen on ensiarvoi-
sen tarkeaa, etta téssa tydssa muo-
dostettua toimintamallia lahdetéaan
jarjestelmallisesti soveltamaan kaikis-
sa Helsingin kouluissa.

Sivut 2, 6,12, 16, 28, 30, 38 ja 41 llkka Ranta-aho

Sivut 4,15, 24, 32 ja 36 Maija Astikainen
Sivu 18 Oskari Kaupinmaki
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