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Lastausruutua ja CD-autojen pysékointiruutua osoittavan tie-
merkinnan tutkiminen/ 2010

Kaupunkisuunnitteluvirasto on tutkinut erilaisten tiemerkinta-
jarjestelyjen vaikutuksia jakelu-/lastausruutujen ja CD-autojen pysa-
kointiruutujen kayttoon vuodesta 1997 alkaen. Viimeisimman kokei-
luluvan voimassaoloaika paattyy vuoden 2010 lopussa. Viimeisin
tutkimusvaihe on syksylta 2009.

1. Vuoteen 1997 asti voimassa olleet jarjestelyt

2. Kokeilujarjestelyt

Lastausruuduissa on aiemmin ollut periaatteessa kaksi merkintata-
paa:

A1."Pyséakointi kielletty" -likennemerkki ja mahdollisesti voimas-
saoloaikaa osoittava lisakilpi. Lastausruudut on yleensa merkitty
nain.

A2."Pysayttaminen kielletty" -likennemerkki ja lisakilpi "Ei koske
kuormaavia eika purkavia ajoneuvoja" tai "Ei koske kuormaavia eika
purkavia kuorma- ja pakettiautoja". Merkeisséa on ollut yleensa voi-
massaoloaikaa osoittava lisékilpi.

CD-autojen pysakaintipaikoilla on ollut joko Pyséyttdminen kielletty"
-likennemerkki ja lisékilpi "Ei koske CD-autoja" tai "Pysakaintipaik-
ka"-likennemerkki ja lisakilpi "vain CD-autoille".

Tutkittavat kuormausruudut, jotka oli aiemmin merkitty tavalla A1,
kokeilun ensimmaisesséa vaiheessa merkittiin tavalla A2. Lisaksi
merkittiin uusia kuormausruutuja tavalla A2. Ndma jarjestelyt toteu-
tettiin huhti-toukokuun vaihteessa 1997.

Kokeilun seuraavassa vaiheessa kuormausruudut joko erotettiin
ajoradasta pysakointialueeksi yhtendisella valkoisella viivalla ja kay-
tettiin tiemerkintaa LAST tai kaytettiin keltaista yhtenaista reuna-
merkintaa. Nama jarjestelyt toteutettiin touko-kesakuun vaihteessa
1997. Ensin mainitusta kaytetdan tuonnempana lyhennysta valkoi-
nen ruutu.

Kokeilun seuraavassa vaiheessa erdissa pisteissa reunamerkinta
korvattiin tiemerkinnalla LAST + valkoinen ruutu ja eraissa pisteista,
joissa oli ollut ruutumerkinté v.1997, se korvattiin keltaisella reuna-
merkinnalla. Nama jarjestelyt toteutettiin toukokuun puolivalin tie-
noilla 1998.



3. Tutkimusohjelma
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CD-paikat erotettiin ajoradasta pysakointialueeksi yhtenaisella val-
koisella viivalla ja kaytettiin tiemerkintad CD. N&ma jarjestelyt toteu-
tettiin touko-kesakuun vaihteessa 1997.

Kolmantena lastausruutuvaihtoehtona toteutettiin vuonna 2000 ajo-
radasta yhtenaisella keltaisella viivalla erotettu ruutu, jonka sisélle
on merkitty kulmasta vastakkaiseen kulmaan keltainen risti. Tasta
vaihtoehdosta kaytetaan tuonnempana lyhennysté keltainen ruutu.

Erilaisten merkintatapojen vaikutuksia lastausruutujen ja CD-
paikkojen kéyttoon on tutkittu maastossa vuosina 1997, 1998,
2000, 2001 ja 20089.

3.1 Tutkimusvaiheet ja aikataulu

Lastausruutuja tutkittiin huhtikuussa 1997 niilla paikoilla, joissa
pysakaéintikielto oli alun perin voimassa ja toukokuussa niilla paikoil-
la, joilla oli tallin pysahtymiskielto voimassa. Syksylla 1997 elo-
syyskuun vaihteessa (viikoilla 35 ja 36) tutkimus tehtiin kaikilla pai-
koilla, sen jalkeen kun maalaukset/ merkinnat oli tehty.

Touko- kesakuun vaihteessa 1998 (viikoilla 22 ja 23) tutkittiin ne
paikat, joissa merkintatapa oli muutettu eli kun keltaiset reuna-
merkinnat oli korvattu maalausmerkinngilla ja ruudut keltaisilla reu-
namerkinnoilla. Lisaksi tutkittiin sellaisia ruudulla merkittya paikkoja,
joissa merkinté oli pysynyt samana. Tutkittavaksi aiottujen kohteiden
maara vaheni keskustan katutdiden takia. Etenkin keltaisen reuna-
merkinnan tutkimuskohteiden maara supistui.

Seka syyskuussa vuonna 2000 etta syyskuussa vuonna 2001 tutkit-
tiin samat lastausruutukohteet molempina vuosina. Kohteita oli kuu-
si kpl. Naista viidessa oli tehty tutkimukset my0s vuonna 1997 ja/tai
vuonna 1998. Kaikissa viidessé oli eri jarjestely kuin vuosina 1997 ja
1998. Kolmessa niisté kohteista, joissa oli ollut valkoinen ruutu vuo-
sina 1997- 1998, se vaihtui keltaiseksi ruuduksi. Keltaisen reuna-
merkinnan lastausruuduista toisessa oli vuosina 2000- 2001 valkoi-
nen ruutu ja toisessa keltainen ruutu ristimerkinnoin.

Syyskuussa 2009 viikolla 37 tutkittiin lastausruutujen kayttoa neljas-
s kohteessa, joista kolmessa oli keltainen ruutu ristimerkinnalla ja
yhdessa keltainen reunamerkinta. Tarkoituksena oli tutkia myos e
kpl valkoisella LAST- merkinnalla merkittyja ruutuja. HKR merkitsi
toisen niista kuitenkin virheellisesti keltaisella ruudulla ja toisen ruu-
dun vieressa alkoi tutkimusajankohtana kaukolampdtydmaa.

Vuonna 2009 tutkituista neljasta kohteesta kahdessa vastaava tut-
kimus oli toteutettu aiemmin vuosina 1997, 2000 ja 2001 seka yh-
dessa aiemmin vuosina 1997 ja 1998. Aiemmin kolmena vuonna
tutkituissa kahdessa pisteessé toisessa on kaikkiaan kolme eri jar-
jestelya ja toisessa kaksi. Samoin aiemmin kahtena vuonna tutki-
tussa pisteessé on ollut kaksi eri jarjestelya.
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CD-paikoilla alkutilanne tutkittiin toukokuussa (viikolla 20) 1997, jol-
loin entiset merkinnét olivat voimassa. Maalausten jalkeinen tilanne
tutkittiin elo-syyskuun vaihteessa (viikot 35 ja 36). Myos kesakuun
alussa 1998 tutkittiin kaksi CD-paikkaa.

Vuonna 2001 tutkittiin kahden CD-ruudun kayttd. Naista toinen oli
tutkittu vuosina 1997 ja 1998 ja toinen vuonna 1997. Syyskuussa
2009 viikolla 37 tutkittin CD-ruutujen kayttoa neljassa kohteessa,
joista yht& lukuun ottamatta kaikki olivat uusia kohteita. Yhden aio-
tun kohteen viereen jalkakaytavélle asetettiin tutkimuspéivana ra-
kennustelineet, joten kohde jouduttiin hylkédmé&an.

3.2 Tutkimustapa
Paikkojen kayttoa on tutkittu kahdella vaihtoehtoisella tavalla: jat-
kuvalla tarkkailulla ja partiomenetelmalla. Jatkuvan tarkkailun me-
netelméaa kaytettiin vuosina 1997 ja 1998, ei enad mydhemmin.

Tutkimusaika on ollut molemmissa tutkimustyypeisséa klo 9.40-13 ja

klo 13.40-17.

Ajoneuvolajit olivat seuraavat:
-henkildauto, taksi ta
-henkiléauto, muu ha
-pakettiauto pa
-kuorma-auto ka

Pysakoinnin tarkoitus jaettiin seuraaviin luokkiin:

1) lastaus- tai purkutapahtuma ja lasti=kevyt

2) lastaus- tai purkutapahtuma ja lasti=raskas

3) henkildn otto tai jattd

4) auton jatt6é paikalle ilman lastausta tai henkilon kuljetusta.

Jatkuvassa tarkkailussa vuosina 1997 ja 1998 valittua paikkaa tark-
kailtiin jatkuvasti ja merkittiin muistiin kaikista ruutuun pysahtyneis-
ta/pysakoidyista autoista tuloaika, ajoneuvolaji, rekisterinumero, py-
sakainnin tarkoitus lomakkeen luokituksen mukaan, jos on kyse las-
tista, sen kuljetustapa, kuljetuksen kohde, lahtéaika ja huomioita py-
séhtymisesté/ pysakoinnista, jos auto on esim. osin jalkakaytavalla
tai alueen/ruudun ulkopuolella.

Partiomenetelmalla tiettya paikkaryhmaa kierrettiin maaravalein ja
merkittiin muistiin ruutuun pysakoidyistéa autoista ajoneuvolaji, re-
kisterinumero, pysakoinnin tarkoitus lomakkeen luokituksen mu-
kaan, jos laskija naki lastaus- tai purkutapahtuman, kuormaustapa
merkittiin sekd huomioita pysékoéinnista, jos auto oli esim. alu-
een/ruudun ulkopuolella, osin jalkakaytavalla tai se oli rinnalle -
pysakaoity jakeluruudun kohdalle.

Partiovali oli 20 minuuttia.



3.3 Otokset

Vuoden 1997 ja 1998 otokset ja tulokset on esitetty erillisessa
muistiossa. Vuosien 1997 ja 1998 laskentapisteité kasitellaan tuon-
nempana vain niiltd osin, kun samoja lastausruutuja on tutkittu
my&hemmin.

Otokseen valittiin vuonna 1997 12 lastausruutu- ja 13 CD-paikkaa.
Naéista jatkuvan tutkimuksen kohteena oli kolme lastausruu-
tupaikkaa ja yksi CD-paikka, muut tutkittiin partiomenetelmalla. Ke-
vaalla 1998 jatkuvan tutkimuksen kohteena oli kolme lastausruu-
tupaikkaa. Partiomenetelmalla tutkittiin 4 lastausruutupaikkaa ja 2
CD-paikkaa.

Partiomenetelmalla tutkittiin vuosina 2000 ja 2001 kuusi lastausruu-
tupaikkaa ja vuonna 2001 lisaksi kaksi CD-ruutupaikkaa sekéa
vuonna 2009 tutkittiin nelja lastausruutupaikkaa ja nelja CD-
ruutupaikkaa.

V. 2009 alun perin lastausruutukohteita oli yksi enemmén, ko.
kohde karsiutui vieressa juuri aloitetun kaukolampéputkityémaan
vuoksi. Samoin yksi CD- kohteista karsiutui tutkimuspéivana aloite-
tun rakennuksen saneeraustydn alkamisen vuoksi. Yhteen tutkitta-
vista lastausruuduista oli merkitty suunnitelman vastainen jarjestely,
josta tuli sitten erilaisella merkintajarjestelylla tutkittava kohde. Liit-
teena 1 on esitetty 2000-luvulla tutkittujen ruutujen luettelo ja liite-
kartassa sijainti.

4 Lastausruutujen kayttoa koskevat tutkimustulokset

Seuraavassa keskitytaan vuosien 2000, 2001 ja 2009 tutkimustu-
loksiin. Aiempien vuosien tutkimustuloksia tarkastellaan silta osin,
kun ne koskevat vuosina 2000- 2009 tutkittuja lastausruutupaikkoja,
joista on aiempia tutkimustuloksia. Aiemmista tutkimustuloksista on
tehty muistio: Tutkimus jakeluruutujen ja CD-paikkojen merkitsemi-
sen vaikutuksista, loppuraportti 3.11.1998 / Irene Lilleberg. Tar-
keimmat johtopaatdkset muistiosta esitetaan.

Muistiossa 3.11.1998 tutkimuksen alkuvaiheista kaytettiin nimityksia
0, 1, Il ja lll vaiheet. 0-vaiheessa oli kyse pyséakéintikieltopaikasta,
jossa pysdhtyminen / pysakointi katsottiin kaikille ajoneuvotyypeille
sallituksi saatto- ja lastaustilanteessa. |-vaiheessa oli lastausruu-
duissa pysahtymiskielto ja lastaus/purkumahdollisuus tavara-
autoilla ja eréissa paikoissa taksien/ ajoneuvojen pysahtymismah-
dollisuus.

ll-vaiheessa lastausruuduissa oli lisiksi joko keltainen reunamerkin-
téa tai ruutu LAST-tekstilla. lll-vaiheessa vaihtoehdot olivat samat. [lI
vaiheessa tutkitut keltaisella reunamerkinnalla varustetut paikat (2
kpl) olivat olleet ruutupaikkoja Il vaiheessa. 1l vaiheessa tutkituista
ruutupaikoista (5 kpl) yksi oli Il vaiheessa keltaisella reunamerkin-
nalla varustettu ja 4 kpl ruutuja myos Il vaiheessa.
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Tassa keskitytdan 2000-luvun kohteisiin ja vuosien 1997 ja 1998
tuloksiin vain 2000-luvun kohteissa ja viitataan tutkimusvuoteen ja
merkintajarjestelyyn kyseisessa ruudussa, ei tutkimusvaiheisiin.

4.1. Vuosien 1997 ja 1998 tutkimuksen tarkeimmét johtopaatokset

Seuraavassa esitetaan lyhyesti vuosien 1997 ja 1998 tutkimusten
perusteella tehdyt tarkeimmat johtopéétdkset. Johtopaatoksia on
tarkasteltava huomioiden se, etta tutkittujen pisteiden maara on
melko pieni. Havaintojen lukumaaré pistetta kohti on partiotutki-
muksessa myds pieni, 20 kpl. Yksi auto pisteessé vaikuttaa useita
prosentteja sen pisteen kayttoon. Liséksi paivien valisesta vaihte-
lusta ei ole tietoa.

Vuosina 1997 ja 1998 kéaytossa olivat sen jdlkeen, kun kokeilun |
vaihe oli ohi, vain valkoinen ruutu ja keltainen reunamerkinté. Vuo-
sina 1997 ja 1998 tutkittuja kuormausruutuja oli 12 kpl, joista 4:ss3a
oli jatkuva seuranta, siis tarkempi kuin partiotutkimus.

Pysakointikiellon vaihtamisella pysahtymiskieltoon lastausruuduissa
ei nayttanyt yksiselitteisesti vaikutusta kayttoon. Jatkuvan tutkimuk-
sen mukaan Keskuskadulla tavara-autojen maaré naytti kasvavan ja
henkildautojen méaara vahenevéan. Partiotutkimuksen pisteissa el
samanlaista vaikutusta ollut. Tasta voi paatelld, etté partiotutkimuk-
sessa osa lyhyissa tavara-autojen pysakoinneista jaa havaitsematta
ja etta partiomenetelmélla tiedot pysékointien kestosta eivat ole valt-
tamatta kovin luotettavia.

Valkoisen ruudun maalaaminen pysahtymiskieltopaikalle naytti
vuoden 1997 tutkimustulosten perusteella tuovan paikalle lisaa se-
ka henkildautoja ettd tavara-autoja, joten vapaata tilaa jai entista
vahemman. Naméakaan tulokset eivat ole yksiselitteiset, ne patevat
keskimaarin 2/3 tutkituista pisteista.

Keltaisella reunamerkinnalla merkitseminen taas naytti tuovan lisaa
tavara-autoja, muut vaikutukset olivat pistekohtaisesti ristiriitaisia.

Vuoden 1998 tutkimustulosten mukaan tavara-autojen méaara nayt-
taisi jonkin verran lisaéntyneen niilla valkoisin maalatuin ruuduin
merkityilla paikoilla, joissa jarjestely oli sama kuin 1997.

Kun kahdessa pisteessé kaytettiin eri vaiheessa molempia jarjeste-
lyja, seka tavara- ettd henkildautoja oli véhemman keltaisen ruudun
tilanteessa kuin valkoisen ruudun tilanteessa.

4.2. Tutkimusvaiheet vuosina 2000, 2001 ja 2009

Vuosina 2000 ja 2001 tutkimus tehtiin kuudessa lastausruutupis-
teessa, joista viidessa oli aiemmin tehty tutkimus. Vuonna 2009 tut-
kimuspisteita oli nelja, joista kolmessa oli jossain aiemmassa vaih-
teessa tehty tutkimus. Monissa tutkituissa ruuduissa oli tehty use-
assa vaiheessa tutkimuksia. Jatkossa tarkastellaan ensin 2000-
luvulla tutkittuja lastausruutuja ja sitten ndiden samojen ruutujen
mahdolliset aiemmat vaiheet otetaan myos huomioon.
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Kaikkiaan tutkittuja lastausruutuja on 8 kpl, joissa on tehty tutkimuk-
sia /havaintopaivia yhteensa 26 kpl. Seuraavassa on esitetty tutki-
musvuosittain ja jarjestelytyypin mukaan laskentojen/pisteiden lu-
kumaarat. Jarjestelytyyppi "keltainen ruutu" tuonnempana tarkoit-
taa ajoradasta yhtendisella keltaisella viivalla erotettua ruutua, jon-
ka sisélle on merkitty kulmasta vastakkaiseen kulmaan keltainen

risti.
1997,syks 1998 2000 2001 2009
valk.ruutu 4 38 2 2 11
kelt. ruutu 4 4 3 11
kelt.reunam. 2 1 1 4
6 4 6 6 4 26

Edella kerrotulla tavalla rajatun pistejoukon tutkimuskohteiden maa-
ra eri tutkimusvuosina oli joko 4 (2 kertaa) tai kuusi (3 kertaa). Val-
koista ja keltaista ruutua on nain rajattuna tutkittu yhta monta kertaa
(11 kertaa) ruutua ja keltaista reunamerkintad vain 4 kertaa. Tasséa
siis vuosien 1997 ja 1998 tutkimustuloksista on huomioitu vain ne
pisteet, joista on olemassa mybhempi vertailutieto.

Seuraavassa on esitetty vuosina 2000, 2001 ja 2009 tutkittujen pis-
teiden kaikki havainnot luokiteltuna niin, ettd kunkin tutkimusvuoden
kohdalla on tutkitut pisteet lueteltu luokiteltuna sen mukaan, mika
merkintéjarjestely kyseisessa pisteessa oli sind vuonna. Tarkoitus
on havainnollistaa sitd, miten sama piste on eri vuosina merkitty.
Pistekoodit on esitelty tuonnempana. Mukana ovat aiemmat tutki-
musvuodet vuosina 2000, 2001 ja 2009 tutkituissa pisteissa.

1997,syksy 1098 2000 2001 2009
valk.ruutu 12,22,35,37 | 12,35,37 32,38 32,38
kelt. ruutu 12,83,35,87 | 12,33,35,37 | 32,33,39
kelt.reunam. 32,33 22 22

Yhta lukuun ottamatta kaikissa on tehty tutkimus useana vuonna,
viidessa kahdeksasta lastausruudusta nelja kertaa.

4.3 Kéayttoa koskevat tulokset
4.3.1 Kayttd vuosina 2000, 2001 ja 2009 keskimaarin

Seuraavassa on esitetty vuosina 2000, 2001 ja 2009 tutkittujen
paikkojen kaytto eriteltyna ajoneuvolajeittain. Kukin tutkimusajan-
kohta/partiokierros lastausruudussa luokiteltiin ensin sen mukaan,
mita ajoneuvoja siind kyseisena ajankohtana oli pysakoityna. Par-
tiokierroksia oli paivassa yhteensa 20 kpl.

Jos mukana on ollut yksikin kuorma-auto, niin ajoneuvoluokitus on
tassa tapauksessa kuorma-auto. Muut paikalla mahdollisesti pysa-
kdidyt ajoneuvot eivat vaikuttaneet luokitteluun. Jos jaksolla ei ollut
pysakoityjd kuorma-autoja, mutta yksikin pakettiauto, niin luokitus
oli pakettiauto. Jos jaksolla ei ollut kahta edellda mainittua ajoneuvo-
lajia, mutta yksikin taksi, luokitus oli taksi. Jos paikalla ei ollut lain-
kaan kolmea edella mainittua ajoneuvoryhmaa, vaan pelkastaan
henkilbautoja, luokitus oli henkildauto. Jos autoja ei ollut, paikka ol
vapaa.



Kuvassa 1 on esitetty vuosien 2000, 2001 ja 2009 tutkimustulosten
mukainen kéayton jakauma luokiteltuna edelld kerrotulla tavalla.
Kuva 1 kertoo kunkin vuoden tutkimustuloksista yleisella tasolla,
mutta kunkin vuoden tietoon vaikuttaa se, millaiset jérjestelyt kuna-
kin vuonna laskentapisteissé olivat. Kuvan 1 ajoneuvoluokkien ly-
henteet on selitetty kohdassa 3.2 tutkimustapa.

Vuosina 2000 ja 2001 tutkittiin samat kuusi jakeluruutua, joissa
kussakin oli samat jarjestelyt vuonna 2000 kuin vuonna 2001. Nai-
den vuosien vertailu on vastaavien jakeluruutujen vertailua.

Tutkimustuloksia tarkastellaan seuraavassa kolmen seikan suhteen
vuosina 2000, 2001 ja 2009. Nama ovat seuraavat:

1) tavara-autojen(=tassa kuorma-autot ja pakettiautot) ja
taksien /oikean kaytdn osuus,

2) henkilbautojen /vaaran kaytén osuus ja

3) vapaan tilan osuus.

On huomioitava se, etta nain tarkasteltuna silloin kun tavara-auto on
paikalla, paikalla voi olla myds taksi tai henkildauto. Siis samanai-
kainen oikea ja vaara kayttd on mahdollista. Tassé painotetaan oi-
keaa kayttoa.

100%

90% A
80%
70% 1
60% 1
50% 1
40% -
30% 1
20% 1
10% 1

0%

Paikkojen kéyttd vuosien 2000, 2001 ja 2009 tutkimuksissa (kunkin
vuoden keskiarvo eri paikoista)

O vapaa
® ha
Ota
Bpa
E ka

v.2000 v.2001 v.2009

Kuva 1. Eri tavoin merkittyjen lastausruutujen kéayton jakauma
vuosina 2000, 2001 ja 2009.

Kun verrataan vuosien 2000 ja 2001 kayttoa, niin tavara-autoja ja
takseja eli oikeaa kayttéa oli vuonna 2001 hieman vahemman kuin
vuonna 2000. Tavara-autoja ja takseja yhteensé oli vuonna 2000 62
% ja vuonna 2001 58 %. Ero oli melko pieni. Vastaavansuuruinen
ero oli vapaan tilan osuudessa, jota oli vuonna 2001 myos vahem-
man kuin vuonna 2000. Suurin ero oli kuitenkin henkildautojen
osuudessa, siis vaaran kayton osuudessa. Sita oli vuonna 2001 8
prosenttiyksikk6a enemman kuin vuonna 2000.
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Vuoden 2009 tulokset poikkeavat edellisista eniten vapaan tilan
osalta, jota oli siind enemman kuin aiempina vuosina. Myds kohtei-
den merkinté poikkesi vuonna 2009. Silloin ei ollut mukana valkoisia
ruutuja lainkaan. Tavara-autokayttda oli hieman vahemman kuin
vuonna 2001. Ero oli 5 prosenttiyksikkéa. Henkilbautokayttoa oli
suunnilleen saman verran kuin vuonna 2000. Vapaan tilan selvasti
suurempaa keskimaaraista osuutta vuonna 2009 tarkasteltaessa on
huomioitava se, ettd vapaan tilan osuuden hajonta lastausruuduissa
oli suuri. Se vaihteli eri lastausruuduissa vélilla 0 - 65 %. Vuonna
2009 kohteita oli myés vdhemman kuin vuosina 2000 ja 2001.

4.3.2 Kaytt6 vuosina 2000, 2001 ja 2009 merkintajarjestelyn mu-
kaan

Liitteessa 2 on esitetty kaytto lastausruuduittain eri tutkimusvuosina.
Seuraavan sivun kuvassa 2 on esitetty lastauspaikkojen kayttd
merkintatavan mukaan vuosina 2000, 2001 ja 2009. Kunakin vuon-
na oli kaksi merkintatapaa tutkittavana.

Vuosina 2000 ja 2001 merkintatavat olivat samoissa pisteissa
samat. Keltaisella ruudulla tarkoitetaan tassa ajoradasta yhtenéisel-
la keltaisella viivalla erotettua ruutua, jonka sisélle on merkitty kul-
masta vastakkaiseen kulmaan keltainen risti. Vuonna 2009 oli myés
kaksi merkintatapaa, joista toinen, keltainen reunamerkinta ei ollut
kaytdossa vuosien 2000- 2001 tutkimuksissa, mutta se oli aiemmin.

Seuraavassa vuosien 2000, 2001 ja 2009 tutkimustuloksia vertail-
laan kutakin vuotta erikseen kolmen seikan suhteen (samat kuin
kohdassa 4.3.1 ):

1) tavara-autojen ja taksien /oikean kayton osuus
2) henkiléautojen /vaaran kayton osuus ja
3) vapaan tilan osuus.

Vuonna 2000 tavara-autoja ja takseja yhteensa oli suunnilleen
saman verran saman verran molemmilla tutkituilla lastauspaikka-
tyypeilla. Ero oli pari prosenttiyksikk6a. Vaaran kayton eli henkildau-
tokayton osuuksien ero oli myds pari prosenttiyksikk6a, samoin va-
paan tilan osuuden.

Erot valkoisen ja keltaisen ruudun valilla olivat melko pienet vuonna
2000.

Vuonna 2001 tavara-autoja ja takseja eli oikeaa kayttda oli hieman
enemman keltaisissa ruuduissa kuin valkoisissa. Vastaavasti hen-
kildautoja ja vapaata tilaa oli hieman vahemman. Erot kahdessa
viimeksi mainitussa seikassa olivat pienemmat kuin erot oikeassa
kaytossa. Tasté voisi paatella, ettd vuoden 2001 tulosten perusteel-
la keltainen ruutu olisi valkoista ruutua parempi siina, etta oikeaa
kayttéd on enemman.

Suppea johtopaatds: Vuonna 2001 keltaisessa ruudussa tavara-
autokayttod on keskimaarin hieman enemman kuin valkoisessa
ruudussa.



Paikkojen kaytto vuoden 2000 tutkimuksessa

100%
90%
80%
Ovapaa I
70%
60% Bha
50% Ota
40% A
a
30% pa
20% Oka
10% A
0% A
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Kuva 2. Erilaisten lastausruutujen kaytté vv. 2000, 2001 ja

2009.
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Vuonna 2009 valkoista ruutua ei ollut kaytossa, koska molemmat
sen vaihtoehdot karsiutuivat tutkimuksesta. Keltaisen reunamerkin-
nan ainoan tutkitun kohteen sijainti ei ollut yhta keskeinen kuin kel-
taisten ruutujen. Vuonna 2009 tavara-autoja eli oikeaa kayttoa oli
saman verran keltaisissa ruuduissa kuin keltaisen reunamerkinnan
ruudussa. Vaaraa kayttda eli henkildautoja oli enemman keltaisissa
ruuduissa kuin keltaisen reunamerkinnén ruudussa. Tasta seurasi
se, etta vapaata tilaa oli keltaisen reunamerkinnén paikalla enem-
méan. On huomattava, ettéa naita jalkimmaisia oli vain yksi kpl.

Suppea johtopaéatds: Koska keltaisen reunamerkinndn kohde sijaitsi
varsinaisen ydinkeskustan reunalla ja kohteita oli vain yksi, johto-
paatosten teko on uskaliasta. Vuonna 2009 keltaisissa ruuduissa ja
keltaisin reunamerkinndin varustetussa ruudussa tavara-autokayttoa
on keskimaarin saman verran. Keltaisessa ruudussa on enemman
henkildautokayttdd ja vihemman vapaata tilaa kuin keltaisen reu-
namerkinnan ruudussa.

Kuvassa 3 on esitetty eri tavoin merkittyjen lastausruutujen kayton
keskimaarainen jakauma 2000-luvun tutkimusten perusteella. Kaik-
kiaan partiotutkimuspaivia oli 16 kpl yhteensa 8 eri lastausruudus-
sa. Kahta lukuun ottamatta lastausruutuja on tutkittu useampaan
kertaan. Kukin laskentakerta on otettu laskentahavainnoksi. Val-
koisella ruudulla merkittyja tutkimushavaintoja oli 4 kpl(2 lastausruu-
tua kahteen kertaan), keltaisella ruudulla merkittyjéa tutkimushavain-
toja on peréti 11 kpl (6 ruutua, joista yksi ruutu 3 kertaan, 3 lastaus-
ruutua kahteen kertaan ja kaksi ruutua kerran) ja keltaisella reuna-
merkintalla merkittyj& kohteita on vain 1 kpl. Havaintomaarien pe-
rusteella kohteet eroavat merkittavasti toisistaan, siksi vertailu tassa
suuntaa antava, erityisesti keltaisen reunamerkinnan osalta.

100%

90% 1
80%
70%
60% 1
50% 1
40% 1
30%
20% 1
10% 1
0%

Paikkojen kaytté vuosina 2000-2009
keskustan lastausruuduissa (laskentoja yhteensa 16 kpl 8
laskentapisteessd)

O vapaa
® ha
Ota
O pa
ka

Valkoinen ruutu ( 4 kpi) Keltainenruutu (11 kpl) Keltainen reunamerkinta (1
kpl)

Kuva 3. Eri tavoin merkittyjen lastausruutujen kaytté vuosina 2000-
2009.
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Tutkittuja vaihtoehtoja tarkastellaan seuraavassa suuntaa antavasti
saman kolmen seikan suhteen kuin edella.

1) tavara-autojen ja taksien /oikean kayton osuus,
2) henkildautojen /vaaran kaytdon osuus ja
3) vapaan tilan osuus.

Kun verrataan eri tavoin merkittyjen lastausruutujen kayttoa, voi-
daan todeta, etta tavara-autojen osuus kaytosta on suurin keltaisis-
sa ruuduissa (57 %). Kun otetaan taksit huomioon, keltaisissa ja
valkoisissa ruuduissa on suunnilleen yhta paljon tavara-auto- ja tak-
sikayttod. Valkoisissa ruuduissa ja keltaisella reunamerkinnalla va-
rustetussa paikassa tavara-autojen kayttd oli molemmissa paikka-
tyypeissa lédhes yhta yleista(50- 52 %).

Henkildautokayttoa ei ollut lainkaan keltaisella reunamerkinnalla
varustetussa paikassa(1 kpl). Valkoisissa ja keltaisissa ruuduissa
henkildautokayttd oli yhta yleista.

Vapaata osuutta oli keltaisella reunamerkinnalla varustetussa
paikassa eniten (1 kpl) ja saman verran valkoisissa ja keltaisissa
ruuduissa.

Jos otetaan huomioon vain valkoinen ja keltainen ruutu, koska kel-
taisella reunamerkinnalla varustettuja ruutuja on vain yksi, niin erot
keskimaarin naiden ruutumerkintdjen valilla olivat melko pienet vuo-
sina 2000, 2001 ja 2009. Tassa taytyy ottaa huomioon se, etta kel-
taisen ruudun laskentapisteita oli huomattavasti enemman.

4.3.3. Vuosien 1997- 2009 tutkimustulokset 2000-luvulla tutkituissa
pisteissa

Koska eri merkintajarjestelyjen tutkittujen kohteiden méaarat poikke
sivat 2000-luvun tutkimuksissa huomattavasti (valilla 1-11 kpl), seu-
raavassa tarkasteluun otetaan mukaan naiden 2000-luvulla tutkittu-
jen lastausruutujen aiemmat tutkimustulokset. Néin on saatu
enemman tutkittuja merkintajarjestelyja. Vuoden 1997 tulokset kos-
kevat syksya 1997, jolloin uudet merkintéjarjestelyt oli otettu kayt-
t66N.

Kuvassa 4 on esitetty lastausruutujen kayttd niin, etté tarkastelussa
ovat mukana ne eri tavoin merkityt vuosina 1997- 2009 tutkitut las-
kentaruudut, joista on olemassa ainakin yksi 2000-luvun laskenta-
havainto. Kaikkiaan lastausruutuja on 8 kpl, joista on yhteensa 26
tutkimushavaintoa eli tutkittua paivaa vuosilta 1997- 2009. Valkoi-
sella ja keltaisella ruudulla merkittyja tutkittuja lastausruutuja on 11
kpl molempia ja keltaisella reunamerkintalla merkittyja ruutuja on 4
kpl.

Kukin laskenta on 1 yksikko. Jos samassa lastausruudussa on ollut
useita kertoja sama jarjestely, jokainen laskentapéaivé on mukana
keskiarvossa.
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Pisteista viisi tutkittiin neljana vuonna, yksi kolmena vuonna, yksi
kahtena vuonna ja yksi yhtena vuonna.

B -
Paikkojen kaytté keskustan lastausruuduissa (26 kpl)

vuosina 1997-2009
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Kuva 4. Eri tavoin merkittyjen lastausruutujen kaytto vuosina 1997-
2009.

Kun verrataan eri tavoin merkittyjen lastausruutujen kayttoa, voi-
daan todeta, etta tavara-autojen eli oikean osuus kaytosta on lahes
yhté suuri keltaisissa ruuduissa(57 %) kuin valkoisissa(55 %). Jos
taksikayttd otetaan huomioon, niin ero on pieni.

Keltaisella reunamerkinnalla varustetuissa paikoissa tavara-autojen
osuus on pienempi (46 %) kuin edella mainituissa.

Henkildautojen osuus on pienin keltaisissa ruuduissa. Ero muihin ei
ole suuri. Valkoisissa ruuduissa ja keltaisella reunamerkinnalla va-
rustetuissa paikoissa henkildautokaytto oli molemmissa merkinta-
tyypeissé lahes yhtéa yleista.

Vapaata oli eniten keltaisella reunamerkinnan ruuduissa, seuraa-
vaksi eniten keltaisissa ruuduissa ja vahiten valkoisissa ruuduissa.

Johtopaatdksena edella olevasta voisi todeta seuraavan:

1) tavara-autojen ja taksien yhteenlasketun /oikean kayton
osuudessa valkoinen ruutu ja keltainen ruutu ovat lahes yh-
ta hyvia ja parempia kuin keltainen reunamerkinta, josta on
muita v@hemman havaintoja

2) henkildautojen /vaarén kayton osuus on pienin keltaisessa
ruudussa ja ldhes yhté suuri valkoisessa ruudussa ja keltai-
sessa reunamerkinnan ruudussa. Keltaisen ruudun ero ver-
rattuna muihin on melko pieni.

3) vapaan tilan osuus on taas suurin keltaisessa reunamerkin-
nassa (muita vdhemman havaintoja), seuraavaksi suurin
keltaisessa ruudussa ja pienin valkoisessa ruudussa. Keltai-
sen ja valkoisen ruudun vapaan osuuden ero on melko pie-
ni.
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Seuraavassa on kuvan 4 tietoja naiden ominaisuuksien suhteen
pyritty vertaamaan niin, etta paras jarjestely saa kolme tahtea, toi-
seksi paras kaksi tdhtea ja huonoin yhden. Jos ero on pari prosent-
tiyksikkoa, tahtien maara on sama. Vahiten henkiléautokayttoa eli
vaaraa kayttoa jarjestely saa kolme tahtea, eli asteikko on toisin-
pain. Paremmuusjarjestystarkastelu ei kerro erojen suuruusluokas-

ta.

oikea kayttd | vaara kayttdé | vapaatila | yht. tahtia
valk.ruutu | *** ** - 6 kpl
kelt.ruutu | *** e * 8 kpl
kelt.reuna- | ** ** o 7 kpl
merkinta

Nain tarkasteltuna paremmuusjarjestys olisi seuraava:

1) keltainen ruutu
2) keltainen reunamerkinta(vahemman havaintoja)
3) valkoinen ruutu.

Erot ovat pienet eri jarjestelyjen valilla. Keltainen ruutu on taman
vertailun perusteella hieman parempi jarjestely kuin valkoinen ruutu.
Naistd molemmista on yhtd monta laskentahavaintoa. Tassa on
otettava huomioon se, etta keltaisella reunamerkinnalla varustettuja
pisteitéa oli huomattavasti vahemman kuin kahta muuta. Toinen sys-
temaattista harhaa aiheuttava tekija voi olla se, etta tutkimusvaihei-
den aikajakso on pitkd, 13 vuotta, josta voi seurata sindnséa muutok-
sia, joista ei ole tietoa.

4.4 Erilaisten jarjestelyjen vaikutukset samoissa tutkituissa lastausruuduissa

Seuraavassa pyritaan tarkastelemaan niita lastausruutuja, joissa o
ollut eri merkintajarjestely eri tutkimusvaiheissa. Siis pyritaan ver-
taamaan saman lastausruudun kayttéa, kun merkintajarjestely on
muutettu.

4.4 1 Valkoinen ruutu ja keltainen ruutu

Kolmessa lastausruudussa on ollut kahtena vuonna, 1997 ja 1998
valkoinen ruutu ja kahtena vuonna, 2000 ja 2001 keltainen ruutu.
Nama lastausruudut ovat P12 Keskuskatu 8, P35 Keskuskatu 2 ja
P37 Keskuskatu 3b. Naiden jarjestelyjen valinen aikajakso on melko

lyhyt.

Kuvassa 5 on esitetty naiden laskentojen perusteella naiden kolmen
lastausruudun kayton jakauma.
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Kuva 5. Valkoisen ja keltaisen ruudun kaytén jakauma kolmessa
lastausruudussa.

Kolmen lastausruudun tutkimustulosten perusteella johtopaatokse-
né valkoisen ja keltaisen ruudun valilla voi todeta seuraavan:

1) tavara-autojen /oikean kaytdon osuudessa keltainen ruutu
nayttaisi olevan hieman parempi kuin valkoinen

2) henkildautojen /vaaran kaytén osuus on pienempi keltaises-
sa ruudussa kuin valkoisessa

3) vapaan tilan osuus on suurempi keltaisessa ruudussa kuin
valkoisessa

Néaiden 3 lastausruudun kayton keskiarvojen perusteella keltainen
ruutu nayttaisi olevan parempi kuin valkoinen. Selvin ero oli henkild-
autokaytosséa/vaarassa kaytdssa.

Kuvassa 6 seuraavalla sivulla on esitetty vastaavat erilaisia jarjeste-
lyja koskevat keskiarvotiedot lastausruuduittain. Luvut pylvaissa ker-
tovat havaintojen méérien keskiarvot/tutkimuspaiva (maksimi=20).

Kun kayttdé tarkastellaan lastausruuduittain voi todeta, etta tavara-
autokayton eli oikean kaytdon osuus keltaisessa ruudussa on selvasti
suurempi vain yhdessa lastausruudussa (P12 Keskuskatu 8).

Henkildautojen /vaaran kaytdn osuus on selvasti pienempi keltai-
sessa ruudussa myds vain yhdessa lastausruudussa (P12 Keskus-
katu 8).

Vapaan tilan osuus on samaa luokkaa kummassakin jérjestelyssa
kaikissa kolmessa lastausruudussa, mutta poikkeaa lastausruuduit-
tain sikali, ettéa se on suurempi lastausruudussa P35 Keskuskatu 2
kuin kahdessa muussa.
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Kuva 6. Valkoisen ja keltaisen ruudun kayttd 3 lastausruudussa.

Johtopaéatoksena lastausruuduttaisesta tarkastelusta voi todeta, etta
keltainen ruutu on merkittavasti valkoista parempi yhdessa lastaus-
ruudussa, kahdessa muussa erot ovat pienet. Keskiarvoihin perus-
tuva tarkastelu ei valttamatta kerro tilanteesta kaikissa lastausruu-
duissa.
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4.4.2 Keltainen reunamerkinta seka valkoinen/keltainen ruutu

Kuvassa 7 on esitetty niiden kahden lastausruudun kaytén ja-
kauma, joissa toisena jarjestelyna oli keltainen reunamerkinta. Kah-
dessa lastausruudussa oli toisena vaihtoehtona keltainen reuna-
merkinté ja toisena joko valkoinen tai keltainen ruutu.

P22 Yrjonkatu 6
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Kelt.ruutu Kelt.reunamerkinta

2000,2001,2009 1997

Kuva 7. Valkoisen/keltaisen ruudun ja keltaisen reunamerkinnan
kayttd kahdessa lastausruudussa.

Lastausruudussa P 22 eli Yrjonkatu 6 oli yhtena tutkimusvuonna
valkoinen ruutu ja kaksi kertaa keltainen reunamerkinta. Lastaus-
ruudussa P33 eli Pohjois-Espa 37 oli keltainen ruutu kolmena tutki-
musvuonna ja keltainen reunamerkinta kerran. Useampien vuosien
laskennoista on otettu keskiarvo. Luvut pylvaissa kertovat havain-
tomaarien keskiarvon/tutkimuspaiva (maksimi=20).

Kun kayttda tarkastellaan lastausruuduittain voi todeta, etta tavara-
autokéayton eli oikean kaytdn osuus on suurempi keltaisen reuna-
merkinnan aikana kuin valkoisen ruudun aikana lastausruudussa P
22 eli Yrjbnkatu 6. Henkildautokayttoa eli vaaraé kayttda on lastaus-
ruudussa P 22 myos hieman vahemman keltaisen reunamerkinnan
aikana. Ta&ma pitaa paikkansa myos eri tutkimusvuosina. On huo-
mattava, ettd tama kohde sijaitsee varsinaisen ydinkeskustan reu-
na-alueella ja etté katu on muutettu kaksisuuntaiseksi.
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Lastausruudussa P 33 eli Pohjois-Espa 37 jarjestelyjen erot keltai-
sen ruudun ja keltaisen reunamerkinnén aikana ovat pienemmat.
Keltaisen ruudun aikana on tavara-autokayttéa eli oikeaa kayttoa
hieman enemman. Henkildautojen /vadran kéyton osuus on sama
naissa jarjestelyissa. Vapaata tilaa on keltaisen reunamerkinnan ai-
kana hieman enemman. Tassa lastausruudussa eri tutkimusvuosien
tiedot ovat sikali ristiriitaiset, etté eri vuosien tiedot poikkeavat toisis-
taan, vuosi 2001 erityisesti vuosista 2000 ja 2009.

Kohteesta P22 Yrjonkatu 6 johtopaatds voisi olla se, etté keltainen
reunamerkinta vaikuttaisi tassa paremmalta valkoiseen ruutuun ver-
rattuna. Keltaisen reunamerkinnén aikana oli oikeaa kayttoa
enemman ja vaaraa kayttoa hieman véhemman. On kuitenkin huo-
mioitava, ettd Yrjonkadun kaksisuuntaistaminen vaikutti kadun py-
sakéintipaikkojen maaraan ja pysakointimahdollisuuksiin yleensa.

Keltaisen ruudun ja keltaisen reunamerkinnén vélilla erot ovat pie-
nemmat. Keltaisen ruudun aikana on hieman enemman oikeaa
kayttod ja vahemman vapaata osuutta kuin keltaisen reunamerkin-
nan aikana.

4.4.3 Valkoinen ruutu, keltainen ruutu ja keltainen reunamerkinta

Yhdessé lastausruudussa (P 32,Pohjois-Espa 33) on toteutettu
kaikki kolme merkintajérjestelya. Ne on tutkittu niin, etta valkoinen
ruutu on tutkittu kaksi kertaa, joista tassa on keskiarvo, muut mer-
kinnat on tutkittu kerran. Luvut pylvaissa kertovat havaintomaarat
(maksimi=20).

P32 P-Espa 33
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2000,2001 2009 1997

Kuva 8. Valkoisen ruudun, keltaisen ruudun ja keltaisen
reunamerkinnan kayttd samassa lastausruudussa.

Yhden lastausruudun tutkimustulosten perusteella johtopaéatoksia
on uskaliasta tehda. Johtopaatdksena voisi todeta, etta tavara-
autojen /oikean kaytdn osuudessa keltainen ruutu nayttaisi olevan
paras, seuraavaksi paras valkoinen ruutu ja huonoin keltainen reu-
namerkintd. Henkildautojen eli vaaran kaytén suhteen jarjestys on
sama, paitsi etta keltainen reunamerkinté on téassa suhteessa mer-
kittavasti huonompi kuin muut téssa lastausruudussa.
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Vapaan tilan osuus on taas suunnilleen samaa luokkaa seka val-
koisessa ruudussa etta keltaisen reunamerkinnan aikana, mutta sita
ei ole lainkaan keltaisen ruudun aikana.

Kolmen seikan perusteella tassa lastausruudussa keltainen ruutu
nayttaisi hieman muita paremmalta (vapaata tilaa ei kuitenkaan ol-
lut), seuraavaksi paras on valkoinen ruutu ja lopuksi keltainen reu-
namerkinta.

4.5. Lastausruutujen kayttajat

Edella partiotutkimuksessa pysakointikayttda tarkasteltiin niin, etta.
jos paikalla oli useampia autoja ja yksikin niista oli tavara-auto, kayt-
to luokiteltiin tavara-auton kaytoksi. Muita mahdollisesti paikalla py-
sakoineita ei otettu huomioon. Seuraavassa on pyritty huomioimaan
kaikki partiotutkimuksen yhteensa 20 tutkimushetkené tehdyt pysa-
koityjen autojen havainnot. Liitteessa 3 on esitetty eri vuosilta pis-
teittdin kaikki ne autohavainnot, joita kussakin pisteessa 20 par-
tiokierroksen aikana oli eri vuosina tehty.

Koska pisteissa on kayty vain maaravaleittéin, tietoja taytyy pitaa
suuntaa antavina, ei yhta tarkkoina kuin jatkuvassa tutkimuksessa,
jossa nekin ovat ajallisia otoksia, joskin pitempié. Partiotutkimuk-
sessa lyhyiden pysékdintien osuus jaa pienemmaksi kuin jatkuvas-
sa tarkkailussa. Pysékoityjen autojen koko ja sijainti vaikuttavat
my®&s lastausruudun pysakointikayttdmahdollisuuksiin ja siten pysa-
koéijien maariin.

4.5.1 Kayttajat vuosina 2000, 2001 ja 2009

Seuraavassa kuvassa 9 on esitetty kaikkien vuosina 2000, 2001 ja
2009 paikoilla tutkimuspaivan 20 tutkimushetkené pysakoityjen au-
tojen keskiarvo/ lastausruutu. Todellisuudessa kaikki paikkoja kayt-
taneet eivat sisally laskelmaan, koska poikkileikkaus on otettu 20
minuutin valein. Kayttajat on laskettu niin, ettd sama auto sisaltyy
kayttajiin niin monta kertaa kuin se on néhty pysékoityna. Siis kyse
ei ole yksittaisista autoista.

Kussakin lastausruudussa 20 tutkimushetken perusteella vuosina
2000, 2001 ja 2009 pysakoi keskimaarin yksi auto /tutkimushetki.

Maara vaihteli siten, ettd vuonna 2001 méaara oli hieman suurempi
(1,1 kpl) kuin keskiméaarin ja vuonna 2009 pienempi (0,9 kpl).

Tavara-autoja ja takseja oli 20 tutkimushetken& vuonna 2000 yh-
teensa 15 kpl/ ruutu, vuonna 2001 14 kpl seké vuonna 2009 13 kpl.
Henkildautoja eli vaaraa pysakointia oli vuonna 2001 hieman
enemman kuin muina vuosina.

Vuosina 2000 ja 2001 merkintajarjestelyt olivat samat samoissa
ruuduissa. Vuonna 2000 keskimaarin ruuduissa oli hieman enem-
man tavara-autokéyttéjia eli oikeita kayttajia ja véhemman vaéria eli
henkildautokayttajia kuin vuonna 2001. Erot olivat pienet.
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Pyséakoijat ajoneuvolajeittain
Vuonna 2000, 2001 ja 2009 tutkitut lastausruudut
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Kuva 9. Vuosina 2000, 2001 ja 2009 tutkittujen paikkojen kayttajat
keskimaarin /lastausruutu ajoneuvolajeittain 20 partiokierroksen pe
rusteella.

Kuvassa 10 tarkastellaan kayttajia vuosina 2000, 2001 ja 2009 mer-
kintajarjestelyn mukaan 20 partiokierroksen perusteella ruuduissa
keskimaarin. Kunakin vuonna on tutkittu kahta eri merkintajarjeste-
lya.

Vuonna 2000 keltaisessa ruudussa oli hieman enemman tavara-
autoja ja takseja yhteensa kuin valkoisessa ruudussa. Henkildauto-
ja oli keltaisessa ruudussa hieman vahemman kuin valkoisessa
ruudussa. Erot olivat pienia.

Kun tarkastellaan litteen 3 pistekohtaisia tietoja vuonna 2000, voi
todeta, ettd suurimmat tavara-autokayttajien maarat olivat keltaisis-
sa ruuduissa, mutta suurin yksittdinen henkildautokayttajien maara
oli myos keltaisessa ruudussa(P 37 Keskuskatu 3b), tosin valkoi-
sessa ruudussa (P 38 Keskuskatu 5) oli Iahes yhta suuri maara.

Samoin vuonna 2001 keltaisessa ruudussa oli hieman enemman ta-
vara-autoja ja takseja yhteensa kuin valkoisessa ruudussa. Ero oli
pieni. Henkildautoja oli keltaisessa ruudussa vahemman kuin val-
koisessa ruudussa. Vuonna 2001 henkildautohavaintojen ero oli
suurempi kuin vuonna 2000.

Kun tarkastellaan liitteen 3 ruutukohtaisia tietoja, voi todeta, etta
vuonna 2001 samoin kuin vuonna 2000 suurimmat tavara-auto-
kayttajien maarat olivat keltaisissa ruuduissa, mutta suurin yksittéi-
nen henkildautokayttajien maara oli myds vuonna 2001 keltaisessa
ruudussa (P 33 P-Espa 37). Vuonna 2001 toiseksi ja kolmanneksi
eniten henkildautohavaintoja oli valkoisissa ruuduissa.

Vuonna 2009 keltaisessa ruudussa oli keskiméérin enemman tava-
ra-autoja kuin keltaisen reunamerkinnan ruudussa, joita oli vain yk-
si. Keltaisessa ruudussa oli myods henkilbautoja keskimaarin
enemman kuin keltaisen reunamerkinnén ruudussa.
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Kuva 10. Lastausruutujen kéyttajat /tutkimuspéivan 20
partiokierroksella ynteensa merkintajérjestelyn mukaan vuosina
2000, 2001 ja 2009.

Pysakoijat ajoneuvolajeittain
Vuonna 2000 tutkitut lastausruudut
30
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0 +
Keltainen ruutu (4 kpl) Valkoinen ruutu (2 kpl)
Pysakéijat ajoneuvolajeittain
30 Vuo
Bha
20 =+
Ota
10 T Bpa
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0 %
Keltainen ruutu (4 kpl) Valkoinen ruutu (2 kpl)
Pysikoijat ajoneuvolajeittain
Vuonna 2009 tutkitut lastausruudut
30
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0 3
Keltainen ruutu (3 kpl) Kelt.reunamerkinta, 1kpl

Kun asiaa tarkastelee lastausruuduittain, niin vain ruudussa P 32 P-
Espa 33 oli kolminkertainen maara tavara-autopysakaijia verrattuna
keltaisen reunamerkinnan ruutuun. Ruudussa P 33 P-Espa 37 on
suunnilleen saman verran ja ruudussa P 39 Mannerheimintie 8 sel-
vasti vahemmaén tavara-autoja kuin keltaisen reunamerkinnan ruu-
dussa.
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Kuvan 10 perusteella nayttaisi silta, etta oli keltaisessa ruudussa
olisi hieman enemman tavara-autoja eli oikeita kayttajia ja véhem-
man henkildautoja eli vaaria kayttajia vuosien 2000- 2001 tutkimus-
ten yhteenvetojen perusteella kuin valkoisessa ruudussa. Kuiten-
kaan tdmé johtopaéatos ei pade yksiselitteisesti kaikissa lastausruu-
duissa.

4.5.2. Vuosien 1997- 2009 kayttajia koskevat tutkimustulokset
2000-luvulla tutkituissa pisteissa

Seuraavassa on otettu huomioon mygs tutkittujen lastausruutujen
aiemmat tutkimustulokset. Vuoden 1997 tulokset koskevat syksya,
jolloin uudet merkintajarjestelyt oli otettu kayttéon. Kuvassa 11 on
esitetty kaikkien tassa tutkimuksessa tarkasteltujen lastausruutujen
vuosien 1997- 2001 tutkimuspaivina todettujen kayttéajien keskimaa-
raiset maarat. Mukana ovat siis edellisessa kohdassa 4.5.1 esitet-
tyjen tulosten liséksi samoissa ruuduissa vuosina 1997 ja 1998 teh-
tyjen tutkimusten tulokset. Kuvassa jokaisen ruuduissa tutkitun pai-
van tulokset on otettu mukaan ja laskettu keskiarvo eri merkintajar-
jestelyvaiheista.

Kuvassa 11 on 24 partiokierroksen tulokset yhteensa 8 lastausruu-
dusta, joista 5 ruutua on tutkittu 4 kertaa, yksi kaksi kertaa ja kaksi
kerran.

Pysikoijat ajoneuvolajeittain
Vuosina 1997-2009 tutkitut lastausruudut

30
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Valkoinen ruutu,10kpl  Keltainenruutu,11 kpl Kelt.reunamerkinta,3kpl

Kuva 11. Vuosina 1997- 2009 tutkittujen paikkojen kayttajat keski-
maarin /lastausruutu merkintdtavan mukaan.

Johtopaéatdksena kuvan 11 perusteella voi todeta, ettd keltaisessa ja
valkoisessa ruudussa on ollut keskimééarin saman verran tavara-
auto- ja taksikayttajia yhteensa eli oikeita kayttajia/ lastausruutu.
Molemmissa on ollut enemman ns. oikeita kayttajia kuin keltaisen
reunamerkinnan ruudussa. Viimeksi mainittuja tutkittuja lastausruu-
tuja oli vain 3 kpl.
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Valkoisessa ruudussa oli enemman henkildautokayttajia eli vaaria
kayttajia kuin muissa merkintéjarjestelyissa. Keltaisessa ruudussa
ja keltaisen reunamerkinnan ruuduissa taas henkildautokayttajia oli
saman verran.

Keskiarvotarkastelun perusteella keltainen ruutu nayttaisi kaikkia
kayttajia koskevan tarkastelun perusteella parhaalta.

4.5.3 Valkoinen ruutu ja keltainen ruutu

Seuraavassa pyritdan tarkastelemaan niita lastausruutuja, joissa on
ollut eri jarjestelyja. Kolmessa lastausruudussa on ollut kahtena
vuonna, 1997 ja 1998 valkoinen ruutu ja kahtena vuonna, 2000 ja
2001 keltainen ruutu. Nama lastausruudut ovat P12 Keskuskatu 8,
P35 Keskuskatu 2 ja P37 Keskuskatu 3b.

Kuvassa 12 on esitetty partiolaskentojen perusteella ndiden kolmen
lastausruutujen kayttajien maarat /lastausruutu keskiarvona eri tut-

kimusvuosina. Luvut pylvaissa kertovat havaittujen kayttajien koko-
naismaarat/tutkimuspaiva keskimaarin.

Paikkojen kayttajat keskustan ruuduissa (3 kpl), joissa
valkoinen ruutu vuosina 1997 ja 1998 seké keltainen ruutu
10 vuosina 2000 ja 2001
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Syyskuu 1997, valk.uutuKes akuu 1998, valk.ruutu Syyskuu 2000 kelt.ruutu Syyskuu 2001 kelt.ruutu

Kuva 12. Valkoisen ja keltaisen ruudun kéayttajat ftutkimuspaivan 20
partiokierroksella yhteensa kolmessa lastausruudussa keskiarvona
eri tutkimusvuosina (1997 ja 1998 valkoinen ruutu ja 2000 sekéa
2001 keltainen ruutu)

Kun néiden kolmen lastausruutujen kayttajia tarkastellaan eri
vaiheissa, niin vuosina 2000 ja 2001 eli keltaisen ruudun aikana ta-
vara-auto-kayttajia eli oikeita kayttajia oli keskimaarin hieman
enemman kuin valkoisen ruudun aikana vuosina 1997 ja 1998 kes-
kiméarin. Vaaria kayttajia eli henkildautokayttajia oli valkoisin ruu-
dun aikana vuosina 1997 ja 1998 naissa lastausruuduissa keski-

mé&arin enemmén kuin keltaisen ruudun aikana vuosina 2000 ja
2001.
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Kun tata tarkastellaan lastausruuduittain litteen 3 mukaan, niin vain
lastausruudussa P 12(Keskuskatu 8) tulokset yksiselitteisesti vas-
taavat edella esitettya johtopaatosta.

4.5.4 Valkoinen ruutu, keltainen ruutu ja keltainen reunamerkinta

Yhdessé lastausruudussa (P 32,Pohjois-Espa 33) on kaikki kolme
merkintéjarjestelya tutkittu niin, etta valkoinen ruutu on tutkittu kaksi
kertaa, joista kuvassa 13 on keskiarvo, muut merkintatavat kerran.
Luvut pylvéissa kertovat kayttajien maéarat eri vuosina tutkimuspai-
vana yhteensa 20 partiokierroksella.

P32 P-Espa 33 , Pysakoijat ajoneuvolajeittain
eri merkintédjarjestelyjen aikana
40 ——— — = EESEEY
@ ha
364 E=r
I E=omd Ota
a pa
Oka
Valk.ruutu Kelt.ruutu Kelt.reunamerkinté
2000,2001 2009 1997

Kuva 13. Valkoisen ruudun, keltaisen ruudun ja keltaisen
reunamerkinnan kayttajat /tutkimuspaivan 20 partiokierroksella
yhteensa samassa lastausruudussa( P32 Pohjois-Espa 33).

Kun yhden lastausruudun erilaisten merkintajarjestelyjen
perusteella vertaillaan jarjestelyja, niin tavara-autoja eli oikeita
kayttajia oli selvasti eniten keltaisen ruudun aikana, toiseksi eniten
valkoisen ruudun aikana ja vahiten keltaisen reunamerkinnan
aikana. Henkildautoja eli vaaraa kayttéa oli vahiten keltaisen ruudun
aikana, seuraavaksi vahiten valkoisen ruudun aikana ja eniten
keltaisen reunamerkinnan aikana eli vuonna 1997.

Yhden lastausruudun perusteella johtopaatdksia on uskaliasta
tehda. Johtopaatdksena voisi todeta, etta tdssa ruudussa tavara-
autopysakoijien suhteen keltainen ruutu néyttaisi olevan paras, seu-
raavaksi paras valkoinen ruutu ja huonoin keltainen reunamerkinta.

Henkildautopyséakaijien eli vaaran kayton suhteen jarjestys on sa-
ma.

Erot ovat pienet, mutta kahden seikan perusteella tassa lastausruu-
dussa keltainen ruutu nayttaisi parhaalta, seuraava olisi valkoinen
ruutu ja lopuksi keltainen reunamerkinté. Tulos ei tassakaan ole
yksiselitteinen, jos tarkastellaan kaikkia tutkimusvuosia.
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4.5.5 Kayttajien ajoneuvojakauma

Seuraavassa on esitetty kaikkien edella kuvatulla tavalla tutkimuk-
seen sisaltyneiden lastausruutujen kayttajien ajoneuvolajijakauma.
Téassa kukin havaittu ajoneuvo on aina 1 yksikko riippumatta siité,
montako kertaa se tutkimuspéaivana havaitaan. Kayttajatutkimusha-
vaintoja oli yhteensa noin 520 kpl yhteensé 24 partiotutkimuskoh-
teessa, joita tehtiin 8 lastausruudussa, osassa useampia kertoja.

%
ka 17
pa 45
ta 3
ha 36
yht 100

Vajaa puolet tutkittujen 8 ruudun kayttajahavainnoista eri vuosina
yhteensa oli pakettiautoja. Seuraavaksi suurin ryhma olivat henkilo-
autot, joita oli reilu kolmasosa. Keskimaéarin lastausruutua ruutua
kaytti 22 autoa/ tutkimuspaiva eli 20 partiokierrosta.

4.6 Pysakointien likimaaraiset kestot

Edella kayttajia tarkasteltiin niin, ettd autoista laskettiin kaikki ha-
vainnot yhteensa riippumatta siita, oliko kyseessa sama kayttaja vai
ei. Siis edella ei huomioitu pysakéintien kestoa. Seuraavassa tar-
kastellaan pysakointien kestoa eri paikkatyypeilla rekisterinumero-
tutkimuksen avulla. Partiomenetelmalla 20 minuutin véalein tehty re-
kisterinumerotutkimus antaa hyvin likimaaraisen kuvan pysakaointien
kestosta, koska niita autoja, jotka pysakoivat alle 20 minuuttia, ei
tavoiteta kattavasti. Niinpa seuraava tarkastelu on vain suuntaa an-
tava.

Yksi henkildautoista oli vuonna 2009 saanut pysakaintivirnemaksun
lastausruudussa Mannerheimintie 8 (keltainen ruutu). Ko. auto oli
nahty tutkimusaikana vain kerran.

Seuraavassa on esitetty havaintokertojen perusteella autojen, tava-
ra-autojen ja muiden autojen havaintokertojen jakauma.

Tavara- Muut autot Kaikki
havaintokerrat autot autot
1 (alle 20 min) 71% 78% 74%
2-3(20 min -noin 1 h) 21% 17% 20%
4-6(yli 1h-neoin 2 h) 5% 3% 4%
vah. 7( yli 2 h) 2% 2% 2%
100% 100% 100%

Kaikkiaan 24 ruudussa pysakoi partiokierroksilla yhteenséa 340 eri
autoa, joista 74 % (251 kpl) havaittiin vain kerran. Joka viides auto
pysékoi vahintdan 20 minuuttia, mutta korkeintaan noin tunnin.

Rekisterinumerotutkimuksen perusteella yksittaisista tavara-autoista
71 % néhtiin vain kerran, joten pysakointi kesti alle 20 minuuttia.
Viidesosa nahtiin 2-3 kertaa, joten pysakéinti kesti vahintaan kuin
20 minuuttia, mutta korkeintaan reilun tunnin. 5 % pysakai reilun
tunnin- reilun 2 tuntia ja 2 % yli reilun 2 tuntia.
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Tassa taytyy ottaa huomioon se, etté osa hyvin lyhyen aikaa pysa-
koineista on jaanyt pois talla partiovalilla. Niinpa jakauma on vain
suuntaa antava.

Muiden kuin tavara-autojen pyséakointien kestot olivat hieman lyhy-
empia kuin tavara-autojen. 78 % naista autoista pysakoi alle 20 mi-
nuuttia. 17 % néhtiin 2-3 kertaa, joten pysakointi kesti vahintaan
kuin 20 minuuttia, mutta korkeintaan reilun tunnin. 3 % pyséakai rei-
lun tunnin- reilun 2 tuntia ja 2 % yli reilun 2 tuntia. Mielenkiintoista
on, etta kaikkein pisimpien pysékointien osuus oli sama tavara-
autoissa ja muissa autoissa.

Tavara-autoja(tassa 202 kpl, 59 % kaikista) ja muita autoja henkilo-
autoja ja takseja (138 kpl) tarkastellaan erikseen. Taksien osuus
kaikista on pieni.

Seuraavassa esitetaan tavara-autopysakaijat /lastausruutu 20 par-
tiokierroksella yhteensa luokiteltuna pysakoéinnin keston mukaan ja
lisdksi keskiméaarainen pysakoijien lukuméaard/lastausruutu rekiste-
rinumeroselvityksen perusteella eri tavoin merkityissa lastausruu-
duissa:

Tavara-autojen pysékdintien kestot /lastausruutu

havaintokerrat valk.ruutu  kelt.ruutu  kelt.reunam

1 (alle 20 min) 7 5 5

2-3(20 min -noin 1 h) 2 2 1

4-6(yli 1h-noin 2 h) 1 1 0

vah. 7( yli 2 h) 0 0 0
10 8 6

Yhté lastausruutua 20 minuutin valein tehdyn partiotutkimuksen re-
kisterinumerohavaintojen mukaan kaytti keskiméaérin 8 eri tavara-
autoa péivan aikana. Useampia kayttajia oli valkoisissa ruuduissa ja
vahemman kayttajia keltaisen reunamerkinnan ruuduissa.

Kun verrataan eri merkintajarjestelyja, niin lyhyimpia tavara-autojen
pyséakointeja oli eniten valkoisissa ruuduissa keskimaarin ja sama
maara seka keltaisissa ruuduissa etta keltaisen reunamerkinnan
ruuduissa. Valkoisissa ruuduissa ja keltaisissa ruuduissa oli sama
méaara pidempia pysakointeja/ruutu. Niité oli véhiten keltaisen reu-
namerkinnan ruuduissa.

Seuraavassa on esitetty tavara-autojen pyséakointien keston suhteel-
linen jakauma, jossa erot nakyvat suhteellisina.

Tavara-autot

havaintokerrat valk.ruutu kelt.ruutu kelt.reunam
1 (alle 20 min) 74 66 78
2-3(20 min -noin 1 h) 19 23 22
4-6(yli Th-noin 2 h) 5 7 0
vah. 7( yli 2 h) 1 3 0

100 100 100
havaittuja autoja/ruutu 10 8 6
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Seuraavassa esitetddn muut kuin tavara-autopysakoéijat keskimaarin
tutkimuspaivan 20 partiokierroksella yhteensd, siis taksit ja henkilo-
autot luokiteltuna pyséakainnin keston mukaan ja liséksi naiden kes-
kimaarainen pysékoijien lukumaara/ lastausruutu rekisterinume-
roselvityksen perusteella. Taksien osuus muista autoista oli vain 7
%.

Muut autot

havaintokerrat valk.ruutu kelt.ruutu kelt.reunam

1 (alle 20 min)

2-3(20 min -noin 1 h)

4-6(yli 1h-noin 2 h)

vah. 7( yli 2 h)

~N|O O |—= O]
a|Ooo = |~
g|o|o O]~

havaittuja autoja /ruutu

Yhta lastausruutua kaytti keskimé&arin 6 muuta kuin tavara-autoa
partiotutkimuksen perusteella tutkimuspéivan aikana. Muita autoja
oli 32 % vahemman kuin tavara-autoja.

Valkoisessa ruudussa oli keskimaarin enemmaéan muita kuin tavara-
autopysakaijia rekisterinumerotutkimuksen perusteella kuin muissa
merkintajarjestelyissi. Keltaisen reunamerkinnan ruuduissa taas oli
vahemman yli 20 minuuttia pyséakoineita kuin valkoisissa ja keltai-
sissa ruuduissa.

Seuraavassa on esitetty muiden kuin tavara-autojen pysakointien
keston suhteellinen jakauma.

Muut autot

havaintokerrat valk.ruutu kelt.ruutu kelt.reunam
1 (allle 20 min) 76 76 87
2-3(20 min -noin 1 h) 19 18 @
4-6(yli 1h-noin 2 h) 3 2 7
vah. 7( yli 2 h) 1 4 0

100 100 100
havaittuja autoja/ruutu 7 5 5

Kun verrataan eri merkintéjarjestelyja, niin suhteellisesti lyhyimpia
muiden kuin tavara-autojen pysakointeja oli eniten keltaisen reuna-
merkinnan ruuduissa. Niissd myos tavara-autojen lyhyimpié pysa-
kointeja oli eniten. Keltaisen reunamerkinnan ruudussa oli kuitenkin
suhteellisesti enemman yli tunnin, mutta korkeintaan noin kaksi tun-
tia kestaneita pysakointeja kuin valkoisissa ja keltaisissa ruuduissa.

Keltaisessa ja valkoisessa ruudussa oli suhteellisesti yhta paljon
korkeintaan tunnin pysékaéineita muita kuin tavara-autoja, mutta kel-
taisessa ruudussa oli enemman yli 2 tunnin pyséakéinteja.

Partiotutkimuksen perusteella on uskaliasta vetéa johtopaatoksia
pysakointien kestosta, koska osa lyhyista pysékoinneista jaa aiem-
pien jatkuvien tutkimusten tulosten perusteella huomaamatta.
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5 CD-ruudut
5.1 Kayton tutkiminen ja johtopaatokset aiemmasta tutkimuksesta

Partiomenetelmalla tutkittiin vuosina 1997 ja 1998 13 CD-ruutua
niin, ettd 20 minuutin valein tutkittin ruudun pysékaintitilanne.

Johtop&aatoksena vuosien 1997 ja 1998 tutkimuksesta todettiin, etta
ruudun maalaaminen CD-paikalle ei paljon vaikuta paikan kayttoon.
Muita kuin CD-autoja nayttaisi pysakoivan paikoilla hieman enem-
mén, mutta jatkuvan tarkkailun perusteella muut autot pysakéivat
ruudulla selvasti lynyemman aikaa.

Vuonna 2001 tutkittin kahden sellaisen CD-ruudun kaytto, jotka
olivat olleet mukana tutkimuksessa aiemminkin. Vuonna 2009 tutkit-
tiin neljan CD-ruudun kaytto. Naista yksi oli ollut mukana vuoden
1997 syksyn tutkimuksessa.

Ruudun kaytto jaettiin ensin seuraavaan neljaan ryhmaan:
1) kyseisen maan CD-auto eli 'oikea’ CD(kuvissa CD/O)
2) muu CD-auto (kuvissa CD/V)

3) muu kaytto

4) vapaa

Tilannetta yksinkertaistettiin niin, etta jos paikalla oli 'oikea’ CD etta
muu CD-auto, kaytdksi maaritettiin oikea CD. Jos paikalla oli seka
CD- auto ja muu auto, kaytoksi maaritettiin CD. CD-kayttoa siis pai-
notettiin.

Muut kuin CD-autot olivat paédosin henkildautoja.

5.2. CD-paikkojen kaytto
5.2.1 Kayttd vuoden 2001 ja vuoden 2009 tutkimuksen perusteella

Edella todettiin, ettéd johtop&aatds vuosien 1997 ja 1998 tutkimukses-
ta on, ettd ruudun maalaaminen CD-paikalle ei paljon vaikuta pai-
kan kayttoon.

Vuosina 2001 tutkittujen kahden pisteen kayttéa ei ole aiemmin
dokumentoitu. Kuvassa 14 on esitetty pisteiden keskimaarainen
kayttd vuosina 2001 ja 2009. Vuonna 2001 tutkittuja pisteita oli siis
2 kpl ja vuonna 2009 tutkittuja pisteitéa 4 kpl. Kumpaakaan vuonna
2001 tutkituista pistetta ei tutkittu vuonna 2009, kuvassa 16 on esi-
tetty naiden vuonna 2001 tutkittujen pisteiden aiempi kaytto.

Tuloksia tarkisteltaessa on otettava huomioon ensinnékin se, etta
toisessa vuonna 2001 tutkitussa CD-ruudussa P31-CD eli Mikonka-
tu 10 ei tutkimuspaivana ollut kyseisen maan kayttéa lainkaan tut-
kimuspaivana, mikéa vaikuttaa tuloksiin luonnollisesti.
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Toiseksi on huomioitava, ettd vuonna 2009 neljasté kohteesta
kahdessa oli kahden maan CD-paikat samassa, joten todennakoi-
syys CD-pysakointiin oli selvésti suurempi nain maariteltyna kuin
vuonna 2001, joten nain vertailu on hieman harhaanjohtava. Pitéisi
verrata yksittaisten paikkojen kaytt6a, mika taas tasmallisesti on
vaikeaa, koska paikkoja ei ole merkitty.

Vuosina 2001 (2 kpl) ja 2009 (4 kpl)lasketut CD-pisteet,
Huomaa!Bulevardi 1:ssé pysakoi henkildauto, jossa

lappu= Venezuelan ldhetyston palveluksessa olevan

100% 1 —auto-
90% 1
80% 1
70% 1
60% 1
50% A
40% A
30% 1
20% 1
10% 1
0% 1

O Vapaa
@ Muut

oCcb/V

B CD/O

vuosi 2001 vuosi 2009

Kuva 14. CD-ruutujen kaytté vuosina 2001 ja 2009.

Kuvan 14 perusteella voi todeta, etta tutkituissa CD-ruuduissa oli
hieman enemman CD-kayttéa vuonna 2009 kuin vuonna 2001.

Muita kuin CD-autoja eli ns. vaaraa kayttoéa oli enemman vuonna
2009 kuin vuonna 2001. Muusta kéytésta vuonna 2009 yli puolet oli
sen Bulevardi 1:ssa pysakéineen henkildauton kayttoa, jossa oli la-
pussa teksti: Venezuelan l&hetyston palveluksessa olevan auto.

Vapaata tilaa oli vuonna 2009 vahemmaén kuin vuonna 2001. Seka
muuhun kayttoon ettd vapaan tilan osuuteen vuonna 2009 vaikutti
hieman ruudussa 24-CD eli Erottajankatu 7 ollut jatelava. Mikali
Venezuelan lahetystén palveluksessa olevan pysékoity auto katsot-
taisiin CD-autoksi, CD-kayttda olisi ollut keskiméaarin lahes 80 % ja
muuta kayttda 11 %. Siis nain arvioiden CD-kayton osuus vuonna
2009 olisi huomattavasti suurempi kuin vuonna 2001.

5.2.2. Kayttdo vuonna 2009 CD-ruuduittain

Vuoden 2001 tutkimustulokset esitetddn tuonnempana CD-
ruuduittain niin, ettd mukana ovat aiempien vuosien tutkimustulok-
set vuonna 2001 tutkituista CD-ruuduista.

Kuvassa 15 on esitetty vuonna 2009 tutkittujen CD-paikkojen kaytto
ruuduittain klo 9.40- 13 ja 13.40- 17 tutkituissa neljassa kohteessa.
Luvut pylvaissa kertovat havaintojen maarat (maksimi=20)/paiva.
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Tutkitut CD-ruudut olivat seuraavat: P23-CD eli Erottajankatu 15-17
(Hollanti ja Slovenia), P24-CD eli Erottajankatu 7 (Korea ja Irlanti),
P25-CD Ludviginkatu 10 (Chile) ja P63-CD eli Bulevardi 1 (Vene-
zuela). CD-ruudut 23 CD ja 24 CD eli Erottajankadun CD-ruudut oli-
vat kahden maan lahetystdn CD-ruutuja, joten ne olivat periaattees-
sa 4 auton mittaisia. CD-ruudussa P24-CD eli Erottajankatu 7 tut-
kimuspaivana ollut jatelava supisti siind paikkojen maaran kolmeen.
Erottajankatu 15- 17 paikoilla oli vain toisen lahetyston, Alankomai-
den lahetystdn autoja tuona péivana.
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Kuva 15. CD-ruutujen kaytté vuonna 2009.

CD-paikoille P23-CD eli Erottajankatu 15-17 ja P 25-CD eli Ludvi-
ginkatu 10 oli yhteista se, ettd molemmissa oli koko tutkimusjakson
ajan pysékoityna vahintaan yksi kyseisen maan auto. Ensin maini-
tussa CD-ruudussa se oli muita todennakdisempaé, koska CD-
ruudussa on kahden maan lahetystdn paikat, yhteensa 4 paikkaa.

CD-ruudussa P23-CD eli Erottajankatu 15-17 oli pysakoéinyt myos
henkildautoa periaatteessa suurempia autoja: pakettiauto CD-auton
kanssa yhtaikaa kolmena havaintokertana seké kerran kuorma-
auto, mika periaatteessa voisi vaikuttaa paikan kayttémahdollisuuk-
siin CD-autoille. Tassa tapauksessa paikalla oli CD-autoja.

CD-ruudussa P24-CD eli Erottajankatu 7 oli tutkimuspéivanéa paikal-
la jatelava, joten pysakointipaikkoja oli kéytésséa yksi véhemman ja
tdma aiheutti ajoittaista rinnalla pysakointia. Talléin myos virheelli-
set pysakoinnit estivat ajoittain CD-kayton.

CD-ruudun P63-CD eli Bulevardi 1:n tilanne oli myés tutkimusmie-
lessa sikali pulmallinen, etta CD-paikan vieressé aloitettiin raitiovau-
nupysakin kavennustyd, joka ajoittain hankaloitti paikan kayttoa.
Muusta kaytosta (12 havaintoa) suurin osa (10 kpl) oli kéaytt6a, jossa
henkildautossa oli lappu, jossa oli teksti Venezuelan lahetystoén pal-
veluksessa olevan auto. Niitd havaintoja, joissa oli muu kuin em. au-
to, oli 2 kpl.
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Tutkituissa CD-ruuduissa harvoin koko ruutu oli vapaa. Kahdessa
ruuduista oli vahintaan yksi CD-auto koko ajan pysakoityna. Yksi
ruuduista oli yli puolet kayttoajasta véhintaan ynden CD-auton kay-
tossa. CD-ruudussa P63-CD eli Bulevardi 1 oli eniten vapaata tilaa,
sita oli kolmasosa ajasta. TAméa saattoi johtua osin siité, etta vierei-
sen raitiovaunupysakkitydmaan autojen ja traktorien likkuminen
hankaloitti kayttoa.

Johtopaatds CD-paikkojen kaytosta vuonna 2009 on, etta ne olivat
puolessa ruuduista erittain tiiviissa CD-kéytossa, toisessa puolessa
oli seké vahan etta jonkin verran vapaata tilaa. Runsaampi vapaa ti-
la saattoi johtua osin viereisestéa tydomaasta.

Koska CD-paikkojen CD-kayttajat ovat suunnilleen vakiokokoisia
henkildautoja, niin vapaan tilan osuuden analysointi on helpompaa
kuin jakeluruuduissa, joissa autot voivat olla hyvin erisuuruisia. Seu-
raavassa tarkastellaan lyhyesti niiden kahden CD-ruudun vapaan ti-
lan osuutta, jotka olivat koko ajan CD-kaytéssa. Nama olivat P23-
CD eli Erottajankatu 15-17 ja P25-CD Ludviginkatu 10.

Ruudussa P23-CD eli Erottajankatu 15-17 oli periaatteessa 4 paik-
kaa ja siina pysakoi koko tutkimusjakson ajan vahintaan yksi kyseis-
ten maiden CD-kayttdja. Jos oletetaan, etta autot olivat pysakoityna
niin, ettd 4 auton samanaikainen pyséakointi olisi ollut mahdollinen,
niin muutamaa tutkimusajankohtaa lukuun ottamatta aina vahintaan
yksi auto olisi mahtunut lisda. Kolmasosassa tutkimusajankohtia au-
toja olisi voinut olla kaksi enemmén ja kahdessa tutkimusajankoh-
dista kolme autoa olisi teoriassa mahtunut liséa. Jos teoreettinen
maksimikayttd olisi 4 autoa/tutkimusajankohta ja pysakoidyt tavara-
autot veivat noin 2 paikkaa, kayttdaste olisi ollut tdssé ruudussa rei-
lut 85 %, vaikka taman tutkimuksen perusoletuksella paikka oli aina
CD-kaytossa.

Ruudussa P25-CD Ludviginkatu 10 oli periaatteessa 2 paikkaa ja
siina pysakoi koko tutkimusjakson ajan vahintaan yksi kyseisen
maan CD-kayttaja. Jos oletetaan, etté autot olivat pysakéityna niin,
etta 2 auton samanaikainen pysakéinti olisi ollut mahdollinen, niin
keskimaarin joka toisena pysakointitutkimusajankohtana toinen pai-
koista oli vapaa. Jos teoreettinen maksimikaytto olisi 2 autoa, kayt-
tdaste olisi ollut tassa pisteessa 75 %, vaikka taman tutkimuksen
perusoletuksella paikka oli aina CD-kaytossa.

5.2.3 Kaytté aiempien tutkimusten perusteella

Seuraavassa kuvassa 16 on esitetty CD-ruutujen P31-CD eli Mi-
konkatu 10 (Marokko) ja P 34-CD eli Keskuskatu 1 a (Itavalta) kayt-
t6 vuosina 1997- 2001 klo 9.40-13 ja 13.40-17. Naita CD-ruutuja ei
tutkittu vuonna 2009. Luvut pylvaissa kertovat havaintojen maarat
(maksimi=20). Varsinaisesti kayttoa tarkastellaan syyskuusta 1997
alkaen, koska kokeilujarjestely oli toteutettu touko-kesakuun vaih-
teessa 1997.
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Kuva 16. CD-ruutujen P 31 ja P 34 kayttd vuosina 1997- 2001.

CD-ruudussa P31-CD eli Mikonkatu 10 kayttd vuonna 2001 erosi
edellisesta tutkimusvaiheesta syyskuusta 1997. Kyseisen maan CD-
kayttoa ei vuonna 2001 ollut lainkaan ja vapaata tilaa oli lahes puo-
let ajasta.

CD-ruudussa P 34-CD eli Keskuskatu 1a taas oli vuonna 2001 CD-
kayttod, muuta kuin CD-kayttda = henkildautokayttéa eli vaaraa
kayttoa ja vapaata tilaa suunnilleen saman verran kuin edellisessa
tutkimuksessa vuonna 1998. CD-kaytosta huomattavasti suurempi
osa vuonna 2001 oli asianomaisen maan kayttdéa kuin vuonna 1998,
jolloin asianomaisen maan CD-kayttda ei ollut lainkaan.

CD-ruutua P 34-CD eli Keskuskatu 1a oli tutkittu myds sekéa touko-
etta syyskuussa 1997. Syyskuussa 1998 syyskuuhun 1997 verrattu-
na CD-ruudussa oli enemman CD-kayttda ja hieman vahemman
vapaata tilaa.

Jos naiden CD-ruutujen kayttéa vuonna 2001 vertaa keskenaan,
niin CD-ruudussa P 34-CD oli vuonna 2001 sekda enemméan asian-
omaisen maan CD- kayttoa seka yleensa CD-kéayttéa kuin CD-
ruudussa P31-CD, jossa ei tutkimuspaivana ollut asianomaisen
maan CD-kaytt6a lainkaan. CD-ruudussa P 34-CD oli taas selvasti
vahemman vapaata tilaa kuin CD-ruudussa P31-CD.
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Edella tarkasteltiin kayttéa niin, etté jo yksi paikalla oleva CD-auto
katsottiin CD-kaytoksi ja muita mahdollisesti paikalla pysékoineita ei
otettu huomioon. Seuraavassa tarkastellaan my6s muita samaan
aikaan mahdollisesti pysékoineita.

5.3.1 Kayttajat vuoden 2001 tutkimuksen perusteella

Edelld kuvassa 14 on tutkimuksessa maaritellylla tavalla vuonna
2001 CD-ruutujen kayttdaste lahes 70 % ja CD-kéyton osuus 60 %.
Kun otetaan huomioon kaikki vuonna 2001 tutkimuksen aikana ha-
vaitut autot, niin autoja oli kahdessa CD-ruudussa yhteenséa 38 kpl,
joista 68 % (26 kpl) oli CD-autoja.

Kummassakin tutkitussa CD-ruudussa oli teoriassa kaksi pysékain-
tipaikkaa. Paikat ovat sikali teoreettiset, etta yksi keskelle sijoitettu
auto tai mahdollinen iso tavara-auto voi estaa kahden auton sa-
manaikaisen pysakoéinnin. Molemmissa CD-ruuduissa oli yksi py-
sakoity pakettiauto yhtaikaa CD-auton kanssa 20 partiokierroksen
aikana yhteensa. Yhta CD-ruudun teoreettista paikkaa kohti oli CD-
autoja 6,5 kpl ja muita autoja 3 kpl/tutkimuspaiva eli yhteensa 9,5
autoa/CD-ruudun paikka tutkimuspaivan 20 partiokierroksella yh-
teensa.

Vuonna 2001 asianomaisen maan CD-autoja oli kaikista CD-
autoista 38 % ja kaikista pysakoineista autoista 26 %.

Kun kéayttajien maaria verrataan paikkojen maksimikayttomanhdolli-
suuteen, niin tutkituilla kahdella CD-ruudulla kayttdaste oli noin 50
% eli puolet CD-paikoista oli teoriassa vapaita. Téassa oletus on, et-
ta autot on pysakoity niin, etta 2 autoa mahtuu CD-ruutuun, mika
oletus ei valttdmatta pida aina paikkaansa.

5.3.2 Kéayttajat vuoden 2009 tutkimuksen perusteella

Kuvassa 17 on esitetty kaikki CD-ruuduissa tutkimusjakson 20 tut-
kimushetkena pysékoidyt autot vuonna 2009. Kaikki paikkoja kayt-
taneet eivat sisally laskelmaan, koska partiotutkimus on tehty 20
minuutin valein. Kayttajat on tassa laskettu niin, ettd sama auto si-
saltyy kayttajiin niin monta kertaa kuin se on nahty pysékoéityna. Siis
kyse ei ole yksittdisista autoista.

Vuonna 2009 tutkimuksen mukaan kayttajia oli nain maariteltyna 20
partiokierroksen aikana yhteensa keskiméarin 34 autoa /tutkittu CD-
ruutu. CD-ruuduissa oli vaihteleva méaara varsinaisia paikkoja. CD-
autoja oli keskimaarin 25 kpl/tutkittu CD-ruutu/ tutkimuspaiva. Muis-
ta autoista pakettiautoja oli 4 kpl ja kuorma-autoja 1 kpl. Naita auto-
ja oli 14 % muista autoista. Ndma voivat vaikuttaa siihen, montako
autoa mahtuu CD-ruutuun. Yhta CD-ruudun teoreettista paikkaa
kohti oli CD-autoja 9 kpl ja noin 3 kpl muita autoja /tutkimuspaiva eli
yhteensa 12 autoa/ CD-ruudun paikka.
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Kuva 17. CD-ruutujen kayttajat tutkimusjakson péivén 20 tutkimus-
ajankohtana yhteensa (sama auto on laskettu niin monta kertaa kur
se todettu pysakodineena) vuonna 2009.

Vuonna 2009 CD-autoja oli vuoteen 2001 verrattuna enemman yhta
teoreettista paikkaa kohti ja muita autoja saman verran. CD-autojen
kaikista autoista oli 73 %, siis hieman suurempi kuin vuonna 2001.

Asianomaisen maan CD-autoja oli kaikista CD-autoista 99 %, mika
on selvasti enemman kuin vuonna 2001. Asianomaisen maan CD-
autojen osuus kaikista autoista oli 72 %, mika on myos selvasti
enemman kuin vuonna 2001.

Tassa on huomioitava se, ettd se Bulevardi 1:ssé pysékoinyt henki-
I6auto, jossa lapulla kerrottiin kyseessa olevan Venezuelan lahetys-
ton palveluksessa olevan auto, on kuvassa 17 luokiteltu muuksi kuin
diplomaattiautoksi. Jos se laskettaisiin diplomaattiautoksi, CD-
autoja olisi 28 kpl/CD-ruutu ja 10 kpl/CD-ruudun teoreettinen paikka
tutkimuspéivana. Talléin CD-autojen osuus kaikista olisi 81 %.

Kayttajamaarat vaihtelivat ruuduittain. CD-ruudussa P23-CD eli
Erottajankatu 15-17 oli 20 tutkimushetkena yhteensa eniten autoja.
Siina on myds eniten paikkoja, 4 kpl. Siella jokaisena tutkimusjak-
sona oli vahintaan yksi CD-auto paikalla. Kaytannossa siella oli kes-
kimaarin 2,5 autoa/ tutkimusjakso 4 pysakointipaikalla eli CD-ruudun
yhta teoreettista paikkaa kohti 0,6 autoa/ havaintokerta. Viidesta ha-
vaitusta muusta autosta kolme oli pakettiautoja, yksi kuorma-auto ja
yksi henkildauto. Todetuista kayttajista 90 % oli asianomaisten mai-
den CD-autoja ja kaikki CD-autot asianomaisten maiden autoja.

CD-ruudussa P24-CD eli Erottajankatu 7 oli jatelava, joten kaytan-
nossa siella oli 3 paikkaa. Sielléd oli keskimaarin hieman useammin
kuin joka toisena tutkimusjaksona vahintaan yksi CD-auto paikalla
(kohta 5.2.1 kuva 15). Kaytannosséa autoja oli kaikkiaan 1,8 autoa/
tutkimusjakso 3 paikan CD-ruudussa. Siis CD-ruudun teoreettista
paikkaa kohti oli 0,6 autoa/ havaintokerta, saman verran kuin edella
CD-ruudussa P23-CD. Autoista 58 % oli CD-autoja ja 56 % asian-
omaisen maan CD-autoja. Jatelava hankaloitti ja esti CD-kayttoa.
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CD-ruudussa P25-CD eli Ludviginkatu 10 oli 20 tutkimushetkena
yhteensa 30 autoa. Siella jokaisena tutkimusjaksona oli vahintaan
yksi CD-auto paikalla. Kéytannossa keskiméaarin siella oli 1,5 CD-
autoa / tutkimusjakso 2 paikalla CD-ruudussa. CD-ruudun yhta teo-
reettista paikkaa kohti oli eniten autoja, myos CD-autoja, 0,8 CD-
autoa/ havaintokerta.

CD-ruudussa P63 -CD eli Bulevardi 1 oli 20 tutkimushetkena yh-
teensa 19 autoa. Sielld keskiméaarin jokaisena tutkimusjaksona ol
noin yksi auto paikalla, kuitenkin siella oli vapaata kaytannossa. La-
hes kaikki autot olivat muita kuin CD-autoja. Yksi muista autoista oli
kerran havaittu pakettiauto. Yhta teoreettista paikkaa kohti oli 0,5
autoa/ havaintokerta. Raitiovaunupysékin rakennusty6 hankaloitti
kayttd4. Havaituista autoista 11 % oli asianomaisen maan CD-
kayttéa. CD-autoja olisi 74 %, jos lahetyston palveluksessa olevan
auto katsottaisiin CD-autoksi.

Kaikissa tutkituissa CD-ruuduissa tutkimuspaivan yhteenlaskettu
automaara vaihteli 20 tutkimushetkena yhteensa valilla 19- 50 au-
toa. Yhta teoreettista CD-ruudun paikkaa kohti autoja oli 10- 15 au-
toa/CD-ruudun paikka paivan 20 tutkimushetkena yhteensa. Paik-
kaa kohti vaihtelu oli siis luonnollisesti pienempi.

Edella sivulla 30 todettiin, etté verrattuna teoreettiseen paikkojen
maksimikayttajamaaradn kayttajia oli reilu 60 % siitd. CD-kayton
osuus oli vajaa puolet maksimikayton mahdollisuudesta. Tassa on
taas huomioitava CD-kayton rajoitteena se, etta paikat saattoivat ol-
la varattuna henkildautokéyttédn. Kuvassa 14 CD-ruutujen kaytto-
aste oli 90 % siten kuin tutkimusasetelmassa vuodesta 1997 alkaen
oli mé&éritelty.

CD-ruudussa P25-CD eli Ludviginkatu 10 kayttajia oli teoreettista
paikkaa kohti eniten ja CD-ruudussa P63 -CD eli Bulevardi 1 kaytta-
jaméaara oli pienin. CD-ruudun P63 -CD eli Bulevardi 1 kayttoa tar-
kasteltaessa on huomioitava raitiovaunupysakkityémaan aiheutta-
mat hankaluudet.

Jos huomioidaan vain CD-kayttd, niin tutkituissa CD-ruuduissa CD-
kayttajien maara vaihteli 20 tutkimushetkena yhteensa valilla 2-45
eli vaihtelu oli suuri. Yhta teoreettista CD-ruudun paikkaa kohti kayt-
tajia oli 1- 15 CD-autoa/ CD-ruudun paikka paivan 20 tutkimushet-
kend yhteensa. CD-ruudussa P25-CD eli Ludviginkatu CD-autoja
oli paikkaa kohti eniten. CD-ruutu P63 -CD eli Bulevardi 1:ssa CD-
autoja oli todella vahan. Téassa taas on huomioitavan sen henkildau-
ton kéayttd, jossa oli teksti: Venezuelan lahetyston palveluksessa
olevan auto.

Erottajankadun molempia CD-ruutuja teoreettista paikkaa kohti kay-
tettiin lahes yhta paljon. CD-ruudussa P23-CD eli Erottajankatu 15-
17 oli kuitenkin selvasti enemman CD-autoja/paikka kuin CD-
ruudussa P24-CD eli Erottajankatu 7, mika saattoi johtua ko. ruu-
dun runsaasta henkildautojen pysakdinnista, mika hankaloitti CD-
pysékointia.
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Vahiten CD-autoja oli CD-ruudussa P63 -CD eli Bulevardi 1:ssa, jo-
hon saattoi vaikuttaa myés raitiovaunupysakin tydmaa. Tyémaalla
oli seka traktori- ettd kuorma-autoliikkennettd, joka varmasti hanka-
loitti ajoittain paikan kaytt6a.

5.3.3 Pysakdintien likimaaréaiset kestot

Edella CD-ruutujen kayttajia tarkasteltiin niin, etti autoista laskettiin
kaikki havainnot yhteensa riippumatta siita, oliko kyseessa sama
auto vai ei. Siis edella ei huomioitu pysakointien kestoa. Seuraa-
vassa tarkastellaan suppeasti muiden kuin CD-autojen pysékointien
kestoa CD-ruuduissa rekisterinumerotutkimuksen avulla.

Partiomenetelmallda 20 minuutin véalein tehty rekisterinumerotutkimus
antaa hyvin likimééaraisen kuvan pyséakéintien kestosta, koska niita
autoja, jotka pyséakoivat alle 20 minuuttia, ei valttamatta tavoiteta
kovin kattavasti. Niinpa seuraava tarkastelu on vain suuntaa antave...

Yksi CD-ruudussa P23-CD eli Erottajankatu 15-17 pysakoéinyt paket-
tiauto oli saanut pysékoéintivirhemaksun. Kyseinen pakettiauto oli
nahty 3 kertaa, joten se oli pysakdinyt véhintaan yli tunnin.

CD-ruuduissa muiden autojen kuin CD-autojen pysakaéinnit olivat ly-
hyitd. Vuonna 2001 muita pysakaineita kuin CD-pysakoijia kahdes-
sa ruudussa oli yhteenséa 9 kpl paivan 20 partiokerran aikana eli 4,5
muuta pysakoijaé paivan aikana/CD-ruutu. 9 pysakdineesta 7 nah-
tiin vain yhden kerran ja kaksi 2-3 kertaa.

Vuonna 2009 muita pysakdineita autoja neljassa ruudussa oli yh-
teensa 18 kpl eli 4,5 muuta pysakoijaa paivan aikana/ CD-ruutu, siis
saman verran kuin vuonna 2001/CD-ruutu. 18 muusta pyséakoinees-
ta puolet nahtiin vain yhden kerran ja 8 kpl 2-3 kertaa. Yksi tata pi-
tempaéan pysékainyt oli sen henkildauto, jossa oli lappu, jossa ker
rottiin auton olevan Venezuelan lahetyston palveluksessa olevan
auto.

Vuonna 2009 oli suhteessa enemman niita, jotka nahtiin 2-3 kertaa
kuin vuonna 2001. Naista kahdeksasta, jotka nahtiin vuonna 2009
2-3 kertaa, nelja pysékoi CD-ruudussa P24-CD eli Erottajankatu 7 ja
kolme CD-ruudussa P63 -CD eli Bulevardi 1. Pidemmat pysékoinnit
keskittyivat luonnollisesti niihin CD-ruutuihin, joissa oli todettu va-
hemman CD-autoja. Asiat ovat sikali sidoksissa toisiinsa, etta muu
kuin CD-kaytto taas saattaa vahentda CD-kayttoa.
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6. Johtopaatokset ja pohdintaa

6.1 Johtopaatokset lastausruuduista

Lastausruutuja koskevat johtopaéatdkset esitetaan niin, etta ensin
tarkastellaan vain 2000-luvun tutkimusten havaintoja, siis vuosien
2000, 2001 ja 2009 havaintoja ja sitten kaikkia niiden pisteiden ha-
vaintoja, jotka on tehty 2000-luvulla tutkituissa pisteissa, siis vuosien
1997, 1998, 2000, 2001 ja 2009 tutkimustuloksia naissa 2000-
luvulla tutkituissa 8 pisteessa.

Tuloksia tarkastellaan erikseen kolmesta nakékulmasta: tavara-
autokaytto, henkildautokayttd ja vapaan tilan osuus. Ensin esitetaan
kayttdd, sitten kayttajia koskevat tulokset.

6.1.1 Kayttéa koskeva vertailu 2000-luvun tutkimusten perusteella

Jarjestelytyyppi "keltainen ruutu" tuonnempana tarkoittaa ajoradasta
yhtenéisella keltaisella viivalla erotettu ruutua, jonka sisélle on mer-
kitty kulmasta vastakkaiseen kulmaan keltainen risti.

Kun verrataan 2000-luvulla tutkittuja eri tavoin merkittyja lastausruu-
tuja, niin keskiarvotarkastelun mukaan valkoinen ja keltainen ruutu
muistuttavat k&ytdn suhteen toisiaan ja poikkeavat keltaisen reuna-
merkinnan ruudusta. Keltaisen reunamerkinnan ruudussa oli muita
vahemmén tavara-autokayttoad, keltainen reunamerkinta ei siis toi-
minut varsinaisessa kayttotarkoituksessaan yhta hyvin kuin valkoi-
nen ja keltainen ruutu, joten se ei sopine tdmén perusteella lastaus-
ruuduksi. On huomattava, ettd 2000-luvulla tutkittiin vain yksi keltai-
sen reunamerkinnan kohde ja etta keltaisia ruutuja siséltyi tutkimuk-
seen muita enemman.

Tavara-autojen osuus kaytosta on hieman suurempi keltaisissa ruu-
duissa kuin valkoisissa, mutta kun otetaan taksit huomioon, keltai-
sissa ja valkoisissa ruuduissa on suunnilleen yhta paljon tavara-
auto- ja taksikayttoa.

Keltaisissa ja valkoisissa ruuduissa oli suunnilleen yhta usein se ti-
lanne, etta ruudussa oli pelkastaan henkilautoja eli ns. vaaraa
kayttéa. Jos huomioidaan kaikki pysékoidyt henkildautot, niita oli
keltaisissa ruuduissa hieman vdhemmaén kuin valkoisissa ruuduissa.

Kun taas verrataan ruudun vapaana olemisen aikaa, se oli yhta suu-
ri keltaisissa ja valkoisissa ruuduissa.

Jos verrataan keltaista ja valkoista ruutua, niin kdytén suhteen nii-
den valiset erot ovat pienid. Jos huomioidaan kaikki paikkoja kaytta-
neet autot, niin keltainen ruutu on hieman valkoista parempi siina
suhteessa, etta siind on hieman vahemman henkildautoja eli vaaraa
kayttoa.
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6.1.2 Kayttoa koskeva vertailu 2000-luvun tutkimuskohteiden kaikki-
en tulosten perusteella

Kun kaikki 2000-luvulla tutkittujen lastausruutujen aiemmatkin ha-
vainnot huomioidaan ja verrataan jarjestelyja, niin myos talléin kes-
kiarvotarkastelun mukaan valkoinen ja keltainen ruutu muistuttavat
kaytén suhteen toisiaan ja poikkeavat keltaisen reunamerkinnan
ruudusta. Keltaisen reunamerkinnan ruudussa oli tassékin tapauk-
sessa muita vdhemman tavara-autokayttéa. Se ei siis toiminut hyvin
tavara-autojen lastausruutuna siinékaan tapauksessa, etta tutki-
mushavaintoja oli enemman kuin yksi. Myds téssa vertailussa kel-
taisen reunamerkinnan kohteita oli vahemman kuin muita.

Kun verrataan jarjestelyja 2000-luvulla tutkittujen lastausruutujen
kaikkien tutkimushavaintojen perusteella, niin tdssékin tapauksessa
keltaisessa ja valkoisessa ruudussa on ollut keskim&arin suunnil-
leen saman verran tavara-auto- ja taksikayttoa yhteensa eli oikeaa
kaytt6a/ lastausruutu.

Niita tilanteita, joissa lastausruudussa oli pelkkia henkildautoja eli
vaaraa kayttdpa, oli hieman vahemman keltaisessa ruudussa kuin
valkoisessa. Kun huomioidaan kaikki pysakoidyt henkildautot, niin
niita oli keltaisissa ruuduissa vahemman kuin valkoisissa ruuduissa.

Vapaan tilan osuus on hieman suurempi keltaisessa ruudussa kuin
valkoisessa ruudussa.

KUn samassa kohteessa on kaytetty kaikkia kolmea jarjestelya, niin
keltainen ruutu nayttaisi hieman muita paremmalta. Seuraavaksi
paras on valkoinen ruutu ja lopuksi keltainen reunamerkinta. Kel-
taisen ruudun aikana oli selvasti enemman tavara-autopysakaijia ja
vahemman henkildautopysakaijia kuin muiden jarjestelyjen aikana.

Johtopaatés eri merkintéjarjestelyisté on se, etta keltainen ruutu
nayttaisi olevan hieman parempi kuin muut jarjestelyt.

6.2. Johtopaatokset CD-ruuduista

Periaatteessa CD-ruutujen tutkiminen on sikali yksinkertaisempaa,
etta ne autot, joilla on pysakointioikeus, on selvésti erotettavissa ja
autot ovat lahes samankokoisia, joten ne ovat helpommin yhteismi-
tallisia. Kaytannossa kuitenkin tulosten vertailu aiempiin tutkimuk-
siin on mutkikkaampaa, koska osa ruuduista oli vuonna 2009 kah-
den maan CD-ruutuja, pitempia kuin 2 auton mittaisia ja tutkimuk-
sen alkuvaiheista lahtien oli kayttd6 maaritelty niin, etta yksikin CD-
auto eli "oikea" auto riitti CD-kaytoksi, eika jaljella olevaa vapaata ti-
laa huomioitu eikd muita my&skaan mahdollisesti pysakdineita auto-
ja.



38

Tutkituissa CD-ruuduissa oli edella maaritellylla tavalla hieman
enemman CD-ké&ytt6& vuonna 2009 (65 %) kuin vuonna 2001 (60
%). Tassé on huomioitava se, ettd CD-kaytoksi taman tutkimuksen
maaritelman perusteella riittda yksikin ruudussa pysakoiva CD-auto.
Niita tilanteita, joissa oli pyséakoityna vain muita kuin CD-autoja eli
ns. vaaraa kayttéa, oli 24 % partiokierroksista vuonna 2009 ja 8 %
vuonna 2001. MyOs muuta kayttéa oli siis vuonna 2009 enemman
kuin vuonna 2001.

Muusta kaytdsta vuonna 2009 yli puolet oli sen Bulevardi 1:ss&
pysékoineen henkildauton kayttda, jossa oli lapussa teksti: Vene-
zuelan lahetystén palveluksessa olevan auto. Mikéli kyseinen lahe-
tyston palveluksessa olevan pyséakoity auto katsottaisiin CD-autoksi,
CD-kayttoda olisi ollut keskiméarin lahes 80 % ja muuta kayttdé 11
%. Talloin CD-kéytdn osuus olisi selvasti suurempi vuonna 2009
kuin vuonna 2001 ja muun kaytén osuus lahes samaa luokkaa kuin
vuonna 2001.

Vapaata tilaa eli tilanteita, jolloin CD-ruudussa ei olisi yhtdan autoa,
oli vuonna 2009 vahemmén kuin vuonna 2001. Sek& muuhun kéayt-
to6n etta vapaan tilan osuuteen vuonna 2009 vaikutti hieman ruu-
dussa 24-CD eli Erottajankatu 7 ollut jatelava.

Edella tarkasteltiin CD-ruudun kayttéa painottaen CD-kayttajia siten,
etta paikan kayttd katsotaan CD-kaytoksi, jos paikalla on yksikin
CD-kayttaja, vaikka samalla olisi pysakoityna virheellisesti myos
henkildautoja. Mydskaan sitd, montako CD-autoa oli paikalla, ei
huomioitu.

Kun kaikki CD-ruuduissa pyséakoineet autot otetaan huomioon, niin
CD-ruutukohtaiset vertailut eivat toimi oikein, koska paikkojen luku-
maara ruuduissa vaihtelee (2-4 paikkaa), niinpa seuraavassa esite-
taan kayttajamaarien vertailu teoreettista CD-ruudun paikkaa kohti.
Siinékin ongelmana teoriassa voi pysakoityjen autojen sijoittuminen
tai tavara-autojen pysékainti niin, ettd maksimimaaran pysakaointi on
mahdotonta. Pakettiautoja oli pysakoityna molempina vuosina kes-
kiméaarin 1 kpl/CD-ruutu 20 partiokierroksen aikana yhteensa. Lisak-
si vuonna 2009 oli pysakoityna yhteen CD-ruutuun kerran kuorma-
auto.

Kun otetaan huomioon kaikki vuonna 2001 tutkimuksen aikana
havaitut autot, niin paivan 20 partiokierroksella havaittuja autoja oli
yhté teoreettista CD-ruudun paikkaa kohti yhteensa 9,5 autoa ja
vuonna 2009 12 autoa. Vuonna 2009 kokonaiskayttdjamaara yhta
CD-ruudun paikkaa oli suurempi kuin vuonna 2001.

CD-autoja vuonna 2001 oli yhté teoreettista CD-ruudun paikkaa
kohti 6,5 CD-autoa ja vuonna 2009 9 CD-autoa. Vuonna 2009 CD-
autojen méaré yhta CD-ruudun paikkaa oli suurempi kuin vuonna
2001. Mikali Venezuelan lahetyston palveluksessa olevan pysakoity
auto katsottaisiin CD-autoksi, CD-autoja olisi ollut 10 kpl.
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Muita kuin CD-autoja paivan 20 partiokierroksen aikana oli vuonna
2001 yhta CD-ruudun paikkaa kohti 3 autoa ja vuonna 2009 myos
noin 3 autoa. Muiden kuin CD-autojen maara oli lahes sama vuosi-
na 2001 ja 2009. Mikali Venezuelan lahetyston palveluksessa ole-
van pysakoity auto katsottaisiin CD-autoksi, muita autoja olisi vuon-
na 2009 ollut 2 kpl.

CD-autoja oli kaikista pysakoineisté autoista vuonna 2001 68 % ja
vuonna 2009 73 %. Vuonna 2009 CD-autojen osuus kaikista autois-
ta oli hieman suurempi kuin vuonna 2001. Mikali Venezuelan lahe-
tystén palveluksessa olevan pysékoity auto katsottaisiin CD-autoksi,
vuonna 2009 CD-autojen osuus olisi ollut 81 %.

Vuonna 2001 asianomaisen maan CD-autoja oli kaikista pysakoi-
neistd CD-autoista 38 % ja vuonna 2009 99 %. CD-ruuduissa pysa-
kdineistd CD-autoista ja myds kaikista pysakdineista autoista huo-
mattavasti suurempi osa oli asianomaisen maan CD-autoja vuonna
2009 kuin vuonna 2001.

Johtopaatds CD-paikkojen kayton kehityksestéa vuoden 2009 tutki-
mustulosten perusteella vuoteen 2001 verrattuna on se, ettd CD-
ruuduissa oli hieman useammin pysakoéityna CD-auto vuonna 2009
kuin vuonna 2001. CD-ruutu oli harvemmin vapaana vuonna 2009
kuin vuonna 2001. CD-ruuduissa yhta teoreettista paikkaa kohti py-
sakoéineitd autoja oli enemman vuonna 2009 kuin vuonna 2001 ja
se johtui siita, etta pysakoityja CD-autoja oli enemman. Lisaksi
vuonna 2009 CD-ruuduissa pysakdineistd CD-autoista ja kaikista
pysékoineista autoista huomattavasti suurempi osuus oli asian-
omaisen maan CD-autoja kuin vuonna 2001.

Kun vuonna 2009 tutkittuja CD-ruutuja verrataan keskenaan, niin
johtopaatds paikkojen kaytosta on, etta ne olivat puolessa ruuduista
erittain tiiviissa CD-kaytossa, toisessa puolessa oli seka melko va-
han etta jonkin verran vapaata tilaa. Runsaampi vapaa tila saattoi
johtua osin tydmaasta.

6.3 Pohdintaa lastausruutuja koskevista johtopaatoksista

Yksiselitteisten johtopaatosten tekoa hankaloittavat seuraavat sei-
kat:

Kussakin pisteessa on laskettu kunakin vuonna vuoden 1997
syksystéa alkaen vain yksi kerta /vuosi. Lastausruutujen kayton pai-
vittdisesta vaihtelusta ei ole tietoa.

Koska laskennasta on suurin osa 20 minuutin vélein toteutettuun
partiotutkimukseen perustuvaa, niin partiokerrat ovat otos tutkimus-
ajasta ja osa lyhyista pyséakoinneisté jaa huomiotta aiempien jatku-
vien tutkimusten perusteella.

Tutkimuksen laskentojen aikajakso on pitka, vuodesta 1997 vuo-
teen 2009 saakka. Ajan mukanaan tuomasta mahdollisesti syste-
maattisesta muutoksesta ei ole tietoa.

Todetut vaihtelut pisteittdin voivat osin johtua siitd, miten autot on
pysakéity lastausruutuihin seka autojen koosta. Esimerkiksi isohko
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henkildauto tai 2 henkilbautoa, jotka on sijoitettu ruutuun valjasti,
voivat estaad tavara-autojen pysakointia.

Eri merkintatavoin toteutetuista jarjestelyista ei ole yhta paljon
havaintoja. Tama johtuu lahinna kahdesta seikasta. Ensinnakin
eraissa tapauksissa juuri ennen tutkimuksen suorittamista ja jopa
sen jo alettua saatettiin toteuttaa joku tilapéinen tutkimuksen estava
tai sitd hankaloittava jarjestely, joka joko esti kyseisen kohteen tut-
kimisen (esimerkiksi kaukolampotybmaa) tai hankaloitti tutkimusta
(esimerkiksi jatelava). Toinen syy oli se, etté jarjestelyja ei kaikissa
tapauksissa ollut toteutettu ennen tutkimuksen suunnitteluvaiheen
alkua ja ne toteutettiin toisin kuin suunnitelmassa oli maaritelty.

Keskiarvojen vertailuihin perustuvat tulokset ovat monissa tapa-
uksissa ristiriitaiset. Keskiarvojen perusteella havaittu muutos voi
perustua vain yhden pisteen poikkeavuuteen. Saman jarjestelyn tu-
loksissa on suurta vaihtelua paikasta riippuen ja tulokset saattavat
tosiasiassa riippua paljon kohteen sijainnista ja sen ympéristosta.

Kaikki lastausruutukohteet eivat ole lastaustarpeen kannalta valt-
tamatta ihan samanlaisia. Ydinkeskustan reunalla lastaustarve voi
olla pienempi kuin keskeisemmalla paikalla.

Tulosten tulkinta on mutkikasta, koska tarkasteltavat asiat, ns.
oikea kayttd(=lahinna tavara-autot), vaara kaytté (=henkildautot) ja
vapaan tilan osuus ovat toisistaan riippuvaisia. Esimerkiksi jonkun
jarjestelyn tutkimusaikana ruudussa on vain tavara-autoja eli oikeaa
kayttda joka tutkimuskerralla, mutta ei ole lainkaan vapaata tilaa.
T&lldin jarjestely toimii hyvin tavara-autojen suuren mééaran ja henki-
I6autojen pienen tai olemattoman maéaran suhteen, siis kahdessa
suhteessa, mutta ei ole hyva vapaan tilan suhteen.

Tulkinnan vaikeuksia hahmotetaan keltaista reunamerkintaa koske-
vien tulosten perusteella, joita on selvasti muita vahemman kuin
muita tutkimuskohteita. Sita koskevissa johtopaatdksissa on ongel-
mana se, ettd ne tuntuvat vaihtelevan kovasti, ehka osin riippuen
paikasta ja ehka jarjestelysta. Neljassa tutkimuskohteessa on kes-
kiarvon perusteella vahiten lastausruutukayttéa eli tavara-autoja ja
niissa on eniten vapaata tilaa eli ne eivat toimi varsinaisessa kaytto-
tarkoituksessaan hyvin, mutta olisivat olleet kaytettavissa.
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Liite 1

Jakeluruutuja ja CD-ruutuja koskeva selvitys 2010

Selvityksen laskentapisteluettelo/IL

Lastausruudut
12 - Keskuskatu 8
22 - Yrjonkatu 6
32 - Pohjois-Esplanadi 33,
33 - Pohjois-Esplanadi 37
35 - Keskuskatu 2
37 -Keskuskatu 3b
38 - Keskuskatu 5
39 - Mannerheimintie 8,
CD-ruudut
23 - Erottajankatu 15-17, (Hollanti ja Slovenia )
24 - Erottajankatu 7, (Korea ja Irlanti)
b - Ludviginkatu 10, (Chile)
31 - Mikonkatu 10 (Marokko)
34 - Keskuskatu 1b, (ltavalta), -

63 - Bulevardi 1a (Venezuela )
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Liite 2. Lastausruutujen kaytto, ¢. 1.

100%

80%

60%

40%

20%

0%

P 12 Keskuskatu 8
Toukokuussa -97 pysaht.kielto: ka+pa, syyskuussa -97 ja kevaalla -98 valk.
ruutu (14 m) , syksylla -00 ja -01 kelt. ruutu (10 m)

Huhtik.-97 Toukok.-97  Syysk.-87 Kesak.-98 Syysk.-00 Syysk.-01

P 22 Yrjonkatu 6,
syyskuu-97, valk.ruutu, toukokuussa 1998 ja syyskuussa 09

kelt.reunamerkintd ka+pa+ta, (huom! vuosina 1997 ja 1998 jatkuva tutkimus)

100%
a
80% - vapaa
Bha
60% o Ota
40% Dpa
20% A O ka
0% - 2
syys.97 toukok98 Syysk. -09
P 32 P-Espa 33
Toukokuussa -97 pysaht.kielto: ka+pa+ta, syyskuussa -97 keltainen
reunamerkintd, syyskuussa -00 ja -01 valkoinen ruutu, syyskuussa 2009
100% kelt ruutu .
Ovapaa
80% A
9 @ ha
60% +
40% - Ota
20% A Bpa
0% & a ka
Toukok.-97 Syysk.-97 Syysk.-00 Syysk.-01 Syysk.-09
P 33 P-Espa 37
Toukokuussa -97 pysaht.kielto: ka+pa, syyskuussa -97 keltainen
100% reunamerkin / 4 a.=00. - ia -09 keliai ruuiu
o
80% vapaa
Bha
60% 1
Ota
40% 1
Opa
20% 1
BOka

0% -

Toukok.-97 Syysk.-97 Syysk.-00 Syysk.-01 Syysk. -09
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Liite 2. Lastausruutujen kaytto, s.2.

P 35 Keskuskatu 2
Toukokuussa -97 pysaht.kielto: ka+pa, syyskuussa -97 ja kevaalla -98 valk.
ruutu (13 m), syksylla -00 ja -01 kelt. ruutu (8 m)

100%
80% + Ovapaa
60% + ®ha
40% + Ota
20% + Opa
0% Qka
Toukok.-97 Syysk.-97 Kesak.-98 Syysk. -00 Syysk. -01
P 37 Keskuskatu 3b
Toukokuussa -97 pysaht.kielto: ka+pa, syyskuussa-97 ja kevaalla 98 valk.
ruutu, syksylla -00 ja -01 kelt. ruutu
100%
2 2 o
80% + vapas
60% + @ha
40% + Ota
200/0 - Bpa
o
0% 4 | ka
Toukok.-97 Syysk.-97 Kesak.-98 Syysk.-00 Syysk. -01
P 38 Keskuskatu 5
Syyskuussa -00 ja -01 valkoinen ruutu
100% Ovapaa
80% - 7 6 Bha
60% Dia
40% o Bpa
20% + BOka
00/:: - T
Syysk. -00 Syysk.-01
P39 Mannerheimint. 8
Syyskuussa -09 kelt. ruutu
100%
80% = :vapaa
o 13 ha
60% Ota
40% = Opa
20% = Bka
0%

Syysk.-09
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Liite 3. Lastausruutujen kayttajat vuosina 1997-2009

Pysakaoijat ajoneuvolajeittain Bha
Vuonna 1997 tutkitut lastausruudut. Ota
40 Opa
Eka
30 +
20
1 O | i .
0
Keskuskatu 8, | P-Espa 33, P-Espa 37, |Keskuskatu 2, |Keskuskatu 3b,
valk.ruutu kelt.reunam. | kelt.reunam. valk.ruutu valk.ruutu
Pysakoijat ajoneuvolajeittain Bha
40 Vuonna 1998 tutkitut lastausruudut, Ota
Opa
30 + Oka
20 T+
10 + ‘
0 .
Keskuskatu &, valk.ruutulKeskuskatu 2, valk.ruutu Keskuskatu 3b,
valk.ruutu
Pysakoijat ajor]euvolajeittain @ha Ota
Opa Bka
30 +
0 T
0
Keskuskatu 8, P-Espa 33, P-Espa 37, Keskuskatu2, | Keskuskatu3b, | Keskuskatub,
kelt ruutu valk ruutu kelt ruutu kelt ruutu kelt ruutu valk ruutu
P12 P32 P33 P35 P27 P23
Pysakaoijat ajoneuvolajeittain @ha
Vuonna 2001 tutkitut lastausruudut
40 Ota
30 + Opa
mka
20 ¢
0 1
0
Keskuskatu 8, P-Espa 33, P-Espa 37, Keskuskatu 2, |Keskuskatu3b, | Keskuskatu 5,
kelt ruutu valk ruutu kelt ruutu kelt ruutu kelt ruutu valk ruutu
Pysakoijat ajoneuvolajeittain Bha
40 v Ota
30 + ®pa
Bka
20
10
0
Yrjonkatu 8, kelt reunamerkintaP-Espa 33, kelt ruutu P-Espa 37, keltruutu Mannerheimint. 8 kelt.ruut




