





Lastausruutua ja cd-autojen pysakéintiruutua Osoittavan tie-
merkintédkokeilun tutkiminen

1 Nykyinen jarjestely

Lastausruuduissa on aiemmin ollut periaatteessa kak-
si merkintitapaa: &

Al."Pysakéinti kielletty™ -liikennemerkki ja mahdol -
lisesti voimassaoloaikaa osoittava lisdkilpi. Las-
tausruudut on yleensa merkitty n&in.

A2 ."Pysayttaminen kielletty™ -liikennemerkki ja li-
sakilpi "Ei koske kKuormaavia eika purkavia ajoneuvo-
ja" tai "Ei koske kuormaavia eika purkavia kuorma-
ja pakettiautoija". Merkeissa on yleensai voimassa-
oloaikaa osoittava lisdkilpi.

CD-autojen pysakdintipaikoilla on joko "Pysayttami-
nen kielletty" -liikennemerkki ja lisédkilpi "Ei kos-
ke CD-autoja" tai ”Pysékéintipaikka”—liikennemerkki
ja lis&kilpi "vain CD-autoiller.

2 Kokeilujérjestelyt

Tutkittavat kuormausruudut, jotka oli aiemmin mer-
Kitty tavalla A1, kokeilun ensimmdisessd vaiheessa
merkittiin tavalla A2. Naitad ruutuja oli keskustan
alueella 4 kpl. Lisaksi merkittiin uusia kuormaus-
ruutua tavalla A2. Nama jarjestelyt toteutettiin
huhti-toukokuun vaihteessa 1997.

kintda. Nama jarjestelyt toteutettiin touko-kesakuun
vaihteessa 1997.

Kokeilun seuraavassa vaiheessa eraissi plsteissa
reunamerkintd korvattiin tiemerkinndlli LAST + val-
koinen ruutu ( 1 kpl) ja eraissa pisteista (2 kpl),
joissa oli ollut Tuutumerkintd v.1997, se korvattiin
keltaisella reunamerkinndllad. Nama jarjestelyt to-
teutettiin toukokuun puolivalin tienoilla 1998 .



CD-paikat erotettiin ajoradasta pysakédintialueeksi
vhtenaisella valkoisella viivalla ja kaytettiin tie-
merkintdad CD. Nama jarjestelyt toteutettiin touko-
kesdkuun vaihteessa 1997.

3 Tutkimuschjelma

Erilaisten merkintatapojen vaikutuksia lastausruutu-
jen ja CD-paikkojen kayttddn tutkittiin maastossa.

3.1 Tutkimusvaiheet ja aikataulu

Lastausruuduista tutkittiin huhtikuussa 1997 (vii-
kolla 16) ne paikat (4 kohdetta), joissa pysakdinti-
kielto oli alunperin voimassa. Toukokuussa (viikolla
20) tutkittiin kaikki tutkimukseen valitut paikat
(12 kpl), joilla oli t&lléin pysahtymiskielto voi-
massa.

Elo-syyskuun vaihteessa (viikoilla 35 ja 36) tutki-
mus tehtiin kaikilla paikoilla, sen jalkeen kun maa-
laukset/merkinnat oli tehty.

Touko- kesakuun vaihteessa 1998 (viikoilla 22 ja 23)
tutkittiin ne paikat, joissa merkintatapa on muutet-
tu eli kun keltaiset reunamerkinnadt on korvattu maa-
lausmerkinndillad (yksi kpl) ja ruudut keltaisilla
reunamerkinn®illa (kaksi kpl). Lisaksi tutkittiin
nelja sellaista ruudulla merkittya paikkaa, joissa
merkint& oli pysynyt samana. Tutkittavaksi aiottujen
kohteiden maara vaheni keskustan katutdiden takia.
Etenkin keltaisen reunaviivan tutkimuskohteiden maa-
ra supistui.

CD-paikoilla (tutkittavia paikkoja 13 kpl) alkuti-
lanne tutkittiin toukokuussa (viikolla 20) 1997,
jolloin entiset merkinnit olivat voimassa. Maalaus-
ten jalkeinen tilanne tutkittiin elo-syyskuun vaih-
teessa (viikot 35 ja 36). Myds kesakuun alussa 1998
tutkittiin kaksi CD-paikkaa.

3.2 Tutkimustapa

Paikkojen kayttda tutkittiin kahdella vaihtoehtoi-
sella tavalla: jatkuvalla tarkkailulla ja partiome-
netelmalla.

Tutkimusaika oli molemmissa tutkimustyypeissa oli
klo 9.40-13 ja 13.40-17.



tuun pyséhtyneisté/pysékéidyisté autoistg tuloaika,
ajoneuvolaji, rekisterinumero, pPysakdinnin tarkoitus
lomakkeen luokituksen mukaan, jos on kyse lastista,
sen kuljetustapa, kuljetuksen kohde, lahtdaika ja
huomioita Pyséhtymisests/ Pysakéinnistsy, jos auto on
esim. osin Jalkakaytavalla tai alueen/ruudun ulko-
puclella.

Tassa tarkkailtiin myds valittémasts ruudun molemmin
puolin olevas tilaa, jonka kuormaustapahtumat pPYEit-
tiin merkitsemiin myds muistiin.

Ajoneuvolajit olivat seuraavat

—henkiléauto, taksi - ta
—henkiléauto, muu ha
-pakettiauto pa
-kuorma-auto ka

Pysdak&éinnin tarkoitus Jjaettiin Seuraaviin luokkiin
1) lastaus- taj purkutapahtuma ja lasti:kevyt

2) lastaus- taj purkutapahtuma ja lasti=raskag

3) henkilén otto tai JAttd

4) auton jattd paikalle ilman lastausta taj henki -
16n kuljetusta.

Kuormauskohde merkittiin silla tarkkuudella, kun se
oli havaittavissa. Myé&s kuormaustapa merkittiin.

2}Partiomenetelméllé tiettys paikkaryhmas kierret-
tiin midravalein ja merkittiin muistiin ruutuun py-
sakdidyista autoista ajoneuvolaji, rekisterinumero,
pysakdéinnin tarkoitus lomakkeen luokituksen mukaan,
jos laskija naki lastaus- taj purkutapahtuman,
kuormaustapa merkittiin geka huomioita pPyséakdin-
nist&, jos auto oli esim. alueen/ruudun ulkopuo-
lella, osin jalkakéytévéllé tai se oli rinnalle-
Pysakdity jakeluruudun kohdalle.

Partiovali oli 20 minuuttiag.

3.3 Otos

Otokseen valittiin 13 lastausruuty- ja 13 CD-paik-
kaa. Luettelo Pisteistj Jja liikennejérjestelyisté on
liitteens 1. Pisteet on kartalla liitteessa 2.

Vuonna 1997 Jjatkuvan tutkimuksen kohteena o113 kolme
lastausruutupaikkaa ja yksi CD-paikka. Partiomene-



4 Lastausruutujen
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Kevaalla 1998 jatkuvan tutkimuksen kohteena oli
kolme lastausruutupaikkaa. Partiomenetelmalla tut-
kittiin 4 lastausruutupaikkaa ja 2 CD-paikkaa.

tutkimustulokset

Seuraavassa eri tutkimusvaiheista kaytetaan nimityk-
sia 0, I, II ja III vaiheet. O0O-vaiheessa on kyse
pysakdintikieltopaikasta, jossa pysdhtyminen / pysa-
kdinti katsottiin kaikille ajoneuvotyypeille salli-
tuksi saatto- ja lastaustilanteessa.

I-vaiheessa oli lastausruuduissa pysahtymiskielto ja
lastaus/purkumahdollisuus tavara-autoilla ja eraissé
paikoissa taksien/ ajoneuvojen pysdhtymismahdolli-
suus. II-vaiheessa lastausruuduissa oli lisdksi joko
keltainen reunaviiva tai ruutu LAST-tekstilla. III-
vaiheessa vaihtoehdot olivat samat. III vaiheessa
tutkitut keltaisella reunaviivalla varustetut paikat
( 2 kpl) olivat olleet ruutupaikkoja II vaiheessa.
I1I vaiheessa tutkituista ruutupaikoista ( 5 kpl)
yksi oli II vaiheessa keltaisella reunaviivalla va-
rustettu ja 4 kpl ruutuja myds II vaiheessa.

0-vaiheessa, huhtikuussa, liikennemdara on keski-
maarin noin 8 % pienempi kuin vaiheissa I, II ja
III, touko- ja syyskuussa, mika saattaa vaikuttaa
potentiaalisten kayttdjien mdaraan. I, II ja III
vaiheissa liikennemdarien ero on pienempi.

Tuloksia tarkasteltaessa on huomattava, etta ruutu-
jen paivittaisen kaytdén vaihtelusta ei ole kovin
tarkkaa tietoa. Kaytt&jamaarat ovat pienet, siksi
muutoksia on tarkasteltava tama huomioiden.

4.1. Jatkuva tutkimus
4.1.1. Kayttajamaarat (pysékdintikierto)

Paikkojen kayttajamaarat Keskuskadun pisteissa,jois-
ta tutkittiin O, I, II ja III-vaiheet, on esitetty
seuraavassa kuvassa 1 ajoneuvolajeittain, myds mo-
lemmat puolet yhteensa. Kayttajamaara tarkoittaa pe-
riaatteessa samaa kuin paikan pysakédéintikierto.
Kaikki paikalla tutkimusaikana pysahtyneet / pysa-
kéidyt autot lasketaan mukaan, riippumatta siita,
kuinka kauan auto o©li paikalla.

Pysakoéintikiellon vaihtaminen pysahtymiskielloksi ei
vaikuttanut Keskuskadun paikkojen kayttajien koko-
naismééraan. Sen sijaan kayttajakunnan rakenteeseen
se vaikutti, tavara-autojen mdara kasvoi ja henkild-
autojen maara vastaavastl pieneni.



Keskuskadun Ateneumin puolen pysékdoijat
ajoneuvolajeittain

Huhtik.

12

87

Toukok. -97 Syysk. -97 Toukok. -98

Keskuskadun City Centerin puolen pysakoijat
ajoneuvolajeittain
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Kuva 1. Keskuskadun kayttajamddrat klo 9.40-13 ja
13.40-17 (molemmat puolet erikseen ja alla vhteensa)



II-vaiheessa ruutujen maalaamisen jalkeen kayttaja-
maara kasvoi, lahinna Ateneumin puolella. III tutki-
musvaiheessa, jolloin jarjestely oli sama kuin II
vaiheessa, kayttajamaara kasvoi edelleen hieman.

Seuraavassa on esitetty molempien puolien koko kayt-
tajamaarat (=skierto), suluissa tavara-autot.

kayttajiad eri tutkimusvaiheissa
(paketti- ja kuorma-autot)

0 I IT LIL
Ateneumin puocli 7 (3) 13 (7) 22 (13) 29(16)
City Centerin p. 43 (5) 239 (13) 40 (15) 39(12)
yhteenséa 50 (8) 52 (20) 62 (28) 68(28)

City Centerin puclella ei eri jarjestelyilla I-III -
vaiheissa nayttanyt olevan vaikutusta kayttajien ko-
konaismaaraan.

Sen sijaan Ateneumin puolella kayttajamaara kasvoi

nelinkertaiseksi O-vaiheesta ( 7 kpl) III-vaiheeseen
( 29 kpl). Pysa&htymiskiellon asettamisen jalkeen, I
vaiheessa ja ruudun maalaamisen jalkeen II - Jja

III- vaiheissa kayttadjien maarad nayttdisi kasvaneen.

Paketti- ja kuorma-autojen kokonaismaara kasvoi I-
vaiheessa, kun pysdkdintikielto vaihdettiin pysah-
tymiskieltoon tavara-autojen lastausta ja purkausta
varten. Ruudun maalaamisen jalkeen tavara-autojen
maara kasveoi lahinna Ateneumin puolella.

Alkutilanteessa Keskuskadulla pysahtyi/pysakdi 8
tavara-autoa, I-vaiheessa 20 ,II- ja III -vaiheissa
28 kummassakin.

Kuvassa 2 on esitetty Yrjénkadun kokonaiskayttaja-
maara ajoneuvolajeittain I, II Jja III vaiheessa.
Sallitut ajoneuvolajit ovat tavara-autot+ taksit.

Yrjonkadulla kayttajamaadra moninkertaistui ruudun
maalaamisen jalkeen, ennen se oli 10, jalkeen 50.
Kun ruutu korvattiin keltaisella reunaviivalla,
kayttadjamaara, 31 kpl, oli lahes 40 % pienempi kuin
maalatun ruudun aikana, mutta moninkertainen I vail-
heeseen verrattuna.

Tavara-autojen ja taksien lukumdarad myds moninker-
taistui ruudun maalaamisen jalkeen, ei kuitenkaan
yhta paljon kuin kokonaismaara. Keltaisen reunavii-
van vaiheessa tavara-autojen maara vaheni hieman
verrattuna maalatun ruudun vaiheesseen. Taksien maa-
ra vaheni selvasti tuolloin. Myds henkildautojen
maara naytti vahenevan.



Yrjonkadun pysakdijat ajoneuvolajeittain
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Kuva 2. Yrjonkadun pysdakdijat ajoneuvolajeittain

Yhteenvetona jatkuvan tutkimuksen perusteella voi
todeta ruudun maalaamisen vaikutuksista, ettd paik-
kojen kdyttdjamaard kasvoil ndissd kolmessa pisteessa
62:s5ta 112:een eli huomattavasti. Sekd henkilBauto-
jen mdard ettd tavara-autojen mddra kasvoi. Tavara-
autojen mdara lahes kaksinkertaistui, henkildautojen

Q

mddrd kasvol noin 70 %.

Siellada, missda kayttdjia on paljon (Keskuskatu City
Centerin puolella), el uusilla liikennejarjestelyil-
la nayta olevan suurta merkitystd kokonaismaardan.
Sielld, missd kayttdjid oli alunperin vahdn, kaytta-
jdmddrd ndytti kasvavan eri vaiheissa. Ndin kavi
erityisesti Yrjdnkadulla, ruudun maalaamisen jal-
keen.

ITI tutkimusvaiheessa tilanne maalatuissa ruuduissa
0li samantapainen kuin ITI vaiheessa. Henkildautoja
0li vahdn enemmdn. Keltaisella reunaviivalla merki-
tyssa paikassa kdyttdjamdarad, erityisesti taksit ja
henkildautot, wvahentyi verrattuna ITI vaiheeseen,
jossa paikka oli maalattu ruutu.

On huomattava, ettd koska vyksi pysdkointi on tassad
tarkastelussa yksi kdyttdja, vksi auto keskella ruu-
tua pysakditydan estdd muiden pysdkéinnin.




4.1.2 Kayttdjien luokittelu

Kaikki paikkojen kdyttdjdt luokiteltiin pysdkdinti-
tapahtuman perusteella oikeisiin ja vddriin. V&irik-
si katsottiin 0 vaiheessa ne pysdhtymiset/pysdkoin-
nit, joihin ei liittynyt lastausta, purkua tai saat-
totapahtumaa. I,ITI ja III vaiheissa vdiriid olivat
muiden kuin sallittujen ajoneuvolajien pysdhtymiset
sekd tavara-autojen pysdhtymiset, jos kyse ei ollut
lastauksesta tai purkutapahtumasta.

Kuvassa 3 on esitetty Keskuskadun paikkojen kdytta-
jat.

Pyséakéijien jakautuminen oikeisiin ja vaariin Keskuskadulla
Ateneumin puolella
50
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Pysékoijien jakautuminen oikeisiin ja viiriin Keskuskadulla
City Centerin puolella
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Kuva 3. Keskuskadun paikkojen kdyttdjien luokittelu
oikeisiin ja vdariin (klo 9.40-13 ja 13.40-17)
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Kun tarkastellaan ns. oikeiden kdyttajien mddrii 0
vaiheessa, tulee ottaa huomiocon, etti henkilbdautojen
Saatto- ja lastaustapahtumat olivat sallittuja. al-
kutilanteessa City Centerin puolen 20 'oikeasta'
kdyttdjdstd valtaosa, 16 oli henkilbautoja. Niisty
11 pysdhtyi saattoa varten. Tavara-autoja oli 4,
kaikki pakettiautoja. Ateneumin puolen 4 oikeasta
kdyttdajastda 2 oli henkiléautoja ja 2 kuorma-autoja.

I, IT ja III vaiheessa 'oikeat' kayttdjéat olivat
vain tavara-autoja. O-vaiheessa kdyttdjistd pienehks
osa (16 %) oli tavara-autoja, II ja III-vaiheissa

Q

osuus oli 41-45 ¢.

Oikeiden kdyttdjien midrid kasvoi ruudun maalaamisen
jdlkeen. III vaiheessa se oli ldhes sama kuin ITI
vaiheessa.

Vddrien kédyttdjien mddri kasvoi Ateneumin puolella
sekda jonkin verran sekid ruudun maalaamisen jdlkeen
etta III vaiheessa, City Centerin puolella kehitys-
suunta oli pikemminkin pdinvastainen.

Tavara-autoista, joita oli I, II ja III vaiheissa
yhteensid 76 kpl, 70 %, 53 kpl pysdkdi tarkkailun
perusteella oikein eli lastaus tai purkutapahtuma
oli ndhtdvissid. VHirin pysdakdineistd ldhes kaikki
olivat pakettiautoja ( 3 kuorma-autoa)ja suuri osa
( 70 %) pysdkdi City Centerin puoclella.

Yrjonkadulla oikeita (=tavara-autoja tai takseja)
ja vadrid kdyttidjid oli kuvan 4 mukaisesti I, II ja
IIT vaiheissa.

[ ]

Pysékdijien jakautuminen oikeisiin ja vaériin Yrjénkadulla
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Kuva 4. Yrjdnkadun paikkojen kayttdjien luokittelu
Olkeisiin ja vddriin
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Oikeiden kayttajien maara yli kolminkertaistui ruu-
dun maalaamisen jalkeen. Sallituista ajoneuvotyy-
peistéd oli pysakdéintitapahtuman perusteella oikeita
kayttdji& 28 34:sta. Oikeista kayttajista oli tak-
seja I vaiheessa 4,II vaiheessa 12 ja III vaiheessa
i

Kun Yrjénkadulla ruudun tilalle maalattiin keltai-
nen reunaviiva, sekd oikeiden etta vaarien kayttaji-
en madra vaheni. Tama johtui osin siita, etta Yrjén-
kadulla pysdkdi tavallista kauemmin (lahes 3 tuntia)
tavara-auto, joka pysakdéi samassa paikassa kontrol-
litutkimuspdivanad huhtikuussa 1998 useita tunteja ja
partiotutkimuksen paivana samoin. Koska auto taytti
ruudusta huomattavan osan, muiden mahdollisuudet py-
sak6ida olivat pienet. Oikeita ja vaaria kayttajia
oli t&ssa tilanteessa ladheg yhta monta.

Yleishuomio jatkuvan tutkimuksen mukaan on, etta
ruutujen maalaamisen j&lkeen oikeiden pysakdijien
maara kasvoi. Myds vaarien pysakoijien maara kasvoil
lukuunottamatta Keskuskadun City Centerin puolta.

Keltaisen reunaviivan laiton jalkeen oikeiden ja
viarien pysakdijien maadré vaheni, mika saattoi osin
johtua siit&, etta paikan taytti suurehkon osan
ajasta vaara pysakdijad estéden muiden pysakdintia.

4.1.3 Paikkojen kayttd

Liitteen 3 kuvissa on kayttd tutkimusaikana (klo
9.40-13, 13.40-17) luokiteltu asian yksinkertaista-
miseksi niin, ettd kayttd 1 merkitsee, ettd paikalla
on vadhintain vksi pysakéinnin/pysdhtymisen kannalta
oikea auto. Paikalla saattoi olla myds vaara auto
samaan aikaan. Jos oikeita autoja ei ole, mutta pai-
kalla on vahintdan 1 vaara auto, kayttd on -1.

Kuvassa 5 on kuvattu Keskuskadun paikkojen kaytédn
jakautuminen eri vaiheissa kolmeen luokkaan: oikea,
vaara ja tyhja. Oikea kayttd on mddritelty samoin
kuin edella, etta jos paikalla on yksikin oikea au-
to, ka&yttd on oikea. Vaara taas edellyttaa, etta
paikalla on vain vaaria autoja.

Ateneumin puolella paikka oli vapaana suurimman osan
ajasta 0 ja I vaiheissa. I vaiheessa oli paikalla
vahintda&n 1 auto noin 25 % ajasta ja se oli enimmak-
seen oikea. Vaarin pysakdijia oli 6 kpl ja pysakoin-
nin keskipituus 3 minuuttia. II vaiheessa oikea
kadyttd hieman kasvoi, mutta vaaran kaytdén osuus oli
suuri, mikd voi johtua paivitt&isest& satunnaisvaih-
telusta. Vadrin pysakdijid oli 12 kpl ja pysakdinnin
keskipituus 33 minuuttia.
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Kuva 5. Keskuskadun paikkojen kdytén jakautuminen
(klo 9.40-13 ja 13.40-17)

ITI vaiheessa, joka oli sama jidrjestelynd kuin IT
vaihe, oli vapaata enemmidn ja oikean kdyton osuus
hieman pienempi. VAardn pysdkéinnin osuus oli pie-
nempi, vaikka vadaria pysdkoijid oli enemman(17 kpl),
koska pysakoéintien keskipituus (14 min) lyheni.

City Centerin puolella ei jarjestelyilla ndyttanyt
olevan v. 1997 merkittdvid vaikutuksia kdytén jakau-
tumiseen. Oikean kdytdn osuus jonkin verran kasvoi,
kun ruutu maalattiin. Paikka oli vapaa 20 % ajasta.

ITII vaiheessa sielld ei ollut lainkaan vapaata. Oi-
kean ja vddrdn kaytdén osuus kasvoi, mikd johtui sii-
ta, ettd molempien pysdkéijdryhmien pysidkdintien
keskipituus kasvoi. Erityisesti vdidrien pysakdin-
tien pituus kasvoi, 11 minuutista 22 minuuttiin.
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Kun kadun molemmat puolet huomioidaan vhdessa, siel-
134 keskimddrin III vaiheessa II vaiheeseen verrattu-
na muutokset olivat melko pienia. Vapaan tilan ja
oikean kdyton osuus hieman kasvol ja vaddrdn vaheni,

Kuvassa 6 on esitetty Yrjonkadun paikan kaytto.

Yrjonkadun paikkojen kdytén
jakautuminen
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Kuva 6. Kdytdn jakautuminen Yrjonkadun pisteessd
(klo 9.40-13 ja 13.40-17)

Yrijonkadulla I vaiheessa paikka oli tyhja suurimman
osan ajasta. II vaiheessa ruudun maalaamisen jdlkeen
paikka oli kaytdssd noin puolet ajasta. Kaytdsta
'oikean' kdaytén osuus oli suurempi kuin vadran.

III vaiheessa kdyttdaste vdhdn kasvol Yrjdnkadulla,
oikean kaytdn osuus vdhdn pieneni ja vdaran kasvoi.
vddran kdaytdn osuus kasvoi, vaikka kdyttdjien mddra
vadheni, vadrien pysdkdintien keskipituus moninker-
taistui. II vaiheessa se o0li 5 minuuttia, III wvai-
heessa 16 minuuttia. Tamd taas jcohtui l&hinnd yhden
auton pitkdstd pysdkoinnistd ( 2 h 40 min). Taman
auton osuus koko kdytdstd oli ldhes 30 %. Henkilo-
autojen osuus kdytdstd oli vain 8 %.

Yhteenvetona oikean ja vaddrdn kaytdon muutoksista II
vaiheessa I vaiheeseen verrattuna todettakoon, etta
molemmat lisdantyivat. Vapaan tilan osuus pieneni
puoleen. Keskuskadun City Centerin puoli poikkesi
vleislinjasta. Sen muutokset olivat pienempia.

111 vaiheessa Keskuskadulla, jonka jadrjestely pysyi
gsamana, muutokset olivat pienehkdja. Yrjonkadulla,
jossa maalattu ruutu vaihtui keltaiseen reunavii-
vaan, kdyttdaste jonkin verran kasvoi. Oikean kayton
osuus, erityisesti taksien pieneni. Vvadrdn kdyton
osuus taas kasvoi, vaikka vddrien kdayttdjien mddra

pieneni.
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4.1.4 Pysdkdintien/pysdhtymisten ajoittuminen

Kun tarkastellaan pysdkéintien aloittamisajankohtia,
Olkeita pysdkdintejd on hieman enemmin aamu- kuin
iltapdivdlld ja viadrii pysakdintejd pdinvastoin.
Maalatuilla ruuduilla vaiheessa TII (Keskuskadulla ja
Yrjonkadulla) ja IIT vaiheessa (vain Keskuskatu) aga-
mupdivdlla alkoi 41- 45 % kaikista pysdkdinneisty.
Oikeista pysidkSinneisti aamupdivadalld alkoi 52 g ja
vddristd 37 % kummassakin vaiheessa.

Kuvassa 7 on esitetty Saapuvat autot tuloajan mukaan
eroteltuna oikein ja viirin pysdkdineisiin vaiheessa
II Keskus- ja Yrjonkaduilla ja III Keskuskadulla.

Saapuva liikkenne tuloajan mukaan jatkuvan
tutkimuksen ruuduissa syyskuussa 1997

Oikea
= = = \Vairi

88%8888@888%’8838%%8888
999:::.‘1‘3&9.‘2933359‘2?‘2‘2&
|
Saapuva liikenne tuloajan mukaan Keskuskadun
jatkuvan tutkimuksen ruuduissa toukokuussa 1998
? L}
'l
61 '
L
54 ~ b 1
RN v n
4 1 x ] LA
]
1] [ %
' * "
¥ 1 i ] L1 el
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13:00

13:20 +
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14:00 +
14:20 |
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15:20
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16:00 4
16:20
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Kuva 7. Maalatuille ruuduille Saapuva liikenne II ja
III vaiheessa tuloajan mukaan
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4.1.5 Pysakdintien/pysahtymisten kesto

Keskimaarin pysakdéitiin 12 minuuttia, joka oli myéds
tavara-autojen keskimddrdinen pysakdinnin kesto.

Vaiheissa I-III oikeiksi maariteltyjen pysakdintien
kesto ©li 9 minuuttia ja vaarien 14 minuuttia.

Seuraavassa on esitetty kaikkien pysdkdintien, ta-
vara-autojen pysakdintien ja oikeiden pysakdintien
keskimdaraiset kestot (pysakdintien lukumdarat) :

kaikki tavara-autot oikeat
0 vaihe 13 min (50) 10 min (8) 6 min (24)
I vaihe 11 min (62) 14 min(25) 13 min (21)
II vaihe 11 min (112) 10 min (48) 7 min (47)
III vaihel4 min (99) 14 min (45) 8 min (37)
Kaikkien pysakdintien keskiarvo ei vaiheittain pal-
jon vaihdellut. Oikeiden pysakdintien kestoa lyhensi
0 vaiheessa se, ettd saattoliikenteen henkildautot
pysakoivat lyhyen aikaa (keskimaarin alle 6 min).
Seuraavassa on esitetty kaikkien pysdkdintien ja
oikeiden pysakdéintien kestot pisteittain. Yrjon-
kadulta on esitetty myods oikeat pysakdéinnit ilman
takseja, koska taksien keskimaaraisen pysahtymisen
kesto oli lyhyt.
kaikki pysakdéinnit ( pys&kdintien maara)
I IT 11T
Keskuskatu, Ateneum 13 min (13) 23 min(22) 12 min(29)
Keskuskatu, City Center. 11 min (39) 11 min(40) 20 min(39)
Yrjénkatu 7 min (10) 4 min(50) 10 min(31)
oikeat pysakoéinnit ( pysé&kdintien maara)
I IT I1I
Keskuskatu, Ateneum 21 min (7) 12 min(10) 8 min(12)
Keskuskatu, City Center. 13 min (6) 11 min (9) 15 min(9)
Yrjonkatu 5 min (8) 4 min(28) 4 min(16)
Yrijonk. ;&i taks. 9 min(4) 7 min(l6) 4 min(13)

Kun Keskuskadulla pysakéintikielto muutettiin py-

sdhtymiskielloksi, vaarat pysakdinnit lyhenivat kes-
kimdadraisestd 20 minuutista 10 minuuttiin. II - ja
III vaiheessa, kun maalattu ruutu oli lisatty, ne
taas pitenivat keskimddrin 18 minuuttiin.

Yrjonkadulla I vaiheessa pysdkditiin harvoin vaarin
ja II vaiheessa vaarat pysakodinnit kestivat keski-

maarin alle 5 minuuttia.

IIT vaiheessa vaarien pysa-

kéintien kesto oli 16 minuuttia. Kestoa pidensi huo-

mattavasti yksi lahes 3 tunnin pysakointi.

Muut wvaa-

rin pysakdineet pysakéivat keskimddrin 6 minuuttia.
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4.2. Partiotutkimus

Partiomenetelm&lla tutkittiin 20 minuutin vadlein 9
lastausruutua. Alkutilanne(pysékéintikieltovaihe)
tutkittiin kahdessa pisteessa. Partiotutkimuksen 1i-
saksi t&ssad tarkastellaan myds jatkuvan tutkimuksen
tuloksia.

4.2.1 Kayttd

Liitteessa 4 on kuvattu paikkojen kayttd tutkimus-
aikana 20 minuutin valein ajoneuvolajeittain kussa-
kin pisteessd eri vaiheissa. Partiotutkimuksessa ei
pysakdintien oikeellisuudesta voida vetdd suoraan
johtop&atdksid, paitsi ajoneuvolajien perusteella.

Kuvassa 8 on esitetty eri tavoin merkittyjen ruutu-
jen tutkimustulokset vaiheista I -II ( 3 osaa). Ylin
koskee maalattuja ruutuja (4 paikkaa) partiotutki-
muksessa. Seuraava koskee myos maalattuja ruutuja,
jatkuvan tutkimuksen pisteissid (3 kpl) . Alinna ovat
niiden pisteiden laskentatulokset, joissa on kaytet-
ty merkint&na keltaista viivaa II vaiheessa (5 kpl) .

Kuvassa 9 on esitetty vaiheissa II ja III samalla
tavoin merkittyjen ruutujen tutkimustulokset . Kuvas-
sa 10 on esitetty niiden pisteiden tulokset, joissa
on kaytetty molempia merkintdja, eri vaiheissa. Ku-
vassa 11 on esitetty laskentapisteitt&in kayttd ajo-
neuvolajeittain eri vaiheissa partiotutkimuksesta.

Kuvan 8 partiotutkimusta koskevissa pylvaissa luvut
tarkoittavat havaintojen suhteellista osuutta ko.
pisteiden havaintomddrista (kussakin pisteessa 20
havaintoa), jatkuvan tutkimuksen kuvissa (kuvat 8 ja
9) taas osuutta tutkimusajasta. Muissa kuvissa on
kyse havaintomddristd. Jatkuvan tutkimuksen kuvissa
on jako oikeaan ja v&&rain pysakdintiin, eika ajo-
neuvolajin mukainen, kuten partiotutkimuksessa. Osa
tavara-autojen pysakdinnistd oli vAAraa ja taksien
pysakdéinti oli oikeaa Yrjénkadun pisteessa.

Ne pisteet, joihin eri merkintdjé sovellettiin, ero-
sivat kaytoéltdan vaiheessa I. Maalattujen ruutujen
paikoilla (7 kpl) keskimfdrin oli enemmin tavara-
autokayttda ja vahemman henkildautokayttdd kuin kel -
taisen reunaviivan paikoilla ( S kpl) .

Maalatuille ruuduille ndyttivat seuraavat asiat ole-
van tyypillisia II vaiheessa edelliseen vaiheeseen
verrattuna ( kuva 8 ylin ja keskiosa) :

l)tavara-autojen/oikean kaytén osuus kaytdsta kasvol
tal pysyi keskimddrin vahintiin samana
2)henkildautojen /v&aran kaytén osuus kasvoi
3)vapaan tilan osuus vaheni.
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Paikkojen kayttd niilla paikoilla, joissa maalaus |
syyskuussa (partiotutkimus, 4paikkaa)
100 %
90 % +
80 % + 43 33
70% +
60 % - 1
50 % + .
by -
10% |
0% A e .
Toukok. -97 Syysk. -87
Paikkojen kdyton jakautuminen jatkuvan tarkkailun
pisteissa (3 paikkaa)
100 %
90 % o8
80 % +
70% | 60
60 % + Otyhja
50 % 4 43 Ovaara
H oikea
40 % +
30 % + 24
20 % -
10 %
0% A ‘
Toukok. -87 Syysk. -97
Paikkojen kaytté niilla paikoilla, joissa keltainen
reunaviiva syyskuussa (partiotutkimus, 5 paikkaa)
100 %
90 % |
80 % + 47 43
70% + Ovapaa
60 % | Oha
50 % { Hta
40 % 27 hs
30 % 7 Q el
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o | \\\‘\:‘. N B I
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Kuva 8. Paikkojen kayttd eri tavoin merkityilla pai-
koilla I ja II vaiheessa 1997

Oon huomattava, ettd johtopdatdkset perustuvat yh-
teenlaskentatietoihin eri pisteistd ja ne eivat
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valttamattd pade pisteittain ( kuva 11 a-0). Lisaksi
on muistettava, ett3 jatkuvassa tutkimuksessa ha-
vainnoija ndkee koko tutkimusajan tapahtumat ja par-
tiotutkimuksessa 15-20 % ajasta kussakin pPisteess4i.

Ruutumaalauksen vaikutuksia koskevat edelld mainitut
huomiot toteutuivat jatkuvan tutkimuksen Pisteissa
(kuvat 5 ja &) lukuunottamatta henkilbautojen osuu-
den kasvua Keskuskadun City Centerin puolella, jossa
henkilbdautojen maara (ei osuus) kasvoi. Partiotutki -
muksen paikoista huomiot toteutuivat kahdessa
(Fredrikinkatu 27 ja Fabianinkatu 16), sen sijaan
Keskuskatu 2 ja 3 b poikkesivat yleislinjasta. Nii]-
la kayttodaste oli T vaiheessa korkeampi kuin muilla
paikoilla keskimdarin (kuva 11 A).

Yhteenvedonomaisesti voi todeta, etti ruudun maalaa-
misen jalkeen tavara-autojen osuus kasvoi neljassa
Pisteessa seitsemista, pPysyi yhdess& samana ja vahe-
ni kahdessa. Henkildautojen maara kasvoi 5 pisteessa
kuudesta (yhdessa Plisteessa henkildautojen pysakéin-
ti on sallittu)ja vyhdessd se pysyi samana. Vapaan
tilan osuus vaheni vastaavasti viidessi pisteessa,
yhdessa se pysyi samana ja yhdessa kasvoi.

Keltaisella reunaviivalla merkityilld paikoilla muu-
tokset keskimiddrin olivat seuraavat (kuva 8 alaosa) :

1) tavara-autojen kaytdén osuus kasvoi
2) henkildautojen osuus pPieneni
3)vapaan tilan osuus viheni hieman.

Paikkakohtaisten kuvien (11 B ja C) mukaan keskiar-
votulos ei pade pisteittdin, vain tavara-autojen
osuus kasvaa neljissi viidesta paikasta. Henkildau-
tojen osuus vihenee kahdessa pisteessd, yhdessa py-
SYy samana ja yhdessi kasvaa. ( Yhdessa pisteessa
henkildautojen pysakdinti on sallittu.) Vapaan tilan
osuus kasvaa kahdessa pisteessi Ja vahenee kolmessa.

Sivulla 15 todettiin, etta vaiheessa I paikat erosi-
vat kaytoltdan. Merkintdjen asettamisen jalkeen maa-
latuilla ruuduilla keskimadrin oli jonkin verran
enemman tavara-autoja kuin keltaisin reunaviivoin
varustetuilla paikoilla. Vapaata tilaa niilla oli
vastaavastl vahemman. Henkildautojen osuus oli kes-
kimda&rin molempien tutkimustapojen tulokset huomioi -
den hieman suurempi maalatuilla ruuduilla.

Seuraavassa verrataan tilannetta v.199§ tutkituissa
Plsteiss&d. Ensin tarkastellaan yhteenlaskettua kayt-
téa niissa pisteissa, Joissa jarjestelyt syksylla
1597 ja kevailla 199s olivat samat (kuva 9). Naita
olivat Keskuskadun Jatkuvan tutkimuksen pisteet ja
partiotutkimuspisteet Stockmannin kohdalla, joissa
oli maalattu ruutu molemmissa vaiheissa.



Paikkojen kdytén jakautuminen Keskuskadun jatkuvan
tarkkailun pisteissa (2 pistetta)
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Paikkojen kayttd Keskuskadun partiotutkimuksen pisteissa
(Kaksi pistetta)
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Kuva 9. Paikkojen kayttd samalla tavoin II ja III
vaiheissa merkityilla paikoilla

Jatkuvan tutkimuksen pisteissd keskimadrin muutokset
olivat pienehkdja. Oikean kaytén osuus hieman kasvoi
ja wvddran vadheni. Kun tarkastellaan kayttajid, tava-
ra-automdara pysyl samana ja henkildautomadra kasvol
(kuva 1). Pisteittdin johtopaiatdkset eivat pdde. On
huomattava, ettd City Centerin puoli oli koko ajan
suurelta osin vdardssa kaytdssa.

Stockmannin kohdalla tavara-autojen osuus kasvoil
selvdsti ja henkilGautojen osuus kdaytdsta poistul
kokonaan. Mybds sielld Akateemisen kirjakaupan puoli
oli ldahes koko ajan kdytdssd, sielld oli 5 henkilo-
autoa yhtd aikaa tavara-auton kanssa. Stockmannin
puolella ei pysdkoityjd henkildautoja nahty.
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Maalattujen ruutuja koskevat tulokset ovat osin ris-
tiriitaiset eri tutkimustapojen perusteella.On muis-
tettava, ettd jatkuvan tutkimuksen tarkkuusaste on
kKorkeampi kuin partiotutkimuksessa. Tavara-autojen
mddrdn kasvu oli muutos, joka koski kolmea pistetts
neljédstd. Henkilbautojen midrii ja vapaata tilaa
koskevat muutokset vaihtelivat pisteittdin. Keski-
mdarin henkildautojen osuus viheni molempien tutki-
mustapojen perusteella.

Kuvassa 10 on esitetty niiden pisteiden tulokset,
joissa on kdytetty molempia merkintdja. Kuva on kah-
den pisteen tulosten summa eri vaiheista.

’7 Fredrikinkatu 27 + Annankatu 5, paikkojen kdyttd
100 % T
90 % |
80% + 16
70% 23
60% +
50 % +
40 % +
30% + 9
20% +
10% +
0% : -
L Toukok. -97 Maalaus Kelt. reunam.

Kuva 10. Paikkojen kdyttd niilla partiotutkimuksen
paikoilla, joilla on kdytetty eri merkint&ds.

Kun keltaisen reunaviivan tilannetta verrataan maa-
lattujen ruutujen tilanteeseen, tulos on seuraava:
l)tavara-autojen kdytdn osuus on pienempi
2)henkildautojen osuus on pienempi

3)vapaan tilan osuus on suurempi.

Jatkuvan tutkimuksen pisteessi (Yrjonkatu) tavara-
autojen mddrd sekd oikean kdytdn miiri ja osuus pie-
nenivat(kuvat 2,4 ja 6), kun ruudun sijasta paikalla
o0li keltainen reunamerkintid. Viarin kdaytén osuus
kasvoi, vaikka henkilbautojen ja vaiarien pysdkdijien
madrd vahenivdt, koska paikalla pysdkoéi noin 30 %
ajasta vddrin pakettiauto. Vapaata oli vdahemmian.

Partiotutkimuksen kahdessa pisteessi edelld luetel-
lut johtopddtdkset olivat voimassa molemmissa .

Kuvassa 11 on esitetty partiotutkimuksesta laskenta-
pisteittdin kdytén jakauma ajoneuvolajeittain eri
vaiheissa. Pisteistd ensimmdiseni ovat ne, joissa on
kdytetty vain maalattua ruutua, sitten ne, joissa on
kdytetty molempia merkintdtapoja ja lopuksi keltai-
sella reunamerkinndlld varustetut pisteet.
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Fredrikinkatu 27
Toukokuussa -97 pysaht.kielto: ka+pa+ta, syyskuussa -97
maalaus, toukokuussa -98 keltainen reunamerkinta
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Annankatu 5
Huhtik. -97 pysékaintikielto, toukok. -97 pysaht.kielto: ka+pa,
syysk. -97 keltainen reunamerkinta, toukok. -98 maalaus
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P-Espa 33 T
Toukokuussa -97 pysaht kielto: ka+pa+ta,
syyskuussa -97 keltainen reunamerkinta
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3

Kuva 11.B .Paikkojen kdytt6(Fredrikinkatu 27, Annan-
katu 5 Jja P-Espa 33)
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P-Espa 37

Toukokuussa -97 pysaht.kielto: ka+pa
syyskuussa -97 keltainen reunamerkinta
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Fabianinkatu 33
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11.C. paikkojen kayttd(P-Espa 37, Fabianinkatu 33 ja
Lénnrotinkatu 27)
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Kun tarkastellaan 0 ja I vaiheen vdlistid muutosta (
kuva 1, jatkuva tutkimus) I vaiheessa, pysahtymis-
kiellon asettamisen jdlkeen Keskuskadulla tavara-
autojen mddrd kasvoi ja henkilBautojen viheni. va-
paan tilan osuus pysyi melko samana (kuva 5%

Kuvan 11 B-C perusteella niissi partiopisteissji
(Annankatu 5 ja Lénnrotinkatu 27), joissa tutkimus
tehtiin pysdk&intikiellonkin aikaan, pysdhtymis-
kiellon vaikutukset eivdt olleet ihan samanlaiset.

5 CD-paikat
5.2.1 Jatkuva tutkimus
Jatkuva tutkimus tehtiin Pikku Roobertinkatu 13 koh-

dalla I ja II vaiheessa. Paikan kdyttajdt I ja II
vaiheessa on esitetty kuvassa 12.

Pieni Roobertinkatu 13 (CD), pysikéijit ajoneuvolajeittain

50

40 +

30 +
20
20 1
20 i
10 fi5gE
0+ +
Toukok. -97 Syysk. -97

Kuva 12. CD-paikan kdytt&djit Pikku Roobertinkadulla

Kummallakaan tutkimuskerralla ei paikalla ollut ai-
noatakaan CD-autoa. Kahtena muuna kuin tutkimuspdi-
vdnd paikalla nidhtiin CD-autoja.

Muiden kdyttdjien md&drid kasvoi II vaiheessa (33 kpl)
I vaiheeseen (24 kpl) verrattuna. Koska I vaiheessa
paikalla oli vyksi henkildauto lihes koko tutki-
musajan, paikan muita kdyttijid ei voinut olla kovin
paljon. Pysdkdity auto vei toisen puolen paikasta.

Kuvassa 13 on esitetty paikan kdyttd jaettuna peri-
aatteessa oikeaan ja vddrddn kdyttdon sekd vapaaseen
tilaan. Oikeita autoja ei siis ollut paikalla. V&i-
raksi kdyt&ksi on mddritelty yksikin vdidrd auto pai-
kalla.
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Pieni Roobertinkatu 13 (CD), paikkojen kayton
jakautuminen
100 %
8
90 % +
80% +
70% 1 3
60% t
50 % +
’ 92
40% 1
30% +
20 % 47
10% +
0% 0 : 0
Toukok. -97 . Syysk. -97

|

Kuva 13. CD-pysdkdintipaikan kayttd Pikku Roobertin-
kadulla klo 9.40-13 ja 13.40-17

Koska sama auto pysdakéi I vaiheessa niin pitkddn,
vapaan tilan osuus ja&i silloin pieneksi. II wvaihees-
sa, jolloin paikalla oli maalattu ruutu, paikka oli
kokonaan tyhjdna yli puolet ajasta.

Liitteessd 6 on esitetty CD-paikan kayttd koko tut-
kimusajalta. Toukokuussa paikka oli melko suuren
osan kahden henkildauton varaama, syyskuussa ndita
tilanteita oli wvahan.

I vaiheessa pysdkdintien keskimddrdinen kesto oli
noin 33 minuuttia. Mikdli yksi erittdin pitk&dn py-
sdkdinyt jatetaan laskusta, oli muiden pysdkdintien
keskiarvo 18 minuuttia. II vaiheessa pysdkéitiin
keskimaarin noin 7 minuuttia, eli ruudun maalaamisen
jdlkeen pysdkdinnit lyhenivdt selvdsti.

5.2.2 Partiotutkimus

Partiomenetelmdlld tutkittiin kaikkiaan 12 CD-ruutua
niin, ettd 20 minuutin vdlein tutkittiin ruudun py-
sdakointitilanne. Tutkimusvaiheet olivat pysdhtymis-
kielto liikennemerkin kanssa(=I) ja edellinen + maa-
lattu ruutu CD-merkinnallda (=II). IITI vaiheessa vie-
la kahdessa pisteessa tutkittiin tilanne uudelleen.

Ruudun kayttd jaettiin ensin seuraavaan neljdan ryh-
maan:

1) kyseilsen maan CD-auto (kuvissa CD/0O)

2) muu CDh-auto (kuvissa CD/V)

3) muu kdytto

4) vapaa
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Tilannetta yksinkertaistettiin niin, ett& jos pai-
kalla oli 'oikea' CD etta muu CD-auto, ké&ytdksi mai-
ritettiin oikea CD. Jos paikalla oli sekd CD auto ja
muu auto, kaytdksi maaritettiin CD.

Muut autot olivat pddosin henkildautoja. Niitd oli
87 % ja loput pakettiautoja.

Kuvassa 14 on esitetty CD-paikkojen yhteenlaskettu
kayttd vaiheissa I ja II klo 9.40-13 ja 13.40-17.

Kaikki CD-pisteet, kdyttd klo 9.40-13 ja 13.40-17
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Kuva 14. Kaikkien CD-pisteiden yhteenlaskettu kayttd
I ja II vaiheessa

Seuraavien sivujen kuvassa 15 A-C on esitetty pis-
teittain vastaavat tiedot. Luvut pylvaissd ovat ha-
vaintojen maaria.

Yleiskuva vaikutuksista on se, ettd muutokset eivat
ole kovin suuret. Johtopaatdkset II vaiheen muutok-
sista I vaiheeseen verrattuna ovat seuraavat kuvan
14 perusteella:

1) CD-kayttdad léhes saman verran
2)muuta kayttdad hieman enemman
3) vapaata lahes saman verran

Kun johtopaatdksia tarkastellaan pisteittain, CD-
kayttd muuttuu lahes yhtd monessa pisteessa seka
plenempaan etta suurempaan suuntaan. Vapaan tilan
osuus kasvaa neljassa pisteessa, vahenee kuudessa ja
pysyy samana kahdessa pisteegsa.
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Sen sijaan muu kayttd lisaantyy 7 pisteessa, pysyy
samana 3:ssa ja vdhenee kahdessa. Muiden autojen
maara nayttaisi hieman kasvavan ruudun maalauksen
jalkeen. Kayttdtarkastelussa ero nayttida pienelta.

Edella kayttotarkastelua on yksinkertaistettu niin,
etta ne autot, jotka pysakdivit yhtdaikaa CD-auton
kanssa ja tolsen muun auton kanssa, ja&vat huomiot -
ta. Jos katsotaan koko havaintomiddrid, muiden auto-
jen pysakdintihavaintojen midarid kasvaa 33:sta I vai-
heessa 60:een II vaiheessa.

CD-auton rinnalla oli muita autoja I vaiheessa 19
kpl ja II vaiheessa 30 kpl. Kayttdtarkastelussa ei
myoskaan nakyneet ne tapaukset, joissa paikalla oli
kaksi muuta kuin CD-autoa. N&ita ei I vaiheessa ol-
lut lainkaan, toisessa vaiheessa nait& oli 5 kpl.

Muita kayttajia nahtiin II vaiheessa enemman kuin I
vaiheessa kahdeksassa pisteessa, saman verran kah-
dessa ja vahemman kahdessa.

Kuvassa 16 on esitetty niiden kahden Keskuskadun CD-
pisteen yhteenlaskettu kayttd, jotka tutkittiin kol-
me kertaa (luvut pylvaissid havaintojen lukumdaria).

Keskuskadun CD-ruutujen kéytto (2 ruutua)
100 %

90 % 7 6

80 % 14
70 %
60 % ;ﬁﬁﬁé
50 % g?g;§
40 % adg?g
30 % g%?é§

20% // %
10 %
0% §%ﬂ

Toukok. -97 Syysk. -97 Kesak. -98

Kuva 16. CD-pisteiden kayttd Keskuskadulla
(Keskuskatu 1 ja 3) eri vaiheissa

Keskuskadun kahden CD-paikan kayttd keskimidarin oli
samanlainen syksylla 1997 ja kev&allad 1998, jolloin
merkintatapa olil sama.

Pysakdéintitilannetta on kuvattu yksityiskohtaisemmin
liitteessa 5. Siina CD- k&yttd on rajattu vain ky-
seisen maan omaan kayttddn ja muuhun on laskettu
muut CD-autot seka muut autot.
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Liitteessad 5 on esitetty pisteittain kayttd luoki-
teltuna seuraavasti:

1) paikalla 2 'vaaraa' (=muu kuin kyseisen maan CD-
auto, myds muu CD-auto on vaara) autoa

2) paikalla sekd& 'vaara' ettd oikea(= kyseisen maan
CD-auto) auto

3) paikalla 1 'vaara'

4) paikalla 2 'oikeaa' (=kyseisen maan CD-autoja)

5) paikalla 1 oikea

6) vapaa paikka.

5.2.2.1 Muiden autojen pysakéinnin kesto

Edella kaytdsta puhuttaessa oli kyse pysakdintiha-
vainnoista, sama auto saatettiin havailita useaan ker-
taan. Rekisterinumeron perusteella kuitenkin selvi-
tettiin se, kuinka suuri osa havaituista muista kuin
CD-autoista pyséakdi partiovalia ( 20 min) pitemmin.
Tassa on huomattava, ettd partiotutkimukseen sisal-
tyy vain 15- 20 % tutkimusajasta.

Seuraavassa on esitetty pysakdityjen muiden kuin CD-
autojen maarat seka kokonaismédarina etta kerran nah-
tyjen (= pysakdinnin kesto alle 20 minuuttia) auto-
jen madarina.

muiden kuin CD-autojen maara (niist& kerran nahtyja)
I IT

CD-paikat 27 123] 42 (29)

Edelld todettiin muita autoja koskevien havaintojen
lisdantyneen 33:sta 60:een. Muiden autojen maara
kasvoi 27:sta 42, suhteessa vadhan vahemman.

Muista autolista I vaiheessa 85 % pysakdi alle 20
minuuttia, II vaiheessa vastaava osuus oli vahan

0

pienempi, noin 70 %.

Jatkuvan tutkimuksen perusteella muiden autojen py-
sadkdintien kesto selvéasti lyheni ruudun maalaamisen

jalkeen(s.24).
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6 Tarkeimmat johtopaatdkset

Johtopaatoéksid on tarkasteltava huomioiden se, etta
pisteiden m&&ri on melko pieni. Havaintojen lukumii-
ra pistettd kohti on partiotutkimuksessa myés pieni .
Yksi auto pisteessd vaikuttaa useita Prosentteja sen
pisteen kayttddn.

6.1. Lastausruudut

Pysakdintikiellon vaihtaminen pysahtymiskieltoon
lastausruuduissa ei nayttanyt yksiselitteisesti vai-
kuttavan kayttddén. Jatkuvan tutkimuksen mukaan Kes-
kuskadulla tavara-autojen maara naytti kasvavan ja
henkildautojen mairi vahenevin. Partiotutkimuksen
pisteissd ei samanlaista vaikutusta ollut.

Pysahtymiskieltovaiheessa ne paikat, joihin myShem-
min kdytettiin erilaisia merkintatapoja, erosivat
kaytdltadan. Niilla paikoin, joihin maalattiin ruutu,
oli enemman tavara-autoja ja vidhemman henkildautoja
kuin keltaisin reunaviivoin mydhemmin merkityilla
paikoilla.

Ruudun maalaaminen pysahtymiskieltopaikalle naytti
vuoden 1997 tutkimustulosten perusteella tuovan pai-
kalle lisaa seka henkildéautoja etta tavara-autoja,
joten vapaata tilaa jai entista vahemman. Namakaan
tulokset eivat ole vksiselitteiset, ne patevat kes-
kimadrin 2/3 tutkituista pisteisté.

Keltaisella reunaviivalla merkitseminen taas naytti
tuovan lisaa tavara-autoja, muut vaikutukset olivat
pistekohtaisesti ristiriitaisia. Keskimaarin henki-
ldautojen osuus ja vapaan tilan osuus pienenivat.

Merkintdjen jalkeen paikkojen eri kayttajaAmaarat ei-
vat eronneet yhta paljon kuin alkutilanteessa. Maa-

latuin ruuduin merkityilla paikoilla oli jonkin ver-
ran enemman tavara-autoja, henkildautomaarat laheni-
vat toisiaan. Vapaan tilan osuus maalatuin ruuduin

merkityilla paikoilla oli jonkin verran plienempi.

Vuoden 1998 tutkimustulosten mukaan tavara-autojen
madra nayttdisi jonkin verran lisd&ntyneen niilla
maalatuin ruuduin merkityilla paikoilla, Joissa jar-
jestely oli sama 1997. Henkildautokaytén osuus nayt-
tl1 vahentyneen useimmissa pisteissa.

Kun kahdessa pisteessé& kaytettiin eri vaiheissa mo-

lempia jarjestelyja, seka tavara- ettd henkildautoja
oli vahemman keltaisen reunaviivan tilanteessa kuin

maalatun ruudun aikana. Vapaata tilaa oli vastaavas-
ti enemman.
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6.2. CD-paikat

Ruudun maalaaminen CD-paikalle ei paljon vaikuta
paikan kayttédn. Muita kuin CD-autoja nayttaisi py-
sakdivan paikoilla hieman enemman, mutta jatkuvan
tarkkailun perusteella muut autot pysakéivat ruudul-
la selvasti lyhyemmé&n aikaa.



LIITE 1

KUORMAUSRUUTUJEN JA CD-PYSAKOINTIRUUTUJEN KOKEILU
Pisteen jalkeinen numero viittaa laskentapistekartan nume-
rointiin

Kuormausruudut 12 kpl

Suluissa luettelo niisté& ajoneuvotyypeistd, jotka saavat pysahtya
ruudussa lastausta ja purkua varten

Kaikki tutkitut vaiheet nykyisesta pysakdinti kielletty liikennemer-
kista alkaen (4 kpl)

- Annankatu 5, keltainen reunamerkintd, ruutu LAST (KA+PA), 52
J1- Keskuskatu 8, ruutu LAST (KA+PA),12
J1- Keskuskatu 9, ruutu LAST (KA+PA),1l1

- Lonnrotinkatu 27, keltainen reunamerkint&, ( KA + PA),73

Vaiheet pysayttéminen kielletty liikennemerkista alkaen (8 kpl)

- Fabianinkatu 16, ruutu LAST (AJON),43
- Fabianinkatu 33, keltainen reunamerkinta, (AJON),b 44
- Fredrikinkatu 27, ruutu LAST, keltainen reunamerkin-
ta (KA+PA+TAXI),53
- Keskuskatu 2, ruutu LAST (KA+PA), 35
- Keskuskatu 3b, ruutu LAST (KA+PA),37
- Pohjoisesplanadi 33, keltainen reunamerkinta,
(KA+PRA+TAXI), 32
- Pohjoisesplanadi 37, keltainen reunamerkinta,
(KA+PA) ,33
J2 - Yrjoénkatu 6, ruutu LAST, keltainen reunamerkinti
(KA+PA+TAXI), 22

CD-pysakdéintiruudut 13 kpl
Vaiheet pysadyttdminen kielletty liikennemerkista alkaen

- 14 Argentiina, Bulevardi 5, ruutu CD,65
- 58 Chile, Erottajankatu, ruutu CD,6&2
J2- 61 Irlanti, Pieni Roobertinkatu 13, ruutu CD,21
- 15 Itavalta, Keskuskatu 1b, ruutu CD, 34
- 19 Kanada, Fabianinkatu 12, ruutu CD,42
- 54 Kolumbia, Ratakatu la, ruutu CD,51
- 67 Marokko, Mikonkatu 10, ruutu CD, 31
- 39 Peru, Annankatu 31-33, ruutu CD,71
- 27 Ranska, Keskuskatu 3a, ruutu CD, 36
- 43 Ruotsi, Pohjoisesplanadi 7, ruutu CD,41
- 63 Slovakia, Annankatu 25, ruutu CD,72
- 24 Tanska, Yrjénkatu 9, ruutu CD, &4
- 48 Venezuela, Bulevardi 1, ruutu CD,63

Jl, J2 = jatkuva tarkkailu
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LilLe 4 (4.1 )

LASTAUSRUUTUJEN KAYTTO KLO 9.40-13 JA 13.40-17

Partiotutkimus
Fov]
P-Espa 33 19.5.1997 (Koskee: KA + PA + TA)

'
e

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:.00 14:20 14:40 15:00 15:20 15:40 16:00 16:20

25.8.1997 (Koskee: KA + PA + TA + Keltainen reunamerkintd)

L

1:5..00 15:20 1540 16:00 16:20

o sl

14 e

s

9:40 10:00 10:20 10:40 11:0b 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40

P-Espa 37
19.5.1997 (Koskee: KA + PA)

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14,00 14:20 14:40 1500 1520 15:40

25.8.1997 (Koskee: KA + PA + Keltainen reunamerkinta)

DOOC
ferelee v
bore

Aias

10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 1240 13:40

9:40 14:00 14,20 14:40 1500 1520 1540 16:0l0 16:20 16:40

Fabianinkatu 16

13.5.1997 (Koskee kaikkia ajoneuvoja)

DO

940 10:00 10:20 10:40 11:00 1120 11:40 1200

et alels:
OO0

12:40 1340 1400 1420 1440 1500 1520 1540 1600 1620 16:40

28.8.1997 (Koskee kaikkia ajoneuvoja + Maalaus)

[eletats] oo

e

il
KXA0G b
KX e 3

13:40 14.00 14:20 14:40 15:00 15:20 1540 16:00 16:20 16:40

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20




LidtLe 4 (4,2)

$ LASTAUSRUUTUJEN KAYTTO KLO 9.40-13 JA 13.40-17

Partiotutkimus

Annankatu 5 20.5.1997 (Koskee: KA + PA)

.
.
.
'
.
.

rE Paa
b iag

15:20 15:40 16:00

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00

11:00

9:40 10700 10:20 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 1500 1520 15:40 16:00

28.5.1998 (Koskee: KA + PA + Maalaus)

9:40 10:00 13:40 3 15:00 1520 1540 16:00 16:20 16:40

Fredrikinkatu 27 20.5.1997 (Koskee: KA + PA + TA)

O
[
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26.8.1997 (Koskee: KA + PA + TA + Maalaus)

1140 1200 1220 1240 1340 1400 1420 1440 1500 1520 16:20 16.40

10:20 10:40 11:00

28.5.1998 (Koskee: KA + PA + TA + Keltainen reunamerkinti)

10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 1200 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 1440 15.00 15:20 16.00 16:20 16:40



LASTAUSRUUTUJEN KAYTTO KLO 9.40-13 JA 13.40-17

Partiotutkimus

Keskuskatu 2 19.5.1997 (Koskee: KA + PA)
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Liite 4

LASTAUSRUUTUJEN KAYTTO KLO 9.40-13 JA 13.40-17

Fabianinkatu 33

Partiotutkimus

13.5.1997 (Koskee kaikkia ajoneuvoja)

4 )

T2

10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 15:00 1520 15.40 16:00 16:20 16:40

28.8.1997 (Koskee kaikkia ajoneuvoja + Keltainen reunamerkint#)

11:00 11:20 11:40

Lénnrotinkatu 27

12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 15:00 1520 1540 16:00 16:20 16:40

21.5.1997 (Koskee: KA + PA)

HA

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00

Keltainen reunamerkinti)

<4
" d
.o e

Aasa

(7

QRO O S S

OO R )

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 15:00 15:20 15:40 16:00 16:20 16:40




Liite 5 (5.1)
CD-RUUTUJEN KAYTTO KLO 9.40-13 JA 13.40-17

Keskuskatu 13, Itavalta 19.5.1997

$:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 15:00 1520 15:40 16:00 16:20 16:40

25.8.1997

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 1500 1520 15:40 16:00 18:2l0 16:40

12:00

1:20 11:40

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 1 5:40 16:00 16:20 16:40

Keskuskatu 3a, Ranska

19.5.1997

I

11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 15:00 15:20 1540 16:00 16:20 16:40

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00

25.8.1997

¥ NOOOOoal oo

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 1500 1520 1540 16:00 1620 16:40

1.6.1998

|

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00

CD
(Oma)

Muut




Liite 5 (5.2)

CD-RUUTUJEN KAYTTO KLO 9.40-13 JA 13.40-17
Partiotutkimus

P-Espa 7, Ruotsi

13.5.1997
2
1 CD
(Oma)
9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 15:00 15:20 15:40 16:00 16:20 16:40
28.8.1997 Muut
2

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 15:00 15:20 1540 16:00 16:20 16:40

Fabianinkatu 12, Kanada

13.5.1997

9:40 10:00 1020 1040 1100 11:20 1140 ¥200 12:20 1240 1340 1400 14:20 1440 15:00 1520 15:40 16:00 16:20

28.8.1997

1000 1020 1040 1 OO 11 20 11:40 12:00 12:20 1240 134(} 14:00 1420 1440 1500 15:20 15:40 16:00 1620 6.40

9:40

Ratakatu 1a, Kolumbia

2

20.5.1997

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 1120 11:40 12200 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 15:00 15:20 1540 16:00 1520

26.8.1997

, B

9:40 10:00 10:20 10:40 1100 1120 1140 1200 }220 1240 1340 1400 1420 14:40 15:00 15:20 15:40 16:00 1620 16:40




LiiiLe ! kZ g

CD-RUUTUJEN KAYTTO KLO 9.40-13 JA 13.40-17
Partiotutkimus

Erottajankatu, Chile 14.5.1997

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 15:00 175.20 15:40 16:00 16:20 16:40

Muut

1.9.1997

540 1000 10.20 10:40 11:00 1120 11.40 12.00 1220 12:40 13:40 14:00

Bulevardi 1, Venezuela

14.5.1997

o

5 : g &5 3
9:40 10:00 1020 10:40 1100 11:20 11:40 12:00 12:20 1240 13:40 1400 14:20 1440 1500 15:20 1540 1500 16:20 16:40

1.9.1997

e Wl searms

1100 11:20 11:40 1 : 12:20 1240 13:40 14:00 14:20 1440 15:00 15:20 1540 16:00 16:20 16:40

9:40 10:00 10:20 1040

Yrjonkatu 9, Tanska
14.5.1997

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 1200 1220 1240 13:40 1400 14:20 14:40 175.00 15:20 15:40 16:00 16:20 16:40

1.9.1997

9:40 10:00 10: 20 10:40 11[}0 11: 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 15:00 15:20 15:40 16:00 16:20 16:40



, ; Liite 5 (5.4)
CD-RUUTUJEN KAYTTO KLO 9.40-13 JA 13.40-17

Partiotutkimus
Bulevardi 5, Argentiina —
2
1 CD
(Oma)
9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 15:00 15:20 1540 16:00 16:20 16:40
1.9.1997 Muut
2

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40

156:00 15:20 15:40 16:00 16:20 16:40

Annankatu 31-33, Peru

21.5.1997
&
1
9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 15:00 15:20 15:40 16:00 16:20 16:40
27.8.1997
2 -

E : E & 3 z S ; ] e P peed
9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 15:00 15:20 15:40 16:00 16:20 16:40

Annankatu 25, Slovakia

21.5.1997
2

!

940 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14.00 1420 14-40 15:00 1520 1540 1

.00 16:20 16:40

27.8.1997

o

20 12:46 13:40

i

14:00 14:20 14:40 15:00 15:20 1540 16:00 16:20 16:40

9:40 10:00 10:20 10:40 11:.00 11:20 1140 12.00 12-



Liirte 2 \NJ.Jd)

CD-RUUTUJEN KAYTTO KLO 9.40-13 JA 13.40-17
Partiotutkimus

Mikonkatu 10, Marokko 19.5.1997

2
1 CD
(Oma)
8 9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11-:40 12:06 12:20 12:40 13:40 14:00 14:20 14:40 15:00 15:20 1540 16:00 16:20 16:40
25.8.1997 Muut
2 . "

9:40 10:00 10:20 10:40 11:00 11:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:40 14:.00 14:20 14:40 15:00 15:20 15:40 16:00 16:20 16:40

&
»- 4 B




Pieni Roobertinkatu 13 (Piste 21-CD) kaytto

CD-paikan kidyttd
Jatkuva tutkimus

20.5.1997

Oikein

o
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d
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3.9.1997
Lounastauko
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Liite 6






