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Tutkimus autottoman piivin vaikutuksista liikkennemésriin, pysikointiin ja su-
juvuuteen

Kaupunkisuunnitteluviraston liikennesuunnitteluosasto tutki autottoman pédivin
(22.9.2000) vaikutuksia liikennemiiriin, pysiakdintiin ja litkenteen sujuvuuteen.

Liikenneméiirien muutokset
Autot

Ajoneuvoliikenteen, seki autojen ettid pydrien mairien muutoksia seurattiin koneel-
lisissa laskentapisteissi ja lisiksi Esplanadeilla kiisilaskennoilla. Konelaskentapis-
teissi verrattiin autottoman piiviin automiirii edellisen perjantain miiriin.

Autoliikennettd laskettiin kaikkiaan 20 kehilaskentapisteessi, joka on vajaa puolet
kaikista kehilaskentojen pisteistd. Niami pisteet edustavat 70 % kehien liikenteesti.

Niemen rajalla laskettiin 7 pisteessi, jotka olivat Lapinlahden silta, Mechelininkatu,
Runeberginkatu, Té6l6nkatu, Mannerheimintie, Pitkisilta ja Hakaniemen silta.
Kantakaupungin rajan pisteiti oli 6 kpl: Linsiviyld, Munkkiniemen silta, Manner-
heimintie, Miékelénkatu, Himeentien silta ja Itiviyld. Kaupungin rajalla laskettiin 5
pisteessd, joita olivat Lénsiviyld, Turunviyli, Kehid I, Himeenlinnanviyli ja Lah-
denviyld. Poikittaislinjalta laskettiin Kehi I:n ja Nordenskitldinkadun liikennemii-
rit.

Niemen ja kantakaupungin rajalla laskettujen pisteiden liikennemiiriit olivat reilut
80 % niiden kehien liikenneméiristi. Kaupungin rajalla ja poikittaislinjalla laskettiin
noin 60 % liikenteesti.

kentalinjoittain olivat kuvan 1 mukaiset.
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Kuva 1. Autottoman péivin vaikutukset liikennemiiriin laskentalinjoittain.

Muutokset piiviaikana klo 7-16 ja koko vuorokaudelta olivat poikkesivat toisistaan
linjoittain korkeintaan 1 %-yksikon. Keskimiirin molempina aikoina liikenne viheni
autottoman péivind 5 % edellisperjantaihin verrattuna. Viihennys oli suurin keskus-
tan eli niemen rajalla, -8 % ja pienin poikittaislinjalla, - 1, 5 %.

Liitteessd 1 on esitetty laskentapisteiden liikennemiirit klo 7-16 ja niidden muutok-
set.

Suhteellisesti suurimmat muutokset olivat piiviaikana autottoman alueen lihikaduil-
la, Mannerheimintielli, Pitkilldsillalla ja Hakaniemen sillalla, joilla liikenne viheni
rajoitusaikana yli 10 %. Koko vuorokauden tasolla niilli kaduilla liitkenne viiheni
noin 4000 autoa kullakin.

Pienimmiit suhteelliset muutokset olivat Kehi 114, jolla liikenne pysyi liihes sama-
na, muutokset olivat noin 0,5 %.



Autojen middri tunneittain vaihteli voimakkaasti sen mukaan, ohjasiko poliisi liiken-
nettd muualle. Tuntilitkennemiiiri Pohjoisesplanadilla vaihteli 200:sta 500-aan Jja
Eteldesplanadilla vililla 300-500.

Pysiikointiselvitykset

Pysakointiselvitysten kohteena olivat keskustan pysikéintilaitosten, kolmen liitynti-
pysakointialueen paikkojen kdyttdjamadrit ja keskustan maksullisten paikkojen kiy-
tostd saatuja tuloja. Autottoman paivin tuloksia verrattiin vastaavaan tavalliseen
perjantaipdiviin.

Keskustan pysikointilaitoksista seurattiin Kaisan, Stockmannin, City Centerin,
Kluuvin, Forumin, Erottajan Ja Elielin kiyttdjamazaria. Tutkitut liityntapysikaintialu-
eet olivat Puotilan, Itikeskuksen ja Tapanilan asemien pysikéintialueet. Kadunvar-
ren maksullisista paikoista tutkittiin kuudesta pysékointilippuautomaatista saatujen
tulojen erotusta autottoman paivin liittyvilta viikonlopulta ja edelliseltd viikonlo-
pulta (pe-la). Tutkitut automaatit sijaitsivat autottoman alueen reunoilla, Senaatinto-
rin reunassa (2 kpl), Fabianinkadun pohjoispéissi ( 2 kpl) , Kolmen Sepiin patsaalla
Ja Kasarmitorilla.

Tulokset pysikointilaitosten kéyttajamadirista olivat seuraavat:

15.9 229 Erotus Erotus %
Kiyttajia 5 600 4 300 -1 300 -23 %

Pysikdointilaitosten kiyttijimasri oli autottomana paivini 23 % pienempi kuin edel-
lisend perjantaina.

Tulokset liityntdpysiksintialueiden kdyttdjamadristd olivat seuraavat:

15.9 229 Erotus Erotus %
Kéyttdjid 340 390 + 50 + 15%

Kolmen tutkitun liityntipysikointialueen kilyttdjamiiri oli autottomana pdivini 15
% suurempi kuin edellisens perjantaina.

Tutkituista kadunvarren maksullisista paikoista saatiin seuraavat tulot autottomalta
paiviltd ja sitid seuranneelta lauantailta yhteensi ja edelliselti vastaavalta viikonlo-
pulta:

15.-18.9 22-25.9 Erotus Erotus %
Tuloja 8 500 6 100 -2 400 -28 %
Maksullisista paikoista saatujen tulojen méiri oli autottoman viikonlopun yhteydes-
sd 28 % pienempi kuin edelliseni viikonloppuna.
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Liite 1

Autottoman péivin (22.9.2000) ja edellisen perjantain litkennemairiit klo 7-16 ja
niiden vilinen erotus

likennemaarat klo 7-16

Niemi 15.9. 22.9. muutos %
Lapinlahden silta, yksi s. 14628 13845 -783 -5
Mechelininkatu 16156 15609 -547 -3
Runeberginkatu 15844 15628 -216 -1
Todl6nkatu 5259 4803 -456 -9
Mannerheimintie 20215 17873 -2342 -12
Pitkasilta 19878 17557 -2321 -12
Hakaniemen silta 25665 22861 -2804 -11
yhteensa 117645 108176 -9469 -8
Kantakaupunki 15.9. 22.9. muutos %
Lansivayla 41922 38949 -2973 -7
Munkkiniemen silta 25955 24454 -1501 -6
Mannerheimintie 25257 23582 -1675 -7
Mékelankatu 27437 25929 -1508 -5
Hémeentien silta 19077 18542 -535 -3
Itavayla (Kulosaari) 35763 33127 -2636 -7
yhteensé 175411 164583 -10828 -6
Kaupunki 8.9. 22.9. muutos Y%
Lansivayla 41922 38949 -2973 -7
Turunvayla 20855 19814 -1041 -5
Kehi | 37526 37316 -210 -1
Hameenlinnanvayla 34706 33995 -711 -2
Lahdenvayla 30322 28946 -1376 -5
yhteensa 165331 159020 -6311 -4
Poikittaislinja 15.9. 22.9. muutos %
Keha |, Pirkkola 55843 55285 -558 -1
Nordenskidldinkatu 24866 24187 -679 -3

yhteensa 80709 79472 -1237 -2



- Itidvdyld (Kulosaari)

-Keha I

Koneellisia pyorilaskentapisteiti ovat seuraavat:
- Kulosaaren silta

- Eldintarhanlahti

- Eteldesplanadi

- Lauttasaaren silta

Pytrien kisilaskennoin lasketaan Etelidesplanadilta kadulla ajavat seki Pohjoisespla-
nadilta kadulla ja jalkakaytivilld ajavat pyoriilijit autottomana péiviini klo 8-16.
Laskentaan tarvitaan kaksi laskijaa.

Pysikointi

Sujuvuus

Sujuvuuden vakioreiteistd mitataan Mikeldnkatu-Nordenskisldinkatu-Mechelinin-
katu (reitti 10) edelliseni perjantaina ja autottomana perjantaina. Kiytetddn osaston
autoa ja palkataan kaksi ajajaa.

Sujuvuudesta pyydetiin liikenteenohjauskeskuksesta arviota edelliseni Jja autotto-
mana perjantaina. Samoin kysytiiin poliisihelikopterin arviota aamuruuhkasta Kysei-
send péivind. Lisidksi haastatellaan taksikuskeja ja tehdiin omia havaintoja.



Autottoman piivin tutkimustulokset 2000

Taustaa

Autoton piivi Euroopassa (European Car Free Day) jirjestettiin toisen
kerran syyskuussa 22. piivini, jolloin Suomen ohella kahdeksan muuta
EU-maata sitoutui edistdmiin kampanjapiivin tavoitteita. Tapahtumaan
osallistui yhteensi yli 800 kaupunkia.

Helsingissi piivin piitavoitteena oli saada uusia kédyttdjia kokeilemaan
joukkoliikennetti, pyoriilemiin tai kivelemdiin henkildauton sijasta. Piid-
asiallisena keinona oli tiedotus ja markkinointi, erityisesti joukkoliiken-
teestd, joukkoliikenteen edullisempi kertalippu ja kevyen liikenteen kam-
panjointi. Tukitoimena olivat liikenteelti rauhoitettu pihakatualue keskus-
tassa ja aiheeseen liittyviit tapahtumat ja esittelyt.

Autottoman piivin tutkimukset Helsingissi

Autottoman piiviin vaikutuksista tutkittiin seuraavia: litkennemairit (au-
tot, polkupy®orit), pysiikointi, litkenteen sujuvuus, joukkoliikenteen mat-
kustajamiirit, melu, ilman laatu ja mielipiteet.

Kaupunkisuunnitteluviraston litkennesuunnitteluosasto tutki vaikutuksia
litkennemdiriin, pysikdintiin ja liikenteen sujuvuuteen. Liikennelaitos
tutki joukkoliikenteen matkustajamiirii sekd Liikennelaitos jaYTV
joukkoliikennelippujen kiyttijimarii. Ympiristokeskus tutki melua ja
YTV ilman laatua. Ympiristoministerio teett mielipidetutkimuksen kes-
kustassa autotonta piivii koskevista mielipiteisti.

Liikennemasrit

Ajoneuvoliikenteen, seki autojen ettd pydrien méirien muutoksia seurat-
tiin koneellisissa laskentapisteissi ja lisiksi Esplanadeilla kiisilaskennoil-
la. Autoliikennetti laskettiin kaikkiaan 20 laskentapisteessi ja pyorid kah-
dessa pisteessi. Konelaskentapisteissi verrattiin autottoman péivin lii-
kennemiirii edellisen perjantain miriin.

Eri laskentalinjojen pisteissi todetut liikennemirien muutokset péiviajal-
ta (klo 7-16) edelliseen perjantaihin verrattuna olivat seuraavat:

— keskustan eli niemen raja -8%
— kantakaupungin raja -6 %
— kaupungin raja -4 %
— poikittaislinja -1,5 %.

Keskimirin eri laskentalinjoilla litkennetti oli autottomana piivini 5 %
vihemmiin kuin edellisperjantaina.



Esplanadien yhteenlasketusta liikenteesti pihakatualueella yli puolet pois-
tui autottomana péiviini. Liikennetti oli Esplanadeilla autottomana piivi-
nd vajaa 8000 autoa, kun vastaava miiri syksylld 1999 tavallisena piivi-
nd oli 16 500. Suurin osa autoilijoista niytti ajavan Esplanadien lipi eli
rikkoi pihakatuliikennemerkin ldpiajokieltoa.

Eteldesplanadin pyoriitielld pyoriili pihakatualueen rajoitusaikana autot-
tomana pdiviind lihes 1000 ihmistd, 10 % enemmiin edelliseen perjantai-
hin verrattuna. Molemmilla Esplanadeilla. pihakatualueen ajoradoilla pyo-
riili autojen seassa alle 100 pyoriilijad. Eldintarhanlahden laskentapis-
teessd autoton piivi ei vaikuttanut pyoriilijimadriin.

Pysikointi

Keskustan seitsemiin pysikéintilaitoksen kidyttdjimidri autottomana pii-
viini oli noin neljidnneksen pienempi kuin edellisperjantaina. Pihakatualu-
een reunan kuudelta katuosuudelta maksullisista paikoista saatu tulo oli
suunnilleen saman verran pienentynyt. Tutkituilla liityntipysikaintialueil-
la (3 kpl) taas pysiikéi 15 % enemmiin autoja autottomana pdivini.

Liikenteen sujuvuus

Liikenteen sujuvuutta mitattiin kantakaupungin poikittaisella reitilld Ruo-
holahti (Mechelininkatu) - Nordenskisldinkatu - Velodrom (Mikelidnka-
tu). Reitilli matka-aika oli autottomana péivind 1-5 minuuttia pidempi
verrattuna edelliseen perjantaihin. Vain Miikeldnkadun suunnasta matka-
aika iltapiivilld oli sama.

Keskimatkanopeus oli useimmilla reitin linkeilld (katuosuuksilla) alhai-
sempi autottomana péiviini, vaikka liikennemaarit olivat silloin pienem-
pid. Tdmd saattoi johtua siitii, ettii osa autoilijoista siirtyi keskustan reiteil-
td poikittaisreiteille ja ajoi hitaammin uusia reittejd kuin vakituisesti poi-
kittaisviylid kiyttavit.

Autottoman perjantain vaikutuksia joukkoliikenteen matkustajamiiiriin
voitiin arvioida metroasemilla olevien automaattisien matkustajalaskenta-
laitteiden antamien tietojen perusteella. Tulokset osoittavat, ettii autotto-
mana perjantaina 22.9.2000 metroasemien matkustajamiiriit olivat vajaat
3 % suuremmat kuin normaaliperjantaina.

Kyseiseni pdivini koko seudulla ihmisilli oli mahdollisuus ostaa sisdisen
tai seutuliikenteen kertalippu, jolla saattoi matkustaa ilman rajoituksia ko-
ko péiviin. Molempia lippuja painettiin 20 000 kpl, eli yhteensi 40 000
kpl. Koska lippupalautukset ovat vield kesken, myytyji lippumiirii ei
tiedeti.



Ilman laatu

Ilman laatuun vaikuttavat piistsjen lisiksi merkittavisti myos piddstdjen
leviiiminen ja laimeneminen, joten sétekijoilli on yksittdisten péivien il-
mansaastepitoisuuksien eroissa erittdin suuri merkitys. Yhden paivin mit-
taustuloksista ei siten voida vetii johtopiitoksia autottoman piivin vai-
kutuksesta ilman laatuun. Ko. viikolla ilman laatu oli eriini piivini auto-
tonta péiviid huonompi ja eriind parempi. Liikenteelli on merkittivi vai-
kutus ilmanlaatuun, miki niikyy esim. siini, ettd sunnuntaisin ilman laatu
on lihes aina muita piivid parempi. Lisiksi Helsingin keskustan seki
muun pddkaupunkiseudun ilman laatu on parhaimmillaan heinikuussa,
Jolloin litkenne on vihiisinti.

Liikennemelu Esplanadin puistossa

Autottoman pdivin vaikutusten selvittamiseksi melua mitattiin kahtena
"normaalina” perjantaiaamuna seki autottoman piivin aamuna Esplana-
din puistossa. Mittauspisteitd oli kaksi ja niissid kummassakin melua mitat-
tiin tunnin ajan viiden minuutin jaksoissa. Mittaustuloksista laskettiin tun-
nin ekvivalenttitaso eli tunnin aikana vallinnut keskim#iriinen melutaso.

Esplanadin puiston melutaso poikkesi autottoman piiviin aamuna hyvin
vihin normaalitilanteesta. Tidmi johtui siiti, etti tavoite pihakatualueesta
Ja alennetuista ajonopeuksista ei aamun aikana toteutunut. Mittausten ai-
kana oli joitakin hiljaisempia jaksoja silloin, kun poliisit olivat tarkkaile-
massa ja pysdyttaméssi liikennettii Pohjoisesplanadin padssi. Muutoin lii-
kennemaiiirissd ja ajonopeuksissa seki melussa ei ollut aamulla havaitta-
vissa muutosta verrattuna normaalitilanteeseen.

Autotonta piiviid koskevat mielipiteet

Autotonta piivid koskevia mielipiteiti tutkittiin Helsingissii ja Himeen-
linnassa. Helsingin pihakatualueella ja sen reunamilla tehtyihin katuhaas-
tatteluihin vastasi 95 ihmistd. Lauantaina kysyttiin lisiksi pdivin vaiku-
tuksia yritysten toimintaan. Otantaan kuului 70 yritysti.

Helsingissi katuhaastattelujen perusteella tiedotus naytti riittavilti, 73 %
oli riittdvasti tietoa. Koska alueella vain autolla liikkuneet eivit olleet mu-
kana haastattelussa, heidin kéyttiytymisestiin ei tiedetd, missd méirin
pihakatualueella ajossa oli kyse tietimittomyydesti tai vilinpitdmétto-
myydesta.

Autottoman piivin ideaan haastatellut suhtautuivat pidosin myonteisesti.
Helsingissii 86 % haastatelluista piti sita hyviini ideana. Odotetusti my&n-
teisimmin suhtautuivat naiset ja ei-autoilijat. On huomattava, etti haastat-
telujen ulkopuolelle jiivit 'jalankulkualueen' ohi ja lipi autoilleet. Niisti



Ehdotus

katuhaastatteluun mukaan tulleista, jotka yleensi tulevat yksityisautolla
keskustaan, 64 % kuitenkin otti my&nteisen kannan.?

Autoton piivi oli haastateltujen mukaan vaikuttanut kiyttiytymiseen jon-
kin verran: 14 % haastatelluista? oli muuttanut liikkumistottumuksiaan.
Niistd, jotka yleensi tulevat yksityisautolla keskustaan, 28 % oli joko jiit-
tanyt auton Kotiin tai vaihtanut ajoreittejddn, pysikointipaikkaa, yms.

Mielipiteet autottoman péivin tehokkuudesta keinona vilttii autoilusta
koituvia haittoja menivit melko tasan: tehokas 53 % ja tehoton 47 %?.

Parasta autottomuudessa oli saasteiden viheneminen (41 % mainitsi) ja ja-
lankulun helpottuminen (24 %). Haastatelluista 59 % ei nahnyt tai ei
osannut mainita mitédin haittaa autottomasta piivisti. Yksiloidyisti hai-
toista valtaosa oli 'muita’ haittoja (yleensi jotain pientii henkilokohtaista
pikkuharmia), joita kolmasosa vastaajista katsoi kokeneensa.

Rohkaisevaa oli se, ettd valtaosa vastaajista haluaisi, ettd autotonta piivii
vietettdisiin uudestaan. Yleisin toive oli piiviin toistaminen kerran vuo-
dessa, jota mieltd oli 30 %.

Haastatelluista yrityksista 72 % katsoi, etti autottomalla pdivilld kokonai-
suutena ei ollut litkkeelle taloudellisia vaikutuksia. Neljinnes katsoi pii-
vin haitanneen liiketoimintaa. Myynnin katsoi 66 % vastaajista autotto-
mana pdivind samaksi kuin normaalina syysperjantaina. Erityisen kriitti-
sid olivat kello- ja koruliikkeet, tekstiilikauppiaat ja kenkikaupat.

Johtopéitokset

Koska autottomana piivini litkennemiirit olivat laskentalinjoilla ja eten-
kin keskustan rajalla normaalia pienemmiit, ihmiset olivat ainakin jossain

méérin vihentédneet henkildauton kiyttoid. Tietoa siiti, miten matkat tosi-

asiassa tehtiin, ei ole.

Liikenteelti rauhoitetun alueen varaaminen keskustassa pihakatumerkilli
el onnistunut. Jalankulun ja pyoriilyn mahdollisuudet sielli eivit paljoa
parantuneet.

Keskustassa jalan liikkuneiden suhtautuminen autottomaan piiviin oli
pifiosin myonteinen. Yrityksistd suurin osa Katsoi, ettei paivillid ollut
heidiin toiminnalleen taloudellisia vaikutuksia.

péivin tutkimustuloksista tiedoksi.
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