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Tutkimus nopeuden nayttotaulun vaikutuksista autojen nopeuksiin Kanneltiella

Kanneltielle asennettiin koulun ja paivakodin lahelle kokeiluluonteisesti
kahteen paikkaan nopeuden nayttdtaulut. Siella mitattiin autojen nope-
uksia HiStar-mittauslaitteella ennen nayttdtaulujen asettamista 28.4 ja
taulujen toiminnan aikana kolmena ajankohtana. Nopeuksia mitattiin
my6s 19.8 koulujen alettua, kun nayttdtaulut olivat olleet poissa vajaat
2 kk, mutta tiedotusvalineissa oli kampanjoitu koululaisten liikkennetur-
vallisuuden puolesta.

Kanneltien nopeusrajoitus on 30 km/h. Taulujen naytté vilkkui, kun ajet-
tiin yli 30 km/h, mutta ei yli 40 km/h. Ajettaessa lujempaa nayttd pimeni:

Laskentapaikat olivat koulun kohdalla oleva suojatie, jossa mitattiin lan-
teen ajavat autot ja Kannelpolun kohdalla oleva suojatie, jossa mitattiin
itdan ajavat autot. Koulun kohdan suojatie oli ilman keskikoroketta
Kantelettarentien ja Vanhaistentien liittyman lansipuolella alamaessa,
minka vuoksi nopeudet olivat suuremmat kuin Kannelpolun suojatien
kohdalla, jossa oli keskikoroke. Laskentapaikat on esitetty liitteessa 1.

Nopeusmittaukset

Nopeuden nayttétaulut asennettiin Kanneltielle 14.5.2008 ja ne poistet-
tiin kesakuun lopussa. Taulujen vaikutusten mittaukset alkoivat 19.5,
26.5 ja 10.6. Mittausjakso oli vuorokausi.

26.5 Kanneltiella oli kadun kaivonkansien uusimistyémaa, joka aiheutti
nopeustason muutoksia, koska liikenne jonoutui valilla ajoradan kaven-
tumisen vuoksi. Naita tuloksia ei voida pitaa luotettavina. Kannelpolun
suojatien yhteydessa olevan nopeusnayttétaulun kohdalta purettiin
10.6 rakennusta, joka aiheutti ajokayttaytymisen muutoksia. Autoilijat
hidastivat ohiajaessaan ja kaantyivat katsomaan kahden puskutraktorin
ty6ta, joten niitakaan tuloksia ei voida pitaa luotettavina.

Nopeusnayttétaulun aikaista tilannetta voidaan Kannelpolun suojatien
kohdalla tarkastella vain 19.5 saadun tuloksen mukaan ja koulun koh-
dan 19.5 ja 10.6 tulosten perusteella. 19.5 nopeusnayttétaulu oli toimi-
nut vain 5 paivaa, joten tulokset ovat vakiintumattomasta vaiheesta.

HiStar-mittauslaite oli kaytossa ensimmaista kertaa ja se aiheutti odot-
tamattomia ongelmia. Tiedoista jouduttiin poistamaan osa, 28.4 noin
puolen tunnin tiedot, 19.5 noin tunnin tiedot ja 10.6 15 minuutin tiedot.
Lisaksi nopeusluokitus osoittautui jaykaksi.

Automaarat/ vrk olivat eri mittauksissa Kannelpolun suojatien kohdalla
noin 1200-1300 autoa ja koulun kohdalla 1400-1600 autoa. Automaarat
paivalla klo 7-18 olivat Kannelpolun suojatien kohdalla noin 800-1000
autoa ja koulun kohdalla 900-1100 autoa.
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Keskinopeudet eri kellonaikoina

Suojateiden kohdalla mitatut keskinopeudet eri kellonaikoina 28.4 en-
nen nopeusnayttotaulun asettamista on esitetty kuvassa 1. Varsinaisen
tarkastelun kohteena on koulun ja paivakotien toiminta-aika, joka on
tassa klo 7-18 jaoteltuna pienempiin jaksoihin. Vertailun vuoksi kuvas-
sa on esitetty paivan klo 7-18 ja yon klo 22-6 keskinopeus.

Keskinopeudet eri kellonaikoina 28.4 Kannelpolun
suojatiella
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Kuva 1. Keskinopeudet eri kellonaikoina.

Suojatiet erosivat toisistaan nopeustasoltaan. Kannelpolun suojatiella
autoilijoiden keskinopeus oli paivan (klo 7-18) aikana 32,5 km ja kou-
lun suojatiella 37,5 km. Yoajan (klo 22-6) keskinopeudet olivat 2-4 km
korkeammat kuin paivaajan (klo 7-18).
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Paivan aikana pienimmat keskinopeudet molemmilla suojateilla olivat
aamulla klo 8-10. Suurin keskinopeus oli molemmilla suojateilla klo 10-
12. Koulun kohdalla nopeus klo 14-16 oli sama.

Keskinopeudet kolmena aikajaksona (paivalla klo 7-18, yolla klo 22-6 ja

klo 0-24 eli vuorokaudessa) eri mittauksissa olivat seuraavat:
Kannelpolun suojatie

Ennen, 28.4 [Naytt6,19.5 |Syksy,19.8
7-18 33 32 32
22-06 35 32 35
0-24 33 32 32

Koulun suojatie

Ennen, 28.4Naytt6,19.5 [Naytt6,10.6 |Syksy,19.8
7-18 37 36 37 37
22-06 41 37 38 40
0-24 38 37 37 37

Alkutilanteeseen verrattuna paivaaikaan klo 7-18 keskinopeus oli mo-
lemmilla suojateilla 19.5 eli heti nayttdétaulun asentamisen jalkeen 1 km
matalampi kuin ennen tilanteessa. Ydaikana muutokset olivat suurem-
mat ja keskinopeuden vahennys 3- 4 km. Koulun kohdalla noin kuu-
kauden kuluttua nayttétaulun asettamisesta, kun koulua ei enaa ollut,
mutta paivakoti toimi, paivaajan keskinopeus oli noussut lahes ennal-
leen, mutta ydaikana ajettiin edelleen aiempaa hiljempaa.

Paivan eri kellonaikoina muutokset nayttdtaulun asentamisen jalkeen
olivat suunnilleen samaa luokkaa. Suurin muutos oli paivalla klo 10-12,
jolloin keskinopeus aleni 2-3 km molemmilla suojateilla. Ennen tilan-
teessa tuona aikajaksona ajettiin ainakin hieman keskimaaraista nope-
ammin (kuva 1). Nopeustaso ei muuttunut niina kellonaikoina, jolloin
ennen tilanteessa keskinopeus oli pienin.

Koulun alettua 19.8, kun nopeusnayttétaulu oli poistettu, paivaajan ( klo
7-18) keskinopeus oli molemmilla suojateilla samaa luokkaa kuin alkuti-
lanteessa. Keskinopeus oli vajaan kilometrin alempi kuin 28.4.

Nopeusjakaumat

Seuraavassa kuvassa 2 on esitetty autojen jakautuminen nopeusluok-
kiin suojateiden kohdalla paivaaikana eri vaiheissa. Luokat on valittu
niin, etta 1. luokka ovat nopeusrajoitusta noudattavat (max 30 km/h) ja
2. luokka ne, joille nopeusnayttd toimi, mutta vilkkui (31-39 km). 3.
luokka ovat 40-46 km/h, joille nayttd ei toiminut, paitsi tasan 40 km:n
nopeudella ja 4. luokka vahintaan 47 km ajavat. Luokat jouduttiin valit-
semaan osin HiStar-laitteen rajoitusten puitteissa.
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Kuva 2. Autojen jakautuminen suhteellisesti nopeusluokkiin Kannelpo-
lun suojatien ja koulun suojatien kohdalla klo 7-18.

Kannelpolun suojatien kohdalla, jossa on keskikorokkeet, nopeusrajoi-
tusta noudatti ennen tilanteessa kaksi viidesta, 41 % ja valittémasti no-
peusnayttolaitteen asettamisen jalkeen noin puolet, 49 %. Elokuussa
koulujen alettua, kun nopeusnayttdtaulu oli poistettu, mutta koululaisten
likenneturvallisuuden puolesta oli kampanjoitu, nopeusrajoitusta nou-
datti edelleen vajaa puolet, 47 %.

Koulun kohdalla nopeusrajoitusta noudatti ennen tilanteessa lahes joka
viides, 18 %, valittbmasti nopeusnayttdlaitteen asettamisen jalkeen
hieman useampi, 22 % ja vajaan kuukauden kuluttua asettamisesta
sama osuus kuin ennen tilanteessa ( ero alle 0,5 %). Elokuussa koulu-
jen alettua nopeusrajoitusta noudatti 22 %, sama osuus kuin valitto-
masti nopeusnayttétaulun asettamisen jalkeen. Joka 10. ajoi vahintaan
47 km/h.

Suojatiet erosivat merkittavasti toisistaan sikali, etta nopeusrajoitusta
noudattavien osuus kaikissa tutkimusvaiheissa oli Kannelpolun suoja-
tiella kaksinkertainen verrattuna koulun suojatiehen.

Suhteellisten osuuksien mukaan Kannelpolun suojatien kohdalla nayt-
totaulu nosti nopeusrajoitusta noudattaneiden osuutta. Vastaavasti
kahden ylemman nopeusluokan osuus véaheni. Tilanne ei merkittavasti
ollut erilainen elokuussa koulun alettua. Talléin nopeusrajoitusta nou-
dattaneiden osuus oli suurempi kuin ennen tilanteessa ja vastaavasti
kahden ylemman nopeusluokan osuus oli hieman pienempi.
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Koulun suojatien kohdalla nayttétaulu nosti nopeusrajoitusta

noudattaneiden osuutta hieman. Suurimmat vaikutukset 19.5 olivat no-
peuksien 31-39 km /h lisdantyminen ja vastaava vahennys 40-46 km:n
nopeuksissa. Kolmen viikon kuluttua, kun koulua ei ollut, noudattajien

osuus oli lahes sama kuin alkutilanteessa ja edella todettu ylempien
nopeusluokkien muutos oli hiukan palautunut aiempaan suuntaan.

Automaarat eri nopeusluokissa

Koska automaara ennen tilanteen jalkeisissa, nopeusnayttdtaulun ai-
kaisissa mittauksissa ja elokuussa oli molemmissa laskentapisteissa

noin 10 % pienempi kuin 28.4, absoluuttiset muutokset olivat hieman

toisentyyppiset. Kuvassa 3 on esitetty eri nopeusluokkien automaarat
eri vaiheissa.
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Kuva 3. Autojen jakautumlnen nopeusluokkun Kannelpolun suojatien ja

koulun suojatien kohdalla klo 7-18.

Kuvasta 3 voi todeta, etta nopeusrajoitusta noudattaneiden maara ei
kummassakaan laskentapisteessa merkittavasti noussut. Alkutilantee-
seen verrattuna ero oli alle 30 autoa, maksimissaankin alle 10 %. Sen
sijaan nopeusrajoitusta rikkoneiden maarat vahenivat selvemmin.

Kannelpolun suojatien kohdalla 19.5 nopeusrajoitusta rikkoneiden maa-

ra vaheni 140 autolla, 26 %. Kouiun suojatiella nopeusrajoitusta rikko-

neita 19.5 oli 110 autoa, 13 % vahemman. Koulun suojatiella tilanne oli

suunnilleen sama 10.6.
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Laskentapisteissa nopeusrajoitusta rikkoneiden maara vaheni eri tavoin
sikali, etta koulun suojatiella vahenivat suuremmat nopeudet enemman
kuin Kannelpolun kohdalla, jolla oli 28.4 vahan yli 39 km/h nopeuksia.

Kannelpolun suojatien kohdalla 19.5 vaheni eniten 31-39 km/h ajanei-
den maara, 90 autolla (23 %). Myds 40-46 km/h ajaneiden maara va-
heni, 60 autolla (44 %). Koulun suojatiella taas vaheni eniten 40-46
km/h ajaneiden maara, 100 autolla (29 %). Vahintaan 47 km/h ajanei-
den maara vaheni 50 autolla (38 %). Kolmen viikon kuluttua, 10.6 no-
peudet 40-46 km/h olivat taas kasvaneet 40 autolla (14 %) tilanteeseen
19.5 verrattuna ja nopeudet 31-39 km/h vastaavasti vahentyneet.

Nopeusnayttotaululla naytti olevan vaikutus ylimpaan nopeusluokkaan,
koulun suojatiella, mutta ei Kannelpolun suojatiella, jossa ylin nopeus
oli harvinainen.

Koulujen alettua elokuussa Kannelpolun suojatien mittaustulokset olivat
samansuuntaiset kuin nayttétaulun aikana, mutta nopeusrajoitusten
rikkojia oli 11 % enemman. Verrattuna tilanteeseen 19.5 koulun suoja-
tiella sen sijaan kasvoivat vain vahintaan 40 km/h ajaneiden maarat ja
nopeutta 31-39 km/h ajavien maara (heille nopeusnayito oli toiminut)
vaheni. Verrattuna tilanteeseen 10.6 koulun suojatiella nopeusrajoituk-
sen noudattajia oli 18 % enemman, mutta myos vahintaan 47 km/h aja-
vien maara oli kasvanut.

Alkutilanteeseen verrattuna koulujen alettua nopeusrajoituksen rikkojia
oli molemmilla suojateilla noin 16 % vahemman. Nopeusrajoituksen
noudattajia oli noin 6 % enemman.

Johtopaatdkset

Nopeusnayttétaululla ei ollut huomattavaa vaikutusta ajonopeuksiin
Kanneltien suojateilla paivaaikana.

Paivaaikana nopeusrajoitusta noudattaneiden osuus kasvoi Kannelpo-
lun suojatielld, jossa nopeuksia 31-46 km/h ajaneiden osuus vastaa-
vasti hieman pieneni. Koulun suojatiella nopeusnayttdtaulun vaikutus
nopeusrajoitusta noudattaneiden osuuteen oli pienempi. Tama johtui
siita, etta autojen keskinopeus Kannelpolun suojatiella oli alkutilantees-
sa lahempana nopeusrajoitusta kuin koulun suojatiella, jonka kohdalla
nayttdtaulu oli alaméaessa ja jossa ei ollut keskikoroketta.

Koulun suojatiella nopeusnayttdtaulun toiminta-aikana vahintaan 40
km/h ajaneiden osuus oli hieman pienempi ennen tilanteeseen verrat-
tuna ja 31-39 km/h ajaneiden osuus hieman suurempi eli siina naytto-
taululla lienee ollut vaikutusta hieman ylimpiin nopeuksiin, ainakin pian
taulun asettamisen jalkeen. Silti taulun poistamisen jalkeen, syysluku-
kauden kaynnistyttya, melkein 100 autoa (10 %) paivassa ajoi koulun
suojatiella vahintaan 47 km/h vauhtia.
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Koulujen alettua elokuussa Kannelpolun suojatien
mittaustulokset olivat samansuuntaiset kuin nayttétaulun aikana, mutta
nopeusrajoitusten rikkojia oli 11 % enemman Kannelpolun suojatiella,
sen sijaan koulun suojatiella kasvoivat vain yli 40 km ajaneiden maarat.
Alkutilanteeseen verrattuna nopeusrajoituksen rikkojia oli molemmilla
suojateilla noin 16 % vahemman.

V 85 %:n nopeustasot

Kun pyrittiin maarittamaan se nopeusluokka, jonka 15 % autoilijoista
ylittda, jouduttiin kayttamaan Hi-Starin 'ilmoittamaa luokitusta, joka ei
mahdollista v85 maarittelya jalkikateen. Niinpa jouduttiin turvautumaan
noin 15 % maarittelyyn.

Kannelpolun suojatiella paivaaikana klo 7-18 se nopeusluokka, jonka
17 % autoilijoista alkutilanteessa vylitti, oli 37-39 km. Nopeusnayttotau-
lun asettamisen jalkeen 19.5 se nopeusluokka, jonka 13,1 % autoilijois-
ta ylitti, oli sama 37-39 km. Koulun aloittamisen jalkeen 19.8 jalleen se
nopeusluokka, jonka 14 % autoilijoista ylitti, oli sama 37-39 km.

Koulun suojatiella se nopeusluokka, jonka 11 % autoilijoista alkutilan-
teessa ylitti, oli 44-46 km. Nopeusnayttétaulun asettamisen jalkeen
19.5 se nopeusluokka, jonka 15 % autoilijoista ylitti, oli 40-43 km. My&s
10.6 se nopeusluokka, jonka 14 % autoilijoista ylitti, oli 40-43 km Kou-
lun aloittamisen jalkeen 19.8 jalleen se nopeusluokka, jonka 18 % au-
toilijoista ylitti, oli sama 40-43 km.

Kannelpolun suojatiella ei nopeusnayttdtaululla nayttanyt olevan vaiku-

tusta noin v85 nopeustasoon karkealla luokituksella, sen sijaan koulun
kohdalla nopeustaso naytti alenevan edelliseen nopeusluokkaan.
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