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ESIPUHE

Liikennesuunnitteluosasto on julkaissut vuodesta 1967 linhtien
vuosiranortin, jossa on selostettuy sisf-, vdli- ja ulkokehi#n
vakiolaskentanisteissy suoritettujen ajoneuvolaskentojen tulok-
set. ¥“nsi kerran ns, poikittaislinjan viylills v. 1970 suorite-
tun laskennan tulokset on selostettu monisteessa n:o 221771,
Kisill¥ olevassa monisteessa tehd4%n selkoa v. 1971 syyskuussa
suoritetuista keh#laskennoista. Erotukseksi kehliteisti, on otet-
tu kdyttssn sisfi-, vHli-, ulko- ia poikittaiskehiin asemasta ni-
mitykset sis#-, v#li-, ulko- ja poikittais 1 a s kenta3lin-
J &,

Monisteen on laatinut liikennetutkija Maija Krisé.

Liikennesuunnitteluosastolla helmikuun 10. pHdivénd 1972



Sivu

SNELS BT Y S LR DR T (1-37)
PR G P s S
1.1. VAKIOPISTEISSA SUORITETUT LASKENNAT 1
1.2. LASKENTA-AJAT JA -=-PAIKAT 1
1.3, TULOSTEN KASITTELY 3
1.3.1. Tulosten laskeminen 3
1.3.2. Vuorokausi- ja pHivHliikenteen seki

henkilBautoyksikk®miiirien laskeminen 3
2¢ - BB LS T NG I-N A U AN Q0K e N R A
2.1. AUTOKANNAN KEHITYS VUOSINA 1960-1970
2.2. AUTOTIHEYS : a
2.3. AUTOKANNAN RAKENNE 6
Dy AFONMEUOVYOD LI IXENNE

S¥Y S K DU S SA 199 1

53.1. A SISALASKENTALINJA 7
3.1.1. PHivd~ ja vuorokausiliikenne i
3.1.2. Ruuhka=- ja huippuliikenne 9
3.1.3, Liikenteen rakenne 13
3.2. B VALILASKENTALINJA 15
3.2.1, Pdivi- ja vuorokausiliikenne : 15
3.2.2. Ruuhka=- ja huippuliikenne : 17
3.2.3. Liikenteen 'rakenne 20
3.3, C ULKOLASKENTALINJA 21
5.3.1., Padivi- ja vuorokausiliikenne 21
3.3.2. Ruuhka- ja huippuliikenne 23
3.,3.3. Liikenteen rakenne 27
3.4. D POIKITTAISLASKENTALINJA 28
3.4,1, Pdiv#- ja vuorokausiliikenne 28
3.4.2. Ruuhka- ja huippuliikenne 29
3.4.3. Liikenteen rakenne 33

B ¥ H'T EE NV B0



VRS 1

KUVIOT (Keltaiset lehdet) Sivu

1. HELSINGIN AUTOKANTA

1. Autokannan suhteellinen kehitys
vuonna 1960-1970 PR
2. Autotiheys (autoja/1000 henke4 ) Y |

2. LIIKENTEEN SUHTEELLINEN TUNTIJAKAUMA

A SisHlaskentalinja vuosina 1966 ja 1971
Keskustaan L 2
Keskustasta L 3

B  V#dlilaskentalinja

Keskustaan L 4

Keskustasta L 5
C Ulkolaskentalinja

Keskustaan L 6

Keskustasta LT
D Poikittaislaskentalinja

Keskustaan L 8

Keskustasta L 9

3. LIIKENTEEN RAKENNE SYYSKUUSSA 1971

A Sis#laskentalinja, koko pHivini L 10
B V#lilaskentalinja P B |
C Ulkolaskentalinja L 12
D Poikittaislaskentalinja L 13



o TIT =

TAULUT (siniset lehdet)

1. HELSINGISSA REKISTERSIDYT MOOTTORIAJONEUVOT
VUOSINA 1958-1970

2. AJONEUVOLIIKENNE YHTENA ARKIPAIVANA VUOSINA
1962-1971

A Sisdlaskentalinjan viylit
B Vidlilaskentalinjan viylit
C Ulkolaskentalinjan viylit

3. AJONEUVOJAKAUMA ERI LASKENTALINJOJEN VAYLILLA
SYYSKUUSSA 1971

A Sisélaskentalinjan viyl#t 28.9,1971 (tiistai)
1. Yhden arkipiivdn liikenne klo 06-20
2. Vuorokausiliikenne klo 06-06
3. Aamuhuipputunnin liikenne
4, Iltahuipputunnin liikenne

B Vdlilaskentalinjan vHyl#t 29.9.1971 (keskiviikko)
1. Yhden arkip8ivin liikenne klo 06=20
2. Vmorokausiliikenne klo 06=06
3. Aamuhuipputunnin liikenne

4. Iltahuipputunnin liikenne

C Ulkolaskentalinjan viyl4t 30.9.1971 (torstai)
1. Yhden arkip8ividn liikenne klo 06-20
2. Vuorokausiliikenne klo 06-06

3. Aamuhuipputunnin liikenne
4., Iltahuipputunnin liikenne

D Poikittaislaskentalinjan viyl&t 30.9.1971
1. Yhden arkipdivin liikenne klo 06-20
2. Vuorokausiliikenne klo 06-06

3. Aamuhuipputunnin liikenne
4, Iltahuipputunnin liikenne

Sivu

A o B e ] Y e =]

= M = A e

rp ) g e

14

15
16
17

18
19
20
21

22
23
24
25

26
27
28
29

30
L4
32
33



- IV =

4. RUUHKALIIKENNE 15 MINUUTIN JAKSOIN Sivu

1. Aamuruuhkaliikenne (ajosuunnittain) klo 6.30-8.30

A Sis#laskentalinjan viylit L 34
B Vdlilaskentalinjan vidylit L 34
C Ulkolaskentalinjan viylit L 34
D Poikittaislaskentalinjan viylit L 35
2. Iltaruuhkaliikenne (ajosuunnittain) klo 15.00-18.00
A Sis#laskentalinjan viylit L 36
B Vdlilaskentalinjan viylit L 36
C Ulkolaskentalinjan viylit | R
D Poikittaislaskentalinjan viylit | ¥
5. HUIPPULIIKENNE SYYSKUUSSA 1971 L 38
(ajankohdat ruuhkasuunnan liikennem#irin mukaan)
- aamuhuipputunti
- iltahuipputunti
- vilkkaimmat 15 minuutin jaksot
KARTTAPIIRROS L 39
Helsingin pH8viylist®én liikennem#irit syyskuussa
v 1971
I Yhtend arkipidivinid klo 6-20 L 39

II Vuorokausiliikenne L 40



il

" .
i-==i'. - M

1. YLEISTA

1.1. VAKIOPISTEISSA SUORITETUT LASKENNAT

Liikennesuunnitteluosaston toimesta on seurattu liikenteen kehi-

tystd suorittamalla vuosittain ainakin yhten#i piivini poikkileik-

kauslaskenta neljin laskentalinjan vakiopisteissi# seuraavasti:
Vakiopis- Alkaen

teitd ,kpl vuodesta
A Sis#dlasknntalinja (= Helsingin niemen

raja) 9 1965

B V#dlilaskentalinja (=Kantakaup.raja) 9 1967

C Ulkolaskentalinja (=Kaupungin raja) 9+ll) 1965
D Poikittaislaksentalinja (Nurmijirven-

tien ja Mannerheimintien it#ipuolitse) 9 1970

1) Uusi Tuusulantie avattiin liikenteelle v. 1968.

—

«2. LASKENTA-AJAT JA -PISTEET

Vuoden 1971 syyskuussa suoritettiin tavanomaiset ajoneuvolasken-
nat neljin laskentalinjan vakiopisteissi seuraavina aikoina:

A Sis#laskentalinja, tiistaina 28.9.1971

i klo klo
1. Lauttasaaren silta 06—201) 5. Tod1ldnkatu 06-20
2. Lapinlahden silta o 6. Mannerheimintie n 1)
3. Merikannontie L 7. Pitkdsilta "
4, Mechelininkatu " 8. Hakaniemen silta 06-06
5. Runeberginkatu 06-06

1) v. 1970 laskettu vuorokausiliikenne



B V#Hlilaskentalinja,keskiviikkona 29.9.1971

klo
Linsiviyld 06-201)
Meilahden silta "
Munkkiniemen silta 8

= W -
- . .

. Mannerheimintie (Lapin-
mientien etelipuolella) 06-06

5. Suokatu (Pasila) 06-201)

C Ulkolaskentalinja, torstaina 30.9.1971

Kaunungin rajalla: klo

. Linsiviyl# (=B 1.) 06-201)
Otaniemen silta 06=06
{Mntinen moottoritie  (6=20%)

. Turuntie "
. Vihdintie i

o E W
L I

klo
6. Mikelinkatu(Kum-
pulantien poh- 06-06
joispuolella) 1)
7. Himeentien silta 06-20
Kyl&saarenkatu i
Kulosaaren silta i
klo
6. Nurmijdrventie 06=06

7. Tuusulantie(uusi)06=20

D Poikittaislaskentalinja, torstaina 30.9.1971

"

Pirkkolantie

Kaivokatu (Rautatieaseman edessi)

Pohjoisesplanadikatu ( "
Fteliesplanadikatu ( "

WO 0o =1 O I W o

. Muurimestarintie (Nurmijéirventien it#ipuolella)

Nordenski®ldinkatu (Urheilukadun it#puolella) "
Helsinginkatu (Mdntyméientien itipuolella)

8. " (vanha) "
9, Lahdentie n 1)
10, It&dviyld e
klo
06-20
n n
06=06
06-20

Aleksanterinkatu (Mannerheimintien it#p.) L

n ) n
" ) . n

. Tehtaankatu (NL:n suurlihetyst®n edessi) "

Kahdella sis#-, vi3li- ja ulkolaskentalinjan seki yhdelli poikit-
taislinjan viyld1ll4 laskettiin siis vuorokausiliikenne, kaikissa

muissa vakiopisteissid koko pHivin liikenne klo 6-20.

1) vuorokausiliikenne laskettiin v. 1970. Muissa vakiopisteiss#

suoritettiin v. 1970 osapiiviilaskenta klo 6.30-8.30 ja 14-18. pait-

si kaikilla poikittaislinjan vdylilli klo 6-20.



Kaikki liikennem#ir#t laskettiin, kuten ennenkin, ajosuunnittain
ja tunnin jaksoin. Poikkeuksena on ollut ruuhkatuntien liikenne,
‘joka laskettiin aikaisemmin 10 minuutin jaksoin, mutta wvuonna 1970
otettiin kdyttddn 15 minuutin jaksot.

1.3. TULOSTEN KASITTELY

1.3.1. Tulosten laskeminen

Vuoden 1971 liikennelaskentojen aineistoa k#siteltédessi kiytet-
tiin nsi kerran hyvdksi tietokoneita. Timi vihensi sekd tilapdi-
sen etti vakinaisen henkiltkunnan tyBpanosta tuntuvasti sekid no-
peutti tulosten valmistumista.

1.3.2. Vuorokausiliikenteen sek# henkilBautoyksikkdmiirien (hay)
laskeminen

Vuorokausiliikenne

Kun liikennesuunnitteluosaston k#Hyt8ssi ei ole laskentakoneita,
on ydlaskentojen jirjestiminen tuottanut vaikeuksia. Tdstd joh-
tuen vuorokauden kestineitid laskentoja on suoritettu varsin vi-
h&n. Vuonna 1970 jdrjestettiin koko vuorokauden laskenta eri las-
kentalinjoilla yhteensi seitsemiissi vakiopisteessi, samoin vuonna
1971 seitsemiissd edellisisti poikkeavassa vakiopisteessi. Liite-
tauluissa esitetyt vuoden 1971 vuorokausiliikennemiirit on saatu
seuraavasti:

- v. 1971 seitsemissd vuorokausilaskentapisteessa saadut liikenne-
miirit, (kts. kohta 1.2. A-D.)

- vuoden 1970 seitsemiissd vuorokausilaskentapisteessi saatujen
tuntijakaumien perusteella laskettiin ajosuunnittain vuorokau-
siliikenteen keskimiir#iiset kertoimet. N&it4d kertoimia k#Hyttiden
muunnettiin v. 1971 sisd-, vdli- ja ulkolaskentalinjan vidylilli
saadut p#iviliikennemiirdt vuorokausiliikenteeksi (kertoimet:
keskustaan: 1.142 ja keskustasta: 1.198).

- poikittaislinjan viylien vuorokausiliikennemiiri# laskettaessa
kidytettiin v. 1970 vuorokausilaskentapisteiden keskim&ériistd
kerrointa 1,170, joka on laskettu ajosuuntia erottamatta (kes-
kustaan + keskustasta)
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HenkilBautoyksikdiksi(=hay) muunnettiin liikennem#&rit
kertoimilla:

1 henkilBauto (ha)
1 pakettiauto (pa)

1 kuorma=-auto (ka)

1 rekka-auto

2. HEL

2.1-

(ra)

SING

I

1.00 hay
1.00 "
200 ™
3,00 N

T

linja-auto (la)
raitiovaunu(rv)
moottoripy8rimo)
polkupydrid (pp)

N AUTOKANTA

AUTOKANNAN KEHITYS VUOSINA 1960-1970

"

seuraavilla

2.00
2.00 *
0,50 *
0.33 n

Taulussa 1, sivu L 14, on esitetty Helsingiss# rekisterdityjen
autojen lukumiirit autolajeittain kunkin vuoden lopussa.

Seuraavasta asetelmasta kly selville viimeksi kuluneena kymmen-

vuotiskautena vuosittain tapahtuneet muutokset:

Vuoden Muuwtos vuodessa
lopussa |henkilo-| kuorma~- | paketti-| linja- kalkki-
autot autot autot autot autot
1961 + U632 + 37 + 1176 + 101 | + 5964
1962 + 6600 |+ 273 + 732 + 109 | + 7745
1663 ? 6U3Y - 245 + 253% + 15 + 6450
1964 +10359 |- 168 - 125 - 17 | +10104
1965 7336 |~ 7 |- 202 |+« ar |+ 7038
11966 v 6216 |+ a5 |+ 6oz |+ &2 | 4 7080
1967 + U863 - 101 + 875 + 59 + 5720
1968 + 1592 - 89 - 120 + 65 + 1476
1969 + 5448 + 24 % 531 - 39 + 5975
1970 + U235 s 9 + 1203 + 98 + 5582
yht.1961-70+57715 - 128 + 4905 + 470 +63134
Autokanta
v. 1960 29274 5806 3564 959 39969
1970 86989 5678 8469 1429 | 103103

HenkilBautokanta oli kymmenessi vuodessa l4hes kolminkertaistu-

nut. Lisiys oli keskimifriistd (n. 5770 henkildautoa vuotta koh-
den) suurempi vuosina 1962-1966. Huippuvuoden 1964 jilkeen voi-



daan havaita sek# suhteellisen etti absoluuttisen henkilBautokan-
nan kasvun vuosi vuodelta hidastuneen. Samansuuntaista kehitysti
on ollut todettavissa mm. Tukholmassa ja Oslossa vuodesta 1962
l&htien.

Pakettiautokanta on kasvanut kymmenessi vuodessa 2.4 kertaiseksi.

Molempiin suuntiin tapahtuneet vuosittaiset muutokset ovat olleet
suhteellisen suuria.

Linja-autojen lukumiird oli vuoden 1970 lopussa n. 1,5 kertaa

niin suuri kuin kymmenen vuotta aikaisemmin.

Kuvassa 1.1, s. L 1 on esitetty autokannan suhteellinen kehitys
vuosina 1961-1970 (1960=100.0).

2.2. AUTOTIHEYS
Autotiheyden (= autoja 1000 henkeid kohden) kehitys ilmenee seuraa-

vasta asetelmasta:
autoja vuoden lopussa 1000 henke# kohden

v. 1960 v. 1965 v. 1970
- henkilBautoja 64,0 127,5 166,6
- kuorma=-autoja 257 ) 1 T 10,9
- pakettiautoja 7,8 10,6 16,2
- linja-autoja 241 2,3 257
- muita autoja 0,8 6,7 140
Autoja kaikkiaan 87,4 152,4 197 ,4
Henkikirjoitettu
viestd 100,0 111,0 114,3

(= 45161)

Tarkasteltaessa autotiheyslukuja, voidaan todeta, etti

- v. 1970 lopussa oli Helsingissid n. 167 henkilBautoa 1000 asukas-
ta kohden. Vastaava henkilBautotiheys "saavutettiin" mm., Oslossa,
Tukholmassa ja GBteborgissa 7-8 vuotta ja Kd8penhaminassa noin 5
vuotta aikaisemmin. '

- etenkin henkilBautotiheyden, mutta myds koko autotiheyden kasvu
on selvidsti hidastunut vuosina 1966-1970 edelliseen viisivuotis-
kauteen verrattuna siitd huolimatta, ettid myds Helsingin asukas-

luvun kasvu on hidastunut 60- luvun loppupuoliskolla.



- kuorma-autojen m#ir#d tuhatta asukasta kohden on jonkin verran su-
pistunut

- pakettiautotiheys on 60-luvun aikana suunnilleen kaksinkertaistu-
nut. Kasvu oli voimakkaampaa jHlkimmiisend viisivuotiskautena
(kts. kuvio 1.2 sivulla L-1).

2.3. AUTOKANNAN' RAKENNE
Eri autolajien suhteellinen osuus koko autokannasta on vaihdellut

seuraavasti:
Eri autolajien %-osuus autokannasta

v. 1960 v. 1965 V. 1970
- henkil®autoja 1353 83,6 84,4
- kuorma-autoja 14,5 7,4 5y 5
- pakettiautoja 8,9 7,0 8,2
- linja=-autoja 2,4 1,5 1,4
- muita autoja 0,9 0,5 0,5
Koko autokanta 100,0 100,0 100,0

(= 39969) (= 77270) (= 103103)

Autokannan rakennemuutokset ovat olleet 60-luvun alkupuoliskolla
voimakkaampia kuin sen jHilkipuoliskolla. Merkillepantavaa on mm.

- kuorma-autojan suhteellisen osuuden tuntuva supistuminen

- pakettiautojen osuuden melko vihidiset muutokset

- henkilBautojen suhteellisen osuuden kasvu n. 10 %:1la 60-luvun
alkupuoliskolla, mutta pysyminen lihes muuttumattomana j4lkimmii-
send 5-vuotiskautena. Tim# johtuu osaltaan siitid, ettd viime vuo-
sina on jdlleen pyritty veropoliittisin toimenpitein supistamaan/
henkilBautojen tuontia (v. 1968).

Saatavissa olevat tiedot muiden pohjoismaisten kaupunkien autokan-
nan rakenteesta eivit liene erilaisista ryhmitysperusteista johtuen
tdysin verrattavissa Helsingin suhteelliseen autolajijakaumaan.Kui-
tenkin voidaan todeta tavara-autojen (= kuorma- + pakettiautojen)
suhteellisen osuuden yleens#i jatkuvasti supistuneen. Vuoden 1969



tietojen perusteella Ruotsin kaupungeissa (Tukholma, G8teborg, Malmd)

tavara-autoja oli n. 7-8 %, K8®penhaminassa ja Oslossa n. 17 % seki
Helsingissi n. 13 % koko autokannasta.

3. AJONEUVOLITIKENNE

3.1. A, SISALASKENTALINJA

3.1.1. Padivid- ja vuorokausiliikenne

SYYSKUUSSA

Vo 1 973

Sis#laskentalinjan vidylill4 tiistaina 28.9.1971 suoritetun ajoneuvo-

laskennan tulokset ovat ajosuunnittain ja ajoneuvolajeittain liite-
taluissa 3 A:l1 ja 2, sivuilla L 18-19.

Piivdliikenne klo 6=20

Eri vlylill4 saadut koko plivin liikennem#ir#t (molemmat suunnat

yhteensi) selvifvit seuraavasta taulusta, jossa on vertailun vuoksi

esitetty my®s viisi vuotta aikaisemmin, eli vuoden 1966 syyskuussa

saadut tulokset.

VHylit Pdiviliikenne klo 6-20 -
(molemmat suunnat 1926 19$i TSEESS b osgus &
yhteensi) (syysk.) | (syysk.)| 100 1966 1971
Lénsisuunta | 3UBLY H8146 138 19,5 |23,4 |
l.Lauttasaafen silta 18552 23432 126 10,4 i
2.Lapinlahden silta 16292 2471 152 j 9,1 112,06
|
Pohjoissuunta 85372 87657 103 5“8,0 42,5
3.Merikannontie 5992 7737 129 A
4, Mechelininkatu | 17752 19766 111 | 10,0 | 9,6
5.Runeberginkatu | 22334 23319 104 igass DR 0
6.T8518nkatu | 6330 7387 faxr - | 36 | 36 |
7 .Mannerheimintie | 32964 29448 89 |1 18,5 | 14,3
| |
It4suunta 57955 70250 121 39,8, F 340 f
8.Pitkdsilta 33902 41353 122 1950 186,11 )
9.Hakaniemen silta 24053 28897 120 345 14,0
1-9, SISKLASKENTALINJA 78171 206053 116 00,0 h00,0




Verrattaessa vuosina 1966 ja 1971 saatuja liikennem#iri#, voidaan
havaita, ettéd

- ldnsisuunnalla liikenteen kasvu on ollut seki absoluuttisesti
(+ 13 300 ajoneuvoa) ettd suhteellisesti (+ 38 %) voimakkainta.
Suunnan osuus koko laskentalinjan liikenteestid on kasvanut n.

4 %:1la,

- molemmilla silloilla, mutta etenkin Lapinlahden sillalla on 1lii-
kenne vilkastunut tuntuvasti. Kun my8s Linsiviylin liikennem#iiri
kaupungin rajalla on kasvanut voimakkaasti, voidaan p44telli l&n-
sisuunnan liikenteen kasvun johtuvan p#dasiallisesti siitd, etti
Espoon uusiin asumalihidihin muuttaneista on huomattavalla osalla
tyBpaikka Helsingissi.

- it#dsuunnalla v. 1971 syksyllid saatu tulos osoittaa 12 300 ajoneu-
von eli n. 21 %:n lisiystid vuoteen 1966 verrattuna. Osuus koko las~-

kentalinjan liikenteestd oli 1,6 % suurempi kuin viisi vuotta ai-

kaisemmin.

Pitk#11lisillalla liikennemifrin kasvu on ollut suhteellisesti hie-
man voimakkaampaa kuin Hakaniemen sillalla.

- pohjoissuunnan eli Hesperiankatujen poikkikatujen liikennem#&ri oli

vain 2285 ajoneuvoa eli n, 3 % suurempi kuin 5 vuotta aikaisemmin.
Suunnan osuus laskentalinjan liikenteestd oli n. 5,5 % pienempi
kuin v, *1966.

Kun pohjoissuunnalta keskustaan johtavia viylii on viisi, voivat
niiden liikennem#irit vaihdella varsin "suhdanneherkisti" tilapiis-
tekij4din aiheuttamista ajoreitinmuutoksista johtuen.

- koko sisilaskentalinjan ylittdnyt ajoneuvom#sri oli 1lihes 28 000
ajoneuvoa eli 16 % suurempi kuin viisi vuotta aikaisemmin, miki
siis merkitsee keskimifrin 3,2 %:n lisdystd vuotta kohden.

Eri viylilli saadut liikennem#irit osoittavat etti .

- liikenne oli edelleen vilkkainta Pitk&1ll3sillalla, Mannerheimin-
tielld ja Hakaniemen sillalla. Niiden osuus koko laskentalinjan
liikenteestd o0li kuitenkin v. 1971 syyskuussa enii 48 %, kun ne
viisi vuotta aikaisemmin vilittivit yhteensid n. 51 % keskustaan



ja muiden alueiden vilisesti liikenteesti.

= vuonna 1966 Mannerheimintiell# saatu liikennem#iri oli n. 37 %
suurempi kuin Hakaniemen sillalla, mutta v. 1971 syyskuussa nimi
vdylit olivat l¥hes yht#d vilkkaita. Tdm# johtunee piHasiallises-
ti tilapdistekijiin (uudet liikennejirjestelyt) aiheuttamasta 1ii-
kenteen supistumisesta Mannerheimintielld.

Vuorokausiliikenne (kts. taulu sivu L 19)

Runeberginkadulla ja Hakaniemen sillalla lasketut, seki muille sisi-
laskentalinjan védylille kokemusperiisii kertoimia k#yttien saadut
vuorokausiliikennemfidrit kdyvit selville seuraavasta asetelmasta
(molemmat suunnat yhteensi):

Ajoneuvoja klo 06-06 YB8liikenne klo 20-06

22.9,.70 28.9.71 osuus % 1971

1. Lauttasaaren silta 252371) 26995 a2
2. Lapinlahden silta 22730 29011 ' 14,8
3. Merikannontie 8220 8989 13,9
4, Mechelininkatu 23880 23161 14,7
5. Runeberginkatu 27990 268H91) 13,1
6. T8518nkatu 9240 8628 14,4
7. Mannerheimintie s14u9l) 34821 15,4
8. Pitk#silta bu620 48396 14,6
9. Hakaniemen silta 34550 320651) 9,9
1_

9 SISKALASKENTALINJA 237916 238915 13,8

1) Koko vuorokauden kest#nyt laskenta, muiden pisteiden y8liikenne~
kertoimet on laskettu vuorokausilaskentapisteissi saatujen tulos-
ten perusteella.

Nelj&l1l4 viyl4114, joilla laskettiin koko vuorokauden liikenne joko
V. 1970 tai 1971, vaihteli y8liikenteen (klo 20.00-06) osuus vuoro-

kausiliikenteesti n. 9,9-15,4 %:iin.

3.1.2. Ruuhka=- ja huipputuntiliikenne

Ruuhkatunnit (klo 6-9 ja 15-18)

Ruuhkatuntien liikennem#irft on esitetty 15 minuutin jaksoin sivulla
L 34 ja 35. Kuviossa 2A sivuilla L 2-3 on esitetty v. 1971 syyskuussa
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sekd viisi vuotta aikaisemmin,eli v. 1966 er#illi sisilaskentalin-
jan v8ylill¥# saadut liikenteen suhteelliset tuntijakaumat. Kuviois-
ta ovat selvdsti havaittavissa keskustaan johtavien viylien 1ii-
kenteelle ominaiset aamu- ja iltaruuhkatunnit.

Kuluneen viiden vuoden aikana on toteutettu viisipiividinen ty8viik-
ko sek#d tyBeldmin ettid koululaitoksen piirissid. Vertailemalla v. 1966
ja 1971 saatuja suhteellisia tuntijakaumak#yri#, voidaan pditelld,
missd médlrin tistd johtuneet pHdivittiisten tyBaikojen muutokset ovat
vaikuttaneet sis#laskentalinjan vidylien tuntijakaumiin nimenomaan
ruuhkatuntien kohdalla:

keskustaan suuntautuneessa liikenteessi

- aamuruuhkan klo 6-9 "painopiste" niyttid4, PitkH4siltaa lukuunotta-
matta, siirtyneen entisti aikaisemmaksi ajankohdaksi eli klo 7-8
vdliseksi tunniksi.

- aamuruuhkan "huiput" ovat entisestiln jyrkentyneet, joten pyrkimys
tybaikojen porrastamiseen liikenneruuhkien lievent#miseksi ei n#yti
vield tuottaneen tuloksia.

- etenkin Mannerheimintien ja Pitk#nsillan, mutta myds Runeberginka-
dun liikenteen suhteellisten tuntijakaumakiyrien muutokset ovat var-
sin v#hiisid, sek# "ruuhkahuiput" matalampia kuin muilla vHylilli,
Tdstd pHitellen niiden viylien liikenteenvilittimiskapasiteetti on
ruuhkatunteina melko tarkoin kiytdssi.

keskustasta poistuneessa liikenteessi

- tuntijakaumakiyrien muutosten perusteella ei ole havaittavissa
selvid kehityksen suuntaa. Tim# johtunee siit#, ettd ty®n pHitty-
misajat vaihtelevat enemmin kuin alkamisajat, ja toisaalta keskus-
tasta poistumisen ei vdlttdmittd tarvitse tapahtua vilittdmisti
tybajan pHitytty4d (ostokset ym., asiointi).

- suhteellisesti vilkkain iltaruuhkatunti oli molempina vuosina
klo 16-17 vidlinen tunti.

Huippuliikenne

Liitetaulukossa 5 sivulla L 38 on esitetty sis#laskentalinjan viylil-
14 todettujen aamu- ja iltahuipputuntien sek# vilkkaimpien 15 minuutin
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jaksojen ajankohdat (ruuhkasuunnan mukaan midrityt) ja liikenne-

mairit.

Aamuhuipputunti

Aamuhuipputunnin osuus vaihteli koko vuorokauden liikenteesti (mo-
lemmat suunnat yhteensi) seuraavasti:

v. 1971/syyskuu v, 1970
Viyl4 Hulpputunti =
sl = keskustaan alkol lajoneuvojal 72) vuorokausiliikenteestac
s2 = keskustasta |klol) |sl+s? S1 82 | 1+0 S1 S0
Lauttasaaren silta ([7.30 | 2590 5,9 | 3,7| 9,6 6,0 | 3,8
Lapinlahden silta 7.15 2966 7,9 2,3 (10,2 10,1 245
Merikannontie 7.30 | 1172 11,6 | 1.4 3,0 | 13,2 1,3
Mechelininkatu 7.15 | 2140 6,3 | 3,0 9,3 | - 6,5 | 3,0
Runeberginkatu 7.15 | 2361 5.5 | 3,3| 8,8 | 5,3 | 3,0
T5518ntori 7.30 | 1021 9,4 | 2,411,8 | 9,9 2,6
Mannerheimintie 7,30 | 2578 4,5 | 2,9 7,4 4,1 | 2,5
Pitkisilta 7,15 | 3223 4,6 | 2,0(6,6 | 5,3 | 3,1
Hakaniemen silta iT.15 | 3354 8,2 | 2,2 10,4 7.3 2.8
|
Joko sistiaskental. 715 [p1538 16,3 | 2,7]9,0 | 6,4 | 2,8 |
1) ajankohta ruuhkasuunnan liikennemifrien mukaan.
2) vuorokausiliikennemiirit sivulla 9

Verrattaessa v. 1971 syyskuussa saatuja tuloksia edellisen syksyn
laskentatuloksiin voidaan havaita, etti

- V. 1970 aamuhuipputunti alkoi, vain Merikannontieti lukuunottamat-
ta klo 7.30, mutta v. 1971 huipputunti ndytt#4i siirtyneen useilla
vdylilld ja my8s keskimiirin koko sisilaskentalinjalla 15 minuut-
tia aikaisemmaksi.

= aamuhuipputuntina keskustaan suuntautuneen liikenteen osuus vuoro-
kausiliikenteestd vaihteli viylittiin n. 5-12 %:iin.

= merkittdvin muutos edelliseen syksyyn verrattuna oli se, etti La-
pinlahden sillalla huipputunnin osuus oli pari prosenttia pienem-
pi kuin vuotta aikaisemmin.
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- suhteellisesti vilkkain aamuhuipputunti oli todettavissa Lapinlah-
den ja Hakaniemen silloilla sek#i sis#laskentalinjan hiljaisimmil-
la vdylilli eli Merikannontielld ja T&d1ldnkadulla.

Iltahulpputunt i

Eri viylilli todettujen iltahuipputuntién liikennem#lr#it ja suhteel-
liset osuudet vuorokausiliikenteesta on esitetty seuraavassa taulus-

sa.
v. 1971/syyskuu v. 1970

Viyl4 A ;
sl = keskustaan L T L e
s2 = keskustasta alkoi| ajoneuvoja % vuorokausiliikenteestd

klo sl+s2 sl 52 1+2 sl s2
Lauttasaaren silta 16.15 2195 3,9 | 4,2] 8,1 b, 4 4,4
Lapinlahden silta N 3216 o U 8 PR 8 TS § 350 9,3
Merikannontie 16.00 909 5481 6,51 10,1 B, 5 1 6l
Mechelininkatu " 2323 3,2 | 6,8 10,0 3,0 | 6,9
Runeberginkatu 1 2624 3,71 6,1 9,8 3,8 | 5,7
Té616nkatu i 900 4,1 6,3'10,4 . Py T 5
Mannerheimintie 2, 2814 2,01 5,31 81 2,9 b,y
Pitkédsilta 16.15| 3817 322/ | 85T} 7,9 2,9 | 4,9
Hakaniemen silta 15.45 3492 3,5 7,4/10,9 L, P 7,8
LEORO sisilaskental. |16.00| 22125 3,41 5,9110,8 3,2 | &0

Vertailtaessa v. 1970 ja 1971 saatuja tuloksia voidaan todeta, ettd

- iltahuipputunti alkoi koko sis#laskentalinjan liikenteessd molem-
pina vuosina klo 16.00

- vdylitt#din alkamisaikoja tarkasteltaessa on havaittavissa 15 mi-
nuutin muutoksia molempiin suuntiin

- keskustasta poistuneessa liikenteessi vaihteli huipputunnin osuus
vuorokausiliikenteesta n. 4-9 %:iin

- v. 1970 syyskuuhun verrattuna eivit huipputuntien suhteelliset osuu-
det olleet sanottavasti muuttuneet.
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Eri viylien suhteellinen osuus sisflaskentalinjan (molemmat suunnat

yhteens4)koko vuorokauden sekd aamu- ja iltahuipputunnin liikentees-

td kiy selville seuraavasta:

Viylin osuus (suunnat 1 + 2) %
klo 7.15-8.15 klo

klo 6-6
1. Lauttasaaren silta 213
2. Lapinlahden silta 12,1
3. Merikannontie B0
4, Mechelininkatu 9T
5. Runeberginkatu 1L 2
6. T8818nkatu 3,6
7. Mannerheimintie 14,6
8. Pitkisilta 20,3
9. Hakaniemen silta 13,4
1-9 Sis#laskentalinja 100,0

(=238915)

12,1
13,8

100,0

(=21538)

16.00-17.®
10,4
14,2
4,1
10,5
11,9
4,1
58,7
1743
14,8
100,0

(=22125)

Lapinlahden sillan, Merikannontien, T881ldnkadun ja Hakaniemen sillan
suhteelliset osuudet olivat koko sis#laskentalinjan liikenteestéd.

aamu- ja iltahuipputunnin aikana jonkin verran suuremmat kuin keski-

misirin koko vuorokautena. Vastapainoksi vilkasliikenteisimpien vdy-

lien ts. Mannerheimin ja Pitkilnsillan osuus supistui huippuliiken-

teeszsd.

Eri viylien vilkkaimmat 15 minuutin jaksot ovat liitetaulussa si-

vulla L 38.

%3.1.3%3. Liikenteen rakenne

Liitetaulussa 3A:1, 3 ja 4 on esitetty eri viylien koko p#ivén
(sivu L 20) sekid aamu- ja iltahuipputuntien (L 20 ja 21) liikenne-

miiridt ajoneuvolajeittain.

Eri autolajin %-osuus koko liikennemiiristid vaihteli viylitt&in

seuraavasti:



koko piivini huipputuntinal)
klo 6-20 % %
keskustasta keskustaan (ruuhkasuuntaan)
ha ka+ra la ha ka+ra la
1. Lauttasaaren silta 72 5 11 T 4 9
2. Lapinlahden silta 85 by 2 90 2 2
3. Merikannontie 83 5 (0,3) 90 3 (0,2).
4, Mechelininkatu 79 9 3 87 b 2
5. Runeberginkatu 73 5 11 78 2 9
6. T6818nkatu 79 3 6 85 2 5
7. Mannerheimintie 67 6 12 75 3 12
8. Pitk#4silta 61 5 20 Th 2 18
9. Hakaniemen silta 78 8 1 87 5 1
1-9 Sis#dlaskentalinja 72 6 9 81 Yy 7

1) pédivin huipputunti (aamu- tai iltahuipputunti) kts. taulu 5 sivu
L 38,

Tarkasteltaessa koko pdivdn ja huipputuntiliikenteen suhteellisia ajo-
neuvojakaumia, voidaan havaita, etti

- henkilBautojen suhteellinen osuus vaihteli koko pHivin liikenteessi
vdylittédin 61-85 %:iin ja huipputunnin liikenteessi 74~90 %:iin.

- henkilbautojen %-osuus o0li sek# koko pHivin liikenteessi, ettd huip-
putunnin aikana vilkkaimmilla viAylilli eli Mannerheimintielll ja
Pitk#ll4sillalla pienempi kuin keskimi#irin koko sisilaskentalinjalla.

- vdylill&d, joilla on todettavissa jyrkimmit "ruuhkahuiput" (mm. Lapin-
lahden silta, Merikannontie, Hakaniemen silta), henkilBautojen suhteel-
linen osuus oli sek# koko p#ivin ettid huipputunnin liikenteessi sel-
visti suurempi kuin keskimi#irin koko sis#laskentalinjalla.

= huipputunnin aikana oli henkil®autojen suhteellinen osuus eri viy-
11114 5-13 % suurempi kuin koko p#ivin liikenteessi.

Kuviossa 3, s. L 10 esitet#in erdiden sisilaskentalinjan viylien 1ii-
kenteen suhteellinen ajoneuvojakauma koko p4divin liikenteessi (molem-
mat suunnat yhteens#) ja huipputunnin (aamu- tai iltahuipputunti) ruuh-
kasuunnan liikenteessi.
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3,2, VALILASKENTALINJA (keskiviikkona 29.9.71)

3,2.1, P4ivid- ja vuorokausiliikenne

PHivdliikenne klo 6=20

Vililaskentalinjan vdylilld 29.9.71 saadut p#ivilaskentojen tulok-
set on esitetty ajoneuvolajeittain liitetauluissa 3B:1, sivu L 22.
Seuraavassa taulussa vertaillaan sis#laskentalinjan vdylilld vuonna
1967 ja 1971 syyskuussa yhteni p&iv#nA klo 6-20 saatuja liikennem#&-
rid toisiinsa (molemmat suunnat yhteens#). V. 1967 laskettiin liiken=-
ne ensi kerran vidlilaskentalinjalla kaikissa 9 vakiopisteessi.

P4divdliikenne klo 6-20
Vaylat v. 1967| v. 1971 | Muutos [VAyl#n osuus %
2 28.9. 29.9. 1967=100v.1967 | v.1971

1. Linsividyli i 22008 34010 155 11 15
2. Meilahden silta 6740 T453 111 3 3
3, Munkkiniemen silta 28359 28283 100 14 15
4, Mannerheimintie 39607 39220 99 20 18
5. Suokatu 6925 9255 134 3 .
6. Mikelinkatu 31159 30067 | 96 15 14
7. Himeentien silta 19814 17244 87 10
8. Kyl#dsaarenkatu 4709 5529 SXT 2 3
9. Kulosaaren silta 45175 49610 110 22 22
1-9 Vililaskentalinja [204496 220671 | 108 100 100

Koska laskennat on suoritettu molempina vuosina vain yhten# p&ivé-
ni, voivat t#118in erilaiset tilap#distekijit p#lstd vaikuttamaan tu-
loksiin siini mifrin, ettei vertailu annan oikeata kuvaa liikenteen
volyymin vaihteluista.

Vuosina 1967 ja 1971 saatuja liikennem#irii vertailtaessa voitanee
kuitenkin pHitelld, etté

- Munkkiniemen sillalla ja Mannerheimintiellid (Lapinm#dentien eteld-
puolella) liikenteen suhteelliset muutokset ovat olleet varsin vé-
hdisid
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- Lidnsiviyl&n liikenne on lis#intynyt varsin voimakkaasti. THm#
johtuu osaksi Espooseen nousseista uusista asumalihi8ist4, osak-
si Lapinlahden sillan valmistumisesta aiheutuneista ajoreitin
muutoksista.

- hiljaisimmilla v#ylill#, ts. Meilahden sillalla, Suokadulla ja
Kyl&saarenkadulla liikenteen kasvu on ollut suhteellisesti voima-
kasta, mik#d johtunee mm. siit#, etti niitid on alettu kiyttii
vaihtoehtoisesti vilkkaampien vidylien asemasta. Esim. Himeentien
sillan liikenteestid niyttdi osa siirtyneen Kylisaarenkadulle.

- eri vidylien osuudet koko laskentalinjan liikenteest#d ovat muuttu-
neet suhteellisen vihin. Merkittidvin muutos on Linsiviylin osuu-
den kasvu n. 4 %:11a.

Vuorokausiliikenne

Mannerheimintielld ja M4kelinkadulla v. 1971 saadut koko vuorokau-
den liikennemiirit sekd muiden viylien osalta kokemusperdisii ker-
toimia k#yttden lasketut vuorokausiliikennem#irit, molemmat suunnat
yhteensd (kts. taulu S L 19) selvilivit seuraavasta asetelmasta:
Ajoneuvoja klo 06=06 Y6liikenne klo 20-06

22.9.70 28.9.71 osuus % 1971
1. Linsiviyls 32137%) 39976 14,8
2. Meilahden silta 9080 8710 14,4
3. Munkkiniemen silta 34840 33134 14,6
4. Mannerheimintie 41550 456311) 14,0
5. Suokatu 88301) 10622 12,9
6. Mikel#inkatu 38790 355“21) 15,4
7. Hidmeentien silta 21“5“1) 20398 15,5
8. Kylisaarenkatu 6160 6486 14,8
9. Kulosaaren silta 54030 58044 14,5
1-9 Vdlilaskentalinja 246871 258543 14,6

Vdlilaskentalinjan koko vuorokauden liikennem##ri oli v. 1971 lihes
5 % suurempi kuin vuotta aikaisemmin.

1) Laskettu vuorokausiliikenne.
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3.2.2. Ruuhka- ja huippuliikenne

Ruuhkaliikenne

Taulussa 4, sivulla L 34 ja 36 on esitetty vidlilaskentalinjan viylien
ruuhkatuntien liikennem#dirit 15 minuutin jaksoin ajosuunnittain. Si-
vuilla L 4 ja 5 olevista kuvioista ilmenee missi m##rin viisipidivii-
sen tydviikon aiheuttamat tyBaikojen muutokset ovat vaikuttaneet eri
vidylien liikenteen aikajakaumiin. Vertailemalla er#illid vidylilli

v. 1966 ja 1971 saatuja suhteellisia tuntijakaumakiyri¥ kuvioista
ilmenee, ettd keskustaan suuntautuneessa liikenteessi

- Mannerheimintielld (Lapinm#entien etellpuolella) ja Mikel#nkadulla
(Kumpulantien pohjoispuolella) tuntijakaumakiyri oli tasoittunut
siten, ettd aamuruuhkatuntien (klo 6-9) huiput elivat selvisti ma-
daltuneet. Tdm& johtunee siit#, ettid viylien liikenteenvilityska-
pasiteetti on ruuhka-aikoina jo tlysin kiyt8ssi,

- Himeentien sillalla ja Kulosaaren sillalla oli aamuruuhkatuntien
suhteellinen osuus koko p#ivin liikenteesti kasvanut etenkin klo
6-8 vilisind tunteina, ts. ruuhkan "painopiste" niyttidi siirty-
neen entistid aikaisemmaksi.

Keskustasta poistuneessa liikenteessi

- selvdd tendenssii ei ole havaittavissa. Iltaruuhkatuntien suhteel-
liset osuudet koko p#ivin liikenteestd ovat pysyneet miltei ennal-
laan (esim. Kulosaaren silta), tai ruuhkan painopiste on siirtynyt
hieman entistid enemm#n klo 15-16 v#dliseksi tunniksi (esim. Himeen-
tien silta)

Huippuliikenne

Liitetaulusta sivulta L 38 selviidvit vi#lilaskentalinjan viylilli to-
detut liikenteen aamu- ja iltahuipputuntien ajankohdat ja liikenne-
maAarit .

Aamuhuipputunndin osuus koko vuorokauden liikentees-
td vaihteli vililaskentalinjan viylillid seuraavasti:



Vay14 Aamuhuipputunnin liikenne
i 1 ReNERsERER vi)19?1 syyskuussa v, 1970 :
s2 = keskustasta alkoi”’lajoneuvy % vuorokausiliikenteest&®
klo 81 + 82 8l 82 1+2 | sl 52
1. Linsiviyls 7.15 4622 9,3 2,2 | 11,5 8,0| 2,6
2. Meilahden silta 7.30 1040 8,0 4,0 12,0} 9,1| 3,0
3. Munkkiniemen silta 7.15 3295 6,7 353 120,014 TsT 2.6
4, Mannerheimintie ) 3722 5,2 2,9 8,11 5,91 2,6
5. Suokatu i 1125 8,7 1,9110,6} 8,4} 2,4
6. Mikel#inkatu g 2294 4,1 2,3 6,41 7,3 2,3
7. Hémeentien silta " 2055 756 2,5 | 30,1 8,2/} 2,4
8. Kylisaarenkatu " T34 8,3 3,00111,3¢) 8,81 3,2
9. Kulosaaren silta 6.U45 5267 6,8 2,3 9,1 6,H] 2,6
1-9 V#lilaskentalinja 7.15 23642 6,5 2,61 2,11 T2 1 2,6

1) ajankohta ruuhkasuunnan liikennem##rin mukaan
2) vuorokauden liikennem#i#rit sivulla 16 .

Verrattaessa v. 1970 ja 1971 syyskuussa saatuja tuloksia, voidaan

havaita, etti

14

useimmilla v#y1ill4 aamuruuhkaliikenne oli molempien vuosien las-
kentapdivind vilkkaimmillaan klo 7.15-8.15 viliseni tuntina. Vain
Kulosaaren sillalla niytt43 aamuhuipputunti alkavan hieman aikai-
semmin kuin muilla vdylilli.

suhteellisesti vilkkain aamuhuipputunti oli hiljaisimmilla viylil-
14, kuten Meilahden sillalla, Suokadulla ja Kyl#saarenkadulla.

aamuhuipputunnin osuus vuorokausiliikenteesti niytt#i useimmilla
vdylill4d hieman alentuneen v. 1970 verrattuna. Muutokset ovat kui-
tenkin, Mikelinkatua lukuunottamatta varsin vihiisii.

poikkeuksena on Lénsiviyli, jolla "aamuhuippu" oli hieman entist#
jyrkempi, mik# viittaa linsisuunnan ty®matkaliikenteen vilkastu-
miseen.

ltahuipputunnin osuus vuorokausiliikenteesti v#li-

laskentalinjan vHylill# selvi## seuraavasta taulusta:
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1) ajankohta mi#r&tty ruuhkasuunnan liikennem#irien mukaan

2) vuorokausiliikennem##rit, kts. sivu 16 .

Vay14 v. 1971/syyskuu v. 1970

sl = keskustaan - g)i pputunti 7))

s2 = keskustasta alkoi ajoneuv) % vuorokausiliikenteest#

kio 8L % ¢ 8l] 82 1+2 sl s2

Linsiviyl4 16 .00~ 4594 (2,918,6 | 11,5| 3,0 | 8,9 !
Meilahden silta 15.30 1047 5s716,4 | 12,11 3,8 | 6,5 ;
Munkkiniemen silta 16.15 3308 0T 0 10,04 259 752 |
Mannerheimintie 16,15 3556 2,715,1 7,81 3,4 4,9 g
Suokatu 16 .00 1405 13,5(9,7 | 13,2| 2,9 |i0,4 |
Méke 1tinkatu 15. 45 3653 |3,3(7,0 | 10,3| 3,0 | 6,7 |
Hidmeentien silta 15.45 1998 |3,216,6 | 9,8| 5,2 | 4,6 |
Kyl&dsaarenkatu 15.45 750 2,219,311 11,5| 2,4 9,9
Kulosaaren silta 16,00 5875 2. 310,8 P 105,11 31 6,7
Vdlilaskentalinja 16.00 25741 3,216,811 10,01 3,8 | 6,7

Taulusta k#y selville, ettid

= iltahuipputunnin alkamisajankohta vaihteli viylitt#din klo 15.30-
16.15. M#ikelinkadulla, Himeentien sillalla ja Kyl#saarenkadulla
iltahuipputunti alkoi 15 minuuttia ja Meilahdensillalla 30 minuut-
tia aikaisemmin seki Mannerheimintielli 15 minuuttia my8hemmin kuin
edellisend syksyni.

- koko v#lilaskentalinjalla oli iltahuipputunnin osuus vuorokausi-
liikenteestd miltei yht4 suuri kuin vuotta aikaisemmin. My8s eri
vdylilld havaittavat muutokset ovat varsin vih#disii. Vain Himeen-
tien sillalla iltaruuhkatunnin osuus (keskustasta) oli alentunut
n. 2 %:1la.

Eri vdylilli todetut vilkkaimmat 15 minuutin jaksot selvi#vit liite-
taulusta 5, s. L 38.
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3.2.3. Liikenteen rakenne

Liitetaulussa 3 B on esitetty vililaskentalinjan viylien koko p4ivin
(s. L 22) sekd aamu- ja iltahuipputunnin (sivut L 24 ja 25) liiken-
nemdirit ajoneuvolajeittain.

Henkil®-, kuorma- (=kuorma- + rekka-autot) ja linja-autojen suhteel-
linen osuus v#ylien koko liikenteesti vaihteli seuraavasti:

koko pHivini huipputuntina
(klo 6-20) % %
(keskustaan + keskustasta)(ruuhkasuuntaan)

1. Linsiviyli ha ka+ra la ha ka+ra la
1. Linsiviyli 79 5 5 88 2 4
2. Meilahden silta 86 3 (0,3) 90 2 (0,1)
3. Munkkiniemen silta 78 7 5 87 2 L
4, Mannerheimintie 66 7 1l i i 5 11
5. Suokatu 76 9 2% 87 4 &
6. Mikelinkatu 69 10 9 83 6 5
7. Himeentien silta 650 10 13 71 5 8
8. Kylidsaarenkatu 64 19 2 82 8 1
9. Kulosaaren silta T3 9 8 79 Yy v
1-9 V&dlilaskentalinja 72 8 8 84 3 8

Suhteellisia ‘ajoneuvojakaumia vertailtaessa voidaan todeta, ettd

- henkilBautojen suhteellinen osuus vaihteli viylittidin koko piivin
liikenteess# 60-86 %:iin sek# huipputunnin liikenteessi 71-90 %:iin

- koko pdivéin liikenteessd oli vain Linsivdyl4114, Meilahden sillalla
ja Munkkiniemen sillalla (seki hieman my8s Suokadulla) henkilBauto-
jen osuus suhteellisesti suurempi kuin keskim#&rin koko vililasken-
talinjalla.

- Huipputunnin liikenteess# oli henkilBautoja eri viylilli 4-18 %
(Meilahden silta - Kyl#saarenkatu) enemm#n kuin koko pH#ivin liiken-
teessd. Ilmeisesti osa Himeentien sillan ruuhka-ajan henkilBautolii-
kenteestd on siirtynyt Kylisaarenkadulle.

Sivulla L 11 olevassa kuviossa on esitetty kolmen vdlilaskentalinjan
vdylén koko plividn liikenteen ja huipputunnin liikenteen suhteellinen
ajoneuvojakauma.



- 21 -

3.3. ULKOLASKENTALINJA (perjantaina 30.9.71)

3.3.1., PHivl- ja vuorokausiliikenne

Pdivdliikenne klo 6=20

Ulkolaskentalinjan v&ylill¥ perjantaina 30.9.71 saadut laskentatu-
lokset esitet#in ajosuunnittain ja ajoneuvolajeittain taulussa si-
vulla L 26. Seuraavassa taulussa ovat v. 1971 syyskuussa seki viisi
vuotta aikaisemmin eri vHylill# saadut tulokset (molemmat suunnat

yhteensi):
Pdiviliikenne klo 6-20
vaylatr v.1966 | v.1971 jMuutos hﬁylﬁn osuus %
28.9.67/ 29.9.71(1968=100 v.1966 | v.1971
1. Linsiviyli 21369 | 34010 ‘ 159 P 23,1 24,1
2. Otaniemen silta 10210 | 14848 | 145 S TG (R
3. Lint. Moottoritie 8201 18623 | 191 | 8,9 | 11,1
4, Turuntie 9484 | 10186 | 107 10,3 7.8
5. Vindintie 5823 | 10549 | 181 | 6,3 7,5
6. Nurmijfrventie 10639 | 14887 | 140 | 11,5 10,6
é?. Tuusulantie (uusi) - 17311 170 : 14,7 ' 16,4
B, = " = (vanha) 13597 5840
f9. Lahdentie 6978 9792 140 7s8 | '7Ty0
110, ItHvayls 6251 7847 | 126 . 6,7 5,6
1-10 Ulkolaskentalinja 92552 (140893 | 152 | 100,0 100,0

Vuosien 1966 ja 1971 laskentatulosten perusteella voidaan p#itelll,
ettd

- koko laskentalinjan ylittl#nyt ajoneuvom#¥rs oli v. 1971 noin 1,5
kertaa niin suuri kuin viisi vuotta aikaisemmin. Keskimi#rX#inen
lis#ys vuotta kohden on ollut noin 10 %.

- suhteellisesti voimakkainta liikenteen kasvu on ollut Lintiselli
Moottoritiellid, jonka liikennem##ri on viidessa vuodessa lihes
kaksinkertaistunut

- suurin absoluuttinen liikennem#&r#n kasvu eli n. 12 650 ajoneuvoa
(+ 59 %) on todettavissa Linsiviyl&114., T4m& johtuu 1#hinn# Espoon
uusien asumalihiBiden synnyttim#éstd liikenteest#, mutta osaksi myd8s
siit¥, ettd osa kaupungin rajan ylitt4vistid liikenteests, joka ai-



“ 29 &

kaisemmin, Lauttasaaren sillan "pullonkaulan" v#ltt44kseen, hakeu-
tui muille v&ylille (Otaniemen silta) lienee siirtynyt Lapinlahden
sillan valmistuttua Linsiviyl#lle.

- eri vidylien suhteelliset osuudet koko kaupungin rajan ylitt#nees-
td liikenteestid ovat muuttuneet varsin vihin. Merkittdvimmit muu-
tokset ovat L&ntisen Moottoritien osuuden kasvu n. 2 %:1la seki
Turuntien osuuden supistuminen n. 3 %:1lla.

- neljédn lédntisen vHyldn (1-4) yhteenlaskettu liikennemiiri oli mo-
lempina vuosina yli puolet (n. 53 %) koko ulkolaskentalinjan 1ii-
kenteesti,

Yhtend pdiv#n# saatujen laskentatulosten viylikohtainen vertailu
tuskin antaa oikeata kuvaa liikenteen volyymin muutoksista, koska
on vaikeata selvittidd, missi miirin ne ovat tilapdistekij8isti joh-
tuvia.

Vuorokausiliikenne

Vuoden 1971 vuorokausilaskentapisteiss# eli Otaniemen sillalla ja
Nurmijirventiell# laskettu vuorokausiliikenne, seki muille viylille
kokemusperdisi# kertoimia kiyttien saadut vuorokausiliikennemiirit
ovat seuraavat (kts. taulu s. L 27)

Ajoneuvoja klo 06=-06 Y8liikenne

22.9.70 28.9.71 klo 20-06 v. 1971
1. Linsivéyly 32137%) 39976 14,9
2. Otaniemen silta 17140 18047 iy
3, Lint. Moottoritie 151481) 18141 13,9
4, Turuntie 14320 11934 14,6
5. Vihdintie 9180 12356 14,6
6. Nurmijirventie 21230 17636 15,6
7. Tuusulantie (uusi) 19560 20263 14,6
8. Tuusulantie (vanha) TT40 6840 14,6
9. Lahdentie 82151 11686 16,2
10. Tt&viyli 9220 9183 14,5
1-10 Ulkolaskentalinja 153890 166062 15,2

1) laskettu vuorokausiliikenne. Muiden viHylien osalta y8liikenteer
osuus saatu kokemusper#iisii kertoimia kiyttien.
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Vuorokausiliikennem##ird di koko laskentalinjalla n. 8 % suurempi
kuin vuotta aikaisemmin. Viimeksi kuluneen viiden vuoden aikana 1ii-
kenteen kasvu on ollut v. 1971 ja 1966 laskentatulosten perusteella
keskimd8rin n. 10 % vuotta kohden.

Tarkasteltaessa eri viylien liikennemi#ri¥, voidaan todeta liiken-
teen lis#dfntyneen varsin voimakkaasti mm. Linsiviyl4114, Lintisellld
Moottoritielld, Vihdintielld. Viylittidiset liikennem#irin muutokset
voivat kuitenkin olla ainakin osittain tilapfistekijdin aiheuttamia.
Niinp&, kun Pit4jinm#entie oli laskenta-aikana suljettu muulta kuin
linja-autoliikenteelts, Turuntien liikennem#iri oli 17 % pienempi
kuin vuotta aikaisemmin ja toisaalta mm. Lintisen Moottoritien 1ii-
kenne miidrd osoittaa n. 20 %:n lisHysti.

3.3.2. Ruuhka- ja huippuliikenne

Ruuhkaliikenne

Ulkolaskentalinjan viylilli saadut ruuhkatuntien liikennemiirit ovat
15 minuutin jaksoin taulussa sivuilla L 34 ja 37.

Kuviosta 2, sivuilta L 6 ja 7 selvi#dvit liikenteen suhteelliset tun-
tijakaumat er#illi ulkolaskentalinjan viylilli v. 1971 seki viisi
vuotta aikaisemmin eli v. 1966. Vertailemalla n#it# tuntijakauma-
kdyrid, voidgan pddtelld seuraavaa:

keskustaan suuntautuneessa liikenteess#

- useimmilla viylill4 ndyttdd liikenteen paine kasvaneen suhteelli-
sesti eniten klo 7-8 vidliseni tuntina

- ldhimp#in# keskustaa sijaitsevissa kaupungin rajapisteissi (L&#nsi-
vidyld ja Otaniemen silta) oli klo 6-7 vilinen tunti molempina vuo-
sind suhteellisen hiljainen (osuus 4,6-6,6 % koko pAivin liikentees-
td). Poikkeuksena oli Lintinen Moottoritie, jolla kaikkien kolmen
aamuruuhkatunnin suhteellinen osuus oli tuntuvasti suurempi kuin
viisi vuotta aikaisemmin

- muilla vAylill4d klo 6-7 v#lisend tuntina liikenne oli molempina
vuosina suhteellisen vilkasta (osuus 10-23 % koko piivi#n liiken-
teestid).
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- etenkin l¥nteen johtavilla vdylilld, joilla kaupungin rajan ylit-
tdvd tyBmatkaliikenne on vilkasta, ndytt44 ruuhkaliikenteen paine
suhteellisesti lis#intyneen klo 7-8 v#liseni tuntina. T&mi johtu~-
nee l&hinn4 ty¥n alkamisaikojen muuttumisesta viisip8ivédisiin tys-
viikkoihin siirryttiessi.

Keskustasta poistuneessa liikenteessi

- klo 16-17 v#lisen tunnin kohdalla oli molempina vuosina kaikilla
viylilli todettavissa erittiin selvi huippu.

- iltaruuhkatuntien (klo 15-18) yhteenlaskettu osuus koko pdivdn 1ii-
kenteestd on yleens# hiukan pienentynyt. Poikkeuksena mm. Nurmijér-
ventie, joka klo 15-17 vHlisin# tunteina liikenne oli suhteellises~-
ti hieman vilkkaampaa kuin viisi vuotta aikaisemmin.

= yleensd ndyttdi liikenteen '"Puuhkapaine" siirtyneen entisti aikai-
semmaksi siten, ett#d klo 17-18 vilisen tunnin suhteellinen osuus
on pienentynyt ja klo 15-16 vilisen tunnin osuus kasvanut. Muutok=-
set ovat kuitenkin melko vihiisi#i, joten viisipi#iviisiin tybviik-
koihin siirtyminen ei niyt4# sanottavasti vaikuttaneen iltaruuhka-
liikenteen aikajakaumiin.

Huippuliikenne

Sivulla L %8 olevasta taulusta selviivit ulkolaskentalinjan viylilli
todetut liikenteen huipputunnit ja vilkkaimmat 15 minuutin jaksot 1ii-
kennemdérineen. Aamu huipputunndin suhteellinen osuus
koko pidivin liikenteestid (molemmat suunnat yhteensi) vaihteli viy-
littdin seuraavasti:
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Aamuhuipputunnin liikenne
Viy14 v. 1971 syyskuussa v, 1970

alkoi | ajoneuv., | % vuorokausiliikenteestd

klol) | s 142 s1 |s2 |1+2 ] sl | s2
1. Linsivi4yls 7.15 4622 9,3 (2,2 |11,5 8,0| 2,6
2. Otaniemen silta " 1853 6,0 | 4,3 (10,3 5,6] 4,3
3, L4nt. Moottoritie " 1851 v.211 3.0 10,21 8.3 2.6
4, Turuntie 6,15 903 3,913,701 7,6 6,61 3,4
5. Vihdintie 6.30 1284 8,3 2,1 10,4 7,8 2,1
6. Nurmijirventie 6,45 | 1318 s,4 12,1 7,5 5,11 2,4
7. Tuusulantie (uusi) 6.30 1942 6,7 52,9 9,60 5,4} 3,0
8. Tuusulantie (vanha) d 685 5,51 4,5 110,0 5,2i 4,0
9, Lahdentie o 1164 8,11,9 110,0 Tsd | 2,8
10. Itdviyls " 750 5,0 [3,2| 8,2 6,0]2,6
1-10 Ulkolaskentalinja | 7.15 | 15596 6,5 2,9 { 9,4 6,1} 2,7

1) ajankohta ruuhkasuunnan liikennem#ir#n mukaan

2) vuorokausiliikennem#irit sivulla 22 .

Tarkasteltaessa v, 1970 ja 1971 syyskuussa saatuja tuloksia, voidaan

todeta, etti

- v. 1971 aamuhuipputunti alkoi eri vidylillid klo 6.15-7.15 vilisend
aikana, kliten vuotta aikaisemminkin. MyBhemmin, eli klo 7.15 huip-

putunti alkoi 1l#hinn# keskustaa sijaitsevissa laskentapisteissid
eli Linsividyldl14,0taniemen sillalla ja Lintiselld Moottoritielld.

- aamuhuipputunnin suhteellinen osuus oli L&ntisti Moottoritietd,
Turuntietd ja It4viyl4d4 lukuunottamatta 1971 hieman suurempi kuin

vuotta aikaisemmin

- eniten aamuhuipputunnin suhteellinen osuus oli muuttunut Turuntiel-

14, jolla laskenta-aikana liikenne ei ollut Pit&jinmientien v&liai-

kaisista liikennejlrjestelyistd johtuen "normaalia".
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Il1tahuipputunnin osuus vuorokausiliikenteesti# (mo-
lemmat suunnat yhteensd) vaihteli ulkolaskentalinjan vdylilli seu-
raavasti:

Iltahuipputunnin liikenne
Vayld v. 1971 syyskuussa v. 1970

*2 * koskustaata | dkol [aoneur. £ vyorokputidkensesgss?
1. Linsiviyls 16.00 | 4594 2,9| 8,6 11,5| 3,01 8,9
2., Otaniemen silta 16.15 | 1592 4,21 4,6 8,8] 4,91 5,1
3. Lint. Moottoritie 16.00 1855 3,2 7,0! 10,2} 2,6} 6,7
4, Turuntie 15.45 | 1151 4,21 5,5| 9,7 | 4,2} 6,6
5. Vihdintie " 1532 2,91 9,5| 12,4 3,41 8,2
6. Nurmijirventie 16.00 { 1704 3,2] 6,5 9,T| 3,2] 6,4
7. Tuusulantie (uusi) 3 1977 3,3| 6,5 9,8 3,3} 6,0
8. Tuusulantie (vanha) 15,30 789 5,41 6,1 11,5| 4,2} 5,6
9. Lahdentie 16,00 | 104L 3,1 5,8] 8,9] 1,6] 7,0
10. TtHviyls 16.15 866 4,5 4,9 o9,4| 4,01 5,2
1-10 Ulkolaskentalinja 16.00 {16986 3:51 6,81 10,31 3,51 6,5

Verrattaessa v. 1970 ja 1971 saatuja tuloksi voidaan havaita, etti

- koko ulkolaskentalinjan iltahuipputunti alkoi molempina vuosina
klo 16.00. Ilmeisesti tilapdistekijSist# johtuen huipputunnin alka-
misaika oli siirtynyt joillakin vidylilli 15 minuuttia aikaisemmak-
si tai mydh&isemmiksi kuin vuotta aikaisemmin. Poikkeuksina olivat
Lintinen Moottoritie ja It#viyli, joista edellisell# huipputunti
alkoi 30 minuuttia aikaisemmin ja jHlkimm#iselli 30 minuuttia myd-
hemmin kuin v. 1970 syyskuussa.

- ruuhkasuunnan (keskustasta) huipputunnin liikennem#&rin suhteelli-
nen osuus koko vuorokausiliikenteestid oli vdylitt#in muuttunut mel-
ko véhdn (-1.1 + 1.3 %) edelliseen vuoteen verrattuna.

Eri viylillid todetut vilkkaimmat 15 minuutin jaksot selvi#vit si-
vulla L 38 olevasta taulusta.
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3.3.3., Liikenteen rakenne

Liitetaulussa 3 C on esitelty ulkolaskentalinjan vHylien koko p#i-
vin (sivu L 26) seki aamu- ja iltahuipputunnin (sivut L 28 ja 29)
liikennemid8rit ajoneuvolajeittain.

Eri aatolajien osuudet viylin koko liikenteesti vaihtelivat seuraa-

vasti:
koko pHivini huipputuntina %
klo 6-20 % ruuhkasuuntaan
suunnat 1+2
ha ka+ra la ha ka+ra la
1. Linsiviyli 79 5 5 88 2
2. Otaniemen silta 82 it 3 87 3
3, Lint. moottoritie 82 i 2 86 3
4, Turuntie 60 13 11 71 5 11
5. Vihdintie 72 12 5 81 Vi 5
6. Nurmijirventie 72 9 6 81 5 Yy
7. Tuusulantie (uusi) 73 15 4 76 10 3
8. Tuusulantie (vanha) 64 17 5 T4 11 3
9. Lahdentie 73 14 3 86 7 1
10, Itdviyléd 71 4 b 76 X5 3
1-10 Ulkolaskentalinja T4 10 5 85 il 3

Vertailtaessa koko pHivin ja huipputunnin liikenteen suhteellisia
ajoneuvojakaumia, voidaan havaita, etti

koko piivin liikenteestd

- henkil®dautoja oli eri viylill4 60-82 % ja koko ulkolaskentalinjalla
keskimd8rin 74 %.

- henkilBautojen suhteellinen mi#ri oli keskim#iiriistd (74 %) suurem-
pi kolmella linteen johtavalla vHyl&114.

huipputunnin liikenteessi

- henkilBautojen suhteellinen osuus vaihteli viylitt#in 71-88 %:iin

- huipputunnin liikenne oli selvisti koko pHivin liikennetti"henkild-
autovaltaisempaaetenkin Lahdentielld ja Turuntielli.

Liitesivulla L 12 oleva kuvio esittdi erdill¥ viHylill4 saatua koko
p4ivin ja huipputunnin liikenteen suhteellista ajoneuvojakaumaa.,



3.4, POIKITTAISLASKENTALINJA

3.4,1, Pdivd- ja vuorokausiliikenne

Poikittaislaskentalinjan viylilli 29.9.71 saadut liikennemiirit ovat
ajosuunnittain ja ajoneuvolajeittain liitetaulussa sivulla L 30

(klo 6-20) ja L 31 (klo 06-06). Eri v#ylien liikennem#i#rit 29.9.71
(molemmat suunnat yhteensi) seki niiden suhteelliset csuudet koko
laskentalinjan liikenteesti selviivit seuraavasta:

Ajoneuvoja Viylén osuus %

klo klo klo

06-20 06=-06 06=20
1. Muurimestarintie 10929 12781 740
2. Pirkkolantie 14563 17032 9,3
3. Nordenskisldinkatu 358971)  u20001) 23,0
4, Helsinginkatu 23611 27798 15,2
5. Kaivokatu 31298 36605 20,0
6. Aleksanterinkatu 5454 6378 3,5
7. Pohjoisesplanadikatu 12033 14074
8. Etelfesplanadikatu 15297 17892 17,5
9. Tehtaankatu 7146 8356 b,6
1-9 Poikittaislaskenta=- 156228 182916 100,0

linja

1) v. 1970 tulos, koska v. 1971 laskenta tapahtui osan p#ivisti
vi#rissi kohdassa.

Pdiviliikenne klo 6-20

Poikittaislaskentalinjan viyl#it otettiin vakiolaskenteihin mukaan

ensi kerran v. 1970 syyskuussa, jolloin laskentalinjan ylitti (mo-
lemmat suunnat yhteensi) kaikkiaan n. 152 560 ajoneuvoa. Titen v.

1971 saatu ajoneuvom#ird 156 230 osoittaa runsaan 2 %:n lis#dysti.

Lisdys lienee todellisuudessa jonkin verran suurempi, ottaen huo-

mioon, ettd Nordenskidldinkadun kohdalla on laskennan epdonnistu-

misen takia k#Hytetty v. 1970 saatuja tuloksia.
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Kun poikittaislaskentalinjalla on suoritettu laskenta vain kaksi
kertaa, on vaikeata tehdid johtopHi#t8ksii eri v 4 y1l1ills
tapahtuneesta kehityksesti, koska tilapiistekijit ovat todennik®i-
sesti vaikuttaneet tuntuvasti tuloksiin. Esim. vuoden 1970 lasken-
tapdividnid oli kHynnissi jalankulkukatukokeilu Aleksanterinkadulla,
jolloin ajoneuvoliikenne hakeutui muille viylille (mm. Esplanadi-
kaduille ja Kaivokadulle). V. 1969 suoritetun laskennan mukaan Alek-
santerinkadun pdivdliikennem#4ri oli n. 9 700 ajoneuvoa, eli siis
kdvelykatukokeilun jilkeen ajoneuvoliikenne on supistunut li#hes puo-
leen entisestiddn (5450 ajoneuvoa).

Vuorokausiliikenne

Kun poikittaislinjan viylill4 ei v. 1970 suoritettu lainkaan vuoro=-
kausilaskentaa, ja v. 1971 vain yhdessi pisteess#, on edelli esite-
tyt vuorokausiliikennem#frit laskettu v. 1970 vuorokausiliikenne-
pisteissd saatujen tulosten perusteella laskettua keskimdidriisti
kerrointa (1.170) k#yttHen. Poikkeuksena on vain Helsinginkatu,
Jolla v. 1971 laskennan mukaan ySliikenteen klo 20-06 osuus oli
vuorokausiliikenteestd 15,1 %, ja kokemusperdist# kerrointa (1.170)
kdyttden 14.5 %.

3.4,2, Ruuhka=- ja huippuliikenne

Ruuhkaliikenne klo 6-9 ja 15-18

Poikittaisldskentalinjan viylien ruuhkatuntien liikennemi&rit on
esitetty 15 minuutin jaksoin taulussa sivuilla L 35 (aamuruuhka)
Ja 37 (iltaruuhka).

Tarkasteltaessa poikkilaskentalinjan viylilli saatuja piividliiken-
teen suhteellisia tuntijakaumia (kuvio 2, sivuilla L 8 ja 9), voi-
daan havaita, ett# useilla vidylilli ruuhka-ajat poikkeavat sisid-,
vdli- ja ulkolaskentalinjalla todetuista ruuhka-ajoista. Pdivdlii-
kenteesss (6-20 = 14 tuntia) on jokaisen tunnin osuus keskimidirin
100/14 = 7,1 %. Jos ruuhka-ajaksi lasketaan sellaiset tunnit, joi-
den osuus koko pHdivin liikenteestd on selvidsti keskim#frdists (7,1 %)
suurempi voidaan kuviosta todeta eri viylills ajosuunnittain seuraa-
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vat ruuhka-ajat:

l&nteen klo itdin klo
Muurimestarintie - 15-16, 18-19 15-19
Pirkkolantie 6-8 15-18 15-19
Nordenskitldinkatu 6-10 13-16 15-18
Helsinginkatu 7-8 11-14 14-18
Kaivokatu - 13-17 8-11 14-16
Esplanadikadut 8-9 13-17 8-9,11-1214-17
Tehtaankatu 8-9 11=17 8-10 13=17

Linteen suuntautuneessa liikenteessi

Pirkkolantielld ja Muurimestarintielli erottuivat varsin selvisti
iltaruuhkatunnit, sek# Pirkkolantielli lis#ksi aamuruuhka.

Nordenski®ldinkadulla ja Helsinginkadulla on havaittavissa kaksi
selvisti erottuvaa ruuhka-aikaa.

Kaivokadun liikenteen suhteellinen tuntijakauma on melko tasainen,
joskin klo 14-17 vdlisin# tunteina oli keskim#ir#distid vilkkaampaa.

Pohjoisesplanadikadulla ja Tehtaankadulla on todettavissa jyrkésti
erottuvat iltaruuhkatunnit,

It43n suuntautuneessa liikenteessi

Muurimestarintiells, Pirkkolantiell#, Nordenski®ldinkadulla ja
Helsinginkadulla erottuvat iltaruuhkatunnit jyrkkini.

Helsingin niemellX sijaitsevilla vHylilli on liikenteen suhteelli-
nen tuntijakauma huomattavasti tasaisempi kuin muilla v3ylilli,
eik8 jyrkki# "huippuja" ole todettavissa.

Huippuliikenne

Taulusta 5 sivulta L 38 selvidvit poikittaislaskentalinjan viylien
huippuliikenteen ajankohdat ja liikennemi#rit.

A

amuhuipputunndin alkamisajat ja liikennem#irien

osuudet koko vuorokauden liikenteestid (molemmat suunnat yhteensi)
selvidvit seuraavasta taulusta.
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- Aamuhuipputunnin liikenne
Vayld v. 1971 syyskuussa v. 1970
sl = linteen 5 I T R 2
R 5 alkoi™ {fajoneuv. % vuorokausiliikenteesti
Be E AN klo  |sl+s2 sT | 52 ] 1+2 | s1 [ 52
1. Muurimestarintie 6.15 871 3,1 3,71 6,8 | 3,8]| 4,6
2., Pirkkolantie 6.45 1538 6,0 3,0| 9,0 { 4,71} 3,9
3. Nordenskidldinkatu 7.30 3152 y,0| 3,5| 7,5 4,0} 3,5
4, Helsinginkatu 7.00 1625 3,91 1,9 5,8 .71 2,5
5. Kaivokatu 11.00 2179 2,8{ 3,2 6,0 | 2,81 3,2
6. Aleksanterinkatu i b67 5,91 1,41 7,3 - -
Ts Pohjoisesplanadikatuj) 7.45 1043 Tl - 7,4 6,4 -
;{8 Etelaesplanadikatuu) 7.30 1501 - 8,41 8,4 - 7,9
9. Tehtaankatu " 637 371 3,9] 7.6 | 3,8 ] 4,0
1-9 Poikittaislaskental. 7.15 |12357 3,91 2,9 6,8 | 3,7 | 3,4

1) Ruuhkasuunnan liikennemdirn mukaan 2) vuorokausiliikennem#irit
sivulla 28, 3) lidnteen 4) itHdsn.

Taulukosta voidaan havaita, ettd

- aamuhuipputunti alkoi aikaisimmin eli klo 6.15 Muurimestarintielli,
ts. keskustasta kauimpana sijaitsevassa laskentapisteessi.

- keskustakaduilla eli Kaivokadulla ja Aleksanterinkadulla,vilkkain
tunti alkoi klo 11.00, mutta sensijaan Esplanadikaduilla oli to-
dettavissa tavanomainen t8iden alkamisajoista johtuva aamuruuhka.

- huipputunnin osuus vuorokausiliikenteesti koko poikittaislaskenta-
linjan liikenteess# ei muuttunut sanottavasti v. 1970 verrattuna.

- eri vdylilli voidaan todeta huipputuntien suhteellisben osuuksien
joko kasvaneen tai pienentyneen korkeintaan n. 1,5 %:n verran edel-
liseen vuoteen verrattuna.

- Kaivokadulla ja Tehtaankadulla oli huipputunnin aikana liikenne
molempiin suuntiin l4hes yht# vilkasta.

Eri vdylilli todetut vilkkaimmat 15 minuutin jaksot selvidvit tau-
lusta 4, sivu L 38,
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Iltahuipputuaunnin osuus vuorokausiliikenteesti
(molemmat suunnat yhteens#) vaihteli vdylittiin seuraavasti:

iy 14 Iltahuipputunnin liikenne -
sl = ldnteen v. 1971 syyskuussa v. 1970
s2 = itHin alkoil) |ajoneuv. | % vuorokausiliikenteest§2)
klo 81 + 82 sl s |1+2 81l 52
1. Muurimestarintie 15,45 1257 3,6 6,1 9,7 | 4,2 |5,8
2. Pirkkolantie : LTSS 4,91 5,4}10,3| 5,6 | 5,4
3. Nordenski®dldinkatu 16.00 3629 ToF b 500 BTl 357 15,0
4. Helsinginkatu " 2429 2,71 6,0 8,71 4,0 | 4,6
5. Kaivokatu 13.00 2658 2,9 | W, 4) 7,3| W,7 | 3,5
6. Aleksanterinkatu " 520 6,2 1,9 8,1 - -
T PohjoisesnlanadikatuB) 16.00 1471 10,5 - |10,5| 8,8 -
8. Etellesplanadikatu 15.45 1424 - | 8,0| 8,0 - |7,8
9. Tehtaankatu 13.00 604 3.5 3,71 Ts2] 5,9 14,8
1-9 Poikittaislaskentalinjd 16.00 14227 Bod | A1l T8 4% 4,2

1) ruuhkasuunnan liikennemfirin mukaan. 2) vuorokausiliikennemiirit
sivulla 28. 3) l4nteen., U4) it4#n.

Taulukossa olevien lukujen perusteella voidaan pHitellid, ettd

- Tehtaankadulla, seki Kaivokadulla ja Aleksanterinkadulla todettiin
huipputunti klo 13-14, jolloin yleens#d pakettiautoliikenne on vil-
kasta. Muilla vHylilld huipputunnin ajankohta on selvisti riippuvai-
nen tydn pididttymisajoista.

- yleensH ajoneuvojen lukumgir# (molemmat suunnat yhteensi) oli ilta-
huipputuntina suurempi kuin aamuhuipputuntina. Poikkeuksena olivat
vain Etel#desplanadikatu ja Tehtaankatu joilla aamuhuipputunnin ajé-
neuvomdsrd oli hieman suurempi,.

Poikittaislaskentalinjan viylill#4 oli huipputunnin liikennemi&rin ja-
kautuminen ajosuunnittain tasaisempaa kuin sisi-, v#li~ ja ulkokehén
viylilld., Niinp4 er3ill¥ vdylilli ei ollut eroitettavissa selvisti
"ruuhkasuuntaa", kuten esim. sekd aamu- etti iltahuipputunnin liiken-
teessi Tehtaankadulla. Useimmilla viylill# ja koko laskentalinjalla

kuitenkin oli aamuhuipputuntina l8nteen ja iltahuipputuntina it44%n suun-

tautuva liikenne vilkkaampaa.
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Taulusta 5, sivu L 38 k#yvit selville myds poikittaislaskentalin-
jan vdylilli todetut vilkkaimmat 15 minuutin Jaksot liikennem#iri-

neen.

3.4,3%, Liikenteen rakenne

Taulussa 3 D sivulla L 30, 32 ja 33 ovat poikittaislinjan viylilli
saadut koko p#ivin ja huipputuntien liikennemiirit ajoneuvolajeittain,

Eri autolajien osuudet koko liikennem#iristi vaihtelivat viylittiin

seuraavasti:
koko piivini
klo 6=20 %
(suunnat 1+2)
ha ka+ra 1la
1. Muurimestarintie 67 16 1
2. Pirkkolantie 72 10 I
3. Nordenski®ldinkatu ) iy 11 2
4, Helsinginkatu ™5 8 b
5. Kaivokatu T2 6 2
6. Aleksanterinkatu 78 4 (0,1)
7. Pohjoisesplanadikatu 81 6 2
8. Etel#desplanadikatu 78 5 3
9. Tehtaankatu 76 8 (0,3)
1= 8 3

9 Poikittaislaskentalinja 74

Koko pldivin liikenteessi

huipputunnin aikana

%

(ruuhkasuuntaan)

ha
80
82
85
15
66
i
92
84
81

83

ka+ra

-

= W O E U NN U oy

la

LI S B LS I Y

N 2w

- henkilbautojen osuus oli eri viylills 67-81 %. Helsingin niemell¥
sijaitseville kaduilla (vain Kaivokatua lukuunottamatta) seki Nordens~-
kisldinkadulla henkilBautojen suhteellinen osuus oli suurempi kuin
koko laskentalinjalla keskimi#rin.

= kuorma-autojen suhteellinen mi4ri vaihteli 4-16 %:iin. Keskimi&rHis-
td suurempi niiden osuus oli kolmessa keskustasta kauimpana sijaitse-
vassa laskentapisteessi, sekd pienin keskustan kaduilla.
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Huipputunnin liikenteessi

- henkilBautojenosuus vaihteli viylitt#in 66-92 %:iin

- Helsinginkadullaaliikenteen rakenne oli ‘huipputunnin aikana miltei
samanlainen kuin koko p#ivin liikenteessj.

- Kaivokadulla ja Aleksanterinkadulla oli huipputunnin liikenteessi
henkilBautoja suhteellisesti vihemmin kuin koko pdivind, NHilli
viylillé huipputunti todettiin klo 13-14 ja 11-12 v#lisini tuntei-
na, eik# aamu- tai iltaruuhkatuntien aikana, kuten yleensi muilla
vdylilli,

Sivulla L 14 olevasta kuviosta k#y selville eriiden poikittaislasken-
talinjan viylien suhteellinen ajoneuvojakauma koko pdivin ja huippu=-
tunnin liikenteessi.



_35_

YHTEENVETO

LIIKENTEEN KEHITYKSEN SEURAAMINEN

Liikenteen kehityksen seuraamiseksi suoritettiin v. 1971 syyskuun
28-30 pdivin4 tavanomaiset poikkileikkauslaskennat sisl-, vili-,
ulko- ja poikittaislaskentalinjan viylilla yhteensid 37 vakiopistees-
sd.

Kun liikennesuunnitteluosaston kiyt&ssi ei ole ollut liikenteenlas-
kentakoneita, ei ole voitu ty8voima-, kustannus- ja s#iolosuhteista
johtuen suorittaa riittivisti laskentoja liikenteen vaihtelumuotojen,
ts. vuorokausi-, viikonpiivi- ja kausivaihtelujen selvittidmiseksi.
Tdstld syysti on pyritty seuraamaan liikenteen kehitystid suorittamal-
la vakiopisteissid vain yhden n#ivin, tai korkeintaan vuorokauden kes-
tdvd laskenta aina vuosittain syyskuun loppupuolella. Vaikka 1ii-
kenteen kausivaihtelujen vaikutus saadaankin n#in eliminoiduksi,
voivat laskentapidivinid vallitsevat tilapidistekijit vaikuttaa siini
mddrin liikenteen volyymiin seki aika- ja ajoneuvojakaumiin, ettei
ainakaan eri vuosina saatujen tulosten v 4 yld&8kohtainen
vertailu anna luotettavaa kuvaa liikenteen kehityksesti. Sensijaan
eri laskentalinjoilla saatujen kokonaisliikennemilirien perusteella
voidaan tehd4 paremmin johtop#itsksii kehityksen suunnasta.

AJONEUVOLIIKENNE ERI LASKENTALINJOILLA

Piiviliikenne klo 6-=20

Vuosina 1965-1971 saatiin syyskuun laskentapiivini klo 6-20 eri las-
kentalinjoilla seuraavat liikennem#4rit (molemmat suunnat yhteens4):

Vuosi Ajoneuvogja klo 6 - 20 Muutos edelliseen vuoteen
A Sis#las- B VHlilas- C Ulkolas- verrattuna + 7
kentalinja kentalinja kentalinia A - B C

1965 169 704 ol 86 549 - ok ¥4

1966 178 171 o 92 552 + 5,0 = + 6,9

1967 186 105 204 496 100 400 + 4,5 o + 8,5

1968 189 885 193 829 111 884 + 2,0 - 5,2 +11,4

1969 203 643 202 453 115 569 ‘. 7.2 + 4,y + 3,3

1970 203 622 210 948 131 432 + 0,0 + 4,2 +13,7

1971 206 053 220 671 140 893 + 1,2 + 4,6 ¢ T

Tulosten perusteelle voidaan todeta, ett

- Sis#dlaskentalinjalla liikennemi&rdn suhteellinen kasvu on ollut
vuosina 1956-19%9 n. 4-5 % vuotta kohden, joskaan kehitys ei ole
ollut tasaista. Parina viime vuotena kokonaisliikennemiri ei ole
sanottavasti muuttunut.

- Védlilaskentalinjalla niytt4# kehitys olleen v. 1968 j#lkeen varsin
tasalsta, vuosittaisen kasvun ollessa 4,2 - 4,6 %,

- Ulkolaskentalinjalla liikenteen suhteellinen kasvu on ollut voimak-
kaampaa kuln muilla laskentalinjoilla. T4t4 osoittaa mm. se, ettid
kaupungin rajan ylitt#nyt liikennem#4ri oli v. 1967 n. 54 % sisi-




laskentalinjalla ja 49 % vililaskentalinjalla saadusta tuloksesta,
mutta v. 1971 vastaavat suhdeluvut olivat 68 ja 64 %.

Tarkasteltaessa liikennem’ifiriin vuosittaisia muutoksia, niytt&s ke-
hitys olleen melko enfitasaista, vuosittaisen lisfiyksen vaihdellessa
3,3=13%,7 h:iin. Voimakkaat muutokset johtunevat osaksi tilapiiste-
kijBistH, mutta kuitenkin n#'iasiallisesti kaupunein rajan ulkopuo-
lelle (etenkin linsisuunnalle) nousseiden uusien asumalihiBiden
synnyttémisti liikenteesti,

- Poikittaislaskentalinjella saatiin lkoko nHivi#n liikennemiifiriksi
156 227 ajoneuvon e11 n., 2 7 enemm’in kuin vuotta aikaisemmin. Kun
laskenta on suoritettu vain kaksi kertaa, on tilapi#istekijdin vai-
kutus (2sim, v. 1970 Aleksanterinkadulla kivelykatukokeilu) niin
suuri, etts tulosten vertailu antaa tuskin kuvaa liikenteen kehi-
tyvksesté.

Vuorokausiliiknqﬂn

V. 1971 syyskuussn saatiin eri laskentalinjoilla seuraavat vuorokau-
siliikennemiifirit (molemmat suunnat yhteensi):

Ajoneuvolja klo 06-06

v. 1970 v. 1971 Muutos + %
A SisfHlaskentalinja 237 916 238 915 + 0,4
B Vililaskentalinja 206 8171 258 543 + 4,7
C Ulkolaskentalinja 153% 890 166 062 + 7,9
D Poikittaislaskentalinia 178 510 182 916 + 2,5

Vuoden 1971 vuorokausiliikennem!’ir®t on saatu siten, ett# eri lasken-
talinjoilla kaikkiaan seitsemill14 viyl#illli suoritettiin koko vuorokau-
den laskenta. Muilla viylill# saadut oliviliikennemiifirit on muunnettu
vuorokausiliikennemidriksi kiyttimilld vuoden 1970 seitsemissid vuoro-
kausilaskentanisteessf saatujen aikajiakaumien perusteella laskettuja
keskimiiirdisii kertoimia seuraavasti:

- keskustaan s 1.182 sisf-, vdli- ja ulkolaskentalinjan

- keskustasta = 1,198 viyl4it

- keskustaan#+ poikittaislaskentalinjan viyl#t
keskustasta = 1.170

Huivpuliikenne

Aamuhuipputunti alkoi kaikilla laskentalinjoilla klo 7.15 seki ilta-
huipputunti klo 16.00, lukuunottamatta poikittaislaskentalinjaa, jol-
la se alkoi 15.45,

Eri laskentalinjoilla saatiin huipputuntina seuraavat tulokset:

Ajoneuvo]ja
aamuhuipputuntina iltahuipputuntina
81 + 2 ruuhkasuun- sl + 2 ruuhkasuunta

ta osuus % osuus %
A Sis#ilaskentalinja 21 538 70 22 125 6%
B V#dlilaskentalinja 23 6U2 71 25 741 68
C Ulkolaskentalinja 15 596 69 16 986 66
D Poikittaislaksentalinja P 5T 57 g 227 5%
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Poikittaislaskentalinjalla huipputunnin liikennemifri Jjakautui melko

tasaisesti molempien ajosuuntien kesken, kun sensijaan muilla lasken-
talinjoilla ruuhkasuunta erottui selvisti, sen osuuden ollessa aamu-

huipputunnin liikenteesti 69-71 % seki iltahuipputunnin aikana hieman
vihemmén eli 63-68 %.

Huipputunnin suhteellinen osuus koko vuorokausiliikenteest# vaihteli
laskentalinjoittain seuraavasti:

aamuhuipputunti % iltahuipputunti %
keskustaan keskustasta keskustaan keskustasta

A Sis#laskentalinja 6,3 25T 3,4 5,9

B Vidlilaskentalinja 6,5 2,6 3,2 6,8

C Ulkolaskentalinja 6,5 2,9 3,5 6,8
lidnteen it44n lé&nteen itd4n

D Poikittaislaskentalinja 3,9 2,9 3.7 4,1

Eri laskentalinjoilla huipputuntien liikenne oli suhteellisesti mil-
tei yhtd vilkasta. Poikkeuksena oli kuitenkin poikittaislaskentalin-
Ja, jolla sekd aamu- ett#d iltaruuhkan huippu oli selvidsti matalampi.

LIIKENTEEN RAKENNE
Eri laskentalinjat ylitt#neessi koko p4ivin (molemmat suunnat yhteen-

sd) sek#d huipputunnin ruuhkasuunnan liikenteess# vaihteli henkild~-,
kuorma~ ja linja-autojen suhteellinen osuus seuraavasti:

klo 6 =~ 20 huipputuntina

ha ka+ra la ha ka+ra la
% % % % % %
A Sis#laskentalinja 72 6 9 81 by T
B V#ililaskentalinja T2 8 8 84 3 8
C Ulkolaskentalinja Th 10 5 85 ly 3
D Poikittaislaskental. . .74 8 3 83 ly 2

Vuoden 1970 lopussa Helsingissi rekisterdidyisti moottoriajoneuvois~
ta (106 533) oli n. 82 % henkilBautoja eli suhteellisesti lXhes yhtd
paljon kuin sis#~ ja poikittaislaskentalinjalla huipputunnin liiken-
teessd, .

Kaikilla laskentalinjoilla ‘henkilBautojen suhteellinen osuus oli
huipputuntina selvisti suurempi kuin koko p#ivin liikenteessi. "Hen-
kilBautovaltaisuuden" kasvu oli huippuliikenteessi voimakkaampaa

X&li- ja ulkolaskentalinjalla kuin sis#- ja poikittaislaskentalin-
alla,
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—_ 187/ 7 416 = 100,0 A '
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KUVIO 2

( Jjatkoa )

D POIKITTAISLASKENTALINJA
1 Ldnteen

I l

I [ l l ]

MUURIMESTARINTIE Klo 6 - 20

1971/ syyskuu
PIRKKOLANTIE
1971 / syyskuu

———

AJONEUVOJA

4 838 =1000 |

7 762 =1009

"""‘—-...P

6~-7-8-9-10-11-12-13 <14 =15

—~18 ~17 — 18 ~19 =20

NORDE NSKIOLDINKATU
1970 / syyskuu

—

1871 / syyskuu
KAIVOKATU
1971 /syyskuu

HELSINGINKATU

AJONEUVOJA

Klo 6-20
16 751 = 1000
11 015 = 1000
13 415 = 100,0

[ .

A
A Y
N

|
by /
N

10-11 -12-13-14-15 —16 — 17 —18 ~ 18 —20

] AJONEUVOJA
POHJOISESPLANADI Klo 6-20
4 ==== 1971 /syyskuu 12033 = 1000
TEHTAANKATU
— 1971 /syyskuu 3637 = 100,0
B ; hrg)
3 ‘_;,Le__'_
A /’i—g:"'. Y By
_......‘_"'"""'";7_
""-u’ N
A
e R ———— Sl SN e \\ .3




KUVIO 2 (jatkoa) s
D POIKITTAISLASKENTALINJA
2 ltddn
%
16 N TN e i e CE
AJONEUVOJA
14 | MUURIMESTARINTIE Klo 6-20 e Al IR 1.
-=== 1971 /syyskuu 6 091 = 1000
12 ] PIRKKOLANTIE
- 1971 / syyskuu 6 801 = 100,0
10
81— \\‘— ST — =
TR - ._iN\\\ e e ol _,.-_'_’_?
7 [ [ e R e
2 o] I
Klo 6 -7-8-9-10-11-1-13 =14 -15-16-17-18 - 19 - 20
20 | ; AJONEUVOJA i |
NORDENSKIOLDINKATU  Klo 6-20
18] ===~ 1970 /syyskuu 19 146 = 1000/ =
HELSINGINKATU
16] —— 187 /syyskuu 12 596 = 1000] | ] MRS58 5
KAIVOKATU I
14 | 1871 /syyskuu 17 883
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104 !
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TEHTAANKATU
14 ] = 1971 /syyskuu 3 509 = 1000 e
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1 8 o | SEE - = Aliheatal | |
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L=70

KUVIO 3 LIIKENTEEN RAKENNE SYYSKUUSSA v. 1971
A SISALASKENTALINJA
. = Klo 6 - 20 (molemmat suunnat yhteensd )
[:] = Huipputunnin Lliikenne ( ruuhkasuunta )
%
100
90 | LAPINLAHDEN SILTA MANNERHE IMINTIE
Ajoneuvoja Ajoneuvoja
80 |
N 24 714 =100,0 i 29 448 = 1000
70 J
[] 2 563 =1000 ] 1 764 = 1000
60 |
50 |
40 |
30.
20 |
10
—.]_-:I_-:l Qs 03 07039
Ha Pa Ka+Ra La  Mp+Pp Ha Pa  Ka+Ra la Mp+Pp
100
90 | HAKANIEMEN SILTA SISALASKENTALINJA
Ajoneuvoja Ajoneuvoja
80 .
. 28 897 =1000 . 206 053 = 1000
70 |
= 2 643 =1000 [] 14 960 = 1000
60 .
50
40 |
30 ]
20 |

Ha

i
I =1 =

08 08

Pa  Ka+Ra La  Mp+Pp

Ha

| § | = BESY

Pa Ka+Ra La  Mp+Pp



L =11

KUVIO 3 ( jatkoa )
B VALILASKENTALINJA
. = 'Klo: &= 20 ( molemmat suunnat yhteensa )
D = Hulpputunnin liikenne (ruuhkasuunta )
100
90 | MUNKKINIEMEN SILTA HAMEENTIEN SILTA
Ajoneuvoia Ajoneuvoja
80
& 28 283 =100,0 - 17 244 =1000
70
[] 2 316 =1000 [~} 550 =100,0
60
50
L0
30 .
20
10 _
il By R h 07 05
Ha Pa  Ka+Ra La  Mp+Pp Ha Ka+a la  Mp+Pp
100
90 | KULOSAARENSILTA VALILASKENTALINJA
Ajoneuvo)a Ajoneuvoja
80 |
b L9 610 =1000 B 220 671 =100
70 |
[ 3 963 =1000 ] 17 564 =100,0
60 | )
S0 |
40 |
30
20 |
10 |
] n l_l .—l 0805 h l] h 0.7 05
Ha Pa Ka+Ra Le  Mp+Pp Ha Pa Ka+Ra La Mp+Pp
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20
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KUVIO 3

( jatkoa )

I

C
=]
L]

Klo 6 - 20

Huipputunnin

ULKOLASKENTALINJA

( molemmat suunnat yhteensa )

Litkenne

( ruuhkasuunta)

=12

LANSIVAY LA
Ajoneuvoja

= 34 010 = 1000

[2] 3 725 = 100,0

J]_-:,_l—n 0703

TUUSULAN MOOTTORITIE
Ajoneuvoja

b 17 311
[] 1 347

100,0

|]

100,0

.:]_l_’ - 0103

Ha Pa Ka+Ra La  Mp+Pp Ha Pa Ko+Ra La Mp+Pp
NURMIJARVENTIE ULKOLASKENTALINJA
Ajoneuvojaq Ajoneuvoja
13 14 887 = 1000 = 140 893 =100,0
] 1 143 = 100,0 B 11 254 =100,0
heyw gR SaToRe
Ha Pa Ka+lRa La Mp+Pp Ha Pa Ka+la La Mp+Pp




L-13
KUVIO 3 ( jatkoa)

POIKITTAISLASKENTALINJA

D
B - ko 6- 20 (molemmat suunnat yhteensd )
|:] = Huipputunnin liikenne (ruuhkasuunta)

%

100
90 | POIKITTAISLASKENTALINJA PIRKKOLANTIE
Ajoneuvoja Ajoneuvoja
80 J
) 140 426 = 1000 = 14 563 = 1000
70 |
[] 7 518 =100,0 [] 1 019 =100,0
60 |
S0
40 |
30 J
20 ]
Ha Pa Ka+Ra La  Mp+Pp Ha Pa Ka+Ra La Mp+Pp
100
90 POHJOISESPLANADI HELSINGINKATU
Ajoneuvoja Ajoneuvoja
80
= 12 033 = 1000 i ) 23 611 = 1000
70 |
L] 1 471 = 1000 i<l 1 084 = 1000
60 | )
50 J
40 ]
30 |
20 J
10 |
' L_E m— 0307 .:L_-:LEL
Pa Ka+Ra La  Mp+Pp Ha Pa Katka La Mp+Pp




TAULU 1 HELSINGISSK REKISTEROIDYT MOOTTORIAJONEUVOT VUOSINA 1958-1970

Vuodehn 190 W88 &

1958 | 1959| 1960 | 1961] 1962 | 1963| 1964| 1965 1966| 1967| 1968] 1969 ] 1970
HENKILOAUTOJA 23287 | 25881 | 29274 | 33906 | 40506 | 46940 57299 | 64635 | 70851 | 75714| 77306 | 82754 | 86989
- 1000 asuk. kohden| 53.1| 57.7| 64.0( 72.6 84.9 96.3 | 115.8| 127.5 | 137.2 | 145.0| 147.1| 158.0 | 166.6
- lisiys vuodessa % 4.1 | ‘11,1 13.1| 15.8| 19.5| 15.9| 22.1| 12.8 9.6 6.9 5 5 Ul Bl
- v. 1958=100.0 100.0 | 111.1} 125.7 | 145.6 | 173.9| 201.6 | 246.0| 277.6 | 304.2 | 325.1| 332.0| 355.4 | 373.6
KUORMA-AUTOJA 5500 | 5618| 5806| 5843| 6116 5871 ( 5703| 5696 5853| 5752| 5663 5687 | 5678
- lisiys vuodessa ﬂ -2.6 21 s 0.6 | el oA 2850 -2.9 -0.1 2.8 -1.7 -1.4 0.4 -0.2
- v. 1958=100.0 100.0} 102.2| 105.6| 106.3| 112.2 ; 106.8 | 103.7| 103.6 | 106.5 | 104.6| 103.0| 103.4 | 103.2

|

PAKETTIAUTOJA 2050 | 2234} 3564 4740, S4T72 | 5725| 5600| 5378 | 5980 | 6855| 6735| 7266 | 8469
- lisidys vuodessa % 19.8 9.0 59.5( 33.0| 15.41 4.6 -2.2 4.0 1 P e -1.8 791 A6.6
- v. 1958=100.0 100.0{ 109.0| 173.9| 231.2| 267.0 | 279.0| 273.2| 262.3 | 291.7 | 334.4| 328.4| 354.4 | 413.1
LINJA-AUTOJA 841 871 959| 1060| 1169| 1184| 1167 1184| 1246 1305| 1370 1331 | 1429
- lisdys vuodessa ﬁ 10.1 3.6 101 10.5 10.3 o -1.4] 1.5 5.2 | 4.7 5.0, =-2.8 Tl
- v. 1958=100.0 100.0| 103.6| 114.0| 126.0| 139.0 | 140.8| 138.8| 140.8 | 148. 2! 155.2| 162.9| 158.3 | 169.9
MUITA AUTOJA 330| 354 366| 384| ma5| uo8| ue3| 377 428| 4s2| u72| 483|538
- lisHys vuodessa 6.8 ey 3.4 b, 9 B.11 =1.7 13.5| =18.6 1354 5.6 | 4.4 2.3 1458
- v. 1958=100.0 100.0f 107.3| 110.9( 116.4} 125.8 123.6| 140.3| 133.3 | 130.0| 137.0 143.0| 146.14 | 163.1
AUTOJA YHTEENSA 32008 | 34958 | 39969 45933 | 53678 | 60128 | 70232 | 77270 | 84358 | 90078 91546( 97521 103103
- 1000 asuk. kohdenl 73.3| 78.0| 87.4| 98.4| 112.5| 123.4| 141.9] 152.4| 163.3| 172.5| 174.2| 186.2-| 197.4
- lisHys vuodessa 8.4 3.9 14.3 14.9 16.9 12.0 16.8 10.0 9.2 6.8 ¥.6 6.5 5.7
- v. 1958=100.0 100.0{ 109.2| 124.9| 143.5!| 167.7| 187.9! 219.4| 241.4 | 263.6 | 281. ”i 286.0] 304.7| 322.1
MOOTTORIPYORIA 5213 5135 5320 5524 5699 5191 4866 4329 4489 38101 3611 3415 3430
- lisHys vuodessa H -2.6 -1.5 3.6 3.8 3.2 -8.9 -6.3| -10.8 225 FR18.3 ¢ 55,2 -5.4 +0. 4
- v. 1958=100.0 100.0] 98.5| 102.1| 106.0] 109.3| 99.6 93.3| 83.2} B86.1] 73.1| 69.3 65.5| 65.8
HENKIKIRJOITETTU
VEESTH H41678 (448315 |457121 [467371 [477110 (487422 494796 1507283 [516472 (522307 [525628 (523677 522235

100.0| 1n1.5| 103.5| 105.9| 108.1| 110.4| 112. 1;114.91117.0 118.3f 119.1} 118.6 | 118.3

[
-
o



L-15

1) Lauttasaaren silta suljettu korjausten takia v. 1967-1969
2) Lapinlahden silta valmistui v. 1966
X) Koko pdivin liikennemfiri laskettu kertomalla klo 14-1B saatu ajoneuvomifird kokemusperiiisell#

kertoimella

TAULU 2 AJONEUVOLIIKENNE YHTENK ARKIPAIVANK KLO 6-20 VUOSINA 1962-1971
A Sisdlaskentalinjan viylizt

Yuosi ja Ajoneuvoja vhtendit arkip88ividnil k 1l o & =20
kuukausy |1:Lautt. ]2.Lapinl3,Meil, [N.Mechel]5.Runeb., |6.T5h818 7.Manner-[8.Pitkd-[9,Hakan.] 1-9 Muu-

silta gilta ?ilta katu katu katu heimint. |silta silta Yht. tos
KESKUSTAAN :
1962/X |10 506 - i = o 14 419 | 7 859
1963/1x |12 091 - 7 335 | B 951 |14 w27 |14 392 | 9 819
1964 /71X 13 551 - ile 5 662 bl 374 e 515 415 16 990 [ 9 Ugs ate an
1965/IX |14 229 - 3 812 8 490 |10 8ug 3 123 i17 537 |17 592 |11 128 |86 760 100,0
1966/1X 9 691 | 7 995 3 98U 9. 075 |1x 181 3 067 (16 865 (17 511 |11 233 |90 602 104,0
1967 /1X - 19 664 4 107 8 303 10 53“ W 116 729 19 684 12 284 !9H 878 109,4

{ 1968/1x - 19 068 b 139 8 782 110 960 3 046 118 454 |18 908 (12 095 |95 452 110,0

| 1969/1X - 20 894 4 668 9 526 |10 451 4 139 |18 289 |20 007 |15 389 03 363 119,1
1970/1x (11 291 | 8 #99%) | 4 539%) {10 000*? |11 658%) | 4 w77%) |16 su1 |19 171X 14 992% V401 168 116,6
1971/1X l12 325 11 074 5 108 9 603 12 360 4 091 14 089 21 129 14 994 104 773 120,8

r
KESKUSTASTA ;

l1962/x |10 Bu9 | - 2 . . a 13 494 8 261
1963/IX 11 817 - ; 8 154 (10 308 |, 13 554 12 034 |10 412 | .

11964/1% |12 921 f - £ 8 395 |12 570 |.. |14 532 14 211 10 608 | ., vie
1965/1X 513 971 | = 2 137 9 ‘944, 11 147 F 2 745 |17 012 14 300 |11 688 | 82 944  100,0
1966/ IX 8 861 | B 297 2 008 8 677 2 155 - |3 263 16 099 16 391 |12 B20 BT 569 105,6
1967/1X - 18 469 | 1 974 | 9279 |9425 | 3619 16 U6 1B 562 (13 453 [ 91 227 11040
1968/1x | = {18 392 2 245 | 9 934 110557 2 765 {19 146 18 292 +13 102 | 94 433  113,9
1969/1X - |20 241 2 465 |10 749 |11 301 [ 3562 (18 190 (18 152 |15 620 [100 280 120,9
1970/1x  [10 616 |10 869X | 2 531%) 10 399%) 12 ugw®) ! 3 wu6*) (18 588 18 975%) 14 su8¥do2 sy  123,5
1971/IX |11 107 |13 640 2 629 |10 163 {10 959 3296 15 359 20 224 13 903 101 280  122,1

I

MOLEMMAT SUUNNAT Y HTEENSK
1962/X |21 355 E - i o . : 27 913 16 120 :
1963/1x |23 908 | -~ : 15 789 |29 253 (v 27 981 |26 426 20 231
1964/1X |26 472 - ’ 1% 057 {23 ‘9u1 |.. 29 gt i}l 100 20 078 oy %
1965/IX (28 200 - 5 94g |18 434 |21 996 ] 5 868 |34 549 31 892 22 B16 169 TOM  100,0
1966/1x (18 552 |16 292 |5 992 (17 752 |22 334 ! 6 330 |32 964 |33 902 lzu 053 178 171  105,0
1967/1X - 38 133 6 081 |17 582 119 979 1 7 192 |33 175 |38 246 25 737 186 125 109,7
1968/1x = 37 460 |6 384 |18 716 |21 517 | 5 811 |37 600 (37 200 25 197 (189 885 111,9

|1969/1x ~ 41 135 7 133 |20 275 |21 752 \ 7 701 |36 479 38 159 31 009 Jzos 643  120,0
1970/1x |21 907 19 368*) | 7 070%) |20 399%) 2u 142%) | 7 923%) (35 129 138 14X) 29 540203 622  120,0

| 1971/71X |23 432 |24 71H 7 737 (19 766 |23 319 | 7 387 |29 448 141 353 sz 897 ;206 053  121,4



TAULU 2 (jatk.)

1-16

B V&lilaskentalinjan viylit
g ] WEE S
| k:::iui: 1.LEnsi- ;.ﬁegllj e}? :no haﬁnzr%ﬁaog gr kei.a 8 im‘fté.l n.iylﬂt 19?Ku_flsos.2$-9 Muu-
| viylH silta silta  |heimint. |katu katu silta saarenk.|silta yht. tos
KESKUSTAA N ;
| 1962/x 3067 | un 10 925 (12 027 ! 9 997 1 12 251 e
| 1963/IX | - (11 851 |14 345 12 777 2%
| 1964/IX | 6 771 13 961 (17 131 16 560
1965/IX | 7 828 ! 1407 1 I i ok ¥ 18 713
1966/1X 110 368 .. v iy oge ‘ 3 324 (14 158 | 8 802 |2 405 |19 720 | .. <
1967/IX 10 740 3958 14 285 20 396 | 3 578 116 224 |10 56U 1 904 {23 300 |[104 949 | 100,0
1968/1X |11 220 4 101 13 344 118 72U 1 3191 |14 635 [10 936 | 2 058 |23 672 |101 881 | 97,1
1969/IX 12 319 |, 4 253 14 ko ;16 322 |3 777 a7 160 9 388 2 257 |21 o94 (100 710 | 96,0
1970/1x 12 945 | 3 886%) 14 102%) 19 uo8*¥) 3 774 |15 969%)|10 679 | 2 199%)|23 u96*)|106 458 | 101,4
1971/IX 17 240 | 4 009 13 863 |19 076 L 488 |14 389 8 770 2 551 |25 621 |110 007 | 104,8
| i :
* !
KESKUSTASTA | ’
Lagearx 3865 . 9 024 13 267 | 9 882 . |11 816
| 1963/1X - . 10 092 13 808 | .. . . 11 376 - A
1964/1X 7 330 112 189 15 782 15 743 s
1965/IX 7 U65 ‘ ! AT o . g v e 17 391
1966/1X 11 001 X 03 18 662 |3 228 13445 | 7 491 |1 834 |19 811 o k|
| 1967/1X ‘11 268 2 782 14 OTh 19 211 ;3 347 ‘14 935 | 9 250 | 2 805 (21 875 | 99 547 ; 100,0
1968/IX 11 135 3 755 11 080 15 400 ' 3 426 15 149 | 8 595 | 2 823 |20 585 | 91 9ua! 92,1
1969/IX 13 343 k249 14 147 16 284 393 16 351 | T 520 | 2 960 |22 959 |101 743 | 102,2
1970/1x 14 364 3 871%) 15 643%) 16 187”” 3 928 (17 154%)| 7 593 | 3 ou5*)|22 705%) 104 490 | 105,0
1971/IX 16 770 3 MA4 14 420 |20 144 | 4 767 (15 678 | 8 474 | 2 978 |23 989 |110 664 | 111,2
| s, |
| |
MOLEMMAT SUUNNAT YHTEENSK
| 1962/% 7 732 19 949 25 294 | .. |19 879 o .. lau 067 %
1963/1X - i 21 943 128153 | .. | e 5 4 24 147 o s
1964/1X 14 101 A 26 150 32 913 | .. i r X 32 303 e
1965/IX 15 293 | 35 609 i S o ¥ 36 104 adt s e
1966/1X% 21 369 e o 35 754 6 552 27 603 16 293 4 239 39 531 . o
1967/IX 22 008 6 T4O |28 359 [39 607 ' 6 925 (31 159 [19 8a4 | 4 709 |45 175 204 496 | 100,0
1968/1X 22 355 7 856 |24 424 |34 124 |6 617 |29 784 |19 531 [ 4 881 |4b 257 193 829 | 94,8
1969/IX 25 662 8 502 |28 287 |32 606 7 707 {33 511 |16 908 |5 217 |4k 053 [202 453 | 99,0
1970/IX 27 309 7 757 |29 745 |35 595 |7 702 (33 123 |18 272 | 5 2u4 |46 201 |210 948 | 103,2
1971/IX 34 010 7 453 |28 283 |39 220 | 9 255 |30 067 |17 244 | 5 529 |49 610 |220 671 | 107,9
|

X) Koko pHivin liikennem#firi laskettu kertomalla

kokemusperiiselld kertoimella.

klo 14-18 saatu ajoneuvomiiri
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L-17
TAULU 2 (jatk.)
€ Ulkolaskentaliniamn A - S O
[ Vuost Ja Fjoneuwvoja yghtend arklriliving kLo 6-20
kuukausi |-;=ansite.Otan.[.TAnt TT, Turun=5.Vih= b Numm. [7.Tuus, [8.Vanha |J.Lah- | 10.1th- [1-10  Muu-
viyld |silta r.tie tie dintie %19 'mcott.t.Tuuaﬂt. dent., |vHyld |Yht. |[tos |
|K ESXKXUSTAAN
!1962/x 3 867 |3 96 |2 725 | 4 727 | 1 460 |2 429 - 3 989 |2 239i 1 339 {26 271 60,6
| 1963/1X " e b % | Vs - i's e 1563 |
1964/1X | 6771 | 5370 .. | 5603 | .. !3939 | - 6 126 | 2 945, 1 982 ¥
1965/IX 7 828 | 6 293 | 4 IS ! 5§ 143 ! 2 B73 "4 248 - 6 121 3 655 2 5168 |43 324 100,0
1966/IX |10 368 | 4 958 ) 3 3u6 | 4 818 | 3 015 5 60N - 6 829 | 3 529| 2 985 [45 LL4B 104,09
1967/IX {10 740 6 037 |5 284 | 6 080 | 3 139 | 5 n22 - 7 514 | 3 890 2 U2s (50 131 115,7
1968/1% |11 220 8 191 | 6 568 | 5 389 | 3 upg i 951 | 7 035 | #1725 | & 521 2 767 |55 762 128,71
1969/IX |12 319 5821 |6 189 | 5935 (3806 5 B58 | 7782 | 2 030 ! 3 800 3 B79 157 438 1%2.6
1970/1x 12 945 7 9526 609 . 6 011%) 3 9u1X)q s6u*] 8 s24%) 3 200%) 3 172 4 292*166 300 1530
1971/1X |17 240 7 432 (7 801 | 4 983 |5 184 7 156 | 8 792 2 910 | 5 409 4 008 |70 915 163,7
I :
{ !
| |
KESKUSTASTA
1962/% 3 865 | 2 T42 | 2 685 . 4 554 |1 666 |2 516 | - 4515 2 135| 1 247 |25 925 64,0
1963/1X Aoy e o0 18 N T - s NN ] 0 0 =21
1964/1% |7 330 |5 047 .. N -5 SRR, Y . B [ 6 255 3 287! 2 206 -
'1965/1x | 7 465 |6 077 |5 oMo | 4 976 3 118 (3 932 | - 6 389 3592 2 636 ‘hz 225 109,0
1966/1X f11 001 ! 51252 |4 855 | 4 666 2 80R'|5 039 > 6 768 3 hug. 3 266 '47 104 1p9,0
1967/IX 11 268 | 5 554 |5 372 | 5 541 '3 143 '5 076 | - o7 61Y 3 797, 2 907 'S0 260 116,3
+1968/1X 11 135 |5 497 [ 6 923 | 5265 13911 (6175 , 7 095 [ 1 782 | & 941, 3 398 .56 122 129,8
1969/TX {13 343 |5 931 |6 080 | 5520 3 765 5 90k , T 558 2 012 3 BO4 4 124 |58 131 134,5
1970/1x b 364 | 6 73196 wh6 | 6 225%) 3 903%)8 600%) 8 202%) 3 325%) 3 721 3 606%)65 132 150,7
- 1971/1X 16 770 |7 416 |7 B22 | 5203 5365 7 731 | 8519 2 930 4 383 3 839 [69 978 161,9
| | | !
I |
IMOLEMMAT SUUNNAT YHTEENSTH
|1962/X | 7 732 |6 238|5 410 | 9 281 |3 126 4 ous - . Bsob | h 374 2 586 fsz 196 60,3
l1963/1% | .. o : R ; o - i w3163 .
1964/1IX 114 101  fio wa7| .. 10 96U b 7 417 - 12 381 | 6 232 4 188 .. i
1965/1X ;15 293 [2 37049 685 |10 119 |5 991 8 180 - 12 510 | 7 247 5 154 | 86 549 100,0
‘1966/Ix 21 369 [0 210|8 201 | 9 4B |5 B23 A0.639 | - 13,597 | 6 978 6 251 | 92 552 107,0
1967/IX 22 008 [11 591 [10 656 |11 621 |6 282 pn 098 - 15 125 | 7 687 5 332 100 400 116,1
1968/IX 22 355 [13 688 |13 491 |10 624 |7 336 11 126 |14 130 | 3 507 | 9 462 6 165 (111 B84 129,3
1969/IX 25 662 {11 752 [12 269 |11 455 |7 571 Q1 772 {15 340 4 042 | 7 703 B 003 115 569 133,6
1970/IX 27 309 [1k 683 (13 055 |12 236 |7 Buh N8 173 (16 726 | 6 615 | 6 893 7 898 131 432 151,9
1971/IX {34 010 [14 848 15 623 |10 186 [10 549 A4 887 |17 311 | 5 840 [ 9 792 7 8u711uo 893 162,9
| 1 |

x) Koko piivin liikennem#ir# laskettu kertomalla klo 14-18 saatu ajoneuvomiiri

kokemusperiiselld kertoimella



TAULU 3 AJONEUVOJAEKAUMA ERI LASKENTALINJOJEN VAYLILLE SYYSKUUSSA V. 1971

A  SISKIASKENTALINJOJEN VAYLAT 28.9.1971
1. Yhden arkipidivin liikenne klo 6-20

LITKENNEMEKRKT
HA Pa Ka RA LA MP PP RV AUTOT M=aJOWV AJON YHT HAY
SUUNTA 01 PISTE
KESKUSTAAN NtO
Lauttasaaren silta B354 1818 603 63 1165 129 193 12003 12132 12325 12325 14025
Lapinlahden silta 2 9113 . 1203 390 91 232 45 11029 11474 11074 11074  1185%
Merikannontie 3 4140 539y 251 22 15 56 61 4991 S047 5108 5108 5353
Mechelininkatu & T&T4 758 475 205 365 52 T4 9477 9529 9603 9603 10977
Runeberginkatu 5 B&35 1249 574 70 1164 127 136 413 11684 11819 11947 12380 13670
T5615nkatu & 3140 suz 144 2 233 31 39 Lp21 Lps52 4091 4091 4439
Mannerheimintie 7 9249 1872 620 75 1689 93 34 457 13505 13598 13632 14089 16002
Pitkdsilta B 11929 3079 915 73 3982 167 126 853 195978 20145 20271 21129 251464
Hekaniemen silta 9 11373 1928 1090 214 1535 133 103 14758 14891 16996 14994 16529
KOKO LASKENTALINJA 73407 1294 5262 845 8982 R E 766 1728 101646 102279 103045 104773 117989
SUUNTA "2 PISTE
KESKUSTASTA K10
Lauttasaaren silta1 7389 1556 631 91 1165 142 155 19810 11952 11187 11107 12908
Lapinlahden silta 2 11524 1123 366 82 278 67 13573 13640 13640 13640 14615
Merikannontie 3 2039 316 155 12 3 25 79 2525 2550 2629 2629 2746
Mechelininkatu b 7349 1011 723 231 213 58 78 10027 10085 10163 10163  1148p
Runeberginkatu 5 7291 1299 451 39 1273 72 134 400 10353 10425 10559 10959 12235
T5616nkatu 6 26006 385 a9 3 166 26 21 3249 3275 3296 3296 3530
Mannerheimintie 7 9835 2097 826 176 1799 117 64 445 14733 14859 14914 15359 177%
Pitkisilta 8 11942 2552 7o 43 3785 169 116 875 19064 19233 19349 2ndas 2382p
Hakaniemen silta 9 17621 1692 995 237 164 107 A4 13712 13819 13903 13903 15429
KNKD LASKENTALINJA 710706 12011 5201 s B844 783 731 1720 FHGLE 98829 99560 101280 114552
Suunnat 01402 PISTE
o8
uttasaaren 1 157253 3374 1234 154 23z0 271 348 22843 23084 23432 23432 26933
gpinl:hden s;i:ahz 2063/ 2324 956 173 29u 112 24bing 24714 24714 247146 26479
Merikannontie 3 6179 a7s 406 34 2¢ 81 140 7516 7597 7737 7737 Bp9%
Mechelininkatu 4. 33323 176% 1398 436 78 110 152 19504 19614 19766 19766 22457
Runeberginkatu 5 159%26 254( 11:25 10% 2637 199 270 815 22037 22236 22506 23349 25906
T6516nkatu 6 5746 847 233 5 599 57 AU T27¢ 7327 7387 7387 7960
Mannerheimintie 7 19034 S9uy 1646 251 3468 210 94 502 27238  2B448 23546 29448 33799
Pitkdsilta 8 2387 5611 1677 116 Fre? 336 242 1733 39042 39378 39620 41353 4B966
Hakaniemen silta 7 2199 5620 2088 451 317 240 187 23470 28710 2BE97 28897 31959
KOKE LASKENTALINJA 944433 269Y1 10463 1729 17820 1616 1497 36448 197492 201108 202603 204053 232541

fk= %



TAULU 3 (jatk.)

A  SISKLASKENTALINJARN VAYLAT 28.9.1971

2.

sUunNTA ™ PISTE
KESKUSTAAN NI

Lauttasaaren silta 4
Lapinlahden silta 2
Merikannontie
Mechelininkatu
Buneberginkatu
To61onkatu
Mannerheimintie
Pitkisgilta
Hakaniemen silta

D0\ OWn B

KOKO LASKENTALINJA

SUUNTA 02  PISTE
KESKUSTASTA Wiy

Lauttasaaren silta 1
Lapinlahden silta 2
Merikannontie
Mechelininkatu
Runeberginkatu
T561onkatu
Mannerheimintie
Pitkdsilta
Hakaniemen silta

C NN

KOKD LASKENTALINJA

Suunnat 01402 PIsTe
%10

Lauttasaaren silta 1
Lapinlahden silta 2

Merikannontie 3
Mechelininkatu 6
Runeberginkatu 5
Tsolonkatu )
Mannerheimintie 4
Pitkisilta g

Hakaniemen silta

Vuorokausiliikenne klo 06-06

HA

9627
10486
4775
8643
10170
3616
10989
13730
12444

84420

8957
14045
2510
9647
8564
3185
1225¢
14690
12415

86263

18584
24531

7285
18261
18734

6831
e323Y
£842u
cLazy

KOKO LASKENTALIHNJA 470683

PA

1868
133¢
620
839
1310
554
1997
3407
1987

13914

1612
1210

363
1098
1327

415
2271
2752
1773

12809

3480
258y
963
j T
Zolf
9271
4268
6159
376y

5715

Ka

621
414G
264
711
585
152
672
763
1117

5495

647
s
163
7oy
461

ary
402
1u33

5431

1268
1t 01
427
1471
T04b
245
1551
1765
2152

1|‘)2b

LIIKENNEHAARKT

RA

95
93
14
266
&0

193

59
255

1011

161
2ne

511
113

275
137
4Ré

193¢0

LA

1394
e
22
426
1350
272
1960
4640
171

10514

1497
338

261
13p4
20¢
213y
4638
186

1068y

2811
epy
26
6B/
2854
u74
LUy
9286
357

21194

np

144
50
62
58

149
34

119

185

141

942

160
78
3u
69
80
31

138

200

119

905

304
128

92
127
229

&5
257
385
260

1847

PP

208

49
a3
144
44
38
142
121

849

179

a7
RS
151
23
&7
127
100

819

387

156
168
295

&7
103
269
221

1668

RY

423

328
985

1996

458

né
990

1954

941

1036
1975

3952

AUTOT

13576
12606

5767
10834
13488

4598
15698
22835
15929

115262

12728
16277

3034
12032
118%5

3898
17725
22932
15664

116186

26304
28883

B749
22866
25384

849
33423
45747
31584

231448

H=AJON AJON

13720
12656

5749
10892
13637

4632
15817
23020
16061

116204

12888
16355

3064
12101
11976

3929
17863
23132
15783

117091

26608
29011

8533
22993
25613

8561
33480
46152
31844

233295

13928
12656

5838
10975
13781

4676
15855
23162
16182

117053

13067
16353

3454
12186
12127

3952
1793y
23259
15883

117910

26995
29011

8989
23141
25908

8628
33785
46421
32045

234983

YHT

13928
12656

5838
10975
14264

4676
16383
26147
16182

119049

13067
16355

3454
12186
12585

3952
18438
24249
15683

119866

26995
29011

8989
23161
26849

B&28
34821
4B396
32065

238915

HAY

15864
1353

6099
12517
15691

5038
18562
28759
17789

133869

15121
17434

3273
13648
14031

4222
21215
20614
17488

135042

30985
30961

9371
26165
29722

928y
39777
57373
35263

268902

e



(ﬁstk-j
SISALASKENTALINJAN VAYLAT 28.9.1971

A

PISTE SUUuTa

NiU

0001

0002

0003

0004

000%

0006

o007

0004

0009

KOKO LASKENTALINJA

001=Lauttasaaren silta 002=Lapinlahden silta 003=Merikannontie

006=TE515nkatu 007=Mannerheimintie

01
0z
S

01
02
5

01
ne

"
Bl

01
ne

Ol=keskustaan

O2=keskustasta

S=01+02

3.

Aamuhuipputunnin liikenne klo 07.30-08.30

1181
634
1865

1944
574
25546

920
94
1020

1175
546
1721

100>
675
1676

aie
155
337

1130
532
1712

1279
753
2032

2156
S46
2700

11516
4607
16123

135
134
209

140

35
175

54
11
3

a7
b6
154

135
(e
2u?

it
31
v

105
121
286

208
139
407

17
103
250

1241
730
1939

57
L
103

20
40

0o
2&
he

69
54
125

4e
30
72

14
17

48
45
23

70
31
101

122
98
220

430
359
a3y

LITKENNENAARAT

P A

VN e

12
13

16
18
34

59
61
12¢

008=Pitkisilta

LA

14¢
1y
261

Se
4e
95

45
66

141
135
C74

41
18
59

180
202
$8¢

45¢
424
870

23
2v
45

1080
Y84
2064

w pp RV
5 50
10 14
1% 7
4
£
9
’ 10
1 &
4 18
14 10
1 &
15 16
12 19 41
1 7 29
=3 726 70
3 /
1
3 &
4 é 39
1 1 42
8 3 a1
23 16 92
d 102
31 1o 194
1o 9
L] b
22 13
94 131 172
30 &1 173
124 172 345
004=Machelininkatu

009=Eakaniemen silta

ALTAT M=AJUN AJDN
1570 1525 1583
943 993 1007
2503 2518 2590
2221 2228 2228
716 718 7138
2947 2946 2946
1025 1032 1042
123 122 130
1146 1154 1172
1348 1382 1392
706 707 713
2U74 2089 2105
1329 1341 1360
913 914 921
2242 2255 228
ot 3 ole 813
207 207 208
1010 1013 1021
1524 1531 1533
962 963 964
2428 2494 2497
2074 2097 2113
1348 1356 1356
3472 3453 3469
2492 2508 2517
785 791 795
3277 3299 3312
14356 14450 14581
67419 6771 6812
210°7 21221 21393
005=Runeberginkatu

YUT

1583
1007
2590

2228
718
2946

1042
130
1172

1392
713
2105

1401
950
2351

813
208
1021

1572
1006
2578

2205
1458
3663

2517
795
3312

14753
4985
21733

HAY

1749
1140
2908

2335
813
3140

10f4
141
1245

1514
817
233

1554
1089
2625

§62
228
1090

1754
1234
2992

2623
1809
4432

2680
943
3623

16124
8235
24359

A |



TAULU 3 (jatk.)

A SISKLASKENTALINJAR VAYLET 28.9.1971
4. Tltahuipputumnin liikenne klo 16.00-17.00

Man

PISTE sUUNTA

LY
0001 01 39¢
0z 340
5 1742
0002 01 abfl
neg 2089
5 2730
0003 01 253
02 491
5 7706
0004 01 616
ne 1351
s 1967
0005 01 716
02 1229
s 1947
0004 o1 29
02 465
5 763
0007 n 6HoU
nz 1275
S 1765
000;, n1 395
n2 1605
5 25010
000 @1 a9
n2 1200
s 2475
KOKO LASKEWTALINJA M 5936
02 11325
5 I??h|

001=Lauttasaaren silta
006=T5816nkatu

Oi=keskustaan
O2=keskustasta

S=01+02

159
21y

5
166
241

33
“2
r5

157

109
171
24y

132
125
237

(]
100
&

e
P
1674

KA

23
19
L2

ef
31
55

30
k3
il
o
63
121

217
276
493

LITKENNTHMAARAT

RA

-

[LF + R W

el

Ll

e T

3
61
22

002=Lapinlahden eilta
007=Mannerheimintie

LA e
115 10U
12¢ f1é
24 ’a

35 o

56 v

a9 15

“ 4]
6
4 12

30 0y

37 16

75 17
117 11
Téo 1u
262 21

1o I3

14 [

3 10
Tad fu
190 15
Shé 73
41> 4
57y 17
9 24

s 1

7c 13

Wf 26
y2 i thes
Yiu 1149
I¥qé 170

003=Merikannontie
008=Pitkisilta

pp RV AUNTNT HeAJON AJON
10 1142 1192 12nd
34 1UAT 1063 1097
50 2229 2255 2305
fixh 791 791
23%) 2360 2360
31 %0 3151 3151
5 335 3461 344
15 S44 550 5635
16 679 8§91 09
1 =5 733 7L9
15 1545 1559 1574
76 287 ¢ 2297 2523
10 36 ¥4 935 945
36 34 1563 15735 1609
4k 70 chny 2508 2554
5 S g 3540 353
4 535 545 547
/ a8 B93% 900
é 45 290 1000 1002
S 4Ld 1696 1711 1716
¢ 96 76 8 2711 2718
{ 71 1452 1489 14946
30 A1 2V42 2159 2189
3/ 132 fo/4 LT.TY 3685
12 TUel 1U535 1065
21 21y 21% 2217
13 3273 3249 3282
Al 155 7823 7889 7953
144 145 136104 13714 13874
224 208 2142y 216l 8 21827

004=Mechelininkatu 005=Runeberginkatu

00S=Hakaniemen silta

YHT

12408
1097
23n5

791
2360
3151

HAY

1336
1213
2550

854
2461
3315

356
566
922

822
1683
2505

1075
1757
2832

369
564
933

1188
1959
3147

1947
2574
4529

1155
2312
3449

2083
150%0
2417%

g =1



TAULU 3  (Jjatk.)
B VALILASKENTALINJAN VAYLAT 29.9.1971
1. Yhden arkipiivién liikenne klo 06-20

LITKENNEMAARKT

H A Py KA RA LA e PP ay AlITOT M=alON AJON YHT HAY
SuuNTA 01 PISTE
KESKUSTAA ! Nto
Jorvaksentie 0 13573 1791 0?5 147 920 105 17135 17240 17240 17240 19106
Meilahden silta 1 3372 393 110 4 135 37 75 31897 3934 4009 4009 4071
Munkkiniemen silta 2 10643 1227 765 221 649 100 66 192. 13505 {3405 13671 13863 15433
Mannerheimintie 3 12732 2605 1139 131 2208 123 138 18845  1B938 19076 19976 22534
Suokatu b 3444 500 414 11 55 52 Lh 4392 L4bs 4488 4488 4922
Mikelinkatu 9. 9253 2118 1158 226 1328 62 132 110 14085 14147 14279 14389 17098
Hémeentien silta 6 5126 1395 721 78 1uze 60 117 251 8342 B40e 8519 8770 10310
Kyldsaarenkatu 7 1697 346 411 71 36 27 53 2479 2498 2551 2551 3091
Kulossaren silta A3 17875 3p62 1670 648 2036 178 152 25291 25469 25621 25621 30432
KOKO LASKENTALINJA 77597 13462 7186 1537 8271 744 777 553 107933 108677 109454 110007 126992
sSUurTa 02 PISTE
KESKUSTASTA  Ni0
Jorvaksentie 0 13244 1822 631 176 766 13 16639 148770 16770 16770 184354
Meilahden silta 1 2876 356 71 3 8 31 99 3314 3345 3444 3444 3447
Munkkiniemen silta 2 11043 1384 791 248 681 85 50 138 14147 16232 14282 14420 16174
Mannerheimintie 3 13178 2971 1209 328 2245 137 80 19927 20064 20144  2n14é 24126
Suokatu 4 3585 645 377 is 44 51 50 4666 4717 LT87 4767 5159
Mikel&nkatu 5 11011 1595 1322 208 1184 106 136 116 15329 15426 15562 15678 18349
Himeentien silta 46 = 47319 1334 737 118 1111 56 13 256 8031 Bp87 8218 BaT4 10186
Eylisaarenkatu 7 1892 388 461 81 92 19 45 2914 2933 2978 2978 3633
Eulosaaren silta 3 14984 2384 1833 502 2029 180 a2y 23729 23509 23989 23989 28708
KOKO LASKENTALINJA 78544 12879 742% 1677 8158 796 671 510 108687 109483 110154 110664 128247
Suunnat 01+02 prsTE
NIQ
Jorvaksentie 0 26847 36;3 1329 323 1692 236 33774 34010 34010 34010 37559
Meilahden silta 4 6248 754 181 7 21 68 174 r211 7279 7453 7453 7518
Munkkiniemen silta? 21486 2611 1556 469 133u 185 116 330 27652 27837 27953 28283 31407
Mannerheimintie 3 2594¢ 5576 2348 457 4451 260 218 38742 39002 39220 39220 446497
Suokatu 4 699V 1145 791 26 97 103 94 9058 9161 9255 9255 10084
Mikelinkatu 5 20266 3713 248y 434 2512 168 268 226 29405 29573 29841 30067 35437
Himeentien silta 4 9857 ares 1458 196 2133 116 248 507 16373 16489 16737 17244 204986
Kyldsaaren silta 7 3499 734 872 152 126 46 98 5385 5431 5529 5529 6744
Eulosaaren silta 8 34859 5446 3500 1150 4065 358 232 49020 49378 49610 49640 59144

oo =
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TAULU 3 (jatk.)

B VALTLASKENTALIKRJAN VAYLAT 28.9.1971

2. Vuorokausiliikenne klo 06-06

SUUNTA D1 PISTE
KESKUSTAAN L5

Jorvaksentie
Meilahden silta
Munkkiniemen silta
Mannerheimintie
Suokatu
Mikelidnkatu
Himeentien silta
EylZsaarenkatu
Kulosaaren silta

KOKD LASKENTALINJA

WN AP WN—=- D

SUUMTA 02 PISTE
KESKUSTASTA K10

Jorvaksentie
Meilahden silta

n
1
Munkkiniemen silta ?
Mennerheimintie 3
Suokatu 4
Mikelinkatu 5
Hémeentien silta A
Eylédsaarenkatu 7
B

Kulosaaren silta

KOKO LASKENTALIYNJA

Suunnat 01+02 .PISIE
~

Jorvaksentie
Meilahden silta
Munkkiniemen silta
Hannerheimintie
Suokatu
Mikelinkatn
HiEmeentien silta
Kylisaarenkatu
Kulosaaren silta

DN NN A

15778
338(
12253
14848
3843
11275
5758
1871
20605

90081

16338
3513
13534
15795
4354
13434
6174
2367
20884

96393

32110
7393
25787
30643
8187
24709
11932
42356
41489

KOKO LASKENTALINJA 186474

Pa

1918
Lby
1338
2919
539
2231
1610
387
3393

16806

19486
- 384
1499
3250

710
1748
1471

429
25%

14047

5904
- 749
2857
6169
1249
3979
EHUE]
516
5983

2H853

KA

701
116
805
1234
430
11%0
758
438
1761

7433

1349
198
1635
2576
825
2581
1552
Y31
3686

15325

LITKENNEMAARKY
RA LA
185 1085
5 15
264 757
149 259¢
15 61
233 1549
28 1171
86 52
773 2380
1778 Y650
184 92¢
3 v
285 432
357 2629
19 65
230 1453
149 1339
95 115
578 2486
1900 y851
339 zuor
3 ra )
549 158%
506 521%
34 126
463 300¢
247 251u
181 157
1351 CY-1.1-Y
2678 19501

upP

"
41
11
134
55
77
71
30
197

827

150

37
101
159

124
65
22

213

934

261

74
212
295
116
M
136

52
41y

1761

PP

a5
74

145

157
121

61
171

861

107

RS
56
155
155
So
B8

755

192
129
234
103
31¢
276
111
259

1616

RY

221

154
323

6%8

15%

141
341

637

176

295
664

1335

AUTOT

19637
6456
15437
21734
LBS8
16498
9395
2824
28912

123748

20078
3784
165980
23373
5543
18235
9927
3499
28443

130083

39715

B44y
32417
45104
10409
34734
19322

63523
57575

25383

HM=AJON AJOR

19748
4497
15548
218465
4913
14575
9466
2854
29109

124575

2n2z28
4y21
17081
23532
5606
1836
9992
3521
28676

131017

39976

8518
32629
453597
10519
34935
19458

6375
ST7TTES

2555%¢

19748
4582
15622
22010
4960
16732
9587
2915
29280

125436

202248
4128
17136
23621
5662
18515
10147
357
28764

131772

39976

8710
32758
45631
10622
35247
19734

6486
SR04

257218

YuT

197438
4582
15843
22010
4960
16886
9940
2945
29280

126134

20228
4128
17291
23621
5662
18656
10483
3571
2BTé4

132409

39976

B710
33134
45631
1né22
35542
Z2ns98

6486
SRG44

258543

HAY

21789
(LY
17607
25963
S422
19793
11595
3519
34754

145085

2209
4128
19284
28167
4091
21653
12642
4325
34166

152342

4388

8773
36888
54135
11513
41446
24037

7834
68919

297427

¢z = 1



TAULD 3

PISTE

1l

G100

n1u

0102

01038

0104

0105

0106

0107

0104

KOKU LASKENTALINJA

(jatk.)

B VALILASKENTALINJAN VAYLLT 29.9.1971

3. Aamuhuipputunnin liikenne klo 7.15-8.15

A

ST 8
i Ir i ’)2(:(-
0z ane
LS 1940
1 560
02 24¢
5 Alo
i 1914
02 810
5 2734
09 1320
02 360
5 260
01 a21
ne 145
5 You
01 1075
ne bes
3 1535
01 10ns
02 242
S 1306
21 435
n2 10
5 535
01 2630
ne 920
5 1550
01 13503
0g bénd
5 13061
100=Jorvaksentie
Ol=kegkustaan
O2=keskustasta

S=01+02

LR <5

34g

2%¢
11
343

4g
4o
74

3¢5
134
439

1370
787
21a¢

101=Meilahden silta
106=Himeentien 8ilta10T=Eylisaarenkatn

22

1é
L]

57
6o
125

%6

175

126
150
270

%21
525
10&n

LETKENNENAARAL

Ta

11
1
22

22
30

2y
11
31

&
“
12
48
26
74
125
69
194

102=Munkkiniemen silta

LA

141
e
€13

‘Bo
86
174

£54%
208
b6

%

13¢
94
d-]

124
AY
211

10
10

e72
220
303

1015
9¢
180/

15

10

e s

25
o
29

g/
29
116

108=Kulosaaren silta

s Y R |
3712
&4
Lang
12 65s
12 23
Th 215
135 21 21°3
2 ) £ 1071
15 hb 3dct
24 2557
1 1324
21 $671
7 P4
3 203
1u 1113
10 13 14724
6 12 736
16 25 2164
1e 29 1497
3 18 L5
22 “f 1977
b 533
5 196
5 ’;.5
?5 44
2 1458
27 LBng
104 73 14674
35 A5 6641
145 118 23215
103=Mannerheimintie

YT AT

=k )G\ AJ
3725 3r2s
B97 897
4622 4622
635 647
283 295
918 942
2161 2174
1073 1075
3234 3249
2370 2390
1331 1332
1701 3722
91% 92¢
210 213
1125 1135
14490 1450
738 744
2178 2194
1505 1521
481 487
1986 2008
533 534
193 196
726 734
X427 3452
1454 1466
4891 4918
167211 16819
6670 &705
233481 23524
104=Suckatu

M Yuvt Ay
3775 3932
897 1026
4622 Lh95¢
o647 6510
295 294
9462 Qg
2205 2320
1090 1249
3295 3575
2390 2754
1332 1639
3722 4393
922 Gho
213 2N
1135 1177
14463 1664
756 932
2219 25%
1550 1701
505 621
2055 2528
534 595
196 238
734 B33
3452 3921
1466 1892
4918 5812

12892 14489

6750 8122

23642 26611
105=MEkelinkaty

vz =1



TAULU 3 (jatk.)
B VALILASKENTALINJAN VAYLAT 29.9.1971

PIST
Niu

0100

0101

0102

0103

0104

0105

0104

0107

0105

KQKD LASKENTALIWY

4. Iltahuipputunnin liijkenne klo 15.45-16.45

HA
E SUUNTA
01 1010
0e 2833
S 3343
01 37y
02 £71
S a50
01 278
ng 1727
5 2705
a1 9254
¥4 1661
S 2615
m 2oy
(174 817
b 1100
01 725
0 2030
S 2741
01 449
nz 2935
5 1426
M 119
ne 4in
5 609
01 1450
ng 2915
5 4355
A n 1 (51 39
0é 13229
% 20240
100=Jorvaksentie
O1=keskustaan
O2=keskustasta

§=01+02

Pa

1he
236
342

“7
ud

LY.1
148
256

155
254
373

s
o4
141

191
151
$¢2

91
68
10y

12
Gy
165
2¢5
304
T4t

1242
2]1ng

101=Meilahden silta
106=Bémeentien silta 107=Eylisaarenkatu

KA

53
36

LSV

48
39
HY 4

55
70
125

435
GO

77

120
203

7

LITKENNEMAARA]

RA

PNy s

21
2%

25
25

1 - " — — — - -
LA "p re RV ANTAT M= JON AJON YHT HAY
U 4 13586 1313 1313 1313 1467
98 15 3220 3235 3235 3235 3396
188 22 4576 45434 4548 4548 4862
4 1 16 454 435 453 453 4h9
2 1% 51e S1a 533 533 527
4 5 35 250 953 Y86 286 976
93 ¥ r 15 1214 1225 1230 1245 137s
7¢ 16 4 13 2007 2023 2037 2044 23
16> 25 15 28 221 3246 3261 1239 3546
211 10 12 1378 1388 14010 1400 1659
0o 20 ) 2210 2220 2220 2226 25348
“1r §J 1o 1578 1608 3626 1626 h197
5 6 Z 354 360 3n2 3A2 33s
o 12 12 oz 964 976 976 1015
11 1a 14 1308 1524 1332 133c 1401
135 14 11 11 1152 1142 1153 1164 1365
118 19 24 14 2428 2447 2475 2489 2725
251 29 39 25 3540 3549 34620 1653 4pey
75 ] v 15 ale 631 641 655 743
162 24 15 B! 12" 1315 1330 1343 1531
233 re T PE 1919 1946 1970 19938 2279
2 . 1 154 15& 157 157 183
3 5 16 545 5%0 &0s6 606 649
5 7 1/ [ The 765 743 832
251 21 15 2015 20%a 2061 2061 2488
255 24 23 546 3574 3591 1591 4015
204 %1 he 9501 54606 565¢ 5652 65034
o6 n' o 41 Hels PaB4 areY EH1uU 1011y
P10 V57 1”1 40 16745 16842 17003 17043 18565
1/7a 2 26 E1 25540y 255466 25772 25853 28674

102=Munkkiniemen silta 103=Mamnerheimintie 104=Suokatu 105=Mikeldnkatu

108=Kulosaaren silta

ge w'q



TAULU 3 (jatk.)
C ULKOLASKENTALINJAN VAYLAT 30.9.1971
1. Yhden arkipHdivin liikenne klo 06-20

LITKFNNFHARRKY

1A Pa KA R La e pE RV ALTAT HeA ) ON Ay YuT HAY
SUyaTa 09 PISTE
KESKUSTAAU NED
Jorvaksentie 0 13573 : 1791 696 147 Y20 105 17135 17240 17240 17240 19104
Otaniemen silta 4 5973 799 251 %6 185 77 196 7249 7326 7432 7432 783
Lint. moottoritie » 4374 74y 328 194 129 39 777 7871 7801 7801 R&39
Turuntie 3 2862 771 531 20 595 44 92z LBLT 4891 983 L4983 4203
Vihdintie 4 3475 493 533 95 2hk 56 ar Sy4t EQ%7 5184 5184 6067
Furmijérventie 5 5493 845 471 188 422 61 71 7024 7085 7156 7156 8347
Uusi Tuusulantie 4 5954 1008 12p4d 273 330 11 8754 8792 8792 R792 10879
Veanha Tuusulantie 7 1791 362 481 48 142 32 54 2824 28584 2910 2910 3577
Lahdentie 8 3854 659 552 213 132 14 7 5348 5402 5409 5409 6505
Ttiviyld 9 29086 284 478 174 139 18 9 39819 3999 4008 4008 4958
KOKO LASKEHTALINJA 52067 732 5529 1463 3250 448 L2 704y 70489 70915 70915 B2119
SUUNTA 02  PISTE
KESKUSTASTA Nt
Jorvaksentie 0 13244 1822 631 176 766 13 16639 16770 14770 16770 18454
Otaniemen silta 1 5623 10U& 261 42 202 24 183 7152 7233 7416 7446 7840
Lint. moottoritie 2 4358 462 385 257 122 33 7784 7822 7822 7822 R824
Turuntie 3 30 670 568 122 541 27 78 5098 5125 5203 5203 6490
Vihdintie 6 3671 662 566 115 240 49 62 5254 5303 5365 5365 6335
Furmi jirventie 5 5296 1984 491 254 453 81 68 7582 7663 7731 7739 9097
TUusi Tuusulantie 4 6441 516 934 248 296 14 BSns 8519 8549 8519 10328
Vanha Tuusulantie 7 1765 396 483 52 133 41 55 2834 2875 2930 2930 3593
Lahdentie 8 3120 368 458 239 158 22 12 4349 4371 4L3B3 4383 5458
Itdviyld 9 24%0 423 555 229 140 2 2 3835 3837 3839 3839 4988
KOKO LASKENTALINJA 51205 T617 5385 1774 5051 486 460 69032 69518 69978 69978 81411
Suunnat 01+02 PISTE
NIO
Jorvaksentie 0 26847 3613 1329 323 1692 236 33774 34010 34010 34pq0 37559
Otaniemen silta 1 11601 1803 212 98 587 158 289 14401 14559 14848 14848 1567
Lint. moottoritie 2 12734 1402 713 455 251 48 15555 15623 15623 15623 17463
Turuntie 3 6053 1467 1099 292 1134 7 170 9945 10016 10186 10186 1269
Vihdintie 4 7346 1155 109¥% 211 484 105 149 10295 10400 10549 1054% 12402
Furmi jirventie 5 1039 1933 962 b42 875 142 139 164606 14748  14BR7 14887 17444
Dusi Tuusulantie 6 12395 1524 2192 541 634 25 17286 17311 17311 17311 21207
Vanha Tuusulantie 7 3556 758 949 100 275 73 109 5658 5731 S840 5840 T174
Lahdentie B 8980 1007 1008 452 290 36 19 9737 9773 9792 9792 11963
Itdviyld ? 5396 (' 1031 403 279y 20 11 7816 7836 7847 7847 9946

KOKO LASKENTALINJA 403272 15349 10914 3237 8301 934 &8¢ 139073 140007 140893 140893 163521

9¢ =1



TAULU 3 (Jatk. ]
c ULKOLASKERTALINJAN VAYLAT 30.9.1971
2. Vuorokausiliikenns klo 06-06

LITKENNEMAARKT
HA Pa KA RA LA Mp PP RV AUTOT M=AJON AJON YHT HAY
SUUNTA 01  PISTE
KESKUSTAAN NtO
Jorvaksentie 0 15778 1918 701 155 1085 111 19637 19748 19748 19748 21789
Otaniemen silta 1 7393 - 8T2 265 37 225 86 119 8792 8878 8997 8997 9438
Lént.moottoritie 2 7194 928 356 242 142 33 8842 8895 B&95 8895 9861
Turuntie 3 3345 859 563 108 697 49 105 5542 5591 5696 5696 7077
Vihdintie 4 4250 548 564 115 288 62 98 5743 5825 5923 59235 6905
Furmi jirventie 5 4084 98¢ 524 211 503 72 T4 8302 8374 8448 8448 2811
Uusi Tuusulantie 6 6905 1123 1282 328 398 12 10035 10p48 10048 10048 12378
Vanha Tuusulantie? 2086 405 513 58 168 35 62 3230 3265 3327 3327 Lpbs
Lahdentie 8 4635 717 588 296 164 15 9 6400 8415 6424 6424 7754
ItivEyls 9 3388 316 506 209 162 20 10 4554 4571 <4581 4581 5450
KOKO LASKENTALINJA 60998 LT1TY 5862 1759 3830 495 477 81115 81610 82087 82087 9473p
SUUNTA 02 PpPISTE
KESKUSTASTA NiQ
Jorveksentie 0 16335 1986 648 184 v2¢ 150 20078 20228 20228 20228 22094
Otaniemen silta 1 7096 1080 279 45 246 90 194 8765 8856 9050 9050 9530
Lént.moottoritie 2 7634 742 400 294 134 42 9204 9246 9246 9246 10347
Turuntie 3 3963 742 604 142 6469 32 26 6129 6152 6238 6238 7724
Vihdintie & 4550 726 601 133 296 58 69 6306 6364 6433 6433 7529
Nurmijirventie 5 6501 1201 521 277 527 90 71 9027 9117 9188 9188 108497
Uusi Tuusulantie 6 7928 564 1037 309 363 17 10198 10215 10245 10215 12225
Vanha Tuusulantie? 2243 433 524 61 166 50 61 3402 3452 3543 3543 4259
Lahdentie 8 13829 LU 508 288 191 29 13 5220 5249 5262 5262 6514
Itdviyla 9 3108 466 589 267 174 2 2 4598 4600 4602 4602 5897
KOKO LASKENTALINJA 63154 8346 5711 2020 3688 560 496 82919 83479 83975 83975 94802
Suunnat 01+02 PISTE
NI1D
Jorvaksentie 0 32116 3904 1349 339 2uo7 261 39715 39976 39976 39976 4388
Otaeniemen silte 1 14489 1952 S4é 102 471 176 343 17558 17734 18047  1Bp47 18968
Lint.moottoritie 2 14328 1673 756 534 Pad 75 18066 18141 18141 18141 20208
Turuntie 3 7278 1601 1167 25y 1566 81 191 11662 11743 11934 119346 . 14799
Vihdintie &  83pu 1274 1165 2438 58¢ 120 167 12069 12189 12356  123%6 14427
Nurmijdrventie 5 12525 2131 1045 488 103y 162 145 17329 17491 17636 17636 20509
Uusi Tuusulantie 6 14833 1684 2319 637 761 2y 20234 20263 20263 20263 24403
Venha TPousulantie 7 4299 B&3 1037 119 334 85 123 6632 6717 6840 6840 B324
Lahdentie B  B4ss 1121 1096 584 355 bb 22 11620 11644 116B6 11686 14268
Itdviyls 9 6460 782 1695 476 536 22 12 9149 9171 ©183 9183 11547
KOKO LASKENTALINJA §24152 17012 11573 3779 7518 1055 973 164034 165089 166062 166062 191532

lg = 1q



TADLD 3  (Jatk.)
C ULKOLASEENTALINJAN VAYLAT 30.9.1971
3. Aamuhuipputunnin liikenne klo 07.15-08.15

LITKENWEMAARAT

HA Pa KA RA LA Hup pp RY AU'TOT M=aJON A IN YHT HAY
PISTE SilUNTA
N30
0200 09 3260 251 48 12 141 13 3712 3725 3725 3725 3932
02 480 91 &b 7 72 3 894 897 897 897 1026
s 3940 342 92 19 213 16 4606 4622 L4622 4622 4957
0201 01 935 52 22 “ 22 5 9 1045 1070 1079 1079 1122
02 570 117 17 8 19 [ 37 7319 737 774 774 798
s 1505 199 39 12 41 11 46 1796 1807 1853 1883 1924
0202 01 1118 128 23 16 14 5 1299 1304 1304 1304 137
02 415 72 33 11 12 4 $43 547 547 547 612
8 1533 200 L 27 26 9 1842 1851 1851 1851 1983
0203 01 282 45 35 5 67 2 7 435 437 bbb bbb 554
02 375 4p 52 9 40 1 6 516 517 523 523 628
s 657 85 a8 14 107 3 3 959 954 967 947 118p
0204 01 720 33 35 7 24 7 17 819 826 B43 843 9019
n2 101 23 36 3 17 g 180 180 189 189 242
5 821 56 71 10 41 7 26 999 1006 1032 1032 1143
0208 01 642 47 29 9 55 5 10 782 787 797 797 890
02 277 64 27 i1 55 1 432 432 433 433 534
5 919 111 56 20 108 5 11 1214 1219 1230 1230 1424
0206 01 945 192 91 25 3s 2 12519 1253 1253 1293 14639
ne 454 31 60 i2 3¢ 1 589 590 590 590 706
5 1399 183 191 37 70 3 184 1843 1843 1843 2137
0207 0 179 29 36 4 14 o 4 262 266 270 270 323
0 168 32 48 5 12 1 6 245 266 272 272 337
s 347 69 B4 9 26 5 19 527 532 542 542 469
0208 01 587 31 33 12 164 3 1 697 700 701 701 770
02 169 24 30 13 6 1 1 262 243 264 244 305
5 756 s &3 25 20 A z 919 943 945 945 1078
0209 01 281 24 40 20 12 5 377 382 3az 382 472
0% 216 32 L) 19 11 1 328 328 329 329 427
5 497 58 90 39 23 5 1 705 710 711 T11 a9
KQKD LASKENTALINJA 01 B949 842 393 114 401 51 48 10699 10750 10798 10798 14762
02 3425 526 397 98 274 17 &1 “T20 4737 4798 4798 5616
s 12374 1368 790 212 675 68 109 15619 13487 15596 15596 173738
200=Jorvaksentie 202=0taniemen silta 202=Lént.moottoritie 205-Turuytio ) 204=Vihdintie 205=Nurmi jirventie
206=Unsi Tuusulantie 207=Vanha Tuu=ulantie 208=Lahdentie 209=Itdviyls
O1=keskustaan
O2=keskustasta

S=01+02

g2 =1



TAULU 3 (Jatk.)
[ ULEOLASEERTALINJAR VAYLAT 30.9.1971
4. Iltahuipputunnin liikenne klo 15.45-16.45

LITKENNEMAARAT

HA Pa KA RA LA HP PP RY AUTOT  M=AJON  AJON YHT  HAY
PISTE SUUNTA
NIO
0200 1010 146 53 7 90 7 1306 1313 1313 1343 1467
0% 23;3 236 36 17 - 15 3229 2235 3235 3235 3396
s 3843 3a2 g9 24 188 22 4326 45438 4548 4548 4862
0201 01 753 76 18 2 24 13 29 873 886 915 915 935
n2 634 ds 12 3 19 13 19 753 766 785 785 803
s 1387 161 30 5 43 26 48 1626 1652 1700 1700 1738
g202 o 520 42 23 9 16 5 610 615 615 615 670
o; 1110 T2 25 15 10 5 1232 1237 1237 1237 1300
s 1630 114 48 24 26 10 1842 1892 1852 1852 1969
0203 0 333 59 3z 4 50 5 13 431 486 499 499 584
n2 454 79 25 5 70 4 15 633 637 652 652 T45
] 787 158 57 12 120 9 28 1114 1123 1151 119 1329
0204 09 244 42 29 9 28 8 - 352 360 - 364 364 432
02 944 68 66 13 32 16 9 1143 115% 1168 1168 1278
s 1188 150 95 22 60 24 13 1495 1519 15832 1532 1710
0205 09 L2e b4 23 12 39 7 2 S44 551 553 553 634
02 B87 96 39 14 42 13 15 1078 1091 1106 1106 1198
s 1313 140 62 26 81 2v 17 1622 1642 1659 1659 1833
0206 01 503 62 43 12 24 2 484 686 686 686 796
02 1085 54 76 23 38 6 1276 1282 1282 1282 1439
s 1588 136 139 35 6¢ 8 1969 1968 1968 1968 2235
a2cy 01 242 34 24 3 13 4 3 316 320 323 323 362
02 310 40 31 3 10 7 5 394 401 406 406 448
§ 552 74 55 6 23 11 B 710 721 729 729 808
020 01 311 52 33 10 10 1 1 416 417 418 418 480
g neg 5;0 51 49 22 18 3 4 640 643 647 647 754
s 831 83 B2 32 26 4 5 1656 1060 1065 1065 1234
w2090 01 3ny 20 29 7 11 1 1 374 375 376 376 429
02 307 43 45 23 16 434 434 434 434 S5ky
S 614 63 74 30 27 1 1 808 Rng B10 81¢ 970
KOKO LASKENTALIN 01 4649 597 327 78 305 53 53 5956 6009 6062 6062 A788
btk n2 7034 84 406 138 355 a2 &7 10803 10885 10952 10952 11899
S 13733 1421 731 216 658 135 120 146759 16894 17014 17014 18687
200=Jorvaksentie 201=0taniemen silta 202=Lint.moottoritie 203=Turuntie 204=Vihdintie 205=Nurmijérventie
206=Uusi Tuusulantie 207=Vanha Tuusulantie 208=Lahdentie 209=Itiviyls
01-ksskuataan
O2«keskustasta

S =01402

6 = F



TAULU 3  (Jatk.)
D  POIKITTAISLASKENTALINJAN VAYLAT 30.9.1971
1. Yhden arkipHivén liikenne klo 06-20

LTTKFNHENAAKRA

WA L WA RPA LA i rp Py AU'THT =-a AJdON YurT HAY
SUuNTA 01 PISTE
LANTEEN W30
Muurimestarinkatu o  3p93 7<5 719 148 &1 54 AU L7h4 477 4838 ha3s SBLy
Pirkkolantie 1 5582 93, 591 109 ¢zy a6 1?1 7504 7590 7762 7762 8683
Nordenskijldinkatu ; 12610 150 1749 1975 30 gy 3 186 16343 16431 16565 16751 18753
Helsinginkatu 3 7537 164 763 133 451 56 33 318 10558 10614 10697 11015 12093
Eaivokatu 4 9214 2292 651 ns 354 134 147F 524 1266 12744 12891 13415 13919
Aleksanterinkatu 5 3045 579 143 7 o L5 52 4ne 3838 3873 3925 4327 4034
Pohj.Esplanadikatu ¢ 973 1101 594 134 26u 19% LY 11279 11984 12033 12033 13070
Tehtaankstu 8 2530 474 234 41 1/ 31 ?h 232 3346 3377 3405 3637 3704
KOKO LASKENTALINJA 53431 9383 5444 842 1718 593 705 1662 70818 T1411 72116 73778 80116
SUUNTA 02 PISTE
ITAAN Nig)
Muurimestarintie 0o 4164 845 [£74 175 4 b Lt 6001 6045 65091 6091 7207
Pirkkolantie 1 4736 867 603 101 269 75 15¢ 6576 6649 6601 63801 7737
Nordenskisldinkatu 2 1&433 2016 1436 524 311 115 127 190 18714 18829 18956 19146 21988
Helsinginkatu 3 4o 1271 695 135 310 54 125 2%1 12126 121380 12305 12596 13675
Kaivokatu 4 12293 2964 917 73 353 509 230 740 16604 169135 17143 17483 18250
Aleksanterinkatn S 473 1% 46 3 9 32 4048 678 657 719 1127 745
Et.Esplanadikatu 7 11390 1764 640 147 470 276 18 14711 15189 15297 15297 1649
Tehtaankatu 8 2424 511 222 40 6 Lo 39 221 3203 3249 32848 3509 3547
KOKO LASKENTALINJA 59896 10416 5301 1198 2002 928 859 1850 78813 79741 80611 B2450 89639
Suunnat 01+02 PI5TE
LER
Muurimestarintie 0 7257 1566 1461 323 138 98 A6 10745 10843 10929 10929 13067
Pirkkolantie 1 10348 1819 1194 210 539 159 324 14040 14239 14563 14563 16419
Nordenskisldinkatu 2 27037 3524 3185 699 612 203 261 276 2?027 35260 35521 35897 40741
Helsinginkatu 3 17020 2965 1458 268 vé&r 110 208 09 654 2279 23002 23611 25769
Easivokatn 4" 21507 5200 1560 168 or Lav 37¢ 1264 29210 29657/ 30034 31298 32169
Aleksanterinkatu 5 3556 755 139 10 4 44 24 310 4516 4560 L6446 5454 4779
Pohj.Esplanadikatu ¢ 9730 1101 594 134 26U 105 49 11879 11984 12033 12033 13070
Et.Bsplanadikatu 7 11890 1764 640 147 47V 278 108 14911 15189 15297 15297 1649
Tehtaanksta B8 500« 965 456 a1 25 77 67 453 6549 6626 6695 7146 7251
KOKO LASKENTALINJA 113327 19799 10745 2040 3720 1521 1564 3512 149631 151152 152716 156228 169755

of =1



TAULU 3  (Jjatk.)

D  POIKITTAISLASKENTALINJAN VAYLKT 30.9.1971

2. Vuorokausiliikenne klo 06-06

SUUNTA 01  PISTE

LANTEEN NiQ
Muurimestarintie 0
Pirkkolantie 1
Nordenskidldinkatu 2
Helsinginkatu 3
Eaivokatu 4
Aleksanterinkatn 5
Pohj.Esplanadiketu &
Tehtaankatu 8

KOKO LASKENTALINJA
SUUNTA 02 PISTE

ITAAN N3O
Muurimestarintie 0
Pirkkolantie 1
Nordenskidldinkatu 2
Helsinginkatu 3
Kaivokatu “
Aleksanterinkatu §
Et.Esplanadikatu 7
Tehtaankatu a

KOKO LASKENTALINJA

Suunnat 01+02 PISTE
RSy

Muurimestarintie o

Pirkkolantie 1
Nordenskisldinkatu 2
Helsinginkatu 3
Eaivokatu 4

Aleksanterinkatu 5
Pohj.Esplanadikatu 6
Et.Bsplanadikatu 7
Tehtaankatu 8

KUKO LASKENTALINJA

HA

3732
6667
15070
9249
11027
36385
11545
3pav¢

64062

5005
5666
17210
11083
14717
576
14124
2906

71281

73S
12333
32280
20332
25744
4259
11545
14124
5991

135343

Pa

930
953
2200
1434
5262
173
1924
502

11438

17351
19%¢
3850
3231
5780

850
1265
1924
10463

21690

KA

767
624
1840
787
639
151
623
247

5728

788
638
1510
730
?70
49
673
235

5643

1555
1262
3350
1567
1659
200
623
673
482

11371

LIIKENNEMAARAT
RA LA
176 76
128 324
210 }20
146 577
1%3 425
8 5
157 310
48 2v
986 2095
208 93
120 324
615 370
151 616
a6 424
&
s 2361
47 /
1404 2397
384 16¢
248 o4o
825 730
297 1195
199 84y
12 2
157 v
173 361
25 27
2390 4492

np

50U

130
64
590
10
317
53

1064

115
1563
230
147
515

50
1240
317

a9

1764

PP

45
192
150
110
164

58

54

L3

804

51
170
140
144
257

120
45

962

24
362
290
254
421
5
54
120
74

1766

RV

220
418
596
456
263

1953

225
357
842
471

252
2147

445
775
1438
927

515
4100

AUTOT

5550
8786
19130
12556
14772
4506
13900
3923

83123

roz22
7701
21905
14066
19459
800
17455
3755

92163

12572
16487
41035
26622
54231

5506
13900
17455

7674

175286

M=AJON AJON YHT
5613 5658 5658
8885 9077 9077
19230 19 ?U 19600
12639 12749 13167
14931 15095 15691
L4546 4604 5060
14020 14074 14074
3959 3990 4253
83823 84627 86580
7074 7123 7123
7785 7955 7955
22035 22175 22400
14130 14274 14631
196135 20072 2n914

810 847 1318
17772 17892 17892
3808 3851 4103
93227 94189 96336
12685 12781 12781
16670 17032 17032
41265 41555 42000
26769 27023 27798
34740 35167 36605
5356 5451 63748
14020 14074 14074
17772 17892 17892
7767 7841 A356

177050 178816 182916

HAY

6789
10103
22289
14290
16246
4717
15225
4314

93973

8361
9001
25576
15846
21288
874
19233
4132

104311

15150
19104
47865
30135
37533

5591
15225
19233

Bébe

198284

L = 17



TAULU 3 (Jatk,)
D  POIKITTAISLASKENTALINJAN VAYLAT 30.9.1971
3. Aamuhuipputunnin liikenne klo 07.15-08.15

LITKENNEMAARAT

HA Pa KA RA LA "p PP RY AUTOT M=AJON AJON YHT HAY
PISTE suUNTA
Ni10
0300 0% 263 o4 45 6 “ 8 378 382 390 3990 440
02 363 - be 48 14 e 1 2 471 472 474 674 550
s 626 1u4 23 20 2 5 10 - 8Ly 854 864 864 999
0301 01 786 1U8 51 4 2¢ 15 22 976 991 1013 1013 1077
02 376 52 30 4 36 6 12 498 504 516 516 579
S 1142 160 81 8 65 21 34 1474 1495 1529 1529 1656
0302 09 1320 97 123 1 32 9 16 17 1573 1582 1598 1615 1774
02 1243 91 102 17 30 4 11 19 1483 1487 1498 1517 1692
s 2563 188 225 18 62 13 27 36 3056 3069 3096 3132 3466
0303 01 757 145 55 5 &7 o 12 4o 1009 1013 1025 1071 1127
0z 447 63 32 15 35 & 5 29 590 596 601 630 690
s 1204 2us a7 20 8u 10 17 75 1599 1609 1626 1701 1817
0304 09 651 138 40 F] 3¢ 5 10 42 BhE 873 883 925 955
0z 1105 146 50 3 26 10 16 61 133p 1340 1356 1417 1422
3 1756 284 920 5 65 15 26 103 2198 2213 2239 2342 2377
0305 09 115 20 8 37 143 143 143 130 151
02 3 2 1 1 48 6 6 7 55 7
s 116 22 9 1 85 149 149 150 235 158
0306 01 827 3 3y 3 3u 2 952 954 954 954 1028
s 827 53 39 3 30 2 952 954 954 954 1028
0307 o2 1202 e 51 4 4o 4 15 1439 1447 1462 1442 1553
S 1202 136 51 4 46 8 15 1439 1447 1462 1462 1553
0308 01 232 20 22 6 2 2 13 282 282 284 297 319
0z 230 21 11 5 19 262 262 267 286 275
s b62 41 33 6 Z / 32 544 S44 551 583 593
KOKO LASKENTALINJA 01 4951 645 383 27 175 39 70 155 6181 6220 6290 6445 6871
02 4969 555 325 57 173 35 67 176 6079 6114 6181 6357 6768
S 9920 1200 708 84 348 74 137 331 12260 12334 12471 12802 13639
300=Munrimestarintie 301=Pirkkolantie 302=Nordenskisldinkatu 303=Helsinginkatu 304=Kaivokatu
305=Aleksanterinkatu 306=Pohj.Esplanadikatu 307=Et.Esplanadikatu 308=Tehtaankatu
O1=keskustaan
O2=keskustasta

8 =01402

gE =



TAULU 3  (jatk.)

D  POIKITTAISLASKENTALINJAN VAYLET 30,9.1971
4. Iltahuipputunnin liikenne klo 15.45-16.45

LTIKENYHT TAARAT

A "y W L Lk 1 re ny AlTnY A=Ad0M AJON YUY HAY
PISTE SUUNTA
N2
6300 01 395 og “2 15 ¢ 12 o 442 454 462 462 521
ng &3¢ oy (A 7 4 / o 778 787 795 795 849
5 957 147 As 2u t 21 16 1224 1241 1257 1457 137u
03501 M 3rs Y (4 11 2> 9 Zo 1627 1030 1062 1062 1154
0e 737 a2 4e 7 2¢ 15 24 490 903 927 927 982
5 156¢€ 121 179 18 Lf 27 S 17917 1939 1989 1989 2137
0302 o1 1275 88 82 27 33 14 13 19 1505 1519 1532 1551 1723
02 1755 120 92 27 42 9 22 11 2036 2045 2067 2078 2258
5 3030 208 174 54 75 23 25 30 3541 3564 3599 3629 3981
03503 01 34 v 21 12 2o 2 o ?h /78 780 786 810 854
02 1300 1U1 4d o 56 10 24 1577 1577 1595 1619 1699
5 201/¢ 167 69 18 Aa 2 24 b 7555 2357 2381 2629 2553
0304 01 220 ~ 150 21 7 rd 19 16 Lé 1031 195%0 1066 1112 1104
ne 771 198 35 5 3o 21 34 7S 1233 12548 1292 1347 1342
5 1771 3h4 56 12 65 40 5u 121 2268 2306 2358 2479 2450
0305 01 33¢ L 5 1 é Y L9 343 3495 394 W43 391
02 4é & 5 1 5 47 51 5¢ 55 102 55
S 341 46 & 1 3 12 %26 44 437 449 545 bbb
0306 01 1234 i 35 11 2¢ 12 / 1420 1432 1439 1439 1507
s 1288 b4 35 1 22 12 7 142y 1432 1439 14639 1507
0307 02 1217 a7 24 11 4o 30 9 135 1415 1624 1424 1495
5 1217 a7 s 11 Lo i 11] Y 1355 1415 1624 1424 1495
0304 01 313 2y 9 1 ¢ / 32 S0 352 359 391 3638
02 245 4 7 ) Z 5 31 296 288 291 322 313
5 554 21 14 S 1 - 14 L] 66 &40 650 713 676
KO0 LASKEHTALIHJA 01 5834 602 280 81 139 72 92 170 6936 7008 7100 7270 7621
(14 6314 634 290 81 148 67 101 162 7467 7534 7635 7797 8993
S 12148 1236 570 162 287 139 193 332 14403 14542 14735 15067 16614
300=Muurimestarintie 301=Pirkkolantie 302=Fordenskisldinkatu 303=Helsinginkatu 304=Kaivokatu
305=Alekeanterinkatu 506-?uh3.l-p1lnndikltu 307=Et.Eeplanadikatu 308=Tehtasnkatu
O1=keskustaan
O2«keskustasta

8 =014+02

€ = q



1-34

TAULU 4,1, AAMURUUHKALIIKENNE KLO 6.30-8.30 15 MINUUTIN JAKSOIN
1 = keskustaan 2 = keskustasta S = 1 + 2

LASKENTAPISTE Ajoneuvoja F 81 1o !
2:30- 16.45- 16.30-7007.00- | 7,15~ | 7.30- |7.45- [700-8.008.00- | 8.15- | R0o-830630-830
A. SISALASKENTA- | | |

] |
LINJA 2761 3060 5821 3232 | 4338 (5840 6107 (19517 |5253 U538) | 9791 [39450
761 <002 13763 12131 IT3158 | 1151 (U129 [15569 13555) 2951 | 673 129805
1000 1058 12058 1101 | 1180 | 1689 [1978 |s5948 1731 1587 | 7679 |15685
l.Lauttas.silta 334 265 699 353 | (hu7 799 863 [2u62 200) | 428 928  LpB9

170 I L I U R G- L - 15 S - - B 7 e
164 193 1357 209 | 227 | 265 | 360 [1070 | 517 \ 156 373 1800

P.Lapinl.silta 213 306 519 371 | (622 | 906 | B12 |2711 626) | 602 | 1228  ljusg
106 172 278 2358 [ (51% 732 595 2079 0ig) | 055 901 5258

107 134 241 133 108 174 217 632 180 147 327 1200

.Merikannontie 111 100 211 100 181 | (315 | 379 975 278 200) 478 1664
CL:d B 182 86 158 | (288 | 305 878 242 1 16b)  GOB — 1UBH

L__ 13 16 29 14 23 27 33 97 | 36 ! 38| 70 196
l.Mechelininkatu | 329 228 10657 | 3ea | (W7 | su6 527 [1849 | 620) | 41> | 1032 3538
| 242 2202 T 200 | (313 | 370 339 1262 | b33y | 250 683 2409
| 106 195 89 | 134 | 176 188 587 1 187 162 349 1131
{o.Runeberginkatu 261 318 579 379 | (523 573 620 | 2095 BUs) | 513 | 1158  383p
181 210 395 201 | (358 303 368 [ 1310 | 3969 | 297 690 2395

80 104 184 138 | 165 230 252 785 | 249 | 219 | 468 1037

6.T8818nkatu 53 65 118 66 | 96 | (256 373 791 219 | 173) [ 392 1301
gy 55 T B1 ;] T8 [ (227 299 B52 157 1 13007 287 1020
18 19 37 18 18 29 T4 139 62 | L3 105 281

7.Mannerheimint. Lok 450 856 L60 484 (656 657 2257 606 | 659)| 1265 4378

255 309 560 00 30T | (H1B X053 [ 1072717381 | 3193 151 2787
151 141 292 156 137 238 251 785 | 225 | 289 514 1591
645 630 11275 638 1758 1'(92) 979 | 3313 933 | B30) 1763 6350
393 i1 794 400 | (530 565 594 12003 542) | 500 71086 3933
252 229 481 238 201 356 385 | 1220 391 | 326 | 717 2418
409 498 907 536 (763 868 897 3064 826) | 721 1547 5518
281 382 B63 030 | (h3b BT 691 | 2431 8U2) T 510 | 115  h24%
128 116 24l 106 127 194 206 63% 184 211 395 1272

B. VALILASKENTA- }

B.Pitkd silta

.Hakan.silta

I'UI—‘D!NI—"mf\.}t—‘ml\JI—'MP\JI—'MNHMMHUJMHMMHWP\J)—‘]U}
<«
-3

LINJA 4189 k340 18529 |4165 | 6121 | 6627 |6056 2969 (4838 | 4694 | 9532 41030
o 2718 2703 5061|2991 | O6AN 1615 18106 [B576  [3307 ' 3000 | b3y 28360
1471 1597 13068 1174 1457 1812 1950 f39% (1531 1674 3205 12666

LEnsiviyll 516 482 | 988 658 1304 1047 999 | 4p08 11272 1 751 | 2023 7029

E1L] 308 | b52 539 | 1120 THY 765 | 3208 11056 585 | 10841 5501

172 174 | 3U6 119 184 263 234 800 | 216 166 382 1528

2.Meilahdensilta 114 99 213 gl 183 394 138 799 227 281 508 1520
1] 63 131 b2 136 310 60 32 LIS a8 I Mg L0t

46 16 g2 22 { U7 80 78 227 | a9p | 99 189 L9g

.Munkkin.silta 428 hy2 870 507 729 969 948 | 3153 649 1-583 | 1232 5255
282 2673 505 he a1 Ges 632 | 2110 85T 378 B31 08K

146 179 325 145 238 344 316 | 1043 192 | 209 4ol 1769
810 715  [1525 704 | 971 332 11022 | 3629 +{ 797 | 821 1618 6772
505 URR] 919 I35 CEL] 577 636 | 2506 479 | ni72 951 4218
301 606 269 273 355 386 1283 318 ¢ 3lg 667 2556
176 186 362 210 267 351 09 11337 F A28 § 474 ho7 1886
141 133 274 1 160 2353 28] 236 910 | 172 | 128 300 | 1080

35 53 88 | sn 5| 50 73 2001 68 4 <151 107 | U4p2
504 £0% 1107 L5l 566 563 hEA 22h9 1 by | 479 903 | 4259
296 368 BRI 250 370 e 446 T X501 27T ¢ 251 522 | 2030
208 215 Lys 196 102 191 220 | 1799 153 | 228 381 1623

U, Mannerheimint.

e

.Suokatu

6. Mikellinkatu

ol i

¢ SEESNN— -

Himeentien sitaS 4 uoh »» | hal | 48 | 360 | 517 | 512 | 506 209k | 330 375 705 - 3747
300 280 | 580 | 230 593 | Hoh I TR3ET 11550 | 30 229 T NG:  2%5%

194 174 1368 {135 @ 12h | 127 | 158 | giy 96 | 146 | 2i2 115k

8.Kyl#saar,katu 1358 176 314 83 139 236 230 1 688 | 199 153 | 202 1264
103 152 205 59 99 185 170 916 [ 181 T 155 916

35 54 69 54 41 47 60 | 172 . 48 59 | 107 348

[9.Kulosaarensilta

et Lo Ll L L [ R [ Ry G o =i
e
o
o

1009 1183 12192 1046 1445 1543  |1148 5g3p. 1 782 1092 | 1874 9298
679 {=filie 451 882 11271 1158 125 214 | 420 125 [ 11451 6510
330 g Th1 214 320 385 h2s 1318 5 62 367 Tag | 2788

i |

C. ULKOLASKENTA-

|
I ) I

LINJA 3 |3282 IN36 6318 3140 holy 3970 . 3794 j1kghB 13788 2714 : 6502 127768

Lleldo — TIG20 —INOTO— (2219 | 3095 | 2791 2050 (10559 2458 T 16351153 18752

2 11136 1512 2248 D21 qh4q 1179 11340 L3389 1350 ; 1849 | 2379 [ 9016

1.L4nsivivlA 8| 516 482 994 658 1304 1047 | 999 ool 1272 | ‘ga3 || 2023% | 7029

1 30% 308 bhe 5389 1120 (LR 3208 1056 50 1601 T 5501

2] i72 174 | 386 1119 | 184 | 263 | 234 | 800 | 216 | 168 J 382 | 1528

2.0taniemensilta S| 275 261 536 252 312 523 536_| 1623 482 165 847 3006
1] 122 1351255 [I31 [ 213 | 350 | 261 | 960 [ 206 237 [ %53 1672 |
21155 | 128 | 281 | 121 99 | 16k | 275 | 59 | 23¢ 158 594 1334 |



TAULU 4.1. (jatkoa)

L-35

LASKENTAPTSTE Ajoneuvoja kello
16,30~ |6.45- s.suqﬂi?.nn— 7.15= 17.30~ { 7.45- 8.00- |B.15- amstok.xysao
3. Léint . Moottorit.S | 283 | 302 | 585 | 286 | ués 485 | 460 440 | 301 | 741 | 3023
! 1 | 205 185 500 204 60 355 2073 287 199 TB6 | 2102
2 78 117 195 Vil 97 130 167 153 102 255 521
4, Turuntie 8 | 230 289 519 219 180 275 277 226 162 388  1B67
1 [ 125 172 207 109 58 112 120 110 Bh 198 853
i 2 | 105 167 272 111 91 163 153 116 78 ' 194 984
5.Vihdintie 8 | 364 296 660 301 320 306 238 168 177 345 | 2173
1 | 277 251 508 230 278 266 158 111 93| 200 1678 |
2 87 65 152 L Lo 50 57 84 | 1m 495
6.Nurmijdrvent. S | 359 308 667 363 32% 32 331 252 250 502 | 2510
| 1 [ 187 215 T02 257 202 229 193 133 133 266 | 1580
2 | 172 93 265 106 81 95 138 119 117 236 921
7.Tuusul,tie(uusi)s | hogo Lo 950 438 554 458 396 435 315 750 | 3546
1 [ koo 280 530 289 578 357 288 [ 230 177 o7 [ 2399
2 an 180 270 149 176 101 108 205 138 343 11147
8.Tuusul.tieWanha) S | 243 185 4§28 143 114 148 160 120 116 236 1229
1717116 | 105 221 85 71 76 61 62 55 5T 631
2 | 127 80 207 58 43 72 99 58 61 119 598
9.Lahdentie 8 | 300 281 581 290 203 261 195 | 193 159 352 | 1975
1251 257 T8E 250 205 203 153 b -4 ] 200 | 1507
2 | 49 iy 93 56 68 61 42 {13 75 148 468
10, ItHvHyld S | 222 172 394 187 169 140 202 | 200 118 318 1410
T [ 119 T8 227 33 101 50 129 103 T8 15T T80
2 | 103 64 | 167 54 68 90 T4 SISt 70 167 620
|
D. POIKITTAISLAS~ | |
KENTALINJA S {2046 2215 261 1880 2559 3406 3305 3087 2498 | 5585 200996
1 {1198 (136 2505 TTT50 1608 [2063 | 1831 1565 [120% o8Il 12032
2 | 8u8 By 1696 726 951 [1343 | 1474 1522 (1282 | 2774 | 8964
1.Muurimestar.t, 8 | 275 228 503 173 193 219 252 200 180 | 380 1720
1 | 106 115 221 80 | 90 110 102 ;) T2 160 63
2 | 169 113 282 9% 103 109 150 112 108 220 957
2.Pirkkolantie S | 458 472 930 2h7 . 330 489 400 310 198 508 2904
1 | 276 280 560 161 | 200 EEL 256 183 a7 270 1825
2 | 182 188 370 86 ! 90 155 144 127 107 234 1079
3.Nordensk.katu S | 347 493 840 430 | s42 854 679 612 N12 1024 43G9
1 255 429 284 354 anh 128 561 504 295 799 3174
2 92 6l 156 72 98 126 118 108 117 225 795
U, Helsinginkatu 8§ 335 282 617 298 405 i85 437 374 360 734 2976
T | 225 187 012 203 295 316 270 190 190 380 | 1876
2 {110 95 205 95 110 169 167 184 170 354 1100
5.Kaivokatu S 1277 356 633 374 U66 640 594 6u2 564 | 1206 3913
1 | 152 170 326 203 226 251 250 198 216 010 1670
2 | 125 182 307 171 240 389 344 4y 348 792 | 2243
6.Aleksant.katu 8 22 36 58 25 38 78 62 57 79 136 397
- 1 Iy (R a1 L] 18 28 70 R %8 56 E1] 294
2 5 9 14 7 10 8 18 19 23 42 99 |
7.Pohj.esplanadi 1 | 102 103 205 90 222 185 262 28 2hg 534 | 1498 |
8.Btel.esplanadi 2 | 138 | 161 | 299 | 164 258 | 324 | w33 L 447 | 297  qun | 2222 |
9.Tehtaankatu s 2 8y | 176 79 105 | 132 | 186 160 | 159 | 319 | g97 |
r%——zﬁ T8 113 1 B3 69 g5 79 77 I 156 528
2 27 36 63 38 I 63 100 81 B2 163 69




L-36

TAULU 4,2, ILTARUUHKALIIKENNE KLO 15-18 15 MINUUTIN JAKSOIN
1 = keskustaan 2 = keskustasta 8§ = 1 4% 2

LASKENTAPISTE Aloneuvoja kello
- 15.00{15.15]15.30115.45 [15-16 [16.00] 16.15]16. 30 [16, 45 16-17117.00117.1517.30 17,45 17-18
A. SISKLASKENTA- - : |
LINJA 3928 {1436 1ilgo U616 17472 5754 | 5742 |5597 (5032 (22125 4S8 |4izg [3509 13576 15789
=3 TB02 | TB7T 1857 (1870 | 7003 12307 T2TT5—1198% [T665 | BING 1387 IU6Z TTH0T TT866—BEIY
2126 2562 2635 |27U6 10069 |3H12 | 3626 3612 |3367 (14017 |3157 26c8 2105 2010 4970

294 1 487 | sus | 581 | 2007 563 | 623 | 607 | 510 | 2305 uss 387 | 399 370 1611
227 283 [ 290 | 10191 332 [ 310 13— 27 12087 179 172 [ 20T Tee— 713

]

|

l.lauttas.silta

184 | 260 262 | 282 9881 231 | 284 | 267 | 315 1097 274 | 215 | Y92 , 18% 868

220 | 571 | 580 | 602 | 2133 739 | 88s 709 | 818 | 3151 | 804 | 798 | 577 | 579 2758
195171607 | 177 [ 184 bbb [ N3 190 " 17S | 176 (911 105 " 1RE [ 146 ' 188 587
235 | W11 ' W03 | W18 | 1467 | 496 | 686 | 536 | Ghe | 2360 | 699 | 650 | 431 | 391 237}

2.Lapinl.silta

Pl ool o e
ray
|
=

JMerikannont . 156 | 145 | 152 | 172 b251 229 | 220 | 248 | 212 ' 909 165 | 119 127 | 129 540
8% B S0 [108 | 3635 107 T 350 85 [ 70 T S48 55 =% T1 87 270
70 60 69 64 | 262 122 { 136 165 142 565 | 106 66 S8 kP 210

Mechelinink. 381 392 418 507 1698 | 41 | £52

G4 | 936 123031 u76 13 | 318 . 370 1877
155 [ 150 150 | 188 BoT 206 | 227

168’f 157 Th9 1 149 s S A - I 5T
226 | 238 264 319 1 1047 | 335 | 425 | 426 | 388 | 157i 327 | 268 | 196 1 200 1000

A0 | 532 @ 557 | 599 | 2128 669 | 6us | 624 | 686 | 2634 54p I 204 o 425 _ 390 1859
193 | 267 203 | 242 ga5 [ 261130522 | 358 1+ o811 {88 1 203 ' 169 160 g
247 [ 265 | 314 | 357 | 118% 4oR ‘ hn2 | 4oo | u33 Y643 | 354 | 301 . 256 | 230 1]

'S.Hunehergink.

6. 1851 8nkatu 183 | 130 153 | 167 6331 10k | 241 | 310 | 358 | oon! 125 133 85 | o4 37
) R 4 ¢ S AL B I A L R L 13 206

: | 831 63 79| 98 320 | 129 | 151 | 165 | 102 | 5h2, 72 65 hg | 855 2
[l Mannerheimint , 3 671 1 682 628 | 49h  2u75| 792 ‘ 681 J07 634 | 2814| 557 519 | WBg 472 2537

: | 223 [ 250 216 | 150 | BEL| S48 T 23X T 3TE T 2AT—{onT 196 187 1 10 235 B5e

N16 | 422 412 | 344 | 1504 | wuh - 458 | 431 | w31 | 1784 363 (332 295 | 203 1231

%;Pitkasilta 851 | 873 ook | 730 ' 3358 978 894 (1020 ' gps 3817| 823 [ 791 | 662 . 751 3027,

VA8 W07 396 | 353 [ 1600 | 451 405 T 355 —%iit 15677 302 5357 | 306 340 18I
403 | 466 | 508 | 377 | 1754 | 527 | 489 | G&y | 580 | 2250 521 454 - 357 b1 1703%

T2 | 624 | 555 | 764 | 2415 1049  ao1 | 769 | s5u 5273] 641 b56 ko7 | o6 | 1930
210 247 230 2TH | 9611 329 [ 306 210 c20 1005~ 158 149 150 160 b2U
262 377 325 9o 1454 | 720 | 595 | 568 334 2217 U483 307 | 273 2h2 1308

9.Hakaniemens1ita

NHja v vm oo oo el o edo
=]
o
=

B+ VALILASKENTA-
- I

up62 14360 4969 |5787 10378 lsass ‘5?19 6403 1602
1989 11800 [2110 (21564 Y063 [2U6T 2167 (2012 2
2273 |2560 .2859 3623 111315 [h4B6 k543 lh3a1

262 | 665 | 711 | B60 2798 1298 1323 1067
23117298 |37 | 370 | 1206 ] 365 30T 7l
331 | 367 | 364 | k9o | 1552 | 933 1010 | 793 |

134 | 169 218 | 2u) 7651278 | 310 . 187
51 Th 100 | 119 51T 1257105 T 64
B3 95 11k | 122 414 | 153 | 165 | o3

210 | 520 ‘642 | 623 | 2005 ! 868 | qp3 897

205 | 208" 20B 250 911 | 378 | 338 283
305 | #1212 394 373 1384 | 49n | 567 61l

768 | 802 898 | 893 3351 | 933 | 058 | 42
355 Bl 420 366 [ 448 | 362 522 350 |
433 479 478 | 527 1917 | 571 | 636 g2

5
1
2
8
1
2
3
I
2
s
T
2
s
1
2
? 171 | 172 195 | 236 | 774 | u67 | 275 | 360 |
2
s
pi
2
5
T
2
s
1
2
8
1
2

71 % TG 64 2591108 © ¥5 | 115 I
100 [ 105 | 143 | 172 520 | 359 | 200 | 245

579 | 598 | 684 |1057 | 2918 787 | 889 | 920
280 TToBBTIT2TT | 1020 | 351 | 270 SRR
358 | 416 | 786 | 1898 | 436 | 615 | oo {

382 k32 | 531 |1718 ) 480 | 518 U649

[ 178 184 | 230 TIL[ AT | IR0 | 138
208 | 2u8 | zp1 g47 333 | 378 | 331

|
| 131 | 101 | 185 497 | 229 | 186 | 1672
25 | b2 19 T0 1261 07 35 T
|

3180 - i)

566 | 600 | 2690 !

89 82 | 115 371 182 | 150 | 129

921 1088 |1161 | 4252 [1613 |1350 (1528
7T 1 T68 | 054 1900 1 R8T | 537
620 | 707 12312 ho29 | 813 (1042 1057 | 3941 ! B70 | 654

547
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TAULU 4.2, (jatkoa)
ILASKENTAPISTE | Aloneuyo Jla kello
1 12.00115.15115.30 15,45 )15-16 136.00 /16,15 [16.30[16.45 16-17117.00{17.15]17.%0 |17.45 l17-18
€. ULKOLASKENTA- | ; : |
k__LINJA 812693 2805 |3412 3u37 (12347 (4852 |uG76 4049|3409 11698613256 |3086 [2778 2652 11772 |
_ 111312 (1326 [1659 1380 5677 [1B26 11517 (1339 [1050 573211081 [1087 [1143 |1205 1516 |
: 2 /1381 1479 (1753 2057 | 6670 |3026 3159 [2710 2359 11254 (2175 (1999 (1635 [1447 | 7256 |
L.Ltinsiviylt S| 562 | 665 | 711 860 | 2798 1298 (1323 |1069 906 | U594 | 869 | 784 | 578 | 636 | 2867
11231 1298 1327 370 | 1206 | 365 | 300 | 270 1 235 T 11t% 197 [ 218 | 221 | 28% 920 1
2| 331 | 367 | 36h k9o | 1552 | 933 (019 | 793 | 683 | 3h2B| 672 | 566 | 357 | 362 | 1947 |
igeOtaniemen silta 5229 | 325 | 388 369 | 1281 | uuy | aus fuur | 371 | 1702 331 | 335 | 302 | 260 | 1228 |
T 136 | 166 | 198 186 686 [ 268 I 287 | 220 [ 108 87T 143 [ 178 [ 181 | 137 | %590%
a/ 93 | 159 | 16n 183 595 | 183 | 196 | 223 | 223 825 | 188 {161 | 161 | 123 i 633
3.L%nt . Moottorit, S | 288 | 312 396 379 1375 | 511 536 ha7r 382 1855 | 346 136 308 269 1259
1 V35 [Lh3 [2I4T 126 505 17199 | 143 | 147 CE 5611 BT 1123 | 129 [ 110 | 449
5% 169 | 255 - 253 830 | 312 | 392 | 280 | 260 | 1274 259 | 213 279 | 159 | 81D
. Turuntie 31209 |222 | 243 | 272 glf | 320 | 291 268 1 187 Jin66| 176 | 218 | 204 | 127 125
I 1160 | 1Y% [T125 | 131 U85 156 ' 122 90 79 BR7 97 G0 | 114 59 1 360
2 93 | 109 118 | 141 61 | 164 169 178 108 619 79 128 90 68 i 365
B.Yindintie 5| 2u6 | 220 | 298 | 292 | 1056|507 | w12 | 321 263 11503 277 | 230 | 214 | 242 | g63
1119 l an 88 | 7@ SO0 130 102 b1 57 350 75 b1 76 | 105 317
2| 127 | 124 210 221 682 | 37T 310 260 | 206 115% | 202 169 138 137 { GUB
6. urmijyovent. S 292 | 346 | 165 | 361 | 1364 | 422 | 502 | 374 | w06 1704 ] 311 | 359 | 412 | 282 | 1364
1 168 | 166 [ 171 | 125 61N [ 150 | 152 | 122 | 133 61 1 1007 1 I00 7 187 | 101 | W52
2 124 | 200 i 194 | 236 754 | 268 | 350 | 252 | 273 | 1143 211 | 255 265 | 181 | 912
LeTuusulant.(wsd S 314 | 280 | 435 ' 429 auss | sey | usn | sou 438 11977/ 359 1 363 | 352 | 369 | 1443
LV I09 T 133 | az2h 159 658 17226 | 160 | 180 [ 130 604 T 1271112105 176 I 860
21165 | T47 | 201 277 800 | 325 | 320 | 360 | 308 | 1313| 232 | 251 207 | 193 | 883
. Puusulant.(Vava) S| 86 | 87 | 204 145 505 | 268 172 144 | 87 | 671/ a7 1115 | 105 | 313 | 48p
1] 50 33 | 115 B 262 | 123 70 6h 33 292 | b5 60 | &4 57 226
@ 2| 36 | 54 | B9 8L 260|145 102 | 78 | 54 | 379| 82 55 61 | 56 | 254
#.Lahdentie S| 316 | 204 | 207 213 9uo | 305 | 276 | 271 | 192 | 1p44| 215 197 181 | 179 112
j 1p:12e | 120 [ 116 115 473 | 106 96 | 101 59 362 a4 il 73 19 2o
: 21194 1 84 | 91 9B | w67 [199 | 180 | 170 | 133 | 682 121 | 120 | 108 | 100  hag
A0, TtHviiy1H 81151 | 144 | 195 117 607 | 229 ? 238 | 226 | 177 8701 225 | 149 § 122 ;275 | 671
1.1 U8 78 134 1o 338 [ T09 [ 117 [ 110 96 4321 96 68 53 Qi 15 32
21 65 | 66 | €1 77 | 269320 (121 136 | B1 | 438[ 129 | 81 | 83 | 38 | 37
Uy POTIKITTAISLAS- | _ | |
L KENTALINJA 8 3074 13008 [3225 [3329 h2636 3801 SUT6 13621 (3055 [13952 12667 [eliz7 2192 lbyzz 0
' L I072 11387 115565 (1637 | 6061 771 1582 11719 (1390 | 6462 |11B8 1163; y 115 355
2 D602 1621 [1670 (1692 | 6585 2030 1894 11902 [1665 | 7491|1479 [1390 1212 1273 535}
l;ﬂuurimestarint.sl 194 | 243 | 230 | 323 2901 658 1 299 | 277 1231 |1165) 191 | 208 | 190 | 193 782
1780 [ I0l [ B0 [ 116 317 | 108" | 128 | 110 69 41157 63 i B 90 306
20114 | 142 | 150 ! 207 613 | 250 | 171 ! 167 { 162 750 128 | 131 | 114 | 103 | W76
2.Pirkkolantie 5 (206 | 295 . g3o 482 1381 528 | 413 566 | u13 | 1020 309 | 334 1278 | 343 1264
| L7 TS T INS I ahY 632 1507 1199~ 309 [ 211 [ 1026 133 [ 173 | 12% 180 600
i 2 (152 | 170 | 192 | 235 749 | 221 | 214 257 | 202 B94| 176 | 161 | 155 | 163 655
B.Nordensk.katu S 485 | 373 559 545 1962 | 460 | 423 ., usy | u12 18%9 255 1 310 | 267 | 301 | 1233
11300 289 360 376 | 1289 | 212 T 190 | 208 [ 171 755 | 143 1327 | 122 | 116 508
1 21185 | 124 195 | 169 673 | 248 | 299 | 246 | 241 | 1034| 212 | 183 145 | 185 725
U.Helsinginkatu 8 | 474 485 518 539 2016 | 669 | 607 | 614 | 539 | 242 469 | 427 | 388 | 357 ! 1641
I T U R s i . R T 1 676 | 237 209 | I70 [ 134 | 752 161 g1 | 160 | 153 565
2 293 | 332 368 | 347 1340 | 432 | soo | 4uo | 4os 1677 | 308 | 336 | 228 | 204 ! 1076
S.¥aivokatu S_729 1715 | 718 518 2680|770 |619 | 572 | 504 | oues| 558 500 | 483 | 608 | 2149
17298 135197 338 225 1170 | 307 | 295 | 247 1229 1111t 220 | 230 | 216 [ 278 | 94L"
2 435 | 396 | 380 | 295 1506 | 423 | 324 | 325 | 277 | 1349 338 | 270 267 | 330 1205
b ieisanborinic. s | 119 | o7 !121 1303 | uuo au [ 134 | 168 | 15 soul u7 |12 86| 10 46
] 106 | 76 | of 76 32 Tiso itz i i3 to0 1251 o T80 7
2 23 21 27 27 98 ' 24 22 29 29 04| 22 28 11 25 o 86
?;EOhj.eaplanadi S_301 | 286 | 312 | 351 1250! 225 | 334 | 429 | 383 | a471) 281 | 192 [ 163 lo217 | 853
. | .
h;g;.esplanadik. 3| 313 | 366 | 280 329 | 1288 341 395 | 359 | 294 | 1389 246 | 233 | 227 | 210 i 916
| |
! |
2. Tentaankatu S| 190 | 148 | 152 | 139 629 | 206 | 182 | 186 | 127 701| 111 98 | 110 89 ’ 408 ,
| T 103 78 7 l 56 31T 115 | I13 [ 107 T2 107 b2 | 50 5 519 } 193
21 87 70 78 83 318, 91 69 79 47 294 hg 48 65 53 215



TAULU 5 HUIPPULIIKENNE SYYSKUUSSA v.

1971 (ajankohdat ruuhkasuunnan liikennemiirien mukaan)

Aamuruvuhbhkaliikenne

| Iltaruuhkaliikenne

HnJLp; utunti ] Vilkkain 15 min. Jjakeo | Huipputunti i Vilkkain 15 min., jakso
Laskentapiste Alkoi | keskus- | keckus— yhteens Alkoi kes.ms--’ kKeskus—| y yhteensd Alkoi keskus- keskus- yhteensi Alkoi keskus- keskus- | yhteensi
klo | taan tasta klo  taan tasta | klo | taan klo tasta taan
1-9 SISALASEENTALINJA 7.15 14960 6576 21538 7.30 4151 1689 5840 16.00 14017 8108 22125 16.15 3626 2116 5742
Lauttasaaren silta 7.30 1583 1007 | 2590 7.30 534 265 799 16,15 1140 1055 2195 16.45 315 197 512
2. Lapinlahden silta 7.15 2287 679 2966 " 732 174 906 " 2563 65% 3216 17.00 699 105 804
3. Merikannontie 7.30 1042 130 1172 7.45 346 33 379 16.00 565 344 909 16.30 165 83 248
4. Mechelininkatu 71.15 1455 685 2140 8.00 433 187 620 " 1574 743 2323 " 426 168 594
5. Runeberginkatu " 1465 .896 2361 " 396 249 €45 " 1643 981 2624 16.45 433 253 686
6. T5518nkatu T.30 813 | 208 1021 T.45 299 T4 373 " 547 353 900 16.30 165 145 310
7. Mannerheimintie " 1572 | 1006 2578 7.30 418 238 656 " 1764 1050 2814 16.15 458 223 681
8. Pitkisilta 7.15 2235 | 988 3223 7-45 594 385 979 16.15 2250 1567 3817 16.30 654 366 1020
9. Hakaniemensilta " 2643 711 3354 n 691 2086 897 15.45 2373 1119 3492 16.00 720 329 1049
B 1-9 VALILASKENTALINJA 7-15 16892 | 6750 23642 7.30 4815 1812 6627 16.00 17564 B1TT 25741 16.15 4543 2167 6710
1. L#nsiviyld 7.30 3725 é 897 4622 7.15 1120 184 1304 16.00 3428 1166 4594 16.15 1019 304 1323
2. Meilahden silta 7.15 693 | 347 1040 7.30 314 80 . 394 15.30 554 493 1047 " 165 | 145 310
3. Munkkiniemen silta " 2205 1090 3295 7.45 632 316 948 16.15 2316 992 3308 16.30 614 | 283 897
4. Mannerheimintie n 2390 1332 3722 7-15 386 273 659 " 2304 1252 3556 16.15 636 i 322 958
5. Suokatu " 922 203 1125 7.30 281 50 331 16.00 1030 375 1405 16.00 359 | 108 467
6. Mikelénkatu " 1463 | 831 2294 7.45 446 220 660 15.45 2489 1164 3653 15.45 786 271 1057
7. Hémeentien silta » 1550 | 505 2055 7.30 485 127 612 W 1343 655 1998 16.15 378 | 140 518
8. Kylidsaarenkatu " 538 196 734 » 189 47 236 L 606 144 750 16.00 182 | 48 230
9. Eulosaaren siltas 6.45 3963 1304 5267 " 1188 355 1543 16.00 3941 1934 5875 16.45 1057 | 327 1384
C 1-10 ULEOLASEKENTALINJA 7.15 10798 4798 15596 T.15 3095 949 4044 16.00 11254 5732 16986 16.15 3159 1517 | 4676
1. Linsividyld T=25 3725 897 4622 7.15 1120 184 1304 16.00 3428 1166 4554 16.15 1019 04 | 1323
2. Otaniemensilta " 1079 174 1853 730 359 275 634 16.15 830 762 1592 16.30 223 228 | 447
3. Lint. Moottoritie " 1304 547 1851 7.15 369 97 466 16.00 1274 581 1855 16.15 392 143 | 535 .
4. Turuntie 6.15 464 439 903 6.30 125 105 230 15.45 652 499 1151 16.30 178 | 90 268 !
5. Vihdintie 6.30 1020 264 1284 7.15 278 42 320 " 1168 364 1532 16.00 3T 4 13 507 i
6. Nurmijirventie 6.45 945 375 1318 7.00 257 106 363 16.00 1143 561 1704 16.15 350 152 502 i
7. Tuusulantie (uusi) 6.30 1347 55 1942 6.30 400 90 490 " 1313 664 1977 16.30 360 144 504
8. Tuusulantie (vanha) g 371 308 685 n 116 127 243 15.30 417 372 789 16.00 145 123 268
9. Lahdentie N 947 217 1164 -' 251 49 300  16.00 682 362 1044 ! 199 | 106 | 305
10. Itdvdyld " 461 289 750 1005 L 135 | 54 | 187 16.15 447 419 866 17.00 129 | 96 | 225 |
linteen  itddn linteen ; {itHin itdEn lénteen itddn [lénteen | |
D 1-0 POIKITTAISLASKENTALINJA 7.15 | 7067 5290 12357 7.30 2063 | 1343 } 3406 15.45 7518 6709 14227 16.00 2030 I 1771 | 3801 |
l. Muurimestarintie 6.15 401 | 470 871 6.45 115 | 113 | 228 15.45 795 462 1257 16.00 250 108 358
2. Pirkkolantie 6.45 | 1019 | 519 1538 7.30 334 155 489 " 927 82s 1753 16.30 257 f 309 566
3. Nordenskisldinkatu T7.15 | 1619 | 1517 3136 T-45 422 344 766 15.45 2078 1551 3629 16.15 579 | 406 985
4. Helsinginkatu 7.00 1084 ; 541 1625 | " 316 169 485 " 1677 752 2429 16.30 440 | 174 | 614 ,
5. EKaivokatu 11.00 1010 1169 2179 | " 251 383 640 13-14 1597 | 1061 2658 15.00 435 l 319 154 |
6. Aleksanterinkatu " I 376 91 467 . 70 8 78 " 122 398 520 17.15 28 97 125 |
7. Pohjoisesplanadikatu 745 | 1043 - 1043 8.00 | 285 - ‘ 285 16.00 - ‘ 1471 1471 16.30 - i 429 429
8. Etel#esplanadikatu 7.30 | - 1501 1501 " - 447 4717 15.45 | 1424 - 1424 16.15 395 | = 395
9. Tehteankatu " L 313 326 637 7.45 86 100 [ 186 1_15.00 310 | 294 604 16.00{ 91 { 115 206

ac~1
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