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Tdssd tutkimusjulkaisussa esitetddn keskeisimm&t
tulokset niistd vuoden 1983 aikana suoritetuista
liikennelaskennoista, joilla pyrit&d&n mittaamaan
pddviylien liikennemdidrien kehitystd sekd koko
katuverkon liikennesuoritteen kehitysta.

Viylikohtaista liikenteen seurantaa suoritetaan
vuosittain kaikilla Helsingin pddvdylilld, yhteensid
47 kiinteissid pisteessd. Ndaitid laskentoja kutsutaan
kehdlaskennoiksi, koska laskentapisteet on valittu
neljdn kehimdisen laskentalinjan sijainnin mukaan.

Liikenteen kokonaiskehitys pyritdin saamaan selvil-
le joka kolmas vuosi tulostettavilla liikennesuorit-
teilla, Jjotka osoittavat sen ajokilometrim&irdn, Jjoka
ajetaan pdivittdin Helsingin katuverkossa. Liikenne-
suoritetietoja on tarkasteltu nyt ensimm&isen kerran
alueellisesti asetettujen tavoitteiden valossa.
Tavoitteet eivdt jatkoa ajatellen tule olemaan lopul-
lisia, vaan niitd tullaan mydShemmin tarkentamaan.

Liikennelaskentojen yksityiskchtaiset tulokset ovat
nahtdvissid liikennesuunnitteluosaston tutkimustoimis-
tossa. Ldhempii tietoja liikennem#ddristd antavat
liikenneteknikko Jaakko Salo ja tutkimusavustaja
Heikki Mayry.

Helsingissad 3.1.1984

Seppo Haataja
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Helsingin ajoneuvoliikenteen kehitystd seurataan
vuosittain laskemalla syyskuun aikana eri puolilla
kaupungin padkatuverkkoa samoissa kohteissa lasken-
tapisteen ohi ajavien ajoneuvojen middrdt. Laskenta-
pisteitd on nykyisin 47. Laskentatiedot perustuvat
osittain automaattisten laskentalaitteiden antamiin
tietoihin ja osittain ihmisen havainnointiin perus-
tuvaan laskentaan.

Seurantalaskennoilla pyritédan selvittamididn syyskuun
keskimddrdinen arkipdivdliikenne ajoneuvolajeittain
sekd siind tapahtuneet muutokset edellisestd vuodes-
ta ja yleispiirteisesti useamman viime vuoden ajalta.

Vuonna 1983 oli ajoneuvoliikenne ennidtysmdisen vil-
kasta ldhes koko pddkatuverkossa. Eri laskentapis-
teita yhdistdvilla laskentalinjoilla poikkesivat

kokonaisliikennemddridt edellisestd vuodesta seuraa-

vasti:

- niemen raja + 10 900 autoa + 5,5 %
- kantakaupungin raja + 6 500 ® * 2,5 "
- kaupungin raja + 27 000 " + 11,5 "
- poikittaislinja + 3 40O " A P R

Léhinnd keskustaa sijaitsevalla niemen rajalla pdi-
vittdinen autoliikenne nousi m#@drdltdan lidhes samalle
tasolle, jolla oltiin 1970-luvun huippuvuosina. Mer=-
kittdvimmat muutokset yksittdisillid vdylilld tapah-
tuivat Lapinlahden sillalla, Mechelininkadulla ja
Runeberginkadulla, joilla autoliikenne lisdintyi

7-11 %. NZmd muutokset noudattavat aikaisempien vuo-
sien aikana todettuja suuntaviivoja, Jjotka osoitta-
vat, ettd niemen lansiosassa eli Lauttasaaren sek-
torilla ja viime vuosina myds T661ldn sektorilla ovat
padivittédiset automddrit edelleen kasvamassa. Id&En
suuntaan tapahtuva liikenne on sen sijaan vihentym&idn
pédin.

Niemen rajalta lasketuista ajoneuvomddristd pyrittiin
1oytdmd&n myds vastausta siihen, onko keskustassa to-
teutettu asukaspysdkdintijidrjestelmd viahentdnyt hen-
kildautolla tapahtuvaa tyomatkaliikennettd. Yhden
vuoden tietojen valossa ainakaan niemelle Jjohtavilla
padvaylilld ei ole havaittavissa pitkdaikaispysidkdin-
nin rajoittamisesta johtuvaa liikenteen vidhenemisti.

Kantakaupungin rajalla laskettu ajoneuvom#ddri nousi
suuremmaksi kuin kertaakaan aikaisemmin vastaavana
ajankohtana. Edellisestd vuodesta tapahtunut 2,5 %:n
lisdys automddrissd vastaa samaa kehityssuuntaa, johon
tdlld laskentalinjalla on totuttu viime vuosina.
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Syksylld 1982 kdynnistetyn metroliikenteen mahdolli-
sia vaikutuksia henkildautoliikenteeseen on voitu
tarkkailla jatkuvalla automaattisella laskennalla
Itavayldallsd, Kulosaaressa. Metroliikenteen kdynnis-
tymistd seuranneen vuoden aikana on henkildauto-
madrd Itdvayldllda kasvanut n., 2 % eli saman verran
kuin muissakin kantakaupungin rajan pisteissid keski-
maarin.

Helsingin ja naapurikuntien vidlinen liikenne nousi
vuonna 1983 enndtyslukemiin. Kaupungin rajan ylitti-
villd vaylilld liikkui yhtend arkip#divdnd noin 27 000
autoa enemmé@n kuin vastaavana aikana edellisenid vuonna.
Tam& merkitsee 11,5 %:n kasvua liikenteessi.

Suurinta liikenteen kasvu oli linsisuunnalla eli
Helsingin ja Espoon rajalla, + 13 %. Puolet liiken-
teen lisdyksestd kohdistui Kehd I:lle, jonka pdivit-
tdinen automddra kasvoi kolmanneksella eli 7 000:1la.
Varsin merkittdvdnd on pidettdvi mySs Lansivaylalli
todettua 3 500 auton lisHdystd, mikd vahvistaa Lansi-
vaylédn asemaa Helsingin vilkkaimpana vdyl&dni.

Helsingin pohjoisrajalla jdi liikenteen kasvu viime
vuosien tapaan vahdisemmdksi kuin lansisuunnalla eli
7 %:iin,

Poikittaisliikenteen painopiste on siirtym#ssid kanta-
kaupungin alueelta pohjoisemmaksi, ennen kaikkea
Kehd I:1le. Helsingin ja Espoon vdlistd liikennetts
palvelevan uuden vayldosan avaamisen Jjédlkeen eli
vuodesta 1980 ldhtien on Kehd I:n automdirid Nurmi-
Jérventien kohdalla lis#intynyt 16 000 autolla.

Saman suuntainen poikittaisliikenteen kehitys Jjatkui
myos vuonna 1983. Kehd I:n liikenne lis#dntyi runsaal-
la 5 200 autolla eli 16 %. Autom#drilli mitattuna
Keha I kuuluu jo nyt kolmen liikenteellisesti vilk-
kaimman vdylan joukkoon Helsingissi.

Vuonna 1983 laskettiin myds keskimdsrdisen arkipdivin
liikennesuorite, milld tarkoitetaan ajoneuvoliikenteen
ajamaa kilometrimdzrdsd koko katuverkossa.

Kokonaissuorite jakautui eri tyyppisien katujen kesken
katujen hierarkisen suuruusjirjestyksen mukaan eli pHi-
vdylilld kertyi ajoneuvokilometreji eniten ja alempi-
luokkaisilla kaduilla vihiten. Moottoriteiden ja mui-
den seudullisten pdidviylien osuus Helsingin tieverkosta
on noin 14 %, mutta n#illi viylilli ajetaan 62 % koko
kaupungin liikennesuoritteesta.

Vuodesta 1980 on liikennesuorite kasvanut 10,7 %. Kasvu
on keskittynyt l&hes kaikilla alueilla p#zviylille.
Moottoriteilld ja muilla seudullisilla pa#viylilli ajo-
neuvokilometrimddrs lisddntyi 13.8 % kun taas alempi-
luokkaisilla kaduilla kasvu jdi 3.3 %:iin.



SAMMANDRAG

Utvecklingen av fordonstrafiken i Helsingfors upp-
féljs genom att arligen i september mdnad mita
fordonsmdngderna runt om i stadens gatunidt i bestidm-
da punkter, Punkterna &r numera 47 stycken. Siffrorna
baserar sig delvis pa maskinellt registrerade data
och delvis pa manuellt r#dknade uppgifter.

Med uppfdljningen strdvar man till att utreda upp-
gifter om trafiken i medeltal en vardag i september
efter fordonsslag, fdrdndringar fran det fdregdende
dret samt i stora drag inom flere tidigare &ar.

Ar 1983 var fordonstrafiken rekordartat livlig i
nastan hela huvudgatunitet. Pa de linjer som samman-
binder olika rdknepunkter var fdrdndringen av de
totala trafikmdngderna jamfdrt med fdregdende Aars
resultat fdljande:

- uddens grédns + 10 900 bilar
- innerstadens gréns + 6 500 i
- stadsgrénsen + 27 000 "
- tvdrgdende linjen + 3 400 M
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P4 uddens grins, som ligger nidrmast centrum, steg
den dagliga biltrafikmidngden ndstan till samma niva,
som naddes under 1970-talets rekorddr. De stdrsta
férdndringarna pad enskilda leder skedde pa Lappviks-
bron, Mechelingatan och Runebergsgatan, d&r biltra-
fiken Skade med 7-11 %. De hdr fdridndringarna 8l jer
de riktlinjer man kunnat konstatera under de senaste
aren, vilka visar att bilmdngderna per dag allt-
jdmt Okar i de védstra delarna av uddenomrddet, dvs.
pd Drumsdsektorn och de senaste aren dven pad T6lo-
sektorn., Trafiken &sterut hdller diremot pad att
minska.

Man forsdkte dven se, om trafikmidngderna vid uddens
grédns kunde ge svar pa fragan, ifall det i centrum
genomfdrda boendeparkeringssystemet har minskat
personbiltrafiken till arbetsplatserna. Ett &rs
uppgifter ger vid handen, att trafiken inte har
minskat till f&ljd av begransnlngen av langfristig
parkering, i varje fall inte pad de huvudleder, som
leder till udden.

P4 innerstadens grédns var fordonsmidngden stdrre &n
ndgonsin tidigare vid motsvarande tidpunkt. Den
2,5 % stora &kningen fran féregdende ar motsvarar
den utvecklingsriktning man vant sig vid pd den
hdr rdknelinjen de senaste aren.



Med hjdlp av fortgdende maskinella midtningar péa
Osterleden i Brindd, har man kunnat iaktta den
pd hosten 1982 igadngsatta metrotrafikens eventuella
inverkan pa fordonstrafiken. Under det ar, som
f6ljde pa metrotrafikens start, har antalet fordon

pa Osterleden dkat med ca. 2 % dvs. lika mycket
som i de &vriga punkterna pa innerstadens grins
i medeltal.

Trafiken mellan Helsingfors och grannkommunerna steg
dr 1983 till rekordsiffror. P4 de leder, som géar
Over stadsgridnsen, rdrde sig under en vardags tid
ca. 27 000 fler bilar dn motsvarande tid fdregaende
ar. Det h#r betyder att trafiken dkat med 11,5 %.

Kraftigast var trafikdkningen vdsterut, dvs. vid
grdnsen mellan Helsingfors och Esbo, 13 %. Hilften

av trafikdkningen skedde pad Ring I, d&r trafiken per
dag Skade med en tredjedel, dvs. med 7 000. R&tt sa
betydelsefull bdr vidl ocksa anses den 3 500 bilar
stora Gkningen pa Vdsterleden, vilket stidrker Vister-
ledens stdllning som den livligaste leden i Helsing-
fors.

Pa stadsgrédnsen i norr stannade trafikdkningen, sésom
ocksd de tidigare adren, pa en ligre niva, dvs. 7 %.

Den tvidrgaende trafikens tyngdpunkt hiller pd att
flytta sig fran innerstaden norrut, framfdér allt till
Ring I. Efter det att strédckan, som tjdnar trafiken
mellan Helsingfors och Esbo, Oppnades, dvs. sedan

ar 1980, har biltrafiken vid Nurmi jidrvivdgen o6kat

med 16 000 bilar.

Den tvdrgidende trafikens utveckling har gatt i samma
riktning ocksa ar 1983. Trafiken pa Ring I &kade

med drygt 5 200 bilar dvs. 16 %. I bilmingder mitt
hor Ring I redan nu till de tre livligast trafike-
rade lederna i Helsingfors.

Ar 1983 ridknades ocksd trafikarbetet ern medelvardag,
dvs. den kilometermidngd, som fordonstrafiken koér
1 hela gatundtet.

Totalarbetet fordelar sig pa de olika gatutyperna
enligt den hierarkiska storleksordning dvs. mest
kilometrar uppstod pad huvudlederna och minst pa
gator av ldgre Kklass. Motorvdgarnas och de dvriga
regionala huvudledernas andel av vigndtet i Helsing-
fors d4r 14 %, men 62 % av hela stadens trafikarbete
kérs pa dem.

Fran &r 1980 har trafikarbetet 8kat med 10,7 %. Till-
vdxten har koncentrerat sig pa huvudlederna sa gott
som pa alla omraden. P4 motorvigarna och de &vriga
regionala huvudlederna 6kade fordonskilometermdngden
med 13,8 % medan Okningen pd gatorna av lidgre klass
stannade pa 3,3 %.
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KEHALASKENNAT V. 1983

1.1 :
Kehitystd mittaava seurantajdrjestelma

Liikennemddarien vuotuista kehitystd Helsingissd mita-
taan 47:ssa vakiopisteessd, Jjotka sijaitsevat eri
puolilla kaupungin péddkatuverkkoa. Laskentapisteet on
valittu siten, ettd ne muodostavat neljd erillistad
kehdmdistd poikkileikkausta, joita kutsutaan laskenta-
linjoiksi. Laskentalinjat ovat

- sisdlaskentalinja = niemen raja
- vdlilaskentalinja = kantakaupungin raja
- ulkolaskentalinja = kaupungin raja

poikittaislinja = Mannerheimintien-Nurmijdr-
ventien itdpuolinen poikki-
leikkauslinja

Vuosittain toistettavilla seurantalaskennoilla pyritédin
selvittédmdan syyskuun keskimddrdinen arkipdivdliikenne
ajoneuvolajeittain. Arkipdiviin luetaan maanantain ja
torstain vdlinen aika. Syyskuu on valittu vertailuajan-
kohdaksi siksi, ettd kuukauden liikennem#ddrédtietoja
voidaan suoraan kdyttdd vuoden huippukautta edustavina
mitoitusarvoina liikennesuunnittelussa. Lis&ksi syys-
kuu laskentojen suorittamisen kannalta on edullisin
ajankohta, koska pdivittdiset vaihtelu ovat silloin
pienimmill&ddan., Kaikista laskentapisteistd tulostetaan
myds wvuoden keskimddrdinen arkipadividliikenne KAVL,

Liikennemdidritietoja saadaan sekd automaattisista las-
kentalaitteista ettd yhtend arkipdividnid suoritettavis-
ta manuaalilaskennoista. Automaattiset laskentalaitteet
antavat kdytidnndssd virheetontid tietoa laskettavan
vdyldn vuorokausiliikenteestd, pdivavaihteluista ja
kausivaihteluista. Manuaalilaskennat suoritetaan ihmis-
tydvoimaa apuna kdyttden, joten niihin sisdltyy tietys-
sd mddrin inhimillisistd syistd ja liikennem&ddrien
pdivittdisestd vaihtelusta johtuvaa virhettd. Laskento-
Jjen tulostusjidrjestelmd on kuitenkin suunniteltu siten,
ettd suurin osa pdivittdisestd satunnaisvaihtelusta ja
inhimillisistd virheistd voidaan automaattisien lasken-
tatietojen perusteella eliminoida.

Vuoden 1983 seurantatiedot perustuvat seuraaviin lasken-
tatapoihin:

- Jjatkuva automaattinen laskenta = 1 piste

- neljd yhden kuukauden pituista automaattista
laskentajaksoa vuodessa = 5 pistettd

B yvhden pdivéan laskenta kdyttden hyvidksi auto-
maattista tiedonrekisterdintilaitetta ja ih-
misen suorittamaa havainnointia = 17 pistettid

- yhden pdivédn manuaalilaskenta ihmishavain-
nointia hyvdksi kdyttden = 24 pistetti.
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Kokonaisliikenteen kehitys laskentalinjoilla

Liikenteen kehityskuva Helsingin keskusta-alueilla on
poikennut Jjo pitemm#n aikaa siitd, mitd se on esikau-
punkialueella. Keskustan liikennem#drdt ovat 1970-
luvun alusta ldhtien pysyneet keskimddrin samalla ta-
solla. Merkittiavimmat muutckset ovat esiintyneet esi-
kaupunkialueita halkovilla p&&dvdylillid, Jjoiden seuranta
perustuu kaupungin rajalta saatuihin tietoihin.

Vuosi 1983 osoitti kaikillae laskentalinjoilla l&hes
enndtysmédisen suuria pdivittdisid liikennem#ddriid. Ta-
pahtuneen kasvukehityksen taustalla ovat aikaisempien
.vuosien kehityspiirteitd perusteluina k&yttden mm.
polttoaineen vakaa hintataso ja suhteellisen normaa-
lit taloudelliset olosuhteet.

Vuonna 1983 poikkesivat laskentalinjojen kokonaislii-
kennemddrdt edellisestd vuodesta seuraavasti:

- niemen raja + 10 900 autoa + 5,5 %
- kantakaupungin raja + 6 500 " + 2,5 "
- kaupungin raja + 27 000 " + 11,5 "
- poikittaislinja + 3 400 " + 1,7T"

Niemen rajan ylitti syyskuun keskimddrdisend arki-
pdivand 206 800 autoa ja 3 600 raitiovaunua. T&mi
kokonaisliikenne vastaa m#&rdltddn 197C-luvun alku-
puolella vallinnutta huippukautta.

Huolimatta siitd, ettd kantakaupungin rajan liiken-
teen kasvu (+ 2,5 %) tdlld kertaa jdi pienemmdksi kuin
lisdys niemen rajalla, nousi kokonaisliikenne uusiin
enndtyslukemiin., Laskentalinjan ylitti pdivittdin

261 600 autoa ja 1 150 raitiovaunua.

Kaikkein voimakkainta lisdystd automddrissd tapahtui
kaupungin rajan ylittavilld p#dvaylillia. Helsingin
Ja naapurikuntien vdlinen liikenne lisdd@ntyi wvuodes-
sa noin 27 000 autolla eli 11,5 %.
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Kuva 1. Liikennem&idrien kehitys laskentalinjoilla
1965-83. Autoja Jja raitiovaunuja syyskuun
keskimdsdriisend arkipdivianid klo 6-20.



1-3
Vayldkohtainen tarkastelu

y [P R
Niemen raja

Yleiskehitys

Huolimatta siitd, ettd kokonaistilanne niemen rajalla
on pitk#dlld tdhtdimelld pysynyt suhteellisen muuttu-
mattomana on laskentalinjan liikenteessd tapahtunut
ajallisia, suunnittaisia ja vaylittdisia muutoksia.
Ensiksi mainituilla tarkoitetaan sitd, ettd perintei-
nen ruuhkasuunan liikenne ts. aamulla keskustaan

pdin Ja illalla keskustasta poispdin on jonkin verran
pienentynyt ja vastakkaiseen suuntaan menevd liikenne
lisddntynyt. Toinen merkille pantava seikka on pdivid-
liikenteen osuuden vahvistuminen ruuhka-ajan liikentee-
seen ndhden. Ndmad asiat voidaan todeta kuvasta 2,
Jjossa on verrattu niemen rajan suunnittaisia liikenne-
mddrida vuosilta 1971 Jja 1983.

Kehitys ei ole mydskddn ollut samanlaista eri alueille
suuntautuvilla sektoreilla. Erot tulevat selvimmin
nakyviin tarkasteltaessa kolmeen pddsuuntaan tapahtu-
vaa liikennetti.

Itdinen sektori kdsittdd Hakaniemen sillan ja Pitk&n-
sillan, lantinen sektori Lauttasaaren ja Lapinlahden
sillat ja T661lon sektori Mannerheimintien, T66lonkadun,
Runeberginkadun, Mechelininkadun ja Merikannontien.

Tarkasteluajanjaksona 1970-1983 osoittaa Hakaniemen
suunnan liikenteen trendi noin 15 000 auton pdivalii-
kennemdsdrien vidhenemistd. Vastaavana aikana on lédnsi-
suunnan paivittdinen automddrid kasvanut noin 10 000
autolla., Niemen rajan liikenteen trendi T661lon sekto=-
rilla osoittaa pitkalld td&htdimelld nollakasvua, mutta
viimeksi kuluneiden kolmen vuoden aikana ovat auto-
madrat jatkuvasti kasvaneet, yhteensd noin 7 000 au-
tolla (kuva 3).
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Liikenne vuonna 1983

Merkittiavimmdat muutokset yksittdisilld vdylilla tapah-
tuivat Lapinlahden sillalla, Mechelininkadulla ja
Runeberginkadulla, joilla autoliikenne lis&@antyi

7-11 %. Lapinlahden sillan enndtyslukemiin noussut
autoliikenne on seurausta Lénsivdyldn kasvaneesta
automdarasta.

Mechelininkadun ja Runeberginkadun yhteenlaskettu
liikenteen kasvu, + 3 600 autoa, o0li samaa suuruus-
luokkaa kuin Lapinlahden sillalla. N&diden muutosten
keskindinen riippuvuus jdd arvailun varaan.

Muutos v. 1982-83 Laskentatie-
don luotetta-

vuus
Lauttasaaren silta - 380 autoa - 2 % X
Lapinlahden silta + 3530 " + 11" X
Merikannontie + LeO " + 6" XX
Mechelininkatu + 2000 " + 10 " XX
Runeberginkatu + 1620 " + 7" X
To6ol6nkatu + 270" + 30" XX
Mannerheimintie + 360 " + 1" X
Pitkdsilta + 120 % $ 4N X
Hakaniemen silta + 2970 " + 9" X
Yhteensi + 10940 " + 5

XXX = luotettava tieto (vidhintd#n 4 kk automaattinen
laskenta)
XX

melko luotettava tieto (yhden pdivin automaatti-
nen laskenta)

tieto perustuu yhden pdivan manuaalilaskentaan.

i

X

Hakaniemen sillan liikenteen lisdykseen on syytd suh-

tautua varauksella sen takia, ettd vertailukohteena
olevat edellisen vuoden luvut ovat liian alhaiset joko

poikkeuksellisen tilanteen tai virheellisen laskennan

takia. Aikaisempien vuosien valossa kehitys Hakaniemen

i;llalla osoittaa kaikesta huolimatta kasvua, Jjoskin
ievii,

Asukaspysdkdintijirjestelmin vaikutus

Oman mielenkiintoisen tarkastelukohteen niemen alueel-
la muodosti vuosien 1982-83 aikana laajennettu asukas-
pysakdintijédrjestelmd, jonka vaikutuksia liikennem#z-
riin on haluttu selvittai. Asukaspysédkdintijidrjestelmin
laagentgmlnen merkitsi k&dytannon toimenpiteens siti,
ettd noin 2 000 rajoittamatonta autopaikkaa muutettiin
lyhytaikaiseen pysdkdintiin varatuiksi paikoiksi, Jjois-
sa alueen asukkailla on tietyin edellytyksin rajoit-
tamaton pysdkdintioikeus.
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Teoreettisissa laskelmissa on pdddytty siihen, etti
Jarjestelmdn kdyttodotto rajoittaa henkildautolla
tapahtuvaa tyomatkaliikennettd enintddn 9 %. Arvio
perustuu siihen olettamukseen, ettd jokainen pitki-
aikaispysdk&innistd poistettu pysdkdintipaikka poistaa
tyomatkaliikenteestd yhden henkildauton. Realistisella
pohjalla olevat odotukset jdrjestelmdn tySmatkaliiken-
nettd vidhentavdstd vaikutuksesta pysriviat 5 %:n tie-
noilla. Aamuruuhkan aikana t&msd merkitsisi n. 1 100
auton poistumaa niemelle pdin tulevien henkilBautojen
maardssd.

Vaikutusten mddrittédmistd vaikeuttaa niemen kautta
ajavan ldpiajoliikenteen suuruuden arviointi. 1970-
luvun puolella suoritetussa kadunvarsihaastattelussa
niemen rajalla oli ldpiajoliikenteen osuus niemen
rajan henkilSautoliikenteestid 15-17 %.

Asukaspysdkdinnin mahdolliset vaikutukset tyomatka-
liikenteeseen ndkyvdt liikennem#irissi selvimmin aamu-
ruuhkan liikenteessd, mik#li niitd yleensd on mahdol-
lista havaita laskentatiedoista.

Liikenteen kehitys niemen rajalla v. 1982-83 osoitti,
ettd absoluuttista kasvua on tapahtunut henkildauto-
ma8drissd kaikkina ajankohtina, myds ruuhka-aikoina.

Henkildautomdsrit niemen rajalla eri sektoreilla ovat
viime vuosina olleet seuraavat:

HenkilBautoja klo 6-9
1980 1981 1982 1983

Lauttasaaren sektori

keskustaan 7 065 6 102 7 144 7 512

keskustasta 3 193 3 408 3 943 4 311
To01l6n sektori

keskustaan 10 365 9 827 9538 9 567

keskustasta 4 599 5664 5688 6 118
Hakaniemen sektori

keskustaan 5 954 5 619 4 955 5 505

keskustasta 2 373 2 450 2 775 3 100

Niemelle tuleva henkildautoliikenne on aamuruuhka-
aikana lisd&@ntynyt v. 1982-83 noin 950:1le eli 4.4 5.
Painvastaisen suunnan liikenne on kasvanut 1 100 hen-
kilbautolla eli 9.1 %. Merkille pantavaa on etti hen-
kildautoliikenne keskustaan piin kasvoi vdhemmidn kuin
koko arkipdivin liikenne, joka lisddntyi 9.0 %. Aamu-
ruuhkaliikenteen osuuden pieneneminen on ollut kuiten-
kin havaittavissa jo 1980-luvun alusta alkaen (kxuva 4),
Joten tdtd kehitystd ei voida yhdistas pelkdstdsdn
asukaspys&kdintijdrjestelmdn kdynnistimiseen.

Johtop#adtokseksi j4d, ettd ainakin yhden vuoden 1ii-
kennelaskentatietojen valossa ei niemen rajan henkils-
autoliikenteessd ole havaittavissa asukaspysakdinti-
Jédrjestelmdstd johtuvaa vihenemisti.
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1980 26.8
1981 25.2
LAUTTASAAREN
1982 saa SEKTORI
1983 27.4
%
1980 24.2
1981 23.0
TOOLON
1982 227 SEKTORI
1983 21.2
%
1980 24.9
1981 225
HAKANIEMEN
1982 & SEKTORI .
1983 20.4

Kuva 4, Klo 6-9 niemelle pdin tulevan henkildautolii-
kgpteen osgus vastaavasta vrk-liikenteestad
viime vuosina eri sektoreilla.



10

P e
Kantakaupungin raja

Yleiskehitys

Kantakaupungin raja edustaa liikenteellisesti sitd
keskustan ja esikaupunkialueen v&dliin jddvdd vydhy-
tddn suurimmillaan. Liikenteen vuotuinen kehitys

tdlld tasolla on ollut kasvusuuntainen, joskin kasvu
on ollut hidasta. Tdstd kehityksestd pHddosa on las-
kettava Lansivdylan ja Ratapihantien ansioksi. Muilla
vdaylilld tapahtuneissa muutoksissa ei ole todettavissa
vastaavaa jatkuvuutta.

Liikenne vuonna 1983.

Kantakaupungin rajalla laskettu liikenne, 261 600 ajo-
neuvoa, on suurempi kuin kertaakaan aikaisemmin vastaa-
vana ajankohtana. Suurinta liikenteen kasvu oli Linsi-
vdyldlla (+ 3 200), Mannerheimintiellid (+ 2 400),
Hémeentielld ja Kiiskinkadulla yhteens&d noin 1 000 ajo-
neuvoa.

Idan suunnan ajoneuvoliikennetts kohtaan on osoitettu
erityistd mielenkiintoa syksylld 1982 kdynnistyneen
metroliikenteen vaikutusten selville saamiseksi.

Iddn suunnan liikennettid on seurattu jatkuvasti toimi-
villa automaattisilla laskennoilla Kulosaaren sillalla.
Syyskuusta 1982 lihtien on henkilSautomddrid Kulosaaren
sillalla lis#intynyt noin 1 000:1la, mikd merkitsee
noin 2 %:n lisdystid. Samana aikana on linja-autoja
poistettu liikenteestd noin 400.

Muutos v, 1982-83 Laskentatiedon

luotettavuus

Lansivayli + 3200 autoa + 7 % XXX
Meilahden silta + LB6O " + 7" XX
Munkkiniemen silta - 170 " - 1" X
Mannerheimintie + 2400 " + 7" XXX
Veturitie + 370 " % 5" XX
Ratapihantie - 1520 " - 10" X
Mdkeldankatu - 320 " i [RL X
Himeentien silta + S0 " + 2" X
Kiiskinkatu + 560 " + 6" XX
Kyldsaarenkatu + 700" % " XX
Kulosaaren silta + 930 " + 2" XXX
Yhteensa + 6470 " + 2"
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Kaupungin raja

Yleiskehitys

Kaupungin rajan ylittavat vayldt edustavat sita osaa
Helsingin p#Zkatuverkossa, Jjossa liikenteen kasvu on
toistaiseksi ollut jatkuvaa. Kehitys ei ole kuitenkaan
ollut yhdenmukainen eri suuntien liikenteessd. Sektori-
kohtainen vertailu osoittaa, ettd ldnsisuunnan eli
Helsingin ja Espoon védlinen liikenne on kasvanut selvés-
ti voimakkaammin kuin kahdella muulla sektorilla. Lansi-
suunnan kasvukehitys painottui 1970-luvun lopulle asti
Lansivdyldlle, mutta 1980-luvulla on liikenteen kasvun
painopiste siirtynyt pohjoisemmaksi, mik&d tarkoittaa
sitd, ettd lidnsisuunnan liikenteen kasvu ei purkaudu
endd yhtid voimakkaana niemen suuntaan kuin muuhun kanta-
kaupunkiin tai esikaupunkialueelle (kuva 5).

Helsingin pohjoisrajalla on kehitys varsinkin viime
vuosina ollut hitaampaa kuin lansisuunnalla. Koillisel-
la ja itdsektorilla automddrdt kaupungin rajalla ovat
pysyneet jo Jjonkin aikaa ennallaan. Kuvassa 6 on esi=
tetty suunnittain ryhmiteltyjen kaupungin rajan ylittéd-
viin viylien liikenteellinen kehitys pitk&llad t&htdi-
melld.

Liikenne wvuonna 1983

Useimmilla kaupungin rajan ylittdvilld vaylilld syyskuun
arkipdivédliikenne nousi vuonna 1983 enndtyslukemiin.
Naitd vaylis oli kaikkiaan 10.

Helsingin ja Espoon rajalla lisddntyi liikenne edelli-
sestd vuodesta 14300 autolla eli 13 %. Puoclet lisdyk-
sestd kohdistui Kehd I:lle, jonka autom#ddrd kasvoi
kolmanneksella, eli 7 000:1la. Varsin merkittdvénid on
pidettdvd mySs Lansivdyldlld laskettua 3 500 auton
lisdystd, mikd vahvisti Liansividylidn asemaa liikenteel-
lisesti Helsingin vilkkaimpana vidyl&ni.

Helsingin pohjoisrajalla, Vihdintieltd - Vanhalle
Tuusulantielle, liikenteen lisdys Jjdi 7 %:n eli noin
puoleen siitd, mitd todettiin tapahtuneen Linsisuunnal-
la. Pohjoissuunnan merkittdvimmistd muutoksista merkit-
see Tuusulantien liikenteen kasvu Jjatkoa aikaisempien
vuosien kehityssuunnalle. Sen sijaan Vihdintien varsin
merkittavidd muutosta (+ 2 800) on tarkasteltava rinnan
vayldn aikaisemman kehitysen kanssa, joka sisdltaa
suhteellisen paljon vuosittaisia heilahteluita.

Koillisella suunnalla laajennettiin seurantalaskentoja
vuonna 1981 Vanhalle Suutarinkylantielle ja Tikkuri-
tielle, koska naytti siltd, etteli pelkdstddn Koillisen
moottoritien liikenteen seuraaminen antanut taytta
kuvaa tamdn suunnan kehityksestd. Olettamus onkin
osoittautunut oikeaksi, silld Vanhan Suutarinkylantien
Ja Tikkuritien liikenteen kasvua on pidett&dvd merkit-
tdvand. Vuonna 1983 ndissd pisteissd todettiin yhteensid
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noin 1 000 auton lisdys edelliseen vuoteen verrattuna.
Koillisella moottoritielld kasvu oli tdlld kertaa
kuitenkin suurempi, noin 2 400 autoa.

Muutos v. 1982-83 Laskenta-
tiedon luo-

tettavuus
Lansivdyla + 3200 autoa + 7 % XXX
Otaniemen silta + 2440 " +17 " XX
Lantinen moottoritie + 790 " + 4 " X
Turuntie + 880 " + 81" XX
Keha I + 6950 " +36 " X
Vihdintie + 2920 " +20 " X
Vanha Nurmijirventie + 49O " +11 " XX
Nurmijdrventie + 2380 " + 8" X
Tuusulan moottoritie + 1750 " + 8" XXX
Kirkkotie + 370" 45 " XX
Vanha Suutarinkylintie + 370 " +11 " £
Tikkuritie + 630 " +11 " XX
Vanha Porvoontie + 390 " +9n" XX
Koillinen moottoritie + 3260 " +16 " XX
Porvoon moottoritie - A0 " O™ XX
Itéviyls + 190 " +3" XX
Yhteensi + 26980 + 12
1.3.4
Poikittaislinja
Yleiskehitys

Poikittaislinjan ylittaneen ajoneuvoliikenteen kehitys
on noudattanut pdadpiirteissdidn samoja suuntaviivoja
mitd edelld on esitetty keskusta-alueen ja esikaupunki-
alueen liikenteestd. Tdm#d merkitsee sitd, ettid poikit-
taisliikenteen painopiste on siirtynyt esikaupunkialu-
eelle rakennetuille uusille poikittaisvidylille, ennen-
kaikkea Kehd I:lle. Helsingin ja Espoon rajan ylitta-
van vdyldosan avaamisen jidlkeen eli vuodesta 1980 lih-
tien on pdivittdinen autoliikenne lisdintynyt Kehd I:11%
16 000 autolla (73 %) (kuva 7).
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Kuva 7. Poikittaislinjan ylittdneen liikenteen kehitys
eri etdisyyksilla keskustasta.
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1983 65000

Kuva 8. Poikittaisliikenne v. 1970 ja 1983 eri etdi-
syyksilld keskustasta.

Liikenne vuonna 1983

Edelld kuvattu poikittaisliikenteen kehitys jatkui

saman suuntaisena vuonna 1983. Kehd I:n liikenne lis#&dn-
tyi runsaalla 5 200 autolla eli 16 %. Pdivittidin

liikkui t&#l11d viayldlld jo yli 38 000 autoa klo 6-20
vdlisend aikana., T&td suurempia liikennemddriia 1loytyy
Helsingin alueella endd Lansivayldlta ja Itavaylalta.

Lihemp&nsd keskustaa sijaitsevilla poikittaisvaylilla
ja =kaduilla esiintyi m&ardllisid muutoksia jotka voi=-
tanee tiivistdd seuraaviin toteamuksiin:

- - Poikittaisliikenne pysyi m&drdllisesti ennal-
laan muun kantakaupungin alueella, mutta nie-
men alueella se viheni 2.3 %.

- Suurimmat katukohtaiset muutokset esiintyivat
Nordenskidldinkadulla, Kaivokadulla ja Espla-
naadeilla. Ndmd muutokset ovat aikaisemman
kehityksen valossa tulkittava kuitenkin lii-
kenteen heilahteluksi poikittaisreitiltd toi-
selle korvaavalle reitille.
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Liikennesuoritteet laskettiin ensimmd@isen kerran vuon-
na 1980, T#116in otettiin tavoitteeksi laskea suorit-
teet ja ndihin liittyvdt keskim&drdiset arkivuorokau-
den liikennem#irdt joka kolmas vuosi mik#d merkitsi
seuraavien vertailutietojen tulostamista vuonna 1983.

Liikennesuoritteiden laskentajirjestelmé&n k&yttdon-
otto vuonna 1980 edellytti liikennemd&drien ja katu-
pituuksien laskemista noin 860 linkiltd eli katucosalta.
Nimid kadut kattoivat kaikki Helsingin p&&kadut, kokoo-
jakatuihin asti ja niiden yhteispituus oli 367 km.
Tonttikadut jouduttiin jattam#dzn katukohtaisen lasken-
nan ulkopuolelle, mutta tonttikatujen yhteenlaskettu
liikennesuorite arvioitiin karkeasti kokonaissuorit-
teeseen. Padkatujen liikennem#ddrdtiedot perustuivat
korkeintaan kolme vuotta vanhoihin liikennelaskenta-
tietoihin, joita tdydennettiin uusilla laskennoilla.
Paskatuverkossa suoritettiin katuosittainen liikenne-
miirien loogisuustarkastus, jonka yhteydess&d joudut-
tiin korjaamaan epidloogiset liikennemddaridt ja arvioi-
maan liikennem#irat niille linkeille, Joilta ei ollut
olemassa lainkaan laskettua tietoa. N&itd linkkeja

oli silloin 200.

Vuosina 1981-1983% laskettiin liikennem#d&drdt uudelleen
500:11a viahintididn kokoojakatuihin kuuluvalla katu-
osalla. Niihin laskentoihin perustuvat vuotta 1983
edustavat uudet liikennesuoritetiedot.

Liikennemdirien arviointiperusteet jouduttiin madrit-

* . telemdin niitid katuosia varten, Jjoilla ei oltu suori-

tettu liikennelaskentaa vuonna 1983. Néissd tapauksis-
sa liikennemisarat arvioitiin seuraavan ensisijaisjir-

jestyksen mukaan:

- Mik#li linkki sijaitsee vAylalld, Jjolla suo-
ritetaan vuotuinen kehdlaskenta, muutoskerroin
vuosille 1980-83 laskettiin lZhimmin kehdpis
teen tiedoista. _

- Mik&li jollakin muulla samaan alueeseen kKuu-
luvalla, lahelld sijaitsevalla linkilld, on
suoritettu liikennelaskenta vuosina 1980 ja
1983, muutoskerroin laskettiin ko. linkiltd,

- Vuonna 1982 laskettu liikennemdidridtieto mer-
kittiin myds wvuodelle 1983.

- Muissa tapauksissa oletettiin tilanteen pysy-
neen muuttumattomana.
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Tonttikatujen liikennesuoritteen tarkkuutta pyrit-
tiin parantamaan arvioimalla suoritteet katukohtai-
sesti. Tonttikatujen kokonaissuoritteesta 42 %
saatiin suoritettujen liikennelaskentojen tiedoista
Jja 58 % arvioitiin eri menetelmillid, Lahtotietoina
liikennemddrien arvioimisessa kdytettiin kantakau-
pungin alueella laskettujen tonttikatujen keskilii-
kennemddrid Jja esikaupunkialueilla katujen asukas-
madrii.

242
Liikennesuoritteet katuluokittain Ja ajoneuvolajeittain

Ajoneuvokilometrien arviointi ja muutosten mittaami-
nen on toteutettu tdssd tarkastelussa katuluokittain.
Luokittelu tarkoittaa sitd, ettd katuverkko on jaet-
tu vdylien Ja katujen hierarkisen suuruuden mukaan

5 ryhmdsin. Katuluokat ja niihin kuuluvien katujen
pituudet ovat seuraavat:

- moottoritiet 58,8 km
- muut seudulliset pddvdyldt 81,7 km
- alueelliset péddkadut 77,9 km
- kokoojakadut 139,3 km
- tonttikadut 670,0 km

Tdssd katuverkossa ajettiin vuoden 1983 keskim#&dridi-
send arkivuorokautena autoilla noin 4.94 miljoonaa ki-
lometrid. Kokonaissuorite Jjakautui eri katuluokkien
kesken katujen hierarkisen suuruusjidrjestyksen mukaan
eli pdadviaylilla kertyi ajoneuvokilometrejd eniten

Jja alempiluokkaisilla kaduilla vidhiten. Moottoriteiden
Jja muiden seudullisten p#dvdylien osuus koko Helsingin
katuverkon pituudesta on noin 14 %, mutta ndilld véy-
11113 ajetaan 62 % koko kaupungin liikennesuoritteesta.

Moottoritiet
33,4 %

Muut
seudulliset
paavaylat
28,5 %

Alueel -
liset
padkadut

140 %
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Liikennesuorite pdivissia

a-km
Moottoritiet 1 650 000
Muut seudulliset p#Havdyldt 1 410 000
Alueelliset piddkadut 691 000
Kokoojakadut 504 000
Tonttikadut 686 Q00
Yhteensd 4 941 000

Pdivittaisestd liikennesucritteesta kertyi henkild-
autojen osuudeksi 80 %, pakettiautojen 9 %, kuorma-
autojen 5 %, rekka-autojen 2 % ja linja-autojen
osuudeksi 4 %. Mik#li suoritetta mitattaisiin kul-
Jjetetun henkildmddrin tai tavaramdidridn perusteella,
Jakauma muodostuisi aivan toisenlaiseksi.

Liikennesuoritteiden alueelliset erot

Alueellinen vertailu suoritetaan 6 suuralueen kesken.
Suuraluejaon pohjalta on tarkoitus verrata suuruus-
luockaltaan eri tasoisilla kaduilla liikkuvan auto-
liikenteen suoritteita kesken#ddn. Kuva 10 esittdia
peruspiirteet eri suuralueiden katuverkon jédsenty-
neisyydesta.

Niemen alueella liikenne Jjakautuu varsin tasaisesti
koko katuverkkoon. Olemassa olevasta katuverkosta
Johtuen niemen alueen liikenne joutuu kayttZmisn
alempiasteisia katuja suhteellisesti enemm#n kuin
muilla vertailualueilla.

Muun kantakaupungin alueella liikenne keskittyy
edelli mainittua enemmidn jo p#dvaylille. Liahes 65 %

" alueen liikennesuoritteista ajetaan seudullisilla

paavdylills, joihin luetaan mm. Mannerheimintie,
Makelankatu ja Hémeentie.

Esikaupunkialueilla on katuverkon Jjdsentyneisyys
pisimm#lle toteutunut. Kahden suurimman katuluokan
osuus alueen koko liikennesuoritteesta on ldhes

80 % kaikilla esikaupunkialueilla paitsi itdisilla
esikaupunkialueilla, Jjossa sen csuus on 65 %. ltidis-
ten esikaupunkialueiden tilanteeseen vaikuttaa
asukasmdidridn ndhden vidhidinen padvdayldstd sekid

ennen kaikkea ldpiajoliikenteen vdhdisyys.

Liikennesuorite v. 1983

Suuralue a-km/d %

Niemi 559 000 11:3
Muu kantakaupunki 1 230 000 24,9
Lantinen esikaupunki 1 138 000 2341
Pohjoinen esikaupunki 475 000 9.6
Koillinen esikaupunki 767 000 159
Itdinen esikaupunki 772 000 15.6
Yhteens3 4 941 000 100.0
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Ajon. km/d
Kion km/d KOILLINEN
g BOLIOINE 400000 ESIKAUPUNKIALUE
ESIKAUPUNKIALUE
300000fF 300000 +
200000¢F 200000 +
100000 100000
KL1 KL2 KL3 KL4 KLS KL1 KL2 KL3 KL&4 KLS
Ajon.km/d
500000+
Ajon km/d
ITAINEN
400000} LANTlNEN 400000t ESIKAUPUNKIALUE
ESIKAUPUNKIALUE
300000 300000F
200000+ 200000¢F
100000F 100000
KL1 KL2 KL3 KL4 KLS KL1 KL2 KL3 KL&4 KLS
Ajon.km/d
600000+
500000¢
. 4L00000F MUU
Ajon.km/d
AR NIEMI KANTAKAUPUNKI
300000 300000¢F
200000¢F 200000}
100000F 100000¢
KL1 KL2 KL3 KL& KLS KL1 KL2 KL3 KL4 KLS
Kuva 10, Pdivittdiset liikennesuoritteet katuluockit-
tain eri suuralueilla vuonna 1983.
KL 1 = moottoritiet KL 4 = kokoojakadut
KL 2 = muut seudulliset pdikadut KL 5 = tonttikadut
KL 3 = alueelliset pdsdkadut
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2.4
Kehityssuunta v. 1980-1983 eri alueilla

Seuraavassa esitettdvat muutostiedot vuosilta 1980-83
eivdt sisdlld tonttikatuja, koska tonttikatujen suori-
tetieto vuodelta 1980 ei ole vertailukelpoinen vuoden
1983 tiedon kanssa. NZin ollen muutostiedot kuvaavat
kokcojakatuja ja niitd suurempia katuja ja vdylii.
Tarkasteltavilla kaduilla ajetaan 86 % kaupungin
kokonaissuoriteesta, Jjoten tarkastelupohja on riittédva.

Padivittdinen ajoneuvokilometrimédrd katuverkossa
lisddntyi kolmivuotiskautena 10.7 %. Kasvu painottui
katuhierarkian yldpddhdn, psadvidylille. Moottoriteill:d
Ja muilla seudullisilla p&dvdaylilld suorite lisdsdntyi
yhteensd 13.8 % kun taas alueellisilla p#d&kaduilla

ja kokoojakaduilla kasvu jdi 3.3 %:iin.

Suurinta kasvua liikennesuoritteessa tapahtui pohjoi-
silla esikaupunkialueilla, + 21.4 %. Tdhdn muutokseen
on eniten vaikuttanut Kehd I:n liikenteen voimakas
lisddntyminen vdyldn linsiosan avaamisen Jjédlkeen., Osit-
tain samasta syystd on suorite lisddntynyt tuntuvasti
myds muilla esikaupunkialueilla, itdistd esikaupunki-
aluetta lukuunottamatta.

Liikennesuoritteen muutos
1980-83
7

Niemi

Muu kantakaupunki
Léntinen esikaupunkialue
Pohjoinen esikaupunkialue
Koillinen esikaupunkialue
Itdinen esikaupunkialue

<X P

++++++

4
5
1
1
8
9

SN o k021 @ 216V

Yhteensa + 10.7

M#gdrdvuosina toistuva liikennesuoritteiden seuranta
liittyy osana liikenteen kokonaisvaltaiseen seuranta-
jdrjestelmé&dn, Jjonka osien yhteenniveltdminen on vielid
kesken. Tdssd Jarjestelmdssd tullaan kullekin seuran-
tasektorille asettamaan tavoitteet joiden toteutumista
tullaan t@m&n tapaisilla tutkimuksilla seuraamaan.

Liikennesuoritteiden kehityst&d vuosina 1980-83 eri
suuralueilla tarkastellaan tdssid vaiheessa seuraavien
yleistavoitteiden valossa:

i Liikenteellinen tilanne on kehittynyt suotui-
saan suuntaan mik#dli liikennesuoritteen kas-
vu on painottunut enemmdn ylempiasteisille
kaduille kuin alempiasteisille kaduille.

.0 Niemen alueella kokonaissuoritteen ei tulisi
endd kasvaa.
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Ensiksi mainittua tarkastelua varten mddritell&in
ylempi- ja alempiasteiset kadut seuraavasti:

- ylempiasteiset kadut Moottoritiet
Muut seudulliset pddvaylat
- alempiasteiset kadut Alueelliset pddkadut
Kokoojakadut
(Tonttikadut)

Kuvassa 11 on esitetty liikennesuoritteiden alueittai-
set muutokset tdmédn luokittelun pohjalta.

Liikennesuoritteen muutos

v. 1980-83 _
a-km/d %
Niemi:
- ylempiasteiset kadut + 12 000 + 8.0
- alempiasteiset kadut + 8 000 + 2.7
Muu kantakaupunki:
- ylempiasteiset kadut + 44 000 + 6.2
- alempiasteiset kadut + 12 000 + 4.3
Lantiset esikaupunkialueet:
- ylempiasteiset kadut + 122 000 + 17.9
- alempiasteiset kadut - 18 000 - 8.5
Pohjoiset esikaupunkialueet:
- ylempiasteiset kadut + 66 000 + 23.2
- alempiasteiset kadut 0 0
Koilliset esikaupunkialueet:
- ylempiasteiset kadut + 98 000 + 20.8
- alempiasteiset kadut + 9 000 + 749
Itdiset esikaupunkialueet:
- ylempiasteiset kadut + 28 000 + 7.4
- alempiasteiset kadut + 23 000 + 12.7

Kehitys on pddosiltaan ollut tavoitteen mukainen, ts.
liikenteen kasvu on keskittynyt pddviaylille.

Niemen alueella liikennesuorite kasvoi, mikd kehitys
ei vastannut asetettua aluetawoitetta. Otettakoon
tdssd yhteydess#d huomioon, ettd wvuosi 1983 oli poik-
keuksellisen vilkas niemen liikenteessi.

Itdiselld esikaupunkialueella ei kehitys ollut aivan
tavoitteen mukanen, mik# osaltaan johtuu siitd, ettei
alueen ulkopuolelta tuleva ldpiajoliikenne lisdi
pddvdylien liikennesuoritetta samalla tavalla kuin
muilla suuralueilla. N&#in ollen tapahtunut muutos on
pddosin alueen omasta liikenteestd syntynytti.
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Taulukko 1. Auto- ja raitiovaunuliikenne vuosittain syyskuun keskim&d#rdisend arkipdivand klo 6-20

A. Sisdlaskentalinjan viylit
: Autoja ja raitiovaunuja syyskuun keskimifrdisend arkipH#ivin# klo 6-20
VIR 1.Lauttas.|2.Lapinl.|3.Merik.|4.Mechelinin.|5.Runeb.b.T6616n-7.Manner- B.Pitk4-9 .Hakan. 1-9  |[Muutos .
silta silta tie katu katu katu heimint.l silta silta
MOLEMMAT |SUUNNAT YH{EENSA |
1963 23 400 - 15 340 19 060 27 370 26 480 | 20 290
1964 25 'T70 = 13 840 23 650 29 730 31 120 | 20 110
1965 27 480 - i 5 770 18 070 21 700 5 850 33 740 31 750 | 22 920 [167 280
1966 18 350 16 160 ! 5 810 17 320 21 870 6 270 32 780 33 900 | 24 220 (176 680
1967 ‘ - 370 170 f 5 870 17 070 19 560! 6 930 33 210 38 280 | 25 940 {184 630, 100,0
1968 f - 37 190 6 170 18 320 21 170 | 6 840 37 690 37 350 | 25 560 |190 290. 103,1
1969 i = 40 920 : § 910 19 860 21 310 T 660 36 530 38 440 | 31 430 (203 150/ 110,0
| 1970 21 340 19 270 ' 6 800 19 950 23 790 T 830 | 35 180 38 430 | 29 940 202 530! 109,7
1971 22 810 24 600 8 520 19 510 22 850 7 500 29 430 41 610 | 29 360 {206 190 111,7
1972 123 960 20 470 6 910 19 720 23 4701 9 540 31 430 37 400 | 31 070 |203 970 110,5
1973 | 22 470 25 980 8 120 21 240 21 600! 9 620 ' 31 860 40 770 | 33 670 [215 330:116,6
1974 | 20 740 25 640 7 750 17 820 21 940 | 9 060 | 33 430 36 780 | 26 530 1199 690, 108,2
1975 521 320 27 250 8 360 21 960 23 960 ! 9 230 34 630 26 190 | 36 550 (209 450'113,4
1976 116 070 26 120 6 420 19 720 21 9930 8 770 31 600 22 660 | 35 290 188 640:102,2
: 1977 }17 690 27 850 6 670 19 430 22 630; 8 280 32 430 24 310 | 32 580 (191 870:103,9
5 1978 519 530 32 690 7 260 21 040 25 820! 8 130 29 110 23 480 | 34 730 {201 790°109,3
f 1979 i 18 540 32 200 7 550 21 210 24 430! 8 520 32 430 23 560 | 36 800 (205 240 ,111,2
1980 ' 19 470 33 060 7 830 20 190 23 840 | 7 030 | 31 260 23 490 | 34 800 |200 850 108, 8
| 1981 t 18 750 32 190 | 7 370 20 560 23 370 7 820 | 32 830 24 750 | 34 000 [201 64O 109)2
1982 | 19 290 32 810 . 8 150 20 350 22 530 7 780 33 440 22 630 | 32 490|199 470, 108,0
1983 ‘18 910 36 340 | 8 610 22 350 24 150[ 8 050 33 800 22 750 | 35 460(210 h10i114,0




Taulukko 1.

B. Vdlilaskentalinjan viylit

! Autoja ja raitiovaunuja syyskuun kesklmdarélsena arkipidivinid klo 6-20
bt l.Lﬁnsi-E.Meilahd.B.MunkkanH.Manner-}S.Vetu76 Ratapi+7.Mikel.8.H4meent.9.Kiisk. go .Kyli- [1.Kulos,|1-11
vay 14 silta silta heimint. ritie hant. katu silta katu saarenk siltal yht.
MOLEMMAT SUUNNAT YHTEENSH i
|
1963] - ) 21 L4o 27 550: - - - - - 23 410/
1964 |13 780 : 25 660 32 250 B - - - - 31 580 ;
1965 {14 890 N - 35 030 - , - 35 480
1966 {21 030 - - 35 070 6 Luo - 27 840 | 15 730 1 - 4 310 38 750| . . |
1967 (21 730 |6 640 27 860 38 920 6 700 - 31 170 | 19 140 | - 4 750 44 280201 190/
1968 (22 220 |7 840 24 110 33 670 6 450 - 29 990 | 19 090 | - 4 970 43 650(191 910
1969 125 250 |8 480 28 030 32 210 7 580 - 33 790 | 16 530 B 5 270 43 630|200 770
1970 {27 080 {7 680 29 470 35 160 7 650 - 3% 4oo | 17 970 - 5 290 45 510[209 210
' 197133 780 |7 480 28 090 28 750 9 180 - 30 430 | 16 850 - 5 590 49 020(219 170
1972 {33 730 |8 440 30 210 41 490 8 910 - 34 500 | 19 540 - 6 020 45 290|228 130
1973 {34 620 |8 210 30 460 35 190 9 510 - 39 040 | 21 070 - 5 290 46 680(230 070
1974 {37 680 |7 750 31 110 33 810 8 210 - 37 060 | 21 070 - 4 800 40 570|222 060
1975 136 250 {9 140 30 890 36 470 8 820 - 36 370 | 24 280 - 5 720 43 650(231 590
1976 39 720 (6 830 28 340 34 550 8 240 35 530 | 23 360 B 5 160 42 120223 850
1977 139 470 |8 210 31 220 30 590 |11 070 8 600 28 210 | 21 060 - 5 510 44 500(228 440
11978 38 890 |7 480 32 230 33 270 |11 400{11 290 31 660 | 23 110 4 500 44 440|238 270
1 1979 40 870 |6 9Lo 31 330 33 340 |12 87012 240 31 300| 23 570 | 7 260 2 680 45 160 (247 560
1980£u1 830 6 810 31 480 31 910 |12 900 |12 420 30 410| 24 390 | 7 680 2 330 44 970|247 130!
1981 @2 700 6 5 50 94U %2 710 41 630 [11 790 30 080 | 24 600 | 8 490 2 260 Ll 680|246 390
1982 |45 480 ’6 360 32 490 33 170 |11 82015 560 31 140 25 110 | 8 640 2 780 43 690| 256 2
1983 |48 680 ‘6 820 32 320 35 570 |12 190|114 04O 30 820 | 25 620 | 9 200 2 850 Ll 620! 262 710
| |




Taulukko 1. C. Ulkolaskentalinjan vidylit

Molemmat suunnat 'yhteensﬁ

Autoja ja raitiovaunuja syyskuun keskim##riisend arkip#divind klo 6-20

L]
1.L#nsi42.0taniemd3.Lant.|4. Turun-5.Kehi ]lﬁ.vihdin—T.Vanha Nur-48.Nurmij{9.Tuusu-<10.Vanha |[11.Vanha Suu-12.Tikku-‘l}.\"anha'%b.hah- 5.Por-f16.1td41-16 Muutos
vayla silta M-tig tie tie mijdrvent.] tie lant. Tuusul. tarinky- ritie For- ! den voon| vdydyht.

! tie ldntie voont. tie M-tie 14
f
1963f - .. .. - .. . . - . e - - | i - 3 210
[1964] 13 .780 9 980 o 10 980 | - s 7 440 - 12 340 - - 6 140 - 4 210 =
196514 900 11 900 9 804 10 030 - 5 960 8 130 - | 12 470 - - . | 7 220 - 5 170 | 73 010]
1966121 030 9 780 8 350 9 430 - 5 920 10 690 - 1 13 760 - - 5 | 6 970 - 6 280 | 92 210
1967121 730 11 150 10 8901 11 570 - 6 260 10 180 - 15 270 - - . 7 710 - 5 410 {100 170| 100,0
|1968 22 220 13 350 13 840 10 650 | - 7 390 11 280 | 14 390 | 3 430 - - = 9590 - 6 320 (112 460| 112,3
1969:25 250 11 420 12 580 11 470 | - 7 690 11 860 | 15 760 | 3 930 - - . | 7810 - 8 180 {115 950| 115,8
11970'! 27 080 14 360 13 410| 12 260 - 7 980 . 18 450 17 190 6 510 - - . 7 010 - 8 080 (132 330| 132,17
197133 780 | 14 460 16 020 10 320 | - 10 660 . 15 100 | 17 799} 5 770 - - - = 9 940 - 8 090|141 930| 141,7
1972133 730 14 920 16 760 11 800 | - 13 620 510 15 140 | 19 350| 7 530 = - . 12 110 2 580i 5 920 (153 470| 153,2
1973 34 620 |16 300 18 070| 17 130 | - 13 670 p 17 230 | 20 940 | 6 500 - - - 10 490 2 870{6 530|164 350| 164,
1974 37 680 15279 15 990115 990 | - 12510 . 16 410 | 17 440 | 7 380 - - 3 280 | 12 5000 3 150{ 6 030|164 630| 164,4
1975 250 |16 090 17 740|115 370 | - 14 230 - 20 420 | 17 5701 8 690 - - 3 630 16 550 4 560 5 670|183 810| 183,5
197639 720 115 990 17 710| 17 260 - 13 920 . 25 820 17 940 7 800 - - 3 310 19 220 4 950, 4 670|188 310| 188,0
1977 39 470 {17 330 19 480| 17240 | - 15 310 . 0 24 950 | 18 790{ 8 110 - - 3 990 17 830, 5 38016 110(193 9901 193,7
1978 38 890 16 060 21 BBO[19-350" - 16 690 . 25 730 | 19 360 | 7 990 - - 4 070 15 790, 5 580/ 6 160|197 550! 197,2
1979 40 B70 15 580 21 470019 600 | - 15 880 . % = 27 270 | 20 210 | 8 460 - - 4L 160 | 21 260; 5 180, 5 760|205 700! 205,4
1980 41 830 {16 060 22 050|118 820'| |- 16 050 . | 28 570 19 870 | 8 200 - - 4 290 |20 1h0i 4L 580{ 7 350|207 780, 207,6
1981 42 700 |1 550 17 900| 10 940 | 14 800 | 14 660 4 440 27 360 | 21 090 | 8 440 2 890 4 820 3 750 |20 710¢ 4 590/ 6 980221 710| 221,3
1982 45 {14 070 19 920110 370 |19 360 | 14 920 L 590 29 350 | 22 4201 7 B9O 3 300 5 900 4L 380 |20 320, 5 610/ 6 520|234 400| 234,0
1983 48 680 |16 510 20 710111 250 |26 310 |1 17 840 5 080 i 31 730 | 24 170 8 260 3 670 6 530 4L 770 |23 580 5 580 6 710[261 380| 261,90




Taulukko 1. Auto- ja raitiovaunuliikenne syyskuun keskimddrdisend
arkipdivinid klo 6-20 vuosina 1970 - 1982
D. Peikittaislaskentalinjan vidyl&t
l Autoja ja raitiovaunuja syyskuun keskim##irdisend arkipHdivini klo 6-20
Vuosi
{ 1. Kehd 2.Pirkko-| 3.Metsd- .Nordens- 6.Helsingin- 9.Pohj.esp.| 10.Et.esp. |11.Teh- 12.Puisto- 1-13
t.| kisldink. katu santerink., lanadi | lanadi | taank. yht.

| |
Linteen ‘
1970 3 980 6 | 16 690 13 850 . 19 680 2 910 | 77 420
1971 4 890 7 | 16 630 11 090 | 4 11 880 3 650 | 73 310
1972 6 260 b | 14 760 11 300 | & 14 180 2 240 70 920
1973 10 240 4 4 930 8 250 | 5 15 720 | 2 460 77 980
1974 | 9 710 3 4 I 700 13 530 | =3 12 450 | 2 520 76 590
1975 10 520 3 5 : 870 16 880 | 4 12 530 | 2 540 79 320
1976 11 050 { 3 Y § ] 850 17 340 1 3 11 550 | 2 420 B2 860
1977 11 180 | 3 - 5 | 830 17 240 4 12 040 | 2 110 86 300
1978 11 810 | 3 } 7 8 ' 980 19 210 3 1o | 2 210 89 050
1979 11 580 3 i 8 730 17 820 4 14 000 | 2 520 92 800
1980 11 700 3 ("2 8 530 16 710 14 060 | 2 310 86 860
1981 15 330 | 3 | 6 7 130 16 820 12 730 | 2 470 92 790
1982 16 560 | 3 (%% 9 210 17 670 13 450 | 2 510 99 000
1983 19 180 2 b7 9 880 17 780 14 470 | 2 300 99 170
1takn | s
1970 5 080 6 ; | 090 11 330 . 700 2 740 73 830
1971 6 190 6 | | 090 12 670 1 910 | 3 500 81 580
1972 10 380 5 i | 570 10 810 1 L40o 2 690 71 220
1973 9 850 4 | & 010 12 820 1 450 2 820 81 980
1974 10 060 3 i 4 110 13 450 1 370 2 710 79 520
1975 10 110 % | 970 14 160 1 330 2970 80 810
1976 10 330 4 | 110 16 150 1 880 2 420 78 490
1977 9 740 3 [ 5 7 780 16 590 1 090 2 720 90 240
1978 11 480 3 7 8 500 17 120 1 220 2 430 92 310
1979 10 830 3 7§ 8 910 16 890 1 810 2 970 95 B90
1980 10 830 3 6 8 530 16 300 880 2 750 92 590
1981 15 230 2 6 8 650 16 830 110 2 770 97 230
1982 16 580 3 6 8 960 17 860 740 21790 103 450
1983 19 200 2 6 9 250 18 170 890 2 480 106 690
Molemmat suunnat yhteensi
1970 9 060 780 25 180 : 19 680 700 5 650 151 250
1971 11 080 780 23 760 5 11 880 3910 7 150 154 890
1972 16 640 330 22 110 5 14 180 Lo 4 930 142 140
1973 20 090 8 940 21 070 6 15 720 450 5 280 159 960
1974 19 770 7 180 26 980 5 12 450 370 5 230 156 110
1975 20 630 6 840 31 040 5 12 530 330 59510 160 130
1976 21 380 7 960 33 490 5 11 550 880 4 8LO 161 350
1977 20 900 6 610 33 830 5 12 040 090 4 830 176 540
1978 23 290 T 480 36 330 ] 11 110 220 4 700 181 360
11979 22 410 7 27 640 34 710 6 14 000 810 5 490 . 188 690
{1980 22 530 6 060 33 010 14 060 880 5 060 179 450 |
11981 30 560 5 780 33 650 - 12 730 110 5 240 190 020
1982 33 140 6 170 35 530 - 13 450 740 5 280 202 450
1983 38 390 5 130 35 940 - 14 470 890 4 780 205 860




Taulukko 2, Eri ajoneuvoryhmien liikennem#irien kehitys?)
syyskuun keskim#dirdisend arkipdivdni klo 6-20
vuosina 1965 - 1983

A. Sisdlaskentalinja

Vuosi | Henkild- | Paketti- Kuorma- Linja- | Raitio-  Autot ja |’
| - autot | autot | ja rekka- = autot vaunut raitiov. |
| __autot - yht.
| 1965 | 131 230 | 14 640 ' 17 230 4 180 167 280
1966 | 140 920 | | 15 050 | 16 800 3 910 176 680
1967 | 130 480 | 19 410 | 13 180 17 550 4 010 184 630
1968 | 136 640 | 19 410 | 13 370 16 860 4 010 190 290
1969 | 148 530 | 19 210 : 14 330 17 130 3 950 203 950
11970 | 145 070 | 21 280 . 14 060 18 170 3 950 202 530
1971 [ 146 800 25 390 | 12 390 18 110 3 500 206 190
11972 | 147 570 | 22 k0 | 12 180 17 690 4 120 203 970
11973 | 155 230 | 25 150 . 13 350 17 680 3 920 215 330
1974 | 144 010 | 22 160 | 12 090 17 410 4 020 199 690
1975 ! 157 850 | 20 010 11 500 16 420 3 670 = 209 450
1976 | 139 320 | 18 950 10 590 | 15 780 4 000 188 640
1977 | 143 980 | 18 100 9 940 15 850 4 000 ' 191 870
1978 | 153 830 | 18 800 10 110 15 450 3 600 201 790
1979 | 156 590 | 18 960 9 950 | 16 200 3 540 205 240
1980 | 153 390 | 18 510 9 690 18 710 3 550 200 850
1981 152 350 = 19 93U 9 750 | 16 17V 3 440 | 201 640 |
1982 | 151 170 | 20 260 9 970 14 190 3 880 | 199 470 ‘
1983 | 164 790 19 940 9 310 | 12 800 3 570 | 210 410
B, Vililaskentalinja
/98¢ _jgasof
Vuosi | Henkils- Paketti- | Kuorma- | Linja- Raitio- Autot ja
! autot autot ja rekka-| autot vaunut | raitiov.
L . autot ? yht .
1967 | 145 690 18 970 19 570 | 15 570 1 390 201 190
1968 | 138 330. - 18 560 18 710 | 15 020 1 290 191 910
1969 | 147 730 17 100 19 090 | 15 710 1 140 200 770
1970 | 152 360 | 20 570 ! 18 610 | 16 420 1 250 209 210
1971 1157 200 | 26 510 | 17 850 | 16 540 1 070 219 170
1972 | 172 360 | 22 700 | 15 140 | 16 680 1 250 228 130
11973 | 171 070 | 24 570 | 16 440 | 16 800 1190 ~ 230 070
1974 | 164 180 - | 22 680 = 17 130 | 16 780 1 290 222 060
1975 | 178 770 | 20 810 | 15 190 | 15 640 1 180 231 590
11976 | 173 360- , 19 470 | 14 870 | 15080 | 1 070 223 850
1977 177 110 | 20 280 14 720 | 15 200 | 1 130 228 4ko
11978 ‘185 760 | 20 110 15 830 ! 15 420 | 1 150 238 270
1979 1192 810 | 21 590 16 340 | 15 750 1 070 247 560
11980 | 191 260 - | 21 830 16 920 16 030 ' 1 120 247 130
11981 11927850 ¢ 271 350 15 870 - 15 270 | 1 060 | 246 500
11982 | 200 950 23570 | 97 250 ‘ 13 470 | 1 000 | 256 240
1983 205 460 | 24 980 18 210 12 930 1 150 . 262 730

Huaﬁ: v. 1885 - 10b6b henklla—'Ja pakettiautot yhdeésﬁ_
v. 1974 tiedot toukokuulta

1 Tk 117 Fu e e A ik i
1) vuosivertailussa huomioitava lisdédntyneiden laskentapisteiden m&&ri.

Ks. taulukko 1.



Taulukko 2. Eri ajoneuvoryhmien liikennem&&rien kehitysq)
syyskuun keskim#irdisend arkipadivand klo 6-20
vuosina 1965 - 1983

C. Ulkolaskentalinja

Vuosi | Henkilé- | Paketti- | Kuorma- | Linja- | Raitio-| Autot ja |
. | autot autot | Ja rekka- | autot | vaunut | raitiov. |

L L | autot | ! ‘ yht. i
. 1 i ; | i
1967 | 74 500 5 8 250 11 640 5 780 | - ' 100 170 !
1968 | 85 660 | 9 46O 11 540 5 800 | - | 112 460 |
1969 . 87 900 | 8 040 ' 13 700 6 310 - 115 950
1970 | 96 860 14 300 14 690 6_480 i - 132 330
1971 | 105 400 15 660 14 44O 6 430 | - | 141 930
1972 = 114 650 17 090 14 800 6 930 | - | 153 470
1973 | 125 920 15 800 - 16 040 6 590 | - . 164 350
1974 | 123 990 17 800 15 720 7 120 | - | 164 630
1975 | 145 200 16 540 15 080 6 990 - | 183 810
1976 . 150 950 16 470 14 340 6 550 - 188 310
1977 154 900 17 070 15 410 6 610 - 193 990
1978 158 000 17 030 15 490 7 030 - i 197 550 _
1979 ' 166 150 17 120 15 920 6 510 - 1 205 700 |
1980 | 168 520 | 16 530 16_230 6 500 | - 207 780 |
1981 | 178 200 | 19 260 17'350 | 6 900 | 221 710
11982 189 580 | 19620 | 18 200 | 7 000 | | 234 400
1983 | 232 850 | 21 870 | 19 930 8 180 | 1 261 380 :
(e d
D. Poikittaislaskentalinja
Vuosi | Henkils- | Paketti- | Kuorma- | Linja- = Raitio-| Autot ja

autot autot | Ja rekka- ' autot vaunut @ raitiov.
( . | autot | | yht.
: :

1970 113 460 18 230 . 12 990 3910 2 660 | 151 250
1971 114 610 20 030 12 940 3 760 3 550 | 154 890 ;
1972 105 160 18 130 10 540 4 940 3 370 | 142 140 |
1973 119 340 20 600 12 640 3 880 3 500 | 159 960
1974 114 780 21 150 12 800 3 920 3 460 156 110
1975 123 440 17 600 L 11 5<0 380 3680 ! 160 130
1976 122 240 17 960 L A9 310 3 930 3 910 | 161 350
1977 138 050 18 270 12 510 3 970 3 740 | 176 540
1978 143 610 18 780 11 900 3 700 3 370 | 181 360
1979 148 010 20 670 12 020 4 350 3 640 | 188 690
1980 140 210 19 040 12 360 4 770 3 070 | 179 450
1981 148 860 20 340 13 210 4 650 2 960 ' 190 020
1982 159 090 21 440 ¢ 14 230 4 630 3 060 202 450
1983 161 300 23 000 i 14 340 4L 540 ¢ 2 670 | 205 850

Huom! wvuoden 1974 tiedot toukokuulta

1) vuosivertailussa huomioitava lisiddntyneiden laskentapisteiden mi#iri.
Ks. taulukko 1.
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