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ESIPUHE

AT i

Ajoneuvoliikenteen kehitysti Helsingin pHikatuverkossa
seurataan vuosittain 42 vakiopisteessd. Laskennat on
ajoitettu syyskuuhun, joka liikenteess&d edustaa vuoden
vilkkainta kuukautta.

Jatkuvasti kiynnissi olevat konelaskennat antavat tdy-
dellistd tietoa 5 vakiopisteen syyskuun keskimi#drdi-
sestd arkipidiviliikenteestid. Konelaskentojen aikavaih-
telutietojen pohjalta on muiden vakiopisteiden yhden
piivin laskentatiedot voitu muuntaa syyskuun keskimdd-
rdiselle tasolle. TH114 toimenpiteelli on voitu elimi-
noida tuloksista ainakin s#8olosuhteiden aiheuttamat
satunnaisvirheet. Syyskuun keskimi#riinen arkipdivi-
liikenne on kyseisells tavalla laskettu ensimmiistd
kertaa vuoden 1980 liikennem##rille. Jotta vertailu-
kelpoisuus edellisiin vuosiin s#ilyisi, on alkaisem-
pien vuosien liikennemi#ritiedot jouduttu jidlkikdteen
muuntamaan kyseisen vuoden syyskuun keskitasolle. Tdmd
on aiheuttanut aikaisempien vuosien liikennem##riin
muutoksia, jotka kuitenkin ovat vih#isii.

Seurantajirjestelmi oli tarkoitus kokonaisuudessaan
siirtii suoritepohjaiseksi vuoden 1980 aikana. Uuden

tulostusohjelman viivistymisen takia suoritetiedot
voidaan ottaa kiyttddn vasta vuoden 1981 aikana.

Helsingissi 12. p4iv#ni helmikuuta 1981

Seppo Haataja
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Auto- ja raitiovaunuliikenne syyskuun keskimidrdisend
arkipdivini klo 6-20 vuosina 1963-1980.

Eri ajoneuvoryhmien kehitys syyskuun keskimd#r#disend
arkipiivini klo 6-20 vuosina 1965-1980.

Ajoneuvomiirit tyypeittidin syyskuun keskimdirdisend
arkipidivinid klo 6-20 vuonna 1980.

Liikennemiirit aamuhuipputunnin aikana.

Liikennemdidrit iltahuipputunnin aikana.

Liikennemiirien kehitys laskentalinjoilla 1965-80.

99-oktaanisen bensiinin hintakehitys vuoden alkupuo-
liskon keskihinnan mukaan ja elinkustannusindeksin
muutos vuosina 1975-80.

Syyskuun keskimidiriisen arkivuorokauden autoliikenteen
neljdnnestuntivaihtelut ruuhka-aikana Mannerheimin-
tielld l1ihelld Koroistentiet#d v. 1979 ja 1980.

Syyskuun keskimididriisen arkivuorokauden autoliikenteen
neljinnestuntivaihtelut ruuhka-aikana ItHdvdyl&ll4d Ku-
losaaressa v. 1979 ja 1980.

Syyskuun keskimi#driisen arkivuorokauden autoliikenteen
neljinnestuntivaihtelut ruuhka-aikana Linsivdyld1lli
kaupungin rajalla v. 1979 ja 1980.

Syyskuun keskimid#irfiisen arkivuorokauden autoliikenteen
neljidnnestuntivaihtelut ruuhka-aikana Mechelininkadulla
niemen rajalla v. 1979 ja 1980.



YHTEENVETO

Helsingin p#dikatuverkolla tapahtuvia liikennemidirien
muutoksia on seurattu vuonna 1980 yhteensi 42 tarkkai-
lupisteessi. Jatkuvasti kdynnissi olevien automaatti-
sien laskentojen avulla on tulokset voitu muuntaa syys-
kuun keskim#iiriiseksi arkipdiviliikenteeksi.

Vuoden 1980 aikana tapahtui He151n51n péav_yllllﬁ 9 by

h8istd liikennemffrien laskua tai aiemmin esiintyneen
kasvun laantumista. Liikenne pieneni suhteellisesti
eniten keskustan kaduilla, joilla liikenteen lyhytai-
kaiset heilahtelut ja muutokset ovat aikaisemminkin
herkimmin ilmenneet. Kaupungin rajan ylittivilli viy-
11114 todettiin vih#istid liikenteen kasvua, joka jii
kuitenkin edellisien vuosien kasvua pienemmiksi. Las-
kentalinjoittain olivat syyskuun arkip#iviliikenteen
muutokset v. 1979-1980 seuraavat:

- Niemen raja i P
- Kantakaupungin raja - 0,2 %
- Kaupungin raja ¥ .1 50°%
- Poikittaislinja ~ 1ol »

Muualla suoritetut liikenteen seurantatutkimukset
osoittavat samansuuntaista kehitystid tapahtuneen

myds Helsingin ulkopuolella. Koko maan k#sittivid maan-
tieliikenteen tarkkailu on osoittanut, etti maantie-
liikenteen kasvu oli vuonna 1980 noin 1 %, kun kasvu
aikaisempina vuosina oli 4 %:n paikkeilla.

Helsingiss#d ovat joukkoliikenteen matkustajamiirit
linja-autoissa kasvaneet 5-6 % ja VR:n lihiliikenteen
matkustajamddrdt noin 7 %. T4&mi viittaa siihen, ettid
ajoneuvoliikenteen vdheneminen johtuu ainakin osittain
Jjoukkoliikenteeseen tapahtuneesta siirtymisti.

Pi8asiallisena syyni autoliikenteen vihenemiseen on
polttoaineen hintakehitys vuonna 1980. Runsaan vuoden
aikana nousi bensiinin hinta 1liki yhti paljon kuin
viiden edellisen vuoden aikana yhteensi. Bensiinin hin-
ta nousi 1980 kolminkertaisesti muiden elinkustannusten
nousuun verrattuna. Bensiinin kokonaiskulutusta hinnan
korotus laski vuoden ensimmiisellid puoliskolla noin

5 %.

Ruuhkaliikenteestd seurataan vuosittain teridvimmin
ruuhkahuipun muutoksia. Onhan yleiseni tavoitteena
Helsingissid tasoittaa ruuhka-aikojen liikennemidirii.
Jatkuvien konelaskentojen mukaan eri kaduilla tai viy-
lilla tapahtuneet liikenteen mi#rilliset muutokset ovat
muuttaneet suhteellisesti eniten ruuhka-ajan terivinti
huippua. Siten useimmilla p#4kaduilla on tapahtunut
ruuhkaliikenteen tasoittumista.



SAMMANDRAG

Férindringarna av trafikmingderna p& Helsingfors
huvudgatundt har under 1980 undersdkts p& samman-
lagt 42 punkter. Genom permanent maskinell regist-
rering har resultaten kunnat omvandlas till genom-
snittlig vardagstrafik i september.

Ar 1980 minskade trafikmingderna p& Helsingfors
huvudleder en aning eller sid upphdrde den tidigare
tillvéxten. Trafiken minskade proportionellt sett mest
p& gatorna i centrum, vilka ocksd tidigare varit
mottagligast f&r de kortvariga vixlingarna och
4ndringarna i trafiken., P4 de leder, som gir Gver
stalsgridnsen kunde man konstatera en viss 6kning av
trafiken. Okningen dr dock mindre 4n under de tidi-
gare dren., P& de olika rdknelinjerna var férdndringar-
na i vardagstrafiken i september &r 1979-80 f&ljande:

Uddens gréins
Innerstadens gréns
Stadsgrédnsen

Den tvidrgdende linjen

O R
R Al
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Trafikundersdkningar, som utfdrts pd annat hidll visar,
att en likartad utveckling skett ocksd utanftr Hel-
singfors. En kontroll av landsvigstrafiken i hela
landet har visat, att landsvigstrafikens tillvixt

&r 1980 var ca. 1 %, medan tillvidxten de tidigare &ren
var omkring U4 %.

I Helsingfors har kollektivtrafikens passagerarmingder
i bussar 8kat med 5-6 % och SJ:s nirtrafiks passage-
rarmidngder ca. 7 %. Det hér tyder p8, att fordonstra-
fikens minskning &tminstone delvis beror p& 8ver-

géng till kollektivtrafiken.

Den huvudsakliga orsaken till biltrafikens minskning
ir utvecklingen av brdnslepriset &r 1980. Under drygt
ett 4rs tid steg bensinpriset nistan lika mycket som
sammanlagt under de fem tidigare &ren. Likas& stannade
levnadskostnadernas &kning &r 1980 pd en tredjedel av
bensinprisets Skning. Bensinprisets stegring f8rorsa-
kade under f8rsta halvan av dret en minkning av hela
bensinkonsumtionen pé& ca. 5 %.

Rusningstrafiken unders®tks drligen genom kontroll av
f8rindringarna av rusningstrafikens toppvirde. En
allmin mélsldttning i Helsingfors 4r ju att utjimna
rusningstidernas trafikmingder. Enligt den permanenta
maskinella registreringen har de kvantitativa f6rind-
ringarna av trafiken p& olika gator eller vigar féror-
sakat proportionellt sett de stdrsta fdrindringarna

av rusningstrafikens toppvirde. S&lunda har rusnings-
trafiken pd de flesta huvudgator utjimnats.
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LIIKENTEEN KEHITYS VUONNA 1980

Ajoneuvoliikenteen kokonaiskehitysti Helsingin p&diviy-
1i118 vuonna 1980 s#ivyttivit pienentyneet liikennemii-
rdt. Vihenemistd on tapahtunut eniten keskustan piddka-
duilla, jotka aiemminkin ovat olleet herkimpii# muutok-
sille. Esikaupunkien p##vdylill4 on liikenne pysynyt
ldhes edellisen vuoden tasolla. Kun ottaa huomioon
ndilld vdylillid l4hes jatkuvasti vuosittain lisd&nty-~
neen liikenteen on vuoden 1980 kehitystid pidettidvi
taantumana. Laskentalinjoittaiset muutokset syyskuun
keskimiérdisessi arkipiividliikennemi#rissi 1979-80
olivat seuraavat:

Syyskuun keskimi#r#isen arkipiivalii-
kenteen klo 6-20 muutos v. 1979-80

Autoja + rv %
Niemen raja - 4 400 - 2.1
Kantakaup. raja - 4o0 - 0.2
Kaupungin raja + 2 100 + 1.0
Poikittaislinja = 2 100 - 1.7

Helsingin pd#katuverkossa tapahtunutta liikenteen ke-
hitystd on verrattu muualla saatuihin liikenteen seu-
rantatietoihin. TVL on seurannut maantieliikenteen ke-
hitystd eri puolilla maata noin 60 laskentapisteessi.
Saadut tulokset osoittavat, etti liikenteen kasvu vuo-
sina 1979-80 oli maanteilli noin + 1 %, kun kasvu pa-
rina edellisend vuonna on ollut + 4 % vuodessa ts.
kasvu on laantunut myds maantieliikenteessi. Viime
vuosien aikana on todettu Helsingin kaupungin rajan
liikenteen noudattavan maantieliikenteen muutoksia.
Sama yhdenmukaisuus on havaittavissa my&s vuoden 1979-
1980 aikana, jolloin kaupungin rajan liikenne kasvoi
em. 1 % verran.

Joukkoliikenteen puolella suoritettu seuranta osoittaa
matkustajamidrissd tapahtuneen Helsingin alueella kas-
vua. HKL:n matkustajamidirit ovat vuonna 1980 kasvaneet
5-6 %. Samoin VR:n lihiliikenteessi on todettu n. 7 %
kasvu. Nd&md seikat yhdessi ovat osoitus siitid, ettl
nenkilBautojen kdyttijistd osa on siirtynyt Joukkolii-
kenteen matkustajiksi.

Syyt liikennemddrien lievi#n laskusuuntaukseen ovat
10ydettdvissi polttoaineen hintakehityksest#. Bensii-
nin hinta (99 okt.) kallistui 1.1.1975-1.9.1980 v&1i-
send aikana 123 pennist4 300 penniin eli vhteensi

177 pennid litra.
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Kuva 1
LlIKENNEM'}iARIEN KEHITYS LASKENTALINJOILLA 1865-80

Autoja ja raitiovaunuja syyskuun keskimdaraisend arkipdivand klo 6 -20



T4std hinnannoususta tapahtui 92 pennin korotus 1.1.75-
30.6.79 vdliseni aikana ja 85 pennin korotus runsaan
vuoden aikana (1.7.1979-1.9.1980). Xuvassa 2 on esitet-
ty 99-oktaanisen bensiinin hintakehitys indeksilukuina.
Vertailupohjana on k#ytetty vuoden 1975 litrahintaa.
Samassa kuvassa on elinkustannusindeksin muutokset ko.
aikana. Vertailu osoittaa, etti vuoden alkupuoliskon
keskihintatasoa edustava bensiinin hinta nousi 1979-80
ldhes kolme kertaa niin paljon kuin elinkustannukset
vleensd samana aikana.

Bensiinin hinnan voimakas korotus vihensi bensiinin

. myynti# vuoden 1980 ensimmiiselll puoliskolla noin 5 %.
Myynnin aleneminen on suoraan riippuvuussuhteessa kulu-
tukseen ja siti kautta liikennesuoritteeseen.

indeks |——w
220 + bensiini
200 T

180 T

160 T

140 4+ elinkustannukset

120 1

100 .

1975 ' 1976 ' 1977 ' 1978 | 1979 ' 1980

auva <. Y9Y-oktaanisen bensiinin hintakehitys vuoden
alkupuoliskon keskihinnan mukaan ja elinkus-
tannusindeksin muutos vuosina 1975-80 (v. 1975
= 100).
2
LIIKENNEMKARIEN MUUTOKSET VAYLITTAIN

il
Niemen raja

Niemen rajan ylitti#villi kaduilla syyskuun piivdliiken-
nemddrédt pienenivit yhteensi 4 400 autolla (- 2.1 %).



Katukohtaiset muutokset olivat seuraavat (muutokset
pybristetty l#himpi&n sataan):

Muutos 1979-1980

Lauttasaaren silta Candt 900 autoa + 5.0 %
Lapinlahden silta ALy 9an " + 2.7 "
Merikannontie 1) [+ 300 " ¥ 3.7 "
Mechelininkatu 9 e = 4 Cos M -y4.8"
Runeberginkatu | = 600 " - 2o M
T6618nkatu - 1 500 " ~17+8 "
Mannerheimintie ~- 1 200 " - 3,60
Pitk4dsilta , {0 ta 20080 - 0.3 0
Hakaniemen silta ndihen | =20 0005 ¥ = Sl N
Niemen raja yhteensi - 4 400 autoa = 2.1 %
1)

automaattisen laskentalaitteen tieto

Sektoreittain tarkasteltuna on Lauttasaaren suunnan
liikenne muista suunnista poiketen kasvanut. T881dn
suunnassa on liikenne pudonnut lihes jokaisella pHi-
kadulla. Merkittivinti viheneminen on T6&1l8nkadulla

ja Mechelininkadulla. T8&1l6nkadun liikenteen vihene-
minen 17 %:1la johtunee suositun ldpiajoreitin eteld-
piihin Nervanderinkadulle asennetuista liikennevaloista.
Mechelininkadun liikenteen viheneminen lienee vastaa-
vasti yhteydessid Nordenskidldin aukiolla wvuonna 1979
toteutettuihin liikennejirjestelyihin. T&hin peruste-
luun viittaa myds se, ettd Merikannontien korvaavalla
reitills on autoliikenne jonkin verran lis#intynyt.
Koko Té816n suunnan liikenteen aleneva suunta on voitu
todeta my8s jatkuvasti k8ynnissid olevista automaatti-
sista laskennoista.

2ve
Kantakaupungin raja

* Syyskuun keskimiir#inen arkip#iviliikenne klo 6-20
pysyli vuonna 1980 tidysin edellisen vuoden vastaavalla
tasolla. Lihimp#in sataan pydristetyt muutokset eri
viylill4d olivat seuraavat:

Muutos 1979-1980

Linsiviylid 1) [+ 1 000 autoa + 2.4 7
Meilahden silta +1/ay <= 100" - LOgEN
Munkkiniemen sil ? L+ 200 " + Q5
Mannerheimintie e 4oo " - OB N
Suokatu o 0" ¥ 0.2 "
Ratapihantie R+ 200 " & 15 0
Mike ldnkatu = 900 " - 2.8 "
Himeentien silta L+ 800 " A s i
Kiiskinkatu {+ 8O0 =" + 5,8 "
Kyldsaarenkatu —~ b4oo " -13 .1
Kulosaaren silta - 200" = RERIN

KK-raja yhteensi - 400 autoa - 0.2 %



2.3

Merkittdvimmit muutokset ovat Lidnsivdyld114 tapahtunut
2.4 %:n nousu ja Mannerheimintien 4.3 %:n viheneminen.
Muut merkittivit muutokset on tulkittava siirtymiksi
rinnakkaisille kaduille tai viylille. T4llaisia siir-
tymid ovat M3kellnkadun ja Himeentien sillan viliset
muutokset sekd Kiiskinkadun ja Kyl&dsaarenkadun viliset
muutokset.

Kaupungin raja

2.4

Kaupungin rajalla toistuu edelli esitetty tieto linti-

. sen suunnan liikenteen kasvusta. Linsivdyl&113, Otanie-

men sillalla ja Lintisellid moottoritiell# on kullakin
tapahtunut noin 3 %:n kasvu. Pohjoissuunnalla on mer-
kittdvin Nurmijdrventien noin 5 %:n kasvu. Koillis- ja
itdsuunnalla on todettu muutoksia, joiden pysyvyys sel-
vid¥ vasta l4ihivuosina. Itidviylin liikenne on lisiin-
tynyt 1 600 autolla, mik#% merkitsee edelliseen vuoteen
nihden 28 %:n kasvua. Koska samaan aikaan on Lahden-
tielld tapahtunut 1 100 auton vidheneminen, on ainoa
selitys tapahtuneelle muutokselle se, ettd Kehd I:n
kautta Itdvdyldlle suuntautunutta liikennettd on siir-
tynyt pohjoisemmaksi Kehi III:lle. Tih4n suuntaan viit-
taavat myds TVL:n laskennat.

Muutos 1979-1980

Linsivdyl4 + 1 000 autoa + 2.4 %
Otaniemen silta T j+ 500 " # 3,1 "
Lintinen moottoritie “*® )+ 600 " * 2.7 ™
Vanha Turuntie - goo " - 4,0
Vihdintie i {1 . 200 A # 1.1 "
Nurmijidrventie IS 41 300 " + 4.8 "
Tuusulan moottoritie - 1574 L &4 mEw
Vanha Tuusulantie —7ﬂ;%- e0g " ol i Bt
Vanha Porvoontie [+ 100 " 4 SN0
Lahdentie =3 168 " a - T Cl)
Porvoon moottoritie  J - 600 " WL L DN
Itaviy 14 At T o +27.6 "
Kaupungin raja yhteensi + 2 100 autoa + 1.0 %

Porvoon moottoritien liikenne kaupungin rajalla on vi-
hentynyt 600 autolla. Syy muutokseen 1l8ytynee Jakomien
kohdalla moottoritielle avatusta uudesta ajoyhteydesti,
Jonka ansiosta Vantaan puolelta Keh#d III:n kautta aiem-
min ajanut liikenne p#isee nyt suoraan Jakomien ramp-
pien kautta Porvoon moottoritielle.

Poikittaislaskentalinja

Mannerheimintien suuntaisen peoikittaislinjan ylitti-
vills kaduilla ja vHylillid ovat liikennemiirit enim-
mikseen pudonneet. Merkittidvin viheneminen on tapahtu-



3
RUUHK ALIIKENNE

nut Helsinginkadulla, jossa autom#irit pienenivi&t vuo-
dessa 1 700 autolla (- 4.9 %). V#h#distd liikenteen 1li-
sdystd todettiin Hakamientielld (+ 2.0 %) ja Esplanaa-
deilla (+ 0-5 %)-

Muutos 1979-1980

Kehd I + 100 autoa + 0.4 %
Pirkkolantie - boo " - 6,0
Metsdlintie - 4oo " - 2,9
Hakamientie + %00 " *+ 2.0
Nordenskidldinkatu - 600 " - 2.1
Helsinginkatu - 1 Too " - 4.9
Kaivokatu - 20 " - 09
Pohjois~Esplanadi + 100 ¥ + 0.4
Eteli-Esplanadi * 200 M + 0.5
Tehtaankatu - Loo " - 7.8
Poikittaislinja yhteensi - 3 100 autoa = 1ol %

Poikittaislinjan laskentapisteisti on Jdtetty pois
Aleksanterinkatu, jonka li#nsip#i oli syyskuussa 1980
kdytdnndssd kokonaan suljettu autoliikenteelts uusien
liikennejérjestelyjen takia. Aleksanterinkadulta pois=-
tui tai siirtyi muille korvaaville kaduille noin 5 300
autoa. Mik&li Aleksanterinkatu otetaan huomioon lasken~
talinjan pisteenid, vihenee poikittaisliikenteen miXri
tdlld linjalla kaikkiaan 8 400 autolla eli 4.5 %,

Ruuhkaliikenteen jatkuvalla Seurannalla pyritidin tark-
kailemaan pahimpien ruuhkahuippujen muutoksia. Tarkkai-
lu kohdistuu erikseen joukkoliikenteeseen Ja ajoneuvo-
liikenteeseen. Ajoneuvoliikenteeseen kohdistuva tark-
kailu on ollut KSV:n liikennesuunnitteluosaston tehti-

-vd8nid. Ruuhkaliikennetti kohtaan tunnettu mielenkiinto

johtuu niist4 laajamittaisista toimenpiteist4, joihin

Helsingin kaupunki on ryhtynyt ruuvhkahuippujen tasaa-

miseksi. Totaalisena tavoitteena on alentaa ruuhkalii-
kenteestd aiheutuvia lisdkustannuksia.

Parhaan 14ht8tiedon ajoneuvoliikenteen ruvhkahuippujen
Seurannalle tarjoavat automaattiset konelaskennat,
Joiden antama tieto ei perustu yhden p#ivin otokseen,
vaan halutun ajanjakson tiydelliseen laskentaan. Vuo-
sien 1979-80 ruuhkahuippujen muutoksia on tarkasteltu

tédssd yhteydessi neljédn automaattisen laskimen tie-
doista

- Mannerheimintie (Koroistentien kohdallsa)
- Itdvayld (Kulosaari)

- Lénsivdyl4 (Xaupungin raja)

- Mechelininkatu (Niemen raja).



N4iss4 pisteissi oli syyskuun arkip#ivien (ma-to) kes-
kimiiridisen huipputunnin muutos vuotta edeltdvddn ai-
kaan verrattuna seuraava (molemmat suunnat):

Muutos syyskuun keskimidrii-
seni arkipiivinid v. 1979-80

Klo 6-20 Aamu- Ilta-
huippu~ huippu-
tunti tunti

Mannerheimintie - 4,3% +0.5% - 1.3 %
Itdviyld = Q. - 2.2 - 2.3
Linsiviyl4 C+ 2.4 + 7.7 + 5.8
Mechelininkatu - 4.8 - 7.8 - 8.1

Verrattaessa huipputunnin liikennemffrissi tapahtuneita
muutoksia em. pisteissi havaitaan, ettd Itdvdyldlls,
Linsivdyl4114 ja Mechelininkadulla tapahtuneet huip-
putuntiliikenteen muutokset ovat saman suuntaisia kuin
pdividliikenteen muutokset, mutta suhteellisesti suu-
rempia ts. liikenteen kasvu ja supistuminen ovat koh=-
distuneet nimenomaan ruuhka-aikoihin. Mannerheimintiel-
14 sen sijaan huipputunnit ovat pysyneet ennallaan,
mutta muun ajan liikenne on vihentynyt. Ruuhkaliiken-
teen neljlinnestuntivaihtelut ilmenevit kuvista 3-6.



Kuva 3.

SYYSKUUN KESKIMAARAISEN ARKIVUOROKAUDEN (ma-to) AUTOLIIKEN -
TEEN NELJANNESTUNTIVAIHTELUT RUUHKA-AIKANA MANNERHEIMIN-
TIELLA LAHELLA KOROISTENTIETA V. 1979 JA 1980.

( Molemmat ajosuunnat )

Autoja neljdnnes -

tunneittain

Aamuruuhka

ILtaruuhka

800 1

700 1

600 +

500 +

400

300 1

200 1

100 1

6.00 6.30 7.00 7.30 8.00 8.30 9.00 klo

800 T

700 1

600 +

500 1

400 T
— 1979
300 -I -—= 1980
200 1

100 t

! 1 1 L ) ' ) L )
15.00 15.20 16.00 16.30 17.00 17.30 1800 klo



9

Kuva 4. SYYSKUUN KESKIMAARAISEN ARKIVUOROKAUDEN (ma-to) AUTOLIKEN-
TEEN NELJANNESTUNTIVAIHTELUT RUUHKA-AIKANA ITAVAYLALLA KULO-
SAARESSA V. 1979 JA 1980. (Molemmat ajosuunnat)

Autoja neljannes-
tunneittain

1200 t
1100 1

1000 T

800 T

700 +
Aamuruuhka

sm -+

— 1979

500 ¢ -== 1980

400 +

200 1

100 1

5.00 6.30 7.00 730 800 830 900 ko

1300 T

1200 T

1100 +

— 1979

1000 1 w1980

Iltaruuhka
900 +

800 1

700 +

AN
AN

100 1

|00 | 1530 1800 1630 1700 1730 1800 kio
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Kuva 5. SYYSKUUN KESKIMAARAISEN ARKIVUOROKAUDEN (ma-to) AUTOLIIKEN-

TEEN NELJANNESTUNTIVAIHTELUT RUUHKA-AIKANA LANSIVAYLALLA
KAUPUNGIN RAJALLA V.1979 JA 1980. ( Molemmat ajosuunnat )

|

Autoja neljannes -
tunneittain
1400 1

1300 t

1200 +

1100 +

1000 T

900 +

800 +

Aamuruuhka

700 1

600 -

— 1979
-—= 1980

500 T
400 t
300 ¢

200 T

100 1

6.00 6.30 7.00 730 800 830 900 klo

1500 +
1400 1
1300 1

— 1979
= 1980

1200 +
ILtaruuhka
1100 +
1000 J
900 +

800

=

T

500 1530 1600 630  17.00 17.30 1800  klo



Ll

Kuva 6. SYYSKUUN KESKIMAARAISEN ARKIVUOROKAUDEN (ma-to) AUTOLIIKEN -
TEEN NELJANNESTUNTIVAIHTELUT RUUHKA-AIKANA MECHELININKADULLA
NIEMEN RAJALLA V. 1979 JA 1980.

( Molemmat ajosuunnat )

Autoja neljdnnes -
tunneittain

800 T

700 1 — 1979
-—w= 1980

600 1
Aamuruuhka
400 T
300 +

200

100 1

600 6.0 7.00 7.30 3.00 8.30 900  klo

800 T

700 +
— 1979
500 - ~== 1980

500 +
ILtaruuhka
400 $

300 +

200

100 +

15.00 15.30 16.00 16.30 17.00 17.30 18,00 klo



Auto- ja raitiovaunuliikenne syyskuun keskimiiriiseni
arkipdivinid klo 6-20 vuosina 1963-1980 .

Taulukko 1.
A. Sis#laskentalinjan viyl4t
i ‘ Autoja ja raitiovaunuja syyskuun keskimfliriiseni arkipiivin¥ klo 6-20
Wison L 1.Lauttas.| 2.Lapinl. |3.Merik.|4.Mechel.| 5.Runeb.| 6.T6818n-7.Manner- |8.Pitk4-9 .Hakan, 1-9 Muutos
silta silta tie katu katu katu heimint] silta silta| yht.
‘Keskus taan
1963 11 840 - 7 260 8 850 14 130 14 390 | 9 820
1964 13 200 B 5 600 11 270 15 360 16 950 | 9 480
1965 13 870 - 3 720 8 340 10 7ho 3 120 |17 180 17 560 | 11 220| 85 750
1966 9 590 7 930 3 870 8 860 11 000 3 080 | 16 840 17 570 | 11 350| 90 090 ,
1967 - 19 480 3 980 8 090 10 280 3 430 | 16 780 19 730 | 12 390| 94 160 10050
1968 18 900 4 000 8 600 10 800 3 050 | 18 480 19 030 | 12 270| 95 130| 101,0
1969 - 20 780 4 530 9 340 10 290 4 110 | 18 350 20 210 | 15 590103 200 | 109,6
1970 11 040 8 450 4 400 9 770 11 510 4 450 | 16 580 19 370 | 15 190 (100 760 107,0
1971 12 000 11 030 4 990 9 480 12 100 4 150 | 14 100 21 270 | 15 220 (104 340/ 110,8
1972 13 550 10 480 4 610 |10 170 11 13%0 6 120 | 14 100 19 050 | 15 690|104 900 111,4
1973 11 620 12 670 5 220 |10 200 10 910 5 790 | 15 930 20 510 | 17 500 (110 350 117,2
1974 10 640 13 520 5 020 9 420 10 950 5 590 | 15 480 17 800 | 15 040|103 460| 109,9
1975 11 100 13 330 5 470 |10 510 13 230 5 820 | 17 070 13 310 | 18 220|108 060 | 114,8
1976 9 280 10 850 4 130 9 000 11 340 4 970 | 15 040 10 940 | 18 090 | 93 640 | 99,4
1977 9 100 12 960 4 420 9 450 11 160 4 850 | 15 T4o 11 100 | 16 300 | 95 080} 101,0
1978 10 610 |15 970 4 910 10 340 13 030 4 760 | 14 490 12 230 [ 16 710 (103 050 | 109,4
1979 9 880 |15 600 5 080 110 550 12 550 4 990 | 16 000 11 880 | 19 200 [105 730( 112,3
| 1980 10 420 16 400 5 100 {10 080 12 240 4 180 | 15 130 12 350 | 17 410|103 300 | 109,7
Keskustas tal : |
| 1963 11 560 | 8 080 10 210 13 240 12 090 | 10 470
1964 2 80 | -~ i 8 240 12 380 14 370 14 170 | 10 630
| 1965 13 610 | 2050 § 9 730 10 960 2 730 | 16 560 14 190 [ 11 700 | 81 530
| 1966 } 8 760 | 8 230 194 | B8 460 10 870 3 190 | 15 940 16 330 | 12 870 | 86 590
1967 by = 18 290 1 890 | 8 980 9 280 3 500 | 16 430 18 550 [ 13 550 | 90 470 100,0
1968 ! 118 290 2 170 ! 9 720 10 370 3 790 | 19 210 18 320 [ 13 290 | 95 160 | 105,2
| 1969 [ = | 20 1h40 2 380 {10 520 11 110 3 550 | 18 180 18 230 15 840 99 950 110,5
| 1970 110 300 10 820 2 hoo 10 180 12 280 3 380 | 18 600 19 060 | 14 750 {101 770| 112,5
} 1971 110 810 |13 570 3 530 {10 030 10 750 3 350 .15 330 20 340 | 14 140 {101 850! 112,6
i 1972 110 410 9 990 2 300 | 9 550 12 340 3 420 |17 330 18 350 | 15 380} 99 070]| 109,5
t 1973 110 850 13 310 2 900 11 04O | 10 690 3 830 !15 930 20 260 | 16 170 (104 980 116,0
1974 10 100 12 120 2 730 | 8 Loo 10 990 3 470 | 17 950 18 980 | 11 490 | 96 230 106,4
- 1975 10 220 13 920 2 890 |11 450 10 730 3 410 . 17 560 12 880 | 18 330 (101 390 112,1
L1976 6 790 15 270 2 290 110 720 10 650 3 800 | 16 560 11 720 | 17 200 | 95 000 | 105,0
. %83 g 39? 14 898 2 250 | 9 980 i 11 470 3 430 ;13 290 13 210 1g 280 | 96 720 107,0
! ) 16 72 2 350 10 700 12 790 3 370 14 620 11 250 | 18 020 | 98 740 109,1
{1976 8 660 16 600 2 % 10 660 é 0 % : % v
B RS el R WM HEE O 3R BT HMIUWIBEIE




Taulukko 1.

A.

Sisdlaskentalinjan viylit

Autoja ja raitiovaunuja syyskuun keskimiiirdiseni arkipidivinid klo 6-20

i

[
i

I S 1.Lauttas.|2.Lapinl.|3.Merik.|4.Mechelinin.|5.Runeb .6.T6816n-7.Manner~- [8.Pitk4-9 .Hakan. 1-9 Muutos ¢
silta silta tie katu katu katu heimint. silta| silta
MOLEMMAT |SUUNNAT YHTEENSA
| 1963 23 400 - 15 340 19 060 27 370 26 480 | 20 290
1964 25 770 - 13 B840 23 650 29 730 =1 120120 110
1965 27 480 - 5 110 18 070 21 700 5 850 33 740 31 750 | 22 920 167 280
1956 18 350 16 160 i 5 810 17 320 21 870 6 270 32 780 33 900 { 24 220 176 680
1967 = 51 7170 [ 5 870 17 070 19 560 6 930 33 210 38 280 | 25 940 (184 630{ 100,0
1968 } 37T 190 6 170 18 320 2% T 6 840 37 690 37 350 | 25 560 |190 290 103,1
1369 i - 4o 920 . 6 910 19 860 21 310 7 660 36 530 38 440 { 31 430 [203 150]/110,0
1970 21 340 19 270 6 800 19 950 23 790 7 830 35 180 38 430 | 29 940 {202 530!109,7
1971 22 810 24 600 - B8 520 19 510 22 850 T 500 29 430 41 610 | 29 360 [206 190:{111,7
1972 i 23 960 20 470 . 6 910 19 720 23 470 9 540 31 430 37 400 | 31 070 [203 970!110,5
} 1973 122 470 25 980 18 120 21 240 21 600 9 620 31 860 4o 770 | 33 670 |215 330;116,6
| 1974 ;20 740 25 640 7 750 17 820 21 940 9 060 33 430 36 780 | 26 530 |199 690;108,2
' 1975 : 21 320 27 250 8 360 21 960 23 960 | 9 230 | 34 630 26 190 | 36 550 |209 450!113,4
1976 i 16 070 26 120 6 120 19 720 21 990 8 770 31 600 22 660 | 35 290 {188 640j102,2
1977 ! 17 6350 27 850 6 670 19 430 22 630 8 280 32 430 24 310 | 32 580 |191 870i103,9
;1978 (19 530 32 690 7 260 21 040 25 820 8 130 29 110 23 480 | 34 730 (201 ?901109,3
: 1979 i 18 540 32 200 7 550 2l R § 24 430 8 520 32 430 23 560 | 36 800 {205 2k0;111,2
i1980 :19 470 33 060 7T 830 ¢ 20 190 23 840 7 030 31 260 2% 490 | 34 800 |200 850*108’8
1488 4o 230 39 LH C§6YE 23 ¥9% 556, | 7542 36243 24 347 | 38 295 2250 /4




Taulukko 1.

Auto- ja raitiovaunuliikenne syyskuun keskimiddridisend
arkip#ivind klo 6-20 vuosina 1963-1980

B. Vililaskentalinjan viylit

Autoja ja raitiovaunuja syyskuun keskimdidriiseni arkipdivinid klo 6-20

Vuosil

{l.LSnsi{E.Meilahd.S.Munkkin.ﬂ.Manner- 5.Suo-6.Ratapiq 7.Mdkel.8.Hdmeent.9,Kiiskin-{10.Ky1l4- [11.Kulos .1-1
i viyld | silta silta heimint, katu hant. katu silta katu saarenk) silta [Yht
nesku%taan ]
19631 - T 11 600 1S990° & = S - = o = 12 390
1964 | 6 590 @ 13 740 16 770 | - - - - B - 16 140
1965| 7 620 . = 18300 = = = = - = 18 410
1966 | 10 240 T - 16 800 {3 280 | - 14 340 8 550 - 2 450 19 320 | . .
1967 | 10 620 3 910 14 060 | 20 030 i3 480 = 16 260 | 10 240 - 1 910 22 790 [103 300
1968 11 160 4 100 13 190 18 440 3 120 - 14 730 |10 670 - 2 090 23 .380 poo 800
| 1969 | 12 210 4 250 t 13 990 16 080 3 720 -~ 17 320 9 170 - 2 270 20 930 { 99 940
1970 12 830 3 880 13 960 19 120 |3 Tho - 116 120 |10 510 - 2 210 23 150 105 520
i 1971 17 140 4 0b4o 13 750 18 820 4 450 - '14 580 8 580 - 2 570 25 290 109 220
| 1972 17 560 4 720 . 16 080 21 740 |4 700 - ‘16 750 ; 9 900 - 2 160 23 520 117 130
1 1973 16 110 4 610 15 310 19 710 {4 720 - 20 360 | 10 380 - 2 020 23 820 h17 100
1974 18 560 4 430 16 050 17 910 4 140 - 118 980 10 850 - 2 020 21 580 g14 520
1975 19 620 5 120 15 700 19 020 |4 030 | - ‘19 090 |12 730 - 2 680 22 480 h2o 470
- 1976 19 290 3 600 15 110 17 650 |4 170 - 18 700 | 10 870 - 2 530 20 700 12 620
1977, 20 150 4 780 15 570 16 580 |5 460 4 390 |15 630 | 10 580 - 2 750 23 280 119 170
11978, 18 150 4 4ho 16 730 17 430 5 510 ! 5 590 16 930 11 100 - 2 250 22 240 ph20 370
1979 19 070 4 160 15 950 17 470 |6 380 ‘6 320 !16 990 |12 070 3 490 1 320 22 400 125 620
1980 19 630 4 070 16 030 16 930 |6 360 6 290 ;16 260 |12 370 3 740 1 100 22 360 125 140
'KestStasta 1 I i E
‘ 1963] - | 9 840 13 560 | - - - - - - 11 020 | .
1964{ 7 190 | 11 920 15 480 - = i - - - - 15 440 | .
1965 | 7 270 | A ! 16 830 - - - - - - 17 070
t 1966 {10 790 2 - | 18 270 3 160 - 13 500 7 180 - 1 860 19 430 | . .
1967 /11 110 | 2 730 13 800 18 890 |3 220 - 14 910 8 900 - 2 840 21 490 | 97 890
1968 |11 060 3 740 10 920 15 230 3 330 - 15 260 8 420 - 2 880 20 270 | 91 110
1969 |13 o040 | 4 230 14 o040 16 130 |3 860 - 16 470 7 360 - 3 000 22 700 100 830
1970 |14 250 | 3 800 15 510 16 040 {3 910 - 17 280 7 460 - 3 080 22 360 103 690
1971116 640 | 3 440 14 340 19 930 4 730 - 15 850 8 270 - 3 020 23 730 po9 950
197216 170 | 3 720 14 130 19 750 4 210 - 17 750 9 640 - 3 860 21 770 11 000
1973{18 510 | 3 600 15 090 15 480 {4 790 - 18 680 |10 690 = 3 270 22 860 hi2 970
197419 120 | 3 320 ! 15 060 15 900 |4 070 - 18 080 |10 220 - 2 780 18 990 no7 540
1972-16 630 |4 020 15 190 1; 450 |4 790 - 1; 580 11 350 - 3 040 21 ﬁTO 11 120
1976 120 430 230 13 230 16 900 |4 070 - 1 0 112 490 - 2 630 21 420 230
19;7 19 530 |§ u%o 1% 6%0 14 810 5 610 4 210 12 580 10 H%O - 2 780 21 220 é; 2?0
1978 |20 740 ! 3 04O 15 500 15 840 |5 890 |5 700 |14 730 |12 010 - 2 250 22 200 §17 900
1979 |21 800 | 2 780 15 380 15 870 |6 490 |5 920 |14 310 |11 500 3 770 1 360 22 760 121 gho
1980 |22 200 |2 7h0 '15 b50 14 980 16 540 [6 130 |14 150 {12 020 3 940 1 230 22 610 121 990



B. Vdlilaskentalinjan vHylit

Taulukko 1.
' Autoja ja raitiovaunuja syyskuun keskimifriisensi arkip#iviind klo 6-20
[Caate 1.LAnsi-p.Meiland. 5. Munkkin Ji . Manner- |5.Suo- |6.Ratapi{7.Mikel.[8. Himeent 9.Kiisk.10.Ky1d- [l1.Kulos. 1-11
viy 14 silta ; silta heimint) katu| hant. katu silta katu saaren siltal yht.
MOLEMMAT SUUNNAT YHTEENSK Vebunitis
1963 - 3 21 440 27 550 - - - - - - 23 410
1964 (13 780 ’ 25 660 32 250 B - - - - 31 580
1965 114 890 BS - 35 030 B - B - - - 35 480 :
1966 {21 030 i - 35 070 6 440 - 27 840 | 15 730 - 4 310 38 750| . .
1967 {21 730 |6 640 27 860 38 920 6 700 - 31 170 | 19 140 B 4 750 4y 280J201 190
1968 (22 220 |7 840 24 110 33 670 6 450 - 29 990 | 19 090 - 4 970 43 650191 910
1963 {25 250 |8 480 28 030 32 210 7 580 - 33 790 | 16 530 - 5 270 43 630200 770
1970 (27 080 {7 680 29 470 35 160 7_650 - %23 400 | 17 970 - 5 230 45 510|209 210
1971 .33 780 |7 480 28 090 38 750 9 180 - 30 430 | 16 850 - 5 590 49 020{219 170
1972 (33 730 {8 u4o 30 210 41 490 8 910 - 34 500 | 19 540 - 6 020 45 290228 130
1973 134 620 |8 210 30 460 35 190 9 510 - 39 040 | 21 070 - 5 290 46 680230 070
1974 i37 680 {7 750 31 110 33 810 8 210 - 37 060 | 21 070 B 4 800 40 570(222 060
1975 36 250 |9 140 30890 36 470 8 820 - 36 370 | 24 280 - 5 720 43 650231 590
1976 39 720 (6 830 28 340 34 550 8 240 - 35 530 | 23 360 - 5 160 42 120|223 850
1977 39 470 |8 210 31 220 30 590 |11 070| 8 600 28 210 | 21 060 B 5 510 44 500{228 440
1978 38 890 |7 480 32 230 33 270 |11 400 |11 290 31 660 | 23 110 - 4 500 4y 440|238 270
1979 '40 870 16 940 31 3%0 33 340 [12 87012 240 31 300| 23 570 | 7 260 2 680 45 160{247 560
1980 41 830 |6 810 31 480 31 910 |12 900 (12 420 30 410| 24 390 | 7 680 2 330 44 970|247 130
(9¢s 31714 Foey 3513 34 199 46 |1, 9¢ 39535 11279 9617 2930 48733 289825




Auto- ja raitiovaunuliikenne syyskuun keskimiliridiseni

MRS s arkipfivind klo 6-20 vuosina 1963-1980
C. Ulkolaskentalinjan viyl&4t
Auto.]a Jja raitiovaunuja syyskuun keskimiifriisend arklpzhvéin& klo 6-20
Vuosi|1.L4nsi-2.0taniem)3.L4nt .. Turun-5.Vihdin-6. Nurmij.7.Tuusu-8.Vanha I9 Vanha ‘10 Lahden-11.Porvoon|12.1t4- 1-12 |Muutos
viylH silta M.ti tie tie tie ! lan Tuusul.! Porvoont. tie M.tie vHAylH yht.
M-tie tie I ;
Keskugtaan
1963 - 3 i ais o 5 = : 3 % o ;
1964 6 590 | 5 160 . . |5 620 L 37950 = 6 060 . 2 900 = ryepy o
1965 7 630 | 6 060 4 730 | 5 0Bo 2 Bs0 4y 240 - 6 150 , 3 630 - 2 h8o 30 2Bo:
| 196610 240 § 730 3 400 | 4 790 3 020 5 640 - 6 920 3 500 - 2 970 k5 210
1967110 620 5 840 5 400 | 6 060 % 150 5 050 - 7 610 . | 3 890 - : 2 470 50 070! 100,0
1968;11 160 8 olo 6 740 | 5 370 3 460 5 030 T 190 1 690 . . [ 4§ 580 - I 2 B30 56 090: 112,0
1969 .12 210 5 650 6 340 |5 930 3 870 5 910 7 990 1 970 ¥ i 3 B70 - F 3970 < 5T 710 115,35
1970 12 830 7 800 6 790 ; 6 010 4§ o010 9 730 B 760 3 230 . f 3 220 - 4 4oo 66 780 133,4
' 1971 17 140 7 280 8 000 |5 030 5 220 7 260 9 o4o 2 880 - ! 5 500 - 4 120 71 4701 142,7
' 1972 17 560 7 890 B 790 [ 6 630 7 080 8 590 9 300 4 330 o 5 840 1 710 2 750 Bo 450, 160,7
| 1973 16 110 7 970 9 180 [ 8 Buo 7 obo B 670 10 440 3 180 - 5 050 1 550 3 130 | B1 160 162,1
! 197418 560 7 490 7 770 | 7 990 7 1b4o 8 470 B 710 3 780 1 630 6 080 | 1 620 2 8B40 | B2 oBo. 163,9
197519 620 8 470 9 190 | 7 530 7580 | 9 990 | 9 230 4 210 1 740 8 170 | 2 410 2 660 - 97 BUO' 195,k
| 1976!19 290 B8 550 9 070 |9 620 6 780 14 660 9 310 3 790 1 580 9 970 2 680 2 540 97 Bho 195,14
| 1977120 150 9 020 10 590 | 8 B60 7 680 11 760 9 610 3 B70 1 990 10 130 | 2 690 3 030 f 99 380 198,5
{ 197818 150 8 250 11 840 |9 770 7 990 12 980 110 190 3 580 2 050 7 320 2 Blo ! 2 860 [ 97 790; 195,3
1979.19 070 8 120 11 580 |9 670 7 W90 14 820 10 500 3 920 2 000 11 400 2 600 | 2 700 '103 BTOI 207,4
198019 630 8 030 11 690 |9 380 8 020 16 290 (10 340 4§ 120 2 130 10 470 2 360 | 3 6ho 106 030 ! 211 B
Keskustasta | i !
| i ]
1963 Sty ol : 3 s : ; - e~ . ST - 1596 1 . .
1964 | 7 190 | 4 820 . . |5 360 ‘1o 3890 | - 6 280 ok 3 240 | - 2220 | .. |
1965| 7 270 5 8B40 5 070 |4 950 3 110 3 890 j = 6 320 oo 3 590 | - 2 690 ‘ 42 730 :
1966 (10 790 5 050 4 950 |4 640 2 900 5 050 | = 6 B8ho . 3 470 s 3 310 ; 47 000‘
1967 (11 110 5 310 5 490 |5 510 23530 ¢ 5 3530 | - 7 660 ' = 3 820 - 2 940 ] 50 100 100,0
1968 |11 060 5 3510 7 100 |5 280 3 930 | 6 250 ! 7 200 1 Th4o . . 5 010 = 3 490 | 56 3?0] 1125
1969 {13 040 5 770 6 240 15 540 3 820 i 5 950 T 770 1 960 =LA 3 940 = 4 210 58 240 | 116,2
1970 |14 250 6 560 6 620 |6 250 3970 : B 720 | B 430 | 3 280 <l 3 790 = 3 680 ’65 550 | 130,8
1971116 640 7 180 B 020 |5 290 : 5 440 | 7 Bho 8 750 | 2 890 ~ 4§ hhyo > 3 970 | 70 k60 140,6
1972116 170 | 7 030 |7 970 |5 170 ! 6 550 | 6 550 10 050 | 3 220 6 270 | 870 | 3 170 |73 020 | 145,7
1973 |18 510 8 330 8 890 18 290 |, 6 630 . B8 560 10 500 | 3 320 P 5 440 | 1 320 ! 3 4oo 83 190 | 166,0
1974 {19 120 7 780 B 220 ‘8 000 | & 370 7 940 B 730 ' 3 600 1 650 6 420 | 1 530 3 190 { B2 550 ! 164,8
1975 |16 630 7 620 8 550 7 840 | 6 650 10 h30 | 8 3h0 b 480 1 890 8 380 | 2 150 3 010 | 85 970 ! 171,6
1976 (20 430 7 440 B 640 |7 640 T 140 11 160 i 8 630 4§ 010 1 730 9250 , 2 270 2 130 | 90 470 ! 180,6
1977 (19 320 8 310 B8 890 ;8 380 | 7 630 13 190 | 9 180 I 240 2 000 7 700 | 2 690 3 080 94 610 ! 188,8
1978 120 740 7 810 10 040 9 580 ' B8 700 12 750 |19 170 4 4o 2 020 8 470 | 2 770 | 3 300 f99 760 | 199,1
1979 21 Boo 7 L60 9 B90 {9 930 | B 390 12 450 9 710 § sho 2 160 9 860 . 2 580 '3 060 401 830 | 203,3
1980 22 200 8 030 10 360 ‘9 4o 8 030 12 280 |9 530 4 080 2 160 9670 » 2220 |3 710 101 690 | 203,4
i ; :




Taulukko 1.

C. Ulkolaskentalinjan viylit

Autoja Ja raitiovaunuja syyskuun kesk1mﬁarﬁlsenﬂ arkipdivini klo 6-20

. ; Lansi—E.Otaniem.j Lint, .4, TurunJS Vihdin46. Hurmi;j; Tuusu-8.Vanha '9,Vanha 10. Lrahd.en-ll.Pr:n:*\.vr:ncmi12.It:%l-I 1-12 ' Muutos
r vﬁylaj silta M-tie tie tie tie lant. f Tuusul./i Porvoont. tie M.tie i vﬂqu yht, |
i f ' tie r : | !
7 S e s 5 : = . e 2 - 3 210 |
11964 | 13 780 | 9 980 . « |10 980 vis ? ) - ;12 "3l ! o 6 140 - 4 210! .
11965 | 14 900 | 11 900 9 800 (10 030 !5 960 8 130 - 112 470 | : 7 220 - 5170 ! 73 010
11966 | 21 030 9 780 8 350 | 9 530 |5 920 |10 690 - 13 760 | . 6 970 - 6 280 | 92 210
| 1967 | 21 730/ 11 150 |10 B90 (11 570 | 6 260 |10 180 - 15 270 < v 7 710 - 5 410 100 170 | 100,0
| 1968 | 22 220 13 350 (13 840 (10 650 | 7 390 (11 280 14 390 | 3 430 " 9 590 - | 6 320 112 460 112,3
11969 ' 25 250 11 420 112 580 (11 470 |7 690 (11 860 15 760 | 3 930 i 7 810 - 8 180 115 950 | 115,8
ol ,___21_339"_1A_Jﬁﬂ |13 410 |12 260 | 7 980 [18 450 17 190 | 6 510 = 7 010 - 8 080 132 330! 132,1
1971 | 33 780 460 |16 020 |10 320 10 660 |15 100 17 790 | 5 770 9 g0 87030 141 930  1UT,7
1972 ! 33 730 1u 920 16 760 |11 800 13 630 |15 140 19 350 | 7 530 . 12 110 2 580 5 920 153 470 ! 153,2
1973 ! 34 620 | 16 300 |18 070 |17 130 (13 670 [17 230 20 940 | 6 500 L 10 490 2 870 6 530 164 350 f 164,1
. 1974 | 37 680 15 270 15 990 |15 990 13 510 {16 410 17 440 | 7 380 3 280 12 500 3 150 6 030 164 630 | 164,4
1925 | 36 250 | 16 090 |17 740 |15 370 14 230 !20 420 17 570 | B 690 3 630 16 550 4 560 5 670 183 810 | 183.5
©1976 | 39 720 15 990 [17 710 |17 260 A3 920 |25 820 17 940 | 7 800 3 310 19 220 § 950 4670 188 310 | 188,0
1977 | 39 470 17 330 19 480 |17 240 15 310 |24 950 18 790 | 8 110 3 990 17 830 5 380 6 110 193 990 | 193,7
1978 | 38 890 | 16 060 |21 880 |19 350 16 690 (25 730 19 360 | 7 990 4 o070 15 790 5 580 6 160 197 550 | 197,2
1979 | 4o 870 15 580 21 470 [19 600 15 880 [27 270 20 210 [ 8 u60 4 160 21 260 5 180 5 760 205 700 | 205,14
(1980 | 41 830 16 060 22 050 (18 820 6 050 [28 570 19 870 [ 8 200 4 290 20 140 I 580 7 350 207 780 | 207,6
| | 27 . = Aswl U | _ |
198 81719 13 LS 2298 |1y 22338 3.582 29 337 doly \ 3oy 5C28 LET0L 81 Q017 352241
- 33033 5 9(.-3 A 4334



FRTieko L Auto- ja raitiovaunuliikenne syyskuun keskim#ir#iseni
arkipidiviind klo 6-20 vuosina 1970-1980

D. Poikittaislaskentalinjan viylit

Autoja ja raitiovaunuja syyskuun keskimifriiseni arkipiivini klo 6-20
Vuesi ) yyurim)2.Pirkkod3.Mets&-U.Haka- [5.Nordens. [6.Helsingin-|7.Kaivok. |8.Alek- 9.Pohj.esp 10.Et.esp 11.Teh- |1-11 |
tie lant. 1lint. mient. kidldink.l katu santerink. lanadi lanadi taank.}yht.
Linteer F :
1970 3 980 | 6 520 - - 16 690 13 850 , 13 790 2w 19 680 2 910 | 77 420
1971 = 4 890 | 7 740 - - 16 690 11 090 13 130 4 240 11 880 3 650 | 73 310:
1972 | 6 260 | 4 980 - - 14 760 11 300 -~ 13 060 4 140 14 180 2 240 | 70 920
1973 | 10 240 | 4 460 4 o070 = 15 930 8 250 | 11 680 5 170 15 720 2 460 | 77 980
1974 ' 9 710 | 3 870 4 o010 - 14 700 13 530 11 810 3 990 12 450 2 520 | 76 590
1975 | 10 520 | 3 230 5 700 - 13 870 16 880 { 9 790 4 260 12 530 2 540 | 79 320
1976 | 11 050 | 3 310 7 150 - 16 850 17 340 9 680 3 510 11 550 2 b20 | 82 860
1977 | 11 160 | 3 140 6 250 5 990 14 830 17 240 9 340 4 200 12 o4o 2 110 | 86 300
1978 ! 11 810 | 3 510 7 390 8 oho 13 980 19 210 7 920 3 870 11 130 | 2210 | 89 050
1979 | 11 580 | 3 520 7 300 8 140 13 730 17 820 9 850 4 340 14 000 i 2 520 | 92 Bo0O
1980 | 11 700 | 3 k20 7 010 8 170 13 530 16 710 9 960 - 14 060 | 2 310 | 86 860
Iti&n ,
1970 5 080 | 6 120 - - 19 090 11 330 14 770 S 14 700 2 7h0| 73 830
1971 6 190 | 6 790 - - 19 090 12 670 17 340 1 090 14 910 3 500 81 580
1972 | 10 380 | 5 980 - - 9 570 10 810 14 160 1 190 16 hho 2 690! 71 220
1973 9 850 | 4 480 4 560 - 15 010 12 820 17 240 1 750 13 450 2 820| 81 980
1974 | 10 060 | 3 600 4 410 - 15 110 13 450 14 140 1 670 14 370 2 710( 79 520
1975 | 10 110 | 3 710 7 080 - 13 970 14 160 15 060 1 420 12 330 2 970| 80 810
1976 | 10 330 | 4 210 7 010 - 14 110 16 150 11 870 1 510 10 880 2 b20| 78 490
1977 9 740 | 3 olo 5 780 7 020 15 780 16 590 13 940 1 540 14 090 2 720| 90 240
1978 | 11 480 | 3 710 7 280 8 200 13 500 17 120 13 750 1 560 13 220 2 h9o| 92 310
1979 |10 830 | 3 880 | 7 100 8 180 13 910 16 890 16 660 1 660 13 810 2 970| 95 890,
1980 | 10 B30 | 3 540 6 970 8 480 13 530 16 300 16 320 - 13 880 2 750| 92 590
Molemmat suunnat yhteens}
1970 9 060 |12 640 - - 35 780 25 180 28 560 | . . 19 680 | 14 700 5 650{151 250|
1971 |11 080 |14 530 | = = 35 780 23 760 30 470 5 330 11 880 14 910 7 1501154 890,
1972 |16 640 {10 960 : - - 24 330 22 110 27 220 5 330 14 180 16 4ho 4 930 142 140
1973 |20 090 | 8 940 | 8 630 - | 30 9ko 21 070 28 920 ! 6 920 15 720 13 450 5 280159 960
1974 |19 770 | 7 470 8 420 = 29 810 26 980 28 950 5 660 12 450 14 370 5 230156 110!
1975...20 630 | 6 90 112 780 - 27 _840 31 040 24 850 5 680 12 530 12 330 5 510 160 130,
1976 (21 380 | 7 520 |14 160 - 30 960 33 lgo 21 550 5 020 11 550 10 880 k80161 350
1977 20 900 | 6 180 ‘12 030 |13 010 30 610 33 830 23 280 5 740 | 12 0ko 14 090 4 830|176 540,
1978 |23 290 | 7 220 14 670 |16 240 27 480 36 330 21 670 5 430 I 11 110 13 220 | & 700|181 360!
1979 izz 410 | 7 400 14 400 |16 320 27 640 | 34 710 26 510 6 000 1% 000 13 810 | 5 490188 690
1980 |22 530 | 6 960 13 980 |16 650 27 060 | 33 010 ! 26 280 - 14 060 13 880 | 5 060 179 450,
iz ' | i - ! AT ~ 14283 | JuléY Y35Y 393590 23652



Taulukko 2,

Eri ajoneuvoryhmien

likennemddrien kehitys

syyskuun keskim#&riisens arkip#ivini klo 6-20
vuosina 1965 - 1980

A. Sis&laskentalinja

Vuosi

Henkild- | Paketti-

i ! . Kuorma- - Linja=- | Raitio- Autot ja?

, | autot autot | ja rekka- = autot vaunut raitiov. |

j | | _autot yht .

| 1965 | 131 230 |14 640 | 17 230 4 180 167 280

11966 | 1ko 920 | 15 050 | 16 800 3910 176 680

1 1967 | 130 480 19 410 | 13 180 [ 17 550 4 o010 184 630
1968 | 136 640 19 410 | 13 370 | 16 860 4 010 190 290

1 1969 | 148 530 19 210 |14 330 v 17 130 3 950 203 950

1970 | 145 070 21 280 | 14 060 | 18 170 3 950 202 530
1971 | 146 800 25 390( | 12 390 ) | 18 110 3 500 206 190
1972 | 147 570 22 410 | 12 180/ | 17 690 4 120 203 970
1973 | 155 230 25 150 13 350 17 680 3 920 | 215 330

| 1974 | 144 o010 22 160 12 090 17 410 4 020 199 690

11975 | 157 850 20 010 11 500 16 420 3 670 | 209 450

1976 1 139 320 | 18 950 10 590 15 780 4 000 188 640 |
1977 | 143 980 | 18 100 9 940 15 850 4 000 191 870 |
1978 | 153 830 18 800 10 110 15 450 3 600 201 790 |

1979 | 156 590 18 960 9 950 16 200 3 540 205 240 " me

1980 | 153 290 18 510 9 690 15 710 3 550 200 8501 ¢

B Vdlilaskentalinja

Vuosi | Henkils- Paketti- Kuorma- | Linja- Raitio- Autot ja

' autot autot Jja rekka-' autot vaunut | raitiov,

autot ; Mhtic. |

- 1967 | 145 690 18 970 19 570 15 570 1 390 201 190

, 1968 | 138 330 18 560 18 710 15 020 1 290 191 910
1969 | 147 730 | 17 100 19 090 | 15 710 1 140 200 770
1970 1152 360 | 20 570 | 18 610 f 16 U420 1 250 209 210
1971 | 157 200 | 26 510 | 17 850 | 16 540 1 070 219 170 !
1972 | 172 360 22 700 | 15 140 | 16 680 1 250 228 130 !
1973 1171 070 24 570 16 440 | 16 800 1 190 230 070
1974 1164 180 | 22 680 | 17 130 | 16 780 1 290 222 060
1975 1178 770 | 20 810 | 15 190 . 15 640 1 180 231 590
1976 | 173 360 . 19 470 14 870 | 15 080 1 070 223 850
1977 1177 110 ! 20 280 14 720 | 15 200 1 130 228 440
1978 | 185 760 | 20 110 13 830 . | 15 420 | "1 160 ° 258 gn0).
1979 1192 810 | 21 590 16 340 | 15 750 | 1 o070 | 2ky 560
1980 | 191 260 | 21 830 16 920 16 030 1 120 247 13095

Huom! v, 1965 - 1966 henkild- ja pakettiautot yhdessi

V. 1974 tiedot toukokuulta



Taulukko 2.

Eri ajoneuvoryhmien liikennem#irien kehitys
syyskuun keskiméédrdiseni arkipiivini klo 6-20
vuosina 1965 - 1980

C. Ulkolaskentalinja

|

T
|
|

Vuosi ' Henkilds- Paketti~- Kuorma- Linja- | Raitio- , Autot ja
| autot autot | Jja rekka- | autot |vaunut | raitiov.
! ; ! autot | | yht.
! 1967 | 74 500 8 250 11 640 I 5 780 | - 100 170 |
| 1968 | 85 660 9 460 11 540 | 5 800! =~ 112 460 |
1 1969 | 87 900 8 040 13 700 \ 6 310 | = 115 950 |
1970 | 96 860 14 300 14 690 6 480 | - 132 330 |
1971 ' 105 400 15 660 | 14 4lo 6 430 B 141 930 |
1 1972 © 114 650 17 090 14 800 6 930 - 153 470 |
1973 ' 125 920 15 800 | 16 040 . 6 590 - 164 350
1974 | 123 990 17 800 | 15 720 T 120 = 164 630 |
, 19;%*#1;55#200 16 540 | 15 080 ' 6 990 - 183 810
| 19 . 150 950 16 470 |14 340 i 6 550 - 188 310
1 1977 ' 154 900 17 070 | 15 410 | 6610| =~ 193 990 |
1978 158 000 17 030 |, 15 490 | T 0801 - 197 550 |,
1979 166 150 17 120 | 15 920 6 510 = | 205 700 !
11980 168 520 16 530 | 16 230 6 500 i - ' 207 780 iy
D. Poikittaislaskentalinja
Vuosi | Henkils- Paketti=- Kuorma- Linja- | Raitio=- ' Autot ja
- autot autot Ja rekka- | autot |vaunut . raitiov.
' autot ' | yht.
1970 | 113 460 18 230 12 990 | 3910 | 2 660 | 151 250
1971 i 114 610 20 030 | 12 940 | 3 760 | 3550 ;154 890 |
1972 | 105 160 18 130 | 10540 | L oko | 3 370 | 1h2 1ho
1973 119 340 20 600 |12 640 | 3 880 ! 3 500 | 159 960
11974 | 114 780 21 150 { 12 800 | 3920 | 3 460 ! 156 110
1975 | 123 440 17 600 ] 11 520 { 3890 ; 3 680 | 160 130
11976 | 1227240 17 960 | 13 310 | 3930 | 3 910 | 161 350
1977 138 050 18 270 | 12 510 | 3970 | 3 740 {176 540
1978 143 610 18 780 | 11 900 | 3700 3 370 | 181 360
1979 ' 148 o010 20 670 .12 020 ' 4 350 3 640 | 188 690
1380 140 210 19 040 | 12 360 | 4 770 3 070 |, 179 450

Huom! Vuoden 1974 tiedot toukokuulta
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