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ritetuista liikennelaskennoista tullaan myShemmin julkaise-
maan liikennevirtakaavion muodossa.

Raportin on laatinut valt.kand. Seppo Haataja. Piirrokset on
tehnyt piirtdjd Heli Virtanen ja konekirjoitustydn toimisto-
apulainen Raija Rikkonen.

Helsingissd 16. toukokuuta 1975

Seppo Haataja



Iv

TAULURROLUETTELO

1 Toukokuun ruuhka-ajan liikennem#irissi tapahtuneet muutokset
ve 1972 1974.

2 Rekisterdityjen moottoriajoneuvojen méiri Helsingissi wvuosi-
en 1965 - 1974 lopussa.

3 Ajoneuvoliikenne yhtend arkipdivini klo 6-20 vuosina 1963 -
1974.

4 Pdivi- ja vuorokausiliikenne eri laskentalinjoilla toukokuus-
sa 1974.

5 Aamuruuhkaliikenne klo 6 - 9.

6 Iltaruuhkaliikenne klo 15 - 18,



KUVALUETTELO

1 Keskimiiriisen arkipdivdliikenteen vaihtelut viikoittain
Mannerheimintiell&.

2 Sisdlaskentalinjan laskentapisteiden liikennemddrdt v. 1967-
1974.

3 Vdlilaskentalinjan laskentapisteiden liikennemdédrdt v. 1967-
1974.

4 Ulkolaskentalinjan laskentapisteiden liikennem#idrdt v. 1967-
1974.

5 Poikittaislinjan laskentapisteiden liikennem#firdt v, 1970-
1974.

6 Huipputunnin ja koko pidivdn liikennemfidrdn vilinen riippuvuus
gisf-, vdli- ja ulkolaskentalinjoilla.

) ¢ Huipputuntien liikenneméddrdt laskentalinjoilla.

8 Henkild- ja pakettiautojen osuus eri laskentapisteiden auto-
médristd klo 6-20.

9 Liikenteen siirtymdt Pitk&ltdsillaltd muille sisdlaskenta-

linjan vHylille ruuhka-aikoina.

10 Laskentapisteet.



VI

YHTEENVETO

Luotaessa yleiskuvaa Helsingin pd#vdylilld v. 1974 tapahtu-
neeseen liikennem#irien kehitykseen on aluksi todettava, et-
ti vuotta 1974 sivyttivit erilaiset poikkeusolosuhteet. Vuo-
den alkupuoliskolla vaikutti liikenteeseen energiakriisi ja
jdlkipuoliskolla joukkoliikennekokeilut.

Energiakriisi vdhensi liikennemddri& tuntuvasti niemen rajal-
la ja kantakaupungin rajalla. Niemen rajalla oli kokonaislii-
kennemdidri toukokuussa 1974 noin 8 % pienempi kuin puoli
vuotta aikaisemmin. Témi merkitsee sitd, ettd niemen rajalla
0oli liikenne klo 6-20 védlisend aikana arviolta 18 000 ajoneu-
voa pienempidd kuin oletetussa normaalitilanteessa., Vuoden
1974 jdlkimmidiselld puoliskolla liikenne pdlvidylillié kuiten-
kin lisdéntyi siinid mdirin, ettd energiakriisii edeltinyt
normaalitaso lienee saavutettu vuoden 1975 alussa.

Vuoden alkupuolella tapahtunut liikennem&frien pieneneminen
kohdistui sisdlaskentalinjalla eniten Pitkdnsillan ja Haka-
niemensillan liikenteeseen, N&ill&d vidylilld putosivat liiken-
nemidridt klo 6-20 yhteensd noin 11 000 ajoneuvolla. Ainoa
piinvastainen muutos tapahtui Mannerheimintielld, jolla pdi-
viliikennemdidrit kasvoivat noin 1 700 ajoneuvolla.

Vdlilaskentalinjalla tapahtuneet muutokset vuoden alkupuolel-
la osoittivat liikenneméirien yleistd pienenemistéd muualla
paitsi Lidnsiviayldlld, jolla laskettiin 4 100 ajoneuvon lisd~
ys klo 6-20. Ldnsiviyldn liikenteen kehitys vuoden 1968 jil-
keen on muutoinkin osoittanut keskimfiirin 2 500 ajoneuvon
vuotuista kasvua. Kulosaaren sillan liikenne on viime vuosi-
na lihestynyt 50 000 rajaa, mutta vuoden 1974 alun poikkeus-
oloissa liikennem#ird pieneni noin 5 500 ajoneuvolla.

Kaupungin rajalla tapahtunut liikenteen viheneminen nékyy
selvimmin Tuusulantielld, jolla péiviliikenne klo 6-20 pie-
neni yli 3 000 ajoneuvolla. Liikenteen kasvua sen sijaan oli
havaittavissa Vihdintielld ja Lahdentielld. Yleisesti ottaen
nlkolaskentalinjan liikenne on vuodesta 1968 l&htien kasva-
nut suhteellisesti nopeammin kuin muilla laskentalinjoilla.
Timd johtunee suuressa miidrin Helsingin ja sen naapurikunti-
en vilisen tytmatkaliikenteen lis&dintymisesti.

Poikittaislaskentalinjan liikenteessd kiintyy huomio ennen
kaikkea Helsinginkadun liikennemédfiréin voimakkaaseen kasvuun.
Vuoden 1973 syksylld Helsinginkadun pédivdliikenne oli noin
21 000 ajoneuvoa, kun se puoli vuotta myShemmin oli kasvanut
jo 27 400 ajoneuvoon.

Syksyllid alkaneista joukkoliikennekokeiluista vaikuttivat
pidédvidylien liikenteeseen eniten Mannerheimintien liikenneva-
lokokeilu ja Pitkinsillan kokeilu. Mannerheimintien kokeiluun
kuluneen raitiovaunuohjelman aikana pienenividt Mannerheimin-
tien liikennemiirit klo 6-20 noin 1 500 ajoneuvolla. Vastaa-
vana aikana havaittiin Helsinginkadun poikittaisliikenteen
kasvaneen noin 2 000 ajoneuvolla ja Mechelininkadun liiken-
teen samoin 2 000 ajoneuvolla. Linja-autoja suosivan liiken-
nevalo-ohjelman aikana kasvoi liikenne Mannerheimintiell&
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noin 3 000 ajoneuvolla. Poikittaisliikenteen kasvu laajeni
Helsinginkadulta mySs Nordenskidldinkadulle ja Reijolanka-
dulle. Yleisesti arvioiden kokeilun aiheuttamat muutokset
liikennem8&riin olivat vihidiset.

Pitkdnsillan joukkoliikennekokeilun vaikutuksia liikennemZ&-
riin voidaan yleisesti kuvata siten, ettid Helsingin esikau-
punkialueiden ja kantakaupungin vidlinen liikenne pieneni kun
taas poikittaisliikenne kasvoi. Pitkdnsillan sulkeminen ruuh-
ka-aikoina muulta kuin joukkoliikenteeltd aiheutti useita
liikenteen siirtymiid. Ndistd voidaan mainita ennen kaikkea
gsiirtymédt Hakaniemen sillalle ja Helsinginkadulle, joilla
kummallakin liikenne lis#di#ntyi noin 6 600 ajoneuvolla. Itse
Pitkédnsillan arkipdivdliikenteessid tapahtui noin 9 000 ajo-
neuvon viheneminen, joka edustaa 26 % sillan pdiviliiken-
teestd., Kokeilun haittapuolina tulivat esiin liikenteen siir-
tym&t Kruununhaan ja T$616n asuntokaduille. Konelaskentatu-
losten perusteella on syytd olettaa, ettd vuoden 1975 alku-
puolella tuntuvasti kasvaneet liikenneméidrit ovat kdrjistéd-
neet Pitkédnsillan sulkemisesta aiheutuneita haittoja.



1
JOHDANTO

Liikennesuunnitteluosasto on vuodesta 1967 lihtien suoritta-
nut vdhintddn kerran vuodessa ajoneuvolaskennat ns. kehdlas-
kentapisteissd, jotka sijaitsevat kaupungin rajalla, kanta-
kaupungin rajalla, niemen rajalla ja Mannerheimintien suun-
taisella poikittaislinjalla. Kehdlaskentojen avulla on py-
ritty seuraamaan Helsingin keskustaan suuntautuvien liiken-
nevirtojen ja poikittaisliikenteen kehitystd sekd huipputunti-
liikenteen ja ajoneuvorakenteen muutoksia. Kausivaihtelusta
johtuvien liikenteen muutosten eliminoimiseksi laskennat on
suoritettu aina syyskuussa. Ndin on saatu vilitén vertailu-
kelpoisuus eri vuosien liikenneméirien kesken.

Vuonna 1974 jouduttiin kehflaskennat poikkeukselliseeti suo~-
rittamaan jo toukokuussa, Téhin oli syynd se, etti syyskuuk-
8i suunniteltiin laajoja Joukkoliikennekokeiluja, joiden etu-
k&teen oletettiin vaikuttavan useiden viylien liikennemii-
riin. Mainitusta syystd kehidlaskennat siirrettiin poikkeuk-
sellisesti jo toukokuuhun, jonka liikennem#firi& voidaan pi-
t&d vertailukelpoisina my8s syyskuun liikenneméérien kanssa.

Liikenteen aikavaihteluiden seuranta on resurssien puuttuessa
jidnyt melko vihille huomiolle. TémH epikohta tulee vuoden
1975 aikana osittain poistumaan, silld uusien laskentakone-
hankintojen ansiosta tullaan konelaskentatuloksia saamaan
kolmelta pddviyléltd. THmdn lisdksi tullaan saamaan uusia
vaihtelumuototietoja 14:s8ta liikennevalopisteestd. Tusista
vaihtelumuototiedoista laaditaan kuitenmkin oma erlillinen ra-
portti.
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LITKENTEEN KEHITYKSEEN VAIKUTTAVIA TAUSTATERIJOITA

241
Autokanta

120+

110 -

100+

Yksi liikennemdédrien kehitykseen vaikuttavista tekijdistd on
epdilemdttd autokannan kehitys. Vuodesta 1965 ldhtien on Hel-
singin autokanta kasvanut noin 37 000 ajoneuvolla. Vuoden
1974 lopussa Helsingissd oli noin 114 000 rekistertityd au-
toa, joista henkildautoja o0li noin 97 000.

Varsinkin ulkokehiéin liikenteessi tapahtunut voimakas kasvu
viittaa siihen, etti naapurikuntien autokannan kehitys on
myds otettava huomioon liikenteen syy-yhteyksid selvitetti-
essd., Vuodesta 1965 l&htien on Espoon, Vantaan ja Kauniaisen
autom8érd lisddntynyt nopeammin kuin Helsingin autom#ird.
Voidaaan havaita, ettd koko Helsingin seudun autokannan ke-
hitys on ollut varsin yhdenmukainen kaupungin rajan liiken-
teen kehityksen kanssa.

Autokantaa kuvaavat luvut on esitetty lé&hemmin taulukossal .
Alla oleva piirros kuvaa autokannan kehitysti Helsingissi ja
koko Helsingin seudulla sekd liikennettd ulkokehilli,

Autokanta koko
H:gin seudulla

|
' Liikenne kaupungin

1965 = 100 e
' rajalla

Autokanta Helsingissi

-65 -66 -67 -68 -69 -70 -71 -72 73 7%



2.2

Tydmatkaliikenteen kehitys

Tarkasteltaessa liikennemddrien kehitykseen vaikuttavia
taustatekijoitd on syytd luoda yleiskuvaus tydmatkan joh-
dosta syntyvidn matkustustarpeen kehitykseen. Toistaiseksi
ainoan kdyttokelpoisen vertailukeinon tyomatkaliikkumisen
kehityksestd tarjoaa tydpaikan sijainnin ja asuinpaikan si-
jainnin pohjalta tehtidvid kehitysvertailu.

Vuosilta 1960~T70 perdisin olevat videstdlaskentatiedot osoit-
tavat, ettd Helsingin kaupungin alueella tapahtuu tydpaikko-
jen hajaantumista kantakaupungin- ja esikaupunkialueiden vé-
1i118 sekd suuremmissa puitteissa Helsingin ja naapurikun-
tien v31illd. Esikaupunkialueilla asuvan, mutta kantakaupun-
gissa tydssi kdyvin viestdn suuruus on vuosina 1960-T0 li-
sdintynyt noin 21 600 hengelli. Samana aikana on kantakaupun
gissa asuvan ja tytssi k8yvin viestdon mddrd vEhentynyt noin
38 100 hengelld.

Asuinpaikka - Tydpaikka Helsingin tyossidkidyvd viestd
v. 1960 | v. 1970 | Muutos -
Kantakaupunki - Kantakaupunki 121 436 83 286 - 33150
Kantakaupunki - Bsikaupunki 9 682 10 071 + 389
Kantakaupunki - Muu 16 104 26 426 + 10322
Esikaupunki - Kantakaupunki 56 247 77 902 + 21655
Esikaupunki - Esikaupunki 23 878 34 260 + 10382
Esikaupunki - Muu 10 577 35 827 | + 25250

Vuosina 1960-70 on tydpaikkojen mé#rd Helsingissd lisiinty-
nyt 273 000:sta 314 000:en eli 15 %. Vastaavana aikana on
Helsingin tydssd kdyvd viestd lis#intynyt 240 000:sta

272 000:en henkeen eli lukumiirdisesti vihemm&n kuin tyd-
paikkamdird, Tydpaikkaomavaraisuuden kasvu on osaltaan vai-
kuttanut siihen, ettd naapurikunnissa asuvan viestdn osuus
Helsingissid tydssd kidyvdsti viestdstd on kasvanut, miki il-
menee myds seuraavasta.

Asuinkunta - TySkunta Pendeldivd viestd
v. 1960 | v. 1970 | Muutos

Helsinki - Espoo 1224 5227 + 4003
Helsinki - Vantaa 2036 5405 | + 3369
Helesinki - Muu 4277 3448 - 829
Espoo -  Helsinki 17713 | (29401 | + 11688
Vantaa - Helsinki 1153%6 {23829 + 12293
Muu - Helsinki 12050 {§7§4q + 15290

Edelld esitettyjen lukujen pohjalta on tehtivissi johtopii-
t6s, ettd Helsingin kantakaupunki on sdilynyt voimakkaana

tydpaikkakeskittymédnd kun taas asuinaluevydhyke on siirtynyt
kauemmaksi. Tdmd merkinnee samalla sitd, etti ihmisten tyo-



matkapituudet ovat kasvaneet ja matkustustarve lisédéntynyt.
Missd laajuudessa edelld kuvattu tyopaikkojen ja asuinpaik-
kojen loitontuminen on vaikuttanut seuraavassa esitettdviin
liikennemdidrien muutoksiin ei selvii tdssi raportissa. To-

dennikdinen syy-yhteys on kuitenkin pidettivi mielessi 1lii-
kenteen muutoksia tarkasteltaessa.
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ENERGIAKRIISIN VAIKUTUS HELSINGIN LITIKENTEESEEN V.

wn

1974

Vuosina 1967-73 kasvoi liikenne yleisesti kaikilla laskenta-
linjoilla. Keskimddrdiset kasvuprosentit vuotta kohti olivat
gseuraavat:

- ulkolaskentalinja (kaup. rajalla) + 7 % vuosi
- védlilaskentalinja (kant.kaup. rajalla) + 3 % vuosi
- sisdlaskentalinja (niemen rajalla) + 2 % vuosi

Vuoden 1973 lopulla alkanut energiakriisi vidhensi kuitenkin
liikennemddrid tuntuvasti niemen rajalla ja kantakaupungin
rajalla. Niinpd niemen rajalla oli kokonaisliikennem&ddrid tou-
kokuussa 1974 noin 8 % pienempi kuin puoli vuotta aikaisem-
min syyskuussa. Kantakaupungin rajalla vdhennysti tapahtui
kyseiseni aikana noin 2 %. Kaupungin rajalla liikenne pysyi
entisell&d&n. Todellisuudessa energiakriisin vaikutusta voi-
daan pitdd vieldkin suurempana, mikdli huomioidaan tapahtu-
matta jddneen kasvun suuruus.

Arvioidaan, ettd toukokuussa 1974 oli liikenne niemen rajal-
la laskentapiividni klo 6~20 arviolta 18 000 ajoneuvoa pienem-
pdd kuin oletetussa normaalitilanteessa. Ulko- ja vdlilasken-
talinjalla energiakriisi vaikutti liikenteeseen tuntuvasti
vihemmén,

Energiakriisin vaikutuksia seurattiin yksityiskohtaisemmin
Mannerheimintien konelaskentojen avulla. Kuvassa 1 on esi-
tetty keskimdidrdisen arkipidiviliikenteen viikottaiset vaihte-
lut lokakuusta 1972 vuoden 1974 loppuun.

tiellid.
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Kuvan perusteella on tehtdvissi seuraavia havaintoja:

- liikennemddrien viikottaiset vaihtelut ovat vuo-
sittain olleet hyvin yhdenmukaisia

- energiakriisin puhjettua joulukuussa 1973 ovat 1ii-
kennemddrit pysyneet systemaattisesti edellisen
vuoden miirien alapuolella

- liikenteen kasvu nopeutui vuoden 1974 Jdlkimmidisel~
18 puoliskolla siind mi#rin, ettd energiakriisii
edeltédnyt normaalitaso lienee saavutettu vuoden 1975
alussa.

Yksittdisilld vdylilld ilmenneet muutokset on esitetty taulu-
kossa 1 .



Taulukko1. Toukokuun ruuhka-ajan liikennemiddrissé tapahtuneet prosentu-
aaliset muutokset v. 1972 - 1974.

Laskentapiste klo 6-9 klo 15-18
Sis#laskentalinia
Lauttasaaren silta - 12,5 - 6,8
Lapinlahden silta + T,1 - 12,4
Merikannontie - 6,2 @ 6,2
Meckelininkatu - 5,6 - 29,6
Runeberginkatu + 2,4 - 4,0
881 6nkatu - 5,9 - 8,1
Pitkisilta - 71,5 + 1,8
Hakaniemen silta - 13,4 - 1,9
Fﬁlilaskentalinja
Léngiviy1i - 3,1 . g
Meilahden silta - 5,5 - 19,2
Munkkimiemen silta + 1,1 - 8,1
erheimintie - 16,3 - 9,6
Suokatu - 8,6 - 10,2
Mikel#nkatu + 10,7 + 0,4
Himeentien silta + 19,4 + 4,2
Kylisaarenkatn - 21,0 - 26,8
Rulosaaren silta - 14,6 - 26,7
Ulkolaskentalinia
Léngiviyls ; - 3,1 + 5,0
L8ntinen moottoritie + 14,4 + 4,3
Vanha Turuntie - 7,2 + 15,4
Vihdintie - 2,9 = 1,3
;Nﬁrmijﬁrventie - 15,4 - 20,1
TMuusulantie - 6,1 - 8,3
Kirkkotie + 1,8 + 16,0
Ko0111inen moottoritie + 35,1 + 20,2
Ttdviy1a - 27,2 - 30,7
. -
Esikittaialggkentalinja
ﬂuurimestarintie + 84,7 + 87,6
Pirkkolantie - 43,7 - 41,4
Nordenskisldinkatu + 2,6 - 6,1
B013:I.ngir:ua:a.tu - 15,4 - 12,7
tlivokatu - 2,0 + 1,2
eksanterinkatu - 0,4 - 13,0
Shjoisesplanadi - 22,0 - 3143
“teliesplanadi - 8,9 - 11,7
¢htaankatu - 10,1 - 13,3




4
PATIVALIIKENNE XKLO 6 - 20
4.1
Sisdlaskentalinia
Niemen rajan ylitti klo 6-20 vdlisend aikana molemmat suun-
nat huomioiden yhteensid 200 200 ajoneuvoa. Yleispiirteend
vuoden 1974 aikana tapahtuneelle kehitykselle olivat lihes
kaikilla vdylilld energiakriisin johdosta pienentyneet 1ii-
kennemddridt. Vuonna 1974 vallinreen poikkeustilan takia seu-
raavassa tarkastellaan vidylidkohtaisia liikennemiirinmuutok-
sia useamman viime vuoden ajalta.
Ajoneuvoja klo 6—20,toukokuu 1974 Ajoneuvomiddrien keskimdiridinen muutos
vuodessa
v. 1968 - 1973 1973 - 1974
Lauttasaaren gilta 21022 + 400 - 2200
Lapinlahden silta 25775 + 2200 - 300
Merikannontie 7994 + 300 - 400
Mechelininkatu 17996 + 300 - 3600
Runeberginkatu 22188 + 200 + 300
T6616nkatu 9018 + T00 - 600
Mannerheimintie 33490 - 1000 + 1700
Pitkdsilta 36574 + 300 - 3800
Hakaniemen silta 26147 + 1500 - 6900
Yhteensi 200204 + 4900 - 15800

Viisivuotisjaksona 1968-73 kasvoivat liikennemddrit lukumédz-
rdisesti eniten Lapinlahden sillalla ja Hakaniemen sillalla.
Hakaniemen sillalla tapahtunut kehitys on seurausta ennen
Joukkoliikennekokeilua vilityskykynsi ylidrajoilla toimineen
Pitkdnsillan liikenteen kasvun pysihtymisestd.

Mannerheimintien liikenteessi esiintyi vuosina 1968-=T1 huo-
mattavaa vihenemisti, mutta uusien liikennejérjestelyjen myd-
td ovat pdivdliikennemidrit vuodesta 1971 ldhtien kasvaneet
noin 1000 ajoneuvoa vuodessa.

Té61ldnkadun pdivdliikenne, noin 9500 ajoneuvoa, ei mHdrdlli-
sesti ole merkittidvidn suuruinen., Huomioitaessa kuitenkin noin
700 ajoneuvon vuotuinen piividliikenteen lisdys, on T&8ldnka-
dun liikenteen kasvua pidettdvi suhteellisen suurena.

Vuoden 1974 alkupuolella tapahtunut liikennemiirien pienene-
minen kohdistui eniten Pitkinsillan ja Hakaniemensillan 1ii-
kenteeseen, N&illd vdylilléd putosivat liikennemiirit klo 6-20
yhteened noin 11 000 ajoneuvolla.

Ainoan merkittividn poikkeuksen v. 1974 muodosti Mannerheimin-
tie, jolla pdivdliikennem#irit kasvoivat poikkeusolosuhteissa
noin 1700 ajoneuvolla.



4.2
Vdlilaskentalinja
Védlilaskentalinjan vdylien yhteenlaskettu liikennem#iri klo
6-20 oli 226 500 ajoneuvoa. Viylidkohtaiset liikennemiirit on
esitetty kuvassa 3 ja liikennemdirien muutokset seuraavassa
taulukossa.
Ajoneuvoja klo 6—20}toukokuu 1974 Ajoneuvomitirien keskimdirdinen muutos
vuodessa
v. 1968 -~ 1973 1973 - 1974
Lénsiviyld 39022 + 2500 + 4100
Meilahden silta 7732 0 - 400
Munkkiniemen silta 31765 + 1100 + 900
Mannerheimintie 34665 + 1000 - 900
Suokatu 8236 + 400 B 1300
Mékeldnkatu 37238 + 1200 - 1400
Hidmeentien silta 21557 + 800 + 100
Kylésaarenkatu 4744 + 100 - 400
Kulosaaren silta 41500 + 800 - 5500
Yhteensi 226459 + T900 - 4800
Yleispiirteendi laskentapisteiden liikenteelle on ollut, ettd
liikennemi&rien kehitys on viisivuotisjaksona 1968-1973 ollut
melko yhdenmukainen kaikilla po. vHylilli,
Kulosaaren sillan liikennemiir&it klo 6-20 ovat lihestymeet
Jatkuvasti 50 000 ajoneuvon rajaa, vaikkakin kasvusuuntaus
ndyttdd viime vuosina hpomattavasti hidastuneen.
Merkittdvin liikenteen kasvu on havaittavissa LinsiviylHlli,
Jonka liikennemdiréd on tasaisesti kasvanut noin 2500 ajoneu~
von vuosivauhtia,
Mannerheimintielld kasvoivat liikennem#irit vuosina 1969-72
varsin hyrkisti, minki jdlkeen on tapahtunut pienenemisti.
Mahdollisesti Mannerheimintien liikenteen vihenemiseen on vai-
kuttanut Helsinginkadun poikittaisliikenteen kaswvu.
4.3
Ulko laskentalinja

Kaupungin rajan ylittdvi liikenne on kokonaisuudessaan kasva-
nut enemmén kuin muilla laskentalinjoilla, Piividliikenteen
kasvu on ollut noin 10 000 ajoneuvoa vuodessa. Pdiviliikenne
klo 6-20 kaupungin rajalla oli v. 1974 noin 164 000 ajoneu-
voa., Vidyldkohtaiset liikenneméirit ilmenevdt seuraavasta:
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Ajoneuvoja klo 6-20, toukokuu 1974 Ajoneuvomdirien muutos vuodessa
v.e 1968 - 1973 ve 1973 - 1974
Lansividyld 39022 + 2500 + 4100
Otaniemen silta 16240 + 1000 - 700
Lédntinen moottori-
tie 15620 + 1000 - 2000
Turuntie 15892 4 700 - 800
Vihdintie 14833 + 1300 + 1400
Nurmijédrventie 16303 + 1100 - 500
Tuusulantie 17106 + 1200 - 3300
Kirkonkyléntie 7576 + 800 + 1000
Lahdentie 12325 + 600 + 2000
Porvoon moottori-
tie 3103 + 500 . 300
Itdviyld 5971 0 - 400
Yhteensi 163991 + 10700 + 1100
LMD [yt
4 T ES Linsisuunnassa tapahtunut liikenteen lisdintyminen nidkyy
' G selvisti Lansiviyl&lld, Otaniemen sillalla ja Lintiselld
i moottoritielld, joiden yhteenlaskettu liikenneméfiréin keski-
b mdérdinen lasvu on ollut noin 4500 ajoneuvoa vuodessa.
9 Muilla suunnilla kasvu on ollut nopeinta Vihdintielld ja Tuu-
9 5 sulantielld, joilla kummallakin on piiviliikenne klo 6-20
14 lisddntynyt vuodessa keskim8frin 1200-1300 ajoneuvolla. Tuu-
sulantielld tapahtui kuitenkin vuoden 1974 alkupuoliskolla
merkittdvin liikenneméirien viheneminen, PiAivEliikennetti ku-
vaavat luvut pienenivét energiakriisin aikana yli 3000 ajo-
neuvolla.
4.4

Poikittaislaskentalinja

Poikittaislaskentalinjalla lasketaan Mannerheimintien ja sen
jatkeen ylittineen poikittaisliikenteen suuruutta. Koska poi-
kittaislaskentalinjalla on systemaattisesti alettu laskea
liikennemd&ri& vasta v. 1970, ei poikittaisliikenteen kehi-
tyksestd saada tdytti kuvaa. Poikittaisliikenteen mé&rdéssi on
tapahtunut viime vuosina lievdi laskua, joka tédssi tapaukses-
sa johtuu niemelld sijaitsevien poikittaisviylien liikenteen
kehityksesti.

Ajoneuvoja klo 6-20 toukokuu 1974 Ajoneuvomidirien muutos vuodessa
ve 1970 - 1973 ve 1973 - 1974
Muurimestarintie 19479 + 3300 - 200
Pirkkolantie 7845 - 1300 - 1000
Metsdléntie 8459 . 0
" Nordenskitldinkatu 30239 - 1600 - 600
Helsinginkatu 27374 - 1300 + 6400
Kaivokatu 26420 0 -~ 2800
Aleksanterinkatu 5773 e 500 - 1200
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P-Esplanadi 12785 - 1300 - 2200
E-~Esplanadi 14806 - 500 + 1200
Tehtaankatu 5242 - 100 0
Yhteensid 158422 - 2300 - 400

Tuloksissa kiintyy huomio ennen kaikkea Helsinginkadun 1lii-
kenteen voimakkaaseen kasvuun. Vuonna 1973 Helsinginkadun
pidivdliikenne klo 6-20 oli 21024 ajoneuvoa, kun se puoli
vuotta mycdhemmin oli kasvanut jo 27374 ajoneuvoon. Muutok-
seen on vaikuttanut luultavimmin Helsinginkadun uusi liiken-
nejdrjestely.
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EUIPPUTUNTILITKENNE

5.1
Sisdlaskentalinja

Aamuhuipputunti alkoi kaikissa linjan laskentapisteissi
systemaattisesti klo 7.3%30. Tltahuipputunnin alkamisaika sen
sijaan vaihteli 15.30 ja 16.00 v#lilld. Aikaisempiin vuosiin
verrattuna tapahtui useillakin vdylilld huipputunnin siirty-
mid, jotka kuitenkin tulkitaan satunnaisvaihtelun aiheutta-
miksi.

Huipputuntien liikennem#idrit eri viylilli korreloivat varsin
voimakkaasti edelld esitettyjen pdivdliikennemédirien kanssa.

Ndin ollen missd pdiviAliikennemddrit olivat suuret, sielld
mySs huipputuntiliikennemiéirdt olivat suuret. Tdtd osoittaa
my8s kuva 6 . Suurimmat aamuhuipputunnin liikennem#irit oli-
vat Lapinlahden sillalla ja Hakaniemen sillalla, joilla ajo-
neuvomddrdt vaihtelivat 3400:sta 3700:an tunnissa. Iltahuip=-
putunnin aikana liikennem#irdt samoilla vidylilld jaivit
300-500 ajoneuvoa pienemmiksi. Iltaruuhkan aikana laskettiin
suurimmat ajoneuvomédrdt Pitkilldsillalla, noin 3800 ajoneu-
voa tunnissa. Vdylikohtaisen huipputuntiliikenteen vertailu
saisi mielenkiintoisen lisén, jos samanaikaisesti voitaisiin
esittdd kapasiteettiarvot eri viylilld. Tihin raporttiin
vertailua ei kuitenkaan valitettavasti saada mukaan.

Aamuhuipputunti Iltahuipputunti

Alkoi klo|liik. m#&r|ruuhk.s,.|Alkoi klo| 1iik. m##r|ruuhk.s.
S 1+ 8 2 |%osuus S 1+ 8 2 |%osuus

Lauttasaarensilta
Lapinlahdensilta
Merikannontie
Mechelininkatu
Runeberginkatu
T66l6nkatu
Mannerheimintie
Pitkésilta
Hakaniemensilta

2134 59 15445 2383 50
3744 76 16.00 3243 70
1040 87 15.45 971 54
2301 65 15430 1781 59
2093 59 | 16.00 2518 63
1023 83 16.00 920 54
2701 57 15.30 3332 60
3078 59 15.45 3871 59

e B Bt X K U R B
L] [ ] L ] L] . L ] . [ ] L]
AN AN A A AN A4 AN A AN
Q00000000

3426 81 16.00 5104 62

Liikenteen jakautumista eri viylille kuvaa tietylld tavalla
ruuhkaliikenteen suuhtajakautuma. Aamu- ja iltahuipputunnin
poikkeavuuksista huolimatta voidaan osoittaa sisikeh&114 viy-
1id, jotka selvidsti palvelevat ruuhkasuunnan liikennetti.
Tdllaisiin vdyliin kuuluu mm. Merikannontie, T&81ldnkatu Ja
Hakaniemensilta, joiden aamuhuipputunnin liikenteestid 80-90 %
suuntautuu kohti keskustaa.

Pédinvastaiseen ryhmidfn kuuluvat ne viylit, joilla huipputun-
nin lijkenteestd ei selvidsti voida erottaa ruuhkasuuntaa.
Tdllaisia vdylii ovat mm. Lauttasaarensilta, Mannerheimintie
Ja Pitkédsilta.
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Liikennemididrien jakautumista huipputunnin sisédlld selvitetdidn
seuraavassa huipputuntikertoimen avulla. Mdidritelld&n, ettd
huipputuntikerroin
huipputunnin liikennemddrd
*"7 x vilkkaiman 15 min 1iik.m3Ara.

Mitd terdvimpi ruuhkaliikenteen huippu on sitd pienempi on
huipputuntikerroin ja kdZMEen mitid tasaisempi ruuhkaliiken-
teen huippu siti suurempi on huipputuntikerroin. Sisikehdn
laskentapisteistd Pitk&lldsillalla ja Runeberginkadulla oli
huipputunnin liikenne varsin tasaisesti jakautunut sekd aa~
mulla ettd illalla. Hetkittdisi&d huippuja sen sijaan esiin-
tyi mm. Hakaniemen sillalla, T&66l6nkadulla ja Lapinlahdensil-
lalla. Taulukko seuraavalla sivulla.

Tseimmissa linja laskentapisteissi ajoittui aamuhuippu-
tunti aikaan 7.15-8.15. TIltahuipputunti vaihteli klo 15.30 ja
17.00 v&lilld samoin kuin sisélaskentalinjallakin.

Linsivdyl&dlld huipputuntien liikennem#irit olivat aamu-~ ettd
iltaruuhkan aikoina suurimmat. Mainittakoon, ettd Liénsiviyldn
iltahuipputunnin liikennemfifird 5400 ajoneuvoa oli suurempi
kuin milld&n muulla laskentalinjojen pisteelli. Kulosaaren-
sillan huipputuntiliikenneméfirit olivat aamu- ja iltaruuhka-
aikana noin 4300 ajoneuvoa., Vuonna 1972 laskettiin Kulosaa-
rensillalla iltahuipputunnin aikana 5700 ajoneuvoa. Vuonna
1974 tapahtuneen ruuhkahuipun pienenemisen syitd on vaikea
ryhtyd perustelemaan muilla kuin satunnaisvaihtelutekijdil-
14,

Huipputuntien liikennem#irien suuntajakautuma osoittaa Suo-
kadun ja Kyldsaarenkadun osalta liikenteen painottumista sel-
visti ruuhkasuuntaan. Mannerheimintielld sen sijaan ruuhka-
suuntaa oli huipputunnin aikana vaikea erottaa. Yleisend
piirteend vdlikehén laskentapisteille oli, ettid ruuhkasuunnan
liikenne muodostui pydredsti 70 % huipputunnin liikennemii-
rédsti.

Aamuhuipputunti Iltahuipputunti

Alkoi klo|liik.m#&r,|ruuhk.s.|Alkoi klo|liik.mddr.|ruuhk.s.
S 1+ 8 2 |%osuus S 1+ 8 2 |%osuus

Lé&nsivdyld
Meilahdensilta
Munkkiniemensilta
Mannerheimintie
Suokatu
Mikelidnkatu
Hé&meentiensilta
Kylidsaarenkatu
Kulosaarensilta

T.30 4636 T2 15.45 5408 69
7.30 1043 70 16.00 881 52
7.30 3798 T4 15.45 3214 59
T:15 3217 69 15.30 3461 51
7115 1051 84 15.45 1151 76
T.15 3817 72 15.45 4062 67
T.15 2379 74 16.00 2340 67
6.45 472 72 16.00 695 87
7.15 4352 76 16.00 4361 61




18

Huipputuntikertoimet eri laskentalinjojen pisteissi.
huipputunnin liikennemi&

Palppatnatikerroln = o ¥ilkkatrnan 15 min. Tiikenuentivt
Huipputuntikerroin
Sisdlaskentalinja Aamuhuipputunti Iltahuipputunti
Lauttasaarensilta 0.85 0.97
Lapinlahdensilta 0.81 0.88
Merikannontie 0.86 0.92
Mechelininkatu 0.87 0.89
Runeberginkatu 0.97 0.92
T6618nkatu 0.88 0.88
Mannerheimintie 0.81 0.94
Pitkidsilta 0.93 0.94
Hakaniemensilta 0.86 0.86
Vﬁlilaskentalinja
Meilahdensilta 0.84 0.87
Munkkiniemensilta 0.92 0.85
Mannerheimintie 0.90 0.98
Suokatu 0.84 0.83
Mékelédnkatu 0.86 0.96
Himeentie 0.92 0.92
Kyldsaarenkatu 0.72 0.85
Kulosaarensilta 0.86 0.86
Ulkolaakentulinja
Otaniemensilta 0.83 0.92
Lintinen moottoritie 0.89 0.95
Vanha Turuntie 0.93 0.87
Vihdintie 0.90 0.88
Nurmijédrventie 0.92 0.89
Tuusulantie 0.95 0.94
Kirkonkylédntie 0.91 0.86
Vanha Porvoontie 0.83 0.63
Koillinen moottoritie 0.86 0.88
Porvoon moottoritie 0.81 0.80
Ttdviayld 0.77 0.90

Huipputuntikertoimien mukaan esiintyi aamu- ja iltaruuhka-
huipuissa huomattavaa vaihtelua samoillakin viylilli. Timi
vaikeuttaa johtophftSsten tekoa siit#, poikkeaako huipputun-
tiliikenteen rakenne aamu- ja iltaruuhkassa vai johtuuko ero
sattumasta. Tdsti Huolimatta nHyttis siltd, etti vilikehin
laskentapisteistd Suokadulla, Kyldsaarenkadulla ja Meilahden-
sillalla huipputuntiliikenne ajoittui teriviin 15 minuutin
huippuun. Sen sijaan mm. Mannerheimintielli, Himeentiensil-
lalla ja Mdkelédnkadulla ruuhka-ajan liikenne huipputunnin si-
s4l1& pysyi melko tasaisena koko ajan.
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Ulkolaskentalinja

Aamuhuipputunnin alkamisaika vaihteli kaupungin rajan las-
kentapisteissd klo 6.15:sta 730:en. Suurimmat poikkeamat ta-
vanomaisista huipputuntiajoista olivat niilld kaupungin ra-
Jan ylittdvilld viylilld, joilla ajoneuvomidrdt jdivdt pie-
nimmiksi. Iltahuipputunnin alkamisaika vaihteli klo 15,30

ja 16.15 vdlilld. Huipputuntien poikkeamiin on suuressa mii-
rin vaikuttanut laskentapisteen etdisyys keskusta-alueelta.

Aamuhuipputunti Iltahuipputunti

‘&lkoj. klo liik.mﬁﬁr. ruuhk.s. AlkOi klo liik.mﬁﬁr. ruuhkosa
S1+8 2 %-osuus S1+8 2 %-osuus

Otaniemensilta T.30 2081 55 16.00 1997 51
Ldntinen moottorit 7.15 2063 69 16.15 1929 73
Vanha Turuntie T.15 1489 60 15.45 1585 55
Vihdintie 6.30 1638 75 15.30 1841 69
Nurmijédrventie 7.00 1732 67 15.45 1918 63
Tuusulantie T.00 1985 57 15.45 1801 5T
Kirkonkylédntie 6.15 722 67 16.00 980 54
Vanha Porvoontie 6.30 440 53 15.30 463 45
Koillinen moottorit 6.45 1667 . 77 16.00 1534 78
Porvooa moottoritie 7.1% 335 67 15.30 296 62
Itdviyld 6.30 584 69 15.45 T28 61

Linjan laskentapisteissid olivat suurimmat ajoneuvomiirit
Otaniemensillalla ja Léntiselld moottoritielld, joilla kum-
mallakin huipputuntien liikennemdirit pysyttelivdt 2000 ajo-
neuvon tienoilla. Tuusulantielld huipputuntiliikenne ruuhka-
aikoina jii jonkin verran em. ajoneuvomdirii pienemméksi,
mutta on syytd mainita, ettd lihes kolmas osa kaupungin ra-
Jan td118in ylittineisti kuorma- ja rekka-autoista ajoi Tuu-
sulantielld,

Kaupungin rajan ylityspisteissd jakautui huipputunnin koko-
naisliikennemféird yll&ttévién tasaisesti ruuhkasuunnan ja ei-
ruuhkasuunnan kesken., Keskimiédrin oli ruuhkasuunnan liiken-
teen osuus vain 63 % huipputuntiliikenteestd.

Huipputuntikertoimet osoittivat, etti varsinkin Tuusulantiel-
14, Nurmijdrventiellsd ja Li#ntiselli moottoritielld huippu-
tunnin liikenne jakautuil neljénnestunneittain vepsin tasai-
sesti, Pdinvastainen huipputuntirakenne oli Vanhalla Porvoon-
tielld, Porvoon moottoritielli ja osittain Ttdviayldlld eli
véylilld, joilla huipputuntiliikennemiirit olivat pienet.

5.4
Poikittaislaskentalinja

Vilkkaimmin liikenntidyilld poikittaisviylilli aamuhuipputun-
ti ajoittui klo 7.00-8.15 vidliseen aikaan. Keskustan hiljai-
simmilla poikittaisvidylilld aamupiivin huippuliikennemdirit
ajoittuivat monessa tapauksessa varsinaisen ruuhka-ajan ulko-
puolelle. Niin tapahtui mm. Kaivokadulla ja Aleksanterinka-
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dulla. Iltaruuhkan aikana hajonta ei ollut yhti suurta, vaan
huipputunnit sattuivat klo 15.45-17.00 vidlille.

Suurimmat huipputuntien liikennemiirdt esiintyivdt Norden-
skidldinkadulla, jolla aamu- ja iltahuipputunnin aikana las-
kettiin noin 3100 ajoneuvoa. Helsinginkadullakin liikennemii-
rd lihenteli iltaruuhkassa 3000 ajoneuvoa.

Aamuhuipputunti Iltahuipputunti
Alkoi klo| Ajoneuvomédidrd Alkoi klo| Ajoneuvombiri
Yhtéensd | Lanteen [ Yhteensd | Lanteen
Muurimestarintie T.00 1979 956 16.00 2423 1074
Pirkkolantie 6.45 875 560 16.00 1048 529
Metsdlidntie T.15 864 444 15.30 902 388
Nordenskisldinkatu T7.15 3116 1713 15.45 3113 1443
Helsinginkatu T.30 2395 1255 16.00 2994 1319
Kaivokatu (8200 2497 1086 15.15 2405 1136
Aleksanterinkatu \11.00 495 321 13.00 732 442
P-Esplanadi ~7.30 1111 1111 15.45 1420 1420
Tehtaankatu 8,00 461 216 1545 | 531 262

Poikittaisviylien liikenteestdi ei voitu erottaa systemaattis-
ta ruuhkasuuntaa, vaan liikennem#irit molempiin suuntiin oli-
vat yleensi saman suuruiset.
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AJONEUVOLIIKENTEEN RAKENNE

Yleisesti todettakoon, etti ajoneuvoliikenteen rakenteessa
eri viylilld ei ole vuosittain tapahtunut suuriakaan muutok-
sia, vaan ajoneuvojakaumat ovat pysyneet ennallaan. Laskenta-
linjoittain ajoneuvojakaumat klo 6-20 ovat seuraavat:

Henkild- Paketti- Kuorma- Rekka-au- Linja-au- Muut Yhteensd
autoja autoja autoja toja toja
% % % % % % %

Sisdlask.l1 71 11 5 1 9 3 100
Vililask.l 72 10 6 1 | 4 100
Ulkolask.l 71 11 8 3 4 3 100
Poikit-
taislinja 72 13 T 1 2 5 100

Néin ollen pybredsti kolme ajoneuvoa neljésti pHiviylilli
ajaneista ajoneuvoista on henkildautoja.

Yksittdisill¥ vHylilld esiintyi kuitenkin tuntuvia poikkea-
mia em. luvuista. Kaupungin rajalla oli raskasta liikennet-

td eniten Tuusulantielli, jossa joka viides ajoneuvo oli kuor-
ma-, rekka- tai linja-auto. Vilikeh&dlli vastaavanlaisia viy-
1i& olivat Mannerheimintie, Kulosaarensilta ja Himeentiensil-
ta. N&i114 vdylilld raskaan liikenteen osuus oli noin 20 %
ajoneuvoista. LiAnsiviyldllZ raskasta liikennettd esiintyi vain
10 %, Niemen rajalla oli henkils- ja pakettiautojen osuus
pienin Pitk&lldsillalla, jossa ko. ajoneuvoryhmien osuus ko-
ko liikennemdiristi oli 74 % ja raskaan liikenteen osuus si-
ten 26 %. Viyldkohtaiset rakenne-erot ilmenevit tarkemmin ku-
vasta 8 .

Viime vuosina uwudelleen virinnyt polkupydriily ei sanottavam-
min ole vield levinnyt Helsingin pidviylille,komka polkupyd-
rien osuus kehdpisteiden liikennemi&ristd vaihteli 2-5 %:n
vélill&. Kuitenkin monilla esikaupunkialueiden sisdisilli
viylilld on polkupySr#liikenteen osuus noussut 30 %:n tie-
noille.
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OTANIEMEN LANT.  TURUN- VIHDIN- NURMIJAR-  TUUSULAN-  KIRKONKY- VANHA KOILLINEN PORVOON [TAVAYLA
SILTA MOOTT.T.  TIE TIE VENTIE TE LANTIE PORVOONT.  MOOTT.T. MOOTT.T.

ULKOLASKENTALINJA
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LANSIVAYLA MEILAH- MUNKKINIE- MANNERHE|- SUOKATU MAKELANKATU HAMEEN- KYLASAA- KULOSAAREN-
DENSILTA MEN SILTA MINTIE TIEN SILTA RENKATU SILTA

VALILASKENTALINJA

A(De@@ (B

LAUTTASAA- LAPINLAHDEN MERIKAN- MECHE- RUNE- TOOLON- MANNERHEI- PITKASILTA HAKANIEMEN
RENSILTA SILTA NONTIE LININK. BERGINK. KATU MINTIE SILTA

SISALASKENTALINJA

AUTOMAARA

Kuva 8. HenkilS- ja pakettiautojen osuus eri laskentapisteiden
automddristi klo 6-20,
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7
JOURKOLITKENNEROKEILUJEN VAIKUTUS LITKENNEMAARIIN

7-1

Mannerheimintien liikennevalokokeilu

Mannerheimintien liikennevalokokeilu toteutettiin 20.8. -
4.10.1974 védlisend aikana. Kokeilun vaikutuksia liikennemii-
riin seurattiin 34., 37. ja 40. viikoilla suoritetuilla lii-
kennelaskennoilla Mannerheimintien liittymissi seki niemen
rajan kehdlaskentapisteissi,

Yleisesti voidaan todeta, ettei liikennevalokokeilu aiheut-
tanut Mannerheimintiellid tai sen ldhikaduille suuria muutok-
sia liikennemd&riin. Koska havaitut muutokset olivat kaut-
taaltaan pienehk8jd, tulosten tulkintaan vaikeutti tavanomai-
sen satunnaisvaihtelun ja kokeilusta johtuvien muutosten erot-
taminen toisistaan.

RV-ohjelma

Raitiovaunuja suosivan liikennevalo-ohjelman aikana pieneni-
vEt Mannerheimintien liikennem#iirit klo 6-20 noin 1500 ajo-
neuvolla., Aamuhuipputunnin liikennemiird ruuhkasuunnassa pie-
neni samoin 1650:sta 1330:en ja iltaruuhkassa 1700:sta
1380:en ajoneuvoon. Lisiksi tapahtui liikenteen ajallista
siirtymdd ruuhka-ajoista ruuhka-aikojen ulkopuolelle.

Pitkénsillan liikenne kasvoi rv-ohjelman aikana merkitsevis-
ti. Johtuiko té&md liikennevalokokeilusta vai Hakaniemensil-
lalla tapahtuneesta siirtymdstd jii selvittimitti.

T6618nkadun ja Runeberginkadun liikennemiirit eivit rv-oh-
Jelman aikana merkitsevdsti poikenneet ajankohdan normaaleis-
ta luvuista. Sen sijaan voitiin havaita Mechelininkadun lii-
kenteen klo 6-20 kasvaneen noin 2000 ajoneuvolla, joten on
mahdollista, ettd osa Mannerheimintien tavanomaisesta liiken-
teestd on rv-ohjelman aikana siirtynyt Mechelininkadulle.

Maininnan arvoisiin muutoksiin kuului lisiksi poikittaislii-

kenteen kasvu. Niinpd liikennem#irit Helsinginkadulla, lihel-
14 Mannerheimintien ja Runeberginkadun liittymii klo 6-20 vi-
lisend aikana olivat lihes 2000 ajoneuvoa suuremmat kuin ar-

vioidussa normaalitilanteessa.

LA~ohjelma

Linja-antoja suosivan liikennevalo-ohjelman aikana kasvoivat
liikennemidrét odotettua useammissa laskentapisteissi. Seli-
tyksend voidaan mainita ldhestyvé&n Pitkéinsillan kokeilun ai-
heuttamat ennakkosiirtymidt ja energiakriisin jilkeinen palau-
tuma.

Liikennemddrit kasvoivat Mannerheimintielld klo 6-20 noin
3000 ajoneuvolla. Mechelinikadulla kehitys pysyi saman suun-
taisena. Vastakkaisia muutoksia esiintyi Runeberginkadulla ja
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Merikannontielld, joilla koko piividn liikennemddri pieneni
yhteensd noin 4000 ajoneuvolla.

Rv-ohjelman aikana alkanut poikittaisliikenteen kasvu voimis-
tui La-ohjelman aikana. Niinpd Helsinginkadun ohella myds
Nordenskidldinkadun ja Reijolankadun liikennemid&rdt olivat
normaalia suuremmat.

Seuraavassa on esitetty huipputuntien liikenneméérdt erdillid
sisdkehédn vidylilld ennen kokeilua ja kokeiluohjelmien aikana.
Huipputuntien liikennemédrissi tapahtuneet muutokset noudat-
tavat muutamaa poikkeusta lukuunottamatta niitd pdivdliiken-
teen muutoksia, joita kuvattiin edelli.

Aamuhuipputunti keskustaan Iltahuipputunti keskustasta

ennen kok|rv-ohj. | la-ohj. | ennen kok|rv-ohj. | la-ohj,
Mannerheimintie 1656 1329 1479 1703 1382 1657
T6518nkatu 902 824 958 430 491 523
Runeberginkatu 1439 1316 1310 1639 1522 1499
Mechelininkatu 1393 1077 1789 1117 1583 1863
Merikannontie 880 855 660 574 570 555
Pitkidsilta 1781 1831 1823 1667 1885 1804
Hakaniemensilta 2596 2551 2635 2367 2290 2296
Te2

Pitkinsillan kokeilu

Pitkénsillan joukkoliikennekokeilun vaikutuksia liikennem#i-
riin ja liikenteen siirtymiin mitattiin ennen kokeilua tou-
kokuussa ja kokeilun aikana marraskuussa 1974. LaBkentapis-
teiksi valittiin kaikki 40 kehélaskentapistetti ja 10 muuta
pistetti Kruununhaassa, Kalliossa, Sdrnidisissid ja Vallilassa.

Yleisend havaintona on todettava, ettid keskimiirdiset vuosie
arkipdivdliikennemdirit kasvoivat kaikilla laskentalinjoilla
toukokuusta marraskuuhun. Suurin syy lienee ollut energia=-
kriisin jélkeen tapahtunut palautuma normaalitasolle. Tulos-
ten perusteella on samoin arvioitu, ettd Pitkinsillan sulke-
minen on vidhentinyt Helsingin esikaupunkialueiden ja kanta-
kaupungin vdlistd liikennettd ja liséinnyt ldhinnid poikittais-
liikennettd. Tdmd ndkyy myds seuraavasta yhteenvetotaulukosta,
Jossa on esitetty arviot keskimi&riisten vuosiarkipdivilii-
kenteen muutoksista toukokuusta marraskuuhun 1974.

Kokonaismuutos Pitkéinsillan vaikntu%

ajoneuvoija % ajoneuvoja A
Sis#laskentalinja |+ 5400 + 3 - 1500 - 1
Vdlilaskentalinja |+ 3000 €% 1 - 4600 - 2
Ulkoclaskentalinja |+ 5600 + 5 + 1000 + 1
Poikittaislinja + 11000 + 8 + 5100 + 4
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Ulkolaskentalinja

Kaupungin rajalla esiintyi ainoa merkittévd liikenneméirén
muutos Nurmijdrventiell#, jonka pidivdliikenne, klo 6-20, kas~
voi kokeilun aikana noin %300 ajoneuvolla.

Vdlilaskentalinja

Liikenteen siirtymdt kantakaupungin rajalla jadivdt yleisesti
pieniksi. Suhteellisesti merkitsevin muutos tapahtui Kylédsaa-
renkadulla, Jjolla pdivdliikenne lisdintyi noin 1000 ajoneu-
volla. Iltaruuhkan aikana klo 15-18 havaittiin lisdksi lii-
kenteen kasvua Suokadulla ja Kulosaarensillalla.

Sisdlaskentalinja

Pddosa liikenteen siirtymistZ tapahtui kokeilun aikana kanta-
kaupungin rajan ja niemen rajan vdlilld, Tdstd syystd siirty-
mdt nidkyivdt selvimmin juuri niemen rajan ylittdvilld viylil-
14,

Pitkénsillan kokeilu aiheutti itse Pitkinsillan keskimdidrii-
seen arkipdividliikenteeseen noin 26 %:n vihenemisen, Muutos
tapahtui yleensid vain ruuhka-aikoina eli silloin kun rajoitus
oli voimassa.

Pddosa liikenteen siirtymistd suuntautui Hakaniemensillalle,
jonka pHdiviliikenne klo 6-20, kasvoi noin 6600 ajoneuvolla.
Toinen huomattava siirtymd suuntautui Pitk&ltHsillalta Hel-
singinkadun poikittaisyhteyden kautta Runeberginkadulle, Td8-
lénkadulle ja mahdollisesti mySs Mechelininkadulle.

Mannerheimintien ylittédneen poikittaisliikenteen kasvu mer-
kitsi kokonaisuutena varsin suurta siirtym#d, Suurimman siir-
tymédn vastaanottaneen Helsinginkadun liikenne klo 6-20 1li-
sdéintyi noin 6600 ajoneuvolla eli 26 %. Muista poikittais-
vidylistd on syytd todeta, ettd Muurimestarintien liikenne
kasvoi 24 %, mutta timi saattoi johtua osaksi Pirkkolantiel-
td tapahtuneesta siirtymdstd. Kaivokadun ruuhka-aikojen 1lii-
kennemdirdt pienenivit samanaikaisesti 25 ~ 35 %.

Kruununhaka

Niemen rajalla tapahtuneet siirtym&t heijastuivat luonnolli-

sgeti mm. Kruununhaan asuntokaduille. Niinpd Hakaniemensillan
liikenteen kasvu suuntautui suuressa mddrin Liisankadulle ja

Kirkkokadulle.
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Fuva 2.

Liikenteen siirtymit Pitk#1td sillalta muille sisdkehin wviylille ruuh-
ka-aikoina (molemmat suunnat)

agmuruuhka klo 6=9

Pitkdsilta
- 3100 ajon. f~—

—
—
—
—

i
uneberginkatu T5616nkatu Hakaniemen Tuntematon
+ 800 ajon. + 300 ajon. silta siirtymd
+ 1000 ajon. tai liiken-
emddrin
dheneminen

+ 1000 ajon

iltaruuhka klo 15-18

echelininkatu Runeberginkatu Hakaniemen
+ BOO ajon. + 1400 ajon. gilta
A = + 4200 ajon.
N\
.
N
N
h % Z /'/.g-' =
Tuntematon liikennemii- Pitkdsilta
rin kasvu + 1800 ajon. - 4900 ajon.

t



Taulukko 2. Rekisterdityjen moottoriajoneuvojen mdird Helsingissi vuosien 1965 - 1974 lopussa.

Vuosi HenkilBautoja| Pakettiautoja| Kuorma-autoja| Linja-autoja| Muita autoja|Moottoripydrid| Yhteensid
1965 64 635 5 518 5 696 1 184 377 4 339 81 609
1966 70 852 5 980 5 B53 1 246 428 4 489 88 847
1967 75 714 6 855 5 752 1 305 452 3 810 93 888
1968 77 306 6 735 5 663 1 370 472 3 611 95 157
1969 82 754 T 266 5 687 1 53351 483 3 415 100 936
1970 86 989 B 469 5 678 1 429 538 3 430 106 533
1971 88 224 g 59 5 664 1 475 589 3 588 109 293
1972 91 748 9715 5 636 1 558 570 3 865 109 231
1973 96 902 9 844 5 695 1 572 592 4 291 118 896
1974 % 96 830 9 800 5 600 1 570 600 4 400 118 800

¥ ennakkotieto



TAULUEKKO 3

AJONEUVOLIIKENNE YHTENK ARKIPAIVANK 6 - 20 VUOSINA 1962 - 1974

A SisHlaskentalinjan viHylidt

Yeoni Ajoneuvoja yhteni arkipAivln# klo 6 - 20

syyskuu  1.Lautt. 2,Lapinl. 3.Merik. 4.Mechel. 5. Runeb. 6.788106n- 7[.Manner» O,Pitki- J.Hakan, 1 - 9 Muutos
silta 1) silta 2) tie katu katu katu heimint, @silta silta Yht.

KESKUSTAAN

1963/1x 12 091 - - 7 335 8 951 & 14 427 14 392 9 819 .. I

1964/1X 13 551 - e 5 662 11 371 3 15 415 16 990 9 465 e -

1965/1X 14 229 - 3 812 8 490 10 849 3 123 17 537 17 592 11 128 86 760

1966/1IX 9 691 T 995 3 984 9 075 11 181 3 067 16 865 17 511 11 233 90 602

1967/1X - 19 664 4 107 8 303 10 534 3 573 16 729 19 684 12 284 94 878 100,0

1968/1X - 19 068 4 139 8 782 10 960 3 046 18 454 18 908 12 095 95 452 101,0

1969/1X - 20 894 4 668 9 526 10 451 4 139 12 289 20 007 15 332 :g; 223 :gg,z

1970/IX 11 291 8 499 4 539 10 000 11 658 4 477 16 541 19 171 14 ’

13;1;1x 3) 12 325 11 o$4 5 108 9 603 12 360 4 091 14 089 21 129 14 994 104 773 110,4

1972/IX 3) 14 102 10 565 4 115 10 320 11 380 6 090 14 260 18 916 15 470 105 818 111,5

1972 /1X 11 979 12 739 5 350 10 406 11 043 5 752 15 924 20 398 17 204 110 795 116,8

1974/v 10 798 13593 5 133 9 a1 11 071 S 549 15 509 17 679 14 825 103 668 109,3

KESKUSTASTA

1963/1X 11 817 - = 8 154 10 308 s 13 554 12 034 10 412

1964 /1X 12 921 - & 3 ' 8 395 12 570 e 14 532 14 111 10 608 .

1965/1X 13 971 b 2 137 9 944 11 147 2 745 17 012 14 300 11 688 82 944

1966/IX 8 861 8 297 2 008 8 677 11 153 3 263 16 099 16 391 12 820 87 569

1967/1IX = 18 469 1 974 9 279 9 425 3 619 16 446 18 562 13 453 91 227 100,0

1968/1X - 18 392 2 245 9 934 10 557 2 765 19 146 18 292 13 102 94 433 103,5

1969/1IX - 20 241 2 465 10 749 11 301 3 562 18 190 18 152 15 620 100 280 109,9

1970/IX 3) 10 616 10 869 2 531 10 399 12 484 3 446 18 588 18 973 14 548 102 454 112,3

1971/1X 11 107 13 640 2 629 10 163 10 959 3 296 15 359 20 224 13 903 101 280 111,0

1972/IX 3) 10 807 10 026 2 410 9 767 12 602 3 477 1T 430 18 292 15 278 100 089 109,7

1973/1X 11 228 13 387 3 034 11 215 10 858 3 827 15 901 19 958 15 878 105 286 115,4

1974/V 10 224 12 182 2 861 8 485 11 417 3 469 17 981 18 895 11 322 96 536 105,8



AJONEUVOLTIKENNE YETENA ARKIPKIVANA 6 - 20 VUOSINA 1962 - 1974

SEULUERY. 3 A Sis#laskentalinjan vHylit
Ajoneuvoja ;yhtend arkipiivind klo 6 - 20
Vuosi 1.Lautt. 2.Lapinl. 3.Merik. 4.Mechel. 5.Runeb. 6.78815n- 7T.Manner- 8.Pitki- O.Hakan. 1 =9 Muutos
syyskuu gilta 1) silta 2) tie katu katu katu heimint. silta silta Yht,

MOLEMMAT SUUNNAT YHTEENSK L0

1963/1X 23 908 - 5% 15 789 19 259 & 27 981 26 426 20 231 & s
1964/1X 26 472 - » e 14 057 23 941 — 29 947 31 101 20 073 & %
1965/IX 28 200 - 5 949 18 434 21 996 5 868 34 549 31 892 22 816 169 704
1966/1IX 18 552 16 292 5 992 17 752 22 334 6 330 32 964 33 902 24 053 178 171
1967/1X - 38 133 6 081 17 582 19 979 7 192 33 175 38 246 25 T37 186 125 100,0
1968/1X - 3T 460 6 384 18 716 21 517 5 811 37 600 37 200 25 197 189 885 102,0
1969/1X - 41 135 T 1333 20 275 21 752 7 701 36 479 38 159 31 009 203 643 109,4
1970/1X 3) 21 907 19 368 7 070 20 399 24 142 T 923 35 129 38 144 29 540 203 622 109,4
1971/1X 23 432 24 714 T 737 19 766 23 319 T 387 29 448 41 353 28 897 206 053 110,7
1972/1IX 3) 24 909 20 591 T 125 20 087 2% 982 9 567 31 690 37 208 30 748 205 907 110,6
1973/1X 23 207 26 126 8 384 21 621 21 901 9 579 31 825 40 356 33 082 216 081 116,1
1974/V 21 022 25 175 7 994 17 996 22 188 9 018 33 490 36 574 26 147 200 204 107,6

1) Lauttasaaren silta suljettu korjausten takia v. 1967-1969
2) Lapinlahden silta valmistui v. 1966

3) Koko piiviéin liikennemdird laskettu kertomalla klo 14-18 saatu ajoneuvom#ir¥ kokemusperiisellZ kertoimella,
lukuunottamatta viyli#, joilla on eri vuosina suoritettu koko pHivin tal vuorokauden kestinyt laskenta.



TAULUKRO 3

B Vililaskentalinjan viyl&dt

Ajoneuvoja yhten# arkipHivind klo 6 - 20

::;:iuu 1.Lansi- 2.Meil. 3.,Munkkin. 4.Manner- 5.Suo= 6.Mikel. T.H&m.t. 8.Kyld- 9.Kulos. 1-9

viyld gilta gilta heimint. katu katu gilta saarenk. silta yht. Muutos
KESKUSTAAN
1963/1X - 5 11 851 14 345 = al @ < v .k 12 117 . s . o
1964/1X 6 771 e 13 961 17 131 s 5 5w als e 16 560 @ v
1965/1X 7 828 ¥ @ = 18 588 = . v e : 5 18 713 5 i@ .
1966/1X 10 368 . il 17 092 3 324 14 158 8 802 2 405 19 720 v & oo
1967/1% 10 740 3 958 14 285 20 396 3 578 16 224 10 564 1 904 23 300 104 949 100,0
1968/1X 11 220 4 101 13 344 18 T24 3 191 14 635 10 936 2 058 23 672 101 881 97,1
1969/1X 12 319 4 253 14 140 16 322 3 777 17 160 9 388 2 257 21 094 100 710 96,0
1970/IX 1) 12 945 3 886 14 102 19 408 3 774 15 969 10 679 2 199 23 496 106 458 101,4
1971/1X 17 240 4 009 13 863 19 076 4 488 14 389 8 770 2 551 25 621 110 007 104,8
1972/IX 1) 17 687 4 802 16 138 22 340 4 724 16 570 10 028 2 125 23 811 118 225 112,6
1973/1X 16 336 _+"4 559 15 558 19 903 4 732 20 108 10 585 1 978 23 953 117 762 112,2
1974/v 19 212 4 402 16 356 18 321 4 149 19 036 11 139 1 988 22 056 116 659 111,2
KESKUSTASTA
1963/1X - . 10 092 13 808 5 e o » 119 . 11 376 - I
1964 /1X 7 330 & 12 189 15 782 5 & . . 2 i 15 743 .y v
1965/1X 7 465 & Ik > 4 17 021 & » - .. 17 391 S . @
1966/1X 11 001 3 4 18 662 3 228 13 445 7 491 1 834 19 811 = e
1967/1X 11 268 2 7182 14 074 19 211 3 347 14 935 9 250 2 805 21 875 99 547 100,0
1968/IX 11 135 3 755 11 080 15 400 3 426 15 149 8 595 2 823 20 585 91 948 92,4
1969/1X 13 343 4 249 14 147 16 284 3 930 16 351 7 520 2 960 22 959 101 743 102,2
1970/1X 1) 14 364 3 871 15 643 16 187 3 928 17 154 T 593 3 045 22 705 104 490 105,0
1971/1X 16 770 3 444 14 420 20 144 4 767 15 678 B8 474 2 978 23 989 110 664 111,2
1972/IX 1) 16 256 3 836 14 381 20 043 4 292 17 829 9 822 3 789 21 979 112 227 112,7%
1973/1X 18 587 3 576 15 322 15 638 4 819 18 491 10 819 3 185 23 073 113 510 114,0
1974/V 19 810 3 330 15 409 16 344 4 087 18 202 10 418 2 756 19 444 109 800 110,3



TAULURKO 3

B Vdlilaskentalinjan viylit

Ajoneuvoja yhteni arkipdivin¥ klo 6 - 20

:“°:iuu 1.L4nsi- 2.Meil. 3.Munkkin. 4.Manner- 5.Suo- 6.Mikel. 7.H8m.t.  8.Kyld- 9,Kulos. 1-9

Yy viyld silta silta heimint. katu katu silta saarenk. silta yht. Muutos
MOLEMMAT SUUNNAT YHTEENSA

1963/1X - . 21 943 28 153 . 3 . ¥ . X 24 147 —— L
1964 /1X 14 101 ol 26 150 32 913 o a . i s 32 303 . ¥ -
1965 /1% 15 293 ., . 2he 35 609 - 5 L o - ¥ e 36 104 . . s s
1966 /1X 21 369 . . . b 35 754 6 552 27 603 16 293 4 239 39 531 5 & e
1967/1X 22 008 6 740 28 359 39 607 6 925 31 159 19 814 4 709 45 175 204 496 100,0
1968/1X 22 355 7 856 24 424 34 124 6 617 29 784 19 531 4 881 44 257 193 829 94,8
1969/1X 25 662 8 502 28 287 32 606 7 70T 33 511 16 908 5 217 44 053 202 453 99,0
1970/1X 1) 27 309 T 5% 29 T45 35 595 7 702 33 123 18 272 5 244 46 201 210 948 103,2
1971/1X 34 010 7 453 28 283% 39 220 9 255 30 067 17 244 5 529 49 610 220 671 107,9
1972/IX 1) 33 943 8 638 30 519 42 383 9 016 34 399 19 850 5 914 45 790 230 452 112,7
1973/1X 34 923 8 135 30 880 35 541 95851 3859 21 404 5 163 47 026 231 222 113;1
1974/V 39 022 T 732 31 765 34 665 8 236 37 238 21 557 4 744 41 500 226 459 110,7

1) Koko pHivin liikennem#iri laskettu kertomalla klo 14 - 18 saatu ajoneuvoméfiri kokemusperiiselld kertoimella,

lukuunottamatta viylil, joilla on eri vuosina suoritettu koko pdivin tai vuorokauden kestinyt lackenta.



TAULURKO 3

C Ulkolaskentalinjan viylit

Ajoneuvoia yhte
“Z.Turun- p Vfﬁa. 1%.Rurmi]

nd arkipiivini klo 6-20

’ . !EUBHEE . GE;E

Vuosi T.IEnsid 2.0tan.| 3.lLant. ‘ .Lah- ~Porv, [11.1t4- 11 -11 Yht.| Muutos
zizs' viyld |silta | m.tie [tie tie tie 1. .m.tJruusul.t]dent. moof$.t. viyld |t

KESKUSTAAN

1963 L . . e . & LI ] . @ o= . @ . @ _— 1563 . @

1964 6 771 5 370 @ 5 603 P 3 959 - 6 126 | 2 945 - 1 982 .

1965 7 828 | 6 293 4 645 5 143 2 873 4 248 - 6 121 3 655 - 2 518 | 43 324

1966 10 368 | 4 958 3 346 4 818 3 015 5 600 - 6 829 | 3 529 - 2 985 | 45 448

1967 10 740 | 6 037 5 284 6 080 3 139 5 022 - 7 514 | 3 890 - 2 425 |50 131 100,0
1968 11 220 | 8 191 6 568 5 359 3 425 4 951 T035 | 1725 |4 521 - 2 767 |55 762 11,2
19692) 12 319 | 5 821 6 189 5 935 3 806 5 868 7 782 | 2 030 | 3 809 - 3 879 | 57 438 114,6
1970 12 945 |7 952 6 609 6 011 3 941 9 564 8 524 | 3290 |3 172 - 4 292 | 66 300 132,3
1971 17 240 | 7 432 7 801 4 983 5 184 7 156 8 792 | 2 910 | 5 409 - 4 008 |70 915 141,5
19722) 17 689 | 8 260 8 564 6 568 7 009 8 528 9 100 | 4 328 |5 751 1 679 2 703 |80 179 159,9
1973 16 336 | 8 241 8 958 8 611 6 938 8 461 10 183 | 3 192 | 4 979 1 532 3 071 | 80 502 160,6
1974/v |19 212 | 7 973 7 587 7 940 7 307 8 408 8 548 | 3 881 5 987 1 600 2 806 |81 249 162,1
KESKUSTASTA

1963 - - '] L] ] - . - . - . . - ° . 3 . - 1 600 . .

1964 7 330 | 5 047 o v 5 361 s 3 AT8 - 6 255 | 3 287 - 2 206 . a

1965 7 465 | 6 O77 5 040 4 976 3 118 3 932 - 6 389 | 3 592 - 2 636 |43 225

1966 11 001 5 252 4 855 4 666 2 808 5 039 - 6 768 | 3 449 - 3 266 |47 104

1967 11 268 | 5 554 5 32 5 541 3 143 5 076 - 7 611 3 797 - 2 907 |50 269 100,0
1968 11135 15 497 6 923 5 265 3 9 6 175 7095 | 1782 |4 941 - 3 398 |56 122 11,6
19692) 13 343 | 5 951 6 080 5 520 3 765 5 904 7 558 | 2012 |3 89%4 - 4 124 |58 131 115,6
1970 14 364 | 6 731 6 446 6 225 3 90% 8 609 8 202 | 3 325 |3 721 - 3 606 | 65 132 129,6
1971 16 770 | 7 416 7 B22 5 203 5 365 T 731 8 519 | 2 930 | 4 383 - 3 839 |69 978 139,2
19722) |16 252 17 382 7 778 5 094 6 604 6 965 9 851 3 256 |6 197 853 3 146 | 73 378 146,0
1973 18 587 | 8 686 8 682 8 080 6 508 8 336 |10 237 | 3 341 5 338 1 295 3 354 | 82 444 164,0
1274/? 19 810 | 8 267 8 033 7 952 T 526 7 895 8 558 | 3 695 |6 338 1 503 3 165 |82 T42 164,6




TAULUEEKO
5 C Ulkolaskentalinjan viEylidt

Ajoneuvoja yhteni arkipiiividnd klo 6-20

V?QSi T.T8ns1-] 2.0%tan.| 5.lent. | 4.Turun- p.vihd, |B.Nurmij}7.Tuusu{.vanha | J.Lan- |10.POrV,. [11eLi%h=- |1 =11 Yht.; Luitos
iiis‘ viyld |silta | m.tie [tie tie tie l. .m.tTuusul.t{dent. moott.ti iyld | Ynt.
A 1
MOLEMMRT SUUNNAT YHTEENpA
1963 . @ a o . @ . @ . @ 3 & @ - . @ . - 3163 . @
1964 |14 101 | 10 417 e 10 964 e T 417 - 12 381 6 232 - 4 188 | . .
1965 |15 293 | 12 370 | 9 685 10 119 5 991 8 180 - 12 510 T 247 - 5 154 | 86 549
1966 |21 369 | 10 210 | 8 201 9 484 5 823 | 10 639 - 13 597 6 978 - 6 251 | 92 552
1967 |22 oo8 | 11 591 |10 656 11 621 6 282 | 10 098 - 15 125 7 687 - 5 332 |100 400 100,0
1968 |22 355 | 13 688 | 13 491 10 624 7 336 | 11 126 | 14 130 | 3 507 9 462 - 6 165 |111 884 11,4
19692) 25 662 | 11 752 |12 269 11 455 7571 | 11 772 | 15 340 | 4 042 7 703 - 8 003 |115 569 115, 1
19707} 27 309 | 14 683 |13 055 12 236 7 844 | 18 173 | 16 726 | 6 615 6 893 - 7 898 [131 432 130,9
1971
7 34 010 | 14 848 |15 623 10 186 10 549 | 14 887 | 17 311 | 5 840 9 792 - 7 847 |140 893 140, 3
19?22) 33 941 15 642 |16 342 11 662 13 613 15 493 | 18 951 | 7 584 | 11 948 | 2 532 5 849 |153 557 152,9
1973 |34 923 | 16 927 |17 640 16 691 13 446 | 16 797 | 20 420 | 6 533 | 10 317 | 2 827 6 425 |162 946 162,3
1974/v| 39 022 | 16 240 |15 620 15 892 14 833 | 16 303 |17 106 | T 576 |12 325 | 3 103 = 971 [163 991 163,3

1) Avdttu liég[fteella syyakuusnE 1972

2) Koko pHivin| liikennqmiiri laskettu kertpmalla k 14-18 shatu ajorjeuvomiirg kokemu erﬁisellt kertoidella,
Iufuunott tta viy}ild, joillp on suorijettu eri] vuosina koko p&iwﬂn tal orokaudgn liikenn




TAULUKKO 4

PAIVE- JA VUOROKAUSILIIKENNE ERI LASKENTALINJOILLA TOUKOKUU 1974

.| SUUNTA 1 = keskustaan

41 SUUNTA 2 = keskustasta

SUUNKAT 1 + 2

Ajoneuvoja ’ Ajoneuvoja Ajoneuvoja
Klo % i 510 Klo

14-18 06-20 -5 | 06-06 14-18 06-20 06-06 14-18 06-20 06-06
A SISKLASKENTALINJA 29918 103668 119164 38963 96536 111414 68881 200204 230578
1.Lauttasaaren silta 3481 10798 12557 3750 10224 11888 7231 21022 24445
2.Lapinlahden silta Gl 13593 14937 5542 12182 13388 8897 25775 283%25
3.Merikannontie 1495 5133 5640 1368 2861 3143 2863 7994 8783
4 .Mechelininkatu 2546 9511 10687 3411 8485 9535 5957 17996 20222
5.Runeberginkatu 3278 11071 12873 4489 B e 12928 7767 22188 25801
6.T5518nkatu 1586 5549 6452 1401 3469 4035 2987 9018 10487
7.Mannerheimintie 4848 15509 18246 6804 17981 21153 11652 33490 39399
8.Pitki#silta 5293 17679 21300 7233 18895 22765 12526 36574 44065
9.Hakaniemen silta 4036 14825 16472 4965 11322 12579 2001 26147 29051
B VELILASKENTALINJA 31854 116659 135570 | 46178 109800 127303 78032 226459 262873
1.L&nsiviyls 588973 19212 21778 9489 19810 22392 14680 39022 44170
2.Meilahden silta 1280 4402 } 5436 1333 3330 4111 2613 1732 9547
3.Munkkiniemen silta 4510 16356 18377 5846 15409 17312 10356 31765 35689
4 .Mannerheimintie 5661 18321 21554 6637 16344 19228 12298 34665 40782
5.5uckatu 959 4149 4769 | 1965 4087 4699 2924 8236 9468
6.Mikellinkatu 5040 19036 22661 7504 18202 21670 12544 37238 44331
7.Héimeentien silta 2825 11139 12952 4183 10418 12114 7008 21557 25066
8.Kylisaarenkatu 407 1988 2094 1327 2756 2902 1734 ATAA 4996
9.Kulosaaren silta 5981 22056 25949 7894 19444 22875 13875 41500 48824




_TAULUKKO 4

PAIVE- JA VUORCKAUSILIIKENNE

ERI LASKENTALINJOILLA TOUKOKUU 1974

.| SUUNTA 1 = kesgkustaan

4 SUUNTA 2 = keskustasta

SUUNNAT 1 +« 2

Ajoneuvoja Ajoneuvoja Ajoneuvoja
Klo Klo Klo

14-18 06-20 06-06 14-18 _ |06-20 06-06 14-18 06=20 06-06
C ULKOLASKENTALIRJA 23058 81249 94494 35279 82742 96231 58337 162946 . 189772
1.L&nsiviyls 5191 19212 21778 9489 19810 22392 14680 (f349§§7 44170
2.0taniemen silta 2713 7973 9723 2940 8267 10082 5653 “%EEZS 19805
3.LEntinen moottoritie 2068 7587 8842 3615 8033 9341 5683 15620 18182
4.Turuntie 2277 7940 9128 2905 7952 9140 5182 15892 18268
5.Vihdintie 1942 7307 8497 3470 7526 8751 5412 14833 17248
6.Furmi jirventie 2427 8408 9893 3276 7895 9288 5703 16303 19175
7.Tuusulantie (uusi) 2488 8548 9825 3294 8558 9837 5782 17106 19662
8.Kirkkotie (vanha Tuusulantie)] 1378 3881 4512 1422 3695 4297 2800 7576 8809
9.Koillinen moottoritie 1284 5987 7214 2991 6338 7637 4275 12325 14851
10.Porvoon moottoritie 413 1600 1929 541 1503 1810 954 3103 3739
11.1t8viyld 877 2800 % 1336 3165 3556 2213 5971 6709
12.Vanha Porvoontie
D POIKITTATISLASKENTALINJA 25168 77624 92162 28212 80798 96888 53380 158422 189050
1. Muuripestarintie 3270 9570 11259 3571 9909 11659 6841 19479 22918
2. Pirkkolantie 1432 4049 4764 1546 3796 4466 2978 7845 9230
3. MetsHlintie 1241 4030 4741 1518 4429 5211 2759 8459 9952
4, Nordenskisldinkatu 4612 14884 17717 5391 15355 18279 10003 30239 35996
5. Helsinginkatu 4158 13730 16345 5008 13644 16244 9166 27374 32589
6. Kaivokatu 3842 11990 14274 5035 14430 18038 8877 26420 32312
7. Aleksanterinkatu 1463 4066 4728 608 1707 1985 2071 57173 6767
8. Pohjoisesplanadi 4321 12785 15404 - - & 4321 12785 15404
9, Eteliesplanadi - - B 4637 14806 17839 4637 14806 17839
10.Tehtaankatu 829 2520 2930 898 2722 3167 1727 5242 6097




TAULURKEOQ 5

Aamuruuhkaliikenne klo 6 - 9

1 = keskustaan 2 = keskustasta S = 1 + 2
Laskentacicte J_AJONEUVOJA kello Yhteensd kello

5.00- [B.75-[6.30-[6.45-] 7.00- | 7.15+] 7.30-]7.45-] 8.00-] 8.15- [8.30- |8.45 6 - 7 |7-8 B -9 k-9
k.Sisdlaskentalinja 5 |1242 [1786 [2898 22231 2887 4015 | 5759 5976 1 4973 4833 | 4151 402 8849, 118637117981 M6956
1 812 |1167 |1984 1941 1842 2801 4001 4145 | 3229 3207 2488 2357 | 5904 |12789 11281 299?@
g 430 619_ 914 982 1045-| 1214 1758 1831 | 1744 1626 1663 1667 | 2945 5848 6700 15495
1.lauttasaarensilta S 124 172 325 234 271 415 591 625 469 449 506 332 855 1202 1756 }| 4513
1 T7 B9 160 107 1251 215 340 380 261 283 269 186 433 1066 989 | 2488
2 47 83 165 127 140 200 251 _245 218 166 237 146 422 836 767 } 2025
‘ 1'
?.,Lapinlahdensilta S 195 277 407 382 398 670 1153 1075 196 722 600 571 | 1261 %294 2689 | 7244
1 143 203 285 263 251 500 916 817 605 519 410 284 894 2484 1918 | 5296
2 52 T4 122 119 147 170 235 258 191 203 190 187 267 810 T71 } 1948
{3.Merikannontie 8 21 69 | 114 141 105 200 258 | 302 | 197 283 171 154 § 345 865 805 2015
1 20 60 103 124 a5 180 231 262 164 247 120 113 307 768 644 1719
2 1 9 11 17 10 20 27 40 33 36 5 41 38 97 161 296
4, Mechelininkatu S 85 198 392 329 %18 1 388 575 R63 550 51% AQ2 277 QfA 1944 1842 1 4750
1 54 152 277 229 232 236 365 459 343 319 239 196 T12 1292 1097 510_

2 71 A6 75 100 86 152 210 204 207 194 165 181 252 652 745 | 164

L.Runeberginkatu 3 118 207 273 318 4 i 444 5QB 540 526 499 411 470 916 1789 1906 4611_
1 61 128 196 235 182 305 332 322 299 282 244 301 620 1141 1126 288?
2 57 T9 T7 B3 95 139 186 218 227 217 167 169 296 648 T80 1724
F.T6816nkatu s .1 41 40 40 TO 87 180 277 254 292 200 226 203 191 798 921 191@
1 29 21 29 48 67 137 249 211 233 152 152 151 127 664 688 1479
2 12 19 1 22 20 43 28 43 59 48 T4 52 64 134 233 431
7 .Mannerheimintie S 189 227 414 423% 453 562 625 833 624 619 628 721 | 1253 2473 2592 6311_
1 116 151 268 264 265 379 324 548 314 347 371 367 799 1516 1392 | 371
2 73 76 146 159 188 183 301 285 310 272 257 354 454 957 1193 | 260
F

3 . ’
o ~ R = o Sy YRGS, A .




TAULUKKO 5

Aamuruuhkaliikenne klo 6 - 9

1 = keskustaan 2 = keskustasta S = 1 1 2
Laskcentapiste AJCONEUVOJA kello YhteensZ kello P
-0 [B-T5-T6.30-16.45 ] 7-00= [ 7.15-] 1.30-]7-45-] 8.00-] 6.15- .30 [6.45 6 - 7 |78 F =5 F
| 8. Pitkisilta 5 1. 252 1 307 | 543 5591 577 569 1 759 138 750 832 | T15 697 | 1781 | 2643 | 2994] 7418
N BB EE BB BEEEIEIEE
O.Fakaniemensilta 5 | 97 289' 430 | 467] 401 | 587 | 995 | 946 | 769 | 716 | 492 422 1285 3929 2476 5?22
s 2B Ba Rl K| TR | e ]3| | 3 | 5r| Te3| Asss
B.Vililaskentalinja S | 1469 12815 | 4426 | 4237 4445 | 5129 |6905 | 6502 | 5980 | 4985 |4270 | 4219 12947 |22981 | 19454 555?3
g | 12 g

| A A B B R e EEl R e R Bl e R
11.L.‘?'.nsivéiyléi.' s| 871 347 ]| 640 ] 589 737 ] 801 }1281 | 1373 | 1154 | 828 232 szzj :fsz' ;1133 iiii ziji
| 5ol der] AT| 9] 93| se|3or |Sro | se| 2ae | 276 | 233 | 's2e | Gors| 1113| 65¢
2.Meilahdensilta S| 20] 48| 111 7 119 ] 165 | 240 | 308 | 312 183 | 186 175 255 | 832 | 856} 1943
s s R R I BT I R
2 Munkkiniemensilta S | 169 ] 274 | 483 | 484 537 720 J1033 974 870 921 | 468 619 | 1410 | 3264 | 2878 75{2
I R EBEBEBEEEE:
4."annerheimintie 5. 2941 393 | 664] 663] €60 689 | 889 { 807 | 832 651 ] 557 ] 592 ] 2014 | 3045| 2632 7691
SRR R T EA R IR R A R R
5. Suokatu s 321 75| 156]| 164 138] 214 | 271 312 | 254 | 178 ) 141 44 1 427 9351 717 "f;'g“
- 91 3 53 1643
I EEEEBEEEEEEBEEE

E

!




TAULUKKO 5

Aamuruuhkaliikenne klo 6 -~ 9
1 = keskustaan 2 = keskustasta 3 = 1 + 2

Laskentapuiste

%.%0-

6‘45_ 7.60"

AJONEUVOJA kello

et

Yhteensd kello

oh i T.15-] 7.307]17.45-[ 8.00-18.15- [8.30- [8.45 |6 -7 [78 B -9 BE-9
6. Mikelfinkatu S 3325 | 607] 835] 747] 703 | 822 |[1108 1044 | 843 790 741 687 | 2524 | 3677 | 3061 | 97262
1 229| 432| 597 | 560| 495 615 | 810 735 | 585 541 458 438 | 1818 | 2655 | 2022 | 6495
9 106| 175| 238 197]| 208 207 | 298 309 | 258 249 283 249 | 706 | 1022 | 1039 2767
7.Himeentiensilta § 2261 323| 296] 505]| 473 559 | 649 | 618 | 553 396 382 485 | 1550 | 2299 | 1816 56§§
1 171 228 334 332| 328 422 | 485 463 | 396 253 241 308 | 1065 | 1698 | 1198 | 39p1
2 55 95| 162 173] 145 137 | 164 o O 143 141 1771 485 601 618 ) 1704
8.Xylisaarenkatu S 18 8ol 105] 124 80 504 164 101 | 100 90 90 85 | 327 449 365 11h1
1 9 55 83 90 57 78 | 116 69 60 55 45 48 | 237 320 208 765
2 9 25] .- 22§ 34 23 26 | 48 32| 40 35 45 31| 90 129 157 376

! 1 J

9.,Kulosaarensilta S 2881 668] 936]| 894] 998 1055 [1270 965 | 1062 948 873 794 | 2786 | 4288 2677 107&1
1 204] 500f 702] 678 713 833 |1018 707 | 735 659 556 519 } 2084 | 3271 2469 78?4
C.Ulkolaskentalinia S| 1067] 2846] 3777| 3527] 3548 | 4089 5024 5088 | 4281 | 3243 | 3115] 2701 11217 |17749 | 13340 42306
1 6771 1970| 2465| 2212] 2426 | 2875 |3425 3321 | 2103 | 1920 | 1819 | 1536 | 7324 [12047 | 79081 27279
2 z90f 876| 1312] 1315] 1122 | 1214 [1599 1767 | 2178 | 1323 | 1296 1165] 3893 | 5702 | 5432} 150p7

[
1.Linsiviyli S 87l 3471 640] 5801 737 801 |[1281 1373 | 1154 828 832 638 | 1654 | 4192 | 3452| 92pe
1 691 246] 427 388 545 | 645 | 980 | 1003] 798 | s580 | s556| 405) 1130 | 3173 | 2339} 6642
2 184 101] 213] 1994 192 156 | 301 370 | 356 248 276 233| 524 | 1019 | 1113} 2€F€
2.0taniemensilta S 558 13Tl 2951 238 25908 367 13513 630] 525 | 407 | 314 296§ 742 | 1755 | 1542} 4033
! 36 1 2117 Bqd 118 231 | 299 337 | 285 226 157 166 311 985 834] 213cC
2 19 84| 178 150 121 136 | 220 293 | 240 181 157 130 431 770 708 1999
3,Lintinen m.tie S 79| 218] 321 259 287 439 | 570 580 | 474 405 364 313] 870 | 1876 | 15561 43D2
f 1 53¢ 156] 192] 15q@ 192 326 | 411 378 300 255 215 171] 551 | 1307 941 2?E5
2 26 62| 1p9| 109 95 113 | 159 202 174 150 149 142] 319 569 615{ 15Dz




TAULUKKO 5

Aamuruuhkaliikenne klo 6 - 9
1 = keskustaan 2 = keskustasta 3 = 1 + 2

Laskentapiste Y AJOREUVOJA kello Yhtecensd k<11
[6-00= - T5-6-30-16.45 [ 7.00- [ 7.15~] 1.30-| 1-45-] 8.00-] 8.15- [8.30- [6.45 [6 - 7 |76 B -9 E-9
4 .Turuntie S 118 | 290 | 380 | 399 303 | 345 378 400 366 299 308 272 | 1187 | 1426 | 1245 | 3858
1 73| 170| 235 | 234 126 | 205 ‘| 212 251 223% 149 1571 131 712 844 | 660 2216
2 45| 120 145 | 165 127 | 140 166 149 143 150 151] 141 475 582 | 585 | 1642
.Vihdintie 5 136 | 329 | 430 | 456 341 | 411 414' 385 288 216 2341 190 | 1351 1551 | 928 | 3830
1 107 | 274 328 | 313 267 | 320 306 284 455 128 1401 111 | 1022 | 1177} 534 27;3
2 29 551 102 | 143 T4 91 108 101 133 88 94 79 329 374 | 394 | 1097
. ' |
6 .Rurmi jirventie S 149 ] 380 | 440 429 399 | 419 445 469 330 219 213] 246 | 1398 | 1732 | 1008 41}8
1 | 108 291| 301 | 268 291 | 277 322 273 202 127 124] 141 968 | 1163 594 | 2725
2 41 89| 139 | 161 108 | 142 123 196 128 92 89 105 430 569 | 414 | 1413
T-Tuusulantié S5 1581 4151 457 | 445 465 | 481 524 515 449 354 361] 307 | 1475 | 19851 1471 49&;
(uusi) 1 95| 272| 304| 258 258 | 277 289 306 220 148 169 174 929 | 1130f 711 | 2770
2 631 143] 153 | 187 207 | 204 235 209 229 206 192} 133 546 855{ 760 | 2161
8.Kirkkotie S 124 ] 167] 191 166 1981 153 182 188 150 137 93 61 648 7211 441} 181Q
(vanha Tuusulant) 1 53] 104| 124] 112 142 87 88 92 2 81 46 32 393 409| 238 1010
2 71 63 67 54 56 66 94 96 71 56 47 2 255 312 203 710
9,Lahdentie S 641 344 366] 336 406 441 484 329 336 227 2391 213 1110 | 1660} 1015 5?35
1 321 279 278] 254 3171 340 372 260 252 148 154 118 84% | 1289 672 2804
2 32 65 88 82 891 101 112 69 B4 79 85 95 267 37T1] 343 981
10.Porvoon m.tie S 49 77 67 117 59 104 79 69 83 63 65 60 270 311 274 895
1 2 6 2 4 41 ' 54 50 50 36 ad 30| 17| 209| 164] 520
2 23 21 gs _§3 25 33 25 19 33 27 2q 30 123 102 110 335
"11.Ttaviylid S 48§ 1227 190] 152 114} 128 148 150 126 88 89 105 512 540] 408 14L0
1 26 69| 117 106, 86 96 92 87 69 42 53 57 318 361} 221 960
2 22y 53| T3] 46 28] 32 56 63 57 46| 36 48| 194 | 179 18T| 560
3




TAULUKKO 5

Aamuruuhkaliikenne klo 6 = 9
1 = keskustaan 2 = keskustasta S = 1 + 2

Laskentapicte L AJONEUVOJA kello Yhtcensd kel o g
6-05"' FB-!;- 6-;0"' 6045— Tioo"' 70’5" 7‘50- 7'45- 8,00~ 8.15— 18,50— 6.45 6 - ‘r 7_8 B _9 6-9
| 12.Vanha Porvoont, S 49 11 6.1 711 59 104 79 69 83 63 68 60 270 311 | 274 855
1 25 36 42 44 34 it 54 50 50 36 48 30 147 209 | 164 520
L 24 41 25 33 25 33 25 19 33 27 20 30 123 102| 110 3}5
I . I
D.Poik.lask.linja S 929 | 1931 | 2655 | 2580 | 2314 | 3104 | 3526 | 3952 | 3657 | 3265 | 3026 | 2894 | 8104 12896 [12842 | 33842
n 1 498 | 1141 ] 1528 | 1357 1277 | 1681 | 1759 | 1919 | 1808 | 1595 | 1484 | 1371 | 4524 | 6636 | 6158 17318
2 431 | 790| 1127 | 1223 | 1037 | 1423 | 1767 | 2033 | 1040 ) 1670 | 1542 | 1523 | 3580 6260 | 6684 | 16524
1,Muurimestarintie S 1711 465] 571 | 452] 429 493 580 477 368 | 402 297 209 | 1659 | 1979 ] 1276 4314
1 87| 264| 304 | 231| 230 256 250 220 148 | 220 176 114 886 956 | 658 f 2500
2 84y 201| 267| 221| 199 237 330 257 220 | 182 121 25 773 | 1023| 618 2434
i : ,
2.Pirkkolantie S 70{ 187] 228 | 228] 181 226 240 228 180 | 129 126 97 713 875| 532} 2120
1 231 104| 152 139| 118 152 151 131 92 T1 70 57 418 552 290 12$o
2 AT 83 76 89 63 T4 89 97 88 58 56 40 295 323| 242 860
3 Metsilintie S 2] 118 191] 192] 104 187 204 253 220 | 159 149 151 57% 748} 6791 2000
[ 1 39 61] 119 96 A4 102 97 137 108 70 87 75 315 380 340 1025
2 33 57 72 96 60 85 107 116 112 89 62 70 258 3681 339 9}5
4.Nordenskisldink S 1841 454 594 546] 472 753 738 829 7961 633 576 518 | 1778 | 2792| 2523 ?093
1 961 283| 329| 257 295 406 435 469 403 | 341 256 218 965 | 1605{ 1218 3788
2 B8y 171| 265| 289 177 347 | 303 360 | 393 292 320 300 f 813 | 1187] 1305} 3305
5.Helsinginkatu s | 180y 317| 487| 486] 379 544 551 610 6511 583 528 574 | 1470 | 2084| 2336) 58%0
1 1184 222 313] 299] 240 313 306 332 340 | 277 276 287 952 { 1191 1180 | 3323
62 95| 174| 187 139 231 245 278 311 { 306 252 287 518 893| 1156 2567
|'6.Kaivokatu S 1144 194} 246] 318] 359 416 491 677 543 | 509 589 621 872 | 1943] 2262] s0%7
1 60 96| 131] 15 171 192 203 214 209 | 214 266 265 446 780 954 2180
2 54 98| 115 15 188 224 288 463 3341 295 323 356 426 | 1163]| 1308 28.?
| - |
- e ¥ o e b mm— b =} e~ :




TAULUKEO 6

Iltaruuhkaliikenne klo 15 - 18

1 = keskustaan 2 = keskustasta S = 1 + 2

Laskentapiste ILTARUUEKA AJOREUVOJA kello
15.00-]15.15115.30/15.45+16.00~ [16.15= [16.30-| 16.45-117.00-| 17.15417.30- [17.45-[ 15-16[16-17 |17-18 J15-18
A.Sisilaskentalinja S 14287 |4069 |4736 | 5007 | 5995 | 5354 5394 | 4924 | 3951 | 3558 | 3273 | 3146 | 18099 [21667 12078 p362
9 2 576 | 7953] 8495 | £C53 P2501
2 |3330 | 2262 |5606 | 2924 | 3413 | 3299 |3309 | 3291 | 2aos | 2one | 1803 | 1570 {ibrae fr2175 | -7 frios
1.,lauttasaarensilta S 511 459 | 524 601 578 614 590 41& _?53 410 325 :;: ::9; jiii ,532 i:ii
- ; 324 ;i; ‘ggg §g$ 321 g?g igg ;f@_ :gg ;23 :?g 106 152? 1204 | 6602913
2.lapinlahdensilta S )| 494 | 484 | 611 706 922 | 761 | 779 | 781 541 ] 460 | 388 | 331] 2295] 3243 :ﬁfz 72%
55 5 989 36 | 257¢
: gg; ;gg ?éi ;;g - ggg -;ég §$§ ;$2 ;3; ;gg 1?6 122$ ?ggi 1084 4639
2, Merikannontie s {4 131 137 { 189 ] 236) 265 208 262 225 176 | 136 142 176 693} 260 £30 | 2282
1 0 80 941 142{ 100 88 116 82 79 i 84 118 386] 386 %54 1136
2 61 57 95 94) 165 120 146 143 97 63 58 58 30T} 574 276 | 1157
4.,Yechelininkatnu S| 420 410 | 449} 4141 501 417 350 364 354 3208 256 2921 169%] 16322 210 ffjj
Z - 2 50 50 38] 725 54} 191
b | el ] 3| el sa ] ies ] 26 23] ver| el w2l wss| o7 | @) zes
5,Buneberginkatu 5 470 482 | 527{ 518§ 647 687 634 550 4381 417 348 362 1997} 2518 ££5 1 6080
2 ) 148 ) 185 21 19 B13} 929 £52) 2404
| 250 | 23| wa| | B[ W | ok | sme| | ase | sw| veel wed] sseo | oosf en6
6, T55318nkatn 54 178 174 } 181§ 189] 260 211_. 218 229 209 ] 160 154 156 722§ 929 672} 2221
= 1 o) 95 9 01 406} 423 363§ 1192
; 32 12; 1?3 123 :;g 18; 123 52 1?2 ?i gg 65| 316 i?* 716f 1129
7.Mannerheimintie S | 741 743 § 849] 816 890 711 803 774 6241 569 567 =84 f::f ?iff *jg: T:ii
> > 32F 1255 291 351
2| i | doi aal 24 46| 533 | o7 | | s06] sas | 335| 32| tear| 1091 | <ava| 5227




TAULUKKO 6
Iltarunhkaliikenne klo 15 - 18
1 = keskustaan 2 = keskustasta S = 1 + 2

Laskentapiste ILTARUUHRRA AJONEUVOJA kello
15.00-] 15,154 15.30015. 45416 .00~ [16.15~ |16,.30-| 16.45-117.00- 17+15417.30= [17.45-] 15-16|16-17 [17-18 [15-18

6. Mikeléinkatyu s | 681 | 659| 865] 993] 1059 | 1027 | 983 | 921 | 784] 715 | 666 | 682 | 3198 3990 | 2847 |10035

1 312 | 253| 360| 341| 320 | 348 | 346 | 368 | 261 232 | 271 | 294 | 1266] 1382 | 1058 3708
2 | 369 | 406 505 652| 739 | 679 | 637 | 553 | 523| 483 | 395 | 388 | 1932] 2608 | 1789 6329

7.H&meentiensilta S 328 | 370| s513] 405] 634 | 606 } 579 | 521 461] 395 | 378 | 408 | 1616] 2340 | 1642] 5598

1 187 151 1. 196| 169| 205 224 | 172 | 163 ) Ma9| 176 | 175 180 703} 764 | 680] 2147
2 141 219 | 217| 236] 429 382 { 407 358 | 312 219 | 203 228 | 913 1576 962{ 3451

8,Kyldsaarensilta S 97 | 96| 109| 124] 178 205 168 -144 84 68 81 67 426] 695 300{ 1421
: 1 23 25 34 29 19 36 22 23 19 15 25 17 111] 100 76| 287

2 T4 T1 75 251 159 169 | -146 121 65 53 56 50 3151 595 2241 1134

9.Kulosaarensilta S 809 8704 984} 858} 1235 | 1264 835 | 1027 go4| 668 | 812 771 3521 4361 | 3055410937

1 375 3741 4231 361] 582 442 342 354 269| 261 | 334 352 1533] 1720 | 1216] 4469
2 434 496 | 561 497 653 822 493 673 535| 407 | 478 413 1988 2641 | 1839} 6468

|IC.Ulkolaskentalinja S } 3059 | 3286 ) 3904% 4526) 4978 | 5217 { 4954 | 4463 | 3953] 3563 | 35223 |} 3052 | 14775} 19609 | 13797]4818]

1 1397 { 1444 | 1637| 18804 1835 | 1818 { 1574 | 1399 ] 1261 1227 | 1246 | 1256 6358} 6626 | 4990417974
2 | 1662 | 1842 | 2227| 2646] 3143 | 3399 | 3377 { 3064 § 2698| 2336 | 1977 | 1796 8417] 12983 | 8807] 30207

1, Lénsiviyli S 658 | 7261 890] 1244f 1289 | 1467 § 1408 { 1179 ] 1053§ 933 ]| 716 | 743 | 3518} 5343 | 344512306

1 283 321) 386] 523 392 439 328 293 284{ 275 | 230 292 1513} 1854 | 1081| 4048
2 | 375 405| so4| 7211 895 | 1028 { 1080 886 769| 658 | 486 454 2005 3889 | 2364| 8258

2,0taniemensilta s 290 294 | 336] 361 508 541 | 513 435 351| 314 | 358 313 1281} 1997 | 1336} 4614

=iy & 143 } 142 156 157 323 266 206 191 162 93 168 55 598 986 578] 2162
2 147 152 180 20 185 275 307 244 189 221 190 158 683} 1011 758} 2452

3,Léintinen m.tde S 327 1 325] 384] 424 431] ‘506 | s10 | 460} 453] 295 § 315 | 266 | 1460] 1907 1329] 4696

1 149 148 169 16 133 127 135 134 131 101 117 90 626] 529 4391 1594
2 178 177 215. 26 298 379 375 326 322 194 | 196 176 834 1378 890] 3102




TAULUKRO 6

Iltaruuhkaliikenne klo 15 - 18
1 = keskustaan 2 = keskustasta S = 1 + 2

o ———

Laskentapiste ILTARUUHKA AJOREUVOJA kello

15,00-] 15,154 15.30015.45-416.00- [16.15- [16.30-] 16.45]17.00-] 17.15J17. 30~ [17.45-] 15-16[16-17 |17-18 15-18
8,Pitkisilta 847 | 781 | 797 | 880 | 1030 957 1004 795) 744 642 | 651 601 | 3305| 3786 | 2638] 9729
340 | 320 | 310 | 340 | 460° | 373 421 315 | 310 274 | 305 297 | 1310| 1569 | 1186] 4065

507 | 461 487 | 540 | S5T0O 584 583 4801 434 368 | 346 304 1995 2217 1452] 5664

9.Hakaniemensilta 495 | 299 | 609 | 647 | 902 720 754 728 532 456 | 442 433 | 2150| 3104 | 1863 7117
276 | 180 | 305 | 305 | 364 318 274 -209) %91 185| 168 210 § 1066 1165 754] 2985

e 219 | 219 | 304 342 538 402 480 519 341 271 274 | 225 1084 1939 1109t 4132
B,Vililaskentalinia S | 4275 4433 |5485 | 5766 | 6504 | 6710 62591 5773) 5084 | 4459 4152 | 4201 119959 | 25246 | 17896] 63101
1929 | 1858 |2249 | 2355 | 2539 | 2374 2111 | 1901] 1604 | 1605 | 1696 | 1805 § 8391 | 8925 | 6710f 24026

2346 | 2575 |3236 {3411 | 3965 | 4336 4148 | 3872| 3480 | 2854 | 2456 | 2396 | 11568 | 16321 | 11186] 39075

{1.Linsiviyld 658 | 726 | 890 } 1244 | 1289 | 1467 1408 | 1179 1653' 933 716 743 § 3518 | 5343} 3445 12306
283 | 321 | 386 | 523 394 439 328 293¢ 284 | 275 230 292 § 1513 | 1454 | 1081 4048
375 405 | 504 | 721| 895 | 1028 1080 886§ 769 | 658 486 451 | 2005| 3889 | 23644 8258

2,Meilahdensilta 139 | 192 | 177 | 162) 246 252 207 1761 17 143 128 | 133 670 881 581 21;2
‘ 60{ 100 76 88§ 122 142 96| . 67 69 56 73 84 324 427 2824 1033
79 92 | 101 74| 124 110 111 109] 108 87 5e 49 346 454 299 1099

| 3,Munkkiniemensilta 6624 613 | 914 ] 918] 630 716 950 7521 753§ 672 576 655 { 3107} 30481 2654 8811
333 255 | 3221 393 337 256 328 272 186 | 240 238 284 1303 1193 ‘948 3444
329) 358 | 5921 525 293 460 622 4804 567 | 432 338 371 1804 1855 17084 5367
4.Mannerhe1mintia 793 ) 748 | 860} 852]| 887 862 845 8511 798 ]| 697 637 612 | 32531 34451 2744 9442
' 305 321 | 397 | 376{ 481 | 427 418} 312{ 316 | 295 | 294 | 244 | 1399} 1638| 11494 4186
488 | 427 | 463 | 476) 406 435 427 5391 482 § 402 343 368 1854 1807 1598 5250
Suokatu 108] 159 | 173] 210 346. 3119 284 202} 170 | 168 158 130 6501 1143 624 2419

: 6

51 58 55 75 79 60 59 49 51 55 56 58 239 247 22 70

571 101 | 118 § 1351 267 251 225 153] 119 | 113 102 72 411 896 40 1713
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TAULUKRO 6
‘ Iltaruuhkaliikenne klo 15 - 18
1 = keskustaan 2 = keskustasta S5 = 1 + 2
Laskentapiste ILTARUUHKA AJONEUVOJA kello

15,00~ 15.15 15.3015,45-116.00- [16, 15~ [16.30-| 16.45-117.00-]17.15417.30- [17.45-] 15-16]16-1T |17-18 15=18
4.Turuntie S 293 | 327 372] 455 320 368 442 395 § 323 309 | 299 | 295 | 1447 | 1525 | 1226] 4190
1| 146 | 161 | 136] 258 | 131 | 134 | 183 | 142 118 | 128| 112 123 | 701 | 590 | 481 1712
2 147 | 166 236] 197 189 234 259 253 | 205 181 187 | 172 746 935 745| 2426
5.Vihdintie S 283 | 314 463] 466 523 389 401 358 | 304 343 544 308 | 1526 | 1671 | 1299] 4496
- 1 136 | 119 | 142 151 157 124 108 | 125 %91 119 138 | 108 548 514 456] 1518
_ - 147 | 195 321| 315 366 265 293 235‘ 213 224 206 | 200 978 | 1157 8431 2978
| 6.Furmijirventie s 288 361 399| 470 490 536 422 | 421§ 375 323 272| 243 | 1518 | 1869 | 1213 4600
1 144 | 155 17711 117 179 198 164 150 135 136 149) 111 653 691 531} 1875
2 144 | 206 222| 293 311 38 { .258 | <271 ] 240 187 123 132 865 | 1178 682| 2725
.Tuusulantie S 323 1 3719 392] 435 481 437 448 413 ) 433 | 433 341 3054 1565 1779 § 1512} 4856
(uusi) 1 143 | 162 172) 207 199 205 172 1191 141 175 133 138] 684 695 587 1966
2 216 | 217 220| 228 282 232 276 294 | 292 258 208 167} 881 | 1084 925| 2890
8.Kirkkotie S 182 | 164 25{ 144 | 286 267 219 2081 132 148 153 140] 721 980 573 2274
(Vanha Tuusulant) 1 92 83 135] 72 134 122 100 . 90 55 61 56 69f 382 446 241} 1069
2 90 81 96 72 152 145 ny 118 17 87 97 " 339 534 332] 1205
.Lahdentie S 217 | 217 237] 298 355 434 373 37231 329 275 253 255 9691 15341 1112] 3615
1 78 72 85| 96 9Q 89 82 81 £a 81 83 84f 331 342 | 316f 989
-2 139 | 145 152] 202 265 345 291 291 | 261 194 170 171} 638 1192 796 2626
j10.Porvoon m.tie S 67 62 54] 62 93 87 41 57 55 57 42 46 245 278 200 723
1| —36|--35 [ -271 29| 27| -30 13} 4] 23 17 24| 26| 131 84 90| 305
2 31 23 271 33 66 57 28 43 32 40 18 20{ 114 194 110f 418
11.Ttdviyld S 9s | 117 146} 167 202 185 174 1654 151 133 130 138} 525 726 5521 1803
1 ATl %2 52 50 68 84 83 60f 53 41 36 60f 191 295 190 676
2 | 715 94] 117{ 134] 101 91| 105§ 98 92 94 18] 334} 431 | 362 1127

o = -.'-- ---4-.&-- - ‘—““‘i




~ TAULURKO 6
Iltarunhkaliikenne klo 15 - 18
1 = kegkustaar 2 = keskustasta S = 1 + 2
Laskentapiste ILTARUUHKA AJONEUVOJA kello
15.,00=]| 15,154 15.3015.45-416 .00~ [16,15= |16,30=] 16.45-[17.,00-| 17.15417.30- [17.45-]| 15-16|16~17 |17-18 [15-18
| 12,Vanha Porvoont, S 67 | 62 541 621 95 87 41 Sid. 55 57| 42 | 46 245 278 | 200 | 723
1 6 9 271 29 27 30 13 14 23 17 24 26k 131 84 47@ 20%
2 21 33 271 33 €6 57 28 43 32 40 18 20 114 194 110 418
D:Poik.lask.linja S | 3346 3209 | 3870{ 3710 | 4366 4359 4211 | 33921 3333 | 2660} 2753 | 2671 114135 | 16328 [11317 {41780
1 } 1582 | 1576 |. 1811|1722 §2052 | 2073 1977 | 1492} 1367 | 1323} 1378 | 1308 | 6691 ] 7594 2476 19761
: 2 | 1764 {1633 | 2059|1988 | 2314 | 2286 2234 | 1900| 1866 | 1337 | 1375 | 1363 | 7444 | BT34| 5841 | 22019
1, Muurimestarintie S 339 | 407 483| 408 | 776 636 516 | - 495§ 432 378 | 455 405 | 1637 | 2423 | 1670 | 5730
1 16 20 209] 226 | 327 293 238 216 207 171} 209 210 811 | 1074 | 797 | 2682
2 173 203 274 182 | 449 343 -278| +279] 225 207 | 246 195 826 | 1349 | B8T3 { 3048
Lg.Pirkkolantie S 151 | 159 199] 219 ] 326 260 232 230 i97 1724 159 165 728 1048 4§ 693 | 2469
1 1 6 8| 179 | 133 109{ 108{ 109 ol 79 93 § 304| 529| 361} 1194
2 go ;3 1;gl 111 147 127 123 122 88 92 80 72 424 519 332} 1275
3. Mets#lintie S 186 | 208 249 209§ 194 250 168 200| 169 126§ 125 170 852 812 | 600 2254
! 1 10 10 11 8 75 116 79 . B6 63 52 56 88 409 3561 259 ) 1024
2 8? 103 13# 123 119 134 89 114] 106 84 69 82 443 56| 341 ] 1240
4.Noraensk161d1nk; S 632 ] 579 714 727] 831 830 725 5921 648 444 | 522 518 | 2650] 2978{ 2132 ] 7760
1 256 | 2 4 3531 357-| 429 304 224§ 257 220y 257 245 § 1217} 13141 977 3508
2 3?6 33% 231 3741 474 401 421 368 391 224 | 265 275 | 1433 1664 | 1155 | 4252
S5.Felsinginkatu S 556 | 445 645 6471 715 116 845 658] 552 470} 530 440 | 2293} 29941 1992 ] 7273
: = 0 P 218 250 279§ 337 320 371 291} 218 232 | 258 225 990 | 1319} 9233} 3242
2 312 227 395 368] 378 456 AT4 367T] 334 238 ) 272 215§ 1303} 1675) 1059 | 4037
6.Kaivokatu S 576 | 609 gad s22] s94 591 670 5461 532 450 | 408 424 | 2387) 24011 1814} 6602
1 294 | 287 3271 204} 318 241 273 199} 213 228 § 217 172§ 1112 1031 | 830} 2973
2 282 | 322 354 318] 276 350 397 3471 319 222 | 191 252 1 1275t 1370] 984 | 3629




- TAULURKO 6
Iltarunhkaliikenne klo'15 - 18
1 = keskustaan 2 = keskustasta S = 1 + 2
Laskentapiste ILTARUUFKA AJONEUVOJA kello

15.00-] 15,154 15.30115.45416 .00~ [16.15= [16.30-] 16.45-[17.00=| 17.15417.30- |17.45-] 15-16|16-1T7 |i7-18 [15-18
7.Aleksanterinketu S | 146 [ 131 | 176] 157] 132 | 112 173 | 120 ] 127 | 104 | 115 | 108 | 610 | 537 | 454 | 1601
1 10 128| 119| 98 76 131 90 | 101 81 88 63 458 | 595 233 11700
2 42 g% 48 44| 34 36 42 30 26 23 27 45 172 § 142 12 435
8,Pohj.Esplanadi 1 S 294 | 256 320 319] 299 389 431 223 1 269 225 169 176 1189 | 1323 831 3343
q,74el.Feplanadi 2 S | 362 | 301 | 294]| 357] 372 | 386 539 | 225 ] 315 | 181 | 179 | 192 | 1314 1322 | 767 | 3403
10, Tehtaankatu S 104 ] 114 112] 145] 127 129 130 104 | 100 100 91 73 475 | 490 364 | 1329
{10, Tehtaanka ' £ 629
- 65| 62 76 59 56 38 34 45 38 221 | 253 155 2
; §$ Zg 33 8o| 65 53 71 ] . 48 62 66 46 35 254 | 237 209 700
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Piir. n:0
LASKENTAPISTEET:
A Sisdlaskentalinja: véylat 1-8 Suhde  1.60 000
B Vidlilaskentalinja : vaylat 1-9 ———
C Ulkolaskentalinja: vaylat 1-1
D Poikittaislaskentalinja: vayldat 1-10 pona.
Piirt. |Laat. |Tark. |Paivays Ehd.

HELSINGIN KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO LIIKENNESUUNN ITTELUOSASTO




