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Lauttasaaren joukkoliikennekeclkeiluun kuulu-

neet liikennelaskentapisteet

Liikennem&iirien muutokset Lauttasaaren
katuverkossa klo 7 - 9.

Poikkileikkausliikennemiddrien muutokset
Lauttasaaren asuntokaduilla klo 7 - 9.

Liikennem&&rien muutokset Lauttasaaren-
tien/Lemissaarentien risteyksessid klo
=9

Liikennemilrien muutokset Tallbergin
puistotien/Sirkiniementien risteyksessé
klo 7 - 9.

Liikennemiirien muutokset Lauttasaaren
katuverkossa klo 15 - 18.

Poikkileikkausliikennemiirien muutokset
Lauttasaaren asuntokaduilla klo 15 ~18.

Liikennemididrien muutokset Lauttasaaren-
tien/Meripuistotien risteyksessi klo
15 - 18.
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Laskentatulosten vertailusta

2

Liikenteen siirtymien selvittémiseksi suoritettiin
Lauttasaaressa liikennelaskennat ennen kokeilua,
27.8.1974 ja kokeilun aikana, 24.9.19T4. Laskenta-
pisteet valittiin siten, ettd voitiin selvittéi
pdlviylilld tapahtuneet muutokset sekd mahdollises-
ti tonttikaduille suuntautuneet siirtymit (kuva 1).

Tulosten kédsittelyvaiheessa oli liikennem#drit tar-
koitus muuntaa vertailukelpoisuuden saavuttamiseksi
vuoden keskiméiiriisiksi liikennemd&riksi, mutta
tdstd luovuttiin, koska laskenta-ajankohtien aika-
vaihteluerot olivat niin pienet. Niinpd vertailut
suoritetaan laskenta-ajankohtien liikenneméérien
kesken.

Satunnaisvaihtelun elinoimiseksi arvioitiin, etti
tavanomainen satunnaisvaihtelu voi aiheuttaa jopa
16 %:n eron liikennem#dfriin. Mik&dli liikennem#édrdt
poikkesivat yli 16 % toisistaan, pidettiin muutos-
ta merkitsevini, muussa tapauksessa satunnaisvain-
teluna. Tiéstid huolimatta luottamusvédliin liittyy
vield arviolta 5 %:n virhemahdollisuus.

Muutokset Lauttasaaren katuverkossa

= |

Liikenteen siirtymit

Lauttasaarentien sulkeminen ruuhka-aikoina muulta
kuin linja-autoliikenteelti vihensi klo 7 - 9
Lauttasaarentien liikennemf#irii Lemissaarentien
liittyméistd itdin piin yli 700 ajoneuvolla. Vastaa-
vasti liikenne kasvoi Lemissaarentielti Linsiviy-
l4lle ja vastakkaiselle suunnalle Tallbergin puis-
totielle johtavilla osuuksilla. Lemissaarentieti
kuormitti lisiksi aiemmin Katajaharjun ramppia
Lauttasaareen tulleen liikenteen siirtyminen kokei-
lun johdosta toiseen alueelle johtavaan liittym&én.
Aamuruuhka-aikana klo 7 - 9, vidheni Isokaaren 1lii-
kenne tistid syystd noin 700 ajoneuvolla, kun taas
Lemissaaren liikenne ko. aikana kasvoi noin 1100
ajoneuvolla.

Aamuruuhkan aikana lis8dntyi samalla kiertotiend
kdytetyn Meripuistotien liikenne noin 340 ajoneu-
volla. Asuntokaduilla kuten Gyldenintielld, Otavan-
tielld ja Pajalahdentielld tapahtunut liikenteen
kasvu ei ajoneuvomiidriltiin muodostunut suureksi,
mutta koska liikennemdfridt n#illi kaduilla muutoin-
kin olivat pieni&, voidaan siirtymdid asuntokaduille
pitd4 suhteellisen suurena.



Iltaruuhka-aikana pysyividt muutokset yleenss saman
suuruisina kuin aamuruuhkan aikana. Huomionarvoi-
nen muutos on Isokaaren liikenteen lisddntyminen,
Joka viittaa siihen, etti Lauttasaaren lipikulku-
liikenne Salmisaaresta ja Lauttasaaren teollisuus-
alueelta Espooseen pdin on siirtynyt Lauttasaaren-
tieltd Tallbergin puistotielle ja Isokaarelle.
Siirtymien osalta viitataan kuviin 2 - 8.

2.2
Ajoneuvorakenteen muutokset

Koska huomattavimmat ajoneuvoliikenteen muutokset
esiintyivdt Lauttasaarentien - Lemissaarentien
liittymidn liikennevirroissa, on seuraavassa esi-
tetty ajoneuvolajittaiset muutokset kokeiluaikana
vain liittymdn osalta.

Rajoituksen kohteena olevalla Lauttasaarentielld
putosivat ruuhka-ajan henkilBautomiirit kokeilun
aikana 50 - 60 %. Saman suuruinen oli tavaraliiken-
teen véheneminen rajoitusaikoina.

Muilla liittymén suunnilla tapahtuneet muutokset
olivat niin henkild- kuin paketti- ja kuorma-auto-
Jenkin osalta melko yhdenmukaisia. Ainoa ero oli
havaittavissa klo 7 - 9 ja toisaalta klo 15 - 18
vélisend aikana tapahtuneiden muutosten suuruudessa,
mikd viittaa siihen, ettid liikennemdirissi on ta-
pahtunut aikasiirtymii.

2e3

Tuntivauhtelumuutokset

Kuvasta 9 ilmenevidt liikenteen tuntivaihtelut Laut-
tasaaren sillalla ennen kokeilua ja kokeilun aikana.

Aamuruuhkaliikenne on Lauttasaaren sillalla pysynyt
osapuilleen ennallaan. Iltaruuhkaliikenne sen sijaan
on kokeilun aikana jonkin verran pienentynyt ja vas-
taavasti lissnnyt ruuhka-aikaa edelt#éneen ajan 1lii-
kennettd.

Kokeilukohteena olevalla Lauttasaarentielld liiken-
nemdirien muutokset koskivat etupidlissid vain rajoi-
tusaikoja. Sem sijaan muina aikoina liikenne oli
normaalin suuruista.

Katajaharjun rampin sulkemisen johdosta tapahtuneet
muutokset Lauttasaarentielld ja Tallbergin puisto-
tielld koskivat koko pHivén liikennemd&rii, riippu-
matta ruuhka-aikojen rajoituksista.
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RUUHKA-AIKOJEN KESKIMAARAISIS-
SA AJONEUVOMAARISSA (KVAL-AR-
VOT) TAPAHTUNEET MUUTOKSET
PITKASILLAN KOKEILUN AIKANA

-1000 | ajon.maaran muutos klo 6-9
+1000 1 vy klo 15-18




TAULUKEKO 2. Lilkennemidrit (KVAL-taso) kehi-
laskentapisteissid klo 15 - 18
suunnassa keskustasta.

kaupunkien | Lapinlahden | Lauttasaaren
raja silta silta

ennen 7505 425y 2646

aikana 8003 5423 2625

muutos + 7 % + 27 % - 1%

Ainoa satunnaisvaihtelusta poikkeava muutos havai-
taan Lapinlahden sillalla, jossa liikennemiirid on
kasvanut 27 %. Témi viittaa siihen, ettid kokeilu-
Jédrjestelyt ovat iltaruuhkassa lisinneet moottori-
tien kiyttod.

TAULUKKO 3.

Liikennemiirit (KVAL-taso) kehid-

laskentapisteissi klo 6 - 20,
molemmat ajosuunnat.

kaupunkien | Lapinlahden | Lauttasaaren
raja silta silta
ennen 35 475 23 432 19 110
aikana 37 129 24 610 20 460
muutos +5 % + 5% + 7%

Aikavdlilli 6 - 20 ei poikkileikkausliikennemiiris-
sd ole tapahtunut satunnaisvaihtelusta poikkeavia
muutoksia.

Vertailua vaikuttava seikka on ns. energiakriisin
vaikutusten vdheneminen toukokuun ja marraskuun vé-
lisend aikana. Konelaskentojen ja keh#laskentojen
perusteella arvioidaan energiakriisin jdlkeen ta-
pahtuneen palautuman lisdnneen keskimididrdisid 1ii-
kennemiidirid toukokuusta marraskuuhun noin 4 %, joka
on huomioitava yksittidisien vidylien liikennemiiri-
muutoksia tarkasteltaessal THstd syyst& esim. kau-
punkien rajalla saaduista laskentatuloksista ei pi-
dé tehdd sellaista pd&telmii, ettd liikennemlérit
olisivat kasvaneet kokeilun vaikutuksesta.
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447 = liik. madrd aikana

(111) = linjo-autojen madrd
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KUVA 4 Liikennemé&rien muutokset Lauttasaaren-
tien/Lemissaarentien risteyksessi klo
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Poikkileikkausliikennemiirien muutockset
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KUVA 7
Lauttasaaren asuntokaduilla klo 15 ~18.
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Liikennemdidrien muutokset Lauttasaaren-
tien/Meripuistotien risteyksessi klo
15 - 18.



Poikkileikkausliikennem#irit ajoneuvolajeittain Lauttasaarentien - Lemissaarentien liittym&ssid
(I = ennen kokeilua, II = kokeilun aikana)
suunta henkilbautot pakettiautot kuorma-autot linja-autot
03 no klo I II Z II % IT i (e |
eteldin .7-9 814 1773 70 163 33 T4 b6 53
no 01 15-18 1332 2012 93 154 29 37 81 76
. 6-20 4011 6612 467 828 248 362 277 271
Lauttasaapentie g2
. # itdin 7-9 956 382 86 37 34 21 254 250
ol no 02 15-18 | 1649 835 1L9 79 36 31 397 265
& -20 | 5554 3418 62 493 241 195 1365 |1115
|
& pohjois. | 7-9 1726 2li52 106 205 L5 g2 7 12
g no 03 15-18 1998 2960 132 230 33 68 g 3
i N 6-20 | 5806 10081 632 | 1250 290 541 Lo 34
w
e linteen 7-9 1005 795 88 65 34 33 213 207
§ 01 no 04 15-18 1609 825 152 9 35 by 324 194
S| s 6-20 5193 3476 692 455 274 222 1128 875
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Kehélaskennat

Ennen kokeilua (toukokuussa -T4) ja kokeilun aikana
(marraskuussa -74) suoritettiin poikkileikkauslas-
kennat Linsiviyl#llid Helsingin ja Espoon rajalla
sekd Lapinlahden ja Lauttasaaren silloilla. Lasken-
tatulokset muutettiin vertailikelpoisiksi seuraa-
villa kertoimilla:

Qt = 1.10 x KVAL

Qm = 1.00 x KVAL

misséd Qt : toukokuun laskentatulos
Qm : marraskuun laskentatulos

KVAL : keskimiddridinen arkivuorokausilii~
kenne

Seuraavassa tarkastellaan liikennemidiril klo 7 - 9
suunnassa keskustaan, klo 15 - 18 suunnassa keskus-
tasta ja klo 6 - 20 molemmissa ajosuunnissa.

TAULUKKO 1. Liikennemifrit (KVAL-taso) keh#-
laskentapisteissid klo 7 - 9 suun-
nassa keskustaan.

kaupunkien | Lapinlahden | Lauttasaaren
raja silta silta

ennen 5011 Loo2 1868

aikana [5697 2817 1934

muutos + 14 7 - 30 % + 4 g

Kaupunkien rajalla ja Lauttasaaren sillalla siiken-

nemiirissi ei ole havaittavissa satunnaisvaihtelus-

ta (+ 16 %) poikkeavaa muutosta, joten niyttdi sil-

14, ettd kokeilujirjestelyt eivit aamuruuhkassa ai-

heuttaneet siirtymdd Lauttasaaren katuverkosta moot-
toritielle.

Lapinlahden sillalla laskettu - 30 % muutos johtunee
laskentavirheestd, silld kaupunkien rajan ylittévé
Lauttasaareen p#ittyvd liikenme tuskin on voinut 1li-
sdéintyd 1800 ajoneuvolla.



