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1. YLEISTA

1.1 Tutkimuksen perusta

Kaupunginhallitus pddtti 21.6.1971, ettd lHdpikulkuliikenne linja-auto-
aseman alueella kielletiddn kokeiluluontoisesti muun kuin linja-autoy
huolto- ja taksiliikenteen osalta liikennesuunnitteluosaston piirus-
tuksen n:o 484/18.2.1971 mukaisesti.

Timin johdosta liikennesuunnitteluosaston tutkimustoimisto sai tehtéd-
vikseen selvittdi, missi mddrin ja millaisia muutoksia lidpiajokielto
aiheutti itse linja-autoaseman alueen sekd sitd ympdrcivien vdylien

ja risteysten liikenteeseen.

1.2 Tutkimuksen suorittamistapa

Lipiajokiellon vaikutusten kartoittamiseksi pyrittiin selvittdméédn
linja-autoasemalla ja sen lahiympdristossd vallinnut tilanne ennen
uudelleen jirjestelyn voimaantuloa seki sen toteuduttua (17.8.1971).
Tatd varten suoritettiin seuraavat ajoneuvolaskennat ja viipymédmit-

taukset:

- ajoneuvolaskenta kaikilla linja-autoasemalle johtavilla vdylillid
perjantaina 14.5 ja 10.9.1971 klo 6-20.

- ajoneuvolaskenta kahdeksassa tidrkeimmédsséd linja-autoaseman l&hei-
syydessi sijaitsevassa risteyksessid yhtend pdivind klo 6-20 tou-

ko- ja syyskuussa

- linja-autojen viipymimittauksia erilaisilla reiteilld linja-auto-

aseman alueella perjantaina 14.5 ja 10.9.1971 klo 14-18

Touko- ja syyskuussa saatuja ajoneuvolaskenta- ja mittaustuloksia
vertailemalla on seuraavassa esityksessd pyritty selvittimdidn lépi-

ajokiellon aiheuttamia muutoksia.



2. AJONUUVOLITKENNE LINJA-AUTOASEMALLE JOHTAVILLA VAYLILLA

.

t fholo piivin liikenne klo 6-20

Touko- ja syyskuun laskentapédivinéd saatiin linja-autoasemalle johta-

+illa viylilli ajosuunnittain seuraavat ajoneuvomddirit (karttapiirros

scuraavalla sivulla).

a -Liﬁj;;éutdéégggile Linja-autoasenalta
ajoneuvoja 10.9.1971 ajoneuvoja 10.9.197"
14.5.-71 [10.9.-71 14.5.=T1 |14.5.=-T1 10.9.=T1|14.5.-T1
= 100 = 100
1 Jaakonkatu 907 902 99 972 1577 162
2 Annankatu 571 G957 168 390 257 66
2 Olavinkatu 5407 3172 59 5158 2572 50
4 Salomonkatu 3427 suljettu = 144 suljettu -
5 Lesipalatsi 418 13 3 2587 830 2
6 Simonkentti 482 748 155 521 756 145
7 Annankatu 2544 979 37 5133 17329 35
8 Salomonkatu 4703 3740 87 3558 2843 30
Yhteensd 18159 10511 58 18463 10634 58

laskentatulokse

. Kaikkien viylien yhteen

+ osoittavat, ettd

laskettu ajoneuvomiiri oli lipiajokiellon

toteuduttua n. 42 % piencempi kuin ennen sitd

gin voimakkaasti (muutos - 97

+ 68 <)

Suhteelliset liikenneniirien muutokset vaihtelivat viylittiin var-

- Lipiajokiellon toteuduttua kulkuvidyldn valinta ndytti jonkin verran

muuttuneen esim. Annankatua (pohj. piissd) pitkin alueelle saapu-

neiden miiri oli kxasvanut suhteellisesti varsin voim: k taasti, mutta

poistuaeiden midri supistunut. Sensijaan Jaakonkadulla tilanne oli

padinva

stainen siten, ettd mol:@mpien viylien liikennemddrdt olivat

yhteenlaske ituna ajosuunnittain miltei yhtdsuuret (linja-autoasemal-

le = 9024957=16859 seki linja~autoasemalta 1577+257=18%4 ajoneuvea).

Sironkentallid havaittava liikennemiirdn suhteellisen voimakas kasvu

jobt L sitti, etid tovkokuun laskennan aikanz Suomen Turistiauton

Fulijcttajat olivat lakossa
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= Tuntuvimmin ldpiajokielto supisti liikennenidrii Annankadulla
linja-autoaseman etelédpuolella sekd Olavinkadun pohjoigpidlssd.
5alononkadulla (Fredrikinkadun itdpuolella) liikennemdérien
snh!ealigen vdhdinen supistuminen johtuu siitd, ettid ajoneuvomidi-
»iin sic8ltyy ilmeisesti Salomonkadun pysdkdintipaikalla kiynei-
13 autoja.

¢ .2 Tuntiliikenne

Seuraavalla sivulla olevassa taulukossa 1 ovat linja-autoasemalle joh-
tavilla viylilli touko- ja syyskuun laskentapiivinid saadut liikenne-
midrdt tunneittain.

Yhden tunnin suhteellinen osuus on koko p#ivin (klo 6-20) liikennemi#i-
risti keskimiirin 100/14 = 7.1 %.

Kuvista 4.1 ja 4.2 sivuilla 6 ja 7 voidaan todeta, etti eri viaylilli
saadut seki linja-autocasemalle suuntautuneen ctti s'eltd poistuneen
liikenteen suhteelliset tuntijakaumal’ it ovat melko tasaisia, eilki

lipiajokiellon voimazutulo aidytdi aihev itaneen yleensid merkittivid

muutoksia. Poikkeuksena mainittaxo. :, ctté
- Jaakonkadulla ja innankadulla (pohjoispiiss®), joilla liikenns oli
nyds ennen lipiajokieitaz suhisellisen vilL intd, funbljad

mauttuivat melko tuntuvasti.

- Annankadulla (linja-zutoasenzn eteldpuolells), jeollis Liiloniie Jdp!
supistui lipiajokiell~: jchdosta varsin voimakkzasti cli n. 64 %,
niytti etenkin linja--utc-semalta poistuneen liikenteen subtaostli-

nen tuntijakauma muuttuncen entistd epitasaisemmaksi.



TAULU AJONEUVOLIIKENNE TUNNEITTAIN LINJA-AUTOASEMALLE JOHTAVILLA VAYLILLE 14.5.1971 ja 10.9'.1971 Ii.o 6.00-20.00
Linja-autoasemalle 14.5.1971 Linja-autoasemalta 14.5.1971
Kello 1 Jaa- |2 An- 3 Ola- | 4 Salo- |5 Lasi~ |6 Simon-| 7 An- 8 Salo- | Yhteensi||! Jaa- | 2 An- 3 0la- |4 Salo- |5 Lasi- |6 Simon-|7 An- 8 Salo- |Yhteensi
konkatu |nankatu | vinkatu | monkatu |palatei |kentti | nankatu | monkatu konkatu | nankatu | vinkatu | monkatu | palatsi |[kenttd |nankatu | monkatu
6-7 10 10 209 115 5 49 57 147 602 17 6 203 4 49 49 122 122 572
7-8 36 20 460 175 17 56 84 295 1143 23 6 227 13 81 67 391 225 1033
8-9 41 30 507 206 18 62 149 336 1349 50 17 294 6 167 62 472 224 1292
9-10 45 47 348 268 17 27 174 298 1224 84 29 252 8 194 37 349 244 1197
10-11 62 53 315 282 27 23 233 278 1273 81 42 392 7 188 23 374 232 1339
11-12 T1 47 313 316 38 22 206 308 1321 80 28 349 15 225 22 372 248 1339
12-13 67 47 370 312 32 21 210 343 1402 68 26 403 9 197 24 381 279 1387
13-14 68 51 433 293 13 27 234 336 1455 100 38 468 13 255 28 431 273 1606
14-15 83 28 601 298 1 30 210 369 1630 88 32 450 14 176 31 464 313 1568
15-16 102 88 501 312 20 40 | 243 447 1753 150 47 487 13 249 38 454 376 1814
16=17 105 80 423 225 58 50 | 244 413 1598 96 43 510 18 216 52 459 336 1730
17-18 55 34 365 260 63 41 | 216 319 1353 79 29 450 15 205 41 301 271 1397
18-19 103 20 327 195 51 19 | 188 237 1140 37 27 359 7 188 24 298 242 1182
19-20 59 16 235 170 48 15 & 196 177 916 19 20 314 2 197 23 265 167 1007
6-20 907 5T1 5407 3427 418 482 2644 4303 18159 972 390 5158 144 2587 521 5183 3558 18463
LinjJa-autoasemalle 10.9.197T1 Linja-autoasemalta 10.9.1971
6-7 9 12 193 - 59 41 146 460 26 9 143 - 13 59 68 95 413
7-8 29 15 179 - 1 17 44 269 614 33 11 173 - 21 83 100 138 559
8-9 46 42 283 - 1 98 61 325 856 64 16 184 - 52 98 153 155 722
9-10 55 87 212 - 51 81 240 726 80 16 164 - 44 61 126 165 656
10=11 124 67 261 - 1 34 54 283 824 130 12 185 - 69 34 92 235 151
11-12 108 52 199 - 1 ! 32 | 55 280 727 157 9 154 - | 64 33 101 194 712
12-13 79 87 199 - s | om | 7 271 741 101 27 145 = 3 s 39 126 210 114
13=-14 83 107 228 - 3 t 38 90 281 830 158 27 171 - 65 39 127 233 820
14-15 72 141 240 - 55 93 331 932 214 39 189 - 68 34 150 265 959
15=16 60 127 263 - 63 104 338 955 210 25 215 - 68 62 244 303 1127
16-17 82 121 249 - 1 56 85 320 914 185 28 266 - 84 58 162 303 1086
17-18 62 79 259 - 1 117 73 269 820 121 21 234 - 68 75 158 239 916
18-19 63 1 213 - 43 71 219 620 61 8 179 - 86 44 121 178 677
19-20 30 9 194 - 1 34 56 168 492 37 9 170 - 62 37 71 130 516
6-20 902 957 3172 - 13 748 979 3740 10511 || 1577 257 2572 - 830 756 1799 2843 10634
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2.3 Ruuhkaliikenne

Seuraavalla sivulla olevasta kuviosta 4.3 kdy selville liikenteen suh~
teellinen vilkkaus tunneittain linja-autcasemalle jontavilla vdylilla

ajosuunnittain ennen ldpiajokieltoa sekd sen voimaan tultua.

Jos ruuhka-ajaksi lasketaan keskimiiriistid vilkkaammat tunnit bsuus
koko pdividn liikenteesti suurempi kuin 7.5 %), voidaan kuviosta tode-

ta ruuhka-aikojen vaihtelevan seuraavasti:

1) Kokonaisliikenne (= kaikki vidyldt yhteensid)

~ molempiin suuntiin kulkeneessa liikenteessid oli havaittavissa sekd
touko- ettd syyskuun laskentapdivind 5 tunnin yhtdjaksoinen ruuh-
ka-aika, joka alkoi klo 13, poikkeuksena vain 14.5.1971 linja-auto-
asemalle suuntautunut liikenne, jossa tdmd ruuhkajakso kesti klo
12-17.

- pdivén suhteellisesti vilkkaimmaksi tunniksi osoittautui molempina
seki
laskentapdivinid linja-autoasemalle suuntautuneessa ettd sieltd poisg=-
tuneessa liikenteessZ klo 15-16 vidlinen tunti, jonka osuus oli

9-10 % koko piivin ajoneuvomiiristi.

- ruuhkatunteina eli klo 13-18 vidlisenid aikana syyskuussa saatu lii-
kennem#dirid (molemmat suunnat yhteensi n. 9360 ajoneuvoa) oli vain
n. 59 % toukokuun laskentapiivini vastaavina tunteina saadusta ajo-
neuvomiirdstd (15900). Niin ollen ruuhka-ajan tilanne helpottui lin-
ja-autoaseman alueella tuntuvasti, joskaan ladpiajokielto ei muut-

tanut merkittédvidsti kokonaisliikenteen tuntijakaumaa.

2) Ruuhkaliikenne linja-autoasemalle johtavilla viaylilli

- kuviosta ilmenee, ettid ruuhka-ajat vaihtelivat melkoisesti vaylit-
tdin, joten on vaikeata havaita yhtendistd linjaa. Kuitenkin voi-
daan todeta molempiin suuntiin kulkeneen liikenteen olleen ainakin
tdrkeimmilld vaylilld sekd ennen ldpiajokieltoa ettid sen voimaan
tultua suhteellisesti keskimdZriistd vilkkaampaa klo 14-17 vili-

sini tunteina.
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- 10 =

- PHivin vilkkain tunti vaihteli vidylittdin, mutta sijoittui useimmis-
sa tapauksissa kuitenkin 14-17 vdliseksi ajaksi. Vilkkazimman tunnin
suhteellinen osuus oli eri vdylilld molempiin suuntiin kulkeneessa
liikenteessd 9-15 % koko pdivin liikenteestd. Lipiajokiellon toteu-
duttue niyttid linja-autoasemalle suuntautuneessa liikenteessd vilk-
kaimman tunnin suhteellinen osuus koko pdivdn liikenteestd pienenty-
neen useimmilla vdylillid, kun taas linja-autoasemalta poistuneessa
liikenteessi voidaan todeta muutoksen tapahtuneen pidinvastaiseen

suuntaan.

2.4 Liikenteen rakenne

Seuraavalla sivulla olevassa taulussa 2 on esitetty linja-autoasemalle
johtavilla vdylilld 14.5 ja 10.9.1971 klo 6-20 saadut ajoneuvomdirit

ajoneuvolajeittain.

Kolmessa tirkeimmiseid laskentapisteessi saatiin seuraavat suhtecslliset

ajoneuvojakaumat:

Eri ajoneuvojen %-osuus klo 6-20 liikenteestid

3 Qlavinkatu|7 Annankatu [8 Salomonkatu|1-8 Kaikki
viaylat yht.

14.5, | 10.9. [14.5. | 10.9,| 14.5. |10.9. |14.5. | 10.9.

Linja-autoasemalle

- henkildautoja 55 44 75 63 46 42 58 43
- pakettiautoja 15 7 16 9 17 14 17 14
- kuorma-autoja 4 2 3 2 3 3 4 3
- rekka-autoja (0.1) | (0.4)[(0.3) - - - [(0.1) [(0.2) |
- linja-autoja 24 46 2 25 32 40 19 39
- moottori+polkup. 2 1 4 1 2 1 2 1
Yhteensd 100 100 100 100 100 100 100 100
Linja-autoasemalta
- henkildautoja 62 32 68 55 46 37 60 43
- pakettiautoja T 5 18 8 16 17 15 14
- kuorma-autoja 3 1 4 2 4 4 4 3
- rekka-autoja (0.1) 1 1(0.2) - | (0.2) |(0.1) |(0.1) |(0.2)
- linja-autoja 26 60 T 34 32 41 19 39
- moottori+polkup. 2 1 3 1 2 1 2 1

Yhteensid 100 100 100 100 100 100 100 100




TAULU 2. AJONEUVOJAKAUMA LINJA-AUTOASEMALLE JOHTAVILLA VAYLILLK 14.5 JA 10.9.1971 klo 6-20
Laskentapiste Henki- | Paket- | Kuorma4 HRekka-| Linja- | Mootto-| Polku~- Thteensid
léaut. | tiaut. | aut. aut. aut. ripyor.| pyorid
Linjs-asutoasemalle
14.5.1971 klo 6-20
1  Jaakonkatu 630 176 39 2 42 6 12 907
2 Annskatu 251 125 44 136 4 11 571
3 Olavinkatu 2961 | 794 214 1313 51 70 5407
4 Salomonkatu 2387 ‘- 731 164 16 40 25 3427
5 Simonkatu (lasipalatei) 351 45 9 4 9 418
6 Simonkenttd 9 6 462 2 ? 4872
7 Annakatu 1969 427 78 7 53 23 87 2644
8 Salomonkatu 1998 J T04 144 1353 59 45 430%
Yhteensi abs. 10556 3008 | 693 17 3435 : 189 261 18159
o 58.1 16.6 3.9 | 0.1 18.9 | 1.0 1.4 100.0
10.9.1971 klo 6-20 ! 1
1 Jaakonkatu 608 194 54 i 4 29 ‘ 6 7 902
2 Annankatu 254 455 88 | 2 146 8 4 957
3 Olavinkatu 1381 237 59 | 13 1456 7 19 3172
4 Salomonkatu suljettu | !
5 Simonkatu (lasipalatsi) T 3 ‘ 1 2 13
6 Simonkentti = ¥ 1 | 146 T40
7 Annankatu 619 | 86 20 | - 242 5 7 97
8 Salomonkatu 1581 :. 512 109 i 2 1483 5] 18 3740
Yhteensi abs. 4450 ‘ 1488 331 ’ 21 4102 62 57 10511
% 42.3 | 14.2 3.1 : 0.2 39.0 0.6 0.6 10C.0
Linja-autoasemalta ‘ |
14.5.1971 klo 6-20 | i
1 Jaakonkatu 380 | 424 66 86 6 10 972
2 Annankatu 224 | 87 26 1 44 5 4 390
3 Olavinkatu 3204 | 376 148 ! 4| 1329 44 53 5158
4 Salomonkatu 97 ‘ 21 6 1 5 5 9 144
5 Simonkatu (lasipalatsi) 1989 | 416 87 19 60 16 2587
6 Simonkenttid 19 13 3 475 11 521
7 Annankatu 3516 ! 921 204 11 332 52 98 5133
8 Salomonkatu 1643 ; 554 : 154 6 1139 37 25 5558
T
Yhteensi abs. 11072 It 2812 l 694 22 3429 209 225 18463
% 60.0 |, 15.2 3.8 0.1 18.6 1.1 1.2 100.0
10.9.1971 klo 6-20 '
1 Jaakonkatu 823 | 544 93 4 84 22 7 1527
2 Annankatu 135 | 66 15 1 34 5 1 257
3 Olavinkatu 818 | 135 27 15 1560 3 14 2572
4 Salomonkatu - ‘ - - - = - = !
5 Simonkatu (lasipalatsi) 107 I 75 13 19 9 7 830
6 Simonkentth 4 10 2 739 1 756
7 Annankatu 988 152 28 608 8 15 1799
B8 Salomonkatu . 1054 497 104 3 1153 21 1 2843
Yhteensié abs. 4529 1479 282 23 4197 68 56 10634
% 42.6 13.9 2.7 0.2 39.5 0.6 0.5 100.0
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Ajoneuvokiellon toteuduttua liikenteen suhtecllinen ajoneuvojakauma
muuttui eri vdylilld melko tuntuvasti. Linja-autcjen %-omnsa%%imak-
kaan kasvun vastapainoksi pieneni etenkin henkildautojen, mutta myds
jonkin verran kaikkien muiden ajoneuvojen suhteellinen osuus koko pidi-
vdn liikennemddridsti.

Verrattaessa tédrkeimmillid viadylilld ennen ldpiajokieltoa ja sen jilkeen
saatuja absoluuttisia liikennem#irii sek#d henkilbautoyksikdiden méérii
saadaan seuraavanlaisia "indeksilukuja" (kts, kuvio 3, s. 11 ):

Laskentapiste Liikennemddrit 10.9 klo 6-20 (14.5.1971=100)
Linja-autoasemalle | Linja-autoasemalta
absol. hay1) absol. hay1)
3 0lavinkatu 59 68 50 63%
7 Annankatu 37 45 3% 43
8 Salomonkatu 87 93 80 85
1-8 Kaikki viylidt yht. 58 68 58 67

Lépiajokiellon voimaan tultua supistuivat henkildautoyksikoiksi muun-
netut liikennemiddridt suhteellisesti vihemmi#n kuin absoluuttiset liiken=-
nemddrdt, koska liikenteen rakenne muuttui pdiasiallisesti siten, ettd
pienten autojen (=henkils- ja pakettiautot) %-osuuden supistumisen
vastapainoksi kasvoi enemmin tilaa vievien linja-autojen suhteellinen

osuus koko ajoneuvomddridsti.

1) Muunnettaessa ajoneuvomiirii henkildautoyksikdiksi, kiytettiin

seuraavia kertoimia:

1 henkildauto = 1.00 1 linja-auto = 2,00
1 pakettiauto = 1.00 1 raitiovaunu = 2.00
1 kuorma-auto = 2.00 1 moottoripydria = 0.50
1 rekka-auto - 3,00 1 polkupydrd = 0.3%3



3 LIIKENNEMAARIEN MUUTOKSET LINJA- AUTOASEMALLE JOHTA -

VILLA VAYLILLA LAPIAJOKIELLON TOTEUDUTTUA

Bl - ABSOLUUTTISET LIIKENNEMAARAT 10. 9. 197
[]= LIKENNEMAARAT HENKILOAUTOYKSIKOINA 10.9.1971  (14.5.1971 = 100 )

(14.5.1971 = 100)
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Vayla

1 2 3

VAYLAT

1 JAAKONKATU (pohj. pddssa )
2 ANNANKATU " "
3 OLAVINKATU " "
L SALOMONKATU (Hankkija )
1) SULJETTU

5 LASIPALATSI

6 SIMONKENTTA
7 ANNANKATU

(paperikaupan kohdalla )

(linja-autoasemnan etelapuolella )

8 SALOMONKATU (Fredrikinkadun itapuolella)

10.9.197

Kuva 3
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3, AJONEUVOLIIKENNE LINJA-AUTOASEMAA YMPAROIVISSA RISTEYKSISSK
13.5 Ja 9.9.1971

3.1 Koko pHivén liikenne

Seuraavalla sivulla esitetysti karttapiirroksesta selvidvat lasketut
risteykset sekd niissd saadut ajoneuvomddradt (koko risteys ja sitd ym=-
paroivat poikkileikkaukaet) ennen linja-autcaseman ldpiajokieltoa se-

ki sen toteuduttua.

Varrattaessa risteyksissi syys- ja toukokuussa yhtend pdivénd klo 6-20

saatuja ajoneuvomédirii saadaan seuraavanlaisia tuloksia:

Ajoneuvoja klo 6-20 (koko risteys)

toukokuu syyskuu
klo 6-20 (toukok.=100)
1 Arkadiankatu/Rautatiekadut/Ola-
vinkatu/Nervanderinkatu 21630 92
2 Mannerheimintie/Arkadiankatu 39665 100
3 Mannerheimintie/Simonkatu/Kaivokatu 42630 104
4 Olavinkatu/Salomonkatu 14770 54
5 Annankatu/Kampinkatu 11680 81
6 Annankatu/Simonkatu/Kansakoulukatu 19770 88
7 Kampinkatu/Fredrikinkatu/Malminrinne 19580 103
8 Fredrikinkatu/Salomonkatu 20275 99
9 Runeberginkatu/Rautatiekadut/Hieta-
niemenkatu/Leppdsuonkatu 19290 108

Vaikka syyskuussa ja toukokuussa saadut liikennemidirit eividt ole tdy-

sin vertailukelpoisia, voitanee edelld esitettyja vertailulukuja pitdd

kuitenkin suuntaa-antavina sekd tehdd niiden perusteella mm. seuraa-

vanlaisia johtop&dtoksia: |

- yleensid liikennemdirdt olivat pienentyneet ldpiajokiellon voimaantul-
tua linja-autoaseman vdlittomisséd liheisyydessd sijaitsevissa ris-
teyksissid. Bsim. 1 Arkadiankadun, Rautatiekatujen ja Olavinkadun ris-

teys, 5 Annankadun ja Kampinkadun risteys

- voimakkaimpana ldpiajokiellon vaikutus tuntui linja~autoaseman keskel-
14 sijaitsevassa Olavinkadun ja Salomonkadun risteyksessd, jonka lii-

kennemiiri supistui lihes puoleen entisestédin

- liikennemiirin kasvu eriissi risteyksissd johtunee osittain lépiajo-

kiellon aiheuttamista ajoreittien muutoksista. Esim. 7 Kampinkadun,



2 AJONEUVOLIIKENNE LINJA- AUTOASEMAA YMPAROIVISSA 2 1 RISTEYSTEN LASKENTAKARTAT AJONEUVOMAARINEEN
RISTEYKSISSA YHTENA PAIVANA KLO 6.00 -2000 TOUKO- ( KOKO RISTEYS , POIKKILEIKKAUSLIIKENNE )

AJONEUVOJA klo 6.00- 20.00
JA SYYSKUUSSA v 197 T
3 MANNERHEIMINTIE / SIMONKATU / 42 627 | L4 300 104
KAIVOKATU (risteykseen)
AJONEUVOJA klo 6.00 - 20.00
3 MANNERHEIMINTIE SUUNTA 1o 13 815 | 14 795 107
LASKENTAPISTE 1351071 | 59187 13397 ANNE . la 81> | 1733 197
T ' " % 11877 | 12 859 108
t . . 3b 13040 | 13 626 104
1 ARKADIANKATU / RAUTATIEKADUT /(riste- 21632 | 19 866 92 . RAIORATT o prets % wae o
OLAVINKATU / NERVANDERINKATU ykseen) K ] g8 1ues | s
- OLAVINKATU SUUNTA 13 4 003 2 264 57 - SIMONKATU la 9137 9 151 100
. . 12 4082 | 4480 10 " " ub 6 302 6 205 98
ARKADIANKATU . 21 4505 | 4342 96 &
" . 22 6288 | 4615 73
" L0 3412 21778 81
. Al 1377 1258 9
- POHJ.RAUTATIEKATU ' 28 3925 | 3545 90
. . 29 2551 2899 114
. " 1 247 3678 149 .
- NERVANDERINKATU . 34 3237 | 2546 79 \
. * 35 2923 3283 12
- ET.RAUTATIEKATU . 6 4490 | 55.6 i .
2 MANNERHEIMINTIE / ARKADIANKATU ristE—) 39665 | 39773 100 2
MANNERHEIMINTIE sunta 15 Y 19454 | 20372 105 18
: o 0830 | 12878 | 138
. ) . 1 10 33 1
» v : 1% 206 | 14215 100 . ATU
P . P 22691 | 20451 90 POSTIK
- ARKADIANKATU L] pa] 5594 6284
. " 2 6005 | 5186
- SUUNTA 26= 27+ 28 22631 | 20 454
SALOMONKADULLE s. 27 2853
MANNERHEIMINTIELLE s. 28 19778

LINJA - AUTOASEMA

T

ABRENTABISTE AJONEUVOJA klo 6.00 - 20.00
' 135197 | 951971 B3 eN=
(rjste-
4 OLAVINKATU ; SALOMONKATU yl(seen) 14 769 7978 54
- ANNANKATU , SUUNTA 1a 2 290 1479 65
" " b 6 823 3041 .5
- SALOMONKATU . 20 LS 2286 8
. " 2b , 508 55 130
4
AJONEUVOJA Klo 6.00 - 20.00 i 3% 203 £
LASKENTAPISTE 1 1B.51971 | 9. 9197 TSI97 =
- OLAVINKATU ' 3a 4 353 2697 62
(riste- . . 3b L 422 2239 51
8 FREDRIKINKATU / SALOMONKATU ykseen) | 20 276 20012 99 5 ANNANKATU / KAMPINKATU (koko rist )[11 676 9406 81
- SALOMONKATU , SUUNTA  1a 3 097 3235 104 L - .
y U 1o S 3232 o SIMONKENTTA  SUUNTA  1a .28 767 179
' " 3a 2 98 2533 85 - ANNANKATU " 20 L34 1522 35
H . 3b 3 799 3310 88 ¥ " 2b 198 , 108 38
- FREDRIKINKATU 20 16195 | w244 100 i ' pA3 §8%% 1058 36
" Lb 15 070 | 15365 102 - KAMPINKATU " 3b 6 780 7643 13
9 RUNEBERGINKATL{/ RAUTATIEKADUT 19 290 | 20874 108
HIETANIEMENKATU / LEPPASUONKATU 6 ANNANKATU /SIMONKATU / KANSAKOU-
- RUNEBERGINKATU , SUUNTA 16 8 213 8541 104 LUKATU  (koko risteys ) 19772 17435 88
" 25 10 751 11698 109 - SIMONKATU  SUUNTA  1a 5381 L 689 87
- POHJ. RAUTATIEKATU 1 8 4 040 5429 134 . ' 1b 7661 7986 106
" " 1 2 812 271 37 - ANNANKATU " 20 65018 5798 £
- ETEL.RAUTATIEKATU « 18 267 196 72 ) " 2b 3 086 9 9
" " 21 200 164 82 3 Lo 81373 5950 83
" " 2 L 796 5536 ns - KANSAKOULUKATU 30 5025 8564 95
- LEPPASUONKATU " n o4 885 7461 8L
" . % 664 703 106 7 KAMPINKATU / FREDRIKINKATU /
- HIETANIEMENKATU  » 15 5 952 5999 101 MALMINRINNE  (koko risteys ) 19 581 20095 103
- MALMINRINNE  SUUNTA  1b 5471 5169 9L
- FREDRIKINKATU 20 12 694 12463 98
" . b 1 10 16626 106
- KAMPINKATU " 30 6887 7632 m

Kuva 2.1
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Fredrikinkadun ja Malminrinteen risteys, seki 9 Runeberginkadun,

Rautatiekatujen ja Hietaniemenkadun risteys

- Fredrikinkadun ja Salomonkadun risteyksen liikennemdirin pysyminen
miltei ennallaan, johtunee siitd, ettd Salomonkatua linja-autoasemal-
le suuntautuneen liikenteen supistumisen vastapainoksi Fredrikinka-
dun liikenne lis&&ntyi ajoreittien muuttumisen johdosta.

3.2 Liikennevirtojen muutokset linja-autoaseman l#piajokiellon voimaan
tul tua

Seuraavalla sivulla olevassa karttapiirroksessa esitetdin linja-auto-
asemaa ympdroivilld viylilld saatujen liikennemdirien suhteellisia
Jjakaumia eri ajosuuntien kesken ennen ldpiajokieltoa ja sen toteudut-

tua.

Piirroksessa olevat mustat nuolet osoittavat ko. ajosuunnan %-osuuden
kasvua toukokuuhun verrattuna sekid katkoviivoin piirretyt nuolet vas-

taavasti ko. suunnan %-osuuden supistumista.

Tarkasteltaessa piirroksesta ndiden nuolien osoittamia ajosuuntia, voi-
daan saada jonkinlainen kdsitys siitd, missd mddrin ja milli tavoin
ajoreitit muuttuivat linja-autoaseman ympidristossd lidpiajokiellon voi-

maan tultua.



2 AJONEUVOLIIKENNE LINJA- AUTOASEMAA YMPAROIVISSA 2.2 . POIKKILEIKKAUSLIIKENTEEN SUHTEELLINEN JAKAUTUMINEN
RISTEYKSISSA ERI AJOSUUNTIEN KESKEN

RISTEYKSISSA YHTENA PAIVANA KLO 6.00-2000 TOUKO- ( %-JAKAUMAT JA NIIDEN MUUTOKSET VERRATTAESSA
SYYS -JA TOUKOKUUSSA SAATUJA TULOKSIA )

JA SYYSKUUSSA v 1971 . % - OSUUS PIENENTYNYT

- % - KASVANUT
@ AJOSUUNNAN NUMERO (ktso kuva 2)

Ajoneuvoja
157N 2923 =100
» 9.9.71 3283 = 100

Ajoneuvoja
135.71 1377 = 100
9.9. 7 1253 = 100

Arkadiankatu

+ Ajoneuvoja + T {
13.5.71 6288 =100
9.9 71 4615 =100
Ajoneuvoja
13.5.71 4082 = 100
9.97 4480 =100
Ajoneuvoja
13.5.71 490 =100 <}
%
2
3,
&
.
o‘é Ajoneuvoja
(5
< 4997 5L29 = 100 p I : 4
14.5. 7 4040 = 100 ' %
Hieton, —\
'emenkqt,
u
A
5 6 LINJA- AUTOASEMA
; y N £
\ £ .

Ajoneuvoja

14.5.71 15070 = 100

s
<IITIIZa

Ajoneuvoja
9,9.71 185 =100
14,57 W24 =100

N
~
~

Ajoneuvoja ¢
1,571 WO =100 ¥
997 1926 =100

Ajoneuvoja
7661 = 100
N\__9971 7986 = 100

9.9.71 763 = 100
16.5.7 6780 100

Ajoneuvoya
9.9.71 487 = 100 |

145717776 = 100
e B YHe e J00T

1L.5.71 3097 = 100 Ajoneuvoja

6887 = 100

14.571 9025 =100

Kuva 2.2.
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4. VIIPYMATUTKIMUS

4.1 Tutkimusmenetelmé, mittausreitit ja -ajat

Tutkimuksessa mitattiin sekunttikellolla linja-autojen viipymid
erilaisilla reigfigguuksilla. Mittausreitit, yhteensd 24 kpl, nié-
kyvdt kuvasta 5. Kullakin reitilld oli yksi henkild, joka mittasi
mahdollisimman monen linja-auton viipymén. Reittien alku- ja loppu-
pisteet oli tarkasti miiritetty mittauspaikalla. Tulokset merkit-
tiin erityiselle lomakkeelle. Kelloaika merkittiin lomakkeelle vii-
den minuutin vélein.

Ensimmiinen tutkimus tapahtui perjantaina 14.5.1971 klo 14.00-18.00
enen kautta-ajokieltojidrjestelyjd ja toinen tutkimus jérjestelyjen
jdlkeen perjantaina 10.9.1971 klo 14.00-18.00.

Toukokuussa suoritetun tutkimuksen aikana olivat Suomen Turistiau-
to Oy:n kuljettajat lakossa, mikd lienee vaikuttanut tuloksiin eten-
kin reiteilld 1 - 6. Syyskuussa oll tutkimuspidivi sateinen. Touko-
kuussa ja syyskuussa ovat liikennciliirit yleensi samansuuruiset,
joten liikenteen kausiveilhlelut eivdt vaikuttune tulosten vertai-

lukelpoicuuteen.
Reitilld 5 a el syksyllé suoritettu silttawsia.

"4.2 Tutkimustulokset

21
Taulukosta 3 %ﬁkyvat linja-autojen keskimédidrdiset viipymit eri

reittiosuuksilla tunneittain.

Niiden reittien lukumididri, joilla viipyvdt ovat toukokuusta syys-
kuuhun pienentymeet, kasvaneet tal pysyneet ennallaan nikyy seu-

raavasta taunlukastat
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kelloaika Reittejd (kpl), Jjoilla viipymit
pienentyneet | kasvaneet pys. ennallaan

klo 14-15 13 8 2

klo 15=16 15 5 3

klo 16-17 17 4 1

klo 17-18 14 T 1

Useimmilla reiteilld ovat siis viipymédt pienentyneet. Absoluutti-
set muutokset ovat olleet jokseenkin pienid. Eniten ovat viipymdt
pienentyneet reiteilld 2, 3, 4, 5b, ja 8. Mittausten mukaan kas-
voivat viipymdt reitilld 17 kaikkein eniten. Syksylld ko. reitilld
saadut tulokset eivit kuitenkaan ole uskottavia (pdinvastaiseen
suuntaan kulkevalla reitilld 16 eivdt viipymi#t kasvaneet) muutosten
suuruuden vuoksi. Ilmeisesti mittaajahenkild on ymmdrtidnyt reitin
17 alkupisteen viidrin ja ottanut viipymdin mukaan linja-autojen
odottamisajan ennen Arkadiankadun-Rautatiekadun risteykseen piisyd,
mitd ei toukokuussa otettu huomiocon.

s. 22
Kuvassa 6 on esitetty liikennemdiriltiédn suurimman tunnin klo 1546
aikaiset linja-autojen keskimiddridiset viipymidt. Kuvasta ndhdédin
viipymien kasvaneen vain viidelld reitilld ja n&dillédkin reittid
17 lukuunottamatta ovat muutokset olleet erittdin pienii.

Linja-autoaseman alueelta ulos johtavilla reittiosuuksilla 19
(Fredrikinkadun-Salomonkadun risteykseen), 13 (Annankadun-Kampin-
kadun risteykseen) ja 14+16 (Arkadiankadun-Rautatiekatujen risteyk-

seen) olivat viipymien muutokset (toukokuu-syyskuu) seuraavat:

Viipymin muutos (sek.)
Reitti klo 14-15 |klo 15-16 | klo 16-1T7 |klo 17-18
16 + 2 + 6 + 1 + T
135 - 18 0 + 1 + 27
14416 4 2 -1 +13 + 1
(Huom. + tarkoittaa vdhenemistd, - kasvua).

Reitilld 13 klo 14-15 on keskimddriinen viipymd kasvanut, mutta klo

17-18 sensijaan pienentynyt huomattavasti. Muilla reiteilld reittiid
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Taulukko 3:

Linja-autojen keskimidardiset viipymdt linja-autoaseman eri reittiosuuksilla tunneittain

touko- ja syyskuussa

Viipymit (sek.)

Reitti klo 14-15 klo 15-16 klo 16-17 klo 17-18
Toukok.|Syysk. |Erotus [Toukok.|Syysk. |Erotus |Toukok.|Syysk. | Erotus |Toukok.|Syysk. | Erotus
1 5 5 0 6 5 + 1 6 5 + 1 8 5 + 3
2 18 16 + 2 19 15 + 4 31 25 + 6 28 17 +11
3 5 4 + 1 7 3 + 4 12 4 + 8 8 4 + 4
4 11 8 + 3 12 10 + 2 25 1 +14 14 12 + 2
5a - 13 - - 19 - - 20 - - 16 -
5b 19 14 +5 26 20 + 6 31 21 +10 26 15 +11
6 17 19 -2 15 19 - 4 26 26 0 21 20 + 1
T 9 T + 2 10 8 + 2 15 1 + 4 T 8 -1
8 T 8 -1 12 8 + 4 14 8 + 6 16 6 +10
9 12 1 + 1 15 17 -2 20 17 + 3 16 18 -2
10 T 6 + 1 10 8 + 2 13 8 + 5 8 8 0
11 1 12 -1 14 16 -2 14 13 + 1 12 13 -1
12 20 15 + 5 28 13 +15 11 - - - - =
13 43 61 -18 47 47 0 21 20 + 1 42 15 +217
14 21 19 + 2 36 38 -2 48 34 +14 23 19 + 4
15 13 11 + 2 16 13 + 3 17 13 + 4 15 11 + 4
16 13 13 0 1 10 + 1 8 9 -1 10 13 -3
17 19 34 =19 15 54 =39 10 40 =30 16 21 ~ D
18 20 18 + 2 23 23 0 35 40 -5 19 18 + 1
19 36 34 + 2 41 35 + 6 55 54 + 1 42 33 + 7
20 9 10 -1 11 1 0 11 12 -1 8 S -1
21 15 14 + 1 18 16 + 2 18 15 + 3 13 12 + 1
22 16 17 -1 23 19 + 4 20 17 + 3 22 15 + T
23 10 13 -3 15 10 + 5 1 10 + 1 9 10 -1

d-—



Viipyma

Sek
—
50 ao o s e
Mittaus ilmeisesti
epdonnistui
L0 - S SRS N |
P = = - - - ]
Reittia 5a ei mi-
tattu toukokuussa
20 - — - — ——} -
\_
10 ==
1 2 3 4 5a 5b 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Reitti
l Toukokuun 14. paivand I:I Syyskuun 15. paivana
KUVA 6

LINJA-AUTOJEN KESKIMAARAINEN VIIPYMA KLO 15-16 (huipputuntina) LINJA-AUTOASEMALLA
ERI REITEILLA (ks.kuva5) ENNEN KAUTTA-AJOKIELTOA JA SEN TOTEUDUTTUA
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14+16 lukuunottamatta ovat viipymit vdhentyneet.

4.3 Johtoyp ititEkset

Tutkimustulosten perusteella voidaan todeta linja-autojen viipy=-
mien vihentyneen linja-autoaseman alueella ja mydskin linja-autojen
pzdsy aluetta ympidrdiviin risteyksiin on helpottunut. Niilld rei-
teilld joilla viipymét ovat kasvaneet, on viipymien kasvu kuitenkin
ollut jokseenkin pieni (korkeintaan 5 sekunttia reittid 17, jonka
mittaus ilmeisesti syksyllid epionnistui, sekd reittid 13 klo 14-15

lukuunottamatta).

Molemmat tulosten vertailukelpoisuuteen pddasiassa valkuttavat syyt,
toisealta linja-autolakko toukokuusse Jja toisaalta sateinen s&é
syyskuussa vaikuttavat tuloksista saatavien viipymien véhenemistid
alentavasti. Toisinsanoen viipymien alenenminen lienee todellisuu-

dessa suurempi kuin tulokset osoittavat.

Samanaikaisesti viipymitutkimuksen leussa kaikilla linja-autoaseman
alueelta ulosjohtavilla viylilld guoritetun liikennelaskennan tu-

lokzet klo 14-18 ilmeneviit seuraavasta taulukostas

Ioikkien linja-autoascmilie joht. katujen liikennem. yht.

kKlo 14-15% uio 1516 klo 16-17 klo 17-18 |klo 14-18
Laskenta- [Linja4buite |[Linja4lulita Linja1§uita Linja<Muita |Linja<Muita
piivii aut. |aut. [aut. |aut. [aut. ut. |sut., [|aut. |aut. |aut.

14.5.=T1 | 375 |2762 | 930 |2969 | 648 [2578 | 521 [2147 (2074 [1044¢
10.9.=71 | 440 [1362 | 597 |1360 | 707 [1179 | 652 | 932 (2396 | 4833

Linja-autojen mddrd oli syyekuussa hieman suurempi kuin touko=-
kuussa, mikid osittain johtunee toukokuun linja-autolakosta. Muiden
kuin linja-autojen midirid oli sensijaan syyskuussa vain puolet tou-
kokuun mi‘iriieti. Viipymien pieneneminen johtunee juuri muun kuin lin-
ja-avtoliikenteen viicnemisestd ja edelleen kautta-ajokieltojérjes-
telyisté.




Vaikka viipymien pieneneminen onkin yksityisti linja-autoa kchden
jokseenkin pieni, on se kuitenkin koko liikenne huomiocnottaen var—
sin huomattava matkustajien kokonaishukka-ajan vihentij’ . Samalla

liikenteen sujuvuus on linja-autoasemalla parantunut.
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5. YETEENVETO

Elokuussa tuli voimaan kaupunginhallituksen pailds, jolla kiellet-
tiin linja-autoaseman l#pikulkuliikenne, lukuunotlicmatia linja-
auto~, taksi- ja huoltoliikennettid. Vertailemalla ennen kiellon
voimaantuloa seki sen toteuttamisen jilkeen saatuja liikennelasken-
ta- ja viipymimittaustuloksia, voidaan erdin varauksin pHditelld, mis-
s4 mddrin ldpiajokielto on vastannut tarkoitustaan, so. parantanut

linja-autoliikenteen sujuvuutta.

Tarkasteltaessa linja-autoasemalle johtavilla viylilli saatuja las-
kentatuloksia, voidaan todeta, ettd

- syyskuun laskentapdivini klo 6-20 kaikkien vdylien yhteenlaskettu
liikennem#iri (molemmat suunnat yhteensid) oli n. 21 145 ajoneuvoa
eli n. 58 % ennen lipiajokiellon voimaantuloa saadusta ajoneuvo-
miiristd (n. 36 620 ajoneuvoa)

- vdylittdin liikenteen volyymin suhteelliset muutokset vaihtelivat
melkoisesti. Vilkkaimmissa ja mydskin linja-autoliikenteen kan-
nalta tirkeimmissid laskentapisteissid, ts. Olavinkadulla, Annan-
kadulla (etelipdissd) ja Salomonkadulla (Fredrikinkadun itédpuo-
lella) syyskuun laskentapiivini saadut ajoneuvomiirdt (10 570,

7 780 ja T 860 ajoneuvoa) olivat vastaavasti 54, 36 ja 84 %
ennen lipiajokieltoa saadusta ajoneuvomididristi.

- linja-autoaseman alueen keskelld sijaitsevan Olavinkadun ja Sa-
lomonkadun risteyksen kautta syyskuun laskentapdivénid kulkenut
ajoneuvomiird (14 770) oli vain 54 % ennen lipiajokieltoa saa-
dusta tuloksesta

- vilkkaimmillaan liikenne oli linja-autoaseman alueella klo 14-18
vilisind tunteina, joiden aikana linja-autoasemalle saapui ja siel=-
td poistui syyskuun laskentapdivinid kaikkiaan n. 7 230 ajoneuvoa
eli n. 58 % ennen lipiajokieltoa vastaavina tunteina saadusta ajo-
neuvonmiiristi (12 520)

- vertaamalla niini ruuhkatunteina (klo 14-18) samanaikaisesti ajoneu-
volaskentojen kanssa 24 linja-autojen ajoreitilli suoritettujen
viipymimittausten tuloksia, voidaan havaita viipymien lyhentyneen
useimmilla ajoreiteilld ldpiajokiellon voimaantultua. Tosin abso-
luuttiset muutokset linja-autoa kohden molempiin suuntiin ovat
melko vdkdisid

Linja-autcaseman lidneisyydessd sijaitsevissa risteyksissd saatuja
laskentatulnksia tarkasteltaessa voidaan havaita ilmeisesti lédpiajo-
kicllosta johtuviz kulkureitin muutoksia, joista on edelleen ollut
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seurauksena, etti liikenne on erdissi risteyksissd jonkin verran
vihentynyt (esim. Annankadun ja Kampinkadun risteys). Toisaalla
lépiajokielto on lisénnyt ainakin jonkin verran lilkenteen painet-
ta, kuten esim. Fredrikinkadun, Kampinkadun ja Malminrinteen ris-
teyksessd.

Etenkin liikenteen volyymin tuntuvasta supistumisesta, mutta myds vii-
pymimittaustuloksista pédtellen uusi jdrjestely on parantanut linja-

autoliikenteen sujuvuutta linja-autoaseman alueélla.

Tilanne lienee vield jonkin verran parempi kuin saatujen laskenta-

ja mittaustulosten vertailu sellaisenaan osoittaa, ottaen huomioon
ettd toukokuussa laskenta-ajankohtana Suomen Turistiauton bussit
puuttuivat liikenteestd, mutta olivat jédlleen mukana syyskuussa. Edel-
leen tulosten vertailukelpoisuutta vihentdvdt myds mm. sellaiset sa-
tunnaistekijdt kuin syyskuun laskentapdivénd vallinnut sateinen sidi,

laskenta- ja mittausvirheet jne.



