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Taustaa

Helsingin teknillisen oppilaitoksen yhteydessd toimiva Test Center
Tiilild Oy ja Energians&&dston palvelukeskus MOTIVA suorittivat touko-
kuussa 1994 energiankulutusmittauksia kehittdmdll&d&n Motivaattoriksi
ristitylld mittausautolla. Kelluvan auton menetelm&lld tehtiin mit-
tauksia Helsingin keskustan halki.

Merkittadvin tulos mittauksista oli kulutuksen ladhes suora riippuvuus
keskinopeudesta. Pysdhdysten mddridn kasvaessa myds kulutus kasvaa,
koska eniten polttoainetta kuluu kiihdytyksessd. (MOTIVAATTORI-kaupun-
kikulutusmittauksia.MOTIVAn julkaisu Liikenne 94/002).

Liikennesuunnitteluosasto suoritti kantakaupungin 40 km/h seurantatut-
kimuksen osaselvityksend mittauksia Motivaattorilla.

Reitti, menetelmd, tavoitteet

Mittausreitiksi valittiin liikennesuunnitteluosaston seurantareitti
01. Kustaa Vaasan tie-Kaivokatu-Lauttasaarentie (kartta). T&dltad rei-
tiltd on mittaustuloksia sekd ennen 40 km/h rajoitusta (vuosi 1991)
ettd sen jdlkeen (1993). Lisdksi reitin varrella on neljid koneellista
liikennelaskentapistettéd, joista saadaan vertailutietoa.

Motivaattori- mittaukset suoritettiin siten, ettd kahtena perakkdisena
pdivédna (ke 21.9. seka to 22.9.) mitattiin kumpanakin 22 kertaa, en-
simmdinen noin klo 6.15, viimeinen noin klo 17.45.

Ensimmdisend mittauspd&ivand pyrittin noudattamaan tiukasti nopeusra-
joituksia, toisena ajettiin liikennevirran mukana. Kuva liikkeell&dolo-
ajan nopeushavaintojen jakaumasta osoittaa, etta téassa tavoitteessa
onnistuttiin tyydyttavasti. Vaihtamistapa pyrittiin pitdmd@an samana
(4. vaihde p&&dlle 35 km/h jalkeen, mik&ali mahdollista). Mittausauto
kaytti sallittuja ajokaistoja; koukkimista linja-autckaistan kautta ei
tehty, ellei liikenne-este sitd& edellyttényt. Pitkédnsillan ylitykseen
kieltoaikana oli hankittu poliisin lupa, kuten osaston seurantamit-
tauksissa.

Tavoitteena oli

- tutkia ajotavan vaikutusta nopeuksiin,
maariin

- wverrata tuloksia vuoden 1991 ja 1993 mittauksiin (suoritettu maa-
liskuussa)

- tehd& havaintoja maastossa.

kulutukseen ja pysédhdysten

Yli 50 km/h 6%

Alle 21 km/h 10%

Alle 21 km/h 15% 41-45 km/h 14%

21-40 km/h 71%

Suunta linteen, rajoituksen mukaan

21-40 km/h 63%

Suunta ldnteen, liikkennevirran mukaan

Suunta itddn, rajoituksen mukaan

Alle 21 kmjh 16% ARASkM/RLTe

21-40 km/h 77%

Suunta itddn, litkkennevirran mukaan
46-50 km/h 5%

Alle 21 kmih 16%

21-40 km/h 67%

Liikkeellaoloajan nopeushavaintojen jakauma




Motivaattorista

Mittauslaitteisto tuottaa 100 metrin jaksoissa seuraavat tiedot:

- liikkelldoloajan keskinopeus (km/h)

- kumulatiivinen aika ldhtohetkestd (sek)
- ajettu matka (m)

- jakson kulutus (ml).

Laitteisto ei kirjaa pysdhdysten maardd, niiden kestoa eikd kaytdssa
olevaa vaihdetta. Pysahdysten mddrd alueittain kirjattiin manuaalisel-
la laskurilla (pysdhdys = nopeus alle 3 km/h).

Tulostus tapahtuu nauhalle. Jatkossa laitteeseen tullee valmius levyk-
keelle tallennukseen.

Hairiot mittauspaivind

40 km/h alueella Kaisaniemen metroaseman rakennustydmaan kohdalla oli
molempina paivind kdytdssad vain yksi kaista kumpaankin suuntaan. Toi-
sena mittauspdivanid pdidllystystyd aiheutti lisdhaittaa. Kaisaniemen
liikennevalot olivat tuolloin possa kéytdstd. Haitta on normaalitilan-
teeseen nahden suuri, mutta mittauspdivien valilld ei ollut oleellista
eroa.

Ensimmdisend m’ttauspdivdna aamupdivdlld oli Hameentie 2:n (Arena-
talo) kohdalla nosturiauto, joka tukki linja-autokaistan (2. mittaus-
kertaa, ei mainittavaa haittaa).

50 km/h alueella oli molempina p&ivind peruskorjausty® Hameentie 36:-
ssa, joka tukki puoliksi linja-autokaistan. Haitta oli melko suuri
molempina p&divinad. Toisena aamupdiv&nd oli Hameentie 37:n luona nostu-
riauto, joka tukki sisdkaistan. Haitta ei ollut mainittava.

Hameentien sillan raitiovaunukiskojen uudistustytmaa tukki ajoittain
keskikaistan molempina paivind. Haittaa ei juuri ollut.

Liikennemdaarat

Kumpanakin mittausp&divénd oli koneellinen laskentalaite aktivoituna
neljédssd reitin varrella olevassa pisteessa:

- Hameentie (Vallilanlaakson silta)

- Siltasaarenlatu (Hakaniemenranta-John Stenbergin ranta)
- Kaivokatu (Keskuskatu-Asema-aukio)

- Lauttasaaren silta.

Oheisessa taulukossa on esitetty suhteelliset liikennemddr&muutokset

(21.9. -> 22.9.) pisteittdin ja aikajaksoittain (jakson summa).
PISTE KLO 6-9 KLO 9-15 KLO 15-18 KLO 6-18
Hameentie +2,5 % -11,5 % +0,3 % - 4,9 %
Siltasaarenkatu +1,0 % +2,9 % +1,5 % + 2,1 %
Kaivokatu -2,4 % +2,6 % +2,5 % + 1,6 %
Lauttas. silta +2,5% -1,0 % -1,2 % - 0,2 %




Haémeentien sillalla oli mittauspd@ivind raitiovaunukiskojen vaihtotyd,
minka vuoksi keskustan suuntaan oli keskikaista puoliksi pois kéaytos-
ta. Téaman vuoksi laite ei ole pystynyt laskemaan kaikkia autoja.

Liikennemddrdt ovat olleet l&hes samat kumpanakin laskentapdivand ja
tulokset ovat siten niiden osalta vertailukelpoiset.

Vuoden 1991 ja 1993 seurantamittausten ajalta vertailutietoa on vali-
tettavan vahédn; ainoastaan Lauttasaaren sillan piste on ollut aktivoi-
tuna kaikkina mittauspdivind. Muutokset klo 6-18 Motivaattori- mit-
tausten ensimmdiseen pdivaan olivat

- 11.3.1991 (ma) -»> 21.9.1994 (ke) - 6,
- 25.3.1993 (to) -> 21.9.1994 (ke) - 3

Mittaustulokset

Seuraavilla sivuilla on esitetty tulokset kuvina ja taulukoina.

Ensin ovat pysadhdysten md@aran, keskinopeuden sekd keskikulutuksen
muutokset. Pysd@hdysten mé&rastd ja Keskinopeudesta on lisdksi vertai-
lutiedot vuosien 1991 ja 1993 mittauksista. Niistd on tarkasteluun
valittu vain ne mittauskerrat, jotka l&htdajan puolesta olivat yhtene-
vat taman vuoden mittausten kanssa.

Sitten on suoritettu graafiset ristiintaulukoinnit: kulutus/kKes-
kinopeus, Kulutus/pys&hdykset sekd Keskinopeus/pysadhdykset.

Tassd luvussa keskityt&@an vain 40 km/h nopeusrajoitusalueelta saatui-
hin tuloksiin. Liitetaulukoissa on mittauskerroittain my®és 50 km/h
rajoitusalueen tulokset, joita on kdytetty myds luvussa 'Tulosten tul-
kinta".
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KULUTUS /KESKINOPEUS
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Alle 21 km/h 15% __41-45 km/h 14%

21-40 km/h 71%

Suunta lanteen, rajoituksen mukaan

Yli 50 km/h 6%

' 46-50 km/h 7%

Alle 21 km/h 10%

141-45 km/h 14%

21-40 km/h 63%

Suunta lidnteen, liikennevirran mukaan

Suunta itdén, rajoituksen mukaan

Alle 21 km/h 16% ___41-45 km/n 7%

21-40 km/h 77%

Suunta itddn, lilkkennevirran mukaan
46-50 km/h 5%

41-45 km/h 12%

Alle 21 km/h 16%

21-40 km/h 67%

Liikkeelldoloajan nopeushavaintojen jakauma
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Keskikulutus

Tamdn sivun kuvassa on verrattu Kaikkien kulutushavaintojen jakauman
muutosta, viereiselld sivulla keski- ja d&riarvoja aikajaksoittain

(yksikk®d litraa/100 km).



Taustaa

Helsingin teknillisen oppilaitoksen yhteydessd toimiva Test Center
Tiilild Oy ja Energians&&dston palvelukeskus MOTIVA suorittivat touko-
kuussa 1994 energiankulutusmittauksia kehitt&m&ll&&n Motivaattoriksi
ristitylla mittausautolla. Kelluvan auton menetelmdlld tehtiin mit-
tauksia Helsingin keskustan halki.

Merkittdvin tulos mittauksista oli kulutuksen lidhes suora riippuvuus
keskinopeudesta. Pysdhdysten m&&r&n kasvaessa myds kulutus kasvaa,
koska eniten polttoainetta kuluu kiihdytyksessd. (MOTIVAATTORI-kaupun-
kikulutusmittauksia.MOTIVAn julkaisu Liikenne 94/002).

Liikennesuunnitteluosasto suoritti kantakaupungin 40 km/h seurantatut-
kimuksen osaselvityksend mittauksia Motivaattorilla.

Reitti, menetelmd, tavoitteet

Mittausreitiksi valittiin liikennesuunnitteluosaston seurantareitti
0l. Kustaa Vaasan tie-Kaivokatu-Lauttasaarentie (kartta). Tdlta rei-
tilta on mittaustuloksia sekd ennen 40 km/h rajoitusta (vuosi 1991)
etta sen jdlkeen (1993). Lisdksi reitin varrella on nelji koneellista
liikennelaskentapistettd, joista saadaan vertailutietoa.

Motivaattori- mittaukset suoritettiin siten, ettd kahtena perdkkaisens
paivéna (ke 21.9. sekd to 22.9.) mitattiin kumpanakin 22 kertaa, en-
simmdinen noin klo 6.15, viimeinen noin klo 17.45.

Ensimmé&isend mittauspédivédnd pyrittin noudattamaan tiukasti nopeusra-
joituksia, toisena ajettiin liikennevirran mukana. Kuva liikkeell&olo-
ajan nopeushavaintojen jakaumasta osoittaa, ettd tidssid tavoitteessa
onnistuttiin tyydyttévédsti. Vaihtamistapa pyrittiin pitdmi#&n samana
(4. vaihde p&&lle 35 km/h jdlkeen, mik&li mahdollista). Mittausauto
kaytti sallittuja ajokaistoja; koukkimista linja-autokaistan kautta ei
tehty, ellei liikenne-este sitd edellyttényt. Pitk&nsillan ylitykseen
kieltoaikana oli hankittu poliisin lupa, kuten osaston seurantamit-
tauksissa.

Tavoitteena oli

- tutkia ajotavan vaikutusta nopeuksiin, kulutukseen ja pysdhdysten
madriin

- verrata tuloksia vuoden 1991 ja 1993 mittauksiin (suoritettu maa-
liskuussa)

- tehd& havaintoja maastossa.

Yli 50 km/h 6%
41-45 km/h 14% Alle 21 km/h 10% (57, 46-50 km/h 7%

Alle 21 km/h 15%

41-45 km/h 14%

21-40 km/h 71% i

Suunta ldnteen, rajoituksen mukaan Suunta lidnteen, liikkennevirran mukaan

Suunta itdin, rajoituksen mukaan Suunta itddn, lilkennevirran mukaan
46-50 km/h 5%

3

Alle 21 km/h 16% 41-45 km/h 7% Alle 21 km/h 16%

1-45 km/h 12%

21-40 km/h 77% 21-40 km/h 67%

Liikkeelldoloajan nopeushavaintojen jakauma




Pysdhdysten m3idra

Kuvassa on verrattu pysahdysten lukumddrid Motivaattorilla suorite-
tuissa mittauksissa, taulukossa ovat lisdksi vertailuluvut vuosien
1991 ja 1993 seurantamittauksista.

SUUNTA LANTEEN SUUNTA ITAAN
Vuosi Klo Min K-arvo Max Min K-arvo Max
1991 6-9 4 5 8 4 7 9
9-15 5 74 8 6 7 9
15-18 6 9 13 6 9 13
1993 6-9 3 5 6 1 7 12
9-15 5 7 8 5 7 8
15-18 8 8 8 8 9
1994 6-9 6 9 13 7 11 16
(raj.) 9-15 6 8 10 8 8 8
15-18 10 10 10 7 10 12
1994 6-9 5 6 7 7 8 10
(virta) 9-15 7 9 12 7 g9 12
15-18 10 11 13 7 9 11




Keskikulutus

Tad&mdan sivun kuvassa on verrattu kaikkien kulutushavaintojen jakauman
muutosta, viereisella sivulla keski- ja ddriarvoja aikajaksoittain
(vksikko litraa/100 km).

Rajoituksen mukaan
KPL KPL
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KESKINOPEUDEN VAIHTELU 40 KM/H ALUEELLA
R = rajoituksen mukaan
L = liikennevirran mukaan

Lanteen KIo 6-9 R —

Lanteen Klo 6-9 L —

Lanteen Klo 9-15 R —

Lanteen Klo 9-15 L

Lanteen Klo 15-18 R

Lanteen Klo 15-18 L

Itadn Klo 6-9 R —

[tadn Klo6-9 L —

[taan Klo 9-15 R

Itdan Klo 9-15 L -

ltdan Klo 15-18 R

ltd&n Klo 15-18 L

10 30

Minimi Keskiarvo Maksimi



Keskinopeuden vaihtelu

Kuvassa on verrattu keskinopeuden vaihtelua Motivaattorilla suorite-
tuissa mittauksissa, taulukossa ovat lisadksi vertailuluvut vuosien
1991 ja 1993 seurantamittauksista.

SUUNTA LANTEEN SUUNTA ITAAN
vuosi Klo Min K-arvo Max Min K-arvo Max
1991 6-9 15 23 26 15 21 28
9-15 16 21 24 17 18 20
15-18 1], 16 21 13 15 16
1993 6-9 19 22 24 12 19 31
9-15 15 17 21 13 20 25
15-18 16 19 23 15 17 18
1994 6-9 14 19 2.3 13 16 20
(raj.) g9-15 18 19 20 17 18 19
15-18 16 16 16 13 16 19
1994 6-9 20 23 28 14 17 20
(virta) 9-15 18 19 20 16 18 21
15-18 16 16 16 14 19 26




PYSAHDYSKERTOJEN VAIHTELU 40 KM/H ALUEELLA
R = rajoituksen mukaan
L = liikennevirran mukaan

Lanteen Klo 6-9 R

Lanteen Klo 6-9 L

Lanteen Klo 9-15 R

Lanteen Klo 8-15 L

Lanteen Klo 15-18 R

Lanteen Klo 15-18 L

ltaan Klo 6-9 R — Hjsj
“"T—
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Itaan Klo 9-15 R
ltaan Klo 9-15 L
ltaan Klo 15-18 R~
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PYSAHDYSKERTOJEN VAIHTELU 40 KM/H ALUEELLA
R = rajoituksen mukaan
L = lilkennevirran mukaan

Lanteen Klo 6-9 R

Lanteen Klo 9-15 R

Lanteen Klo 9-15 L

Lanteen Klo 15-18 R

Lanteen Klo 15-18 L

[taan Klo 6-9 R —

ltaan Klo 6-9 L —

ltaan Klo 9-15 R —

[taan Klo 9-15 L —

[taan Klo 15-18 R

[tdan Klo 15-18 L —

116 |

Minimi Keskiarvo Maksimi




Keskinopeuden vaihtelu

Kuvassa on verrattu keskinopeuden vaihtelua Motivaattorilla suorite-
tuissa mittauksissa, taulukossa ovat lisdksi vertailuluvut vuosien
1991 ja 1993 seurantamittauksista.

SUUNTA LANTEEN SUUNTA ITAAN
vuosi Klo Min K-arvo Max Min K-arvo Max
1991 6-9 15 23 26 15 21 28
9-15 16 23 24 17 18 20
15-18 11 16 21 13 15 16
1993 6-9 19 22 24 12 19 31
9-15 15 17 21 13 20 25
15-18 16 19 23 15 17 18
1994 6-9 14 19 23 13 16 20
(raj.) 9-15 18 19 20 15 18 19
15-18 16 16 16 13 16 19
1994 6-9 20 23 28 14 17 20
(virta) 9-15 18 19 20 16 18 21
15-18 16 16 16 14 19 26




KESKINOPEUDEN VAIHTELU 40 KM/H ALUEELLA
R = rajoituksen mukaan
L = liikennevirran mukaan

Lanteen Klo 6-9 R —

Lanteen Klo 6-9 L —

Lanteen Klo 9-15 R —

Lanteen Klo 9-15 L —

Lanteen Klo 15-18 R —

Lanteen Klo 15-18 L

ltAdn Klo 6-9 R —

Itdan Klo 6-9 L —

Itdan Klo 9-15 R —

ltdan Klo 9-15 L

ltdan Klo 15-18 R

Itadn Klo 15-18 L —
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Keskikulutus

Tdman sivun kuvassa on verrattu kaikkien kulutushavaintojen jakauman
muutosta, viereisella sivulla keski- ja ddriarvoja aikajaksoittain
(yksikkod litraa/100 km).

Rajoituksen mukaan
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KESKIKULUTUKSEN VAIHTELU 40 KM/H ALUEELLA
- R = rajoituksen mukaan
L = litkkennevirran mukaan

Lanteen Klo 6-9 R —

Lanteen Klo 6-9 L —

Lanteen Klo 9-15 R —

Lanteen Klo 9-15 L —

Lanteen Klo 15-18 R —

Lanteen Klo 15-18 L

tdan Klo6-9 R —

[tdan Klo 6-9 L —

[tadn Klo 9-15 R —|

Itdan Klo 9-15 L —

ltdan Klo 15-18 R —

ltaan Klo 15-18 L —
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KESKIKULUTUKSEN VAIHTELU 40 KM/H ALUEELLA
R = rajoituksen mukaan
L = lilkkennevirran mukaan

Lanteen Klo 6-9 R —

Lanteen Klo 6-9 L —

Lanteen Klo 9-15 R

Lanteen Klo 9-15 L

Lanteen Klo 15-18 R

Lanteen Klo 15-18 L

itdan Klo6-9 R

ltaan Klo 6-9 L

[taéan Klo 9-15 R

[tdan Klo 9-15 L

[tdan Klo 15-18 R

[tddn Klo 15-18 L —
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Tulosten tulkinta

Tulosten mukaan 'Motivaattori- kaupunkikulutusmittauksia' -raportissa
esitetty kulutuksen riippuvuus keskinopeudesta p&ddpiirteissaan on
oikea.

Kuitenkaan pysdhdysten mdidran vaikutus keskinopeuteen ja -kulutukseen
ei ollut lainkaan yksiselitteinen. Hajonta oli suuri varsinkin suun-
nassa itddn ja pysédhdysten mdérén ollessa pieni. Esimerkiksi kulutus
vaihteli 228-307 ml pysédhdysten mddré&n ollessa seitsemdn. Aamuruuhkas-
sa itd&npdin pysidhdysten mdard laski ja keskinopeus nousi, mutta kulu-
tus kasvoi. Tadm&d viittaa siihen, ettd ajoajan nopeuksilla ja ajotaval-
la on tuntuva merkitys kulutukseen.

Aamuruuhkassa lénteen pysdhdysten mddrd laski ja keskinopeus nousi
selviasti liikennevirran mukana ajettaessa verrattuna rajoituksen mu-
kaan ajamiseen. Kulutus laski niinik&&n, muttei yhtd selvdsti. Sama
toistui iltaruuhkassa itaan.

Pysidhdysten madrsd oli tdmdn syksyn mittauksissa suurempi ja kes-
kinopeudet hieman alhaisempia kuin vuosien 1991 ja 1993 mittauksissa.
Tdhidn on mielestdni ollut syynd Kaisaniemen metroaseman ty®tmaa; hait-
taa ei ollut vuonna 1991 ja se oli pienempi vuonna 1993 (k&éytdssa
tuolloin kaksi kaistaa suuntaansa, té&nad syksynd yksi).

Kaikki viittaa my®s siihen, ettd liikkeelldoloajan ajotavalla on vai-
kutusta kulutukseen. Test Center Tiilil&n mittauksissa ajettiin ns.
'optimoidulla ajotavalla', taloudellisuus maksimoiden. Liikennesuun-
nitteluosaston mittauksissa pyrittiin myds noudattamaan taloudellista
ajotapaa, mutta se ei aina riittdnyt liikennevirran mukana pysymiseen.

Seuraavilla sivuilla olevat kuvat tuonevat valaistusta asiaan. Ensim-
maisessd kuvassa on piirretty nopeus- ja kulutusprofiilit 100 metrin
vdlein koko aineistosta. Ehyt viiva kuvaa rajoituksen, Kkatkowviiva
liikennevirran mukaan ajettua profiilia. Toisella sivulla on diagrammi
peradkkdisten (100 m valit) nopeushavaintojen erotuksen jakaumasta
samalla periaattella.

Kuvat osoittavat, ettd liikennevirran kayttama ajotapa lis&a kiihdy-
tyksid ja jarrutuksia, koska virta ei pysy liikennevalojen rajoituksen
mukaan tahdistetussa rytmissa.

Erityisen selvéadsti tama nakyy 50 km/h alueella Porkkalankadulla lan-
teenpdin ajettaessa. Porkkalankadun sillalla autojono singahtaa 60
km/h nopeuden tuntumaan, mistd seuraa jarrutus, jopa pysdhdys Porkka-
lankadun l&nsip&&n valoihin. Rajoitusta noudattaen auto pddsee pysdh-
tym&ttd l&pi valoista. Vastaava ilmid toistui muuallakin.

Tama autojonon kaytds panee uumoilemaan saman toistumista, jos 40 km/h
rajoitusalueella ryhdytd&n toimiin liikenteen sujuvoittamiseksi esim.
pysdkdinti poistamalla ja jakeluliikenne kielt&m&lla. Rajoitusta tus-
kin noudatettaisiin, vaan nopeudet nousisivat yli sallitun, pudottai-
siin vihredstd aallosta, jouduttaisiin jarruttamaan punaiseen ja sada-
teltaisiin valojen ajoitusta. Kulutus ei alenisi, pikemminkin kasvai-
si.

Johtopddtoksia

Tulosten perusteella voidaan sanoa, ettd 40 km/h rajoitus tuskin on
lisdnnyt polttoaineenkulutusta. Myotskdan sitd noudattamalla ei tankki
tyhjene nopeammin kuin noudattamatta jatté@misell&d. Muut tekijat, kuten



KULUTUS
SUUNTA LANTEEN

100 M OSUUKSIEN KOKO PAIVAN NOPEUS- JA
KULUTUSHAVAINTOJEN KESKIARVOT

NOPEUS
SUUNTA LANTEEN

KULUTUS
SUUNTA ITAAN

W L/00 KM
- 60 20 ‘|

KM/

NOPEUS
SUUNTA ITAAN

Rajoituksen mukaan = ---=-----""~ Liikennevirran mukaan |




M PERAKKAISTEN NO PE USHAVAINTOJEN EROTUS ]

Al UE=HAMEENTIE @o M A

e -] |
e | [
| we | Lao |

=0 ~ ac i
| i | e i
| L lc i i
| me~ ree
1 | b
!K <0 -I L— <0 K
g ! 3 il
J =0 !— ET I
? i
1]
| RO - ~me |
{ E | i
1 1
I 10 -4% L 10 |

| !

{ !

i "y i

i e "'Lr- et — L (-] !
| = = = s = '
i = - < - & i
] =] &3 @ =3 F
i EROTUS (KM/H) ;
! ¥
L..___.. g P e EHYTASYMPYRE = ._Ef_'ﬁ:r’.QA-'-:uTHAB_lAfl‘SATEQr.“.I.:‘sHTI__.".i_..1—; IENNEVIRATS o ]

 PERAKKAISTEN NOPEUSHAVAINTOJEN EROTUS

ALUE=940 KMAH ALWUE

{
;
|
|
_

!
| 7o I— o |
i |
; | * |
| @o Fee |
! :

‘ ! z |
| m=mo e |
g o
k ao b oao K
8 | [ ~
= | e
I =mo —-! Lae |
| ] ' |
| =mo- ! :r" =0 i
- | .
1 | ) (
N i L
! { ' | i
| e e e n & o N B g ®
! L SR e e B B e e B S R WG e c e e e D T G e R T TR R S et e . !
| = — - — e - — - - — o = a 4 = = = = -3 - s 1
! = - - = = = =» 4 a =3 =] = =1 = =] e [=] =) !
i = e =] s o ] o Es =] I
: EROTUS (KMAHD ¢

[}
b EMYT/YMBYRA - RAUOITUE, KATKOSTAHTI = LT IRKENNEVIATA ol
pr—— S ~
i PERAKKAISTEN NOPEUSHAVAINTOJEN HROTUS ]
| ALUE=FPORKKAL ANKATU BHO kM. H |
f' 7va -T :pi I‘ — i
i i i E
! =0 ~ i ~@o '
| i I | i
| = - Feo |
| i {
! i | i
L - o -
= i i
c -
=e —1 [T

i
! : ?
| =me e ~mo |
j !
| | |
| 2o+ - a0 |
l | | |
! il i i
° B
! s e I B S e e e e B e e e B e T I A T S e e e s e o i
2 - s i =i - - —_ — — o = a F = - = = - - es |
£ L} - - = = = = a 4 = (=] (-] =3 s (=] = (=] -] =3 E
| o = = = =) = o = © |
i BEROTUS (KMAH) b
Lku, PARPSUERPPPRRSENIP RS ., . iz, <4 17 o o0 ,_IF?A = _RAJRITUE, _JSAT"‘Q&'IL;?LHT: = LIIRENNEVISTSA 0 = ﬁv_j



rakennustytmaat, wvaikuttavat sekd sujuvuuteen ettd kulutukseen kyseis-
td rajoitusta enemman.

Mittausten aikana vahvistui kédsitys, ettd ohjauspydridn ja etuistuimen
vdlissd on tehtédvissd@ polttoaineenkulutuksen eteen vadhintdén yhta
paljon kuin liikennejédrjestelyill&d. Keskustan liikenteessd on k&asittid-
mattbébman paljon kyynisid oykkdreita, jotka puikkelehtimalla ja kiilaa-
malla, usein vaarallisia tilannenopeuksia kdytt&den, aikaansaavat pa-
niikkijarrutuksia ja jonon nykimistd. Onnettomuusriski on suuri. Ener-
giankulutus lisdéntyy jonon aaltomaisesti jarruttaessa ja kiihdyttdes-
sd. Autokoulussa mahdollisesti saatu ajotapavalistus on unohdettu.

Mittausreitti oli tarkastelussa jaettu kolmeen osaan. N&illd osuuksil-
la on kaupunkirakenteellisesti omat erityispiirteensd. Kulutusluvut on
saatu liitetaulukoista.

40 km/h alue

Toiminnot ja liikennemuodot ovat alueella t&dysin sekoittuneet. Katuti-
laa on niukasti, tasossa riste8vaa jalankulkuliikennettd& on paljon,
joukkoliikenteelld on oma tilantarpeensa. Katutasossa olevien liikkei-
den edustoilla ei yleensd ole tilaa, jalkakdytdvat ovat ahtaita ja
vaked tdynnd. Pysdkdinti on kadun varressa, paikoista on pulaa. Jake-
lu- ja jatehuoltoliikenne joutuu toimimaan ahtaissa tiloissa, usein
vadrin pysdkoiden. Tasossa ristedvadt liikennemddrdt ovat suuria. Hen-
kildauton kulutus 7,7 - 11,6 litraa/100 km.

Himeentie (50 km/h alue)

Toimintojen sekoittumisaste vaihtelee korkeasta ('Kurvin' seutu) ero-
teltuun (Vallilanlaakson silta). Ristedvd jalankulkuliikenne vdhdisem-
pdda. Mdkel&nkadulta pohjoiseen katukapasiteettia on riittidvdsti. Ka-
dunvarsipysdkointi on kielletty, jakelu- ja jdtehuoltoliikenteelle on
vleensada tilaa jalkakéytdavillada. Muutamissa risteyksissd suuret liiken-
nemddradat, osa Kuitenkin eri tasossa. Henkildauton kulutus 5,5 - 9,3
litraa/100 km.

Porkkalankatu (50 km/h)

Toiminnot eroteltu. Jalankulkijoita ei juuri ole, katukapasiteettia
riittad sekd@ linja- ettd henkilbautoille. Ei pysdkéintid, ei liikkei-
td, huolto reunustaviin kiinteistoihin tapahtuu keskitettyjen ajoyh-
teyksien kautta. Vain yhdess& liittymdssd suuri tasossa ristedva 1lii-
kennemd@ara (L&nsivdyla). Henkildauton kulutus 3,6 - 8,5 litraa/100 km.

Tarkastelu osoittaa, ettd toiminnallisesti eroteltu liikenneymparist®
pienentdd kulutusta. Sellaisen luominen Helsingin keskustaan on kui-
tenkin huomattavasti vaikeammin ja@rjestettdvissd Kuin pelkdstddn rai-
vaamalla maardatyiltd kaduilta pois pysé&kdinti ja jakeluliikenne.

Se merkitsisi katujen merkittd@vd@& toiminnallista yksipuolistamista,
jossa haitta kohdistuisi asukkaisiin, jalankulkijoihin ja liikkeenhar-
joittajiin. Hyoty sitdvastoin suuntautuisi usein Helsingin ulkopuolel-
la asuville.

Liikenneturvallisuus ei mydsk&dn paranisi. Erityisesti jalankulkijoi-
den kuolemanvaara lis&dantyisi nopeuksien noustessa.

Jos henkildautoliikenteen sujuvuus paranee, siirtyy kilpailukykyéa
joukkoliikenteelta henkilbautoille. Aluerakenteen hajautuminen jatkuu.
Tama puolestaan lisda energiankulutusta. Sujuvuuden paraneminen voi



toisaalta olla joko ndenndistéd (autojonon kayttdytyminen) tai lyhytai-
kaista, jos sujuvuuden parantuminen lisdd myts automi&rii.

MOTIVAn raportissa todettiin sama asia, jonka esitin 29.5.1992 paiva-
tyssa vdlimuistiossa 'Helsingin kantakaupungin 40 km/h nopeusrajoitus.
Vaikutus liikenteen sujuvuuteen'. Helsingin keskustan liikenne on
erittdin altis satunnaish&iridille. N&istd osa kuuluu erottamattomana
osana kaupungin toimintaan, merkkind elinvoimasta. Kuten rakennusty®&-
maat. Esimerkiksi Kaisaniemen metroasemaa olisi tuskin jatetty raken-
tamatta sen takia, ettd se tyon aikana heikent&d liikenteen sujuvuut-
ta, lisdten pdastdjd ja energiankulutusta.

Maastossa hawvaittua

Sielld tuli todettua erindisid puutteita.

Jakeluliikenteen tilantarve on otettu huonosti huomioon. Ty®mailla
tilapdisjarjestelyt jattavat toivomisen varaa, samoin tydkoneiden
siirtoajankohta. Traktoreita on harmittavan paljon liikkeelld ruuhka-
aikoina. Joidenkin tyovaiheiden ajoitus on huono; Kaisaniemenkadulla
tehd&dédn paddllysteen rouhimista vilkkaimpaan aikaan iltapdivalla.

Simonkatua itddnpdin ajettaessa jonon ensimmdisten autojen nopeudet
nousevat vaarallisen suuriksi Mannerheimintien kohdalla, koska reilua
ylinopeutta ajamalla p&&see kuvitteelliseen vihredian aaltoon Kaivoka-
dulle saakka. Lianteenpdin ajettaessa palaa Urho Kekkosen kadulle vapaa
vihred, mutta pysdkilld oleva linjojen 18 tai 55 bussi tukkii kaistan.
Eikd pysdkkid voitaisi siirtdd Simonkentidlle?

Kaisaniemen liikenneympyrdssad syntyy usein tilanne, jossa linjan 18
nivelbussi ei padse ka&ntym&&n keskustaan pdin, vaan tukkii sekd rai-
tiovaunukiskot ettd pohjoiseen vievistd kaistoista toisen.

Jalankulkijoiden punaista pain kdvely aiheutti useampia 'l&heltd piti-
tilanteita’'.
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|SUUNTA 1 TOUKOLA-LAUTTASAARI | RAJOITUKSEN MUKAAN |LIIKENNEVIRRAN MUKAAN |
! etk bt L L S T et O e L i
! \NOPEUS | AIKA | STOP !NOPEUS | AIKA | STOP

H i (km/h) | (min) | (kpl) | (km/h) |(min) | (kpl)

e e T T T TS T o ———— tmm———— tmm————— Fm—————— o ———— Fmrmm————— |
|ALUE JRKSO LAHTOAIKA ; d i | : H i
{1 HAMEENTIE KLO 6-9 6:15 : 23, -y 51 221 7.5 4
' (50 KM/H) 7:15 f 30, 554 4 28, 6.0} <
! 8:15 ! 18! 9.4 6} 25! 6.6} 4,
! KOKO JAKSO : 24 73 51 25| 5.7 4
s KLO 9-15 LEHTOAIKA X ! ] . : ! :
: 9:15 ¢ 28] 5.9 51 25, 6.7, 1
! 10:15 ! 30! 5.6, 3, a1t 5.4 3!
! 11:15 ! 31! 5.4 = 30 5.7, 51
! 13:15 i 29 5.8! 3 34! 4.9 4,
! 14:15 ! 22 7.5} 4! 25! 6.8 51
! KOKO JAKSO i 28, 6.0, 4, 29 5.9 4,
! KLO 15-18 LAHTORIKA ; H : ‘ H H H
| 15:15 ) 23! y B 6! 21! 8.0} 7
: 16:15 ! 21, 7.9 51 274 6.1} 4
! 17:15 ! 22! 7.6 51 30! 5.6} 34
! KOKO JAKSO ! 22! 760 5! 26! 6.6 5
12 40 KM/H ALUE KLO 6-9 LEHTOAIKA | ' 1 1 H ' 1
' 6:15 . 21! 8.4 7 20! 8.5, 7 i)
; 7:15 ! 23 TG ] 6! 28, 6.3 52
: 8:15 - 14! 12.4) 13!} 23) 7PN Bt
! KOKO JAKSO ’ 19} 9.5, 9! 24, 7.4) 6}
! KLO 9-15 LAHTOAIKA ! | ! A i H H
! 9:15 ! 18 9.7} 10} 20! 8.5! 12}
! 10:15 ! 21 8.3} 7 20! 8.5} 9}
! 11505 ! 19! 8.9 8, 18! 9.7, R
! 13:15 J 19 9.2} 9 19 9.2! 7
! 14:15 ' 19! 9.3 6! 18} 9.7, 127
! KOKO JBRKSO 1 19, 911 8, 19, 9.1} 10}
] KLO 15-18 LAHTOAIKA 4 : : : H H ;
! 15:15 ! 16) 10.5) 10!} 16, 11.0} 13,
! 16:15 ! 151 1198 10! 16, 10.9| 10}
] 17:15 : 16, 10.7! 10! 16! 10.8! 11!
! KOKO JAKSO ! 164 I1.0! 10} 16! 10.9!) 11!
13 KLO 6-9 LEHTOAIKA ! ; : : ¥ H i
| PORKKALANKATU 6:15 : 47! 240 Q) 48! 2.8 b
1 {50 KM/H) 7415 ! 49! 2.3 (o 50 2.24 [}
! 8:15 ! 48! 2.3 o) 43, 2.6} 0!
! KOKO JRKSO ] 48] 2.3 0 47 2.4 0!
| KLO 9-15 LAHTOAIKA : : i H : i i
! 9:15 : 41 iz 4L 43! 2.6 E
! 10:15 ! 44 2.5 o) 43 2.6 1!
1 11:15 ! 45! 2.5 1 43! 280 i
' 13:15 ! 45! 2551 h1j 40| 2.8 0,
! 14:15 ! 44! 251 1 46! 2.4 1
' KOKO JBKSO i 44 2.5 1. 43 2.6, L}
! KLO 15-18 LAHTORIKA ! : H ' H ' i
] 15:15 ! 48| 2.3} 0, 50 224 0,
! 16:15 ; 50 228 0! 54 2.1, 0,
! 17:15 ! 42, 2.7 o) 43 2.6, 1
! KOKO JAKSO ? 46 2.4, 0! 49, 2.3 al
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KESKIKULUTUKSEN MUUTOS MOTIVRATTORI~-MITTAUKSISSA 13:59 Wednesday, September 28, 1994

SUUNTA 1 TOUKOLA-LAUTTASAARI ! RAJOITUKSEN MUKAARN |LIIKENNEVIRRAN MUKAAN,
e o :
KULUTUS | KULUTUS | STOP |KULUTUS | KULUTUS | STOP
(ml) 1(1/100) ) (kpl): (ml) [(1/100); (kpl)

| e e e e m———m ———— e mm tmm—————— b ————— tmm——— mm—————— Fmm————— Fomm——— 4
{ALUE JAKSO LAHTOAIKA ; H ) i | H H
!1 HEAMEENTIE KLO 6-9 6:15 | 2251 g.08! 5 230! 8.27, 4!
1 (50 KM/H) 7:15 : 189/ 6.80! 4! 192 6.90, 3¢
! 8:15 ! 2574 9.25! 6, 221! 7.97) 4!
. KOKO JAKSO : 224, 8.04] 51 214, 7.71} 4!
' KLO 9-15 LAHTOAIKA ! | ! ; ] i !
y 9:15 | 201 T.221 51 209 751 hEts
4 10:15 ! 188 677! 3! 202 727 3!
! 11:15 | 188, 6:77! 3! 199, 716 5
i 31415 ' 188) 6.76) 2 180, 6.46) 4
! 14:15 ] 2251 8.11} 4, 222 7.98, S
! KOKO JBKSO ' 198 7120 4, 202 7.28, 4
! KLO 15-18 LAHTORIKA ' ! ] ! ! ! |
f 15:15 ! 234 8.40) N 261 9.38; Pt
! 16:15 ; 229, 8.25) 54 195 7.:02!) 4!
{ o ! 232, 8.35) 5 186 6.69) 3
! KOKO JRKSO ) 232 8.33) 5 214, T 0l 5)
!2 40 KM/H BLUE KLO 6-9 LAHTOAIKA ! ] ! ! ! J !
1 6:15 { 246 8.53) T 263, 9.11; 7!
: 7:15 ! 233, 8.08) 6! 228, 7.90; 51
] 8:15 ¢ 283 9.81; 13} 230, 7.98; By
) KOKO JAKSO i 254 8.81, 9 240] 8.33; Y
! KLC 9-1% LAHTOAIKA 1 ! ' i ! ) 1
: 9:15 ! 278\ 9.64| 10} 265 9.17; 121
. 10:15 4 242! 8.40| v i 266 g.213 -
] 1135 ! 257 8.92, 8! 284 9.85] g
; L3515 ] 256! 8.87, 9. 276, 9.55 74
: 14:15 i 247! 8.56! 6| 293} 10.16; 12}
! KOKO JAKSO ! 256! 8.881 8! 277 9.59! 10}
t KLO 15-18 LAHTOAIKA ! ! L / | 1 !
! 155 ] 293, 10.16) 10} 309, 10.71% 13
! 16:15 ! 294, 10.20; 10} 291, 10.10; 10}
A b7 it 2} : 288, 9.98, 10} 287, 9.95] 111
! KOKO JAKSO : 2921 1011 10 296! 10.25! 114
'3 KLO 6-9 LAHTOAIKA H H i i : H H
| PORKKALANKATU 6:15 : 81} 4.34 0] 86 4.60] 1!
1 (50 KM/H) TELS : 77 4.14 0 85! 4.59] 0}
1 8:15 : 74 3.99 0} 91, 4.91! [+H
! KOKO JAKSO H it 4.16, o1 87, 4.70} 0]
¢ KLO 9-15 LEHTOAIKA y : ' : ' H H
! 9:15 ¢ 83 4.49] 1y 90} 4.85! I
| 10:15 ; 88 4.76, 0! 83| 4.45! ]
! 11:15 ' 81 4.34, 1 91} 4.89; 1
| 13:15 ] 81! 4.37) 1 103} 552 0}
! 14:15 ! 90| 4.82) : 79, 4.26, 1)
1 KOKC JAKSO ! 85 455 1 89, 4.79, T
/ KLO 15-18 LAHTOAIKA y y ' ! L 1 d
f 15:15 y BO| 4.321 o) 74, 4.00; 0,
! 16:15 ' 82 4.43, 0! 66| 3.55! 0}
| 17:15 y 90} 4.83) 0! 85| 4.55] 1)
! KOKC JAKSO ; 84, 4,53 0} 751 4.03] 5]
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!SUUNTA 2 LAUTTASAARI-TOUKOLA ' RAJOITUKSEN MUKAARN ! LIIKENNEVIRRAN MUKAAN |
: fmmmmmmmmmmmmmmm—omooo $mmmmmmmmmm oo :
i ! XULUTUS | KULUTUS | STOP ! KULUTUS | KULUTUS | STOP !
: (ml) !(1/100)!(kpl)! (ml) 1(1/100)!(kp1)i
.
.

' ]
i '
| e e o o o e e b ————— Fmmm———— o ——— PO —— o ———— fm————
]
i

|ALUE JRKSO LEHTORIKA : H H i i H
'1 HAMEENTIE KLO 6-9 6:45 ; 179 6.54! 34 173} 6.33) 2
1 (50 KM/H) 7:45 ! 177} 6.46) 3 193} 7.06, 4
! 8:45 4 186 6.781 4 189} 6.89; 4,
{ KOKO JAKSO ! 181, 6.59 34 185 6.76) 3
! KLO 9-15 LAHTOAIKA ! / 3 | | | !
) 9:45 ] 178 6.51) 3 161} 5.86) T
: 10:45 ! 176 6.41) 2 1733 6.31, a4
! 12:45 ! 171 6.26, 34 163} 5.95) 2}
: 13:45 ! 167 6.11! 21 179 6.53, 2!
] 14:45 ¢ 174 6.33, 2 179! 6.54) 24
] KOKO JAKSO ¢ 173} 6:32) 23 67 6.24, 2!
! KLO 15-18 LAHTOAIKA ] ' | ; H i :
! 15:45 ! 166, 6.04) 2! 202 7.36) 4!
! 16:45 , 181 6.60) 4 189} 6.89) ]
! 17:45 ! 182 6.65) 2 151 551 1
- KOKO JRKSO ! 176, 6.43) ) 180, 6.58) a3
12 40 KM/H ALUE KLO 6-9 LAHTOAIKA { d t ! ! H ;
! 6:45 ¢ 237 8.50, 7t 252 9.03; i
! 7:45 : 264 ) 9.47) 9 281! 10.08, 10}
| 8:45 h 323! 11.587) 16 307! 11.01; 7
! KOKO JRKSO : 275 9.85) 11 280, 10.04) 8|
: KLO 9-15 LEHTOAIKA ; i i H H i i
! 9:45 ! 249 8.92!) 8 295! 10.57! 12}
} 10:45 ! 251} 9.00: 8 240 8.60, il
: 12:45 ! 245, Wl 8 255 9.13} 7
4 13:45 \ 253 9.07, g, 259, 9,274 T
! 14:45 ! 233, 8.34 8 2573 9.21; 10}
! KOKO JAKSO ! 246 8.82| 8, 261, 9.36) 9
; KLO 15-18 LAHTOAIKA : / i H i | :
! 15:45 ! 287, 10.28) 10} 307! 11.00} 114
4 16:45 ! 324! 11.62)} 12 282! 10.11) 9!
X 17:45 ] 242 B.67! i 215 7.321 T
' KOKO JAKSO / 284! 10.19) 10! 268 9.61} 91
<! KLO 6-9 LAHTOAIKA ' | i | ) 1 H
| PORKKALANKATU 6:45 : 99, 5.29 o} 129 6.87) T4
' (50 KM/H) 7:45 | 105 5.59, Q! 148, 7.89) 14
! 8:45 ' 110} 5.84) 4 138 7.37} 14
| KOKO JRKSO J 105 5.571 o 138 7.38!) b
! KLO 9-15 LAHTOALKA : ) ! ] ) : 4
! 9:45 1 106, 5.66) i3 133 712} 1
] 10:45 ; 117! 6,23 1 137 7.29, 1)
' 12:45 ! 122} 6.52 I 107} 5. 714 14
] 13:45 ! 103 5.51) 14 1174 6.26| 1)
! 14:45 ! 102 5.44) I 145 7.73) 1}
! KOKO JARKSO ! 110 5.87) i 128 6.82) :
} KLO 15-1d LAHTORIKA | i " i | H |
: 15:45 ; 96| 5.12) 0! 112 5.96, 1}
: 16:45 4 99| 5.29 0! 158, B8.45) 3!
: 17:45 ! 106} 5.63) 1! 155, 8.26) 14
! KOKO JBKSO ! 100! 5.35) 0 142} 7559 Fil
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