KAMPIN TYOMAAN VAIKUTUKSET KESKUSTAN ) -
AUTOLIIKENTEEN MAARIIN, PYSAKOINTILAITOSTEN KAYTTOON,
HENKILOAUTOLIIKENTEEN SUJUVUUTEEN JA JOUKKOLIIKENTEEN
MATKUSTAJAMAARIIN NIEMEN RAJALLA

Autoliikenteen maaréat: Irene Lilleberg
Pyséakointilaitosten kayttd: Irene Lilleberg
Henkildautoliikenteen sujuvuus: Tuija Hellman

Joukkoliikenteen matkustajamaarat niemen rajalla: Tuija Hellman

6.11.2003



Vaikutukset autoliikenteen maariin

Kampin alueella tehtiin liikennelaskentoja kaikkiaan 15 pisteessa, joissa
autoliikenne laskettiin seka ennen tydmaajarjestelyja kevaalla 2002 etta
tydmaajarjestelyjen aikana kevaalla 2003. Laskennassa ja tuloksissa
olivat mukana kaikki autot (henkild-, paketti-, kuorma-, rekka- ja linja-
autot).

Katupisteet oli valittu niin, etta jarjestelyjen oli otaksuttu vaikuttavan
naiden katujen likennemaariin. Pisteet ovat seuraavat: Mechelininkatu,
Porkkalankadun silta (= Ruoholahden silta), Hietalahdenranta, Rune-
berginkatu (2 pistetta), Albertinkatu, Fredrikinkatu (3 pistetta), Arkadian-
katu, Simonkatu, Kaivokatu, Pohjois-Esplanadi, Etela-Esplanadi ja Teh-
taankatu. Pisteet on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Laskentapisteet ennen Kampin tydmaata kevaalla 2002 ja tydbmaan aikana
kevaalla 2003.

Naista Fredrikinkatu Sahkotalon kohdalta katkaistiin liikenteeltd 2002
elokuussa tydmaan avauduttua. Ruoholahdenkadun se kohta, jolia sal-
littiin vain linja-auto- ja taksiliikenne, ei kuulunut laskentaan.



Laskentapisteissa todetut liikenteen muutokset kuvaavat taman keskus-
tan osan muutoksia, eivat koko keskustan liikenteen kehitysta, jota ku-
vataan niemen rajan laskentapisteiden liikenteen muutoksilla.

Kuvassa 2 on esitetty autoliikenteen maarat/vrk laskentapisteisséa ke-
vaalla 2003 seka liikkennemaaramuutokset verrattuna vuoteen 2002. Li-
saksi liitetaulukossa 1 on esitetty pisteittain autojen arkivuorokausilii-
kenteen muutokset. Liitetaulukon alimmalla rivilla on tutkituilla kaduilla
todettu keskimaarainen muutos. Runeberginkadun ja Fredrikinkadun
laskentapisteet on otettu Sahkotalon molemmin puolin.
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Kuva 2. Liikennemaarat (=automaarat) /vrk laskentapisteissa kevaalla 2003 seka& muutok-

set vuoteen 2002

verrattuna.

Tutkituilla kaduilla autoliikenne vaheni keskiméaarin 10 %. Kaikissa las-
kentapisteissa keskimaarin liikenne vaheni hieman enemman, -12 %.

Suurin muutos oli luonnollisesti Fredrikinkadulla Sahkétalon kohdalla,
josta siirtyi pois yli 12 000 autoa vuorokaudessa. Seuraavaksi eniten
likenne vaheni Porkkalankadun sillalla, 1ahes 5 000 autolla. Simonka-
dulta autoja siirtyi pois hieman vahemman, lahes 4 500 autoa.



Runeberginkadulla Sahkotalon kohdalla, jossa liikenne muuttui kak-
sisuuntaiseksi, likennemaara kasvoi 4 500 autolla. Sahkétalon ita- ja
lansisivulta siis siirtyi muualle 8 000 autoa.

Pohjoisempana Runeberginkadulla (Arkadiankadun etelapuolella) lii-
kenne vaheni noin 1000 autolla. Fredrikinkadulta pohjoisempana (Arka-
diankadun etelapuolella) ja etelampana (Lénnrotin- ja Kalevankadun va-
lilla) likennemaara vaheni molemmista kohdin lahes 4 000 autolla.

Hietalahdenrannan ja Kaivokadun liikkennemaarat vahenivat noin 2 000
autolla ja Albertinkadun seké Pohjois-Esplanadin likenneméaarat vahe-
nivat 1 000 autolla.

Arkadiankadun likennemaara puolestaan kasvoi yli 2 000 autolla ja
Mechelininkadun 1 000 autolla.

Suhteellisesti suurimmat muutokset Fredrikinkadun katkaisun jalkeen
olivat Runeberginkadun liikennemaaran kasvu lahes 50 %:lla Sahkota-
lon kohdalla kaksisuuntaistumisen vuoksi ja Fredrikinkadun etelaisessa
ja pohjoisessa laskentapisteessa liikkenteen vaheneminen noin 40 %:lla.
Sahkotalon ita- ja lansisivulta likenne vaheni yhteensa vajaat 40 %.

Simonkadun likenneméara vaheni noin 30 %:lla. Arkadiankadun liiken-
nemaaran kasvuprosentti oli myds noin 30 %. Vahentyminen oli hieman
pienempi, noin 15 %, Porkkalankadun sillalla ja Albertinkadulla.

Muutokset eri kellonaikoina

Edella todettiin, etta tutkituilla kaduilla likenne vaheni 10 % vuorokau-
dessa, kun kukin katu otettiin huomioon vain kerran ja Fredrikin- ja Ru-
neberginkadun laskentapisteet olivat Sahkotalon kohdalla.

Taulukossa 1 on esitetty automaarien suhteelliset muutokset eri kel-
lonaikoina edella maaritellyisséa pisteissa keskimaarin.

klo muutos-%
06-09 -6
[ 09415 -8
15-18 -12
00-24 -10

Taulukko 1. Automaarien muutokset keskiméaéarin eri kellonaikoina.

Taulukon 1 mukaan liikenne vaheni eniten iltapaivaruuhkassa (klo 15—
18), keskimaarin 12 %. Aamulla ja paivalla vahennys oli 6-8 %. Mikali
mukaan olisi otettu kaikki lasketut pisteet eli Fredrikinkadun kaikki 3 pis-
tettd ja Runeberginkadun molemmat pisteet, automaaran vahennykset



olisivat olleet 2-3 prosenttiyksikkéa suuremmat, koska Fredrikinkadulla
ja Runeberginkadulla muutokset olivat suuret.

Mikali tarkasteltaisiin vain henkildautomaarien vahennyksia, ne olisivat
2-3 prosenttiyksikkda suuremmat kuin koko automaaran muutokset.

Kevaalla 2002 iltapaivaruuhka-ajan (klo 15-18) yhteenlaskettu liikenne-
maara oli laskentapisteissa 40 % suurempi kuin aamuruuhkassa( klo 6-
9). Vuonna 2003 iltaruuhkan vahennykset naissa laskentapisteissa oli-
vat suuremmat kuin aamuruuhkassa ja niinpa kevaalla 2003 iltaruuh-
kassa oli kolmannes enemman liikennettd kuin aamuruuhkassa.

Aamuruuhkan pienempi vahennys johtuu osin siita, etta keskustaan
aamulla tuleva liikkenne on paaosin tydmatkaliikennetta, jonka vaihtoeh-
toiset mahdollisuudet valita reitti ovat pienemmat kuin iltaruuhkassa,
josta osa on asiointilikennetta. Osa liikenteen vahenemisesta oli kes-
kustan lapiajoliikenteen vahenemista.

Keskimaarin iltapaivaruuhkan vahennys niilla kaduilla, joilla likenne va-
heni, oli kaksinkertainen verrattuna aamuruuhkaan. Muilla kaduilla, siis
niilla, joilla liikenne kasvoi, likenne kasvoi keskimaarin saman verran
aamuruuhkassa kuin iltaruuhkassa.

Syksylla 2002 todettiin, ettd niemen rajalla aamuruuhkassa liikenne va-
heni 3 % ja iltaruuhkassa 4 %. Ruuhka-aikoina liikenne vaheni enem-
man Kampin laskentapisteissa kuin syksylla niemen rajalla. Erityisesti il-
taruuhkan muutokset koko keskustassa syksylla 2002 olivat selvasti
pienemmat kuin naissa laskentapisteissa todetut muutokset kevaalta
2003.

Osasyyna Kampin laskentojen keskimaaraista suurempaan muutok-
seen oli se, ettd tydmaan vieressa, Sahkotalon ité- ja lansisivulla liiken-
ne vaheni radikaalisti, aamuruuhkassa viidenneksen ja iltaruuhkassa
lahes puolet. Toinen syy oli se, etta laskentaan valittujen pisteiden lapi
kulkevat osin samat liikennevirrat ja samat liikenteen muutokset nakyvéat
useassa pisteessa. Pisteiden tuloksia yhteenlaskettaessa muutokset
summautuvat useampaan kertaan.

Liitetaulukossa 2 on esitetty ruuhka-aikojen liikenneméaéaramuutokset
laskentapisteittain. lltaruuhkassa kevaalla 2003 suurimmat vahennykset
Fredrikinkadun katkaisun (- 3 100 autoa) ohella olivat noin 1200 autoa
seka Porkkalankadun sillalla (-18 %) etta Simonkadulla (-36 %). Auto-
maara vaheni 1 000 autolla Fredrikinkadun etelaisimméassa laskentapis-
teessa(- 43 %) ja Kaivokadulla (-17 %).

Vastaavasti iltaruuhkassa automéaéara kasvoi eniten, 600- 700 autolla
seka Runeberginkadulla Sahkotalon kohdalla (39 %) etta Mechelininka-
dulla (7 %). Arkadiankadun liikennemaara kasvoi lahes saman verran
(500 autoa, 26 %).



Aamuruuhkassa (klo 6-9) suurimmat vahennykset Fredrikinkadun kat-
kaisun (- 1 600 autoa) ohella olivat iltaruuhkan tavoin myés Porkkalan-
kadun sillalla ja Simonkadulla, molemmilla noin 700 autoa. Automaara
vaheni noin 500 autolla Fredrikinkadun muissa laskentapisteissa.

Vastaavasti aamuruuhkassa automaara kasvoi eniten Runeberginka-
dulla Sahkétalon kohdalla 900 autolla (60 %) ja Arkadiankadulla 500
autolla (45 %).

Huipputuntien liikenne

Huipputuntien liikkenteen tarkastelua vaikeuttaa mm. se, etta liikenteen
huipputunti sijoittuu eri pisteissa eri aikoihin ja samassakin pisteessa eri
aikaan eri suunnissa. Taman vuoksi ruuhka-aikoja koskeva tarkastelu
on periaatteessa parempi. Seuraavassa huipputuntia tarkastellaan sup-
peasti.

My®ds iltahuipputunnin liikennemaarat tutkituilla kaduilla olivat kevaalla
2002 suuremmat kuin aamuhuipputuntina, kuten ruuhka-aikoinakin. Ero
oli 12 %, mika oli selvasti pienempi kuin ruuhka-aikojen ero, joka oli 40
% (s.4). Vuonna 2003 aamu- ja iltahuipputuntien likennemaarat olivat
keskimaarin lahes samat.

My®s iltapaivan huipputunnin liikenne vaheni selvasti enemman kuin
aamuhuipputuntina. Aamuhuipputunnin autoliikenne eri kaduilla, kun
Fredrikinkadun ja Runeberginkadun pisteistd mukaan lasketaan vain
Sahkotalon kohdan laskentapisteet, vaheni vain reilut 2 % ja iltahuipun
perati 15 %. Henkildautoliikenne vaheni 5 % aamuhuipputuntina ja 18
% iltahuipputuntina.

Aamuhuipputunnin liikenne tutkituilla kaduilla ei niinkaan vahentynyt
vaan vaihtoi reittia. Niilla kaduilla, joilla likenne vaheni, vahentyminen
oli yhteensa 1400 autoa ja vastaavasti liikenne kasvoi muilla kaduilla

1 000 autolla. lltahuipputunnin aikana liikenne vaheni yli kaksinkertai-
sesti, yli 3 000 autolla, niilla kaduilla, joilla se vaheni. Siirtymat kaduilla
olivat pienet, koska liikenne kasvoi muilla kaduilla vain 500 autolla.

litahuipun aikana lilkkenne vaheni eniten Fredrikinkadun katkaisun vuok-
si Sahkotalon ita- ja lansisivuilla. Vahennys oli 900 autoa, lahes 50 %.
Porkkalankadun sillalla liikenne vaheni 600 autolla ja 400 autolla Si-
monkadulla, Fredrikinkadun etelaisimmassa laskentapisteessa ja Kai-
vokadulla. Liikenne ei kasvanut missaan laskentapisteista vastaavasti.

Aamuhuipputunnin aikana muutokset olivat pienia, alle 200 auton muu-
toksia. Sahkotalon kohdalla likenne Fredrikinkadulla véaheni 700 autolla
ja se kasvoi Runeberginkadulla yli 500 autolla eli kokonaismuutos oli al-
le 200 autoa.



Koneelliset likennelaskennat

Kampin laskennat tehtiin huhtikuun alkupuolella. Taustatiedoksi lasken-
noille kerattiin tietoa koneellisista laskentapisteista. Koska kevaan aika-
na liilkenne kasvaa voimakkaasti huhtikuun alusta toukokuun loppupuo-
liskolle, ovat tulokset suuntaa antavat. Tuon jakson aikana “normaali”
kasvuprosentti on noin 8 %, mutta viikoittain liikenteen vaihtelut ovat
suuria kevaalla. Kun eri vuosien vastaavien kevaan viikkojen laskenta-
tietoja verrataan, vertailussa nakyvat mm. paasiaisen, vapun ja hela-
torstain vaikutukset liikenteeseen.

Seuraavassa tarkastelussa on kevaan aikana tehdyt koneelliset lasken-
tatulokset pyritty muuttamaan niin, etta ne vastaavat huhtikuun alun ti-
lannetta. Taulukossa 2 on niemen rajan tulokset.

Taulukko 2. Liikenteen kehitys kevaalla 2003 verrattuna kevaaseen
2002 niemen rajalla.

2002| 2003|MUUTOS| %
LAUTTASAAREN SILTA 20 700| 20 800 1000 O
LAPINLAHDEN SILTA 51 000| 50 800 2000 O
LAUTTASAAREN SEKTORI 71700/ 71600 00| ©
MERIKANNONTIE 7000 6600 -400| -6
MECHELININKATU 25600/ 24100 -1500| -6
RUNEBERGINKATU 24 200[ 22100 -2100| -9
TOOLONKATU 7 400[ 7000 -400| -6
MANNERHEIMINTIE 35700 35800 1000 O
TOOLON SEKTORI 99 900| 95 500 4400 -4
PITKASILTA 31200/ 30800 -400| -1
HAKANIEMEN SILTA 37 800| 36 800 -1000| -3
HAKANIEMEN SEKTORI 69 000 67 600 1400 -2
YHTEENSA 240 600| 234 700 -5900| -2,5

Kevaalla 2003 niemen rajalla liikennetta oli 6 000 autoa, 2,5 % vahem-
man kuin edelliskevaana. Muutos oli hieman pienempi kuin syksylla
2002 valittomasti tydmaajarjestelyjen tultua voimaan, jolloin vahennys
oli vajaat 3 %. Verrattuna Kampin laskentoihin, jossa tutkittujen katu-
jen keskimaarainen muutos oli 10 %, muutos oli pienempi.

Eri sektoreista likenne vaheni eniten To0l0ssa, - 4 %, sitten Hakanie-
messa — 2 %. Lauttasaaren suunnassa liikkennemaara oli sama kuin
edelliskevaana. Edellissyksyn muutoksiin verrattuna Hakaniemessa va-
hennys oli hieman pienempi ja Lauttasaaressa liikenneméaara oli kevaal-



la lahes ennallaan, kun syksylla 2002 liikennetta oli hieman vahemman
kuin edellissyksyna.

Seuraavassa taulukossa 3 on esitetty kantakaupungin rajan eri sekto-
reilta vastaavat tiedot. Lansisektoriin kuuluvat kadut Lansivaylasta
Munkkiniemen sillalle, pohjoissektoriin Mannerheimintiesta Makelanka-
tuun ja itakoillissektoriin kadut Hameentien sillasta Kulosaaren siltaan.

Taulukko 3. Liikenteen kehitys kevaalla 2003 verrattuna kevaaseen
2002 kantakaupungin rajalla

2002 2003 MUUTOS %

LANSISEKTORI 125100 120500 -4 500 -4
POHJOISSEKTORI 138100 137 200 -900 -1
ITA-KOILLISSEKTORI 105 600 104 700 -900 o
YHTEENSA 368 800 362500 -6 300 -2

Liikenne vaheni kantakaupungin rajalla vajaat 2 %. Lannessa se vaheni
lahes 4 % ja muualla vajaan prosentin. Syksylla 2002 liikenne vaheni
kantakaupungin rajalla noin prosentin. Sektoreittain muutokset syksylla
2002 olivat samantyyppiset kuin kevaalla 2003.

Kaupungin rajan laskentapisteissa oli huhtikuussa 2003 lahes saman
verran liikennetta kuin huhtikuussa 2002. Toukokuussa taas liikennetta
oli prosentin enemman edellisvuoden toukokuussa.

Seuraavassa taulukossa 4 on esitetty poikittaislaskentalinjan eri alueilta
likenteen muutokset kevaasta 2002 kevaaseen 2003. Esikaupunkialu-
eeseen kuuluvat kadut Keha |:sta Metsalantiehen ja pohjoiseen kanta-
kaupunkiin kadut Hakaméentiesta Helsinginkadulle.

Taulukko 4. Liikenteen kehitys kevaalla 2003 verrattuna kevaaseen
2002 poikittaislaskentalinjalla.

2002 2003 MUUTOS %

ESIKAUPUNKIALUEET 121100 124200 3000 3
POHJOINEN KANTAKAUPUNKI 110400 107900 -2600 -2
YHTEENSA 231600 232000 500 O

Poikittaislinjan likennemaara kevaalla 2003 oli sama kuin edelliskevaa-
na, kuten syksyn 2002 likennemaara oli sama kuin edellissyksyna.

Esikaupunkialueella liikenne kasvoi ( 2,5 %) ja pohjoisessa kantakau-
pungissa vaheni lahes saman verran. Syksylla 2002 muutokset olivat
samanlaiset, mutta pienemmat. Keha I:n likenne kasvoi vuoden 2003
huhtikuussa 3 %.



Vaikutukset pysakointilaitosten kayttoon

Keskustan kuuden pysakaointilaitoksen kayttéa viikon ajalta kevaalla
2003 verrattiin suunnilleen vastaavan viikon kayttéon kevaalta 2002.
Vuodelta 2002 tutkimusviikko oli viikko 20 (13.5 -18.5) ja vuonna 2003
viikko 21 (19.5 -24.5).

Tutkitut laitokset olivat City Centerin, Elielin, Kluuvin, Forumin, Kaisan ja
Stockmannin laitokset. Tarkastelun kohteena olivat toisaalta kaytto ar-
kipaivisin (maanantaista torstaihin) ja koko viikko maanantaista lauan-
taihin (osa laitoksista on suljettu sunnuntaisin). Tarkasteluaika oli klo 6-
24.

Viikolla 21 vuonna 2003 pysakoéintilaitosten kayttajia(= laitoksiin sisaan-
ajaneita) oli arkipaivisin 2 % vahemman kuin vuonna 2002 viikolla 20.

Koko viikon (maanantaista lauantaihin) kayttajamaara kevaalla 2003 oli
4 % pienempi kuin kevaalla 2002. Viikonloppuisin pysékointilaitosten
kayttd aiempien selvitysten mukaan vaihtelee enemman kuin arkipaivi-
sin.

Edellissyksyna tutkittiin vastaavasti pysakointilaitosten kayttoa Kampin
tydmaan aloittamisen jalkeen. Syyskuun kahden ensimmaisen viikon
aikana vuonna 2002 arkipaivisin kayttajia oli reilut 10 % vahemman kuin
vuonna 2001, mutta syyskuun loppupuolella suunnilleen saman verran
kuin edellisvuonna ja lokakuun alkupuolella 4 % vahemman kuin edel-
lisvuonna vastaavaan aikaan. Keskimaarin syyskuun ja lokakuun kah-
den ensimmaisen viikon aikana kayttajia oli 5 % vahemman.

Kampin tyémaan vaikutukset laitosten kayttddon keskimaarin eivat nayta
kovin merkittavilta kevaalla 2003 viikon kayttajatilaston perusteella.



Henkildautoliikenteen sujuvuusmittaukset

Henkildautoliikenteen sujuvuutta mitattiin Kampissa kahdella reitilla,
joille tydmaan ajaksi on tehty muutoksia. Reitti Mannerheimintielta
Ruoholahdenkadun paahan kulki ennen tyémaata Simonkadulta Urho
Kekkosen katua (Ruoholahdesta pain Kansakoulukatua), Malminrinnet-
ta ja Ruoholahdenkatua. Ruoholahdenkadusta on tehty Kampin tyo6-
maan ajaksi joukkoliikennekatu ja henkildautoille tarkoitettu uusi reitti
kulkee Simonkatua Yrjonkadulle ja sielta Eerikinkadulta Aabrahamin-
kadun kautta Ruoholahdenkadulle. Ruoholahdesta pain tultaessa reitti
kulkee Hietalahdenkadulta Kalevankadun ja Annankadun kautta Si-
monkadulle. Taman reitin sujuvuus mitattiin maaliskuussa 2001 ja ty6-
maan aikana maaliskuussa 2003.
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Toinen mittausreitti oli Pursimiehenkadulta Fredrikinkatua pitkin Arka-
diankadulle. Tydmaan aikana Fredrikinkadun loppup&a on suljettu ja
autot ajavat Kampintorilta Runeberginkadulle ja Etelaista Rautatiekatua
takaisin Fredrikinkadulle. Toiseen suuntaan reitit ovat samat seka en-
nen etta jalkeen tilanteessa ja autot ajavat Arkadiankadulta Runeber-
ginkatua, Malminrinteen kautta Albertinkatua Pursimiehenkadulle. Reitti
mitattiin ennen tydmaata maaliskuussa 2002 ja tydmaan aikana huhti-
kuun alussa 2003. Lisaksi tarkasteltiin sujuvuutta Rautatiekaduilla, jot-
ka mitattiin maaliskuussa 2001 ja 2003. Tulokset on esitetty kolmella
aikajaksolla: aamuruuhka klo 6-9, paiva klo 9-15 ja iltapaivaruuhka klo
15 -18.

Mannerheimintie - Ruoholahdenkatu

Matka-aika Mannerheimintielta Hietalahdenkadulle oli lahes sama en-
nen tydmaan tuloa ja tydmaan aikana, vaikka reitti tydmaan aikana on
hieman pidempi (140 m). Hietalahdenkadulta pain reitti on Kampin
tydmaan aikana 330 m pidempi kuin ennen sitd. Tama nakyy matka-
ajoissa ja matka kesti aamulla 1,7 minuuttia, paivalla 2 minuuttia ja ilta-
paivalla 0,4 minuuttia enemman kuin vuonna 2001. Keskimatkanopeu-
det olivat kuitenkin lahes samoja.

Arkadiankatu - Pursimiehenkatu

Toisella mitatuista reiteista Arkadiankadulta pain ajettaessa matka kes-
taa tydmaan aikana vain hiukan pidempaan kuin ennen tydmaata
vuonna 2002. Pursimiehenkadulta pain ajettaessa reitti on tydmaan ai-
kana Runeberginkadun kautta 130 metria pidempi. Tydmaan aikana
aamuruuhkassa matka kesti lahes 2 minuuttia ja iltapaivaruuhkassa yli
2 minuuttia kauemmin kuin ennen tydmaata. Myos keskimatkanopeus
oli tydbmaan aikana aamulla 7 km/h ja iltapaivalla 6 km/h alhaisempi.
Paivaliikenteessa eroa oli vain vajaa minuutti. Selvasti hitaampi osuus
vuoteen 2002 verrattuna oli kiertotie Kampintorilta Runeberginkadun
kautta. Osuuden keskimatkanopeudet olivat 12 — 14 km/h matalampia
kuin vuonna 2002. Muilla osuuksilla matka-ajat ja nopeudet olivat lahes
samoja seka ennen etta jalkeen tydmaata. Matkaosuuksien keskiméaa-
raiset ajat ja nopeudet on esitetty liitteen 1 kuvassa.
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Klo 915 4,7 (18) 5,6 (16)

% Klo 15-18 42 (20) 6,4 (14)

Arkadiankatu - Pursimiehenkatu
'Keskimasrdinen matka-aika (min.)
Suluissa keskimatkanopeus km/h

v. 2002 v. 2003
Klo6-9 3,8 (25) 4,4(22)
Klo 9-15 4,0 (24) 4,4 (22)
Klo 15-18 4,6 (21) 5,1 (19)
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Rautatiekadut

Mannerheimintien ja Mechelininkadun valiselle osuudelle Rautatiekatu-
ja pitkin ei tydmaan vuoksi tehty muutoksia. Matka-aika Etelaista Rau-
tatiekatua pitkin ennen tydmaata ja sen jalkeen oli aamuruuhkassa sa-
ma, paivalla tybmaan aikana jopa nopeampi, mutta iltapaivaruuhkassa
tyémaan aikana matka kesti 2,6 minuuttia kauemmin kuin vuonna
2001. Ajettaessa Pohjoista Rautatiekatua ajat olivat lahes samoja, pait-
si aamuruuhkassa tydmaan aikana matka kesti minuutin kauemmin.
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. T T - i - 4 \ r
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| Suluissa keskimatkanopeus km/h - 5 % \

Klo6-9 4,3 (14) 4,3(19) -
Klo 915 4,1 (16) 3,4 (20)

Klo 15-18 3,7 (16) 6,3 (10) N\ WA 2 l,{/\\i
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P Mechelinink. - Mannerheimint.
\E—q/'/ ' Keskimairdinen matka-aika (min.)

_‘ : Suluissa keskimatkanopeus km/h

v.2001  v.2003
Klo6-9 51 (12) 6,1 (11)
Klo 915 4,0 (15) 4,1 (16) Ny
“Klo 1518 4,3 (14) 4,2 (15)

. T P Tl

Henkildliikenne niemen rajalla

Vuoden 2002 syysarkipaivana niemen rajan ylitti molemmat suunnat
yhteen laskien 749 000 henkila, joista 474 500 kaytti joukkoliikennetta
ja 274 500 tuli henkildautolla. Joukkoliikenteen matkustajaméaara véahe-
ni 2 % ja henkildautoissa matkustavien 3 % vuodesta 2001. Joukkolii-
kenteen osuus koko henkildliikenteesta oli molempina vuosina 63 %.

Metrolla matkustavien maara kasvoi 6 % ja junissa matkustavien 5 %
vuodesta 2001.

Aamuruuhkassa klo 6 — 9 keskustan suuntaan niemen rajan ylitti

97 000 henkiloa, joista 69 500 kaytti joukkoliikennetta ja 27 500 tuli
henkildautolla. Joukkoliikenteen matkustajamaara kasvoi 5 % ja henki-
|6autoissa matkustavien vaheni 3 % vuodesta 2001. Joukkoliikenteen
osuus koko henkildliikenteesta oli 72 % ja sen osuus kasvoi 1,6 pro-
senttiyksikk6a vuodesta 2001. Junissa matkustavien méaara kasvoi pe-
rati 11 % ja metrolla matkustavien 8 % edellisvuodesta.



Liitetaulukko 1.

Liitetaulukko 2.

LITETAULUKOT

Liikennemaarat ennen Kampin tyémaata kevaalla 2002 ja tydmaan
aikana kevaalla 2003 seka likennemaarien muutokset.

piste, pistenumero kuvassa 1 |vrk-likennemaara
2002 2003 ero %

Mechelininkatu, 1 39300 40300/ 1000 3
Porkkalankadun silta, 2 29100] 24 300| -4800[ -16
Hietalahdenranta 3 27 900 25700 -2 300 -8
Runeberginkatu, pohj., 4 12400, 11200] -1100 -9
Runeberginkatu, Sahkétalo,5 8 900 13300( 4400 49
Albertinkatu,6 6 800 5800| -1000| -14
Fredrikinkatu,pohj,7 . 9 400 5800| -3600[ -38
Fredrikinkatu,Sahkotalo,8 12 400 0] -12 400{ -100
Fredrikinkatu, etela,9 9 000 5200| -3800| -42
Arkadiankatu,10 8 100 10400 2300| 28
Simonkatu,11 14 800 10400| -4400| -30
Kaivokatu.12 24 500 22 500[ -2 000 -8
Pohjois-Esplanadi,13 14 500 13500{ -1000| -7
Etela-Esplanadi,14 13100 13300 300 2
Tehtaankatu,15 5700 6 100 400 7
keskimaarin eri kaduilla -10

Ruuhka-aikojen liikennemaarat ennen Kampin tydmaata kevaalla 2002
ja tydmaan aikana kevaalla 2003 seka liikennemaaramuutokset.

automaara aamuruuhkassa klo 6-9

automaara iltaruuhkassa klo 15-18

2002 2003 ero % 2002 2003 ero %
Mechelininkatu 6500 6800 300 5 9000 9600 600 7
Porkkalankadun silta 5300 4600 -700 -13 7200 5900| -1300 -18
Hietalahdenranta 4600 4500 -100 -2 5700 5400 -300 -5
. luneberginkatu, pohj. 2300 2000 -300 -13 2500 2000 -500 -20
Runeberginkatu,Sahkétalo 1500 2400 900 60 1800 2600 700 39
Albertinkatu 1000 900 -100 -10 1500 1200 -300 -20
Fredrikinkatu,pohj. 1300 700 -500 -38 2300 1500 -800 -35
Fredrikinkatu,Sahkotalo 1600 0| -1600( -100 3100 0] -3100| -100
Fredrikinkatu, etela 1200 700 -500 -42 2300 12001 -1000 -43
Arkadiankatu 1100 1500 500 45 1900 2300 500 26
Simonkatu 2500 1800 -700 -28 3300 2100 -1200 -36
Kaivokatu 3700 3300 -400 -1 5900 4900/ -1000 -17
Pohjois-Esplanadi 2300 2000 -200 -9 3100 2900 -200 -6
Etela-Esplanadi 2100 2100 0 0 2700 2400 -300 -11
Tehtaankatu 800 900 100 13 1200 1300 100 8
keskimé&arin eri kaduilla -6 -12
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