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Johdanto

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston likennesuunnitteluosasto seuraa henkilliiken-
teen kulkutavan kehitysté Helsingin niemen rajalla. Henkildautojen henkilékuormituslas-
kentoja on suoritettu maaravuosin. Laskentatulosten perusteella on maaritetty keski-
kuormituskertoimet, joita kéyttden likennelaskentatulosten perusteella lasketaan
vuosittain henkildautojen matkustajaméaéarét.

Vuoden 1987 laskentojen perusteella aamuruuhkassa klo 6-9 keskustan suuntaan
kaytettiin kuormituskerrointa 1,30 ja koko vuorokauden osalta 1,32. Edellisen kerran
henkildautokuormitus laskettiin vuonna 1991 ja siita lahtien aamuruuhkassa keskustan
suuntaan klo 6-9 on kaytetty kuormituskerrointa 1,25 seka koko vuorokauden osalta
kerrointa 1,35.

Kuormituslaskennat

Laskennat suoritettiin syyskuussa 1997 kahdessa vuorossa aamulla klo 6-9 ja 10-14
seka illalla 14-18 ja 19-22. Laskijat arvioivat ulkoapdin autojen henkildémazaran lasken-
talaitteilla, jotka tallensivat havainnot 15 minuutin jaksoissa.

Henkildautojen, pakettiautojen tai pienoisbussien vélinen raja on osin hamartynyt viime
vuosina. Autojen ulkonéké saattaa olla lahes identtinen. Laskijoille annettiin kuvan 1
mukainen ohje laskettavien autojen maaérittelemiseksi.

Laskennat suoritettin samoissa pisteissd kuin vuonna 1991 ja sen liséksi Pitkalla
sillalla. Laskentoja ei siis suoritettu kaikissa niemen rajan pisteissa. Oheisessa taulu-
kossa on lihavoituna pisteet, joissa laskenta suoritettiin. Taulukossa on henkildauto-
maarat vuonna 1996 niemen rajan pisteissa.

Niemen rajan pisteiden henkildautom#ira vuorokaudessa vuonna 1996

Piste Mukana Ei mukana
Lauttasaaren silta 15 850

Lapinlahden silta 39 780

Merikannontie 6 960
Mechelininkatu 21990

Runeberginkatu 20 800
Téo6lonkatu 5 860
Mannerheimintie 29 760

Pitkasilta 23 560

Hakaniemen silta 33 220

Yhteensa 164 160 (83%) 33 620 (17%)

Matkustajat laskettiin yhteensa noin 122 000 autosta, joten otos on 62 prosenttia
niemen rajan keskiméarin vuorokaudessa ylittévista henkildautoista.
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Koko laskentajakso

Kuvassa 2 on esitetty pisteittdin autojen (havaintojen maara) ja matkustajien méara
vasemmalla akselilla sek& kuormituskerroin oikealla akselilla. Vertailuna on vuoden
1991 koko vuorokauden keskikuormituskerroin 1,35. Kuormituskdyrd on kaikissa
laskentapisteissd melkein samanmuotoinen, se nousee iltaa kohden ja tasaantuu klo
20 jalkeen. Ainoastaan Lapinlahden sillalla kuormitus laskee melko jyrkasti klo 20
jalkeen. lltapdivaruuhkassa ja iltalikenteessa autot ovat kuormitetumpia kuin aamu-
ruuhkassa ja paivalla. Kuormitus nousee Hakaniemen sillalla lukuunottamatta aamu-
ruuhkaa, Mannerheimintiella ja Pitkalla sillalla koko paivan ajan yli vuoden 1991
keskikuormituksen. Muissa pisteisséa se nousee vasta my6éhéan iltapéivélla. Korkeim-
mat kuormituskertoimet olivat Mannerheimintiella 1,48 ja Pitkélla sillalla 1,46. Naiden
katujen kuormitusta nostaa taksien suuri maéra, jonka osuus koko laskenta-ajalla oli
11,8 % Mannerheimintiella ja 14,7 % Pitkalla sillalla. Pisteiden erilaisuutta kuvaavat
myds likennemaarat. Hakaniemen silta ja varsinkin Lapinlahden silta ovat suuria
sisdantulovaylia, joilla on selvét liikenteen aamu- ja iltaruuhkahuiput.

Kuva 2 : Laskennassa havaittujen autojen ja niiden matkustajaméarien sekéa
keskikuormituksen tuntivaihtelu pisteittain
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Pisteittdisia tietoja laskenta-ajalta vuonna 1997 Kuormituskertoimen kehitys
Piste Havain-| Keski- | Vaihtelu| Takseja eri pisteissd vuosina 1991 ja 1997
not kuorma % Piste 1991 1997
Lauttasaaren silta 12 691 1,29 0,66 6,7 Lauttasaaren silta 1,29 1,29
Lapinlahden silta 34 198 1,28 0,54 4,6 Lapinlahden silta 1,31 1,28
Mechelininkatu 16 053 1,34 0,68 4,5 Mechelininkatu 1,33 1,34
Mannerheimintie 13776 1,48 0,65 11,8 Mannerheimintie 1,49 1,48
Hakaniemen silta 26 745 1,39 0,64 4,6 Hakaniemen silta 1,34 1,39§
Pitkasilta 18 547 1,46 0,64 14,7 Pitkasilta 1,46

Kuvassa 3 on tarkasteltu henkilékuormituksen vaihtelua tunneittain eri pisteissa.
Puuttuvat tunnit klo 9 ja 18 on interpoloitu. Luokitus on kuormituksen mukaan kolmipor-
tainen: vain kuljettaja, kuljettaja + yksi matkustaja seka kuljettaja + kaksi tai useampia

matkustajia

Kuva 3: Henkildautojen henkildkuorman suhteellinen tuntivaihtelu
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Kaikissa pisteissa autojen osuus, jossa on vain kuljettaja eli yhden henkilén kuorma,
putoaa iltaa kohti. Aamuisin osuus on jopa 80 prosenttia. Lauttasaaren ja Lapinlahden
silloilla yhden henkildn kuorma on klo 18 saakka 70 % tai sen yli, Mechelininkadulla ja
Hakaniemessa klo 16 saakka. Mannerheimintiella ja Pitkalla sillalla yhden henkilén
kuorman osuus on 75 prosentin tuntumassa vain aamutunteina. lltaa kohden autojen
osuus, joissa on kuljettajan lisdksi muita matkustajia alkaa nousta. Varsinkin niiden
autojen maara, joissa on kuljettajan lisaksi yksi matkustaja, nousee.

Kuvassa 4 on asiaa tarkasteltu koko laskentajakson osalta pisteittain. Ellipsien hal-
kaisijat ovat keskendan suhteessa havaintomaariin. Liséksi on esitetty havaintojen
arvoitu osuus kunkin sektorin ylittavista henkildautomaarista.




Kuva 4: Henkildkuorman jakautuminen autoa kohti koko laskentajakson
aikana pisteittain seké otoksen suuruus sektoreittain
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Henkilbautokuormitus autoa kohti koko laskentajaksolla kaikissa pisteissé yhteensa ol

seuraava:
Autossa on vain kuljettaja 71 %
Autossa on kuljettaja + 1 matkustaja 24 %
Autossa on kuljettaja + 2 matkustajaa 3,5 %
Autossa on kuljettaja + vahintaan 3 matkustajaa 1,5 %

Mannerheimintie ja Pitkasilta poikkeavat muista selvasti. Nailla vaylilla on paljon
taksiliikennetta ja nailla on kahden henkilén kuorma yleisempi kuin muilla.



Aamuruuhka keskustan suuntaan

Kuva 5: Keskikuormituskertoimen vaihtelu puolitunneittain laskentapisteissa
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Kuvassa 5 vertailulukuna on vuoden 1991 kuormituskerroin 1,25. Keskikuorma on
kaikissa pisteissé paitsi Mechelininkadulla suurempi kuin vuonna 1991. Kuormitus on
aamuruuhkassa nousemassa takaisin vuoden 1987 tasolle, jolloin kerroin oli 1,30.
Taksien osuus aamulla on noin 4 prosenttia, kun se koko paivén osalta on 7 prosenttia.
Mannerheimintiella ja Pitkalla sillalla koko aamun ajalta keskikuormitus on korkein.

Pisteittdisia tietoja aamuruuhkassa Kuormituskertoimen kehitys
klo 6 - 9 keskustaan vuonna 1997 eri pisteissd aamuruuhkassa
Havain- |Keski- Vaihtelu |Takseja klo 6 - 9 keskustaan

Piste not kuorma % Piste 1991 1997
Lauttasaaren silta 1474 1,3 0,42 6,1] JLauttasaaren silta 1,26 1,3
Lapinlahden silta 7048 1,27 0,21 1,9§ JLapinlahden silta 1,23 1,27
Mechelinikatu 1876 1,22 0,45 2,9] [Mechelininkatu 1,24 1,22
Mannerheimintie 1376 1,35 0,31 11,4] §Mannerheimintie 1,28 1,35
Pitkasilta 2483 1,38 0,42 11,3§ fHakaniemen silta 1,26 1,38
Hakaniemen silta 3947 1,32 0,15 2} lPitkasilta 1,32

Taksien osuus

Kuvassa 6 on tarkasteltu taksien osuutta pisteittain. Taksien osuus on korkea Manne-
heimintiella ja Pitkalla sillalla koko paivan varsinkin keskustaan tultaessa. Mannerhei-
mintiella kuitenkin mentaessa keskustasta pois taksien osuus on pienenee iltapaivalla
ja illalla. Keskustaan tultaessa taksien osuus on pienin aamuruuhkassa kaikissa
laskentapisteissé lukuunottamatta Lauttasaaren siltaa. Koko laskenta-ajan matalin
kuormitus on Hakaniemen sillalla keskustaan pain tultaessa ja Mechelininkadulla
mentaessa pois pain.



Kuva 6: Taksien osuus eri pisteissa
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Taksilaskenta Mannerheimintiella

Mannerheimintie on tyypillinen vayla, jolla taksien osuus on korkea ja tdma nostaa
myd&skin keskikuormitusta. Mannerheimintiell& tehtiin erillinen taksilaskenta ja taksien
kuormitus laskettiin yhden paivan ajalta. Kun Mannerheimintien koko vuorokauden
keskikuormitus varsinaisissa kuormituslaskennoissa oli taksit mukaan lukien 1.48, oli
taksilaskennassa kuormitus 2.0

Taksien kuormitus autoa kohti koko laskentajaksolla oli seuraava:
Keskustaan Keskustasta

Taksissa on vain kuljettaja 40 % 29 %
Taksissa on kuljettaja + 1 matkustaja 36 % 54 %
Taksissa on kuljettaja + 2 matkustajaa 15 % 12 %

Taksissa on kuljettaja + vah. 3 matkustajaa 9 % 6 %
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Kuva 7: Mannerheimintielld havaittujen taksien ja niiden
matkustajien tuntivaihtelu seka keskikuormitus
Taksien maara/ Keski-
matkustajat kuorma
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Yhteenveto

Vuorckauden kuormituskerroin huomioitaessa eri laskentapisteet niemen rajalla:

Huomioitu samat 1997 lasketut Kaikki

pisteet kuin 1991 pisteet pisteet
Lauttasaaren silta 1,29 1,29 1,29
Lapinlahden silta 1,28 1,28 1,28
Merikannontie 1,30
Mechelininkatu 1,34 1,34 1,34
Runeberginkatu 1,30*
Toolonkatu 1,30*
Mannerheimintie 1,48 1,48 1,48
Pitkasilta 1,46 1,46
Hakaniemen silta 1,39 1,39 1,39
Kuormitus 1,35 1,36 1,35

* Laskematta jaaneille pisteille annettiin oletusarvoisesti kuormitus 1,3, joka on laskettu
Lauttasaaren sillan, Lapinlahdensillan ja Mechelininkadun mukaan.
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Tulokseksi kertoimella 1,35 saadaan 283 000 matkustajaa ja kertoimella 1,36 saadaan
285 100 matkustaja. Erotus on 2 100 matkustajaa (0.7 %). Kerrointa nostavat Man-
nerheimintien ja Pitkén sillan takseista johtuvat korkeat kuormitukset ja otoksesta
puuttuu matalan kuormituksen omaavia pisteitd. Kuormitusta parhaiten kuvaava
vuorokausikerroin on 1,35.

Aamuruuhkan kuormituskerroin huomioitaessa eri laskentapisteet klo 6 - 9 keskustaan

Huomioitu samat 1997 lasketut Kaikki

pisteet kuin 1991 pisteet pisteet
Lauttasaaren silta 1,3 1,3 1,3
Lapinlahden silta 1,27 1,27 1.27
Merikannontie 1,26"
Mechelininkatu 1,22 1,22 1,22
Runeberginkatu 1,26*
Tooblénkatu 1,26
Mannerheimintie 1,35 1,35
Pitkasilta 1,38 1,38
Hakaniemen silta 138 1.82 1,32
Kuormitus 1,30 1,29

* Laskematta jaaneille pisteille annettiin oletusarvoisesti kuormitus 1,26, joka on
laskettu Lauttasaaren sillan, Lapinlahdensillan ja Mechelininkadun mukaan.

Tulokseksi kertoimella 1,28 saadaan 26 800, kertoimella 1,29 27 200 matkustajaa ja
kertoimella 1,30 27 200 matkustajaa. Erotus on 420 (1.6 %) matkustajaa ja 210 (0,8
%) matkustajaa. Aamuruuhkaa parhaiten kuvaava kuormituskerroin on 1,29.

Vuorokausikerroin pidetdan ilimeisesti samana kuin ennen, mutta aamuruuhkakerroin-
ta tullaan nostamaan.



