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1. Johdanto

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston liikennesuunnitte-
luosasto seuraa henkil&liikenteen kulkutavan kehitystd Hel-
singin niemen rajalla (sis8laskentalinja). Ma&ravuosin on
suoritettu henkildautojen henkildkuormituslaskentoja. Lasken-
tatulosten perusteella on m@&ritetty keskikuormituskertoimet,
joiden avulla henkildautojen matkustajamd&r&t on laskettu
liikennelaskentatulosten perusteella wvuosittain.

Edellisen kerran henkilSkuormitusta laskettiin vuonna 1987.
Sen tulosten perusteella on kadytetty seuraavia kuormitusker-
toimia: aamuruuhkassa klo 6-9 keskustan suuntaan 1,30 seka
koko wvuorokauden osalta 1,32.

2. Laskentamenetelmi ja -pisteet

Laskennat suoritettiin ulkop&in arvioimalla elo-syyskuussa
1991 kahdessa wvuorossa: aamu klo 6-9 ja 10-14 sekd ilta Klo
14-18 ja 19-22. Laskijoilla oli kaytdssddn MARKSMAN -lasken-
talaitteet, joitka tallensivat havainnot 15 minuutin tallen-
nusjaksoissa. Menetelmdlld tiedot saatiin suoraan mikrotieto-
koneella kédsiteltd@vd&n muotoon.

Henkild-, paketti- tai linja-autojen vdlinen raja on osin
h&mdrtynyt viime vuosina; autojen ulkondkd voi olla l&dhes
identtinen. Laskijoille annettiin kuvan 1 mukainen ohje las-
kettavien autojen m&&rittelemiseksi.

Laskentoja ei kustannusten ja henkildresurssien s&&stémiseksi
suoritettu kaikissa sis#laskentalinjan pisteiss&. Oheisessa
taulukossa on lihavoitu pisteet, joissa laskenta suoritet-
tiin. Vertailulukuina ovat henkildautom&drét wvuonna 1990
sisdlaskentalinjan pisteissa.

Henkilbautoja (koko vrk) wvuonna 1990
Piste Mukana Ei mukana

Lauttasaaren silta 16 900
Lapinlahden silta 41 990

Merikannontie 7 950
Mechelininkatu 20 250
Runeberginkatu 20 860
TE61ldnkatu 4 890
Mannerheimintie 30 000
Pitké&silta 23 000
Hakaniemen silta 37 720

YHTEENSA 146 860 (72%) 56 700 (28%)



L ASKETAAN . EILASKETA
- kaikki tavalliset henkilo-

autot (etu- ja takaistuimet)
seka avoautot

- autot, joissa on vain yksi
istuinrivi (tavara-autot)

O

ERIKOISTAPAUKSET

- ns. pikkubussit

LASKETAAN, JOS

- autoissa on 2 tai use
ampia istuinriveja

- autoissa ei ole ta-
kana paripyoria

Kuva 1. Laskijoille jaettu ohje ajoneuvolajien erottelemisek-
si.



Matkustajat laskettiin yhteens& noin 105 000 autosta, joten
otos on noin puolet sisdlaskentalinjan keskimd&rin ylitt&vis-
td@ henkildautoista.

3. Tulokset
3.1 Koko laskentajakso

Kuvassa 2 on esitetty pisteittdin laskettujen autojen (ha-
vaintojen) ja matkustajien m&&drdt (vasen akseli) sek& keski-
kuormitus (oikea akseli). Keskikuormituskdyrd on pelkistetty
trendikdyrd, jossa vaihtelut on tasoitettu. Vertailulukuna on
vuoden 1987 laskennan sisdlaskentalinjan koko vuorokauden
keskikuormitus 1,32. Kunkin pisteen koko vuorokauden keski-
kuormitus on pisteen nimen per&ssi.

Keskikuormituksen trendikdyrsd on kaikissa pisteissd samanmuo-
toinen, iltaa kohti nouseva. Iltaruuhkassa ja vapaa-ajan
liikenteessd autot ovat kuormitetumpia kuin aamuruuhkassa ja
paivalla.

Kuvista havaitaan my®s pisteiden erilaisuus. Lapinlahden ja
Hakaniemen sillat ovat liikennem##rilt#din suuria sis#dntulo-
vdylid, joissa on selvdt aamu- ja iltahuiput. My®s Lauttasaa-
ren sillalla ja Mechelininkadulla kyseiset huiput ovat sel-
vdt, mutta liikennemddrdt pienemmdt. Mannerheimintie on sel-
vdasti poikkeava piste. Havaintom&dridt ovat muita tasaisemmin
jakautuneet ja keskikuormitukset korkeita. Muiden pisteiden
yhteenlaskettu, havaintojen m#&r&lli painotettu koko lasken-
tajakson keskikuorma on vain 1,32, kun se Mannerheimintiells
on 1,49.

Koko laksentajakson havaintom&&rilld painotetuksi kuormitus-
keskiarvoksi kaikki pisteet mukaanlukien saatiin 1,35.

Pisteittdisid tilastotietoja on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Pisteittdisid tilastotietoja 15 minuutin jaksoit-
tain koko laskenta-ajalta.

Piste Havain- Keskikuorma

toja Kuorma Hajonta Vaihtelu
Lauttasaaren silta |12148 1.29 0,12 0,76
Lapinlahden silta 31754 1, 3L 0,14 4,67
Mechelininkatu 16200 1,33 0,16 4,29
Mannerheimintie 17830 1,49 0,20 4,33
Hakaniemen silta 26648 1,34 0,13 2,29

Kuvassa 2 on tarkasteltu henkil&kuormituksen vaihtelua tun-
neittain eri pisteiss&. Puuttuvat tunnit (9 ja 18) on inter-
poloitu. Luokitus on kuormituksen mukaan kolmiportainen: vain
kuljettaja, kuljettaja + yksi matkustaja sekd kuljettaja +
kaksi tai useampia matkustajaa.
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Kuva 2. Laskennassa havaittujen autojen ja niiden matkustaja-
mddrien tuntivaihtelu sekd keskikuormituksen trendi pisteit-
tdin.
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Kuva 3. Henkilbautojen henkil&kuorman suhteellinen tuntivaih-
telu pisteittain.



Mannerheimintietd lukuunottamatta kaikissa pisteisss yhden
henkil®n kuorma on klo 16 saakka yli 75 % autoista. Sen JH1~
keen erityisesti kahden henkilén kuorma lisdéntyy voimakkas-
ti. Juuri kahden henkilé&n autojen suuri osuus, noin 25 %
aikavalills klo 6 - 16, kohottaa Mannerheimintien keskikuor-
maa muita korkeammaksi.

Kuvassa 3 on samaa asiaa tarkasteltu koko laskentajakson
Osalta pisteittdin. Ellipsien halkaisijat ovat keskeniin
suhteessa havaintom3&rien mukaan. Lisdksi on esitetty havain-
tojen arvioitu osuus kunkin sektorin ylittdvistd henkil®sau-
toista (KAVL).
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Kuva 3. Henkildkuorma autoa kohti koko laskentajakson aikana
pisteittdin seki otoksen suuruus sektoreittain.

Henkil&kuormitus autoa kohti koko laskentajaksolla kaikissa
pPisteissd yhteensd oli seuraava:

Autossa on vain kuljettaja 73 %
Autossa on kuljettaja + 1 matkustaja 21 %
Autossa on kuljettaja + 2 matkustajaa 4 3
Autossa on kuljettaja + vah. 3 matkustajaa 2 %.
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Mannerheimintien poikkeavuus johtunee sen keskeisests sijain-
nista. Vaylan kautta kulkee runsaasti kantakaupungin ja Nie-
men vdlistd asiointiliikennettsd sekd p&&reitti valilli Hel-
singin keskusta-Lentoasema. Kenties té&sti syysta taksien
Osuus on Mannerheimintielld korkea, noin 10 %, kun taas muis-
sa pisteissd osuus on alle 5 %. T&mi selittidid osin myds kah-
den henkilén kuorman yleisyyttd kyseisessd pisteessi.

Koska osa pisteists jdi laskematta, p#ddtettiin testata, vai-
kuttaako Mannerheimintien poikkeavuus lopullisten tulosten
kannalta liikaa otoksen kuormituskeskiarvoon 1,35. Vertailus-
sa kdytettiin vuoden 1990 pisteitt#isi¥d henkilBautomisrii.
Laskematta j&8&neille pisteille (Merikannontie, Runeberginka-
tu, To6l6nkatu, Pitk&silta) annettiin oletusarvoisesti keski-
kuormitus 1,32. Se on laskettujen pisteiden keskiarvo Manner-
heimintie poislukien. Mannerheimintiells kdytettin keskikuor-
mitusta 1,49.

Tulokseksi tuli otoksen keskiarvolla 288 400 ja hypoteetti-
sella keskiarvolla 287 300 matkustajaa. Erotus on 1 100 mat-
kKustajaa (0.4 %), milli ei ole merkitysta.

3.2 Ramuruuhka klo 6-9 keskustan suuntaan
Kuvassa 4 on esitetty keskikuormituksen vaihtelu puolen tun-
nin jaksoissa aamuruuhkassa pisteitt&in. Vertailulukuna on
vuoden 1987 tulosten mukainen aamuruuhkan kerroin 1,3.

Kesklkuomitus
1.4
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Kuva 4. Keskikuormituskertoimen vaihtelu puolitunneittain
laskentapisteissd aamuruuhkassa klo 6-9 keskustan suuntaan.

Kaikissa pisteissi keskikuorma on pienempi kuin vuonna 1987.
Mannerheimintielld kuormituskerroin on myds aamulla suurin,
mutta ero muihin ei ole l&hesk#dn yhtd selvd kuin koko las-
kentajakson tasolla. Taksien osuus on aamulla vain noin 7 %.
Merkittdvd4d on Lapinlahden sillan alhainen kerroin liikenne-
madrdltddn suurimman tunnin (8) aikana.



Kaikkien laskentapisteiden havaintom3idrill3 painotetuksi
kuormituskeskiarvoksi aamuruuhkassa tuli 1,25. Pisteittiisii
tilastotietoja on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Pisteittdisid tilastotietoja 15 minuutin jaksoit-
tain aamuruuhkassa klo 6-9 keskustan suuntaan.

Piste Havain- Keskikuorma

toja Kuorma Hajonta Vaihtelu
Lauttasaaren silta |1398 1.26 0,57 0,17
Lapinlahden silta 7053 1,23 1,18 0,14
Mechelininkatu 2004 1,24 0,84 0,29
Mannerheimintie 2023 1,28 0,43 0,11
Hakaniemen silta 4458 1,26 0,94 0,14

4. Yhteenveto

Laskennoissa laskettiin noin puolet sis&laskentalinjan keski-
mddrin arkisin ylittd@vistd henkildautoista. Laskentajakson
tulokset on laajennettu koskemaan koko vuorckautta. Laskennan
tulokset on koottu taulukkoon 3.

Taulukko 3. HenkilGautojen kuormituslaskennan tulos sisdlas-
kentalinjalla vuonna 1991.

Aikajakso Havainnot |Matkustajat|Kerroin|Takseja

Koko vuorockausi|104 600 141 200 1..35 5 %

Aamuruuhka klo
6-9 keskustaan 16 900 21 100 1,25 2 %

Henkiltkuorma autoa kohti oli keskim#&rin seuraava:
Kuljettaja Kuljettaja+l Kuljettaja+2 Kuljettaja+véh.3

73 % 21 % 4 3 2 %

Tulosten perusteella kdytetddn vuodesta 1991 alkaen seuraa-

vaan henkilbautojen kuormituslaskentaan saakka taulukon 3
mukaisia kuormituskertoimia.





