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ESIPUHE

IV

Kaupunkisuunnittelulautakunta kehotti 7.10.1976 pysd-
kdintimittareiden hankintaa koskevan pddttksen yhtey-
dessd kaupunkisuunnitteluvirastoa selvittdmddn kysy-

mystd kaupungin harjoittamasta pysdkéintipolitiikas-

ta. Tehtidvidn laajuuden vuoksi kaupungin alue pddtet-

tiin jakaa omiksi erillisiksi selvitysalueiksi.

Tdmd raportti kdsittelee Helsingin niemen aluetta.

Niemen alueella sovellettavan pysdkdintipolitiikan
mddrittelemiseksi nimetty tydryhmd asetti tavoitteek-
seen selvittdd seuraavaa

- pysdk8innin nykytilanne ja ongelmat niemen
eri osa-alueilla

- kaduilla ja pysdkdintialueilla noudatettavan
pysdkdintipolitiikan tavoitteet ja mddrit-

tely

= pysdkdintipolitiikan toteuttamiskeinot

- pysdk8intipolitiikan sovellutusohjeet alu-
eittain.

Tavoite rajattiin koskemaan pelkdstddn kadunvarsipy-
sdk¥intipolitiikkaa, koska kaupungin vdlittdmdt vai-
kutusmahdollisuudet rajoittuvat l&hinnd kadunvarsi-
pysdkdintiin.

TySryhmdn tydn tulokset on raportoitu kahdessa osassa
Osa I: Tutkimustulokset
Osa II: Toimenpiteet

Tutkimusosassa on kartoitettu niemen eri osa-alueilla
vallitsevia pysdkdintiolosuhteita ja -ongelmia. Esi-
tyksen loppuun on koottu suuntaa antavia toimenpide-
suosituksia alueellisten pysédkdintiolosuhteiden paran-
tamiseksi. Kdsilld olevassa toimenpideraportissa on
tehty yksityiskohtainen ehdotus niemen kadunvarsipy-
sdk8intipolitiikasta, toteuttamiskeinoista ja toteu-
tettavista jdrjestelyistd.

Tydtd valvovan ja suorittavan tydryhmén jédsenind ovat
olleet:

Ins. Reijo Joki (puh.joht.) Ksv:in liik.suunn.os.
Valt.kand. Kalevi Rovaniemi Ksv:n liik.suunn.os.

Dipl.ins. Paavo Suhonen Ksvin liik.suunn.os.

Arkkit. Mdrten Bondestam Ksv:n yleisk.os.

Dipl.ins. 0lli-Pekka Poutanen (siht.) Ksv:in liik.suunn.
os.

Toimenpideraportin on kirjoittanut dipl.ins.
01li-Pekka Poutanen
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YHTEENVETO

VII

Suoritettujen tutkimusten seki 14ihtokohtina pidetty-
Jjen kantakaupungin yleiskaavan ja kaupunginkanslian
talous- ja suunnitteluosaston ehdotuksen PTS-79 pe-
rusteella on pildytty ehdottamaan niemellid harjoit-
tettavaksi kadunvarsipys8kdintipolitiikaksi l1l&hivuo-
sina seuraavaa:

Niemen kadunvarsipaikat varataan p&iasiassa kolmelle
kdyttijiryhmille: e

Koska n#iden ryhmien yhteenlaskettu kysyntd ylitt&i

Asukkaat

Asioivat, ostajat ja vierailijat
Jakelu- ja huoltoliikenne

pysik8intipaikkatarjonnan (tonttipaikatkin mukaan-
lukien) suurimmalla osalla niemed, pyritiin kadunvar-
sitila kiyttimiin mahdollisimman tehokkaasti palvele-
maan em. kiyttijlryhmii ottaen kuitenkin huomioon
liikkuvan liikenteen kannalta tarpeelliset pysdkdin-
ti- ja pysidhtymisrajoitukset.

Eri k&dyttdjiryhmille varataan pysikdéintitilaa seuraa-
vassa jirjestyksessi:

Liikekeskustassa

1

jakelu- ja huoltoliikenteelle vara-
taan tyydyttédvit tilat

loput paikat varataan asiointipysi-
kdintiin

Liikekeskustan ympdristdssi

1 jakelu- ja huoltoliikenteelle vara-
taan tyydyttidvit tilat

2 loput kadunvarsipaikat varataan p&d&-
asiassa asiointipys&dkdintiin

3 runsaasti asuntoja sis#ltivien kort-
teleiden edustoilta varataan tilaa
asukaspysdkdintiin

Asuntoalueilla

1 jakelu- ja huoltoliikenteelle vara-
taan tyydytdidvit tilat

2 loput kadunvarsipaikat varataan p&i&-
asiassa asukaspysikdintiin

3 runsaasti liike- ja toimistotilojal)

sislltdvien kortteleiden edustoilta
varataan tilaa asiointipysikdintiin

1) Asemakaavan mukaisia tai maistraatin luvalla toi-

mivia.
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Koko pdividn asiointipysdkdintiin varatut pysdkdinti-
paikat varustetaan pysakolntlmlttareln. Asiointi-
pysdkdintipaikkojen varustaminen pysdkdintimittarein
aloitetaan liikekeskustasta.

Pitkdaikaiselle tyomatkapysak01nnllle ei erikseen
varata kadunvarsipaikkoja. Sitd ei kuitenkaan pyritd
erityisesti estdmddn alueilla, joilla kadunvarsi-
paikkoja on yli muiden kdyttdjdryhmien tarpeen.

Ehdotettua kadunvarsipysdkdintipolitiikkaa voidaan
soveltaa useimmilla niemen osa-alueilla perinteisin
liikennemerkki- ja pysdkdintimittarijdrjestelyin.
Asukaspysdkdinnin vaikeimmalla alueella Kampin
ldnsiosassa, Punavuoren ja Ullanlinnan pohjoisosassa
sekd muutamissa Kaartin ldnsiosan kortteleissa on
asukkaiden kadunvars1pysak01nt1mahd01llsuuk51en
parantamiseksi kuitenkin ehdotettu erityisen lupa-
jdrjestelmdn toteuttamista.

Osa lupa=-alueen kadunvarsmpa1k01sta merklttalslln
liikennemerkein lyhytaikaisiksi siten, ettd rajoi-
tus ei koskisi asukaspysdkdintiluvan haltijoita.

Luvan voisivat hankkia lupa-alueella asuvat kaupun-
kilaiset, joilla on ajokortti ja jotka ilmoittavat
kdyttivénsd sen ja sen rekisterinumeroista henkllo-

autoa. L~ Lol
I '!-:n'."

Ehdotetun kadunvarsipysékéintipolitiikan havainnol-
listamiseksi on laadittu suunnitelma niemen kadun-
varsipysdkéintijdrjestelyistd, joihin pdddytddn
sovellettaessa ehdotuksen mukaista politiikkaa.
Suunnitelman mukaiset muutokset nykytilanteeseen
ovat seuraavat:

Liikekeskustassa

- liikkuvan liikenteen johdosta asetetut
pysédhtymis- ja pysdkdintikiellot vdhenevdt

- jakelu- ja huoltoliikenteelle varatut
purkaus- ja lastauspaikat lisddntyvdt

- koko pdivédn a5101ntipysak6intiin varatut
pysdkdintipaikat lisddntyvdt ja ne varus-
tetaan pysak01nt1m1ttare1n.

Asukaspysdkdinnin lupa-alueella

- liikkuvan liikenteen johdosta asetetut
pysdhtymis- ja pysdkéintikiellot vdhenevdt

- jakelu- ja huoltoliikenteelle varatut
purkaus- ja lastauspaikat lisddntyvdt
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- asukaspysdkdintiin soveltuvien kadunvarsi-
paikkojen (lupapaikkojen ja rajoittamat-
tomien) kokonaismddrd kasvaa

- koko pdivdn asiointipysdkdintiin varattu-
jen pysdk&intipaikkojen mddrd vidhenee ja
ne varustetaan pysdkdintimittarein (asukas-
pysdkdinnin lupapaikat palvelevat kuitenkin
mySs lyhytaikaista asiointipysdkdintid niind
aikoina, kun eivdt ole asukkaiden kdytdssd)

Muilla asuntoalueilla

= jakelu- ja huoltoliikenteelle varatut pur- |
kaus- ja lastauspaikat lisddntyvit

- asukaspysdkdintiin soveltuvat (rajoittamat-
tomat) kadunvarsipaikat lisddntyvit

- koko pdivdn asiointipysdk&intiin varattujen
pysdkdintipaikkojen mddrd vdhenee; asiointi-
pysdkéintipaikat sijoitetaan runsaasti
liike- ja toimistotiloja sisdltdvien kort-
telien edustoille ja varustetaan pysdkéinti-
mittarein.

Liikennemerkeissd kdytettdvdt kellonajat ehdotetaan
yhtendistettdviksi.

Pysdkdintimittarien voimassaoloajoiksi ehdotetaan
liikekeskustassa (ma - pe) klo 8 - 17 ja (la) klo
9 - 15. Asuntoalueilla olisivat pysé&kdintimittarit
voimassa vain maanantaista perjantaihin klo 8 - 17.

Pysdkbintimaksun mddrittelyperusteiden tulisi olla
yksinomaan liikennepoliittisia. Maksun korotuksen
tarvetta ehdotetaan mitattavaksi pysdkdintimitta-
reiden kdytttasteella. Mikdli kdyttBaste kysynndn |
huipputunteina nousee mddrdttyid raja-arvoa suureim-
maksi, on liikenteellisesti perusteltua esittidd
pysdkéintimaksun korottamista.

Ehdotetut jdrjestelyt ovat toteutettavissa vuoden
1979 aikana lukuunottamatta kaikkien koko pdivdn
asiointipysdkdintiin varattujen kadunvarsipaikkojen
varustamista pysdkdintimittarein.
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NIEMEN PYSAKOINNIN NYKYTILANNE

lll
Yhteenveto niemen pysdkdinnin nykytilanteesta
osa-alueittain

Liikekeskusta

Liikekeskustassa on kaikkiaan 7 800 autopaikkaa,
joista 5 000 paikkaa on tonteilla ja 2 800 paikkaa
kaduilla ja toreilla. Kadunvarsipaikat ovat l&hes
kaikki lyhytaikaispaikkoja. Lyhytaikaispaikkojen
yleisin voimassaoloaika on klo 8-17.

Liikekeskustan pysdkdintiongelmat koskevat pddosaltaan
toimipaikkoihin suuntautuvaa tavara- ja asiointilii-
kennettd.

_Koska pysdhtymiset jalkakdytdvilld, rinnakkain ja py-
sikdintikieltoalueilla ovat yleisimpid liikekeskus-
fassa ja lyhytaikaispaikkojen keskimddrdinen etsimis-
aika on pisin ko. alueella, ndmd seikat viittaavat
siihen, ettd lyhytaikaispaikkojen mddrd ei riitd tyy-
dyttdmddn nykyistd kysyntdd.

~ Kruununhaka
Kokonaisuutena katsoen pysdkdintiongelmat Kruunun-
haassa ovat melko vdhdisiid. Autollisista asukkaista
62 % sdilyttdid autoaan yd1lld kadulla. Asukaspysdkdin-
tiin soveltuvien rajoittamattomien kadunvarsipaikko-
jen mddrd riittdd nykytilanteessa tyydyttdmddn asuk-
kaiden tarpeen. Kadulla autoaan sdilyttdvistd asuk-
kaista 17 % pysdkdi ydksi lyhytaikaispaikalle, josta
auto pitdd aamulla siirtdd pois. Asukaskysely osoitti,
ettd klo 18 jdlkeen 50 % asukkaista 1ldytdd autolleen
paikan aina samalta katuosalta. Sen sijaan 20 % autol-
lisista asukkaista joutuu yleensd etsimddn kadunvar-
sipaikkaa useilta ldhikaduilta.

Toimipaikoissa asioivien autojen pysdk&intiolosuhteet
alueella ovat tyydyttdvidt johtuen osittain tonttipaik-
kojen runsaudesta. Kadunvarsipaikkojen ja pysdkdinti-
kieltopaikkojen kdyttd tavaran lastauksessa ja pur-
kaamisessa on keskimddrdistd vdhdisempdd.

P4ddosa Katajanokan liikenteestd on sataman tai alueen
toimipaikkojen synnyttidmid liikennettd. Katajanokan
sillalla vuorokausiliikenne on noin 12 000 ajoneuvoa,
josta asukasliikenteen osuus on korkeintaan 15 %.
Asukkaille kuuluvien autojen osuus alueella pysdkdi-
vistd autoista jdd vastaavasti pieneksi. Autollisista
asukkaista autoaan sdilyttdd tontilla vain 14 %.



Ndin ollen tonttipaikat ovat ldhes tdysin toimipaik-
kojen kdytdssd. Sama on tilanne kadunvarsipaikoilla,
joilla asukkaille kuulumattomien autojen osuus pdi-

vdlld on 80-90 % ja y61l1l4 noin 50 %. Huolimatta toi-
mipaikka- ja terminaaliliikenteen suhteellisen suu-

resta pysdkéintitilan tarpeesta, on rajoittamatonta

kadunvarsitilaa vapaana ldhes kaikkina vuorokauden-

aikoina. Kokonaisuudessaan asukkaiden pysdkdintiolo-
suhteet alueella ovat tyydyttdvdt.

Kaivopuisto

Pysdkdintiolosuhteet kadulla poikkeavat tdysin muista
niemen osa-alueista. Pysdkdintitilannetta kuvaa hyvin
se, ettd kuormitetuimpanakin ajankohtana, pdividlld,
puoclet rajoittamattomista kadunvarsipaikoista on va-
paana. Asukkaista vain 29 % sdilyttdd autoaan kadulla.
Kadunvarsipaikkoja kdyttdvdt 1ldhinnd ulkopuoliset au-
tot. Asukaspysdkdinnin vdhdisyydestd johtuu, ettd kes-
kimddrdinen pysdkdintiaika rajoittamattomilla paikoil-
la on vain 3.5 h kun se koko niemelld on keskimddrin
7.7 hu

Yllanlinna

Kadunvarsitilan rakenne poikkeaa muista niemen osa-
alueista siind, ettd lyhytaikaispaikkojen mddrd alu-
eella on suhteellisen vdhdinen. T&md huonontaa tuntu-
vasti tavaraliikenteen ja toimipaikkaliikenteen pysd-
kéintiolosuhteita alueella. Pysdkdintikieltopaikkojen
kdyttd ja rinnakkain pysdhtyminen con em. syystd ylei-
sempdd kuin useimmilla muilla niemen osa-alueilla.

Asukaspysdkdinnin olosuhteet Ullanlinnassa vastaavat
niemen keskimddrdisid pysdkdintiolosuhteita.

Tilanteeseen vaikuttaa ennen kaikkea se, ettd rajoit-
tamattomia kadunvarsipaikkoja on osittain lyhytaikais-
paikkojen kustannuksella saatu alueelle suhteellisen
paljon.

Rajoittamattomilla kadunvarsipaikoilla pysdkdivien
asukkaiden olosuhteita huonontaa se, ettd verrattain
suuri osa, noin 29 %, ndillid paikoilla y811ld pysdkdi-
vistd autoista on muita kuin asukkaiden autoja.

Punavuori - Eira

Punavuori - Eiran pysdkdintiolosuhteet muistuttavat
ongelmakentdltddn ja pysdkdinnin rakenteeltaan paljon
Ullanlinnaa. Kadunvarsipaikoista valtaosa eli noin

78 % on rajoittamattomia paikkoja ja 22 % lyhytai-
kaispaikkoja (pdivdlld), kun muilla niemen asunto-
alueilla lyhytaikaispaikkojen osuus oli keskimidrin



——

27 %. T&min vastapainoksi ehdottomat pysdkdintikiel-
lot vievdt kadunvarsitilasta suuremman osan kuin mil-
144n muulla niemen osa-alueella. Lyhytaikaispaikkojen
niukkuudesta johtuen pysdhtyminen pysdkdintikiellon
vaikutuksen alaisilla katuosilla ja rinnakkain pysdh-
tyminen on Punavuori - Eirassa yhtd yleistd kuin 1lii-
kekeskustassa.

Asukkaista 40 % sdilyttdd autoaan tontilla ja 60 %
kadulla. Asukaspysdkdinnin olosuhteet alueella ovat
keskimidrdisti huonommat. Tdhdn vaikuttaa ennen kaik-
kea se, ettd ulkopuoliset autot vievdt alueen rajoit-
tamattomista paikoista pdivdlld 52 % ja y5l1ld 38 %.
Lisdksi rajoittamattomien kadunvarsipaikkojen kdytt&-
tehokkuutta v&hentdd se, ettd 35 % paikoista on samo-
jen autojen kokovuorokautisessa kdytOssd.

Kamppi
Asukaspysdkdintiolosuhteet ovat Kampissa huonoimmat
koko niemen alueella. Asukkaiden pysdkdintimahdolli-
suuksia kadunvarressa rajoittaa mm. se, ettd 40 %
ralgigxamattam;sza_naako1sta on samojen autojen. ym-
parlvuorokautlsegsa kiytdssd, kun vastaava osuus koko
niemelld yhteensd on 22 %. Lisdksi pysdkdintid rajoit-
tavat liikennemerkit ja asetukseen perustuvat kiellot
vievidt koko kadunvarsitilasta 40 %, mikd on enemmdn \
kuin muilla niemen asuntoalueilla.

Tavaraliikenteen ja toimipaikkaliikenteen pysdkdinti-
olosuhteet Kampin alueella ovat muihin niemen csa-
alueisiin verrattuna keskimddrdistd paremmat. Tilan-
teeseen vaikuttaa ensiksikin se, ettd Kampin alueella
liikkeilld ja toimipaikoilla on kdytettdvissddn noin
2 200 tonttipaikkaa, mitd voidaan tonttipaikkojen ko-
konalismddrdidn verrattuna pitdd suurena mddrdnd. Toi-
seksi noin puolet alueen kadunvar51pa1k01sta on Ly~
hytalkalsnalkkoja, jotka mahdollistavat lyhytalkalsen
lastaus-, purkaus- ja asiointitapahtuman. Edelld mai-
nituista syistd Dysakdlnt;kleltopalkkOJen kdyttd ja
rinnakkainpysidhtyminen on vdhdisempdd kuin muilla osa-
alueilla.

Etu-T8818

Asukkaiden pyshkﬁlntlmahdolllsuudet alueella ovat kes-
kimddrin tyydyttavat. Rajoittamattomien kadunvarsi-
paikkojen mddri riittdd nykytilanteessa juuri tyydyt-
tdmddn asukkaiden yopysak01nt1taroeen. Y6pysdkdinti-
olosuhteita parantaa huomattavasti se, ettd ulkopuo-
liset autot vievdt rajoittamattomista kadunvarsipai-
koista vain 12 % kun vastaava osuus niemelld keski-
middrin on 32 %. Samoin pitkdaikaispysdk&intid helpot-
taa se, ettd suhteellisen vidhdn, tdssd tapauksessa

11 %, rajoittamattomista paikoista on samojen autojen
ympdrivuorokautisessa kaytSssd.



Pdividsaikaan kadunvarsipysdkdinnissd esiintyy saman-
suuruisia vaikeuksia kuin muillakin niemen asunto-
alueilla. Tydpaikkaliikenne tdyttdd klo 8-16 vdlisend
aikana vapaana olevat kadunvarsipaikat tdysin. Rin-
nakkainpysidhtymistd esiintyy suhteellisen v&hdn, mikd
viittaa siihen, ettd lyhytaikaiset lastaus- ja pur-
kaustapahtumat voidaan suorittaa tonteilla ja olemas-
sa olevilla p-kieltoalueilla.
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KADUNVARSIPYSAKOINTIPOLITIIKKA NIEMELLA
2.1
Léhtdkohdat

Kadunvarsipysikdintipolitiikan tulee tukea koko pyséd-
kbintipolitiikkaa ja edelleen liikenne- ja kaupunki-

suunnittelupolitiikkaa. Helsingin niemell#d, poisluet-
tuna satama-alueet, on noin 33 000 pysikdintipaikkaa.
N4istid noin 46 % sijaitsee kadunvarsilla ja yleisillé
alueilla. -Tdten kadunvarsipysikdintipolitiikan merki-
tys koko pysikéintijirjestelmin ohjaamisessa on suu-

ri,

Helsingin niemen kaupunkisuunnittelu-, liikennesuun-
nittelu- seki pysikdintipoliittiset tavoitteet on
miiritelty kantakaupungin yleiskaavassa.

Kadunvarsipysikdinnistd on yleiskaavassa sanottu seu-
raavaa:

"Kantakaupungin katuverkkoa jisenneltdessid Vihenne-
td4in kadunvarsipys#kdéintii varsinkin keskusta-alu-
eella. Kadunvarsipaikat, jotka liikekeskusta-alueelle
jidvit, tulisi suositusten mukaan kdyttdid lyhytaikai-
seen pysékdéintiin. '

Asuntoalueiden tonttikatujen kadunvarsipaikat tulisi
suosituksen mukaan varata asukkaiden autopaikoiksi".

Toisaalta yleiskaavassa on miiritelty tonttien auto-
paikkanormi, jota ei ehk# pitk#din aikaan pystyté
tdyttimiin., Tdten normin perusteita joudutaan tuke-
maan kadunvarsipysédkéintipolitiikalla. Ni&m& perus-
teet ovat:

- Asukkaiden tarvitsemat autcpaikat voidaan
rakentaa.

. Lyhytaikaisen ostos- ja asiointiliikenteen
tarvitsemat autopaikat voidaan rakentaa.

- Huolto- ja jakeluliikenteen tarvitsemat
kuormaus- ja purkaustilat voidaan rakentaa.

- Pitempiaikaisen ty®matkaliikenteen tarvitse-
mien autopaikkojen rakentamiseen ei varau-
duta.

Niemelld harjoitettava pysikdintipolitiikka vaikuttaa
luonnollisesti niemelle tulevaan liikennemdirdin.,
Kantakaupungin yleiskaavassa on eriini keskeisend
liikenteelliseni tavoitteena:



- "Henkildliikenteen milrin kasvua rajoitetaan

kantakaupungin keskeisilli alueilla. Pyséd-
kdintipoliittisin toimenpitein ohjaillaan
niemelle tulevan ja sieltid lidhtevidn henkil&-
autoliikenteen mdirdid. Tavoitteena pidetdin,
etti niemelle saapuva henkildautoliikenne

v. 1985 olisi enintidin nykyisen suuruinen.
Kantakaupungin rajalla kasvun mifdrid olisi
enintiin 25 &".

Niemelli harjoitettavan pys8kdintipolitiikan perus-
teiden tulee midriytyi sen mukaan, millaisia tavoit-
teita kaupunkisuunnittelulle on asetettu pidkeskuksen,
alue- ja paikalliskeskusten sekid asuntoalueiden kehit-
tdmisessd. Kaupunginkanslian talous- ja suunnittelu-
osaston ehdotuksessa PTS-78 esitetdin maankiyttbpoli-
tiikan yleisissi tavoitfeissa mm., etti kaupungin

- "Kehittdmisessi otetaan huomioon sekd kaupun-
gin asema valtakunnassa ja seudulla ettd sen
sisdinen toimivuus ja ymp&ristdén parantami-
sen asettamat vaatimukset".

Keskusten kehittimistavoitteista todetaan mm., ettd

- "Helsingin keskuksia kehitetiin osana seu-
dullista keskusjirjestelmdi. Keskuksien ra-
kentamisella pyritidin palvelutason nostami-
seen ja tydpaikkojen sijoittamisen edisté-
miseen esikaupunkialueilla...

- Esikaupunkikeskusten toteutumista varmiste-
taan siitelemiillid piZkeskuksen mitoitusta...

- Korkean tason kaupallisten palvelujen kasvu
suunnataan alue- ja paikalliskeskuksiin ja
uudet tavaratalot sijoitetaan aluekeskuksiin,
joiden tehtivini on nostaa palvelutasoa si-
ten, etti ne muodostavat toisen vaihtoehdon
pdlkeskukselle myds harvemmin ostettavien
hyddykkeiden ja palvelusten osalta..."

Liikenteen ongelmana todetaan mm.

- "Kantakaupungin asukkaiden seki asiointi- ja
tavaraliikenteen pysik®intivaikeudet".

Liikennejirjestelmin kehittiimisen p##linjoina esite-
td8n mm., ettd

- "Liikenteen kehittimisen yleiseni tavoitteena
on liikennetarpeen vidhentidminen yhdyskunta-
rakenteeseen kohdistuneiden toimenpiteiden
avulla seki liikenteen kuormitushuippujen ta-
saaminen.



- Kulkutapajakautuman tavoitteena on niemelle
saapuvassa ja sielt#d lihtevissi henkildlii-
kenteessd joukkoliikenteen osuuden nostami-

_nen kaikilla suunnilla vihint&d&n 70 %:iin.
NTami merkitsee erityisesti ldnsisuunnan osal-
fita muutosta kulkutapajakautumassa.

= Asukkaiden tarvitsemat pys#kdintipaikat pyri-
t#in osoittamaan. Ostos- ja asiointiliiken-
\ teen seki huolto- j’“wakelulllxenteen pysi-
\ k01nt1pa1kk03en mdara@ﬂg; 93;;Lgﬁra301tt§maa
1 Tyomat?alllkenteen tarvitsemien pys&kdinti-
| paikkojen miirdi rajoitetaan..."

2.2
Ehdotus Helsingin niemen kadunvarsipysdkdinti-
politiikaksi 1979 - 1985

Niemen kadunvarsipaikat varataan p&dasiassa kolmelle

kdyttdjlryhmélle:
— Asukkaat
- Asioivat, ostajat ja vierailijat

- Jakelu- ja huoltoliikenne.

Koska niiden ryhmien yhteenlaskettu kysynt& ylittél
pysikbintipaikkatarjonnan (tonttlpalkatkln mukaanlu-
kien) suurimmalla osalla niemeld, pyritidin kadunvarsi-
tila kiyttimiin mahdollisimman tehokkaasti palvele-
maan em. kdyttijiryhmii ottaen kuitenkin huomioon
liikkuvan liikenteen kannalta tarpeelliset pys&kdin-
ti- ja pyséhtymisrajoitukset.

Eri kidyttijiryhmille varataan pys&dkdintitilaa seuraa-
vassa jdrjestyksesséi:

- Liikekeskustassa
1 jakelu- ja huoltoliikenteelle vara-
taan tyydyttidvit tilat
2 loput paikat varataan asiointipyséi-
k6intiin.
e Liikekeskustan ympéristOssé
;£ jakelu- ja huoltoliikenteelle vara-

taan tyydyttidvit tilat

2 loput kadunvarsipaikat varataan pdd-
asiassa asiointipysikdintiin

3 runsaasti asuntoja sis#ltdvien kort-
teleiden edustcilta varataan tilaa
asukaspysikdintiin,



- Asuntoalueilla

;i jakelu- ja huoltoliikenteelle vara-
taan tyydyttivit tilat

2 loput kadunvarsipaikat varataan pdi-
asiassa asukaspysikdintiin

3 runsaasti liike- ja toimistotiloja 1)
sisiltivien kortteleiden edustoilta
varataan tilaa asiointipysdkdintiin.

Koko piivin asiointipys#kdintiin varatut pys#kdinti-
paikat varustetaan pysikdintimittarein. Asiointipysé&-
kbintipaikkojen varustaminen pysdkéintimittarein aloi-
tetaan liikekeskustasta.

Pitk#aikaiselle tydmatkapysdkdinnille ei erikseen. va-
rata kadunvarsipaikkeja. Sitd el kuitenkaan pyrité
erityisesti estimiin alueilla, joilla kadunvarsipaik-

koja on yli muiden kidyttijiryhmien tarpeen.

3

KADUNVARSIPYSAKOINTIPOLITIIKAN TOTEUTTAMISKEINOT
P |
Yleistd

Kadunvarret ja pysikdintialueet muodostavat merkitti-
vin osan kaikista pys#kdintipaikoista niemell# (U6 %)
ja ovat siten tirkei osa niemen pyszkdintijérjestel-
missé.

Kadunvarsi- ja pysikdintialuepaikkojen ollessa kaupun-
gin jirjesteltivissi on niiden avulla mahdollisuus vi-
littbmisti toteuttaa valittua pys#kdintipolitiikkaa.
Pys#kdintikysynnin ohjaaminen ja paikkojen osoittami-
nen eri kiyttijiryhmille (taulukko 1) on tapahtunut
\ perinteisesti pys#kéintiaikaa rajoittamalla sekd jér-
| jestdmilli pysikdintii maksulliseksi. Keinona ovat ol-
leet liikennemerkit, niiden lis#kilvet sekd pysdkdin-
timittarit (kuva 1).

Pysikdintipaikkojen osoittamiseen tekstilliselld lisd-
kilvelld jollekin méir#dtylle ryhmélle on suhtauduttu
erittdin kriittisesti katujen ja pysi#kdintialueiden
yleisen luonteen sdilyttédmiseksi .(poikkeuksena CD-au-
tot, poliisiautot, valtioneuvoston ja kaupungin virka-
autot ym.).

Viime vuosina on usein esitetty, ettd pys#kSintitilan-
ne on mennyt kantakaupungissa niin kiredksi, etti pe-
rinteiset keinot eivi#t en#i riiti# tarkoituksenmukai-
sen pysikdintipolitiikan harjoittamiseksi, vaan olisi
kehitettivi erikoislupajlirjestelmid. Niin on esitetty
erityisesti niemen asukkaita ajatellen.

1) Asemakaavan tai maistraatin luvan mukaisia.
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Taulukko 1. Kadunvarsipysdkdinnin kdyttdjdryhmdt

A. ASUKKAAT

s 0 WP Asukkaat, jotka pys&k6ivit kadunvarressa pitempii aikoja ; ts.
asukkaat joilla ei ole autotallia eiki pihapaikkaa ja jotka ei-|
vidt kdytd autoaan joka piivi.

A2, Asukkaat, jotka pysikdivit kadunvarressa 8isin ja viikonloppui-
sin; ts. asukkaat, joilla ei ole autotallia eiki pihapaikkaa ja
Jotka kiyttivit autoaan piivisin.

A3, Asukkaat, jotka pysikdivdt kadunvarressa tilapdisesti lyhyiti
aikojaj ts. asukkaat, joilla on autotalli tai pihapaikka.

B. ASIOIVAT, OSTAJAT JA VIERAILIJAT

) S Vierailijat, jotka pysik®ivit yleensi 1l...4 tuntia p#Hosin il-
taisin ja viikonloppuisin.

B.2. Asioivat ja ostajat, jotka pysi#kdivit yleensi 15 min...4 h pHi-
osin arkisin p#ividaikaan.

_i

C. JAKELU-, HUOLTO- JA SAATTOLIIKENNE

C.l. Jakelu- ja huoltoliikenne, joka lastaa ja purkaa tonteilla ja
kadunvarressa. Kesto vaihtelee muutamasta minuutista useaan
tuntiin, mutta on tavallisimmin kuitenkin alle 15 min. a

C.2. Saattolllkentenlla tarkoitetaan téssi henkildiden p01saatthmls-

‘t4 ja mukaanottamista. i

D. TYSMATKAPYSKKOIJAT |

Dl s TyOmatkapysikéinti, joka kestdi koko piivin; ts. autoa ei kiy- |
tetd tydaikana.

Di2. Ty&matkapysﬁkﬁinti, Jjoka kesti3d osan pdividi; ts. autoa kéHyte-
tddn tybaikana pysikdintiajan vaihdellessa yleensi puolesta
tunnista puoleen pdiviin (toiminnallisesti sama kuin B.2.).

E. LIIKKEET JA YRITYKSET

Pysdkdinti saattaa tapahtua minki tahansa edelli mainitun kéiyt-
tdjiryhmin tapaan.

', MUUT PITKAAIKAISET PYSAKOIJAT

Autojen "s#ilytys" (autokauppa, romuautot jne).
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Kuva 1. Kadunvarsipysdkdintirajoitusten soveltuminen eri kédyttdjdryhmille (vrt. taulukko 1)
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Seuraavassa on tarkasteltu liikennemerkkejd ja pyséd-
kdintimittareita pysdkdintipolitiikan toteuttamiskei-
noina seki erikoislupajirjestelmin kehittelyl asuk-
kaiden kadunvarsipysdkdéintimahdollisuuksien paranta-
miseksi.

Bl
Liikennemerkit

Pysidhtymiskieltomerkki (II A j a) osoittaa, etti ajo-
neuvon pysidyttiminen muusta syystd kuin pakollisen
liikenne-esteen takia on kielletty ajoradan sill% puo-
lella, jolle merkki on asetettu merkisti seuraavaan
yleisen tien tai kadun risteykseen, jollei lyhyempdi
vaikutusaluetta ole osoitettu.

Merkkid voidaan pienoiskoossa kiyttii pysikdintimit-
tareiden peitoksi asetetuissa suojuksissa, milloin
mittarein varustetun pys&kdintipaikan kiyttd&d on ra-
joitettu.

Pysdhtymiskieltomerkkiid kdytetdin yleensd turvaamaan
riittivd vilityskyky pidkaduilla ja liittymissi.
Useimmilla katuleveyksilli pysihtymiskiellolla saadaan
yksi lis#kaista liikkuvalle liikenteelle.

Tavallisimpia voimassaoloaikoja ovat koko vuorokausi,
koko pdivi tai ruuhka-ajat.

Viime vuosina on pys8htymiskieltomerkkii alettu kiyt-
td8 uudessa merkityksessé: taksi- ja jakeluruutujen
piddmerkkingd lis#dkilvin varustettuna (esim., Sallittu
takseille).

Pysikdintikieltomerkki (II A j) osoittaa, ettd ajoneu-
von pysdkéintl on kielletty ajoradan silld puolella,
jolle merkki on asetettu, merkisti seuraavan yleisen
tien tai kadun risteykseen, jollei lyhyemp&i vaiku-
tusaluetta ole osoitettu. Merkin yhteydessZ voidaan
sallittu pysdkdintiaika ilmaista lis&kilvelld.

Rakennuksen seindén, sis8#nkiytdvidn kohdalle asetet-
tava merkki osoittaa, ettd kidytdvdn eteen on jitet-
tdvd riittdvi tila siinid pysidytettidvien ajoneuvojen
kulkua varten. TE116in voidaan merkkiid kiyttidd myds-
kin 400 mm:n lipimittaiseksi pienennettyni.

Merkkid voidaan pienoiskoossa kiHyttii pysidkdintimit-
tareiden peitoksi asetetuissa suojuksissa, milloin
mittarein varustetun pysikdintipaikan kdyttdi on ra-
joitettu.

Pysakblntlkleltonerkkla kdytetdin kolmessa péditarkoi-
tuksessa

- vilityskyvyn turvaamiseksi

- henkilé- ja tavaraliikenteen pysédhtymistilan
varaamiseksi -
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- pddmerkkind pysékdintiaikaa rajoitettaessa.
Kaduille, joilla pys8htymiskysyntd on pieni ja mahdol-
lisesta pys&htymisesti aiheutuva haitta on pieni, voi-
daan raunekaista varata liikkuvalle liikenteelle pysé-
k8intikieltomerkkii k#yttden. Useimmilla katuleveyk-
sil14 saadaan t#118in yksi lis4dkaista liikkuvalle 1lii-
kenteelle. Tissi tarkoituksessa kiytetty pysikdinti-
kielto on yleensi voimassa joko koko vuorokauden pdi-
vidajan tai ruuhka-aikoina.

Haluttaessa varata kadunvarsitilaa henkild- ja/tail
tavaraliikenteen pysihtymistid varten kidytetddn yleensd
pysikéintikieltomerkkid. Kielto on tavallisimmin voi-
massa joko koko vuorokauden tai koko pidivin,

Pysdkdintikieltomerkkii piimerkkini kidyttéZen rajoite-
taan pysidkdintiaikaa nykyisin yleensi 30 min - 2 h.
Tarkoituksena on tavallisimmin pysikdintitilan varaa-
minen asiointiliikenteelle joko koko vuorokauden tai
koko péivén.

Edellisten lisiksi kidytetdlin pysdkdintikieltomerkkid
piimerkkini varattaessa katutilaa jonkin erityisryh-
mdn k#yttddn (CD-autot, poliisiautot, valtioneuvos-
ton ja kaupungin virka-autot ym.).

Edelleen, haluttaessa sallia pys&htyminen paikassa,
jossa se on tieliikenneasetuksen mukaan kielletty
(esim. T-1liittymi#n suora sivu) on pysikdintikieltoa
kiytetty v&lillisesti ilmoittamaan, etti pysihtymi-
nen kuitenkin halutaan sallia.

Pys#dkdintipaikka- (III A f) merkilli osoitetaan ajo-
radan ulkopuolella olevaa tai ajoradasta ajoratamer-
kinndin erotettua ajoneuvojen pysidkdintiin varattua
aluetta. Pysikdintii koskevat rajoitukset on ilmais-
tava lis#kilvelli.

Pys#kdintimittarein varustettujen pysidkdintipaikkojen
yhteydessd merkkii kiytet#idn vain, jos se on alueen
havaitsemisen kannalta tarpeen. Merkin tulee kuiten-
kin olla pienoiskoossa pysikdintimittarissa tai sitéd
kannattavassa pylvididssid. Pysiékdintid koskevat ehdot
tai rajoitukset ilmaistaan mittariin tai pylvédiseen
kiinnitetyssd merkisséi.

Pysikbintivaikka-merkin yhteydessi kiytetdidn tavalli-
sestil lisikilpeid, joka osoittaa pysdkdintipaikkojen
sijainnin alueella. T&mi on tarpeen erityisesti tal-
violosuhteita ajatellen, koska ajoratamerkinnidt eivit
td116in ndy.

Rajoitettaessa pysikdinnin kestoa kiytetd&n pysikdin-
tipaikka- merkin lis#ikilvessd sanamuotoa esim, "8-17
enintdin 2 h.
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Pysdk®dintimittarit

Kunta voi méiriti pysikdéinnin kadunvarressa ja pysi-
kdintialueilla maksulliseksi. Helsinpgissi maksulliset
pysikéintipaikat on varustettu pysékdintimittarein.

303.1
Historiaa

Helsinkiin asennettiin ensimmiiset pysik&intimittarit
vuonna 1955. Mittareita alettiin asentaa pysdkdinnin-
valvonnan tehostamiseksi ja maksu midr&ttiin siten,
etti alheutuneet kustannukset saatiin katettua

(40 p/h).

Pysikdintimittareiden yleistyessd todettiin, ettd
paikkojen kiyttsén vaikutti paikan sijainti aivan oleel-
lisesti. Kivtdn tasaamiseksi pididtti kaupunginhallitus
vuonna 1964, etti keskeisimmille alueille asennetaan
1/2 h mittareita. Vaihtoehtoisena toimenpiteeni oli
t4116in esilld myds maksun korotus kysytyimmilld alu-
eilla, mutta korotusrienettelyd pidettiin liian hi-
taana ja kankeana.

Vuonna 1965 piitettiin hankkia my8s 1 tunnin mitta-
reita kiytdn tasaamiseksi entist# paremmin.

Vuonna 1966 p#itettiin edelleen hankkia 4 tunnin mit-
tareita matkailijoiden ja pitempdin asioivien palve-
lemiseksi.

Pysdkdintimaksua piitettiin nostaa vuonna 1970 siten,
ettd maksuksi keskustan alueella tuli 1 mk/h. Muualla
kaupungin alueella pysyi maksu entisen suuruisena

(40 p/h). Kaupunginvaltuuston esityslistalla perus-
teltiin korotusta mm. seuraavilla seikoilla:

- inflaatio

" maksun_suuruus vaikuttaa pysédk&intipaikkojen
kysyntiin ey

- erisuuruisilla maksuilla voidaan jonkin ver-
ran ohjata pysikdintii eri alueille

- yleensi pidetiin tarkoituksenmukaisena, etti

pysikdintimaksu on korkein varsinaisessa kes-
kustassa, missi kysynti on suurin

- pisimmin mahdollisen pys#ikdintiajan s&ltely
vaikuttaa kysyntii tasaavasti, mutta on
osoittautunut riittimittomiksi

& korkeampi maksu keskustassa lisidd kiertoa ja
titen mahdollistaa useamman autoilijan pysd-
kdinnin p&ivién aikana.

Vuonna 1973 pititettiin lisHtd pysikbintimaksuvydhyk-
keit8 sekd korottaa maksuja siten, ettd maksuksi I vyd-
hykkeelld tuli 2 mk/h, II vyShykkeelld 1 mk/h ja III
vybhykkeelld L0 p/h.
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’;Fé"(;L[ﬁ‘” Pyeakdlnflndksun korotukven peru telulnd esitti kau-
/ punkisuunnittelulautakunta seuraavaa:

= inflaatio
- liikennepoliittiset syyt
“ uudet maksut vastaisivat likimain useiden yk-

sityisten pysikdintilaitosten perimild maxsuja
(periaatteena tuli olla, ettid kadulle pysé-

- k6iminen olisi kalliimpaa kuin kadun ulkopuo-
lella pysikdintilaitoksessa).

Kaupunginhallitus esitti lisiéiperusteluina seuraavaa:

- pysak01nt1waksun korotuksella voidaan ohJata
pysikdintipaikkojen kysyntdid
- jotta keskustaan kohdistuvan pys#kdintitar-
peen tyydyttiminen voitaisiin autokannan jat-
kuvasti kasvaessa hoitaa siten, ettd pyséd-
kéintipaikkoja tarvittaessa olisi saatavissa
kohtuullisen matkan p&didssd keskustasta, on
maksun korottamista sekd I vydhykkeen laajen-
tamista pidettivi aiheellisena.
_‘jy‘-—;():d
Vllmelsln pysikdintimaksun korotus (Xvsto 21.6.1978)
. koskee III vyohykkeen maksun korottamisesta 1 mk:aan)h,
1 A Samalla piitettiin III vydhyke 1liittdd II vybhykkee-
L / seen. Maksun korotuksen perusteina olivat inflaatio ja
kalustotekniset syyt. SisHasiainministerid vahvisti
korotuspidftdksen 4.8.1978.

3.3.2
Tavoitteita ja seurausvaikutuksia

Maksullista pys&kﬁintiﬁ jﬁrjesteleméllé pyrit&dn pyséid-
kdintipaikkakysynnin ja -tarjonnan alueelliseen-sdfte-
lyyn. Maksullisuus antaa helpomman ja tehokkaamman
valvonnan kautta mahdollisuuden pysak01nt1k1ertoa 1li-
siimilll s#idelld lihinnid tarjontaa ja viliillisesti
myds kysyntdi.

Siitelemilll pysikdintimittarien kokonaismilr8id, pysi-
kdintimaksua vy8hykkeittdin ja pisintd mahdollista ai-
kaa, joka mittariin voidaan maksaa, erltaun pysé&koéin-
tikysynnin ja -tarjonnan tasaamiseen siten, ett& kes-
kusta-alueen katuvarsilta 1l&ytyisi mahdollisimman
usein pysidkdintipaikka lyhytaikaista asiointia varten
ja ettd pitempiaikainen asiointipysidkdintikysyntd oh-
jautuisi keskustan reuna-alueille.

“Jotta kadunvarsilta 18ytyisi pysdkdintipaikka asioin-
tia varten mahdollisimman usein, ei pysaV01nt1m1tta-
rien kayttoaate saa nousta suuremmaksi kuin 80 %. Mi-
. k#li ndin kiy jollain alueella, on slelld joko lis#t-
. tHvid pysikdintimittaripaikkoja, nostettava pysikdinti-
| maksua tai lyhennett#ivi pisinti mahdollista aikaa,
| Joka mittariin voidaan kerralla maksaa.
r



15

Ellei pitempiaikainen asiointipysdkdéintikysynti suun-
taudu keskustan reuna-alueille olisi keskustan pyséi-
kbintijdrjestelmin toiminnan kannalta edullista, etti
se hakeutuisi pysédkdintilaitoksiin. Koska pitempiai-
kainen asiointipysikdinti on pysikdintilaitoksissa hel-
pompaa, se hakeutuneekin p#dasiassa laitoksiin ellei
kadunvarsipysidkdinti ole merkittdvlsti halvempaa.

Koska pys#k&intimaksut siitelevit pysikdintikysyntéi,
on paikallaan tarkastella, miten s#itely kohdistuu
eri kéyttijiryhmiin, Pysikdintimaksun noustessa voi-
daan olettaa, etti "tarpeettomat" henkildautolla suo-
ritetut asiointimatkat vihenevit. Tarpeellisuus jii
tissi tapauksessa asianomaisen itsensid harkittavaksi.
Kuitenkin voidaan olettaa, ett# maksun noustessa to-
della suureksi jHHvit henkildautomatkoista jidljelle

| vain matkan suorittajien kannalta ehdottoman tarpeel-

' lisena pidetyt asiointimatkat.

Keskustan pys#kdintitilanne - ja siten my®s pysikéin-
timaksun suuruus - vaikuttaa my8s siihen, miten p##-
kaupunkiseudun asukkaat suuntaavat asiointi- ja eten-
kin ostosmatkansa toisaalta Helsingin keskustaan ja
toisaalta Helsingin esikaupunkien ja muun seudun asi-
ointi- ja ostoskeskuksiin. Ottaen huomioon keskustan
korkean palvelutason seki edullisen joukkoliikennejédr-
jestelmén, voitaneen olettaa, etti pysikdintimaksun
vaikutus keskustaan suuntautuvien ostos- ja asiointi-
matkojen kokonaismidriin on vihHinen.

Pysikdintimittarit tuottavat kaupungille voittoa. Ti-
/ mi el kuitenkaan saisi olla vaikuttavana tekijini py-
sdkdintimaksun suuruutta miiriteltiessi, vaan perus-

teiden tulisi olla yksinomaan liikennepoliittisia.

3.4
Erikoislupajérjestelmd asukaspysdkdintimahdol-
lisuuksien parantamiseksi

3.0.1
Yleistid

Jotta asukkalden pysikdinti kohtuullisella etdisyy-
delld asunnoista turvattaisiin, on esitetty, etti ka-
dunvarsipaikat l8hes yksinomaan varattaisiin asukkai-
den kdyttdon. Timi olisi mahdollista esim. siten, ettd
kadunvarsilla sallittaisiin ainoastaan lyhytaikainen
pysdkointi ja asukkaat olisivat oikeutettuja pitkiai-
kaiseen pys#k&intiin erityiselld luvalla.

Kadulla tarkoitetaan asemakaavan mukaisella katualu-
eella olevaa liikenneviylii, joka kaduksi rakennet-
funa on luovutettu yleiseen kiyttddn. Kadun osalta
yleinen kéyttd merkitsee siti, etti kuka tahansa saa
kidyttédld sitd liikenteeseen. Liikennettid ei voida ra-
Joittaa esim. siten, ettd vain tietyt henkildt tai
vain kadunvarrella olevissa kiinteistdissi asioivat
saavat kdyttii katua (Usterman, SKL 1/76 s. U).
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Koska katualueen omistaa kaupunki, se voi mé&ritid ka-
tualueesta tietyssi miirin. Rajoituksena on kuitenkin
se, ettei yleinen liikenne (yleinen k&yttd) esty.
Kadun yleisen luonteen voidaan katsoa sidilyvin, jos
liikennemerkein osoitetaan miidridtyn alueen asukkaal-
le katua (tissi tapauksessa ajorataa) yksityiseen py-
sikdintiin yksildimitti autopaikkaa tietyn henkildn
kiyttddn. Sen sijaan kadunvarsipaikan osocittaminen
médrdtyn henkildn kiyttéon edellyttinee asemakaavan
muutosta, jossa kysymyksessd oleva katualue muutetaan
Ap-tontiksi.

3.4,2
Lupa-alue

Erikoisjirjestelyjen kohteeksil ei riitd esim. yksi
kortteli, vaan alueen tulee olla -suhteellisen laaja,
esim. yksi kaupunginosa. P&invastaista menettelyd
voidaan hyvdlli syylli vdittidZ kadun yleisen k&sit-
teen vastaisuuden lisiksi myds yhdenvertaisuusperi-
aatteen vastaiseksi, koska t4116in asetetaan aivan
liian pieni miiri asukkaita muita kaupungin asukkaita
ja erityisesti 1ihistdn samassa asemassa olevia asuk-
kaita suositumpaan asemaan. Mik#li niemi jaetaan eri
lupa-alueiksi, tiytyisi yhdenvertaisuusperiaatteen
mukaan lupa-alueiden olla pysdkdintiolosuhteiltaan
keskendin suurinpiirtein samanlaisia. Toisaalta t&l-
lainen alue ei saisi olla niin suuri, ettd asukkaat
kiyttidisivdt autoa alueen sis#llid tySmatkoihin.

3.3
Luvansaaja

Kenelle annettaisiin oikeus pys&k&idi lupa-alueella?
Koska kysymyksessi on alueen asukkaan pysdkdinti,
voidaan lidht&kohtana pit#i henkildn asumista alueel-
la. Luvanhakijan tulisi osoittaa asuvansa alueella.

(Kysymykseen tulisi esim. isdnnditsijin anta-
ma todistus. Hakijan asunto-osoite voitai-
siin tarvittaessa tarkistaa poliisilaitoksen
viestSrekisteriosaston osoitetoimistosta.
Helsingin kaupungin yleisen j&rjestyssién-
nén 78 §:n perusteella pit&Zisi osoitetiedot
olla saatavissa poliisilaitokselta kolmen
piivdn kuluessa muuttamisesta).

Miirdtyn ajan kuluessa,esim. neljédnnesvuosittain, tar-
kistettaisiin, ketkid luvanhaltijat eivit endd asu
alueella.

Lupa mydnnettidisiin miirityt ehdot tHyttiville haki-
jalle. Kysymykseen tulisivat esimerkiksi seuraavat
vaihtoehdot:
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I vaihtoehto:

Lupa voitaisiin antaa asukkaalle, jclla on ajokecrtti
ja

a Joka ilmoittaa kiyvttidvinsd sen ja sen rekis-
terinumeroista autoa tai

b Joka osoittaa olevansa miidrityn auton omis-
taja tai haltija.

(Tdm& kiy parhaiten siten, ettid henkil®d osoit-
taa todistettavasti ottaneensa autovakuutuk-
sen. Autorekisterikeskukselta saatavien tie-
tojen k#yttiminen tissi tapauksessa ei ole
tarkoituksenmukaista, sill# tiedot saattavat
olla n. 3 kuukautta vanhoja. Onkin arvioitu,
ettd n. 20 % autorekisterikeskuksen tiedois-
ta on em. syysti virheellisii). '

II vaihtoehto:

Lupa annettaisiin asukkaalle, joka osoittaa olevansa
md&rédtyn avton omistaja tai haltija.

Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehto_I a

Etu: asukkaalla on mahdollisuus kéyttdi autoa ti-
lap8isestikin, ei tarvitse olla omistaja tai
haltija,

ajokortin voidaan katsoa osoittavan, etti lu-
vansaajalla on todella mahdollisuus kiyttdi
autoa.

Haitta: keinottelumahdollisuudet luvalla ilmeisemmit
kuin I b:ssi ja Il:ssa.

Vaihtoehto I b
Etu: keinottelumahdollisuudet luvalla vidhidiset,

ajokortin voidaan katsoa osocittavan, etti lu-
vansaajalla on todella mahdollisuus kAyttii
autoa,

Haitta: asukkaalla ei ole mahdollisuutta kdyttdd au-
toa tilapdisesti,

lupamenettely aiheuttaa tarpeettomia auto-
Jen hallinnan siirtoja, jotka voivat aiheut-
faa vakuutusmaksujen nousua.
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(Esim, kun autonomistaja on ajokortiton hen-
kild, tiytyy auton kiHyttidjin luvan saamiseksi
siirti4 auto nimiinsi. Td1l6in kédyttdjdlld
saattaa olla ns. bonuksia vihemmin ja auton
vakuutusmaksu tulee korkeammaksi kuin jos au-
to olisi omistajan nimiss#. Henkildt, joilla
on kdyttboikeus firman autoon, eivit saa
myOsk#in pysdkdintilupaa).

Vaihtoehto ITL
Etu: ei tarpeettomia auton hallinnan siirtoja.

(Kuitenkaan firman autojen kiytt&oikeuden
saaneet henkildt eivit saa pysdkdintilupaa).
Haitta: koska ajokortitonkin henkild vol saada pysé-
k8intiluvan, voidaan lihist®n katuvarsipai-
koilla ilmeisemmin kuin I a:ssa ja I b:ssé
sHilyttidd (pit4did varastossa) autoja, jotka
voitaisiin pysidk®idi kauemmaksikin,

keinottelumahdollisuudet ilmeiset.

Henkil84 kohti my®nnettdisiin ainocastaan yksi lupa.
Tim4 menettely on tarkoituksenmukaisempaa kuin jos
yhdelle henkil®lle annettaisiin useampia lupia. Jos
henkil®$ saisi useampia lupia, voisivat esim. autokaup-
pilaat varastoida autojaan kadunvarsilla. Useamman lu-
van haltija voisi lisiksi keinotella luvilla. Erdissi
tapauksissa menettely voi aiheuttaa tarpeettomia siir-
toja autojen hallinnassa (useamman auton omistajat).
Kutakin autoa kohti my¥nnettdisiin yksi lupa.

Kaiken kattavaa lupajérjestelmii on mahdoton toteut-
taa.

I a vaihtoehtoa voitaneen pitH4 tasapuolisuusndkdkoh-
dat huomioonottaen suositeltavimpana.

3.4,4
Liikennemerkkijirjestelyt

Asukkaiden erikoislupajirjestelmin piiriin kuuluvat
paikat osoitettaisiin liikennemerkein. Pys#kdinti-
kielto- tai ~-rajoitusmerkkiin lis#ttidisiin lis&kilpi
"ei koske asukasluvan haltijoita".

3.4.5
Muita kdyt&nndn jédrjestelyji

Luvasta perittidisiin luvan my®ntimisesti aiheutuneet

kulut peittivid maksu. Lupamaksu ei voine olla aina-

kaan ns. omakustannushintaa suurempi, koska pysdkdin-
tipaikkoja tulee mahdollisesti olemaan vidhemm&n kuin
lupia. Luvalla ei siis vidlttimittd taattaisi pyséd- |
kOintipaikkaa, vaan annettalslin mahdolllsuus pysé&- |
k8idi alueella. ’
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Jos lupajirjestelmidin menniin, olisi ratkaistava,
mikid viranomainen myéntdid em. luvan.

Poliisin ajoneuvo- ja ajokorttitoimistossa on tydssi
n. 12 henkil$i. Toimistossa on rekister8ity v. 1975

n. 18 000 uutta autoa. Henkildkuntaa po. lupatoimis-
tossa voisi olla esim. em. suhteessa.

Lupa olisi uusittava vuosittain, jotta lupien mi#Hrd
vastaisi todelllista tarvetta ja lupien vHdrinklyttd-
mahdollisuudet vihenisivit. Pys8kdintivalvonnan hel-
pottamiseksi annettaisiin asukkaille autopaikan kdyt-
tédn oikeuttava autoon kiinnitettidvi tunnus.

h
EHDOTUS NIEMEN KADUNVARSIPYSAKOINTIJARJESTELYIKSI

h.1
Asukaspysikdintijirjestelmd

Suoritettujen tutkimusten perusteella on p&idytty
siihen, ettd asukkaiden pysikdintiongelmat niemelld
ovat suurimpia Kampin l&#nsiosassa, Punavuoren ja Ul-
lanlinnan pohjoisosassa sekf muutamissa Kaartin l&n-
siosan korttelissa (kuva 2). N4illi alueilla on ka-
dunvarsien pysikdinti suureksi osaksi pHdivisin ra-
joitettua. Alueella asuu nykyisin noin 12 000 asu-
kasta ja heilld on noin 1 800 autoa. Alueen asukas-
luku on ollut viime vuosina voimakkaassa laskussa.
Koska yleiskaavan tavoitteen mukaisesti tulee kaupun-
kisuunnittelun eri keinoin pyrkid alueen asukasluvun
laskun pysdyttimiseen, on selvityksessid tarkasteltu
keinoja alueen asukkaiden pys&kdintimahdollisuuksien
parantamiseksi kadunvarsilla.

Tilanteen korjaaminen siten, etti alueelle jirjestet-
tdisiin nykyistid tuntuvasti enemmin rajoittamatonta
pysikdintis, olisi periaatteessa mahdollista. Tésté&
olisi kuitenkin seurauksena myds pitk#aikaisen tyo-
matkapysikdinnin lisiintyminen liikekeskustan vdlit-
t8midssi liheisyydessi seki asiointipysikdinnin vai-
keutuminen. Ratkaisu, joka parantaisi asukaspys8kdin-
tid, estiisi pitkiaikaisen tydmatkapysdkdinnin seki
siilyttidisi tyydyttivit asiointipysékdintimahdolli-
suudet, on luvussa 3.4 kuvattu lupajirjestelmd.

Lupajirjestelmi asukaspysikdintimahdollisuuksien pa-
rantamiseksi ehdotetaan toteutettavaksi seuraavalla
tavalla:

Kuvassa 2 esitetylld asukaspysikdinnin lupa-alueella
Jjlrjestetdin osa kadunvarsipaikoista liikennemerkein
lyhytaikaisiksi pysikdintipaikoiksi kuitenkin siten,
ettd rajoitus ei koske asukaspysik&intiluvan halti-

joita.

Asukaspysikdintiluvan voisivat hankkia 1u§a—aluee11a
asuvat kaupunkilaiset, joilla on ajokortti ja jotka
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ilmoittavat kiyttivinsi sen ja sen rekisterinumerois-
ta henkilbautoa. Henkildi kohti mydnnettdisiin aino-
astaan yksi lupa. Samaa autoa kohti mydnnett&isiin
ainoastaan yksi lupa.

Luvasta perittiisiin luvan mydntémisestd aiheutuneet
kulut peittdvid maksu. Alustavien arvioiden mukaan
kustannukset lupaa kohti vuodessa olisivat 50-100 mk/v.

Luvan mydntivi viranomainen voisi olla esimerkiksi
kiinteistdviraston pysakulnnlnvalvontat01mlsto. Lu-
pien myontamlaJarJestelmdn hoitaminen veisi 2-3 toi-
mlstohenkllon aJan.

Lupa olisi uusittava Vu051tta1n, jotta lupien méd&ri
vastaisi todellista tarvetta ja lupien vd&drinkiytto-
mahdollisuudet vidhenisivdt. Pysikdinninvalvonnan hel-
pottamiseksi annettaisiin asukkaille autopaikan kdyt-
t58n oikeuttava autoon kiinnitett&vid tunnus.

Kadunvarsxpysak01nt1 niemen muilla asuntoalueilla on
nykyisin p#iédasiassa ra301ttamatonta eli asukaspysé-
kdintiin soveltuvaa. Niill# asukkailla, jotka kéytté-
vit autoaan arkip#iivisin saattaa olla vaikeuksia pa-
latessaan varsinkin ennen klo 18 18yt#i vapaata pysé-
k8intipaikkaa vilittom#sti samalta katuosalta, jolta
14htivit. Tdllaisia vaikeuksia ei kuitenkaan téssé
vaiheessa ole pidetty niin suurina, ett# olisi katsot-
tu tarpeelliseksi ulottaa erikoislupajérjestelmi esi-
tettyd laajemmalle. Asukasnyaakblnnln lupaJarJestel-
mifin kuulumattomilla niemen asuntoalueilla on kuiten-
kin esitetty parannettavaksi asukkaiden kadunvarsi-
pysidkéintimahdollisuuksia 1is84milléd rajoittamatto-
mia kadunvarsipaikkoja.

4,2
Muutokset kadunvarsipysikdintijérjestelyissd

Ehdotetun kadunvarsipys#ikdintipolitiikan havainnol-
listamiseksi on laadittu suunnitelma niemen kadun-
varsmpySdk01nt13arJestelylsta 301h1n pdddytidn sovel-
lettaessa ehdotuksen mukaista politiikkaa. Suunnitel-
man mukaiset muutokset nykytilanteeseen ovat seuraa-

vat:

Liikekeskustassa
{ = liikkuvan liikenteen johdosta asetetut py-
( sihtymis- ja pysidkdintikiellot véhenevit
3 - jakelu- ja huoltoliikenteelle varatut pur-
] kaus- ja lastauspaikat lis&éntyvit
i - koko piivin asiointipys#ikéintiin varatut

pysikdintipaikat lis#intyvit ja ne varuste-
taan pysikéintimittarein.
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Asukaspysik&innin lupa-alueella

Muilla

liikkuvan liikenteen johdosta asetetut py-
sihtymis~- ja pysikéintikiellot véhenevit

jakelu- ja huoltoliikenteelle varatut pur-
kaus- ja lastauspaikat lisddntyvit

asukaspysikdintiin soveltuvien kadunvarsi-
paikkojen (lupapaikkojen ja rajoittamatto-
mien) kokonaismiirid kasvaa

koko piivin asiointipysik&intiin varattujen
pysékdintipaikkojen mdirs vidhenee ja ne va-
rustetaan pysikdintimittarein (asukaspysé-
k6innin lupapaikat palvelevat kuitenkin my&s
lyhytaikaista asiointipysékdintid niind ai-
koina, kun eivit ole asukkaiden kdytdssi).

asuntoalueilla

jakelu- ja huoltoliikenteelle varatut pur-
kaus- ja lastauspaikat lisddntyvit

asukaspysikdintiin soveltuvat (rajoittamat-
tomat) kadunvarsipaikat lisddntyvit

koko pHivin asiointipys#dkdintiin varattujen
pysdkdintipaikkojen midird vihenee; asiointi-
pysdkdintipaikat sijoitetaan runsaasti 1lii-
ke~ ja toimistotiloja sis#dltivien korttelien
edustoille ja varustetaan pysdkdintimitta-
rein. :

Suunnitelman aiheuttamia muutoksia on havainnollis-
tettu kuvissa 3, 4 ja 5.

Lisdkilpien kellonaikojen tarkistaminen

Pys#htymis- ja pys#dk®dintikieltojen ja rajoitusten 1li--
stikilvissi kiytetyt, voimassaoloa ilmaisevat, kellon-
ajat perustuvat pi8osin liikkuvan liikenteen méérin
vaihteluihin ja liikkeiden, toimipaikkojen yms. auki-
oloaikoihin.

Nykyisin onh arkisin maanantaista perjantaihin aamu-
ruuhkaliikenteen johdosta asetettujen pysihtymis- ja
pysdkdintikieltojen alkamisaikoina kiytetty klo 7 ja 8
pidiviliikenteen alkamisaikana klo 9, iltaruuhkaliiken-
teen alkamisaikana klo 15 ja iltaruuhkan loppumisai-
koina klo 17 ja 18.

Asiointipys&kdintipaikat on maanantaista perjantaihin
varattu klo 7 tai 8 alkaen ja piittyen klo 17 tai 18.

Jakelu- ja huoltoliikenteen lastaus- ja purkauspaik-
kojen voimassaoloajat ovat maanantaista perjantaihin
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a%kaen Joko klo 7 tai 8 ja piittyen joko klo 17 tai
1q.

Lavantaipiivien osalta alkavat liikkuvan liikenteen
johdosta asetetut pysihtymis- ja pysfkdintikiellot
aamulla klo 7, 8 tai 9, pidittyvit aamupdivi#lld osit-
tain klo 11, alkavat osittain aamupdiv&dlld klo 11
sekd piittyvit iltapidividllid yleensd klo 15.

Asiointipysiikdintipaikat on lauantaisin varattu al-
kaen klo 7, 8 tai 9 ja p#ittyen klo 1U4, 15 tai 16.

Jakelu- ja tavaraliikenteen lastaus- ja purkauspaikat
ovat osittain voimassa my6s lauantaisin alkaen klo T,
8 tai 9 ja piittyen klo 14 tai 15.

Lisskilpien kellonaikojen tulisi tiytt#i kaksi vaati-
musta:

- niiden tulisi vastata mahdollisimman tarkas-
ti tarvetta; ts. liikkuvan liikenteen, asi-
ointipysikdintikysynnin sekd jakelu- ja huol-
toliikenteen muutoksia

- toisaalta niiden tulisi niemen alueella olla
mahdollisimman yhten#isid, ts. eri kéytt&ji-
ryhmii varten asetetuissa kielloissa ja ra-
joituksissa tulisi esiintyld ryhmitt&in samat
kellonajat.

Vaatimukset ovat osittain ristiriitaisia.
Ehdotus uusiksi kellonajoiksi on seuraava:

- liikenteen johdosta asetetuissa rajoituksis-
sa kiytetidin arkisin maanantaista perjantai-
hin kellonaikoja 7, 9,15 ja 18; lauantaisin
klo 9-15

- asiointipysikdintipaikat varataan arkisin
maanantaista perjantaihin klo 8-17; silti
osin kuin ne ovat lauantaisin voimassa k&y-
tetdsin kellonaikoina 9-15

- jakelu- ja huoltoliikenteen lastaus- ja pur-
kauspaikat varataan arkisin maanantaista per-
jantaihin klo 8-17; lauantaisin kidyteté&dn
voimassaoloaikoina liikekeskustassa klo 9-15,
koska ne palvelevat my®s muun liikenteen py-
sihtymispaikkoina; muualla niemelld eivit
jakelu- ja huoltoliikenteen paikat ole voi-
massa lauantaisin.
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Pysikbintimittarijédrjestelyt

4.5
Pysikdintijdrjestelyjen toteuttamisaikataulusta

Ehdotetun pys8kdintipolitiikan mukaisesti varustetaan
koko piivin asiointipysdkdintiin varatut pysdkdinti-
paikat pysdkdintimittarein. Pys&kdintimittarien asen-
taminen aloitetaan liikekeskustasta.

Pysakblntlmlttarlen voimassaoloaika on nykylsln arki-
sin maanantaista perjantaihin klo 8-17 ja lauantaisin
klo 8-15 (Rautatieasemalla kaikkina pdivind klo 8-23,
Kauppatorilla Suomenlinnan lauttalaiturilla ma-pe

klo 8-16, la 8-13).

Ehdotus pysikdintimittarien voimassaoloajoiksi ilme-
nee seuraavasta. taulukosta:

nykyisin ehdotus
Liikekeskusta ma-pe 8-17 ma-pe 8-17

la 8-15 - la 9-15
Asuntoalueet ma-pe 8-17 ma-pe 8-17

la 8-15 la ei voimassa

Erityiskohteissa, kuten nykyisin Rautatieasemalla ja
Kauppatorllla, voitaisiin edelleen k&yttdi poikkea-
via voimassaoloaikoja.

Pisimpini mahdollisina aikoina, jotka mittareihin voi-
daan kerralla maksaa, kiytettiisiin edelleen 1/2, 1,

2 ja 4 h. Eri mlttarltyyppeaé sijoitettaisiin 51ten,
ett4 ydinkeskustassa olisi p#dHosa 1/2 h mittareita.
Siirryttiessi kauemmas ydinkeskustasta lis&&ntyisivit
1 h ja 2 h mittareiden osuudet. 4 h mittareita kédy-
tettidisiin pys#kdintialueilla ja katuosuuksilla, jot-
ka halutaan varata pitempiaikaiseen asiointiin tai
esim. matkailijoita varten.

Pysikéintimaksun miirittelyperusteiden tulisi olla
yksinomaan 111kennep0111tt151a. Koska pysak01nt1m1t-
tareiden asentamisen tavoitteena on tllanne, jossa
kadunvarsilla 18ytyisi mahdollisimman usein pysdkdin-
tipaikka lyhytaikaista asiointia varten, ei pysakonnﬂ
timittareiden kayttbaote Kysynnén huloputuntelna saa
nousta midridttyi raja-arvoa suuremmaksi. Mik&li néin
kuitenkin kdy, on liikenteellisesti perusteltua esi-
td4 pysdkdintimaksun korottamista.

Ehdotetut muutokset kadunvarsipysikdintijirjestlyis-
si ovat toteutettavissa vuoden 1979 aikana pysédkdin-
timittarijdrjestelyji lukuun ottamatta.

Liikennemerkkijirjestelyiden toteuttamisen edellytyk-
seni on yksityiskohtaisten liikennemerkkisuunnitelmien
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laatiminen eri osa-alueilta, mikid voidaan suorittaa
vuoden 1979 aikana.

Ehdotettuihin toimenpiteisiin sislltyy pysikdintimit-
tareiden kokonaismilrin lis#iminen niemelli nykyises-
td noin 2 200 mittarista noin 3 400 mittariin. Vuosit-
tain on pys#kdintimittareiden hankintaan varatulla
médrirahalla pystytty hankkimaan noin 200-250 uutta
pysikéintimittaria. Ndisti osa on klytetty vanhojen
mittareiden korvaamiseen uusilla. Mik#1i pysik&inti-
mittareihin varattu miidriraha sdilyy entisen suurui-
sena, kestinee 1 200 mittarin lisliminen noin 10
vuotta.

Asukaspys8kéintijlirjestelmdn perustamisen edellytti-
m&t toimenpiteet sekd tarvittavat piitbkset lienevit
tehtdvissid vuoden 1979 loppuun mennessi.

5
ARVIO EHDOTETTUJEN TOIMENPITEIDEN VAIKUTUKSISTA NIEMEN
KADUNVARSIPYSAKOINTITILANTEESEEN

Liikekeskustassa

- jakelu- ja huoltoliikenteen purkaus- ja las-
tausmahdollisuudet paranevat

- asiointipysédkdéintimahdollisuudet paranevat

- pitkéaikaisen tydmatkapysdkdinnin mahdolli-

suudet huononevat.
Asukaspysfkdinnin lupa-alueella

- Jakelu- ja huoltoliikenteen purkaus- ja las-
tausmahdollisuudet paranevat

- asiointipysdkéintimahdollisuudet siilyvit
suunnilleen ennallaan

- pitkdaikaisen tydmatkapysikBinnin mahdolli-
suudet huononevat.

Muilla asuntoalueilla

- jakelu- ja huoltoliikenteen purkaus- ja las-
tausmahdollisuudet paranevat

- asiointipysdkdintimahdollisuudet siilyvit
suunnilleen ennallaan

- asukkaiden pys#kdintimahdollisuudet parane-
vat

- pitkédaikaisen tytmatkapysik&innin mahdolli-
suudet paranevat silti osin, kuin hieman 1i-
sdfintyvild rajoittamattomia pyskdintipaikkoja
vapautuu asukkailta aamuisin.



