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1. Yleisté

Tutkimuksen tarkoituksena on antaa yleiskuva Helsingin kaupungin alueen
liikenteesti ja erityisesti ajoneuvoliikenteen kehityksestd vuodesta
1960 vuoteen 1970,

Tutkimusaineistona on kidytetty piiasiassa Helsingin kaupungin suorit-
tamien liikennclaskentojen tuloksia, moottoriajoneuvorekisteritilas-

toja seké erikoistutkimusten tuloksia.

Aluksi tutkimuksessa on selvitetty moottoriajoneuvokannan mad&rin ja
rakenteen kehitysta 60-luvulla. Seuraavaksi on esitetty Helsingissi
suoritetut liikennclaskennat, joiden antamien tulosten perusteella on
tutkittu ajoneuvoliikentecen mifrillisté, rakenteellista ja alueellis-
ta kehitystid Helsingissi sekd verrattu autokannan ja ajoneuvoliiken=-

teen kehityksii toisiinsa.

Tutkimuksen lopussaz on esitetty lyhyesti onnettomuuksien lukumédridn
kchitlystd Helsingissi 1960-luvulla scki tehtyjen tutkimusten perus-
teella henkildautoliikennetti ja autojen kertymii Helsingin Niemelld

seki liikentcen nopeuksia.



2. Moottoriajoneuvokannan kehitys 1960-luvulla

Kuvassa 1 on esitetty Helsingiss’ 1960-luvulla kunkin vuoden lopussa
rekisterdityjen moottoriajoncuvojen miidridt ja kuvassa 2 niditd mdd-

rii vastaava kasvu vuodesta 1960 indeksilukuna (v. 1960 = 100).

tutokanta on kasvanut vuwoden 1960 lopusta (39969 kpl) vuoden 1969 lop-
puun (97522 kpl) 2.4 lkortaiscksi. Kasvu on aiheutunut piiasiassa henki-
ldavtomisrin lisAykscsti (kasvukerroin 2.8). Pakettiautojen mi&dri kas-
voi 60-luvulla kaksinkertaiseksi ja linja-automiiri 1.4 kertaiseksi.
Xuorma-autokanta on pysynyt suunnillecen samansuuruisena. Moottoripyo-

rien miZri on laskenut 60-luvulla n. 35 %.

Rekisterdidyn autokannan rakennc iluienee kuvasta 3. Henkildautojen
osuus autokannasta on noussut 60-luvulla 70 %:sta 85 %:iin. Voimak-
kainta on henkilbautokannan osuuden kasvu ollut vuosina 1960 ... 1965,
minkd jilkeen kasvu on hidastunut. Vastaavasti muiden autolajien, eri-
tyisesti kuorma-autojen suhteellinen osuus autokannasta on vihentynyt

ja vdhennys on ollut voimakkainte 60-luvun alkupuolella.

futojen mAdri 1000 asukasta kohden (kuva 4) on kasvanut vuoden 1960-
lopusta (87.4 autoa/1000 as.) vuoden 1969 loppuun (184.5 autoa/1000 as.)
2.40 kertaiseksi ja vastaavana aikana henkildautojen miird 1000 asu-
kasta kohden 2.45 kertaiseksi (v. 1960 64.0 ha/1000 as. ja v. 1969

156.6 ha/1000 as.).

Liitteessi 1 on taulukko kuviin 1-4 liittyvistd tiedoista.

3. Helsingissi suoritctut liikennelaskennat

Liikenteen kchitysti Helsingin kaupungin alueclla on seurattu liiken-
nelaskennoilla. Kaikki liikennelaskennat on suoritettu kisin, silléd
koneellisia laskentalaitteita ei ole kdytetty-60-luwvulla.

Liikennelaskennat on yleensid suoritettu joko touko- tai syyskuussa
normaalina arkipiivini klo 6-20 tunnin jaksoissa paitei ruubka-aikoi-
na (klo 7-9 ja 15-18) 10 ninuutin jaksoissa. V. 1970 siirryttiin ruuh-
ka-aikoina laskemaan 15 minuutin jaksoissa. Laskennan yhteydessd on

ajoneuvot erotettu henkils-, kuorma-, rekka-, linja- ja pakettiautoi-



hin, moottori- ja polkupydriin sckZ raitiovaunuihin. Ennen vuotta 1967
on pakettiautot laskettu henkildautoihin kuuluviksi.

Liikenteen yleiskchityksen scuraanmiseksi on liikennelaskentoja suori-
tettu ns. kchipisteissi vuosittain syyskuun viimeiselld viikolla yhte-
ni arkipiivini klo 6-20, Kchipisteet jakaantuvat sisfkeh#én (= Niemen
rajan ylittidvit viylit), vilikeh#dn (= kantakaupungin rajan ylittavit
pAdviylit) ja ulkokeh#in (= kaupungin rajan ylittédvit piiviylit). Si-
si- ja ulkokehi on laskettu tidydelliseni kaikissa pisteissd vuodesta
1965 ja vilikehi vuodesta 1967 lidhtien.

Kehipisteet ovat seuraavat (Liite 5)

Sis#dkehi: 1. Lauttasaaren silta
2. Lapinlahden silta
3. Merikannontic/Jesperiankadut
A. Mechelininkatu/ "
5. Runeberginkatu/ "
6. Tsslonkatu/ "
7. Mannerheinintie/ "
8. Pitkdsilta
9. Hakaniemen silta

Vdlikehi: 1. Linsiviyli kaupungin rajalla
2. Meilahden silta
3, Munkkiniemen silta

4. Mannerheinintic (poikkileikkaus Lapinmdentien risteyk-
gsen ctelidpuolella)
5. Suokatu (Pasila)

6. Mikelinkatu (Kumpulentien risteyksen pohjoispuolella)
7. Himeentien silta

8. Kylisaarenkatu

9. Kulosaaren silta

Ulkokehi: 1. Lansiviyld kaupungin rajalla
2. Otanicmen silta "
3. Lintinen moottoritie B
4. Turuntie "
5. Vihdintie "
6. Nurnijirvoentie n
7. Uusi Tuusulantic "



8. Vanha Tuusulantie kaupungin rajalla
9. Lahdentic L
10. Itdviaylsd b

V. 1970 laskettiin osassa kechipisteitid (7 kpl) liikenne koko vuorokau~
den ympiri klo 06-06 ja osassa pisteitd (20 kpl) vain klo 6.30-8.30 ja
14.,00-18,00, Liikennem#iri klo 6-20 saatiin arvioiduksi kokemusperiis-
ten kertoimien avulle. Kokovuorokausipisteiden tietoja hyviksikéyttien

voitiin klo 6-20 liikenteesti piisti vuorokausiliikenteeseen.

Ajankohtaisten liikennemiiriZtictojen hankkimiseksi on laskentoja suo-
ritettu vuosittain kechicn lisiiksi n. 25-30 risteyksessid ja joissakin
viyldpoikkileikkauksissa, MHiti tietoja on tarvittu erilaisissa suun-
nittelu- ja tutkimustehtivissi. Lis#ksi on suoritettu erikoislaskento-
ja, joilla on hankittu tictoja liikenteen viikonpiivi- ja kausivaih-

teluista scki crityyppisten alueiden liikenteen luonteesta.

Helsingin kaupungin lisZksi on myds TVL laskenut HelsingissZ liiken-
netti vuosina 1965 ja 1970. V. 1965 TVL ndirdsi laskentojensa perus-
teella Helsingin katuverkon liikennesuoritteen (ajoneuvokilometrimiidri
katuverkossa), V. 1970 laskcttiin liikennetti vain katujen ja maantei-

den liittymikohdissa.

A, Ajoneuvoliikenteen kehitys kehilli vuosina 1960=-1970

4+1 Liikennendidrit jz liikenteen kasvu kehilld

Kuvasta 5 ilmence sisie-, vili- ja ulkokehfn liikennem#ifirien klo 6-20
kasvu vuodesta 1960 lihtien indeksilukuna (v. 1960 = 100) ja vastaa-
vat liikenneniiritiedot. Koska kaikissa kehipisteissd ei liikennettd
ole laskettu 60-luvun alkupuolella, on kasvu jouduttu arvioimaan vain
niiden pisteiden avulla, joiden liikennenmiirit ovat tiedossa. Kasvu-
indeksin avulla on cdellecn voitu arvioida kehien liikennem#idrédt eri

vuosina.

Kehien liikennenifirit vuosina 1960 ja 1970 seki vastaavat liikenteen

kasvut olivat seuraavat:



Liikennemiiri klo 6-20 (ajon.)

" kasvu-
Boha v. 1960 v. 1970 kerroin
Sistkehd 109 000 203 600 1.87
Vilikehs 104 500 210 900 2,02
Ulkokchi 44 500 131 400 2.97

Ulkokehéin liikenne on kasvanut noin kolminkertaiseksi vuodesta 1960

ja kasvu on ollut huomattavasti nopeampaa kuin sisi- ja valikehilléd.
Tlmeisesti tihin on ollut syyni kaupungin rajojen ulkopuolella tapah-
tunut voimakas asukasmdarin kasvu. Ulkokehdn liikenteen kasvu on ollut

jokseenkin tasaista koko 60-luvun ajan.

Vilikechdlld on liilcenneniiri kaksinkertaistunut vuodesta 1960 ja kasvu
on ollut hieman suurcnpi kuin sisikeh#lli. Voimakkaimmin vdlikehédn 1lii-
kenne on noussut vuosina 1963=1967, mink#d jHilkeen on tapahtunut kas-

vun hidastumista. Vilikehin liikennem#irid on ollut vuoden 1965 jélkeen

hieman sisikehin liikennem#irii suurempi (poikkeus vuonna 1969).

Sisikechin liikenne on kasvanut jokseenkin tasaisesti 60-luvun alku-
puolella, mutta viime vuosine kasvu on hieman hidastunut. Ilmeisesti
t#h#n on ollut syyn® liikentecn yhii pahempi ruuhkautuminen ja pysé=-

kéintipaikkojen niukkuus keskustassa.

4.2 Liikenteen rakennc kehilléd

Kuvista 6, 7 ja 8 ilmencvidt sisii-, vili- ja ulkokehien liikenteen ajo-
nouvolajikoostunukset vuosina 1960-1970. Pakettiautot on ennen vuotta
1967 laskettu henkildautoiksi, joten henkild- ja pakettiautoliikentei-
den osuudet on voitu erottas toisistaan vasta mainitusta vuodesta léh-
tien.

Ajoncuvolajikoostumus kehilld vuosina 1960 ja 1970 oli scuraavas



Ajoneuvolajin osuus % kaikista ajoneuvoista

Ajoneuvolajiryhmi Sisikehi Vilikehi Ulkokehi
1960 1970 1960 1970 1960 1970

Henkildautot - 70.5 - T1.7 -  T2.2

Pakettiautot - 10.3 - 9aT - 10T

Henkild + paketti-.

- 60.8 80.8 56.6 81.4 54.5 82.9

fggrma + rekka-au- ;¢ 4 g8  20.4 8.8 25.2 10.9

Linja-autot 13.4 8.8 113 TeT 9.5 Je8

Muut ajoneuvot

10. o6 % 2.1 10.8 1.4
(zv, mp, pp ) LI T
Henkild- ja pakettiautoliikentcen osuus on noussut huomattavasti ja
nousu on ollut voimakkainta 60-luvun alkupuoliskolla., Tdmi on piidasias-
sa johtunut henkilSautokannan kasvusta (kohta 5). Kaikkien muiden ajo-
neuvolajien osuus liikenteesti on vastaavasti vihentynyt erityisen

voimakkaasti 60-luvun alkupuolella.

Verrattaessa eri kehien ajoneuvolajikoostumuuta, bhavaitaan henkild-

ja kuorma-autoliikenteen osuuden kasvevan ja linja-autoliikenteen osuu-
den vihenevin siirryttiessi sicikehiltd ulkokehille. Pakettiautolii-
kenteen osuus on suunnillecn sama kaikilla kehilli, Muu kuin autolii-
kenne vihenee sisikehdlti ulkokehille siirryttdessd (raitiovaunulii-

kennettd on vain sisikehilld ja vilikeh#lld).

4.3 Kehipisteiden liikennemifiridt klo 6-20 seck# liikenteen jakaantuninen
eri suuntiin kehillid

Kuvissa 9, 10 ja 11 sck# liitteissid 2, 3 ja 4 on esitetty pistekohtai-

set tiedot kehien liikennemfdiristd eri wvuosina,.
Sisdkchd (kuva 9, liite 2)

Sisikehin ylittdvit viyldt voidaan jaotella saapumissuunnan mukaan

seuraaviin ryhmiing

Linsi: Lauttasaaren ja Lapinlahden sillat

Pohjoinen (T6516n suunta): Merikannontie, Mechelininkatu, Runeberginkatu,
T661l6nkatu, Mannerheimintie

Itd: Pitkisilta ja Hakaniemen silta
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Eri suuntaryhmien liikenteen %=-osuudet sisikehin liikenteestd olivat

vuosina 1960 ... 1970 seuraavat:

1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970

Linsi 18,2 1841 16.2 16,7 16.9 16.6 19.6 20.5 19.7 20.2 20.3
POthinen 60.9 50.8 50-’!- 50.6 50.2 51-2 47-9 4501 47-4 4508 46-5
Its 3049 3141 3344 32.T7 32.9 32.2 32.5 34.4 32.9 34.0 33,2

Taulukosta nihdédn linsi ja itidsuuntien osuuden sisikehin liikenteestd
kasvaneen, kun taas pohjoissuunnan osuus on laskenut n. 4 %-yksikksd
vuodesta 1960.

Lapinlahden ja Lauttasaaren siltojen liikenne on kasvanut muita sisi-
kehéin viylii nopeammnin., Kasvu vuodesta 1960 vuoteen 1970 on ollut
n. 109 %.

Pitkénsillan liikennem&ir# on v. 1962 vihentynyt huonattavasti Haka-
niemen sillan valnistumisen vuoksi. Molempien siltojen liikennem#ird
yhteensi on kasvanut vuodeste 1960 n. 101 %, Pitkinsillan liikennec-
midrén kasvu on viime vuosina pysihtynyt koska liikenneniddiri ilnei-

sestl ruuhka-aikana on lihestynyt viylin kapasiteettia.

Pohjoissuunnan viylisti on Mannerheimintien je Mecheliminkatujen 1ii-
kenne kasvanut eniten, joskin viine vuosina on tapahtunut kasvun hi-

dastumista.

Syyn# iti- ja lénsisuuntien liikenteen voimakkaaseen kasvuun on ollut
itdisten kaupunginosien ja kaupungin linsirajan ulkopuolisten aluei-

den asukasnédirin voinakas kasvu.

Vdlikehdi (kuva 10, liite 3)

Vdlikehin ylittivit viyldt voidaen ryhmitelli seuraavasti:

Linsi: Linsiviyls

Pohjoinen: Meilahden silta, Munkkiniemen silta, Mannerheimintie, Suo-

katu, lMikeldnkatu, Himeentien silta, Kylisaarenkatu

Itd: Kulosaaren silta



Ndiden suvuntaryhmicn osuudet koko vilikehiin liikentecstid eri vuosina
olivat seuraavat (vuosilta 1960, 1961 ja 1963 ei ole tietoja):

1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970

Lfmsi L - 6-7 = 90‘: 903 11.7 1008 11.5 12.7 12.9
Pohjoinen - -~ T2.3 = 69.2 68.9 66.8 67.2 65.7 65.8 65.2
Ita - - 21,0 = 21.4 21.8 21.5 22.0 22.8 21.5 21.9

Pohjoisen suunnan osuus on taulukon nukaan pienentynyt vuodesta 1962
vuoteen 1970 n. 7 %=ykeilksi, Vastaavana aikana on linsisuunnan osuus

kasvanut n, 6 f~yksilkkdi ja itisuunnan osuus n., 1 %=yksikdn verran.

Suuntaryhnien liikenteen jakaunman muutokset johtuvat siitd, ettd lii-
kennemiirit ovat voimakkainnin kasvaneet Linsiviyldlli (kasvu vuodes-
ta 1960 n. 235 %) ja Kulosaaren sillalla (kasvu vuodesta 1962 n. 92 %).

Kuloszaren sillan liikenteen kasvu on kuitenkin viime vuosina pysih-

tynyt.

Iunkkiniemen sillan liikenne on nyds kasvanut voimakksasti (vuodesta
1960 n. 112 %), joskin 60-luvun lopulls kasvu on hidastunut. Manner-
heinintiell® ovat liikennem#drit lisHidntyneet voimakkaasti vuoteen 1967
saakka, minkZ jilkeen liikennenfifirit ovat pienentyneet (kasvuprosentti
vuodesta 1960 vuoteen 1970 n. A7 %). Mikelinkadun liikenne on kasvanut
vuodesta 1960 n. 54 %. iuiden vilikehipisteiden liikennetti ei ole

laskettu 60-luvun alkupuolella.

Ulkokehd (kuva 11, liite 4)

Ulkokeh#lli on tehty seuraava viylirybhmitye:

I: Linsiviyld, Otaniemen silta

II: Lintinen nmoottoritie, Turuntie

ITI: Vihdintie, Nurmijdrventie

IV: Uusi Tuusulantie, Vanha Tuusulantie, Lahdentie

K Itivayls

Viyliryhmien %-osuundet koko ulkokehin liikentecesti eri vuosinas
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Ryhmi 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970
22,2 = 26 = - 32.0 34.2 33.4 32.2 32.4 31.9
II 32,5 = 28.2 = - 22,9 19.1 22.2 21.6 20.5 19.3
IIT Ut = 455 = - 16.4 17.8 16.3 16.5 16.8 19.8
Iv 252 = 24.T - - 22,8 22.2 22,8 24.2 23.4 2%.0
v 6.0 = 449 - - 5.9 6.7 5.3 5.5 6.9 6.0

Linsiviyldn ja Otaniciien sillan osuus on kasvanut vuodesta 1960 n.
12 %~yksikkdd vuoteen 1966 nink? jilkeen %-osuus on hieman pienenty-
nyt. Voimakkain liikentcen kasvu on tapahtunut ulkokehin pisteistid
Otzniemen sillalla, n., 765 % vuodesta 1960, Linsiviylilld on kasvu
ollut n. 235 %.

Vihdintien -~ IMurnijirventien osuus on lisifntynyt vuodesta 1960 n.
6 Fmyksikksd, mik#d on siheutunut Nurnijirventien liikennemiirin voi-

makkaasta kasvusta (n. 500 %).

Lintisen moottoritien - Turuntien osuus on vdhentynyt n. 3 %=-yksik-
ko4 vaikka Lintisen noottoritien liikenne onkin kasvanut vuodesta
1961 n. 245 %.

Tuusulanteiden - Lahdentien osuus on vihentynyt n. 2 %-yksikkod.
Vanhan Tuusulantien liikennciiifiiri on laskenut v. 1968 Tuden Tuusulan-

tien valmistumisen vuoksi.

Itivaylin osuus ulkokehin liikentecsti on pysynyt suunnilleen samana
60-1uvulla.

Kaikkien ulkokehiin viiylien liikennenfirien kasvu on ollut jokseenkin
tasaista koko 60-luvun ajan. Liikentcen nopein kasvu ulkokeh#ll# lin-
si-~ ja luoteissuunnissa selittyy ndissi suunnissa kaupungin rajan ul-

kopuolella tapahtuneesta voimakkagssta asukasmiZrin kasvusta.

4+4 Ruuhkaliikenne kehilli

Ruuhkatuntiliikennetietoja on saatavissa useimmista kehipisteistid vain

60-luvun puolivilisti lihtien.



= 40w

Seuraavasta taululkosta ilmenevit sisil-, vili- ja ulkokehin huipputun-
tien (HT) ajankohdat ja huipputuntien liikennemifrien %-osuudet 1lii-

kenninddristi klo 6-20 (suunnat keskustaan ja keskustasta yhteensi):

Aamuhuipputunti:
ve1965 v.1966 v.1967 v.1968 v.1969 v.1970
Biedkels o o 10,0 10.2 11.4 10.0 10,0 10.8
HT alkoi klo - - Te10= T7420- T7.20- T.15=

Vilikehd .., o . - 44 o) 1.6 10T 194

AT alkoi K10 T.20=- 7.20= 7.10- 7.10- T.10~ 7.15-
Vkokela: pm of 9.6 9.5 11.1 9.5 11.0 10.3
Iltahuipputuntiz
Ve1965 w1966 v.1967 v.1968 v,1969 v.1970
HT alkoi k1016.00~ 16,00~ 16.00- 16,00~ 16,00~ 16.00-

SLARESRE &y o 10.9  11.2  11.3 10.5 10.3 10.8
HT alkoi klo = - 16,00- 16.00- 16,00~ 16,00~
Velikent un o - - 12.0  11.2 12,0 11.8

HT alkoi k1l015.50~ 16.00~ 16,00~ 16,00~ 16,00~ 16,00~
Hikokehs o o 11.9  12.5 12.3  11.9  12.3 1.7
Aamuhuipputunnin ajenkohta on sisi~ ja ulkokehill# siirtynyt hieman
aikaisemmaksi vuodesta 1965. Iltahuipputunnin ajankohta on kaikilla
kehilld pysynyt samana eli klo 16,00~17.00.

Huipputuntiprosentin suuruulessa el ole tapahtunut nitiin merkitti-
vid muutoksia vuodesta 1965 lihtien. Aamuhuipputuntiprosentti on yleen-
s hieman pienempi kuin iltahuipputuntiprosentti. Iltahuipputuntipro- .
gentti kasvaa siirrytticssd sigikehdlti ulkokehélle (n. 0.5 % yksikon
porras kehAdi kohden). Pisteittiin huipputuntiprosentti vaihtelee huo-
mattavasti. Yleensd huipputuntiprosentti on pieniliikenteisimmilli

vAylilld suurin.

Ruuhkasuunnan liikenteen osuus koko poikkileikkausliikenteestd vaih-

telee vA1illi 50 ... 90 % viylédsti riippuen ollen kuitenkin useimmiten
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valilld 60 ... 70 %. Kuvasta 12 kiyvit ilmi kchipisteiden iltahuippu-
tunnin suuntajakausaet syyslkuussa v. 1970.

Tehtyjen havaintojen vihyydcn vuoksi ei nitiin huipputuntiprosentin

tal suuntajakeunan kehityksen trendii voida pistckohtaisesti havaita.
Mahdollisesti joillakin viylilli (esim. Pitk#silta, T66ldnkatu) huip-
rutuntiprocentti om alkanut picnentyi kapasitecetin tiyttymisen wuoksi,
jolloin osa liikentcesti on siirtynyt ruille viylille tai ruuhkaliiken-

ne on "levinnyt" pitexiiille ajanjaksolle.
Yleensi voidaan todcta huipputuntiliikenteen kasvanecn kehilli samassa
suhteessa kuin p#iviliikenne klo 6-20 (huipputuntiprosentti sdilynyt

ennallaan).

5. Moottoriajoneuvokannan ja ajoneuvoliikenteen kehitysten vertailu

Helsingissi rekisterdityjen autojen miiri on 60-luvun alusse kasvanut
suunnilleen ulkokehin liikennenidrin kasvua vastaavasti (kuva 5),

mutta vuoden 1966 jilkeen on kasvu ollut hitaampaa kuin ulkokehdlli.
Autokannan kasvu on kuitenkin ollut huomattavesti voimakkaampaa kuin
gisf= ja vilikchién liikennenfifrien kasvu, Keslustan ja esikaupunki-
alueiden vilisten ajoneuvonatkojen miiri ioclsingissi rekisterdityd ajo-

neuvoa lkohden on siis vihentynyt.

Henkilbautokannan voimakas lisiys 60-luvun alkupuolella on heijastunut
henkildautoliikentecn osuuden lkasvina kokonaisliikenteestd (kuvat 3,

6, 7T ja 8). Vastaavasti muiden rekisterdityjen moottoriajoneuvojen
osuuden vihencminen on vihentényt ruun kuin henkildautoliikenteen osuut-

ta kokonaisliikentecosti.

6. Liikenneonnettoruudet vuosina 1960-1969

Seuraavassa taulukossa ovat poliisin tietoon tulleiden liikenneonnet-
tomuuksien miirit Helsingin kaupungin alueella 1960-luvulla, sekd va-

luutusyhtididen arvio onnettormuksien midristi viime vuosina,



Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet Kaikki onnetto-
muudet (vakuutus-

Vuosi w5 - v 3t
1;{;1;;1;-1 igﬁltlj- e iiiaie tietoen tul. htididen arvio)
neita neita vahinkoja leet onnetton.

Yhteensi

1960 58 1248 3569 4875

1961 50 1446 3962 5188

1962 54 1579 4358 5991

1963 56 1475 4234 5765

1964 52 1599 4307 5958

1965 81 1687 4929 6697

1966 61 1615 4509 6185

1967 62 1554 3890 5506 13100

1968 44 1560 3%68 4972 14200

1969 T4 1532 3547 5133 15500

Kuvasta 13 ilmenec vastaavasti poliisin tietoon tulleiden onnettomuus-
midrien kasvu vuodesta 1960 indelksilukuna. Kuvan mukaan liikenneon-
nettomuudet olisivat lisiintyneet 60-luvun alkupuolella, minkd j&l-
keen erityisesti ainevaurioihin johtaneet onnettomuudet olisivat vi-
hentyneet. Vakuutusyhtididen 60-luvun loppuvuosilte tekemd arvio
onnettormuksien kokonaisnifiristi on kuitenkin kasvanut. Ilmeisesti
viime vuosina on yhii piencmpi osa lievemmisti omnettoruuksista tullut
poliisin tietoon., Tisti johtuen onncttomuuksien m#frsd olisi todelli-

suudessaan koko ajan kasvanut,
Kuolemaan johtanect onnettomuudet tulevat kaikki poliisin tietoon, jo-
ten niiden onnettomuuksien osalta voidaan sanoa, ettei niiden né&rd

ole 60-luvulla juuri kasvanut.

7. Ylcisti henkiltliikenteesti, autojen kertymistd Helsingin Niemelld

ja liikenteen nopeuksista

Henkildliikenteest!, auntojen kertymisti Niemelld ja liikenteen nopeuk-
sista on tehty vain muutania tutkinuksis, joiden perusteella ei voida
esittid mitdin kehityssuuntia. Tissi yhteydessi esitetdin lyhyesti

yleispiirteiti uusimmista tutkimuksista.
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T.1 Henkiloliikenne

26.9 v. 1969 sisidkehilli suoritetun henkildliikenteen laskennan mu-
kaan klo 6-20 sazpui Helsingin Niemelle eri kulkuneuvoilla tai jal-
kaisin n. 427 450 Benkild® ja Nieneltid poistui n. 401 130 henkildi.

Vilkkaintz henkildliilkenne oli Pitk#114 sillalla ja lMannerheinmintiel-
14, joiden osuudet olivat 28 ja 33 % koko kehfin liikcnteestd. Muita
viylid selvisti vilkasliikenteisenpii olivat nyds Lapinlahden silta
(15 %) ja Runcberginkatu (13 %). Mainitut nelji viylis vAlittivit

79 % Niemen ja muiden aluciden vilisest’i henkildliikenteesti.

Wiemelle saapuneet ja sielti poistuneet jakautuivat kulkutavan mu-

kaan seuraavasti:

Keskustaan Keskustasta

klo 6-20 Huipputuntina klo 6-20 Huipputuntina
Kulkutapa klo 7.20~-8.20 klo 16.10-17.10

absol. % absol. % absol. % absol. %
Jalkaisin 32494 8 4329 6 27461 T A213% 6
Ykeilolliselld i =
T 147017 34 19600 27 133934 35 19080 27
Julkisclla

- - 9

T 247938 58 48297 67 239737 60 46713 67T
Yhteensi 427449 100 72226 100 4011%2 100 T0006 100

Sigiikehiin henkildliikenteesti klo 6-20 mmodosti siis jalankulku n.
7 %, yksilollinen liikenne n. 3% % ja julkinen liikenne n. 60 %, Il=-
tahuipputunti oli henkiloliikenteelld 10 uinuuttia mydhemmin kuin

ajoncuvoliikenteell?,

HenkilSliikenteen wi®»® sisikehdlli tutkittiin mysds v. 1966 Helsin-
gin kaupunkiscudun liikennetutkimuksen yhteydessi. Verrattaessa vuoden
1966 ja 1970 antamia tuloksia keskeniin, saadaan henkildliikenteen kas=-
vuksi tini aikana lihes 20 %, nitd on pidetty todellista kasvua suu-
rempana. Ilmeisesti ninid kaksi tutkimusta eividt ole verrattavissa kes-
kendin, Lisiksi vuoden 1969 laskennan tarkkuudesta ei ole varmaa tie-

toa.



T«2 Autojen kertyni Niemelld

Helsingin Niemelli olevien autojen nmiirii koskeva tutkimus suoritet-
tiin 28.9.1967. T#éll5in laskettiin sisikeh’n sulkenalle Niemellid

tunneittzin klo 6-20 aviojen kertymi seuraavasti:

Fnnen klo €.00 aanmulle laskottiin Wienell#d pysikdityjen autojen midri
Ja kun tihin lisAttiin tunneittain sisfikehin yli keskustaan tulleet
autot ja vihemncitiin vastasvasti keskustasta poistuneet autot, saa-

tiin selville Niewclli olevien autojen nidri (kertyri) tunneittain.

Kuvasta 14 ilnenevit mainitun tutkinuksen tulokset. Kuuden tunnin
aikana klo 9-15 Nienells olleiden autojen lukumifiri vaihteli 25000 -
25800. V. 1967 Niemell# sijainneist® 33200 autopaikaste 0li vilkkaim-
pana aikana ndin ollen varattuna n. 78 %, mukaan luettuna myds sel-
laiset autot, jotka tosiasiallisesti olivat liikkeessd. Huomattakoon,
ettdi n. 42 ¢ autopaikoista oli piha- ja tallipaikkoja, jotka eividt ole

vapaasti kiytettivissi.

Nykyisin on pysikéintipaikkojen miiri Niemelldi suunnilleen sama kuin
vuonna 1967. Liikenne sisfikeh#lli on kasvanut vuodesta 1967 n. 9.5 %.
TéamA on vaikeuttanut keskustan pysikéintiolosuhteita, misti osaksi joh-

tunee nyos sisikehin liikenteen kasvun hidastuminen viine vuosina.

T.3 Liikentcen nopecudct

Ajoneuvojen natkanopeulisia piidviylilli on tutkittu v. 1966. Helsingin
kaupunkiseudun liikcnnctutkinuksen yhteydessi seki toukokuussa v. 1970
Helsingin kaupunkiscudun liikennesuunnittelun koordinointitoimiston
(HELKO) toimesta.

Julkisen ja yksildllisen liikcnteen keskinopeudet Helsingin Niemell#

olivat mainittujen tutkinmusten mukaan sceuraavat:

Matkanopeus km/h
Ykgilollinen liikenne Julkinen liikenne
Iltaruuhka Piividaika Iltaruuhka Pdividaika
v. 1966 (0-2 kn keskustasta) 21 26 19 23
ve 1970 (Helsingin Niemi) 24 31 19 22
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Taulukosta nihdiin, etti yksiléllisen liikenteen nopeudet olisivat
kasvaneet Fiemelli vuodenta 1266. EELKO:n tutkimuksessa on todettu
scki yksilollisen, ctti julkisen liikenteen nopeuksien yleensi kas-
vancen kaupunkiseudulla vuodcata 1966, mutta timi tulos voi aiheutua
tutkimusmenctelrien erilaisuudesta, jolloin tutkimukset eivdt ole

vertailukelpoiszia,

HELKO:n nopecustutkimulncesa gaatiin mn. scuraavia tuloksiac:
- Yksilollisen ja jullkisen liikcnteen nopcuksien suhde laskettuna
samalle verkolle oli aanuruuhkassa 1.21, iltaruuhkassa 1.23 ja pHi-

viAliikenteessd 1.31.

- Yleisesti ottaen Helsingin keskustasta mitattuna on luoteinen suunta
hitain lukuunottanntte aamuruuhkaa, nissi Itdviylin suunta on noin
8 kn:n pdéhin keskuntasta hitain. Kantakaupungin alueella on Todlon

suunta muita nopeampi.

- Sekfi yksilollisen ettd linjo-autoliikenteen nopeudet olivat aanu~

ruuhkassca pienemnit kuin iltaruuhkassa.

- Matkanopcudet ruuvhkautuneimmilla katuosilla keskustassa olivat yksi-

161l1liselli ja linja-autoliikenteclli ruuhka-aikoina 5-10 km/h.

Verrattaessa liikentoen nopeutta ja liikennenifrien kasvua eri suun-
nissa voidaan todeta nopeukpsien yleensi olevan pieniumit sielli, missi

liikennemifirit ovat kasvancet eniten.
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Tutkivuksen tarkoitulisena on ollut antaa yleiskuva FHelsingin kau-
pungin alucen liilkenteestd ja sen kehityksestid moottoriajoneuvorekis-
teritilastojen seki suoritettujen liikennclaskentojen ja erityistut-

kimusten tulosten pohjalta.

Halsingissd rekisterdityjon autojen miiri on kasvanut vuodesta 1960
vuoteen 1969 2.4 kertaiseksi. Kasvu on aiheutunut péifiasiassa henki-
ldautokannan voinakkaasta kasvusta., Heonkiléautojen prosenttiosuus auto-

kannasta on kasvanut 70:sta 85:cen vastaavana aikana.

Henkildautokannan voimakas kasvu on aiheuttanut liikenneniirien kas-
vua. . Kasvukertecimet vuodecsta 1960 vuoteen 1970 olivat ori kehillid

seuraavat:

sistkehi (Micnen rajon ylittivit viyldt) 1.87
vélikehii (kantakaupungin rajan ylittivit pidviylit) 2,02
ulkokehi (kaupungin rajan ylittivit pAAVAY1Ht) 2,97

Viime vuosina on sisf- ja vidlikchin liikenneniirien kasvu osoittanut
hidastunista. Ulkokehin liikcnneniiri on kasvanut jokseenkin tasaises-
ti 60-luvulla.

Tenkildautoliikent=zn otuun ajoneuvoliikentecst® -»m kosvanut henkilde-
autokannan lis#iintymisen nmydti ja oli v. 1970 n. (2 % keh#liikontees-
i 2 3

Kaupungin alueen sisilli ovat liikenneniirit eniten kasvaneet itHin
(Pitkisilta, Hakanieuen silta, Xulosamaren silta) ja linteen (Lautta-
saaren silta, Lapinlahden silta) johtavilla pHivdylilld. Kaupungin

rajalla on liikennc eniten kasvenut linsi- ja luoteissuunnissa (Lin-

siviyld, Otaniemen silta, Lintinen noottoritie, Nurmijirventie).

Poliisin tietoon tulleiden liiltenneonncttonuukeien niddri ei ole juuri
lisddntynyt 60-luvulla. Cletcttavasti kuitenkin yh#i picnempi osa lie-
vennisti, crityiscpti sinevourioihin: jbhisnzista onnettomuuksista on
tullut »oliisin tietoon ja liikenneonnattomuuksien todellinen koko-

naismiidri olisi niinollen kasvanut.
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Vuonna 1969 suoritctun henkildliikentcen laskennan mukaan sisZkehin

yli Iliemelle gaapui klo 6-20 n. 427450 henkild#d jo Niemeltd poistui

ne 401130 henkiléii, Jalonkulkijoiden osuvus oli n. T %, yksildllisen
liikentecen osuus n. 33 % jo julkiscn liikenteen osuus n. 60 %.

Vuonna 1970 tchdyn nopensitutlkiiukscn nukasn on yleisesti ottaen kaupunki-
seudulla Fclsingin keglrustosta nitattuns luoteinen suunta hitain lukuun-
ottamatta aamuruuhlkacs, nissi ItiviAyldn suunta on n. 8 km:n piZhin kes-
kustasta hitain. Fentaksurungin osalta on T6616n suunta nopein. Ver-
rattaessa liilkenneniiiirien kasvua eri suunnissa nmainittuihin nopeustie-
toihin, voidaan todeta nopcuksicn olevan ylcensi hitaimmat sielld, nis-

gd liikennenididrit ovat kasvanect eniten.

TissHi tutkiruksessa perusnateriaalina olleet ticdot ovat jossainmddrin
epitarkkoja. Bsinmerkiksi liikennclaskentoja kehilli on suoritettu vain
yhtent piivini wvuodessa syksylli, jolloin satunnaisista syistid (esim.

sdfitila, liikentecn satunnzisvaihteluy, viikonpiivivaihtelu jne.) on voi=-

tu saada vihemnin edustavia tictoja liikenteesti.

Jotta tulevaisuudessa voitaisiin luotettavammin scurata liikenteen
kehitysti, olisi liikcnnelaskentoja laajennettava ja niiden tarkkuut-
ta parannettova. Liikennesuunnitteluosastolla tutkitaan parhaillaan
n¥ité seilkkoja jo ciirtymisti ocittein konecllisiin  laskentoi-.

hin soki kisinlaskennoissa lyhytaikaisten muutania tunteja
kerrallaan kestivien laskentojen kiyttoon, jolloin voitaisiin kartoi t-

taa koko piiviyliverkoston liikenmenm#iZridt tietyin aikavdlein. T&l-

15ia »ywittiiciin liilenncvifirin nittalukuna kiyttindin vuoden
keskinifiriisti vuorokausiliilennctt® (KVL), jolloin laskentoja on suo-

ritettave useampis kertoja vuodessa sanassa pisteessi sekd tiedettdvi

nyos liikenteen veihtclumuodot crityyppisilli liilonneviylilléa.
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VALIKEHAPISTEIDEN LIIKENNEMAARAT KLO 6-20 vv1960-1970
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Ajoneluvoja
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Vuosi 1960 -61 -62 -63 -64L -65 -66 -67 -68 -69 1970

Lansivayla e Nurmijarventie

— — — QOtaniemen silta s UJusi Tuusulantie
— -—-= Lantinen moottoritie —— — Vanha Tuusulantie
--------- Turuntie ————- Lahdentie
oocoooooo Vihdintie =———— |tdvdyld

ULKOKEHAPISTEIDEN

LIIKENNEMAARAT KLO 6-20 vv 1960-1970
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SISAKEHA:

Lauttasaaren silto
Lapinlahden silta
Merikannontie
Mechelininkatu
Runeberginkatu
Toolonkatu
Mannerheimintie
Pitkasilta
Hakaniemen silta

VALIKEHA
Lansivayla

Meilahden silta
Munkkiniemen siltta
Mcnnerheimintie
Suokatu
Makelankatu
Hameentien silta
Kylasaaren katu
Kulosaaren silta

ULKOKEHA:
Otaniemen silta

Lantinen moottoritie
Turuntie

Vihdintie
Nurmijarventie

Uusi Tuusulantie
Vanha Tuusulantie
Lahdentie

Itavayla

Keskustaan Keskustasta
507 50 100 %a
2L] 76 ]
42]58 b
26] 74 _
37163 ]
3%] 65 |
391 61 ]
35 ] 64 ]
28] 71 i
221 75 1100 %
37163 |
251N T
Z5] 55 ]
22] 78 |
31] 69 J
53] 47 J
15 ] 81 |
32] 68 |
%3] 51 1100 %o
78] 72 ]
39 ] 61 |
30] 70 |
33] 67 |
36] 64 I
3] 57 |
15 ] 81 |
%3] 57 ]

KEHAPISTEIDEN LIKENTEEN SUUNTAJAKAUMA (KESKUSTAAN / KES-
KUSTASTA) ILTAHUIPPUTUNTINA v.1970
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Indeksi
200

180

180

170 1

160 +——

150 A

140 ¢

130 3

120 1

110 1

100

90 1

80

78 1

60 -

i 1960 = 100

|
o i
i
|

Vuosi 1960 —61 —‘52 63 6k -65 -66 -67 -68 -69 1970

— — =— Kuolemaan johtaneet onnettomuudet
— + — -  Loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet

"""" Aineellisia vahinkoja aiheuttaneet onnettomuudet

Onnettomuudet yhteensa

POLIISIN TIETOON TULLEIDEN LIKENNEONNETTOMUUKSIEN
MAARAN KEHITYS HELSINGISSA VUOSINA 1960 - 1969 IN -
DEKSILUVUIN ILMAISTUNA (VUOSI 1960 =100)
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HELSINGIN
(KERTYMA)

25 000

15 :]Ll?

10000 |

t

NIEMELLA 28.91967 OLEVIEN AUTOJEN LUKUMAARA
TUNNEITTAIN KLO 6 - 2



Rekistordidyt moottoriajoneuvot Helsingissi vuosien 1960-1969 lopussa

Henkildautoja
ve 1960 = 100
% autoista yht.

henkiléautoja/1000 as.

Kuorma-autoja
ve 1960 = 100
% autoicta yht,

Pakettizutoja
1}?. 1960 = 100
‘% autoista yht.

Linja-2utoja
v. 1960 = 100
% auvtoista yht.

Tuita autoja
ve 1960 = 100
% autoista yht.

Lutoja yhteensid
v. 1960 = 100
Autoja/1000 as.

Hoottoripyorid
v. 1960 = 100

1960

29274
100
70.4
64.0

5806
100
1&01

3564
100
8.9

959
100
2.4

366
100
0.9

39969
100
874

5320
100

1961

33906
116
13.9
T72.6

5843
101
12.7

4740
133
10.3

1060
111

2.3

584
105
0.8

45933
115
98.4

5524
104

1962

10506
138
5.4
84.9

6116
105
1144

5472
153
10.2

1169
122
242

415
113
0.0

53678
134
112.5

5699
107

1963

46940
160
78.0

96.3

5871
101
9.8

5725
160

7.5

1184
124
2.0

408
111
0.7

60128
150
123.4

5191
98

1964

57299
196
81.5
115.8

5703
98
8.1

2600
157
8.0

1167
122
1T

463
127
0.7

70232
176
141.9

4866
92

1965

64635
220
83.6
127.3

5696
98
Ted

5378
151
7.0

1184
124
155

3717
103
005

17270
193
152.3

4339
82

1966

70851

242
84.0
13T .2

5853
101
6.9

5980
168

Tl

1246
130
15

428
117
0.5

84358
211

163.3

4489
84

1967

75714
259
84.0
144.5

5752
99
6e4

6855
192
7.6

1305
136

1.5

452
123
0.5

30078
225
171.9

3810
72

1968

77306
264
84.4

146.6

5663
98
6.2

6735
189

T.4

1370
143
1e5

472
129
0.5

91546
229
175.5
3611
68

Liite 1

1969

82754
283
84.8
156.6

5687
98
5.8

7266
202
T+5

1332
139
1.4

183
132
0.5

971522
242
184.5

5415
64



Vuos

1960
1961
1962
1963
196/
1965
1566
1967
1968
1969
1970

Ajoncuvoliikenne klo 6-20 sisikehin pisteissi

i kk

syyskuu
toukokuu
lokakuu
syyskuu

"

n

i

"

"

"

Ljoneuvoja klo 6-20

A

19791
21385
21355
23308
26472
28200
18552

21957

A2

16292
38153
37460
41135
19368%

A3

5949
5992
6081
6384
1133

7070% 20399%* 21142%

A4

15489
14057
18434
17752
17582
18716
202175

AS

19259
23941
21996
22334
19959
21517
21752

58%8
6330
7192
5811
7701
7923%

vuosinag 1960 seeos

AT

27951
29947
34549
32964
33175
37600
36479
35129

A 8

33721
36719
27913
26426
31101
21892
33902
38216
37200
58159

3814,%

A9

16120
20231
20073
22816
24053
25737
25197
31009

29540™

Yhteensd

109000*
1118000

X

132500%
1435007
156500
169704
178171
186105
189885
203643
203622

1970 (nolemmat suunnat)

i

> e b b
NN

LS 3 B3-S

Lauttasaaren silt
Lapinlahden silta
Merikannontie
l"lechelininkatu
Auneberginkatu

|/ | L I

kasvuindeksin avull

-
Lo

2 saatu arvio

A6
AT
A8
A9

nn nu

Toolonkatu

Mannerheimintie

Pitkisilta
Hakaniemen silta

kokemusperiisellsd kertoinella liikennelaskennasta klo 14-18 saatu

ostinaatti

Liite 2

kaévu-

indeksi

100
108
122
132
144
156
164
171
174
187
187



Vuosi kk Ljoneuvoja klo 6-20 X
asvu-

31 B2 33 B 4 B 5 B 6 BT B 8 B 9 Yhteensi indeksi

1960 syyskuu 8155 - 14027 24152 - 20134 - - - 104500x 100
1961 toukokuu 8670 - - - - - - - - - 5 -
1962 lokakuu 7732 - 19926 25294 - 19879 - - 24067 115000x 110
1963 syyskuu - -~ 21943 28153 - - - - 24153 122000 17
1964 " 14101 - 26150 32913 - - - - 3230% 150500x 144
1965 " 15253 = - 35609 . - - - 36104 165000F 158
1966 ® 21%69 - - 35754 6552 27603 16293 4235 39531 183000X 175
1967 " 22008 6740 28359 39607 6925 31159 19814 4709 45175 204496 196
1968 U 22355 1856 24424 34124 6617 29784 19531 4881 44257 193829 186
1969 i 25662 8502EE 28287§ 32606¥ T707 33511=E 16908 52‘1?3E 44053: 202153 195
1970 " 27309 TT157 29745 35595 7702 33123 18272 5244 162017 210918 202
Ljoneuvoliikenne klo 6-20 vilikehin pisteissi vuosina 1960-1970 (nolenmat suunnat)

B3 1 = Linsiviyld B 6 = Mikeldnkatu

B 2 = Meilahden silta B 7 = Himeentien silta

B 3 = Munkkinieuncn silta B 8 = Kylidsaarenkatu

B /4 = lMannerheimintie B 9 = Kulosaaren silta

3 5 = Suokatu (Pasila)

X = kasvuindeksin avulla szatu arvio .

® = kokemusperiiselli kertoinella liikennelaskennasta klo 14-18 saatu estimaatti

Liite 3



Vuosi kk Ajoneuvoja klo 6-20

Kasvu-
¢ 1 C' 2 cC 3 C 4 C 5 C 6 CT C 8 ¢ 9 C 10 Yhteensd indeksi

1960 syyskuu 8155 1693 5 9451 3244 3039 - 8523 2692 2649 44soo§ 100
1961 toukokuu 8670 & 3763 - 2862 4129 - 8247 2858 2598 A7000 106
1962 lokakuu 7732 6238 5410 9281 3126 4945 - 8504 4374 2586 52196 118
1963 syyskuu - - - - - - - - - 3163 B o -

1964 " 14101 10417 - 10964 - T417 - 12381 6232 4188 81000 182
1965 " 15293 12370 9685 10119 5991 8180 - 12510 7247 5154 86549 195
1966 i 21269 10210 8201 481 5823 10639 - 13597 6978 6251 92552 209
1967 " 22008 11531 10656 11621 6282 10098 - 15125 7687 5332 100400 227
1968 t 22355 13688 13491 10624 7336 11126 14130 3507 9462 6165 111884 253
1969 L 25662 11752_ 12269 11455 7571, 11772, 15340, 4042 7703 8003 115569 262
1970 n 27309 14683 13055 12236" 7844™ 18173 16726% 6615~ 6893 7898 131432 297

Ajoneuvoliikenne klo 6-20 1 lkokehin pisteissi vuosina 1960-1970 (molemnmat suunnat)

C 1 = Linsiviyld C 6 = I'urnijdrventie

C 2 = Otanienen silta C 7 = Uusi Tuusulantie
C % = Lintinen noottoritic C 8 = Vanha Tuusulantie
C 4 = Turuntic C 9 = Lahdentie

C 5 = Vihdintie C 10 = Itdviyld

kasvuindeksin avulla saatu arvio

t]
i

# = kokemusperiisclli kertoinella liikennelaskennasta klo 14-18 saatv cstinaatti

Liite 4



LIKENNELASKENNAT HELSINGISSA

VAKIOPISTEET:
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