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ESTIPUHE

Helsingin kaupunkiseudulla on viime vuosina tehty huomattavia liikennetutki-
muksia ja laadittu liikenneverkkovaihtoehtoja etenkin vuodelle 2000. Niin pit=-
kH#n aikavilin tarkostelu on kuitenkin perusteltua vain erilaisten vaihtoehto-
jen valosse, silld liikkunistottunukset ja mySs kulkuneuvot saattavat silloin
poiketa huomattavastikin nykyisesti, Keskipitkin aikevilin (10 v) tarkastelut
ovat Helsingiss® usein unchtuneet ja varsinkin selvi liikkumisjirjestelmén

toteuttamisochjelma ja liikenteelliset tavoitteet ovat puuttuneet lihes koko-

Nnaan.

Merkittivini puuttecna on ollut mySs cri liikennemuotojen (autoliikenne, Jjouk-
koliikenne, jalankulku, polkupyoriily) suunnittelun hajanaisuus. Tdstid johtu-
ti. Thmisten liikkumista ja myds 1liiklumisjirjestelmidn kehittimistd pitddkin

kdsitelld yhteni kokcnaisuutena,

®heinen selvitys pyrkii tarkastelemaan koko kulkulaitosjdrjestelmif vuoden

1980 tilanteessa. Erittidiin tirkeidni on pidetty melko yksityiskohtaisen vuosit-
taisen rakentamis—ga raheitusohjelman laatimista, jotta suunnitelmille voitai-
siin saada toteuttamiskelpcinen perusta. Useitid kysymyksiid on voitu tarkastel-

la vain puutteellisesti ja ne vaativat lisiselvityksii.

Selvityksen on sucrittanut liikemnesuunnitteluosaston kulkulaitostoimisto.
Tychon ovat osallistuneet Seppo Sanaksenahc (pj), Seppo Vepsidldinen, Erkki
Vuollo ja Timo Myllymiki seki erillissclvityksissd Aulis Karkonen ja Pekka Saa-~

rinen.

Oheinen selvitys ei pyri olem2an lopullinen suositus, mutta antanee ehkid en-
simmdistd kertaa jonkinlaisen kuvan koko liikkumisjérjestelmin kehittdmistar-

peesta Helsingiss® seurzavan kymmenen vucden aikena.

10.11.1970

Seppo Sanaksenaho
tyoryhmin pj.
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1. TAVOITTEET
1.1 Liikennesuunnittelun tavoitteet Helsingissd 1570-luvulla

1.11 Yleiset tavoitteet

Kaupunkien toimintakyky j= kehitys ovat riippuvaisia tehokkaasta ja hyvin tol-
mivasta liikenne irjestelmistd. MyOs yksityisten ihmisten toimintamahdollisuu-
det kaupungissa, osallistuminen tydhon, yhteisiin toimintolhin ja nauttiminen
yhteiskunnan tarjoamista palveluistz riippuvat liikkumisen helppoudesta. Lii-
kenne vaikuttaa toiszalta myds yhdyskurmnan rakenteeseen, sen viihtyisyyteen
ja ulkonikotn. Siten se on sosiaalinen, terveydellinen ja esteettinen kysymys.
Liikenteestd aiheutuu myds epikohtia, jotka mm. Helsingissd ovat johtamassa

yhdyskunnan toimintakyvyn ja viihtyisyyden slenemiseen. Liikennesuunnittelun

ta, liikenneverkon vaikutusalueella asuvien ihmisten kannalta (passiivinen kdyt=-

tdjd) Ja koko yhteiskunnan kannalta.

misen turvallisuus,hvvi pelvelutaso, pienet kustannukset ja kulkemisen selva-

piirteisyys.

Hyvi palvelu edellytt#d liikenneverkon (joukkoliikenne- sekd tie- ja katuverk-
ko) ulottamista kaikkialle palvelemaan jokaista idstd, sukupuolesta, varalli-
suudesta ja ruumiillisesta kunnosta riippumatta. Palveluun kuuluvat lisdksi
lyhyet matka-ajat, joustavat yhteydet ilman tarpeettomia vaihtoja, riittavat
istumapaikat kulkuneuvoissz ja tihedt kulkuvuorot Joukkoliikennevalineilld

tavoitteena ihmisen vapauttaminen sidonnaisuudesta ailkatauluihin,

pariston liheisyydessi saattas tehdd elimdn sietdmdttomiksi. Ilman saastumi-
nen turmelee koko ympidristdf. Liikenneviyld sasttza Jakaa toimivan yhdyskunta -
yksikon osiin siten, ettd zsukkaiden liikkuminen vaikeutuu. Liikenneverkko

saattaa tuhota myds ihmisten arvokkaiksi kokemia miljodarvoja.

Yhteiskunnan asettamat tavoitteet edellyttivit, ettd liikennejidrjestelmd hoi-

taa tehokkaasti ihmisten ja tavaroiden kuljetuksen siten, ettiZ yhtelskunta toi-



mii. Liikennejirjestelmdn tulee olla taloudellisesti toteutettavissa, se pitda
voida rakentaa vaiheittain. JirjestelmZi on voitava joustavasti muuttaa uusiin
liikenneolosuhteisiin soveltuvaksi ja sen on kokonaisuudessaan sopeuduttava

kaupunkirakenteeseen.

Edelli hahmotellut tavoitteet ovat osittain ristiriidassa keskeniin. Jirjestel-
miad suunniteliaessa ja toteutetteesss kaikki tavoitteet on kuitenkin tiedostet-

tava ja pyrittdvi kokonaisuuden kannzlta parhaaseen ratkaisuun.

1.12 YVYksityiskohtaisia tovoititeita

1. Liikennejir jestelmin kokonaisuutena (joukkoliikenne, ticet, kadut, jalankul=-
ku- ja pydratieverkko, pysdkointi) tulee paivella helsinkil&disid mahdollisim-
man tehokkzasti, turvallisesti Jja taloudellisesti terjoamalla lisdksi eri 1ii-

kennemuotojen kiyttijille mahdollisimman korkean palvelutason.

2. Palvelutasovaatimuksena on tydmatkallikenteen maksimipituus %0 min. sek#
Jjoukko- ettd yksilollisessd liikenteessid sek# istumapaikkojen tarjonta kaikil-
la yli 15 min. kestavilld matkoille.

3. Helsingin keskustaan tuleva liikenne on hoidettava pddasiassa joukkoliiken-
nevilineilld. Tamid edellyttiZ l3hes kaikkien luopuvan henkilGauton kdytostd
kantakaupunkiin tulevilla tyoSmatkoilla (yli 90 %).

4, Helsingin keskustassa pdidliikenncmuoto on jalankulku, joten jalankulkuver-

kamon oltava tdydellinen, turvallinen ja miellyttdvd.

5. Esikaupunkien vidlisessd liikenteessi on varanduttava vapaan kulkemisen olo-
suhteisiin.

6. Esikaupunkien sisZisessi liilkenteersi térkeimmit liikkumismucdot ovat jalan-
kulku ja polkupyordily, Jjoiden tarpeits varten on toteutettava yhtendiset 1ii-

kenneverkot.

7. Kantakaupungin tie- ja katuverkolle on saatava koko pdivin ajaksi tasainen,
1ldhelld maksimikapasiteettia oleva kuormitus. Erikoisia ruuhka-aikoja el enidH
esiintyisi.



8. Kantakaupungin puhtaat asuntokadut on reuhoitettava lEpikulkuliikenteeltd

9. Puistoalueita tulee erikoisesti suojell=s liikenneverkon rakentamisen yh-

teydessi.

10. Pysdkointilanitosten rakentaminen on ajoitettava katuverkon rakentamisen

kanssa siten, etti kotuverkon kapasiteettia ei ylitetH.



1.2 Oheisen selvityksen tarkoitus

Helsingin kaupunkiseudun liikennejirjestelmin suunnittelun kannalta tirkein
tehtdvd tdlld hetkellid on riittiivin pitivin 13hivuosien toteuttamisohjelman

lazatiminen.

Helsingin kaupunkiseudun liikennetutkimuksen vhteydessi on laadittu liikenne-

ennusteet ja rakentamissuositukset mySs vuoden 1930 tilanteelle.

Leghtdkohtien mututtus maanWivtdn jn liikenneverkon osaltz on osoittautunut
valttimdttomdksi laatic uusi ennuste vuodelle 1980. Tie- Ja vesirakennushal-
lituksen, Helsingin kaupungin, Espoon kauppalan, Helsingin mlk:n ja Kauniais-
ten kauppalan yhteistyond onkin laadittu vuodelle 1980 1liikenne-ennuste kdyt -
tden hyviksi liikennetutkimuksen yhteydessi kehitettyjd liikennemalleja. Lii-
kenne-ennuste ja kehitetyt verkot on julkaistu raporttina "Helsingin Kaupunki-
seudun liikennesuunnitelma v. 1980, a2lustava selvitys". Laadittu ennuste pe~-

rustuu vapaaseen henkildauton kidyttson.

Mik#dli tulevaisuudessa pyrit#ddn luomaan vapaaseen henkilBauton kidyttdsn perus-
tuvat liikkumisolosuhteet, vaatii se huomattavia investointeja ja myos nykyi-
sen kaupunkikuvan osittaista muuttamista. Useissa eri vhteyksissd onkin esi-
tetty joukkoliikenteen palvelun parantamista sen osuuden lisidimiseksi ennus-

tetusta kehityksesti kantakaupunkiin suuntautuvassa henkildliikenteessH.

On ilmeistHd, ettd el ole tarkoituksenmikaista eikid kiytettivissi olevin resurs-
sein mahdollistakaan toteuttaa vapaan lulkutepevalinnan vaatimia liikenneviy-
1lid jJa pysd@kdintipaikkamiirii kantakaupungin ja varsinkaan Niemen osalta., Ti-
man vuoksi on Kaupunkisuunnitteluviraston liikennesuunnitteluosastolla laadit-
tu TVH:n ja kuntien lastimm lilkenne-ennusteen jatkotydni liikenne-ennusteet
sellaisille liikennepoliittisille tavoitteille, Jjoissa henkilSauton kdyttdd

on rajoitettu eritavoin. Liikenne-ennusteita on selvitetty tarkemmin kohdassa 3.

Tyon aikana on testattu useampia tieverkkoja jé siten pyritty selvittimiin meh-
dollisesti rakennettovien viylien vaikutusiz koko tieverkon kuormitukseen.
Ndin on pyritty selvittidmiddn rakentamistervetta ja -jir.lestystd tieverkon toi-

mivuuden kannalta. Saatuja tuloksiz on kisitelty tarkemmin kohdassa 3.3.
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Kohdassa 4 on pyritty selvittdmdiin tavoitteellisen kulkutapavalinnan vaiku-
tusta kulkulaitosjdrjestelmin toteuttamiseen.

Oheilsen selvityksen piitavoitteenz on kerrankin tutkia Helsingin kulkulaitos-
Jiarjestelmdn eri komponentteja, 2joneuvoliikennettd, joukkoliikennettd, ja=-
lankulku- Jja polkupydriliikennettid seki pysikdintii samanaikaisesti, luoda
kulkulaitospolittisia tavoitteite ja tutkia, miti taloudellisia mahdollisuuk-
sia kaupungin taloussuunnittelun puitteissz on toteuttae eri tavoitteita.

Ehdotukset vieddin vuosittaisten ralkentamis- ja rahoitusochjelman tarkkuuteen.



2. NYKYTTILANNE
2.1 Nykyiset liikkumistavat

2.11 Liikenteen muodostuminen

Henkilomatkojen syntymistd voidaan selittdid useilla eri tekijoilld. Helsin-

gin kaupunkiseudun liikennetutkimuksessa on ruokakuntien synnyttdmien matko-

Jen mddrd arvioitu henkilBauton omistuksen, tulojen ja tavoitettavuuden mu-

kaan. Auton omistus lis#dZ keskimdidrdisen ruokakunnan ajoneuvoilla suoritet-
tavia matkoja noin 1,5 - 2 matkaa vuorokaudessa. Tulojen vaikutus matkamaadriin

on voimakasta ja noin 5000 markan lisdys vuosituloissa aiheuttaa yhden matkan

lisdyksen vuorokaudessa. Tavoitettavuuden aiheuttama vaihteluv#li matkatuo-

toksissa on noin 1-1,5 matkan

luokkaa.

Vuonna 1966 suoritti autollinen ruokakunta (keskikoko 3,27 henkei) keskimadi-
rin 5,44 ja autoton 2,26 matkaa vuorokaudessa. Autollinen ruokakunta suorit-

ti siis keskimidirin vuorokaudessa %,18 matkaa enemmin kuin autoton. Kun tar-

kastellaan matkoja henkilSd kohden, voidaan todeta, ettid autolliseen ruoka-
kuntaan kuuluva henkilsd teki keskimddrin 1,7 Jja autottomaan kuuluva 1,2 mat-
kaa vuorokaudessa. Naistd matkoista suorittivat edelliset 0,6 matkaa joukko-
liikennevidlineillsd ja 1,1 matkaa henkilBautolla. Autottomaan ruokakuntaan
kuuluvat henkilst taas suorittivat 1,1 matkaa joukkoliikennevdlineilld ja

0,1 matkaa henkildautolla.

2.12 Matkan tarkoitus ja kulkutapajakautuma

Vuonna 1966 jakautuivat Helsingin kaupunkiseudun sisdiset henkilomatkat mat-

kan tarkoituksen mukaan seuraavasti:

Matkan tarkoitus
Tyo
Asiointi
Ostos
Huvi
Koulu
Tyo-asiointi
Muu ei kotiperdinen
Ynhteensd

%

46,9
10,6
4,8
12,6
10,2
T
7s

Oh A




Autollisilla ruokakunnilla muodostavat tydmatkat pienemmin osan (39 %) kuin
autottomilla (54 %), kun taas ei-kotiperdiset matkat muodostavat suuremman

osa autollisten (23 %) kuin autottomien (8 %) ruokakuntien matkoista.

Helsingin kaupunkiseudulla suoritettiin vuonna 1966 sisidisistd henkiltmat-
koista n. 64 % joukkoliikennevilineilld ja n. 33 % henkilBautolla sekd lo-

put moottoripyocralld, taksilla tai tavaraliikenteen mukana.

HenkilBauto oli autollisten ruokakuntien tidrkein kulkuvdline, n. 62 % n#diden
synnyttimistd matkoista tehtiin henkiltautolla vastaavan luvun ollessa autot-
tomien ruokakuntien ryhmédssd © %. Kéytettdvissid olevien liikennevdlineiden

Ja matkan tarkoituksen vdlilld esiintyy ldheinen vuorovaikutus. Tyd- Jja kou-
lumatkoihin k#ytettiin joukkoliikennevidlineitd huomattavasti enemmdn kuin
henkilBautoa. Niiden osuus kaikista joukkoliikenteen matkoista oli n. 66 %

Ja henkilBautomatkoista n. 40 %. Vastaavasti ldhes 30 % kaikista henkilBau-
tomatkoista suoritettiin ei-kotiperdisind matkoina. Ndiden osuus joukkolii-

kenteen matkoista oli ainoastaan 7 %.

Joukkoliikennevdlineiden; linja-auton, junan ja raitiovaunun vdlittdmien mat-
kojen tarkoituksen kesken on huomattava ero. Yli 87 % junamatkoista oli tyo-
Ja koulumatkoja, vastaavat luvut linja-autojen Jja raitiovaunujen osalta oli-
vat 69 % ja 55 %. Raitiovaunujen osuus on huomattava asiointi-, ostos- ja ei-
kotiperdisissi matkoissa, joiden osuus on 32 % kaikista raitiovaunumatkoista

vastaavan luvun ollessa linja-autoilla 19 % ja Junilla 7 %.
2.2 Nykyinen Jjoukkoliikenne

Helsingin Jjoukkoliikennettd hoitavat HKL, VR Jja seitsemin yksityistd liiken-
teenharjoittajaa. Lisdksi kaupungin keskustaan pddttyy lukuisia Espoosta,

Helsingin mlk:sta a kauempaa alkavia bussilinjoja.

Kaupunkialueen sisdisia linjoja on kaikkiaan 107, Jjoista 64:118 liikennoi-
dddn koko piivin. Linjoista 75 kpl hoitaa kantakaupungin sisdistd liikennet-
td Ja 65 keskustan ja esikaupunkien vidlistd liikennettid. Koko linjastossa

on vain 7 sellaista linjaa, jotka eivdt kulje Niemen kautta.



Vuonna 1966 HKL kuljetti koko kaupunkiseudun joukkoliikenteen matkustajista
67 % (141,6 milj.matkaa) yksityiset 30 % (63,4 milj.) ja VR vain 3 % (5,5 milJ)

Taman vuoden Jjdlkeen on yksityisten ia VR:n osuus hieman kasvanut.

Niemen eri sisidintulosuunnille jakautuivat v, 1969 joukkoliikenteen matkat

seuraavasti
henked %
klo 6-20
Ldnteen 64 500 13
Todlon suuntaan 221 900 45
Rautateitse 28 900 6
Kallion suuntaan 177 000 36
492 300 100

Esikaupunkibussilinjojen pddtepysikkialueet Niemellid ovat kaupunkialueen si-
sdisten linjojen osalta Simonkentti, Rautatieaukio, Rautatientori, Erottaja,
ns. Hankkijakulma ja Vanhan kirkon puisto. Kaupunkiseudun sisdisii linjoja
padtty Linja-autoasemalle ja Rautatientorille ja kaukoliikenteen bussit kul-
kevat Linja-autoasemalle. Kantakaupungin sisdisilli linjoilla ei ole suuria

pddtepysdkkialueita,

Joukkoliikenteen matkanopeudet ovat kantakaupungin ruuhkaisilla kaduilla huip-
pukysynndn tunteina varsin alhaiset (10-14 km/h) ja aikataulussa pysyvyys
heikko. Sen sijaan linjatiheys on suuri. Joitain ranta-alueita lukuunottamat-
ta kantakaupungissa on joka paikassa 300 m:n etdisyydelld vidhintdin 3 HKL:n
linjan pysdkkid. Esikaupunkilinjojen matkanopeudet koko linjapituudelle las-
kettuna vaihtelevat n. 18-40 km/h linjasta, vuorokaudenajoista yms. riippuen.

2.3 Tie- Jja katuverkko

Helsingin kaupungin tie- ja katuverkko on nykyisin suurelta osalta jisenty-
matontd Ja altista ruuhkautumiselle, mistd Jjohtuen myds liikenneturvallisuus
on huono. Katuverkon jidsentymattomyydesti johtuen kidytetddn myos asuntoaluei-

den katuja ldpikulk:liikenteeseen, mikd ei ole suotavaa.

Niemen kehdn ylittivid ajoneuvoliikenne oli v, 1969 noin 200 000 ajon/vrk,
mikd on n. 12 % suurempi kuin v. 1966 ja n. 67 % suurempi kuin v. 1960. Katu-

verkon kuormittuminen v. 1969 on esitetty tarkemmin kuvassa 1.
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nan ja sen asuntoalueiden katujen olevan voimakkaasti kuormittuneita. Nie-

men kehdn ylittdvia ajoneuvoliikenne jakautuu eri sektoreille seuraavasti:

- T6616n suunta n. 47 %
~ Lauttasaaren suunta n. 22 %
- Kallion suunta n. 31 %

Samoin voldaan havaita, ettd Kantakaupungin poikittaisvdylat ja Niemen katu-

verkko kokonaisuudessaan kuormittuvat voimakkaasti.

2.4 Nykytilanteen arviointi

Kuten edelld Jjo on mainittu, on Helsingin katuverkko nykyisin jdsentymiaton.
Tastd johtuen kiytetdin myOs asuntoalueiden katuja 1lHpikulkuliikenteeseen.
Listksi esiintyy huomattavasti kadunvarsipysdksintiz, mikd on omiaan vaikeut-

tamaan liikenteen sujuvuuttza.

Joukkoliikenteelle ei ole varattu omiz kaistoja tai viyliid, mistid johtuen sen
ajonopeudet ovat alhaisia ja aikataulussa pysyminen vaikeaa. Tdrkeintid lzhi-
tulevaisuudessa on joukkoliikenteen sujuvuuden parantaminen. Tdméan toteut-
taminen tapahtuu varaamalla omia kaistoja ja mydhemmin katuverkon jisenndin-
nin yhteydessZ toteuttamalla joukkoliikenteen katuja. THssd vaiheessa olisi
vahennettavd myOs kadunvarsipysikointid, jolloin pysd@kdinnin hoitamiseksi
olisi rakennettava erillisiid pysikdintilaitoksia. Katuverkon jisenndinti ja
asuntoalueiden rauhoittaminen lédpikulkuliikenteelti edellyttii suhteellisen

korkealuokkaisten sisdzntulo- ja poikittaisviylien rakentamista,
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3. LITKENNE-ENNUSTEET
5.1 Maankdytto

Maankdyttd on esitetty tarkemmin Helsingin yleisknavaluonnoksessa ja liiken-
ne-ennustetta varten sevellettuna raportissa "Helsingin kaupunkiseudun 1ii-

kennesuunnitelma v. 1980, alustava selvitvs".

Helsingin kantakaupungin osalta on alueittainen maankiayttd ja tyopaikkamida-
rit esitetty tarkemmin kuvasse 2. Maank£yttd perustuu Helsingin kaupungin

yvleiskaavaehdotukseen v. 1470.

Kunnittaiset ennusteet joottiin kuntien toimesta pienalueille. Kaupunkiseu-

dun pienaluejoko kisitti 292 aluetta. Lisidksi laadittiin pienalueittain ennus-
teet ruokekuntien midristid, tuloryvhmijakeutumasta, viestotiheydestid, ruokakun-
vahittiiskaupan myynnisti seki kunkin pienalueen toiminnallisesta pinta-alas-

ta.

3.2 Autotiheys

Henkildauton omistukseen vaikuttavat 1ldhinni henkilodiden tulotaso ja joukko-
liikenteen tavoitettavuus. THssi ennusteessa on kuitenkin kdytetty koko alueel-
la samza henkildautotiheyttd 260 ha/1000 as, joka vastaa mySs tvl:n normeali-
masiriyksissi ja ohjeissz esitettyi ennusteita koko maan henkilSautotiheyden
kehityksestzZ. Muiden autojen osalta kiytettiin liikennetutkimuksen mukaisia
arvoja, 11,6 kuorma-autoa/1000 as Ja 13,7 pzkettiautoa/1000 as.

Henkiloautotiheyden kasvu on esitetty kuvassa 3.

5.5 Kulkutapatavoittest.

Autollisten ruokakuntien seudun sisHisten henkilomatkojen jakamiseksi yksilol--
lisen ja joukkoliikenteen kesken on kiytetty kulkutapajekaumamalleja, jotka

on kehitetty Helsingin kaupunkiseudun liikennetutkimuksen yhteydessiz. Kuvassa
4 on malli esitetty eri matkeryhmille. Tavoitteellista kulkutapajakautumaa
tutkittaessa on laadittu liikenne-ennusteet olosuhteille, joissa henkildauton

kdyttod kantakaupunkiin suuntautuvilla matkoilla on rajoitettu. Rajoituksen
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Lilkkennesuunnitteluosaston ennuste) ®

Koko maan henkiloavtotiheyden kasvuennuste vuosille 1970-2000
(TVH/ Tiestotoimiston julkaisun nioc 2/ 1967 mukaan)

Helsingin kaupunkiseudun henkiloautotineyden kasvuennuste vuosille
1970-2000 ( Smith-Pslvinen)

Kuva 3.
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Taulukko 1,

Rajoitusmalli 1

Tavoitteellisen kulkutapajakautuman testaus Helsingissd vuonna 1980

(Liikennetutkimuksen aluejako)

.....

1_‘5: 1—'-4: 15: (16): 1—73 (25‘)

Vychyke Rajoitustoimenpide Vaikutusalueen liikennepiirit |[Vaikutusalucen liikennealuect
(suluissa olevat osittain)
Liikekeskusta |Tydmatkapysdk.raj. 100 % Vo (BYe 3 By 6 LBy 35 4y 5 75095 11 12, 13
Liikeckesk. Tyomatkapysdk.rai. 70 % (2), 4, 7, 8, 9, (10), 11, 12, |6, 8, "0, 4, "5, 16, 7, 18, 19, 20, 21, 22,

= ) - oy e AT
235 244 25, 96: h(: ?d} 295 Thy BTy

33, 39, 40,

41, H2, 45, M, 46, 53, 55
Reuna- j2 Tyomatkapysik.raj. %0 % (16), (23), (26), 28 5, 47, 50, 51, S, 62, 63, 153
erik.zlueet
Muut alueet PysidkointiZ el rajoitettu Muut Muut
Rajoitusmalli 2
Tyomatkapysik.raj. 100 %
Liikekeskusta |Ostosmatkapysik.raj. 100 % 1y (2)s 35 55 6 1, 8y 3 048 5 1 94 1, 18, 13
Tyd-asiointimatk. pys.ra;. 100 %
Liikekesk. Tyomatkapysik. raj. 100 % (2), 4, 7, 8, 9, (10), 11, 12, |6, 8, 10, 14, 15, 16, 17, 15, i9, "0, 2%, 22,

ymparoivid alue

Ostosmatkapysik.raj. 100 %

13, 1%, 15, (16), 17, (23)

2
22, 2}": 25, ?F‘: 2?, .?i'l"_, 28, 35, 3?,
hi, 42, 43, L4, 46, 53, 55

:‘-‘81 ,)9: LFO: .

Reuna- ja
erik.aluect

Tyomatkapysik.raj. 70 %

(16), (23), (26), 2@

45, 47, 50, 51, 5%, 62, 63, 5

Muut aluect

Pysikdintid el rajoitettu

Muut

Muut

-{:)'[..
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kohteena olleet alueet ilmenevit kuvastz 5 ja taulukosta 1.

Rajoitusmalli 1 kohdistuu tydmatkolihin.

- Liikekeskusta-alueelle tehtivit tyomatkat suoritetaan kaikki joukkolilkenne-
vidlineilld,

- Niemelle liikekeskusten ulkopuolelle J= muun kantakaupungin tiiviisti raken-
netuille alueille ei perizatteessa suoriteta tytmetkoja nenkildautolla, mi-
k411 autoa el kiytetid tySaikanc. Joukkoliikenteen osuus tySmatkoista on
n.90 %.

- Muun kentakaupungin reuna-alueille jo Lauttasaareen tehddin myds tyomatko,ja

henkildautolla, Jjoukkoliikenteen osuus tyomatkoista on n. 80 %.

Rajoitusmalli 2 kohdistuu tytmatkojen lisdksl myOs ostos- ja tyo-asiointimat-

koihin (siis lyhytaikaista pysdkointid veativiin matkoihin)

- Liikekeskustoan suoritettavat tyo-, ostos- Ja tyd-asiointimatkat suorite-
taan kaikki joukkoliikennevilinellld

- Niemelle liikekeskustan ulkopuolelle ja muun kantakaupungin tiiviisti raken-
netuille alueille suoritetaan kaikki tyomatkat ja ostosmatkat joukkoliiken-
nevidlineill:.,

- Muun kantakaupungin reuna-alueille ja Lauttasaareen el periaatteecsa suori-
teta tyomatkoja henkildeutolla, mikdli autoa el kiytetd tydaikana. Joukko-

1iikenteen osuus tydmatkoista on n. 90 %.
3.4 Tie- ja katuverkko

Tutkittaessa erli rajoitusmallien valkutusta liikennemddriin kuormitettiin kol-
me erilaista yksildllisen liikenteen verkkoa} Joista ns. perusverkko molemmil-
la rajoitusmalleilla. Perusverkko + 1 ja perusverkko + 2 kuormitettiin ainoas-

taan rajoitusmallilla 1 (tydmatkarajoitus).

Edellid mainittujen tieverkkojen lisiksi on TVH:n Ja kuntien yhteistyond laadi-
tun liikenne-ernnusteen yhteydessi kuormitettu ns. maksimiverkko ja TVH:n toi-

mesta ns. rantamoottoritievaihtoehto

Testatut tieverkot on esitetty tarkemmin seuraavissa kuvissa

- perusverkko (Kuva 6)
” M T | (Kuva 6)
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- perusverkko + 2 (kuva &)
- rantamoottoritievaihtoehto (kuva 13), kuormituskuva
-~ meksimitieverkko (luva 14), kuormituskuva

Lyhyesti esitettyni ovat tieverkot ja niiden oleellisimmat erot seuraavat:

Perusverkko muodostuu nykyisestd tleverkostz tiydennettyni seuracvilla huo-
mattavilla 1iikenneviylilld:
Yhdysvaylid Kuusisaarentie - Pasila moottorikatuluokkaisena

- <« " . Lapinmientie - Koskelantie pédkatuna
- = " - Pasilc - Hekaniemi pHikatuna
- Kehdtie Ttiavayldltd Taplolaan moottoriketuna

Nurmi jédrventie Ruskeasuolta Kaivokselzan moottorikatuna

Yhdysvidyld Haaga - Metsili pddkatuna

Porvoon moottoritie

Radanvaersitie Tikkurilasta %ehdtielle padfkatuna

Lisdksi on Jjoukko uusiz pienempid teitid, joiden merkitys on lzhinnZ paikalli-

nen.

Perusverkko + 1 muodostettiin sen Jilkeen, kun perusverkko oli kuormitettu.

Perusverkkoon lisdttiin seuraavat huomattavat yhteydet:

- Keskustan kehiviy & LinsivAayldiitd Kampille ja edelleen Terassitorille
Vapaudenkatu vdlilid Terassitori - Nordenskidldinkatu
Pasilan pidkokooja, Jjoka toimii Vapaudenkadun jatkeena liittyen pohjoi-

sessa yhdvsviylddn Lapinmdentie - Koskelantie

- Yhdysviyldn Kuusiscarentie - Pasila jatke Hdmeentielle

Tuusulantien yvhdistdminen Pasilaan

Perusverkko + 2 vastaz pitkin téhtidyksen taloussuunnitelmaan ehdotettua pakd-

tieverkkoa. Lisdykset perusverkko + l:een ovat seuraavat:

Xeskustan kehiviylin Jatkaminen Terassitorilta Hakazniemen sillalle

moottorikatuna
Sorndisten rantatien jatkaminen Kulosaaren sillan piidstd rantaa pitkin

Hameentielle moottorikatuna.
-~ HZmeenlinnan moottoritie, joka liittyy Paciuksenkadulle

Tarvontien jatke yhdysvaylille Lapinmdentie - Koskelantie.



3.5 Liikenneverkkojen kuormitukset ja tulosten arviointi.

%.51 Yleistarkastelu

Tieverkkojen kuormitukset on tarkemmin esitetty kuormituskuvissa 7-19.
kulkutavoittain on esitetty taulukoissza 2-5. Sektorijako ja kehien kuvaus on

esitetty kuvassa 21, Liikenteen kehitys eri kehilld on esitetty kuvassa 20.

Rajoitusmallien vaikutus liikennemifriin ilmenee kuormituskuvista ja taulu-
koista. Vapaaseen henkilBautonkdyttodn verrattuna plenenee vksildllinen ajo-
neuvoliikenne sisikehilld rajoitusmaellissa 1 yli 10 % ja rajoitusmallissa 2
noin 20 %. Rajoitusmallit koskevat vain kantakaupunkiin suuntautuvia matkoja.
Ndin ollen Jj3i niiden vaikutus koko kaupunkiseudun yksildllisen liikenteen

mAdrdin vihdiseksi, n. 4 % rajoitusmallissa 1 ja 6 % rajoitusmallissa 2.

Kuitenkin voidaan tyometkarajoituksen vaikutusta kriittiselli sisdkehdlld ja
varsinkin huipputuntina pitdi merkittidvind. Rajoitusmallilla 1 voidaan Niemen
katuverkon kuormitus saada koko pHivin ajaksi tasaiseksi ja tiet jz kadit mi-
toittaa pHaivdlli suoritettavien ostos-, asiointi-, huolto- yms. matkojen mu-

kaan.

Kuvassa 20 on esitetty yksil6llisen (henkil&-, kuorma- ja pakettiautoliikenteen)
seki joukkoliikenteen ennustettu kasvu vuocdesta 19066 vuoteen 1950 eri tarkis-
tuslinjoilla. HenkilSliikenne vilikehill® kasvaa vuodesta 1766 noin 71 %, ulko-
kehilld n. 170 % ja sisdkeh#dllid wain n. 11 %.

Poikittaisen liikenteen voimakasta kasvua kuvaa yksiltllisen liikenteen ennus-
tettu kasvu vuodesta 1966 n. 155 % ja vuodeste 1969 n. 130 %. Niemen kehén
ylittivin liikenteen viheneminen vuodesta 1969 vuoteen 1980 mennessid on yllat-

Sisikehin ylittivid joukkoliikenne on kasvanut vuodesta 1966 vuoteen 1969 n. 2% %
liikennelaskentojen mukaan,miki todellisuudessa el pidd palkkaansa. Joukkolii-
kenne tulisi vuoteen 1980 mennessi vihenemididn Rajoitusmallin 1 mukéan perus-
verkossa n. 6-7 % vuoden 1966 tilanteesta ja perdti n. 24 % vuoden 1969 tilan-
teesta. Sisikehidn ylittivit henkilomatkat (Jjoukkoliikenne + vksildllinen 1il-

kenne) ovat kasvaneet v:sta 1966 vuoteen 1969 lihes 20 %. Sen sijeaan ovat vuo-
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Taulukko 2.

Sisékehdn ylittava liikenne

— Sektori T | Sektori IT | Sektori ITT | Sektori IV | Sektori v Sektosi VI |Koko sisikehs
Yks. oukkollvks. | Joukkol.vks. | Joukkol.l Yks. |Joukkol h Yks. | Joukkol.|vks. 'Toukkol.

Tilanne v. 1966 34800 | 56400 [52600 | 78800 [51700 | 82000 - - 37000 57200 |141500 |176300[ 395700
Tilanne v. 1969 43100 [71000 |57500 103100 [35000 {141400 - - 31800 62800 |139100 |19840C| 536400
v. 1980 perusverkko/lievi
rajoitus 54900 | 85200 68200 | 44300 [R3400 | 43400 - - 97000 92600 (14480 |239100{ 414700
v. 1980 perusverkko/voima-
kas rajoitus 49700 {90700 (63300 | 47300 [19800 | 48800 - - 104400 81700 |158400 |214500] 449600
v. 1980 perusverkko + 1/
lievd rajoitus 50970 | 84300 |42600 | 81800 PR5100 | 17300 38300 - 86100 81300 (137900 |247200| 407400
v. 1980 perusverkko + 2/
lievi rajoitus 65000 - 45800 - 21300 - 27900 - - S7700 - 257700 -
v. 19080 J.uak...“..'n:!.'kku/
vapaa ha-kaytto GGHO0 | (o900 82100 [HBLLL RYH00 | 2E500 12300 | 35300 68690 108300 (128400  |287200| 375€00
Lauttasaaren silta _ Sektori I
Lapinlahden silta
Merikannontie
Mechelininkatu = Sektori TI
Runeberginkatu
Too1lonkatu
Mannerheimintie = Sektori III
Vapaudenkatu = Sektori IV
Raatatie = Sektori V

= Sektori VI

Pitkasilta }

Hakaniemen silta



Faulukko 3.

Vdlikehdn ylittavid liikenne

Verkko

Tilanne v. 1966
Tilanne v. 1969

v. 1980 perusverkko
lievd rajoitus

v.1980 perusverkko/
voimakas rajoitus

v.1980 perusverkko
+1/lievid rajoitus

v.1980 perusverkko
+2/1ievi rajoitus

v.1980 maks.verkko/

] Sektori VIb

lKoko valikehi

vapaa ha-kdytto
Linsivayld :}
Rinnakkaistie

Munkkiniemen silta

Sektori I |sektort 1T | Sektori TTT _ |sektori Iv_ | Sektori Vl Sektori VIa

Yks. |Joukkol. |yvis. |Joukkol. | yks. ljoukkol. |¥ks. Youkkol.| | vks. lroukkol.| yks. ljoukkol.lyks. Joukio
22000 |32500 3220055000 34800 | 52000 2670055000 26000 15900 | 45000 39900 | 77500 | 171500] 34300(
26400 - 38600 - 31500 - 41800| - - 21400 - 44800 - 204500| 42000¢
46500 |6000U 7160045700 16000 | 54600 81300|63700 | 166700 54400 | 22800 51400 [115100 | 331200|52E60
42700 {63800 6700047100 14600 | 58000 80400|66300 | 175300 51400 | 23700 56400 (122000 | 312500{ 55670 :
50200 |59500 68100{48800 17100 | 61200 91900|60900 | 162100 55700 | 22500 59200 |115500 | 342900{ 53050
54200 - 69700 - k700 - 87900 - - 65600 - 62600 - 344700] -
53600 |5960C 883%00(38400 10900 | 47100 12470096100 | 132700 44000 | 9600 _62700 100500 | 384200| 48400

= Sektori I

Meilehden silta (Kuusisaari-Pasila)
= Sektori II

Mannerheimintie

= Sektori TII

Suckatu (Pasilankadut)
= Sektori IV

Makelédnkatu
Rautatiet

Hidmeentie

= Sektori V

= Sektori VIa
Kylidsaarenkatu(Rantamoottoritie)

Kulosaarensilta

= Sektori VIb



Taulukko 4.

Ulkokeh#n ylittdvid liikenne

lsektori v

|Sektori Via

| Sektort Vib | Koko ulkekehi

| yxs. loouskol. | yis.|Jourkol) vks. Joukiol

% Sektori I | seitori 1T | Sektori TIT | Sektori IV
erkko

Yks. | Joukkol. | Yks. | Joukkol.l vks. |Jjoukkol. | vks. ljoukio1l
Tilanne v. 1966 22000 | 35000 19500 8000 26900 38000 14200| 15000 19000
Tilanne v. 1969 26400 }8000 25600( 11000 31000 44000 QOSOd 14000 23000
v.1980 perusverkko/
lieva rajoitus 45000 |60000 54800 3&600 127800 | 46400 51000] 10200 142500
v.1980 perusverkko/
voimakas rajoitus |41300 |63800 52700| 36400 125900 | 47600 49500] 10400 147900
v.1980 perusverkko
+1/lievd rajoitus [48800 (59500 53600 | 39200 123400 | 46500 51400| 9800 140900
v.1980 perusverkko
+2/1lievid rajoitus - = n »
v. 1980 maks.verkkoA
vapaa ha-kiaytto 52000 [59600 77500} 51800 87600 | 43900 46200 16000 115800
Jorvaksentie = Sektori I Rautatiet = Sektori V
Kuusisaarentii} Lahdentie
Tarvontie = Sokhond, I1 Uusi Porvoontie ]r = Sektorl VIa
Turuntie Vanha Porvoontie = Sektori VIb
Sisdkehdtie (Koko ulkokehd, jossa mukana muutkin tiet kuin
Vihdintie = Sektori IIT y114d mainitut péévﬁylét)
Nurmi jdrventie

H:linna - H:ki tie

Tuusulantie

P} - Sektori IV
Vanha Tuusulanti

7500
8200

63400
62400

63100

67300

8000
9000

15200

15700

15200

17100

et it . ol

6400 | 7000 96500 1300:0C

8400 | 6000 120100 | 14500C

6400 |21900 348400|330000
(378100)

6400 |22300 538200 | 344100
(366500

0400 (21500 346700333000
(382300)
- 346800
(352300)

4500 {20900 35100325101
L_ (7?860@}




Taulukko 5.

Poikittaiskehin ylittidvd henkild-, kuorma- ja pakettiautoliikenne vuosina 1969 ja 1980 er?

rajoitusmalleilla ja erilaisilla tieverkkovaihtoehdoilla

l Esikaupungit

|

‘ Niemi . Muu kantakaupunki ng

Verkko chtaan-| Espla- jAleksan-| Kaivo-|Ke sk. |Eldin- [Nordens~|Tenhol.t.| Lapinm. Tarvont. Haaga- |Pirkko-| l..Fa-4Elon Kuus-(Koko

atu naadit [terink. |katu kehivitarhan |kidldin-| Kuusis.t.| tie Lahdent, |Metsald|lantie | tie (tie ieh|poik

tie katu Pasilat. | Koskel.t. tie tie lkchd

Tilanne v. 1969 5000 20000 J1L0500 20000 - |26500 |13500 5000 - - - 11500 7seq - g - 1195
v.1980 perusverkko/
lievd rajoitus 8200 25700 - 40500 - |B1700 [15000 24500 25600 - 3700 3800 | 7790Q lOOﬁ - |2753
v.1980 perusverkko/ ) -
voimakas rajoitus 7800 21000 & %5100 - |48100 14100 24000 24800 - 3700 500 | 77600 1000 - 2007
v.1950 perusverkko+l _ )
Aievd rajoitus 8300 21100 - 34500 | 33300|23400 [16000 33000 27600 - 3100 0300 70804 100Q - J2io4
v.1080 perusverkko+2 .
/lievi rajoitus 200 17800 - 30900 |52100(21700 [22600 14000 49400 - 23800 3300 |5250d 900 Peoo a7 o4
v.1980 maks.verkko/ ! _
vapaa ha-kidytts 13600 21600 24100 | 33500(36600 | €800 38200 10800 32700 |7009 800 | 42807 1000M400 |2 159




s e

delle 1980 saadut henkiltmatka* huomattavasti (n. 10 %) pienemmit kuln vuonna

1969. Tuloksia tarkastellessa herii mm. seuraavia kysymyksii:

- ovatko joukkoliikenteen lilkennelaskennat virheeclliset vuoden 1966 tai
vuoden 1969 osalto ?

- onko vuoden 1980 maankiyttiennuste reaalinen, vai oliko Niemellid jo v.1969
todellisuudessa encmmdn tydpaikko a lkuin vieiskaavassa on ennustettu vuo-
delle 1980%

- onko kiytetty liikenne-ennustemenctelmt luotettava 2

3.52 Vidylakohtcinen tarkastelu

Tutkimuksen eridind tarkoituksena oli selvittii nimenomaan tieverkon vaiheit-
tain toteuttamisen mahdollisuuksia. Niin ollen verkkoa tdydennettiin jatkuvas-
ti kuormitustulosten antemien viitteiden pohjelta. Eri tieverkkojen ja jouk-
koliikenteen verkkojen kuormitukset ilmenevit tarkemmin kuormituskuvista

(Kuvat 7-19). Seuraavassn esitetfin lyhyesti eriiti huomioita.

Perusverkko

Kantakaupungin poikittaisviyldt kuormittuvat erittiin voimakkaasti, samoin
kehdtie. NiemeZ sydttivistid vaylisti kuormittuu Paciuksenkatu - Mechelinin-
katu tavattoman voimakkoasti. Kuormituskuvasta huomatzan selvisti suhteellisen

korkealuckkaisten poikittaisviylien sel® Niemei sydttivien viylien tarve.

Perusverkko + 1

Poikittaisyhteyksien (varsinkin Keskustan kechiviylin) mukanaolo keventidd
muita kantakaupungin poikittaisviylii., Paciuksenkadun - lMechelininkadun suunta
kuormittuu edelleen runsaasti yli kepasiteetin, koska tH11H suunnalla ei tehty
oleellisia muutoksir porusverkkoor nithden. Kantakaupungin parannetuista poikit-
taisyhteyksisti johtuen kevence kehdtien kuormitus jonkin verran. Kuormi-
tuksia tarkasteltacsse huomataasn keskustan kehdvidyldn Jatkaristarve Hakanie-
men sillalle. Samoin on tarpeelliste jatkaa S6rnHisten rantetic Kulosaaren sil-
lan pddstd HeEmeentielle, Poikittaisyhteyksien parantamiseksi on aiheellista

Jjatkaa Tarvontie Himeentielle,
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Perusverkko + 2

Huomattavimmin vaikuttavat lisityt yhteydet kehdtien Jja Nurmijirventien

Lahdentie Jja Himeenlinnan moottoritic suhtceellisen voimakkaasti, Keskustan

kehdviaylsd kuormittuu myds erittidin voimakkaasti.

Maksimiverkko

Verkkoa on tarkasteltu yksityiskchtaisesti raportissa "Helsingin kaupunkiseu-

dun liikennesuunnitelma vuodelle 1980, alustava esitys".

Rantamoottoritievaihtoehto

Niemen reuncille rakennetut korkealuokkaiset viylit vihentivit luonnollisesti
liikennettd mulllz Niemed syottdvillid viylilliz,

Tarkasteltaessa eri verkkovaihtoehtojen kuormittumista huomataan selvisti suh-
tecllisen korkealuokkalsten poikittaisviylien tarve. Nimi keventidvit suurestil
mauta tieverkkoa, Kantakaupungin ulkopuolella kuormittuu kehitie voimak-
kaasti vihentien myds kantakaupungin 1lipi kulkevaa liikennett#. Kantakaupungin
poikittaisviyldt kuormittuvat kaikki voimakkaasti. Niemen katuverkon keventd-
miseksi on keskustan kehiviylan rakentaminen vilttimitonti. Niemen sydton
kannalta on Vapaudenkadun rakentaminen tdrkeidfd. Sen toteuttamisella voidaan
keventiid TE6lon suunnan katuverkkos Jja Johtaa liikennettid Tuusulantien suunnas-
ta. Vapaudenkadun ja Keskustan keh#dviylin tulee olla moot+ o rikatuluckkaisia,
Jjoissa risteyksii on tihedsti, liittymien ja erkaneminen tapahtuu ramppien vi-
lityksells Jjo kiytetyt ajonopeudet ovot suhteellisen alhaisia (50-60 km/t).
Viylien tulee vilittdikin suuria liikenneméHrii turvallisestl suhteellisin pie-
nilld nopeuksilla.



4., HELSINGIN KULKULAITOSJARJESTELMA V. 1980
4.1 Kantakaupungin katuverkon jisentely

THrkeimpid toimenpiteitd 1970-luvulla on kantakaupungin katuverkon jisenndin-
ti. NEin saadzon eri liikennemuodot erotetuksi toisistaan ja voidaan rauhoit-

taa nykyisii asuntoalueita ja asuntoalueiden katujs lidpikulkuliikenteeltd.

Lopullista katuverkon jiscenncintii ¢i yksityiskohtaisten tutkimusten puuttues-
sa voida vield esittdH?, kuvassz 22 on kuiternkin esitelty eris ratkaisumahdol-

lisuus.

Joukkoliikenteelle ja somzlla jalanlulkuliikenteelle on esitetty Niemelld va-
rattavaksi Bulevardi, Aleksanterinkatu, Fredrikinkatu ja Snellmaninkatu, Lis&dk-
si on joukkoliikenteelle esitetty varattavaksi omat kzistat Mannerheimintiel-
12, Runeberginkadulls, Pitkilld sillalls ja Leuttaszaren suunnassa joko Laut-
tasaaren sillalle tai Lapinlahden siilalila.

Ensisijaisesti jalenkulkuliikennetti varten on esitetty varattavaksi Aleksan-
terinkatu, Yrjcdnkatu, Iso Roobertinkatu, Kluuvikatu - Vuorikatu seki Eerikin-~
katu (vaihtoehtoisesti Kalevankatu). Lisiksi on Kampilta Rautatieasemalle ja
sieltd edelleen Kruununhakaan esitetty Jjatkuva yhteys jalankulkutasoilla. Tar-
keimmdt pohjois-etelisuuntaiset jalankulun plareitit kulkevat Kantakaupungin
reunoilla ja keskuspuistossa. Jalankulun vaatimukset tulee ot%aa huomioon myds

metroasemien suunnittelussa.

Ajoneuvoliikenteen pdikatuja ovat mm. Esplanaadit, Lonnrotinkatu, Uudenmaan-
katu, Mannerheimintie, Mechelinink=tu, Anncnkatu ja Albertinkatu. Pddkatuverk-

ko on tarkemmin esitetty myds kuvassa 26 .
o

Muut kadut ovat ldhinnd ssuntokatuja, Jjoilta tulisi poistaa lapikulkuliikenne
mahdollisimman tehokkaasti. Samoln on Jjoukkoliikenteelle ja jalankululle vara-

tut kadut rauhoitettave muulta ajoneuvoliikenteeltd.

Katuverkon lopullinen jidsentely veoatil katukohtaisten suunnitelmien laatimis-
ta, Jjoten tidssid esitettyi katuverkon jisentelys onkin tarkasteltava yleispilr-
nopeuttamisryhmd 70 tyén tuloksena, kantakaupungin julkisen pintaliikenteen
pareantamissuunnitelman yhteydessd Jja T0olon suunnan liikenteen kokonaissuun-

nittelun yhteydess:.
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4,2 Joukkoliikenne

Y o1 Yleistsd

Joukkoliikenteen nykyinen suoriteosuus kantakaupunkiin suuntautuvien henki-
18matkojen osalta pyritiin sdilytiimiin a’‘hakin nykyisen suuruisena (n. 70 %
kaikista henkildmatkoista) vuoteen 1930 asti. Pdidmiddri edellyttdid onnistuak-
seen paitsi yksityisautoliikenneti# koskevia rejoituksia, myos huomattavaa

Jjoukkoliikenteen parantamisohjelmea.

Nykyiseen joukkollikennejHrjestelrdin esitetyt muutokset ldhlmmin 10 vuoden

tihtdykselld johtuvat seuraavista syisti:

1. pyrkimys korkeampaan palvelutasoon
2. kaupunkiseudulla tapahtuvasta rakentamisesta aiheutuva uusien tai tehos-
tettujen joukkoliikenneyhteyksien tarve

%, taloudellisemman linjareitiston luominen

Jo tehdyt investointipdittkset mesron ja ns. Martinlaakson radan rakentami -
sesta tahtiivit em. tavoitteisiin, Samalla ne toteuttavat kaupunkiseudulle

joukkoliikenteen Jjirjestelmidd, jora perustuu raideliikenteen runkolinjoihin.

Kokonaisuudessaan on arvioitu inventoitavaksi joukkoliikenteen viyliin ja
terminaaleihin vv. 1972-81 yhteensd n. 685 milj.mk. Tdstd n. 82 % (565 milj.mk)
menee metron rakentamiseen ja kaluston hankintaan, n. 5 % (37 milj.mk) rauta-
tieinvestointeihin ja n. 1% % (35 milj.) raitioveunu-~ ja bussiliikenteen ke~

hittdmiseen.

4,27 Kantakaupungin sisdiset linjat

Kantakaupungin sisdisen joukkol:ikenteen jérjestelyjen olennaiset kysymykset
td114 hetkelld ja 10 vuoden tdktdimelld ovat

1. rakennetaanko rengasmetro [z milloin ?

2. miki on kantakaupungin alueslla tapzhtuvan uuden rakentamisen (itZmetro,
Pasila, Kamppi) vaikutus nykyisten linjojen mddrddn, reitteihin ja kuor-
mituksiin

%, mitki kadut varataan ensisijaisesti joukkoliikenteen kidyttoon ja kuinka

monelle kadulle varataan jcukkoliikenteen omat kaistat ?
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4, kuinka laajana raitiotieverkostoa pidetddn ?

Laaditut verkkovaihtoehdot ja ennusteet vuodelle 19380 antoivat  jonkin ver=~
ta vaihtoehtoa. Ns. maksimiverkko sisilsi likimain kaikki nykyiset linjat ja
lisdksi suunniteilun rengasmetron puolikkaan Kamppi-SSrndinen-Pasila. Ns.

perusverkko koostui sen sijaan vair sellaisista linjoista, Jotka maksimiver-

kossa saivat riittivin kuormituksen taloudellista liikenndintid silmdlldpitHen.

Rengasmetron puolilkkaan saamat kuornitukset (25000 - 35000) eivit riitd pe-
rusteluiksi sen toteuttamiselle zinakaan vuoteen 1981 mennessi. Investoinneil-
le saataisiin ehkid parempi tuotto, jos rakentamista jatkettalsiin Kampilta

Toolon suuntaan tai Espooseen.

Metron Irakennusveihcen toteuttamissa verten on metrotoimistossa tekeilld kak-
si laajaa tutkimusta.Metroverkkotuskimuksessa yritetHin selvittiid, millaisiin
myShempiin toteuttamisvaihtoehtoihin on syytd jo nyt varautua (esim. varaudu-
taanko rengasmetron rakentamiseen . Metron keskustan esiluonnostyossd etsi-
t4i3n metron keskustalinjaukselle serasta paikkaa., Selvitysten tarkoituksena
on myds valmistella pidttksid siizd, toteutetaanko rengasmetro ja mihin suun-

taan metroa I rakennusvaiheen jilzeen mahdollisesti ldhdetdidn jatkamaan.

Itdmetron toteuttaminen el sanottavasti vaikuta nykyisten kantakaupungin si-
sdisten linjojen mHiridin tai reitteihin. Metroasemilta tulevien matkustajiien
vaihtoyhteyksien helpottamiseksi »n syytd tehdd joitakin uusia pysdkki jar jes-

telyja ja reittimuutoksia,

Pasilan rakentaminen aiheuttaa tarpeen yhdistdi alue T6C18n, Kallion, Ruskea-
suon, Kumpulan ja Maunulan suuntiin uusilla linjoilla tai entisten linjojen

Pasilaan ja yhteydet Kallioon jaskamalla linjaa 17 itd-Pasilaan,

Kampin alueen lisirakentaminen el aiheuttane suuriakaan muutoksia nykyiseen
tilanteeseen, koska alueelle on o nyt hyvit joukkolilkenneyhteydet. Linjojen
5 ja 7 reitteji Mannerheimintiel-id Runeberginkadulle voidaan muuttaa niin,
ettd ne nykyissn Salomoninkadun kohdalla kulkien palvelislvat paremmin uutta

rakentamista ja metroaseman matkustajia.
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Palvelutason kohottamiseksi Jja taloudellisemman linjaverkon aikaansaamiseksi
joukkoliikenteelle olisi kantakaupungissa varattava omat hairiottomdat kulku-
viyldt. Edelld (4.1) on jJo selvitetty, mitd katuja olisi varattava pelkdstéddn

Joukkoliikenteelle,

Raitiotieverkoston laajuus riippuu paljolti rengasmetron kohtalosta. PE#tOs
raitiocteiden sHilyttdmisestd ainakin vuoteen 2000 on tehty ja uutta kalustoa

hankitaan, Jos

1. raitiotielinjoja ei vihennet#, parannuskchteet nykysessd linjastossa oli-
sivat huonokuritoisten ratojen uusiminen, omien kaistojen varaeminen ja lin-

jan ! jatkaminen Munkkiniemestd Munkkivuoreen

taminen muuhun kantakaupunkiin esim. k#dntdmdlld linja * kulkemaan Nordens-
kidldinkadulta linsi- ja itH-Pasilan kautta Alppilaan. Toiseksi voitaisiin
Fredrikinkadulle rakentaa raitiotiekaistat, koska linjan 14 ennusteiden
mukaiset kuormitukset puoltaisivat sitd taloudellisesti. Topeliuksenkadul-
le voitaisiin myds ajatella rakennettavaksi kiskot, jolloin kevennettdisiin

Mannerheimintien raitiotieliikennett.

3. raitiotielinjoja vihennetHidn, tulisivat 1ZhinnZ kysymykseen Hnjat 6, T,
9 ja 10 joiden matkustajat osittain kulkevat samansuuntaisin&é rakennetta-
van metron kenssa ja osittain ovat palveltaviss: jo nykyisilld tai lisdt-
tavilld bussilinjoilla. Linjaa 5 tulisi jatkaa T8616n torilta Kallioon Sor-

niisten metroasemalle,.

Alkava metroliikenne ja rautateiden osuuden lisdidminen esikaupunkiliikentees-
si asettavat pintaliikenteelle kantakaupungissa suuria vaatimuksia kaluston
ja keskeisten pysidkkien kapasiteetin )a yleensi palvelutason suhteen. Tahan
mennessi laaditut selvitykset eividt vield riitd. Olisikin kiireisesti tehtidva
koko kantakaupungin joukkoliikenteen parantamissuunnitelma vaihtoehtoineen

ainakin seursavalle 5 vuodelle.
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4.2% Esikaupunkiliikenne
Esikaupunkiliikenteessi tullazn seuraavan 10 vuoden aikana siirtymédn nykyi-
sestd bussivaltaisesta liikenndimisestid enemmin junilla tepahtuvzan liikkumi -
seen, Metron ja Martinlaakson raden rakentaminen, uuden asutuksen tiivistdminen
raideliikenneasemien vaikutusslueille ja liityntdliikenteen jirjestZminen ase-
mille lisdivit oleellisesti rautateitse ja metrolla keskustaan tulevia matkus-

ta jamdarid.

Metron valmistuttua itdisiltd esikaupunkiclueilta ei johdeta Kulosazren (57)
bussilinjaa lukuunottamatta muita suoria yhteyksiid Niemelle. Liityntidbussilin-
jat johdetaan joko Hiihtdjantlien tai Puotinhariun metroasemille.

Metron valmistumisaikataulun mukaan I rakemnusvaihe Puotinharju - Kamppi val-
mistuu liikennoitidviksi v. 1977 alussa je II rakennusvaihe Puotinharju - Ve-

sala v. 1981 alussa.

Liityhtdbussit voivat toimia myds ns. heilurilinjoina, jolloin bussit ajavat

metroaseman ja aluekeskuksen kautta kahden asuntoalueen vililla,

Valtionrautatiet sihkBistidd piddradan Riihimidelle saakke jo v. 1971 aikana ja
kolmas raide Helsingistd Hiekkaharjuun on suunniteltu rakennettavaksi kevddseen
1972 mennessid. Lisdksi olisi syytd toteuttaa vieli neljds ralde ennen vuotta
1981, dotta hankittava kalusto saataisiin tehokkaaseen kdyttdon ja vuorovili
jopa 1,5 minuuttiin. Nykyisten ravtatieasemien muuttaminen liityntédasemiksi

tulee myds ajankohtaiseksi.

Asemien vaikutusaluciden reunoilta, Joille el liityntHliikenteelli sasda riit-

tdvian hyvidd palvelutasoa, johdetaan suorat bussiyhteydet Niemelle.

Pohjoisten esikoupunkien liikenne tullaan hoitamaan nykyiseen tapaan busseilla.
Liikenndintii parantavina toimenpiteind on ajateltu rakentaa Suursuolle pieni
vaihtoterminaali ja vaunuhalli., Pasilan aluekeskukseen tultaneen johtamaan
uvusi bussilinja. Malmin asema toimii liityntHasemana mddrityille Malmin alue-

keskukseen padttyville bussilinjoille.

Lintisten esikaupunkien alueelle tapahtuvan Haaga-Vantaan uudisrakentamisen

yhteydet kantakaupunkiin tullaan hoitamaan rakennettavalla Martinlaakson radal-
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1a. Jo rakennettujen alueiden joukkoliikenteen hoito tapahtunee nykyisillid
linjoilla. Ruskeasuolle rakennetaan samanloainen pieni vaihtoterminaali kuin

Suur suollekin jo Lauttasaareen bussihallit.

Kun yksityisautonkiyttsi kantakaupunkiin suuntautuvien henkilomatkojen osal-
ta joudutaan rajoittamaan ainakin tydmatkojen osalta, Jjoukkoliikenteen kalus-

ton tarve kasvaa ruvhkahuipun jyrkentyessid melkoisesti.

4 o4 Kehdmdiset ja poikittaiset yhteydet

Joukkoliikenne on perinteellisestl hyvin keskustaan suuntautunutta. Helsingin
kasvaessa on kuitenkin havaittu puuttecksi kehimdisten linjojen vihaisyys.
Oikein suunniteltuna tdllaiset linjat vihentidisivdt vaihtoja sellaisten mat-
kojen osalta, jotka cividt hakeudu keskustaan ja ndin iyhentHisivat matka-aiko-
Ja Jja tekevidt Jjoukkoliikenteen houkuttelevammaksi. Koska linjat kulkisivat
vahemmin ruuhkaisilla alueilla kuin keskustaan suuntautuvat, liikenndinti oli-
si helpompaa ja aikataulussapysyvyys hyvi.

Vuoteen 1981 mennessi ollaan jo suunnitelmien mukaan varsin pitkillid Pasilan,.
Malmin ja Puotinharjun aluekeskusten rakentamisessa ja uusia esikaupunkien
asuntoalueita on toteutettu varsinkin Haaga-Vanteaan, Malmi-Tapanilan ja metron-
varsialueen osalta., Niiden aluckeskusten tukemiseksi ja suurien asuntoaluei-
den vidlisten yhteyksien helpottamiseksi tarvitaan nopeat suorat yhteydet em.

aluekeskusten vidlille.

Kuormitetuissa liikenneverkoissa olivat seuraavat kehdmiiset ja poikittaiset
bussiyhteydet

1. Vuosaari - Puotinharju - Malmi

2. Malmi - Haaga - Leppdvaara

%. Puotinharju - Viikki - Kumpula - Pasila - Munkkiniemi

4, Tapiola -~ Munkkiniemi - Ruskeasuo - Pasila - Sornidinen

4 25 Kantakaupungin bussiterminaalit
Helsingin linja-autoasema ja Rautatientorin paikallisliikenteen terminaali

ovat nykyisellidn ylikuormitetut. Lisdtilan tarve on tiedetty kauan, mutta

uusien asemien paikasta ei olla pHisty yksimielisyyteen.
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19.2.1970 Kslk pditti ehdottaa, etti linja-autoterminaalit sijoitetaan asema-
kaavaosaston keskustasuunnitelmaa lactivan tydryhmin H 67 esittimin C-vaihto-
ehdon mukaisesti kaukoliikentcen terminaali nykyiselle ratapiha-alueelle rau-
tatieaseman pohjoispuolelle jo l#hiliikenteen terminzalit Rautatientorille ja

Kempin alueelle Mannerheimintien tuntumaan (Kuva 24),

Terminaalien rakentamisajankohdat ovat vield episelvit ja riippuvat useista
teki joistd., Kaukoliikenteen aseman toteuttaminen on mahdollista vasta sitten,
kun rautatien ratapiha on siirtynyt Pasilaan. Toisaalta se on riippuvainen
keskustan kehidvdyldn ja Vapaudenkadun valmistumisajankohdista,

Kampin alueelle rakennettava léntisen ja pohjoisen bussiliikenteen asema lie-
nee helpommin toteutettavissa. Kuitenkin Mannerheimintien ja keskustan kehi-
vayldn rakentamisen ajoittuminen rajoittaa toteuttamista jonkin verran, samoin
kuin metron keskusta-asemien toteuttaminen., LisZksi jouduttaneen odottamaan

Kampin kokonaisselvityksen valmistumista.

Toisaalta olisi vield uudelleen arvioitava ja tutkittava vaihtoehtoiset pdidte-
pysdkkialueiden sijoituskohteet ainakin esikaupunkilinjojen osalta. Periaat-
teelliset vaihtoehdot voisivat olla

1. nykyinen suunnitelma
2. esikaupunkilinjat kulkisivat keskustan ldpi ja terminaalit sijoittui-
sivat keskustan ulkopuolelle
3. esikaupunkilinjat pddttyisivit useampasn kuln kahteen paikkaan.
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4,7 Tie- ia katuverkko
4,31 YleistH

Helsingin kauvpungin tie- Ja katuverkko on nykyisin suurelts osalta ‘dsentymd-
tontd Jo altista ruuhkautumiselle, mistd Jjohtuen myds liikenneturvallisuus
tamista tolsistaon sekHd tie~ Ja katuverkon selvidd jisentdmistd. Thrkeintd
lihitulevalsuudessa on suhtellisen korkealuokkalsten ohikulku- ja sisddntulo-
teiden rakentaminen, jotta autot eivit kuormita ahdasta katuverkkoa ja ai-

heuta asutukselle tarpeetonta hiiridti.

Yleisohjeen luonteiseksi ldhtokohdaksi voidaan ottaa Valtionrautateiden ja
kaupungin yhtelstydtoimikunnan mietinndssii esitetty tavoite julkisen liiken-
teen suunnittelun ja hoidon politiikaksi. MietinndssZ mainitaan mm.: "Henkl-
loliikenteen tarkoituksenmukainen kokonalsratkaisu on perustettavissa suun-
nilleen nykyist: vastaavaarn tyonjekoon julkisen ja yksilollisen liikenteen
valilli., Julkisen henkiltliikenteen tavoiteosuus olisi v. 1980 kantakaupungin
rajalla ruuhka-aikana 70-75 %. Julkisen liikenteen korkeaan kiHyttSasteeseen
on pyrittivd ldhinni siten, etti kulkuneuvoa pelkistiin tyd- tal vastaavalla
matkalla tarvitseville henkildille tarjotaan mahdellisuus suorittaa matkansa
nopeasti, mukavasti Ja huockealla julkiselle kulkuvidlineelld. Tdlld tavoin
voltaisiin turvata mySs mahdollisimman hyvdt toimintaedellytykset kaupungin
kehityksen kannalta vAlttdmittomille Jja tulevoisuudessa volmakkaasti kasva-

valle sisdiselle asiointi-, huolto- yms. liikenteelle".

Edelld esitetylli joukkoliikenteen tavolteosuudellz saavutetaan kantakaupungin
katuverkossa lidhes tasainen, liHhelli® maksimikapasiteettia oleva kuormitus
koko pdivin ajaksi. Tidmd vastas joukkolilkenteen osuutta 80 % huipputuntina
Niemen rajalla, mikd ldhtSkohta on otettu tavoitteeksi myds pysdkdintiohjel-

maa laadittacssa.
4 .52 Rakentamisohjelma

Rakentamisohjelma, jossa on rahoitus- ja ajoitusehdotus, on esitetty kuvassa
25 Jja taulukossa 6.



Taulukko on laadittu edellyttZen, etti ensimmiisen 5-vuotisjakson aikana piHi-
teihin olisi kHytettivissi taloussuunnitelman 1970-72 mukaiset summat kustan-
nustason nousun mukaisesti tarkistettuine. Kustannustason nousun kuvaajana on
pidetty katunelitmetrin keskimddriisen hinnan nousua vuodesta 1969 vuoteen
1970. Toisen 5-vuotisjnkson osalta on vuotuinen summa sdilytetty v. 1976 ta=-

solla eli 50 milJ.mk/v.

Kustannukset on arvioitu toteutetuista kohteista saatujen JHlkilaskentatie-
tojen ja tarkemmin suunniteltujen viylien kustannusarviotietojen perusteella

harkittuja km-hintoja ja risteysten ja siltojen erikoishintoja kiyttien.

SisHdntulotict

lisdksi myds Tie- Ja vesirakennuslaitos. Lihimmdn 10 vuoden kuluessa raken-
nettaneen pdiosin sen toimesta scuraavat sisiintulotiet:

- valtatie no 3 (Hidmeenlinnantie) vdlilli Huopalahti - Kaupungin raja

- Nurmi jédrventie vililli Haaga - Kaupungin raja
valtatie no 4-5 (Lahdentie) vialilld Koskela - Kaupungin raja

valtatie no ©-7 (Porvoontie) vi#1illi Tattariharju - Kaupungin raja

1

valtatie no 2 (Tarvontie) jatke Lapinmientien Ja Koskelantien yhdystielle.

Em. sisdidntulotiet liittyvit valtakunnallisen tieverkon toteuttamisohjelmaan

Helsingin seudulla.

Yksinomaan kaupungin tehtiviksi jdd edelld mainittujen sisiintuloteiden jat-
kaminen kaupungin alueella seki muun pdHviylidstdn rakentaminen. Nimenomaan
korkealuokkaisten poikittaisviylien rakentamisen terve on jo nykyisin suuri
Ja tulee tdlld vuosikymmenelld huomattavasti lisddntymidn. Seuraavassa perus-

tellaan lyhyesti suuralueittain rakennuskohteet:

Kantakaupunki

- Keskustankeh&¥yli (22) on erittiin tHrke# poikittaisviyld Helsingin niemelld,
sen rakentaminen liittyy oleellisesti keskustasuunnitelman toteuttamiseen.
Valmistuttuaan tulilsl kyseinen viyli vihentidmisn huomattavasti kantakaupun-

gin asuntoalueiden (Kallio, T8518) ldpi kulkevaa liikennetti.
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- Keskusvidyld (Vapaudenkatu) 23 on tdrkeid pohjois-eteli-suuntainen keskustan
syottoviyld, jonka toteuttaminen tulee suuresti keventimiin liikennepainet-

ta seki Marnerheimintielld etti Himeentielld.

- Mannerheiminrtien (1) liikenne on jo nyt erittdin vilkasta, joten perusteel-
linen liikenteellinen uudellcen Jjirjestely olisi suoritetteva ldhitulevai-
suudessa. Lihiajan ratkaisuna on hyviiksytty a joratamaalaus- jz liikennemerk-

kijirjestelysuunnitelma, joka toteutéttarecen vuoden 1970 aikana. Perusteel-
listen jidrjestelyjen yhteydessd tulisi Mennerheimintielle varata omat kais-
tat raitiovaunuille, linja-autoille ja koksi kaistaa kumpaankin suuntaan au-
toille. Mikdli tHmd ei toteudu, voitaneen raitiovaunut siirtii Runeberginka-
dulle ja Topeliuksenkadulle tai vaihtoehtoisesti linja-autot T86lonkadulle.

- Yhdystie Kuusisaarentie - Mikelidnkatu (24) on toteutettava Pasilan poikittais-

yhteyksien jarjestémiseksi. Katu Jjatketaan toisessa vaiheessa Himeentielle
(69).

- Yhdystie Lapinmientie - Koskelantie (2) on viltti#mitdn seki Pasilan keskuk-
sen, kaupunginosien vilisen poikittaisliikenteen ettd rakennettavan maalii-

kennekeskuksen yhteyksien hoitamiseksi.

- Strndisten rantatie (66), Pohjoisrantatie (26) ja Strniisten rantatien jatke
(65) muodostavat tirkedn sekd itdisten ettd koillisten alueiden sydttdviyldn
keskustaan. Liikenteen kasvu tulee tissi suunnassa aiheuttamaan voimakasta
ruuhkautumista, joten ndiden piidviylien rakentaminen nykyisti korkealuokkai-

semmiksi on erittiZin kiireellisti.

- Teollisuuskatu (63) on térked yhdysviyl# Itdviyldlti Pasilan keskukseen Jja
tulee huomattavasti keventidmddn Mikelidnkadun jo nykyisellddn suurta liiken-

nepainetta.

- Yhdystie Tuusulantie - Pasila (67) muodostaa tirkedn yhteyden Pasilasta poh-
Joiseen Tuusulantielle ja tulee myds keventdmidin Mikeldnkadun liikennekuormi-

tusta.

- Pitki#silta (12) muodostaa crittdin vaikean liikenteellisen pullonkaulan, ja

etenkin joukkoliikenteen toimintaedellytykset ovat vaikeat. Silta tulee 13-



- 55 -

ventdd siten, ettd ranitioveunuille Ja linja-autoille jirjestetidn omat kais-

tat ja jalankulkijoille rakennetaan oma silte Pitkansillan viereen.

Lidntiset alueect

- Kuusisaarentien (73) parantaminen on tarpeelliista Espoon suunnan synnytti-

man liikenteen voimakkaasti kasvaessa.

- Kehdtien (5) rokentaminen on erittiin tarpeellista esikaupunkialueiden vidli-
sen liikenteen hoitamiseksi. Kehireittii olisi pyrittivd jatkamaan samanta-
soisena Espoon puolelle, jotta Leppivaaran suunnan voimakkaasti lisdantyvd

liikenne voisi myds kiyttds siti.

- Yhdystie Haags - Pitdjdnmiki (62) on toteutettava viimeistiin Haaga ~ Vantaa

alueen rakentamisen yhteydessi.

- Nurmi jirventien jatkeena oleva Nuijamiestentie (4) tulisi kunnostaa ja le-

ventdd samanaikaisesti Nurmijdrventien parantamisen kanssa.

- Eliel Saarisen tie (6) muodostaa erittidin hyvin poikittaisyhteyden yhdis-
tden Munkkiniemen ja Tepiolan suunnzan Hazgan ja Pakilan suuntiin. Eliel Saa-
risen tie tulisi tuntuvasti keventidmidin siteettiisteiden liikennettd j& hel-
pottamaan niiden liikennejirjestelyji. Lisiksi se keventdisi Haagan asunto-
katujen liikennepainetta.

Muiden l0-vuotissuunnitelmassa esitettyjen ja myds edelld mainittujen tie-
hankkeiden toteuttzaminen 1iittyy oleellisesti Haaga - Vantaa alueen raken-

tamiseen, Jja on ne toteutettava viimeistiin alueen rakentamisen yhteydessi.

Pohjoiset ja koilliset alueet

- Kehdtie (5) on kidsitelty jo edelli.

- Oulunkyléntien (16) parantaminen on z2lueen sisidisten vhteyksien jirjesti-

miseksi vHlttimAtontH.

- Malmin - Tapanilan alueen voimakkaan tiivistimisen yhteydessid on myds alueen
tieverkkoon kiinnitettdvi huomiotz.



- Pddradan lidnsipuolelle on rakennettava liikennevdyld (17, 72) Jjoka yhdist#d

Malmi - Tapanila alueen pohjoisessa Tikkurilaan ja eteldssid OulunkyldHn.

- K.o0. 2lueen liikenneyhteyksien parantamiseksi olisi asiallista parantaa

myods Latokartanontie (16).

- Puistola - Jakomiki alueen liikenneyhteydet huononevat tuntuvasti yhteyden
Lahdentielle katketessa. THm4An johdosta olisi pyrittivi riittivin aikaises-
sa vaiheessa rakentamean vastaavat yhteydet korvazvat uudet liikenneviylit.
Ndihin kuuluvat mm. Suurmetsintie (19) Jja Radanvarsitie (15). Radanvarsitien
Jatkeminen pohjoiseen ohikulkutielle (75) parantaa oleellisesti yhteyksid

Tikkurilan suuntaan.

Itdiset alueet

- Ttdisen suunnan liikennepaine tulee jJjatkuvasti lis#intymidn. Téamin johdos-
ta olisi asiallista rakentas Itidvivld (3) lopulliseen leveyteensi 8-kais-
taiseksi mahdollisimman nopeasti. Leventidminen lopulllseen kaistamiidrain
tulisi my©s helpottamaan liittymien ja linja-autoliikenteen jirjestelyi.
MySds Itdviyldn (37) jatkaminen Puotilan liittymdn toteuduttua tulee ajankoh-

taiseksi.

- Liikenteen paine je liikenneturvallisuus vaativat Laajasalontien (20) raken-
tamista 4-kaistaiseksi ja sen jz Linnanrakentajantien seki Linnanrakentajan-

tien ja Ttdviyldn liittymien uudelleen jirjestelyi.

- Vartiokylan sisdisten yhteyksien parantamiseksi on asiallista rakentaa yh-

dystie Rusthollarintie - Tulisuontie (21).

- Kontulantien (73) parantaminen ja yhteyden jirJjestidminen maalaiskunnan puo-

lelle (21A) on tullut erittiin tarpeelliseksi alueen rakentamisesta Jjohtuen.
10-vuotissuunnitelmassa on ehdotettu piiteiden rakentamiseen n. 450 mmk, jos-

Jjoukkoliikenteen jdrjestelmén jo liittymien vilityskyvyn parantamiseen.
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10-vuotissuunnitelmassa chdotettu tie- ja katuverkko on tarkemmin esitetty kuvas-
.sa 25.Lihtokohtana suunnitelraa laadittaessa on pldetty rajoitusmallin 1 mukaista
tilannetta, Jjolloin ldhes kaikki tybmatkat tehtidlsiin joukkoliikennevdlineil~
14. Jos pidettdisiin 13htdkohtana Rajoitusmallin 2 mukaista tilannetta; Jjol-
loin pysdkointipaikkamiirdi sHilytettfisiin nykylselldin, olisi Niemen kehdn
ylittdvd liikenne n. 10 % eli 1ldhes 30 000 ajon/vrk pienempi kuin Rajoitus-
mallilla 1. Tieverkon rakentamiseen e¢i se oleellisesti vaikuttaisi, silléd ta-
voitteena oleva Niemen katuverkon jdsenndiminen ja asuntoalueiden rauhoitta-
minen ldpikulkuliikenteeltZ edellyttiii joka tapauksessa jonkinlaisen keskus-
tan keh#vidylin  ja Vapaudenkadun rakentamista. Mannerheimintien ja Pitkdn-
sillan osalta selvittiisiin Rajoitusmall®lla 2 vihiisemmin parannustoimenpi-
tein. Rajoitusmallien vaikutus Niemen ulkopuolisten véylien osalta jdd vahai -

seksi.

Mik#li tarjottaisiin vapaan henkilBautonkiyttn vaatimat olosuhteet, Jolloin
pysikointipaikkemddri olisi n. 59 000, olisi Niemen kehin ylittdvi liikenne
n. 10 % eli 30 000 ajon/vrk suurempi kuin Rajoitusmallilla 1.

TA1156in ei 10-vuotissuunnitelmassa esitetyn verkon kapasiteetti endd riittdi-

si vaan Niemen keh#llZ olisi kaistatarjontaz lisdttHvE.
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Taulukko 6

Helsingin liikenneviylien rakentamisohjelma vv. 1971 - 81

-71-81

Muut paHviylit !

1. Mannerheimintie gll,lll 343 4.5
2 Yhdystie Metsimient.-Koskelantie 1 147 24,0
De TtHEvHy1E 1 242 20,0
4.  Nuijamiestentie 1 242 10,0
29. Yhdystie Hazga - Metsidli - Asesepdnt. 1 1+1 2,0
B Kehitie 1 242 23,0
6. Eliel Saarisen tie 1 1+1 6,0
7. Helsinginkatu I 1,11 3473 2,0
8. Paciuksenkatu 11 242 5,0
9., Pitdjinmientie 11 242 2,5
10. Kantelettarentie 13:,;113 L+1 1,5
11, Nordenkidldinkatu 11,111 343 05
12. Unioninkatu - Siltasaarenkatu 11,111 iR ) 150
13. Himeentie 11,111 343 5,0
14, Lahdentie - Koskelantie 1iitt. v 4,5
15. Radanvarsitie (Malmilla) 1 2+2 5,0
16, Oulunkylintie 1 2+2 3,0
17. Pukinmienkaari - Tapanilantie 1 1+1 T+0
18, latokartanontie - Kirkonkylintie 11 242 355
19, Suurmetsintie 1 1+1 8,0
20, Linnanrakentajantie - Laaiaszlontie 11 242 13,0
21. Yhtystie Rustholl.tie - Tulisuontie 1 242 155
21A. Yhdystie Kontulantie - Kaupungin raja 1 141 0,5
22. Keskustan kehiviyld 1 o+2 77,0
23. Keskusviyli (Vapaudenkatu) 1 242 68,0
24, Yhdystie Kuusisaarentie - Makelinkatu| 1 2+2 16,0
26. Katajanokka - Pohjoisranta 11 242 25,0
27. Jorvaksentien rinnakkaistie I 1+1 1,0




e B
71-82
61, Kuusimichentie |1 1+ | 4o
62, Yhdystie Haage-Pitijinmiki | ki 141 %,0
63. Yhdystie Tuomarinkyli-Malmi 3.5 143 o5
64, Mannerheimintie £y X1 343 By
65, SBrnHisten rantatien jatke 1 P42 15,0
66. Strniisten rantatic 11 A4l 12,0
67. Yhdystie Tuusulantie - Pasila 1 242 16,0
68. Teollisuuskatu 1,11 242 2,5
69, Yhdystie Mikelinkatu - Himeentiec 1 242 4,0
70. Kaarela - Malminkartano 11 141 2,5
Tl. Kuusisaarentie 1,11 242 2,0
72. Suutarinkylidntie 1 147 145
T4. Yhdystie Myyrmikeen |1 1+1 1,0
75. Radanvarsitie (Suurmetsi) 1 242 3,0
Muut pddvaylit yhteensi 416,0
Valtateihin liittyviat 1liik.jarj. 39,0
Pienehkot liikennejirjestelyt 24,5
Liikennevalot 20,0
Yhteensd k99,5
Taloussuunnitelma 1970-79 51%,8

(huomioitu kustannusten nousu
vuocdesta 1963 vuoteen 1970)

Perustelut:

1 Asuntorakentamisen johdosta lisdintyneen liikenteen vaatima katuverkon
vialityskyvyn parantaminen

11 Kadun vidlityskyvyn parantaminen
111 Joukkoliilkenteen jArjestelmin parantaminen

IV Liittymin vialityskyvyn parantaminen
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4.4 Pysikdinti
4 41 Yleistavoitteet

Pystk&intid ei voidz kisitelli erillisen# kysymykseni,voan kulkulaitossuunnit-

telun kiinteini osana.

Kantakaupungissa ja varsinkin Helsingin niemelldi johtaisi vapaan kulkutapa-
valinnan olosuhteiden lucminen ylivoimeisiin investointeihin ja my@s nykyisen
kaupunkikuvan osittaiscen muuttamiseen., Keskusta-szlueilla onkin tarkoituksen-
mukaista 1lisisd joukkoliikenteen osuutta sen palvelutasca parantamalla esimer-
kiksi tarjozmalla tiheimpii kulkuvuoroja, enemmdn istumapaikkojo, lyhyempid
matka-aikoja seki alentamalla lippujen hintoja. Ulkcmaisten tutkimusten mukaan

voidaan tAllH tavoin joukkoliikentcen matkustajamdirid 1is#td noin 15-20 %.

Tehokkain keino tasapainoisen kulkulaitosifirjestelmin aikaansaamiseksi on kui-
tenkin pyszZkdinnin siHdtely. Ohjaamalla pysdkSintipaikkojen rakentamista eri osa-
alueilla, sHitelemdll: pitkd- ja lyhytaikaisen pysikoinnin suhdetta sekd pysi-
kSintimaksupolitiikan tarkoituksenmukaisclla hoitamisella voidaan tehokkaimmin
vaikuttaa henkilcauton kdyttdon.

Esikaupunkialueilla ei rajoitustoimenpiteisiin liene syyt# ryhtyd.

Taulukossa 7 ilmenee pysikdintipaikkojen tarve eri kulkulaitospoliittlsilia
tavoitteille Helsingin niemells v, 1980. Esitetyt vaihtoehdot ovat lyhyestl

seuraavat:

Vaihtoehto 1

Mikdli asukkaille tarjotaan vapaa kulkutavan valinta, tarvitaan niemelld vuon-
na 1980 n. 59 000 pysikdintipaikkaa, jolloin joukkoliikenteen osuus Nlemen ra-
jalla huipputuntina on n. 60 %.

Vaihtoehto 2
Mikili tavoitteena on likimain sama henkildautoliikenteen ja Jjoukkoliikenteen

tydnjako kuin nykyisin (joukkoliikenteen osuus Niemen rojalla huipputuntina
n. 72 %), tarvitzan niemell# n. 50 000 pysikdintipaikkaa.



Taulukko 7.

Erilaisten rajoitustoimenpiteiden vaikutus pysidkdéinti-

paikkojen lukumidiriddn Helsingin niemellid v. 1980

b) 1. b) 2. b) 3. b) 4. ‘B) 5.
59.150 49.860 44.490 43.740 534120
: R G e el S« ' T "—aq_' s0

Tyouatkat; sutoa ei kdytetd pidivin aikana 4.660 0.620 = & =
Tyomatkat; autoa kidytetdin pdivdan aikana 5.990 5.180 5.990 5+240 -
Tyd-asiointimatkat 4.530 3.370 4.530 4.530 -
Ostosmatkat 850 620 850 850 &
Kotiperdiset asiointimatkat+ulkorajan ylittdvdt muut kuin
tyduatkat 4.330 2.3%10 4.3%30 4.330 4.330
Ei-kotiperdiset muut matkat 3.420 2.450 3.420 3.420 36420
Asukkaat ja yritykset (asukk. 215 ha/1003 as,) 20.770 20.770 20.770 22.770 20.770
Kuljetukset 4.600 4.600 4.600 4.600 4.600
Julkisen osuus niemen rajalla huipputuntina - 60 % 72 % 78 % 80 % 89 %
Tyduatkoista julkisella 67 % 11 % 90 % 92 % 100 %
Muista matkoista julkisella 45 % 60 % 45 % 45 % €5 %
Henkildmatkat niemen rajalla huipputuntina, eniten kuormitettu
suunta 75.500 75.500 75.590 75.500 75500
Julkisella wmatkoja huipputuntina yhteen suuntaan 45.300 544400 58.500 60.400 67.205
Henkiloautolla matkoja huipputuntina yhteen suuntaan 30.200 21.100 16.600 15.100 8. 300
1. Rajoittamaton kulkutapajakautuma

2,
3.
4e
5

[ =TI o T o i v+

Kulkutapajakautuma likiwain sama kuin nykyisin kaikissa matkaryhnissi
Tydmatkat julkiselle paitsi jos autoa kidytetadn pdivilli

Niemen rajan ylittdvilld viylilld koko pAivdn likimain tasainen, 1ihell#d maksimikapasiteettia oleva kuoruwitus

Pystktintipaikkoja ei juuri lisdti nykyisestidin

2110 pysdkéintipaikan pAAllekk#diskdyttd otettu huomioon

Ulkorajan ylittivdt tyomatkakidytossi olevat h-autot otettu huomiocon (4090 tysmatkoilla + 410 muilla matkoilla)

Nieuwen alkavat ja pdittyvit henkildmatkat vrk:ssa 679.000

Kuljetusautoja huipputuntina yhteen suuntaan 2.100, lipikulkuliikenteessi h-autoja huipputuntina 2.490

Maankayttotiedot ovat vuoden1970 yleiskaavaehdotuksen mukaiset



Vaihtoehto 3
Jos tyomatket, lukuunottamatta niitd jolloin autoa kiytetidn pdivilld, tehddHan
Jjoukkoliikennevidlineilld, tarvitaan n. 44 500 pysakdintipaikkaa (joukkoliiken-

teen osuus Nicmen rajalla huipputunting on n. 78 %).

Vaihtoehto 4
Jos tavoitteena on saada tasainen, ldhelli maksimikapasiteettia oleva kuormi-
tus liikemneverkolle koko pHivin ajaksi, tarvitaan n. 43 700 pysikdintipaik-

kaa (Jjoukkoliikenteen osuus Niemen rajalls huipputuntina n. 80 #).

Vaihtoehteo 5

Mik#1i autopaikkoja el juuri lisHtd nykyisestiin, ei paikkoja ole enidd riit-
tiviasti lyhytaikaiseen pysikoiniin, vaan osa asiointi- ja ostosmatkoista siir-
retiin joukkoliikenteelle tai tarve tyvdytetiin muualla. Pysiktintipaikkamidrin
ollessa 32 000 valtaosa sutocliikenteestiZ on tavarciden kuljetusta ja ldpikul-
kuliikennettd, Tavoite voi aiheuttas muutoksia niemen toiminnalliseen raken-
teeseen (vrt. Laisaari: Liikekeskustan tukkeutumisesta ja kaupunkiyksikoiden
Jakautumisesta. Viditdskirja 1969)

Esitetyistd eri vaihtoehdoista voitaneen vaihtoehtoa 4 pitdd realisimpana., Til=-
16in olisi Niemen rajan ylittivilld viylilli koko pHivin tasainen, ldhelld mak-
simikapasiteettia oleva kuormitus. Liikenneverkkoa ei tdlloin mitoiteta huip-
putuntien mukaan, vaan paivillZ suoritettavien kul jetusten, ostos-, asiointi-
Ja tyt-asiointimatkojen ym. liikenteen tarpeiden mukaan. TH1loin tehtidisiin
lshes kaikki tyomatkat Joukkoliikennevdlineilld. Eri matkaryhmissi tarvitta-

- tySmatkat; autoa ei kiyteti pHivin aikana -

- tydmatkat; autoa kHytetHin pHivin aikana 5 240
- tyd-asiointimatkat 4 570
- ostosmatkat 850
-~ kotiperidiset asiointimatkat + ulkorajan ylittavit

muut kuin tyomatkat 4 %30
- %i—kotiperﬁiset muut matkat 3 420
- asukkaat ja yritykset (asukkailla 215 ha/1000 as) 20 770
- kuljetukset 4 600

Yhteens# 43 740 kpl



Joukkoliikenteen osuus tySmatkoista olisi t#118in n. 92 %, muista matkoista

n. 45 % sek® kaikista matkoista niemen rajalla huipputunnin eniten kuormite-
tussa suunnassz n. 30 %. Joukkoliikenteen osuus vastaa likimain sekd Valtion-
rautateiden ja Helsingin kaupungin yhteistyotoimikunnan suositusta ettd Met-
romietimndn alempas Jjcukkoliikenteen tavoiteosuutta, Kslk on 15.10.1970 hyvak-

synyt em. vaihtoehdon suunnittelun pohjaksi.

Edelld mainittu tovoite kisittdi koko niemen. Sen sijzan niemen erl alueilla
pysikdintipaikkojen tarve ja tarjonta vaihtelevat erittdin paljon. Niemen reu-
na-alueilla tulee aina olemaan riittivisti pysdkodintipaikkoja tyomatkoillekin,
kun taas keskusta-alueille on erittiin vaikea Jjirjestid edes lyhytaikaista
pysdkointii ja asukkaiden tarvitsemia autopaikkoja. MySs muun kantakaupungin

maan erittfZin suuria vaikeuksia.
4 Lo Alueittaiset pysdkointitavoitteet

Seuraavassa on edelld esitettyihin yleistavoitteisiin perustuen esitetty alueit-
taiset pysikdintitavoitteet Helsingissi. (Kuva 5), Jjotka Kslk on kokouksessaan
15.10.1970 hyviksynyt kymmenvuotistavoitteeksi.

1. Asukkaiden autopaikkatarve seki kuljetusten vaatima kuormaus- ja astaus

seki pysikointitilan tarve tyydytetdin kokc kaupungissa.

2. Helsingin liikekeskustassa ei periaatteessa varata tilaa minkdinlaiselle
tySmatkapysikoinnille eiki lyhytaikaista pysikGintitarvettakaan tyydytetd ko-
konaan ‘esim. kaikki ostosmatkat oletetaan tehtdvin joukkoliikennevélineillﬁ).

Liikennealueet 1, 2, 3, 4, 5, 7, 9, 11, 12 ja 13.

%, Niemelli liikekeskustan ulkopuolella ei periaatteessa varata tilae tyomat-
kapysiktinnille, mik#li autoa ei jouduta kidyttamédzn tyon aikana., Joukkoliiken-
teen osuus tydmetkoista on n. 90 %. Liikennealucet 6, 8, 10, 14, 15, 16, 17, 18,
19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 35, 37.

......

mikHli nykyisti maankdyttti ei muuteta. Liikennealueet 30, 31, 32, 33, 34,



5. Muun kantakaupungin liikennealueella 3. (Hakaniemi) ei periaatteessa vara-
ta tilaa minkiinlaiselle tysmatkapysikcinnille eikd lyhytaikaista pysdkointi-
paikkatarvetta tyydyteti kokonaan (esim. ostosmatkat).

6. Muun kantakaupungin tiiviisti rakennetuilla alueilla el periaatteessa va-
rata tilaa tyOmotkapysikdinnille, mikili autoa el jouduta kiyttdmdzn tycaika-
na. Joukkoliikenteen osuus tyaﬁatkoista on n. 90 %. Liikennealueet 38, 40, 41,
b2, 43, 44, 46, 53, 55.

7. Muun kantakaupungin reuna-alueilla ja Lauttasaaressa varataan tilaa myos
tyomatkapysikoinnille (Jjoukkoliikenteen osuus tydmatkoista n. 80 %). Liikenne-
alueet 45, 47, %50, 51, 54, 62, 63, T3.

...........

elleivit erikoisolosuhteet osoita tyomatkaliikenteen hoitamisen normaalia suu-

remmassa midrin joukkoliikenteen vidlineilld tarkoituksenmukaisemmaksi.

9, Metro- ja rautatieasemien liheisyydessi kantakaupungin ulkopuolella seki

maehdollisesti kantakaupungin ulkorajalla oleville pysikdintialueille ja -lai-

vitetdin tarkemmilla tutkimuksilla.

Huolimatta voimekkaista matkaryhmittdisist? pysékointipaikkojen tarjontarajoi-
tuksista tulee lyhytaikaisten pysZkintipaikkojen ja asukkaiden autopaikkojen
tarve Helsingin niemellZ ja kantakaupungissa kasvamaan nykyisestd erittdin

voimakkaasti. Ainoana ratkaisuna lienee pysdkdintilaitosten rakentaminen.
4 4% Ppysikointipaikkatarjonta

Helsingin nieni
Helsingin niemen pysékintipaikkojen kehitys vuoden 1969 tilanteesta vuoteen

1981 edellid mainittujen tavoitteiden toteuttamiseksi olisi seuraava:
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Pysdkbintipaikat v. 1969 v. 1981

Kadunvarsilla 15 390 T 630

erillisill® pysdkointialueilla 3 890 3 000

nykyisillid tonteilla olevat sekd uudis- &

rakentamisen yhteydessii rakennettavat 1% 000 19 620

pienet pysidkointilaitokset 8 000

suuret pysdkdintilaitokset 5 770

laitoskaavion lisdksi liikennepiireji

1 ja 2 varten tarvittavat pysdkdinti-

paikat (laitosten sijoltusta ei vield

yksityiskohtalsestl selvitetty, esi-

merkiksi Mannerhecimintien alle) 1 500
Yhteenss 33 280 45 520

Edelli olevassa taulukossa on uudisrakentamisen yhteydessid saatavat pys&koin-
tipaikat laskettu léhtien olettamuksesta, ettid kerrosalan 100 m2 kohti raken-

netaan yksi pysikSintipaikka., Mikdli uudisrekentamisen yhteydesséd rakennetaan

Muu kantakaupunki

Muun kantekaupungin liikennepiireissd 14, 16, 17 ja 26 (liikennealueet 38, Lo,
41, 42, 43, 44, 47, 50, 51, 53, 54, 55, 60, 62, 70) ei em. tavoitteiden mukais-
ta pysikdintipaikkatarvetta voida tyydyttdd rakentamatta pysikointilaitoksia.
Seuraavassa on esitetty em. alueilla pystkSintipaikkojen kysyntd, vastaava
tarjonta seki tarjonta -~ kysyntd, kun mahdollisesti rakennettavia pysikointi-

laitoksia ei de ctettu huomiocon.

Liikennepiiri Tarjonta Kysyntid Tarjonta-Kysynta
14 2 700 2 500 - B8oo
16 9 000 1% 600 - 4 600
1T 6 500 T 000 - 500
26 4 800 7 250 =2 550
yht, - 8 450

Kysyntid laskettaessa on pitkZaikaista tyomatkapysikdintid oletettu rajoitet-
tavan em. tavoitteiden mukaisesti, liikennepiirissd 14 mySs Jonkin verran ly-

hytaikaista pysidkointii.
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Niin lasketun kysynnin tyydyttiminen edellytti*s=i siis 8 450 autopaikan lisd&-
mistd ilmeisesti pysikdintilaitoksiz rakentamalla. Laitosten rakentamiskustan-
nuksettulisivat karkeesti arvioiden olemaan n. 42 milji.mk cttamatta huomioon

tonttikustannuksia. Laitosten rakentaminen pyritiin kokonaisuudessaan toteut-

tamaan yksityisin varoin.

Esikaupunkialueet
Esikaupunkialueilla pyritddn pysikdintipaikkojen kysyntd tyydyttamddn kokonai-

suudessaan. Kaupunki ei ota osaa mahdollisten laitosten rakentamiskustannuksiin.
4 44 Rahoituschielma

Taulukossa 8 on esitetty pysikdintilaitosten toteuttamisjirjestys Ja toteutta-
miskustannukset. Kustannusarvio on karkea ldhtien olettamuksesta, ettd tontin
hinta on 1000 - 2000 mk/m2 ja pysiksintipaikan rakennuskustannukset (i1lman
tontin hintaa) 5000 mk/pysikdintipaikka.

10~-vuotissuunnitelman mukaan kaupurnki lunastaisi taulukcssa 8 esitettyjen py-
sikointilaitosten (1-15) ne tontit, jotka ovat yksityisten omistamia ja raken-
taisi neljd pysikointilaitosta (1-4), .Jjolloin lunastuskustannuksiin kdytett&di-
siin n. 41 milj.mk ja rakentamiseen n. O milj.mk eli yhteensi n. 49 milj.mk.

Yksityisten yrittijien rahoitpvasn~suus kymmenvuotiskautena olisi n. 148 milj.mk
miki on n. 75 % kokonaiskustannuksista. Kustannuksissa ei ole otettu huomioon
muuhun kantakaupunkiin rakennettavien pysikdintilaitosten tonttikustannuksie,
jotka tulisivat yksityisten yrittdjien rahoitettavaksi. Yksityisten rahoitus-
osuus on edelli mainitun suuruinen riippumetta siitid, vaaditaanko uudisraken-
tamisen yhteydessi tonteille varattavaksi paikkoja autopaikkatoimikunnan mie-
tinmndn mukaisesti, noudattaen lievempii vaatimuksia tal soveltaen ns, vapaak-
siosto-oikeutta. Kaupungin rahoitusosuus siilyy siis samana riippumatta 10-

vuotiskautena sovellettavasta autopaikkanormista.

Kustannuslaskelmissa ei ole otettu huomioon metroasemien yhteyteen varattavia
pysdkdintilaitoksia, koska niiden rakentaminen toteutunee vasta 1980-1luvulla.
Esikaupunkialueilla ja kantakaupungissa niemen ulkopuolella kaikki pysdkOinti-
paikat on oletettu rakennettavaksi kokonaan yksityisten kustannuksella.



vaksi tonteille, jotka kaupunkisuunnitteluvirastossa on todettu soveliaiksi
tihdn tarkoitukseen (Kuva 26). Yksityisiin tontinomistajiin ei tidssi vaihees-

sa ole otettu yhteytti.

Kaupungin investoimnit tullaan suureksi osaksi kiyttidmizn pysikdintilaitosten

.....

loin yrittidjiat tulevat perimiin kustannuksensa pysikdintipaikkojen kiaybtdajilti.
Kaupungilla tulee kuitenkin olla valvontaoikeus seki# pysdkointimaksuihin ettd
laitosten rakentamisohjelmaan nzhden. Mychemmin (pitk#113 tdhtdykselld) on tar-

koituksenmukaista siirtdid pysdkdintilaitokset kaupungin omistukseen.

Mik#1li yksityinen yrittidjZ haluaa rakentes pysdkdintilaitokson yksityiselle
tontille taulukossa & ja kuvassa 26 esitetyn laitosten sijoituskaavion mukai-
sesti, voldaan se salliz edellytyksellZ, ettd myods tdlloin kaupunki voi valvoa
laitoksen tecimintaa, THlloin luonnollisesti alenisi kaupungin oma rahoitus-

osuus .

den, noudatettavan kulkulaitospolitiikan, uudisrakentamista koskevien autopaik-

kanormien sek® kustannusarviossa kiytettyien yksikkdkustannusten osalta.
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Taulukko 8

Pysiéktintilaitosten rakentamisjirjestys vv. 1972 - 1981

Rakennus jirjestys Liikenrealue Tontin pin- Pysik. Tontin-  Autopaikkoja Rakennus kust.
ta-ala (m~) talon omist. kpl milj.mk.
krs.l.
1 16 9000 2 kaup. 600 3,00
2 8 4500 1 kaup. 150 0,75
% 5 5000 2 kaup. 350 1,75
4 3 3000 1 kaup. %00 1,50
5 i 4500 4 kaup. 600 3,00
6 6 2250 L vksit. 300 1,50
7 12 2250 4 yksit. 300 1,50
8 6 4500 4 vksit. 600 3,00
9 13 6000 4.2  xaup. 600 3,00
10 10 4000 4 yksit. 550 2,75
11 17 9000 1 kaup. 300 1,50
12 25 3500 3 yksit. 450 1,75
13 16 4500 2 kaup. 500 1,50
14 13 5000 5 yksit. 800 4,00
15 3 5000 5 vksit. €00 4,00
16 12 4000 ) yksit, 500 2,50
17 ] 5000 2 kaup. 350 2,50
18 21 2000 4 kaup . 250 1,25

Suurterminazlit

Kamppi 3000 50,00
Kata janokka 2370 23,70
Terassitori 400 4,00

Laitoskaavion liszksi tarvitaan
Liikennepiirid 1 varten 950 ap ja

LiikennepiiriZ® 2 varten 550 ap
(esim. Mannerheimintien alle) ~yht. 1500 7.5

yvhteensd 15270 105,95 Mmk

Lunastuskustannukset n. 50,0 Mmk

"C'l."
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4 45 vVaihtoehtotarkastclua

Edells on jo tarkemmin esitetty vaihtoehto 4, joka vastaa Kslkn hyviksymzd

koko paivin ajan, rajoitusmalli 1 kuvaa likimain tidtd liikennetilannetta. Ku-
vassa 26 on esitetty em. taveitteen mukzinen pysdkointilaitoskaavio, jossa on
muutama suurehko pysiktintilaitos Niemen reuna-alueilla ja eri puolella nie-

me# useita plenii laitoksia.

Vapaan henkildauton kiyton mukaan tarvittalisiin Niemelld n., 59 000 autopaik=-
kaa v. 1980. Niin suuren autopaikkemiirdn rakentaminen vuoteen 1980 mennessi ei
ole mahdolliste siitikian syystd, ettd katuverkon kapasiteetti (katso tie- Ja

katuverkon rakentamisohjelma) ei tule olemaan riittivi.

Vaihtoehtoa 5, Jjossa Niemen pysikdintipalkkamdfri sdilytetdtin nykyisellddn

vastaa likimain rajoitusmallin 2 mukai liikemmetilanne

Vaihtoehdon 5 mukaan pysidkointipaiket jakautuisivat eri matkaryhmille koko Nie-

mes ajatellen perinatteessa seuraavasti:
- tytmatkat; autoca el kiHytetd tydaikana -
- tyomatkat; autoa kiytetdin tycaikana -

- tyo-asiointimatkat -
- ostosmatkat =
- kotiperdiset asiointimatkat 4,200
- ei-kotiperidiset muut matkat 3.400
- asukkaat ja yritykset (asukkailla 215 ha/1000 as)  20.800
- kuljetukset 4,600
33.000

(5

Joukkoliikenteen osuus Niemen tyomatkoista olisi 100 %, muista matkoista n. 65 %
Jja kaikista matkoista Niemen rajalla hulpputunnin eniten kuormitetussa suunnas-
sa n. 90 %.

Vaihtoehdon 5 yleistavoitteeseen perustuen olisivat alueittaiset pysikdinti-
tavoitteet Helsingin Niemelld.
1. Asukkaiden ja kuljetusten cutopaikkatarve tyydytetdin kokonaisuudessaan.,

2. Helsingin liikekeskustassa el periaatteessa varata tilaa minkdinlaiselle



tySmatkepysekoinnille eiki lyhytaikaiselle pysikoinnille. (ostos-, asiointi-
tyS-asiointi- ym, matkat) Zaikki benkilomatkat liikckeskustazn suoritetaan jouk-
koliikennevilineill#, Mahdollinen yksilollinen liikenne hoidetaan takseilla

tail vastaavasti Kiyttien pysikdintikieltoalueita. Liikennealueet 1, 2, 3, 4, 5,
Vs 9y 11, 12 J& 13

%, Niemell# liikekeskustan ulkopuolella ei periaatteessa varata tilaa mink3an-
laiselle tyomatkapysikSinnille eik® lyhytaiksista pysikdintipaikkatarvetta tyy-
dytetd kokonzan. (esim. ostosmatkat). Liikennealueet 6, 2, 10, 14, 15, 16, 17,
18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 35, 37.

4. Niemen reuna-alueills pysikdintipaikkamzirit pidetiin nykyisen suuruisena
mik#li nykyisti maankdiyttssE ei muuteta. Liikennealueet 30, 31, 32, 33, 34,
Huolimatta voimakkaista matkaryhmittiisistd pysikointipaikkojen tarjontarajoi-
tuksista tulee asukkaiden autopaikkojen .ja keskustan ulkopuclella myos lyhyt-
aikaisten pysikcintipaikkojen tarve kasvamaan nykyisestd erittdin voimakkaas-
ti. Ainoana ratkasisunz lienee pysidkointilaitosten rakentaminen nimenomaan myods
sen vucksi, ettd jisenndidyn katuverkon joukkoliikenteen kaduilta, jalankulku-
kaduilta jaz autoliikenteen pzZidkaduilta on nykyiset pysédkointipaikat poistetta-

Va e

Kuvassa 27 on esitetty em. tavoitteen mukainen pysikdintilaitosten sijoittami-
nen liahinnd suurina laitoksima keskustan kehZviylZn varteen. Varjopuolena on
tH110in se, ettd laitokset eividt palvele tehokkaasti eri puolella Niemed asu-
vien ihmisten autopaixkatarvetta eivitki# mydskizn lyhytaikaista pysdkdintii
pidentyneiden jalanku_kumatkojen vuoksi. TH118in saattaisi syntyd veimakasta
painetta kdyttdE laitcksia pitkZaikaiseen pysikointiin, mikZ el ole Kslkn hyvik-

symén pysiZkointipolitiikan mukaista.

Kaupungin rahoitusosuuseen ei vaihtoehdoilla ole mainittavaa vaikutusta, koska

.....

varoin,
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4.5 Jalankulku- ja polkupytritieverkko
4,51 Yleistd

Jalankulku Jja polkupydrdily muodostavat kulkulaitossuunnittelun erddn tarkein
komponentin, jotka tulee ottaza huomioon kaikessa liikennesuunnittelussa sekid
kantakaupungissa ctti esikaupunkialueilla, Erikolsesti on suunnittelussa otet~
tava huomioon myds lasten, vammaisten ja mulden vastaavien ryhmien asettamat
erityisvaatimukset. Suunnittelun tavoitteena tulee olla koko kaupunkialueen
kattava yhteniinen jalankulku- ‘a polkupytritieverkosto, joka tarjoaa kaytti-

jilleen turvallisen ja miellyttévin liikenneympériston.

Kokonaisvaltaista jalankulkua koskevaa perustutkimusta ci tlettdvisti ole vie-
13 tehty missdin maassa. Parhaillasn on kuitenkin tdllainen tutkimus tekeillid
Helsingin kaupungin kaupunkisuunnitteluviraston toimeksiannosta. Tutkimus el
luonnollisestikaan tarjoa valmista ratkaisua jalankulun jirjestdmiseksi Hel-
singin kaupungissa, mutta se tulee antamaan huomattavasti lisdtietoa suunnit-
telun pohjaksi. Tutkimuksen tulokset tulevat olemaan suunnittelijein kidytettd-

vigsd n. puolen vuoden kuluttua.

Yhtendiselld jalankulku- ja polkupytritieverkolla on huomattava merkitys myos
virkistyskdyton kannalta. Ulkoilu, liikunta ja urheilu ovat aktiivisen vapaa-.
2'an vieton arvostetuimmat muodot. Tulevaisuudessa,kun ihmisten vapaa-aike

tulee nykyisesti edelleen kasvamaan, on nimenomaan ulkoilu- ja viherrszitistin

merkitys huomattava.
4.5 Tavoitteet

Jalankulku- ja polkupyordliikenteen tarpeita varten on tavoitteena luoda yhte-
niinen verkosto, Joka kattaa koko kaupunkialueen. Kantakaupungilssa tulevat ja-
lankulkukadut muodostamaan runkoverkoston, joka on erotettu autoliikenteen pdid-
viylistd. Tdtd tHydennetddn korttelien lipi johdettavilla Jelankulkuyhteyksil-
14, Yhtendinen verkko pyritdin siten luomaan jalankulkukatujen, kortteleiden
keskelld kulkevien viylien, leveiden jalkakiytivien, arkadien, Jjalankulkutaso-
Jjen, Jjalankulkuvalojen yms. Jjdrjestelyjen avulla.

Kantakaupungin ulkopuolella kevyen liikenteer rerkon rungon muodostavat viher-
alueita pitkin johdetut piireitit. Nami viyldt pyritddn toteuttamaan eritasoi-

sina moottoriajoneuvoliikenteen viylien kanssa.
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4.5% Jalankulku- ja polkupydritieverkon kuvaus

Kantakaupunki

Helsingin niemellZ jalankulku- ja polkupydriteiden suunnittelu liittyy tekeil-

14 olevaan kantakaupungin kaavarunkosuunnitelmaan, Yhtendinen verkosto tules
muodostumaan jalankulkukaduista ja -alueista jotka pyritdin erottamaan aut-
liikenteen pddviylistid. Jalankulkututkimuksen alue kisittda koko Helsingin
koostuva Jalankulkuverkkojen suunnitteluryhmi tulee syksyn aikana
laatimaan yksityiskoutaiset jalankulkuverkot Helsingin niemelle. NHitd verk-

koja tullaan kiayttimdidn metron keskustan esiluonnostyon ja Jalankulkututkimuk-
sen yhteydessd. Samella, kun ne ovat lihtotietoina kyseisille tutkimuksille
voidaan verkot myds testata ennusteajankohdille v. 1980 ja v. 2000.(Kuvat 29 ja %)

Jalankulkuverkon suunnittelu Helsingin keskusta-alueella ldhtee periaatteesta,
ettd Jalankulku on tZllé alueella primddrinen liikkumismuoto. Tdstd syystd
Jjalankulkijalle tulee varata tilat nykyisesti katutasosta. Tdlldin voidaan myCs
taata kaikille jalsnkulkijeryhmille mahdollisimman tasapuoliset liikkumismah-
dollisuudet. Tietyissi kohdin keskusta-alueelle on jirKevdd Jjohtaa jalankul-
kua kortteleiden 1#pi. TH116in tulevat kysymykseen #%ehokkaasti raken-
nettavat liikekorttelit, Jcissa on riittdvidsti toimintaa myos korttelin sisid-
osissa. Eraidt korttelit ovat lis#Zksi nykylsin niin suuria, ettd johtamalla
niiden poikki yleistd jalankulkuz voidaan huomattavasti lyhentdd jalankulku-
matkoja tiivimmilld keskusta-alueella. Kortteleissa, Jjoissa on huomattavia
maastollisia korkeuseroja, voidaan kortteleciden sisdllid kdyttdd tehokkaasti
koneportaita jms. tasonsiirto laittcita. Yleisessi katutilassa ndiden kdyttd
on sen sijaan huomattavasti vaikeampaa. Puhtziden kidvelykatujen lisidksi keskus-
ta-alueelle ehdotetaan Joukkoliikenteen katuja. N2illd kaduilla voidaan jal-
kakdytdvi levittii, jolloin jalankulkutila lisd#ntyy. Eradild kriittisilld ja-
lankulkualueilla ehdotetaan myds ersilli ajoneuvoliikenteen kaduilla jalkakdy-
tdvia levitettdviksi.

Timi merkitsee yleensi sitd, etti erditd keskustan katujen pysidkointikaistnja
joudutaan poistamazn. Jalkakiytzvidtilaa levitettdessi voitaneen ajatella sel-
laista mahdollisuutta, ettd huoltoliikenne esim. tiettyinid aikoina pHivistE

voisi kiAyttidd JjelkakiytiHvin levennysti tavaran kuormaukseen ja purkaukseen.
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Nykyisillid kapeahkoilla jalkakiytivillH tami ei ole mahdollista jalankulkijan

asemaa vaikeuttamatta.

sa joudutaan asemien ja terminaalien ympirist®ssi kZsittelemddn erittidin suu-
ria jalankulkijamdsriZ. Katutila on kiytettivi mahdollisimman tehokkaasti.
THma merkitsee sit#, etti ajoneuvoliikenteelle tarjotaan vain liikkuvan 1ii-
kenteen kaistoja, pysikointii siirretirn pysikdintitaloihin ja jalkakaytavia

ne tietyin varauksin voisi kdyttd levitettyd osaz Jalkakidytidvdtilasta.

Kantakaupungin ulkoiluverkoston tdrkeimmdt viylit ovat lidnnessd Taivallahden
rantaa seuraileva Merikannontien viyl#, joka Jjatkuu edelleen Seurasaareen,
Munkkivuoreen, Taliin ja Haage-Vantaalle. Itdosassa on mercnrantaa seuraile-

ja Meri-Hakz alueen kautta Sornidisiin ja

va vidyldE, joka kulkee Pohjoisrannan

edelleen Vantaa jokilazcksoon.

Kantakaupungin halkaiseva Keskuspuisto muodostaa hyvin ulkoiluvdyldston poh-

joiseen.

Ndiden lueteltujen vidylien lisiksi on varsinaisia jalankulkuyhteyksid, jotka

Niemen ulkopuolella muodostuvat pidasiassa jalkakiZyt#viverkostosta.

Lintiset aluect kiAsittivit Leuttasaaren ja Tapiolan suunnan. Jalankulkuver-

kosto alueella on suhteellisen hyvi. Lauttasaaren sillalla, Lauttasaarentielld,
Isokaarella ja Jorvaksentien meriosuudella Lauttasaaren lidnsipuolella on ny-

kyisin jalankulku- ja polkupyoritiet.

Tuoteiset alucet kdsittivit Munkkiniemen, Munkkivuoren, Talin ja Konalan. Ja-

lankulkuverkosto on lihes koko alueellz hyvd. Alueella on nykyisin hyvid ul-
koiluvdylii, joita tZydentdmiZll® voidasn helposti kehittdd ehdotettu verkko.

Pohjoiset alueet kdsittdvit Hzaga-Vantaan, Keskuspuiston, Maunulan ja Pakilan.

Jalankulkuverkosto rakennetuilla alueilla on suhteellisen hyvd. Hyvid polku-
pyoriteiti on Lapinmientielld, Pirkkolantielld, Pakilantielld, Muurimestarin-
tielld, NiyttelijHintielld ja Keskuspuistossa.

4



i (1

Varsinkin Haaga-Vantaan alue vaatii voimakkazn rakennustoiminnan vuoksi myds

runsaasti Jjalankulku- ja polkupytriteiden rakentamista.

Koilliset alueet kdsittiviat Oulunkyldn, Malmin, Tapanilan ja Pihlajemien ympd-

ristdineen., NAillH alueilla on kevyen liikenteen verkko nykyisin vield erit-
tHdin puutteellinen lukuunottamatta ehkd Pihlajomiked. Kyseisten alueiden Jat-
kosuunnittelussa on kevyen liikenteen voatimuksiin kiinnitettivd erittdin suur-

ta huomiota.

Ttaiset alueet kisittivit Kulosaaren, Herttoniemen, Rolhuvuoren, Laajasalon,

Puotilan, Myllypuron ja Vuosaaren. Jalankulku- ja polkupydritieverkostoa on
alueella nykyisin Linsi-Herttoniemess?, Rolhuvuoressa, Mar janiemessd sekd Vuo-
saaren ja Laajasalon ulkoilualueilla. Itdisten kaupunginosien rakentamisen yh-
teydessid tullaan kevyen liikenteen verkostoa huomattavasti lisddmidn,. Edelld
mainitut jalankulku- ja polkupydritiet palvelevat mySs ulkoilureitteind. Ul-
koilureitteji on valmiina myos Viikin, Puotilan Jja Myllupuron suunnalla. Ran-
nikolle tulisi saada aikaan yhtendinen viylistd, Joka yhdistdisi ldhelset saa-
ret toisiinsa. Timin syksyn aikana on rakennettu Jjonkin verran uusia jalankul-

ku- ja pyoridteitd Myllypuro - Kontula ~ Puotinharju alueelle.

Vuosien 1971-1981 kymmenvuotissuurnitelmassa cn esitetty veratta-

vaksi n. 51 mmk jelankulku- ja polkupybdriteiden rakentamiseen.
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5. YHTEENVETO JA SUOSITUKSET
5.1 Maankiyttosuosituksia liikennejirjestelmin kennalta

ta kyseenalainen. (Uusi toiminta lis#i aina liikennett#)

2. Helsingin Niemen tyopaikkamidrg cllsi voitava pysdytidd nykylselle tasolle
(n. 160 ©00)

7. Tydpaikkojen lisiHys tulisi ohjata Pasilann jo aluekeskuksiin
4, Asuntojen muuttuminen tyStiloiksi olisi estettivid kantakaupungissa

5. Asukaslukutavoite 60C 000 edellyttid riittdvid investointeja myds liikku-

misjirjestelmin kehittimisecen (Palveluvaatimus)

6. Asukaslukutavoitteen toteuttaminen siten, ettd asukkaille vdlttamdttomia
virkistysalueita otetzan rakentamisen kZ8yttoon Ja uuden liikkumisen aiheuttama
liikennepaine Jjohdetaan puistoja ja vapza-alueita mytten, ei ole perusteltu.

7. Tiivis rakentaminen tulee ohjate metron ja rautateiden vilittomdlle vaiku-

tusalueclle

8. Rautateiden ja metron vaikutusalueen ulkopuolella olisi kehitettidvd tiivis-

tid pientaloasutuéta

9. Metsidin siroteltujen kerrostaloalueiden jatkuva rakentaminen on liikenteen
Ja liikenneturvallisuuden kannalta arve_uttava. (Ei jalankulun erottelua, el

vhtendisesti hoidettua pysdkointii)

10. Kampin rakentaminen tulee ajoittaa samanaikaisesti Vapaudenkadun ja Keskus-

vaylin rakentamisen kanssa

11. Pieniid yksikoitid ei pitdisi engi rakentaa esikaupinkialueille, silld niil~
le ei voida terjota kumnollista Jjoukkecliikenteen palvelua, Bussilipun hin-

nalla toimiva taksisysteemi olisi eris ratkaisumahdcllisuus.
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5.2 Joukkoli'kenne

1. Metrolinja Puotinharjusta Kamppiin tulee keskusta-alueella rakentaa metron

kdyttdjid parhaiten palvelevaan paikkaan (tycpaikkakeskittymien kautta)
2. Rengasmetrolle tulee vield tutkia erilaigia vaihtoehtoja.

3%, Rautateiden vuorotiheys olisi matlkustajien lisddmiseksi oltava alle 8 min.
ruuhka-aikana ja alle 15 min. muina aikoine sekd pddradallsa, rantaradalla etté

Martinlaakson radalla.

nopeasti kaukoliikenteen linja-autoasemalle Terassitorille.

5. Ldhiliikenteen ja esikaupunkiliikenteen linja-autoja varten tulee varata
omat kaistat pohjoiseen esimerkiksi Kaisaniemenkadulla - Pitkdlld sillalla -
suunnalla Tauttasaaren sillalla tai Lapinlahden sillalla. Joukkoliikenteen
kaduiksi tulisi suunnitella esimerkiksi Bulevardi, Fredrikinkatu, Runeberginka-
tu Jja Snellmaninkatu. Rakentaminen tulee tapahtua seuraavan viiden vuoden aika-

na siten, ettd autoliikenteen kaistoja ei lisdtd nykylsestdin (Kuva 22).

6. Raitiovaunuille tulee varata omat kaistat pohjoiseen esimerkiksi Kaisanie-
suunnassa Runeberginkadulla - Topeliuksenkadulla ja/tai Mannerheimintielld.
Rakentamisen tulee tapahtua seurzavien viiden vuoden aikana. Autolilkenteen

kaistoja ei lisdtd tini aikana nykyisestdidn (Kuva 22).

7. Linja-auto- ja raitiotieverkko tulee sailyttdd kantakaupungissa suurin piir-

tein nykyisell#dn, vuorotiheyksid tulee huomattavasti lisdtd (Kuva 23)

8. Kantakaupungin joukkoliikenteen tyydyttivi hoitaminen edellyttdd vield
Jatkoselvityksid,
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5.3 Ajoneuvoliikenne

1. Kantakaupunkiin tulerille vidylille pyritidin sazmaan koko pdivin ajen tasai-
nen, lzhelld maksimikapasiteettia olevn kuormitus. Huipputunteja ei periaat-

teessa en#Zd esiinny.

2. Koko keskustaan tuleva tyomatkaliikenne ja 90 % muuhun kantakaupunkiin suun-
tautuvasta tytmatkaliikenteest? hoidetaan periaztteessa joukkoliikennevilineil-

5. Esikaupunkien vElistid jJa sisiisti liikennettd verten rakennetasn riittavin

kapasiteetin omacwe tie- ja katuverkko (Kuvat 7 ja 8).
4. Kehdmdistd yhteyksii on ensi sijassn kehitettivi (Kuvat 7 Jja 8).

5. Tie- ja katuverkko on jidsennoitivi selvipiirteisesti moottoriviyliin, pad-

katuihin ja paikalliskatuihin (Kuva 22).

6. Helsingin Niemen rajalls ei njoncuvoliikenteelle 1lisétd uusia kaistoja
seuraavien 7-9 vuoden cikana. Ensimmiinen uusi vidyli on Vapaudenkatu. Sitid
ennen kaistoja lisdtdin vain joukkoliikenteelle.

T. hjoneuvoliikemnetti ei saza ohjata kantakaupungissa asuntokatujen kautta

8. Kantakaupungin katuverkko on jisennditivi ajoneuvoliikenteen, Jjoukkoliiken-

teen Ja Jjalankulkuliikenteen kesken (Kuva 22)

9. Liikenncjirjestelmin kokonaissuunnittalu vaatii yksityiskohtaisempia vaih-

toehtoja etenkin T6816n suunnan ja Kallion suunnan osalta,

5.4 Jalankulku- ja polkupyordliikenne

l..Helsinkiin on luotava yhtenZinen jalankulku- ja polkupytritieverkko (Kuva 28)
2. Keskustassa tulee varata jalankulkukatuja, esiﬁ.‘Aleksanterinkatu, Eerikin-

katu, Iso Roobertinkatu ja ¥Yrjonkatu, jalankulkutasoja esimerkiksi Kampille ja
Jalankulkuluonteisia joukkoliikenne/jalankulkukatuja (Kuva ),
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3. Keskustasta esikszupunkiin ulottuve ja esikaupunkien vidlinen jalankulkutei-

den pHiverkko kulkec piiasiassa puistoalueita mySten (Kuva 28).

4. Polkupydriliikenteelle tulee rakentaa yhteniinen verkko puistozlueita ja
Jalankulkukatuja seuraten (Kuva 28).

5. Jalankulkuliikenteen Jja zjoneuvoliikenteen erottelu tulisi olla mahdolli-

simman tiydellinen.

6. Retkaisuja, joissa Jjalankulkijalle tarjotzarn miellyttavad liikkumisympiris-
t0 ja turvallinen liikkuminen, on verkkcsuunnittslusse suosittava.

5.5 Pysikdinti

1. Esikaupunkialueilla pysidkdintipaikkoja varataan koko tarpeen tyydyttamisek-

si.

2. Helsingin liikekeskustassa ei periaatteessa varata tilaa minkdinlaiselle
tyomatkapyszkoinnille eiki lyhytaikaista pyszZkointitarvettakaan tyydytetd ko-

konaan.

3. Kantakaupungin muilla tiiviisti rekennetuilla alueilla ei periaatteessa va-

------

na. Joukkoliikenteen osuus tydmetkoista n. 90 %.

4, Pysdkdintilaitosten rakentaminen on ajoltettava katuverkon rakentamisen kans=-

sa siten, ett#d katuverkon kapasiteettia ei ylitetz,

5. Helsingin niemen pysikdintilaitoksia rakennettaessa ensintulee toteuttaa
sellaiset pienet pysikbintilaitokset, jotka palvelevat asukkaiden autopaikka-
tarvetta ja lyhytaikaista pysZksintii.

6., Pysdkdintilaitosten sySttd jz purkaus tulee tapahtua jidsenndidyn pdzkatu-

verkon ajoneuvoliikenteen kaduille.

7. Metro- ja rautatieasemien liheisyydessi kantakaupungin ulkopuolella sekid
mahdollisesti kantakaupungin ulkorejalla cleville pysidkdintialueille ja -lai-
toksiin pyritidin varaemesan paikkoja keskustaan suuntautuvasa tyo-, ostos- ja

asiointimatkaliikennettsd rarten.
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8. Pysdkointilaitoksia toteutettaessa kaupungilla tulee olla valvontaoikeus
sekd pysikifintimaksuihin ettd laitosten rakentamisohjelmaan ndghden. Tami
voidaan hoitaa esimerkiksi lunastamalla pysidkdintilaitostontit kaupungin
omistukseen ja antamalla yksityisten hoitaa pddasiassa laitosten rakenta-

minen Jja ylldpito.





