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ESIPUHE

Asuntoalueiden nopeuskysymys on ollut jatkuvasti
esilld liikennesuunnitteluosastolla saapuvissa kir-
jeissd, kyselyissid Jja valituksissa. Kslk:ssa on
asiasta keskusteltu Jja pyydetty lis&selvityksid
asiasta. ‘

Helsingin esikaupunkialueen asuntoalueilla tehtiin
v. 1970 tutkimus kdytetyistd ajoneuvojen nopeuksis-
ta. Vuonna 1974 kokeiltiin Haagan Ja Pakilan alueil-
la alueellisen 30 km/h ja 40 km/h olevaa nopeus-
rajoituksen vaikutuksia.

Vuosina 1980-81 kokeltiin erdiden rakenteellisten
keinojen soveltuvuutta nopeuden alentamiseen
Helsingissa.

Vuonna 1982 tehtiin esitys rakenteellisten nopeus-
rajoituskeinojen kokeilusta, mutta kaupunginhallitus
palautti esityksen uudelleen valmisteltavaksi.

Vuonna 1982 aloitettiin liikennesuunnittelucsastolla
asuntoalueiden nopeuskysymyksen seikkaperédinen
tutkiminen. Tutkimusvaiheen jdlkeen on tarkoitus
selvittdid nopeuksien rajoittamisen tarve asuntoalu-
eilla. Tavoitteiden asettamisen jdlkeen on tarkoitus
esittdi keinot nopeuksien alentamiselle. Jatkotyd

on toimintasuunnitelmassa ajoitettu vuosille 1984-85.

Kdsilld oleva tutkimus on tehty liikennesuunnittelu-
osaston tutkimustoimistossa. TySn kdyt&nndn suorituk-
sesta ovat vastanneet mittauksen osalta tekn.yo

Soile Koukkari Ja fil.kand. Otto Burman. Burman on
hoitanut raportin aineiston kdsittelyn ja raportin
kirjoittamisen. Tydn valvojana on toimintu toimisto-
padllikkd Kalevi Rovaniemi, joka on viimeistellyt
raportin lopulliseen asuun. Konekirjoituksen on teh-
nyt apulaiskanslisti Riitta K&rki. Piirrokset on
tehnyt piirtdjid Heli Koskinen.

Helsingissd 27.6.1983

Kalevi Rovaniemi
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Tutkimuksen tavoite oli suorittaa Helsingin esi-
kaupunkialueen asuntoalueiden yleistasoinen nopeus-
tutkimus sekd koota tietoja erdistd Helsingissa
kokeilluista nopeusrajoitustoimenpiteistd ja nii-
den vaikutuksista nopeustasoon.

Selvityksen yhteenvetona todetaan

- alueellisen nopeusrajoitusmerkin kokeilu
osoitti ettd kdytettdessd Haagassa 30 km/h
olevaa nopeusrajoitusta, laskivat nopeudet
eniten (5-6 km/h) pda- ja kokoojakaduilla.
Tonttikaduilla olivat muutokset erittédin
vahdisid., Pakilan alueellisen nopeusrajoitus-
kokeilun (40 km/h) aikana ei tapahtunut sa-
nottavia muutoksia missdan katuluokassa

- kadunvarren pysdkdinnin avulla toteutettu
ajotilan mutkittelun ja ajoradan kavennuksen
avulla saatiin nopeuksia alennetuksi 2-5 km/h.
Meluraidat eivat vaikuttaneet nopeuksiin.

Esikaupunkialueen asuntoalueiden nopeusmittaukset
tehtiin 93:ssa mittauspisteessd ja niissd@ kerdttiin

4 422 nopeushavaintoa. Nopeusmittauksen yhteydessa
merkittiin muistiin liikenneympdristodn kuuluvia
tekijoitd, joiden vaikutuksia nopeusteen analysoitiin.
Tutkimustuloksista mainittakoon seuraavaa

- Ajoneuvoista oli noin 75 % henkildautoja,
noin 13 % pakettiautoja, 6 % kuorma-autoja,
5 % linja-autoja Jja 1 % moottoripydrid tai
mopoJja. Osuudet vastaavat suhteellisen hyvin
todellista liikenteessid olevaa kalustoa Hel-
singin esikaupunkien asuntoalueilla.

- Kaikkien ajoneuvojen nopeuksien keskiarvo
oli 47.1 km/h ja nopeus, Jjonka alitti 85 %
autoilijoista %VSE-nopeusg oli 57.9 km/h.

- Kokoojakaduilla oli nopeuksien keskiarvo
49.3 km/h. V85-nopeus oli henkildautoilla
59.3 km/h.

- Tonttikaduilla oli nopeuksien keskiarvo
42,7 km/h. V85-nopeus oli henkildautoilla
54,1 km/h.

- Munkkivuori, Myllypuro, Jakomdki ja Malmin-
kartano on valittu esimerkkiksi j&dsenndidysta
katuverkosta. Ndilld alueilla oli kokoojaka-
tujen keskinopeus 52.8 km/h eli noin 4-5 km/h
korkeampi kuin muiden kokoojakatujen. Tontti-
katujen keskinopeus kyseisilld esimerkkialu-
eilla oli 39.1 km/h eli 4-5 km/h alempi kuin
muiden alueiden tonttikatujen. Esimerkkialu-
eiden liikenneturvallisuus on yleisesti ot-
taen hyvai.
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Risteyksid ldhestyttdessd ndkemsdn pienen-
tyessd ajetaan kadun keskiarvoa alempaa
nopeutta. Itse risteyksessid ajetaan jo kes-
kiarvon mukaista nopeutta Ja risteyksen
jalkeen hieman kovempaa. Liittym&t aiheut-
tavat noin * 5 km/h tasolla olevaa nopeuden
aaltoilua kadulla.

Liikennem#irin kasvaessa alenevat keskino-
peudet jonkin verran. Ilmittd ei ole havaitta-
vissa tonttikaduilla, Jjossa liikennem&d&rst
ovat verrattain pienet.

Kaduilla, joille oli asetettu lapsivaroitus-
merkki ajettiin jonkin verran kovempaa kuin
muilla kaduilla.

Linja-autoliikenteen k&yttamilld kaduilla
ajetaan keskimd@iardistd nopeampaa.

Sade alentaa noin 4 km/h keskinopeuksia.

Tien leveyden kasvaessa kasvavat myds kdyte-
tyt nopeudet. Verrattain leveilld kaduilla

ei pysdkoinnilld eikd Jalkakdyt&vien olemassa
ololla ole sanottavaa vaikutusta kdytettyihin
nopeuksiin.

Tunnelitielld miss&d on 30 km/h rajoitus osal-
la tiet#d ajettiin em. kohdassa 37.5 km/h
olevalla keskinopeudella.

Vertailu vuonna 1970 tehtyyn vastaavanlaiseen
tutkimukseen osoitti, ettd kokoojakatujen ja
tonttikatujen keskinopeudet olivat lievdsti
kohonneet.

Kdytetyilld tilastollisilla menetelmilld
osoitettiin, ettd nopeuksien kasvaessa myds
onnettomuusmidirat kasvavat. Analysointi ilmai-
si myds sen, ettd liikennemddrdt selittavit
vield paremmin onnettomuuslukuja kuin nopeudet.
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Undersdkningens madlsidttning var att utfdra en has-
tighetsundersdkning pad allmén nivd pa bostads-
omradena i Helsingfors fdrstadsomrade, samt att
samla uppgifter om nagra i Helsingfors prdvade
fartbegrinsningsdtgirder och deras inverkan pa
hastighetsnivan.

Utredningsresultaten var i korthet f&ljande:

- Ett experiment med omrddesvis betédmda fart-

' begridnsningar visade, att dd man i Haga
anvinde 30 km/h:s fartbegrdnsning minskade
hastigheterna mest (5-6 km/h) pa huvud-
och samlargatorna. P4 tomtgatorna var
forandringarna mycket sm&. P& Baggblle-
omradet kunde inga féridndringar i nigon
gatuklass mirkas under fartbegrdnsnings-
experimentet (40 km/h).

s Genom att ordna kantstensparkeringen sa,
att kdrfiltet gdr krokar eller genom att
gora kérfiltet smalare, lyckades man sdnka
hastigheterna med 2-5 km/h. Bullerrdnderna
inverkade inte pa hastigheterna.

Hastigheterna midttes i 93 punkter pa férstadsomra-
dets bostadsomraden och man samlade 4 422 hastig-
hetsrén. I samband med hastighetsmidtningarna

tecknade man upp endel uppgifter om trafikmil jon

och analyserade sedan deras inverkan pd hastigheterna.
Om utredningens resultat md ndmnas f01jande:

= Av fordonen var 75 % personbilar, ca. 13 %
paketbilar, 6 % lastbilar, 5 % bussar och
1 % motorcyklar eller mopeder. Andelarna
motsvarar realivt vil den faktiska situa-
tionen pd forstadsomrddets bostadsom &den
i Helsingfors.

- Medeltalet av alla fordons hastigheter var
47.1 km/h och den hastighet som understegs
av 85 % av bilisterna (V85-hastigheten)
var 57.9 km/h.

- P4 samlargatorna var medelhastigheten
42.7 km/h. V85-hastigheten var fér person-
bilar 54.1 km/h.

- Munksnis, Kvarnbicken, Jakobacka och Malm-
gadrd har valts som exempel pa differenti-
erat gatunit. P4 dessa omraden var medel-
hastigheten pa samlargatorna 52.8 km/h,



d.v.s. ca. 4-5 km/h stérre dn pa ovriga
samlargator. Medelhastigheten pd tomtgator
pa nimnda exempelomrdden var 39.1 km/h eller
4-5 km/hn mindre &n pd dvriga omradens tomt-
gator. Trafiksdkerheten pd de som exempel

t jdnande omradena dr allmdnt sett god.

D4 man ndrmar sig en korsning och synfédltet
blir mindre anvinds liZgre hastighet &n
gatans i medeltal. I sjdlva korsningen dr
hastigheten redan densamma som medeltalet
och strax efter korsningen dr farten en
aning hdgre #n medeltalet. Korsningar pa
gatan medfdr att hastigheterna aker upp

och ner med * 5 km/h.

D3 trafikmingden dkar minskar medelhastig-
heterna nagot. Fdreteelsen kan inte skonjas
pd tomtgatorna, didr trafikméngderna &r
relativt sma.

P4 gator med trafikmirke, som varnar for
barn i trafiken, fdrekom en aning hodgre
hastigheter &n pa &vriga gator.

P4 gator med busstrafik anvdnds hdgre has-
tigheter &n medelhastigheter.

Regn minskar medelhastigheterna med ca.
4 km/h.

Allteftersom vigen blir bredare dkar &dven
hastigheten. Pa jamforelsevis breda gator
inverkar inte parkerade bilar eller ging-
banor nidmnvidrt pd hastigheterna.

P& Tunnelvidgen, didr hastighetsbegrédns-
ningen pd en del av gatan &r 30 km/h, an-
vindes pd sagda stridcka en medelhastighet
om 37.5 km/h.

En jimfdrelse med en motsvarande undersdk-
ning gjord &r 1970 visar, att medelhastig-
heterna pd samlar- och tomtgatorna stigit
en aning.

Med anvidnda statistiska metoder pavisades,
att did hastigheterna &kar, dkar ocksé
antalet olyckor., Analysen visade ocksa,
att trafikmingderna &nnu bdttre &n hastig-
heterna forklarar olyckstalen.
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JOHDANTO JA TUTKIMUKSEN TAVOITTEET

Erds tdrkeimmistid asuntoalueen rauhallisuuteen ja
turvallisuuteen liittyvistd tekijoistd ovat ajoneuvo-
jen miird ja kdytetyt nopeudet asuntoalueella. Erit-
tdin usein asukkaat mainitsevat, liikenneturvallisuu-
desta puhuttaessa, liian suuret ajonopeudet syyksi
koettuun turvattomuuteen.

Ajoneuvojen nopeuksia voidaan rajoittaa rakenteellisin
tai liikenteen ohjaukseen liittyvin keinoin. Helsin-
gissd on tutkittu n#itd nopeudenalentamiskeinoja. T&-
min raportin yksi tavoite on lyhyesti kertoa aikai-
semmista nopeudenalentamiskeinojen tutkimustuloksista
Helsingissa.

Helsingin liikenneturvallisuustilannetta tarkastelta-
essa on noussut esiin kysymys k#yteyistd nopeuksista
Helsingin esikaupunkialueen asuntoalueilla. T&mé&n
raportin toisena tavoitteena on selvittdd mitd nopeuk-
sia nykyisin kdytet#din Helsingin esikaupunkialueen
asuntoalueiden kokooja- ja tonttikaduilla.

Tiedetsd#n, ettd nopeusrajoitukset vaikuttavat kdytetyn
nopeuden suuruusluokkaan mutta, ettd paikalliskatu-
verkossa nopeus valitaan ensisijaisesti olosuhteiden
mukaan. Ndiden olosuhteiden vaikutuksia on tutkittu
aiemmin, mutta lisdtutkimus vaihvistanee tiet&mysta
liikenneympariston vaikutuksesta nopeustasoon. T&man
raportin kolmantena tavoitteena on tutkia liikenne-
ymparistdn vaikutuksia nopeuksiin k@yttden hyvidksi
nopeustutkimuksen materiaalia.

Raportin neljéntend tavoitteena on suorittaa nopeus-
tutkimuksen vertailu aikaisempaan tutkimukseen vuodel-
ta 1970 niiltid osin kuin se on mahdollista.

Raportin viidentend tavoitteena on selvittdd miten
kdytetyt nopeudet ja liikennemddrat selittdvat onnet-
tomuuksia nopeusmittauksen kohteina olleilla katu-
osuuksilla.
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AIKAISEMPIA TUTKIMUSTULOKSIA NOPEUDENALENTAMIS-
KEINOISTA HELSINGISSA

1.1
Alueellinen nopeusrajoituskokeilu Haagassa ja Pakilassa1)

Helsingin kaupungissa kokeiltiin kahdella esikaupun-
kialueen asuntoalueella normaalia 50 km/h aluerajoi-
tusta alhaisempia nopeusrajoituksia. Etel&-Haagassa
nopeusrajoituksen arvoksi asetettiin 30 km/h ja Paki-
lan kaupunginosassa 40 km/h. Rajoitusta osoittavat
liikennemerkit asetettiin paikoilleen toukokuussa
1974, Jja kokeilu kesti kussakin kohteessa yhden vuo-
den.

Nopeusmittausten tulokset osoittavat, ettd pelkdlld
alueellisen nopeusrajoituksen muutoksella el pystytty
kovinkaan voimakkaasti vaikuttamaan asuntoalueen ka-
tuverkossa kdytettdviin nopeuksiin. Tutkimusalueilla
kesdolosuhteissa kdytetyt nopeudet muuttuivat keski-
mddrin seuraavasti: :

Haaga katuluokka keskinopeus (km/h)
kesa 50 kesa 30

padkadut 45.9 39.7
kokoojakadut 42.8 37.4
tonttikadut 375 36.7
Pakila  katuluokka keskinopeus (km/h)

kesa 50 kesid 40

padkadut 48,2 46.7
kokoojakadut 49.0 48.3
tonttikadut 38.6 39.5

Suurimmat muutokset toivottuun suuntaan mitattiin kum-
massakin tapauksessa niilli kaduilla, joilla 50 km/h
aluerajoituksen aikana oli kdytetty suurimipia nopeuk-
sia. Kummankin alueen tonttikaduilla, eli suurimmassa
osassa katuverkkoa, nopeudet pysyivat ldhes ennallaan.

Koska nopeudet eivdt muuttuneet lZhesk#ddn rajoituksen
muutosta vastaavasti, huononi nopeusrajoituksen nou-
dattaminen kummallakin alueella selvdsti. Aluerajoi-
tuksen 30 km/h ylitti katuluokasta riippuen 73...85 %
ajoneuvoista, ja rajoituksen yli 10 km/h ylittdneista
oli 27...37 %. Aluerajoituksen 40 km/h osalta vastaa-
vat luvut olivat 40...80 % ja 12...33 %. Tdmd merkit-
see liikennelainsddddnndn kunnioittamisen huomattavaa
heikentymistd, silli nopeusrajoituksen yli 10 km/h
ylittdneiden osuus kasvoi pahimmassa tapauksessa ldhes
3 - kertaiseksi, Jja "parhaimmillaankin" noin kaksinker-
taiseksi.

1) Juhani Vuola, Diplomityd 1975
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Nopeuksien riippuvuutta liikenneymp&dristostd selitet-
tiin regressioanalyysillid. Selittdvind muuttujina kay-
tettiin nopeusrajoituksen arvoa sekd kadun geometriaa
ja liikennejédrjestelyjd kuvaavia muuttujia. Merkille
pantavaa on, ettd nopeusrajoituksen arvoa tédrkedmpid
selittdjii olivat erddt muut liikenneymp&dristda kuvaa-
vat muuttujat. Tédmi osoittaa, ettd alempiluokkaisessa
katuverkossa nopeus valitaan ensisijaisesti olosuhtei-
den mukaan. Tirkeimpid selittdjid nopeusjakautumaa ku-
vaavissa malleissa olivat:

- ajoradan p#dllyste; sorapddllysteiselld ka-
dulla ajettiin keskim##rin 6 km/h hitaammin
kuin asfalttipddllysteisell&.

- kadunvarsipysdkdinti; kun ajoradan kummalla-
kin reunalla on pysakdityjd ajoneuvoja, no-
peudet ovat keskim#drin 8 km/h alemmat kuin
pysidkdinnistd vapaissa olosuhteissa.

- ajoradan leveys; 6 m levyiselld ajoradalla
nopeudet ovat keskim#irin 6 km/h alemmat
kuin 10 m levyiselld ajoradalla.

- nikemi; nikemin ollessa 100 m ajetaan keski-
misirin 8 km/h hitaammin kuin nZkem&n ollessa
500 m,

- nopeusrajoitus; nopeusrajoituksen alentaminen
10 km/h pienent#i nopeuksia keskimd@drin alle
2 km/h.

- vuodenaika; talvella liukkaan kelin aikana
nopeudet ovat keskimiirin 5 km/h alemmat
kuin kes#dllid hyvissd olosuhteissa.

Alueellisen nopeusrajoituksen kokeilu Haagassa ja Paki-
lassa osoitti, ettd haluttaessa alentaa asuntoalueen
katuverkossa kidytettdvid nopeuksia ei pelkdn nopeusra-
joitusta osoittavan liikennemerkin asettaminen johda
kovinkaan hyviin tuloksiin, vaan liikenneymp&riston
muiden ominaisuuksien on tuettava liikennemerkin vai-
kutusta.

s
Rakenteelliset nopeudenalentamisjarjestelyt Helsingisséq)

Jalava- ja Valpurintielld toteutettiin ajoradan mutkit-
telu kadunvarsipysdkéinnilld. Nopeuksien (V50) muutok-
sia tutkittaessa todettiin, ettZ nopeudet alenivat

2-5 km/h, Jalavatielld, jolla kadunvarsipysikdintitilan
kidyttdaste oli korkeampi, nopeudet alenivat 5 km/h ja
Valpurintiellsd nopeudet laskivat 2 km/h.

1) Helsingin kaupungin kaupunkisuunnitteluvirasto
liikennesuunnitteluosaston julkaisuja LA 1/82
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Kanneltielld ajoradan kavennus 5,5 metriin suojatien
kohdalla ja ajoratamaalaukset alensivat nopeuksia
suojatien kohdalla 2 km/h. Kanneltielld oli myds ha-
vaittavissa, ettd jidrjestelyn seurauksena ajoradan
kavennuksen kohdalla sijaitsevan suojatien osuus ka-
dunylityksistd kasvoi suojatien ulkopuolisten kadun-
ylitysten osuuden suojatien l&hiymparistdssa vihetes-
sd.

Kontulankaarella Keinutien risteykseen sijoitetut me-
luraidat alensivat risteyksessd nopeuksia 2-3 km/h.
Suoritetuissa melumittauksissa ei havaittu melutason
nousua meluraitojen kohdalla. Ainoastaan meluhuiput
nousivat lievasti.

Rakenteellisten nopeudenalentamisjédrjestelyjen vaiku-
tus kdytettyihin ajonopeuksiin tutkimuskohteissa vas-
tasi suuruusluokaltaan ulkomailla saatuja tuloksia.
Seuraavassa kuvassa on esitetty nopeuksien muutokset
tutkimuskohteissa.

km/h
60 4
i KANNELTIE KONTULANKAARI JALA- VALPU-
SUUNNAT 1 JA 2 SUUNTA 2 SUUNTA 1 |VATIE RINTIE
55 | 54 - "
1
s0 | 50 sio 50 m .’//
—_—— ,
T~ 49 49 47
45 - -
- == -—ll —— ==
40 | = a3 [ E——— 42 42
PYSAKOINNIN
,4//_ RAVENNUS MELURAIDAT VUOROTTELU

Kuva 1. Nopeuksien (V50) muutokset Kanneltielld, Kon-
tulantielld, Jalava- ja Valpurintielld
( Enmen - ----- Jalkeen).

Yhteenvetona tastad tutkimuksesta todetaan, ettd nopeu-
det alenivat kdytettyjen rakenteellisten nopeudenalen-
tamiskeinojen vaikutuksesta 2-5 km/h. Tutkimuksessa
todetaankin, ettd on ilmeistd, ettd tutkituilla kei-
noilla ei toteutetussa muodossa ajonopeuksia pystyta
oleellisesti alentamaan.
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HELSINGIN ESIKAUPUNKIALUEEN ASUNTOALUEIDEN NOPEUSTUTKIMUS

2.1
Tutkimuksen tavoite ja menetelmd

Tutkimuksen tarkoituksena on selvittdd@ mit&@ nopeuksia
Helsingin esikaupunkialueiden kokooja- ja tonttika-
duilla kdytetddn nykyisin. Tutkimusmateriaalia kay-
tetidsn myds tien ja sen ympariston ominaisuuksien
nopeuteen liittyvien vaikutusten tarkasteluun.

Miten, mitid ja mink#laisia nopeuksia tutkimuksessa
olisi havainnoitava, mddriteltiin riittavan yleiskuvan
saamiseksi nopeustasosta ylldmainituilla katutyypeil-
14 seuraavasti:

Katuluokituksen kriteerini olivat seuraavat mdidritel-
mit: Kokoojakadut ovat katuja, jotka palvelevat osa-
alueen sisaista liikennettid ja yhdistidvat tonttikadut
padkatuihin., Tonttikadut palvelevat niiden varrella
olevia tontteJja ja johtavat niiden liikenteen ylempi-
asteiseen katuverkkoon.

Nogeus mairitelldsin matkan ja ajan funktiona. Té&ssa
Tutkimuksessa kdytetddn seuraavia mddritelmid liiken-
teen nopeudesta:

- Pistenopeus on ajoneuvon hetkellinen nopeus
ietyssa tien kohdassa.

- V85 on nopeus, jonka 15 % ajoneuvoista ylit-
taa.

- Tienopeus on eri tien kohdissa kaytettyjen
suunnitteluelementtien perusteella madray-
tyva ohjenopeus.

Koska eri ajoneuvojen nopeudet vaihtelevat, kuvataan
liikennevirran nopeutta kiyttim#lld jotain keskim&drdis-
t4d arvoa. Voidaan kdyttdd joko nopeuksien aikaﬂakautu-
man keskiarvoa, joka on tienkohdan tiettyna alkana si-
Vuuttaneiden ajoneuvojen nopeuksien aritmeettinen kes-
kiarvo tai nopeuksien matkajakautuman keskiarvoa, Jjoka
on tieosalla tietylla HetEeiIé olevien ajoneuvojen
nopeuksien aritmeettinen keskiarvo. Aikajakautuman kes-
kiarvo on kiytinndssid helpompi havaita. Matkajakautuman
keskiarvo edustaa liikennevirran keskim#ddridsitd etene-
misnopeutta. Keskiarvojen ero kasvaa nopeuksien hajon-
nan kasvaessa. Aikajakauman keskiaevo on kdytadnndssa
todettu olevan 3...4 km/h suurempi kuin matkajakautuman
keskiarvo.

Tissd tutkimuksessa mitattiin liikennetutkalla ajoneu-
vojen pistenopeuksia. Mittauksien perusteella lasket-
tiin havainnoista seuraavat nopeusjakautumaa kuvaavat
estimaatit: nopeuksien aikajakutuman keskiarvo, keski-
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hajonta ja kéytettyjén nopeuksien prosentuaalista
jakautumista eri nopeusluokkiin.

Eraitid liikennevirran ominaisuuksia pidettiin tutki-
muksen kannalta epidolennaisina. Nditd tekijditd ei
otettu tutkimuksessa huomioon vaan ne oletettiin va-
kioiksi tai niitd pyrittiin vakioimaan. Esimerkiksi
liikenteen vaihtelumuodoista johtuen suoritettiin
nopeusmittaukset kaikkina viikon arkip#ivind, klo
7.15-19.30 v&alilli, touko-kesikuun aikana. Jos 1lii-
kennemiirin vaihtelu ei ollut normaalia, vaan ky-
seessd oli hdiritty liikennevirta, joka johtui esim.
ohitusvaikeuksista yms. huomioitiin tam3 siten, ettd
jos ajoneuvoja saapui mittauspisteeseen jonossa, niin
merkittiin muistiin ensimm#isen ajoneuvon nopeus Jjoka
annettiin myds muille jonossa ajaville ajoneuvoille,
jos erillisii havaintoja ei saatu. Sellainen ajoneu-
vo, joka selvdsti havaittavan syyn vuoksi k&ytti havain-
tohetkelld, ohittaessa mittauspisteen, jotain muuta
nopeutta kuin ilmeisesti muutoin olisi k&yttanyt,
jatettiin merkitsem#dttd muistiin. Kuljettaja- ja
ajoneuvokohtaiset erot jatettiin huomioimatta samoin
kuin valoisuus, lzmpdtila yms. oletettiin aina va-
kioksi. N#itsd havainnointiin ja tulostukseen liit-
tyvis periaatteita noudattaen katsottiin pystyttavan
kartoittamaan mittauspisteessid kdytetyt normaalit
ajonopeudet ja kadun yleinen nopeustaso.

Esitettyjen tarkkuusvaatimusten puitteissa (keskiarvon
tarkkuusrajat ¥ 3 km/h) laskettiin havaintojen mdarak-
si mittauspistettd kohti n. 45 havaintoa. Ajallisesti

mittaus rajoittui korkeintaan tunnin kest@vdksi.

Helsingin kaupungin opaskartasta valittiin katuja il-
man etukiteistietoja kadun ominaisuuksista. T&m&n
jdlkeen keskusteltiin Ksv:n suunnittelijoiden kanssa
kohteiden sopivuudesta ja suoritettiin karsintaa. Mit-
tauskohteet luetteloitiin ja luetteloa k&ytettiin alus-
tavana mittauspisteohjeena. Lopullinen mittauspistei-
den valinta suoritettiin maastossa. Valintakriteerinad
oli tavoite havainnoida erilaisia kohteita eri puolil-
la kaupunkia.

Mittauspisteessi merkittiin muistiin havaintolomakkeel-
le seuraavat tien ja sen ympiristdn ominaisuudet: kun-
to, leveys, pysakdinti, jalkakdytavat, vapaa tieosuus
(nikemi) ldhimp#zn mutkaan tai risteykseen, s&d, lap-
simerkki ja bussilinja.

Mittaussuunnitelma oli seuraavanlainen: Merkittiin 1lii-
kennetutkan ilmaisema ajoneuvon nopeus mittauspistees-
si havaintolomakkeelle ajoneuvolajeittain luokiteltuun
taulukkoon, jossa luokan pituus oli 2 km/h. Pariton
luku pydristettiin lzhimp#3n alimpaan parilliseen lu-
kuun.
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Tutkimuksessa tarkasteltiin myds tien ja sen ymp&-
ristdn ominaisuuksien vaikutusta kd@ytettyyn nopeuteen
mittauspisteissd. Tarkastelu on suoritettu kayttaen
hyviksi lineaarisen mallin erikoistapausta, varianssi-
analyysis, niiltd osin kuin se on katsottu aiheelli-
seksi. Havaintoaineiston analyysit suoritettiin pda-
osin tietojenkdsittelyjarjestelmda SURVOlla. My0s
muita ohjelmapaketteja ja -kirjastoja hyddynnettiin.

2.2
Nopeusmittauksien tutkimustuloksia

Ze2: 1
Yleistd mittaustuloksista

Nopeusmittauksia suoritettiin 93:ssa mittauspistees-
sd, joilla tehtiin nopeushavaintoja yhteensid &4 422
kappaletta.

Nopeustaso, havaittujen nopeuksien keskiarvo, vaih-
teli mittauspisteittdin koko havaintojoukon kokonais-
keskiarvosta. Koko havaintojoukon keskinopeus oli
47.1 km/h ja V85-nopeus oli 57.9 km/h.

Valtaosa ajoneuvoista oli henkildautoja. Ndiden ajo-
neuvojen osuus oli n. 75 %. Pakettiautojen osuus ha-
vainnoiduista nopeuksista oli n. 13 %. Kuorma-auto-
jen (siszltdd myos rekka-autot) osuus oli n. 6 %,
linja-autojen oli n. 5 % ja moottoripydrien ja mopojen
osuus oli n. 1 % nopeushavainnoista. Nam&d prosentti-
osuudet kuvaavat kohtalaisesti todellista liikentees-
sid olevaa kalustoa Helsingin asuntoalueilla.

Henkildautojen kayttimi keskinopeus oli 47.4 km/h ja
V85-nopeus oli 58.3 km/h. Pakettiautojen vastaavat
nopeudet olivat keskinopeus 48.1 km/h ja V85-nopeus
58.6 km/h. Kuorma-autojen keskinopeudeksi saatiin
43,2 ja V85-nopeudeksi 54.4 km/h, linja-autojen kes-
kinopeus oli 44.5 km/h ja V85-nopeus oli 51.2 ja moot-
toripydrien ja mopojen keskinopeus oli 47.5 km/h ja
V85-nopeus oli 62.3 km/h. NZm3 nopeuksien tunnusluvut
on laskettu kaikista nopeushavainnoista.

Kaikki nopeusmittauksen kohteeksi joutuneet kadut
Tunnelitieti lukuunottamatta (30 km/h) ovat alueel-
lisen nopeusrajoituksen, 50 km/h, alaisia katuja.
Mittauspisteiden tarkka sijainti selvidia karttaliit-
teestd, jossa nidmd ovat numerojirjestyksessd kaupun-
ginosittain. Mittauskohteena olleiden katujen muis-
tiinmerkityt ominaisuudet ovat liitteessid 1. N&ita
ominaisuuksia tarkastellaan lZhemmin luvussa 'Liiken-
neympariston vaikutukset nopeustasoon'.

Mittauksen kohteena olleilla kaduilla kiaytetyt keski-
nopeudet on esitetty liitteessd 2. Liitteessd 3 on
esitetty tiettyyn nopeusluokkaan kuuluvien moottori-
ajoneuvojen %-osuudet ryhmiteltynd mittauspiteitt&in.
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Taulukko 1A. Moottoriajoneuvojen prosentuaalinen ja-
kautuma eri nopeusluokkiin ajoneuvolajeit-
tain seka V85-nopeus.

- - - 1 vas
rAPIERFAEIES
Ajoneuvolaji % % % % % % km/h
Henkildauto (ha)| 3.21 |18. 25| 37.90 | 31.02 8.22 1.39 58.27
Pakettiauto (pa)| 2.19 16.21| 39.89 | 31.15 9.11 1.46 58.57
uorma-auto (ka)| 9.63 | 24.44 42,96 | 18.15 L, 44 | 0.37 54.39
inja-auto (1a)| 1.42 | 19.43 | 62.09 17.06 | O 0 51.21

gggéoripydrﬁ (mp)| 2.94 | 17.65 | 50.00 [ 11.76 | 11.76 | 5.88 62.25

Yhteensd 3.39 | 18.43 | 39.73 | 24.41 | 7.73 1.31 57.97

Taulukko 1B. Keskinopeus, havaintojen mdird ja prosent-
tijakautuma ajoneuvolajeittain.

Keski- | Havaintojen | Havaintojen

nopeus | maara prosenttija-
Ajoneuvolaji km/h kpl kautuma
Henkildautot (ha)| 47.38 3 337 75.46
Pakettiautot (pa)| 48.14 562 1271
Kuorma-autot (ka)| 43.23 273 6.17
Linja-autot (1a)| 44.54 216 4,88
Moottoripyorat (mp)| 47.47 34 0.77
Yhteensd _ 47.09 L 422 100.00
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262.2
Nopeustaso katuluokittain ja ajoneuvolajeittain

Nopeushavainnoista oli 67.4 % kokoojakaduilta, tont-
tikaduilta oli 31.2 % ja Tunnelitieltd oli 1.4 %.
Ajonopeuksia Tunnelitielld k#sitell&ddn tarkemmin
luvussa 'Liikenneympériston vaikutukset nopeusta-
soon'. Kaikkien ajoneuvojen keskinopeus oli kokoo-
jakaduilla 49.3 km/h ja tonttikaduilla 42.7 km/h.
Keskinopeudet ja havaintojen jakautuminen katuluo-
kit;ain ja ajoneuvolajeittain on esitetty taulukos-
sa 2.

Taulukko 2. Keskinopeudet ja -hajonnat tieluokittain
Jja ajoneuvolajeittain.

Keski- Havaintojen
Ajoneuvo- Keskiarvo hajonta | lukumddra
Tieluokka laji km/h km/h kpl
Tunnelitie Ha 37.4615 8.41629 39
Pa 40,2308 4.51209 13
Ka 35.6667 6.11010 3
La 37.0000 6.92820 5
Mp e x E 0
Yhteensi 37.9333 60
Kokoojakatu Ha 49,7893 9.07898 | 2197
Pa 49.9353 8.68058 Lo2
Ka 45.7638 8.55520 199
La 45.7853 5.91894 163
Mp 50.5000 13.6092 20
[Thteensi 49,3261 2981
Tonttikatu Ha 42.9455 9.29774 1101
Pa 43,9388 9.93763 147
Ka 36.4366 8.61350 71
La 41.0833 5.65623 48
Mp 43,1429 9.96808 14
Yhteensd 42.6539 1381
Yhteensi 47.0877 9.64474 LL22
|

Taulukossa 3 on esitetty tiettyyn nopeusluokkaan
kuuluvien s-osuudet katuluokittain ja ajoneuvo-
lajeittain. Mainittujen taulukkojen luettavuuden

ja vertailun mahdollistamiseksi on piirretty ku-

vat 2A ja 2B. Kuvissa on esitetty tietyn nopeus-
rajan alittavien ajoneuvojen kumulatiivinen prosent-
tijakauma tieluockittain ja ajoneuvolajeittain seka
%-osuus ajoneuvot yhteensa.



Taulukko 3.

Tiettyyn nopeusluckkaan kuuluvien %-osuudet kokooja-
kadulla ajoneuvolajeittain

Prosenttia
lAjoneu 20km |
su- - | 30km- | 40km- | 50km- | 60km- | v
'volaji 29km 39km ’ 49km 59km 69km goim Yhteensi
Ha 1.27 | 11.97 | 37.05 | 37.u6
. . } 10.38 | 1.8
Pa 0.73 [ 12.19 | 38.56 | 37.31 | 9lis 1.74 10058
Ka 0.25 :Z'?? | gz.ﬁg 25.11 6.03 | 0.50 100. 00
: . ) .80 | o. o. ;
Mp | 0. | 15.00 ' 50.00 | 10.00 | 15.00 | 10:00 100.09
Yhteensd | 1.38 | 12.51 39.65 | 35,32 9.43 1.71 100.00

Tiettyyn nopeusluokkaan kuuluvien %-osuudet tontti-
kadulla ajoneuvolajeittain

Prosenttia

Ajoneu- | 20km- | 30km- | 4Okm- | 50km- | 60km- | yli

volaji 2%km 39km 49km 5%m | 69km 70km Yhteensd
JHa 7.08 | 30.79 | 39.60 | 18.17 | 3.91 0.45 100.00
'Pa 6.12 | 27.21 | 43.54 | 14.29 | B.16 | 0.68 100. 00
Ka 23.94 | 43,66 | 25.35 7.04 | 0, 0. 100.00
La 4.17 | 37.50 | 54,17 4,17 | oO. 0. 100.00
Mp 7.14 | 21.43 | 50,00 | 14.29 | 7.14 0. 100.00
Yhteensd | 7.75 | 31.21 | 39.90 | 16.65 | 4.06 | 0.43 | 100.00

Kuvista 2A Ja 2B todetaan yhteenvedonomaisesti:

Kuvassa 2A on esitetty kokoojakaduilla mitattujen
nopeuksien Jjakauman tunnuslukuja. Kuvasta todetaan
lyhyesti seuraavaa:

henkildautot ja pakettiautot ajavat keski-
mddarin kovempaa kuin muut autot, moottori-
pyorien kd@yttdessd suurinta ajonopeutta

kKeskiarvo ja -hajonta kaikilla ajoneuvoil-
la on 49.3 km/h Jja 8.98 vastaavasti

havainnoidut nopeudet ovat ldhes normaali-
Jjakxautuneet painottuen kuitenkin keskiarvon

yldpuolelle

V85-nopeutta tarkasteltaessa huomataa suu-
rempia eroja ajoneuvoluokissa kaytettyjen
nopeuksien suhteen Jja Jjirjestys muuttuu.
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PROSENTTIA HAVAINNOISTA
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Kuva 24. Tietyn nopeusrajan alittavien ajoneuvojen
kumulatiivinen prosenttijakautuma kokooja-

kaduilla.
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PROSENTTIA HAVAINNOISTA
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Kuva 2B. Tietyn nopeusrajan alittavien ajoneuvojen
kxumulatiivinen prosenttijakauma tonttika-

dulla.
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Kuvassa 2B on esitetty tonttikaduilla mitattujen
nopeuksien jakauman tunnuslukuja. Kuvasta todetaan
seuraavaa:

- keskiarvo ja -hajonta kaikilla ajoneuvoilla
on 42.7 km/h ja vastaavasti 9.35

- havainnoidut nopeudet ovat ldhes normaali-
jakautuneet painottuen kuitenkin keskiarvon
alapuolelle

- V85-nopeus ei muuta ajoneuvoluokkien jarjes-
tystd kdytettyjen nopeuksien suhteen.

Yhteenvetona todetaan, ettid nopeustaso on korkeampi
kokoojakaduilla kuin tonttikaduilla. Kuvissa oleva

histogrammi, %-osuus tiettyyn nopeusluokkaan kuulu-
vista ajoneuvoista, ndytt#d havainnollisesti kuinka
nopeudet ovat normaalijakautuneet, vaikkakin alhai-
sempia ajonopeuksia esiintyy tonttikadulla suhteel-
lisesti enemmidn kuin kokooJjakaduilla.

2.2.3
Nopeustaso pdivdn eri tunteina

Nopeusmittauksia suoritettiin kaikkina viikon arki-
pdivinid kello 7.15-19.30 v&lilla.

Vuorokauden ajankohdan merkitystd keskinopeuksiin
tutkittaessa todettiin (kuva 3) keskinopeuden olevan
korkeimmillaan paivdllid aamuruuhkan jédlkeen ja ennen
iltapdivdn ruuhka-aikaa.

Vuorokauden Havaintojen
aika Keskiarvo Keskihajonta lukumdara
Aamu L6 ,6646 10.2540 316
Pdaiva 47,4286 9. 48327 3808
Iltapdiva 43,2156 10. 1009 269
Ilta L2.8621 10.9536 29
Vuorokauden Havaintojen
aika Vaikutus Poikkeama lukumdara
Aamu - 0.42 0.54 316
Paiva 0.34 0.16 3808
Iltapdiva - 3.87 0.58 269
Ilta

- b.23 l 1.78 29
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A NOPEUDEN VAIHTELU PAIVAN ERI
TUNTEINA

LBMW?
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AAMU PAIVA ILTAP  ILTA  VUOROKAUDENAIKA
klo 8-9 9-15 15-18 18-

0

Kuva 3. Nopeuden vaihtelu pdividn eri tunteina.

2.2.4
Nopeustaso suuralueittain ja kaupunginosittain

Aamu- ja iltaruuhkan vdlisend aikana saatujen nopeus-
havaintojen keskiarvot luckiteltuna suuralueittain
ja kaupunginosittain ovat seuraavat:

Keskiarvo

Kokooja- Tontti-

katu katu
Itdinen suuralue
- Kulosaari 48.11 43.63 km/h
- Laajasalo 52.09 45.13 "
- Myllypuro 52.48 4.7 "
- Tammisalo 56.45 39.47 "
- Vartiokyla L. 47 4.0 "
- Vuosaari 49,28 L3, 46 "

51.04 42.80

Koillinen suuralue
- Jakomaki 54.72 L, 24
- Malmi 48.73 LERXK M
- Suutarila 45,35 L3, 42 1
- Tapaninkyld 50,07 44,91 "

50.46 45.56
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Keskiarvo
Kokooja=- Tontti-
katu katu
Pohjoinen suuralue
(Pakila ja Mets&ld
yhteisesti) 46.77 45.53 km/h
Lantinen suuralue
- Haaga 40,28 46,29 "
- Lauttasaari 47.56 39.45 "
- Malminkartano 54.38 32.35 *
- Munkkivuori 50,75 39,08 "
47,38 41,44 km/h

Koko havaintojoukolle lasketut keskiarvot eivat poik-
kea oleellisesti pdivdliikenteen keskiarvoista eikid
vaikuta suuralueiden eiki kaupunginosien nopeustasois-
ta vedettdviin johtopddtdksiin. Kuvassa 4 on esitet-
ty suuralueiden poikkeama kokonaiskeskiarvosta sekd
kaupunginosien poikkeamat suuralueen keskiarvosta ko-
kooja- ja tonttikaduilla. Kuvan 4 ldhteend on tauluk-
ko 4, josta selvidd tarkat poikkeaman arvot sekd
keskivirhe. Kuvasta voidaan todeta, ettd

- Itdisen suuralueen kokoojakaduilla k&dytet&@idn
korkeinta nopeutta ja pohjoisen suuralueen
alhaisinta

- Pohjoisen sek# koillisen suuralueen tontti-
kaduilla kdytetddn korkeinta Ja l&ntisen
suuralueen alhaisinta nopeutta.

Kuvasta on myds luettavissa kaupunginosien poikkeamat
suuralueen keskiarvosta kokooja- ja tonttikatujen osal-
ta.

Yhteenvetona todettakoon, ettad suuralueet ja kaupun-
ginosat eroavat tilastollisesti merkittavasti kaytet-
tyjen ajonopeuksien suhteen.

Helsingin esikaupunkialueella on neljd kaupungin-
osaa, Jjoissa kaupunginosa on liikenteellisesti j&sen-
noity ja jota palvelee yksi kokoojakatu, ja katu-
verkon muoto on toteutettu kidyttden rengaskatuja
ja/tai umpikatuja. N&m# kaupunginosat ovat

Jakomaki
Malminkartano
Munkkivuori
Myllypuro



Taulukko 4A.
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Kokoojakatujen keskiarvon poikkeama
kokonaiskeskiarvosta 49.3 suuralueit-
tain sekid kaupunginosan keskiarvon poik-

keama suuralueen keskiarvosta.

Suuralue/ Nopeuksien _ o
kaupunginosa keskiarvo Poikkeama Keskivirhe
Itdinen 50.7 km/h 1.41 0.25
Koillinen 49.6 " 0.29 0.32
Pohjoinen 45,7 " - 2.56 0.41
Lintinen L. 4 " - 0.92 0. 30
Haaga 40,3 v - 8.13 0.80
Jakomaki Sh.7 " 5.11 Q.60
Kulosaari g1 Y - 2.63 6.58
Laajasalo 52.1 " 1.35 0.68
Lauttasaari Lg. 7 " 0.30 0.L2
Malmi 4.8 1 - 3.84 0.57
Malminkartano 55.0 L.62 U.99
Munkkivuori 50,7 " 2.32 0.61
Myllypuro h2:5 " 1.74 Q.78
Pakila L. 7 " - 0.00 0.41
Suutarila 48,1 " = 1.93% 0.68
Tammisalo 56.4: " 5.7 0.62
Tapaninkyld 509" 0.45 0.76
Vartiokyla 48.5 " - 2.25 u.50
Vuosaari 4g.3 " - 1.45 0.61
Taulukko 4B. Tonttikatujen keskiarvon poikkeama ko-
konaiskeskiarvosta 42.7 suuralueittain
sekd kaupunginosan keskiarvon poikkeama
suuralueen keskiarvosta.
Suuralue/ MNopeuksien
Kaupunginosa xeskiarvo Poikkeama Keskivirne
Itdinen 42.9 km/h 0.15 0.37
Koillinen 45.0 " 2.31 0.63
Pohjoinen 45.5 " 2.88 0.76
Lintinen 41.0 " - 1.79 0.38
Haaga 45.9 " 4.99 0.58
Jakomaki Le.2 " 1.27 1.34
Kulosaari 43,6 " 0.83 0.64
Laajasalo 45,1 " 2,32 0.89
Lauttasaari 3.9 " - 1.04 0.79
Malmi i i L K. &KX AKX
Malminkartano 7 ik WA - 7.82 0.81
flunkkivuori 29,1 " = 1,83 1.20
Myllypuro L1.7 " - 1.06 0.73
Pakila 5.5 " 0.00 0.76
Suutarila L3, 4" - .55 140
Tammisalo 39.5 " - 3.34 1.08
Tapaninkyla 45.5 0.49 0.93
Vartiokyla 41.0 - 1.81 2.40
Vuosaari 43.1 0.34 1.7

Huom! Xeskiarvot on laskettu kaikista havainnoista.




16

NOPEUDENTASON VAIHTELU
KAUPUNGINOSITTAIN JA SUURALUEITTAIN

E KOKOOJAKATU
I]]]]H TONTTIKATU

070978

il
Il

IHYYSONA
YTANOILHYA
YTANNINYdVL
OTVSIKHYL
YIIgvinns
VIINVd el ¢

Dm-pwﬁ TIAH

5

ONYLHY NN

INTYH

IHYVYSY.LINYT

NOPEUKSIEN VERTAILU

oWSYLYY
THYYSOIY
INYNONYE
YovVH
NINILINYT

| NaNTOI¥Od -

NaNITIIoN - -

SeSROOTRaNO TR TR PES

L 2P=NIYNILLNOL E'EP=NLY)YLO0NON OAHVINGIN

N3NIYLI

Kuva 4. Nopeustason vaihtelu suuralueittain ja kau-

punginosittain koko havaintojoukosta.



17

NdZissd kaupunginosissa kdytetyn nopeuden keskiarvo
kokoojakaduilla oli 52.75 km/h muiden kaupungin-
osien kokonaiskeskiarvon ollessa 48.52 km/h. N&mi
keskiarvot eroavat toisistaan 95 %:sella todennzkdéi-
syydelld 4.55 - 3.9 km/h ja ero on siis tilastolli-
sesti merkittdva. Tdstd voidaan vetdd Jjohtop&datss,
ettd tdlldiselld kokoojakadulla on nopeus keskimdad-
rin suurempi johtuen alueen liikenneteknisestd rat-
kaisusta.

Kaupunginosien tonttikaduilla oli nopeuksien keski-
arvo 39.05 km/h muiden kaupunginosien kokonaiskeski-
arvon ollessa 43.88 km/h. Ndiden keskiarvojen eron
ollessa 5.32 - 4,34 km/h 95 %:sella varmuustasolla.
Tistd on vedettdvissd johtopaatds, ettd tdlldinen
liikennetekninen ratkaisu viahentdd keskinopeuksia.

2.2.5
Nopeustaso samalla kadulla eri mittaushetkelld
tai mittauspisteessa

Viidell&dtoista kadulla suoritettiin nopeustason ver-
tailu mittauspisteittdin. Namd kadut ja mittauspisteen
numero sekid testiarvoja on luettavissa taulukosta 5.
Tilastollisesti merkittdviasti voidaan sanoa nopeus-
tason poikenneen vain Steniuksentiellsd, Isokaarella,
Ulvilantielld ja Tammisalontielld. Naiden katujen
ldhempi tarkastelu osoitti, etta

- Steniuksentiellsd oli pdiv&dlld pienempi 1lii-
kennemdiria ja kovemmat nopeudet kuin aamulla
ruuhka-aikaan

- Isokaaren mittauspisteessd, jossa oli lapsi-
varoitusmerkki Jja muut liikenneympdriston
tekijat samat, o0li nopeustaso alhaisempi
lapsivaroitusmerkin kohdalla. T&td mielen-
kiintoista eroa ei kuitenkaan ole kun
mittaus suoritettiin aamuruuhkan aikana.
Nopeustaso oli korkeampi aamulla kuin pdi-
valli.,

- Ulvilantiellsd mittauspisteen 44 kautta ajaa
lipiajoliikennettd enemm&n kuin muissa mit-
tauspisteissd. Tdmd@ saattaa selittdid eron.

- mittauspisteiden keskiarvojen ero Tammisalon-
tielld selittynee pelkdstddn silla, ettid
tieluokka muuttuu ja ndinollen muutkin kadun
ymparistdn ominaisuudet.

Tdstd tuloksesta voidaan vet&dd johtopadtds, ettd ha-
vaittujen nopeuksien keskiarvo kuvaa nopeustasoa koko
katuosuudella, jos liikenneympidristdn ominaisuudet
pysyvat samoina eri mittauspisteissid. Liikenneymp&d-
ristsn vaikutuksia nopeustasoon analysoidaan tarkem-
min seuraavassa luvussa.
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Taulukko 5. Nopeustaso samalla kadulla eri mittaus-
hetkellsd tai mittauspisteessa.

Mittaus-
piste Mittauspisteen nimi t-arvo Vapausasteet| HMuuttuja
1=5 Steniuksentie - 2.502 16 kellon aika
36 Laajasuontie - 1.757 Lo kellon aika
8=9 Jakomientie 0.2799 62 tien ominais.
19= 20 Sarvastonkaari 1170 22 tien ominais.
23 = 30 Luoteisvayld - 0.898 25 kelleon aika
27< 28 Isokaari - 3.571 79 tien ominais.
27 31 Isokaari - 3.780 i) kellon aika
28= 31 Isokaari - 0.005 73 tien ominais.
32= 35 Karviaistie - 1.873 9 kellon aika
36 = 39 Viljelijantie 1.204 19 kellon aika
37< 49 Arentitie - 1.465 10 kellon aika
38 s 41 Kartanonkaari 0. 441 6 kellon aika
L s45 Ulvilantie 2.808 57 tien ominais.
69 =72 Tammisalontie - 11.711 13 tien ominais.
7= 175 Katajamdentie - 0.895 14 kellon aika
90 =91 Punakiventie - 0.574 22 kellon aika
g2= 93 Vuosaarentie 0.5296 64 tien ominais.

2.3

Liikenneymparistén vaikutukset nopeustasoon

2.3.1
Tutkitut muuttujat

Aikaisempien tutkimusten mukaan ajoneuvojen nopeuksiin
vaikuttavat ainakin seuraavat tekijidt: ajaja, ajoneu-
vo, tieolosuhteet, ymparistdtekijat, s@d. Muita teki-
joita ovat liikennemerkit, liikennem#drsd, vuoden aika
jne. Nzmi tekijit voidaan jakaa kolmeen pddryhm&an:
liikenneympirists, kuljettaja, ajoneuvo.

Tassid tutkimuksessa pyritdan selvittamddn tien ja sen
ymparistson (liikenneymparistdsn) kuuluvien ominaisuuk-
sien vaikutuksia nopeustasoon.

Muuttujia analysoitaessa oletimme muut tekijét vakiok-
si, ellei tekstissi sanota toisin. Analyysi suoritet-
tiin erikseen kokoojakaduilta ja tonttikaduilta saa-
duilla havainnoille, niiltid osin kuin tZm& on katsot-
tu tarpeelliseksi.
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Tdssd tutkimuksessa on analysoitu seuraavia oletetta-
vasti nopeuteen vaikuttavia tekijoita:

- tien kunto

tien leveys

pysdkointi kadulla

liikennemddria (ajon./h) mittauspisteessd
Jjalkakdytdvien lukumdara

matka lahimpddn mutkaan tai risteykseen
mittauspisteessa

saa

lapsivaroitusmerkki mittauskadulla
sddnndllinen linja-autoliikenne kadulla
Tunnelitielld 30 km/h nopeusrajoitus

I,
Tien kunnon vaikutus keskinopeuteen

Valtaosa havainnoista tehtiin hyvakuntoisilla katuosuuk-
silla. Ndiden katujen osuus oli n. 97 %. T&dlléin ei
voitu mydskdan saada kovin suuria eroja hyvdssa ja
kohtalaisessa kunnossa olevien katujen v&lilld. Tilan-
ne heijastuu tuloksista. Tulokset ovat ristiriitaiset.
Selityksenid lienee vdhdiset laatuerot luokituksessa,
jolloin jokin muu tekijd vaikuttaa eroihin eikd ne

ole loogisia.

Taulukko 6A. Tien kunnon vaikutus nopeustasoon ko-

koojakadulla.
- Keski- Havaintojen
Tien kunto Keskiarvo hajonta | lukumdara
Hyva 49.2139 | 9.01645 | 2880
Kohtalainen | 52.5248 | 7.07756 | 101
| \
Yhteensi | 49,3261 8.97669 | 2981
Taulukko 6B. Tien kunnon vaikutus nopeustasoon tontti-
kadulla.
! | Keski- | Havaintojen
Tien kunto Keskiarvo | hajonta | lukum#dra
Hyvi o b2.7758 9.29998 1338
Kohtalainen 38.8605 | 10.2669 | 43 ;

Yhteensd 42,6539 . 9.35231 | 1381
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2.3¢3
Kuljettajan vapaan ndkemdn vaikutus mitattuun
pistenopeuden keskiarvoon

Tutkimustulosta tarkasteltaessa on huomattava, ettad
nopeusmittaukset tehtiin "suunnasta ei vdlid" peri-
aatteella. Kuvassa 5 on esitetty keskinopeuksien muu-
tokset. Muuttujana on matka ndkdesteeseen tai risteyk-
seen tonttikaduilla ja kokoojakaduilla. Kuvasta 5
voidaan vetdd johtopddtls, ettd risteyksen kohdalla
ajetaan katutyypin mukaista keskinopeutta, ennen
risteystd tai ndkdestettd on nopeus hiljaisimmillaan,
nopeus kasvaa luonnollisesti ngkyvyyden parantuessa
Jja painuu takaisin kohti tieluokan keskinopeutta
ajomatkan pidentyessd. Mittaus on Jjonkin verran vir-
heellinen koska otettiin molemmat suunnat mukaan.
Ilmeisesti risteystd ldhestyvien ajoneuvojen nopeuden
alennus on sen verran voimakas ettd se nidkyy erona,
vaikka mukana ovat myds risteyksen jattdvat ajoneuvot.
Mitatut keskinopeudet on esitetty taulukossa 7 ja
varianssianalyysin tulos on luettavissa taulukosta 12.

Taulukko 7A. Nikem#n merkitys mitattuun pistenopeu-
den keskiarvoon kokoojakaduilla.

Ndkemd Keskiarvo Keskihajonta Havaintojen lukumaérﬂ
Risteys 49,2985 7.88835 797
10 m - 50 m 46,4313 10.0239 320
51 m - 100 m | 44.6525 8. 24404 518
101 m - 150 m 50,0366 9.10146 328
151 m - 200 m 53,4964 8, 90209 278
yli 200 m 51.7950 8.23850 800
Yhteenss 49,3261 8.97669 2981
Luokitus Vaikutus Poikkeama Havaintojen lukumd&rg
Risteys - 0.03 0. 31 737
10 m - 50 m - 2.89 0.48 320
51 m - 100 m - 4,67 0.37 518
101 m - 150 m 0.71 0.47 328
151 m - 200 m 4,17 0.51 278
1i 200 m 2.47 0. 30 800
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Taulukko 7B. Nikemdn merkitys mitattuun pistenopeu-
den keskiarvoon tonttikaduilla.

Nzkema Keskiarvo Keskihajonta | Havaintojen lukuméérﬂ
Risteys 43,3564 8.49186 101
0 m - 50 m 39.6258 7.93965 163
51 m - 100 m L2,3493 9.41250 790
101 m - 150 m 48,5833 10.2059 96
151 m - 200 m 43,0606 8.95670 231
y1li 200 m % KA 0
Yhteensd 42.6539 9.35231 1381
Luokitus Vaikutus Poikkeama Havaintojen lukum&&ra
Risteys 0.70 0.91 101
10 m-50m - 3.03 0.72 163
51 m - 100 m - 0.30 0.33 790
01 m - 150 m 5.93 0.94 96
151 m - 200 m 0.41 0.60 231
yli 200 m 0. |

+
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200m
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Kuva 5. N#kemdn vaikutus ajonopeuteen.
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2.3.4
Liikennems#sirin vaikutus keskinopeuksiin

Tonttikadulla ei liikenteen nopeuden muutos noudatta-
nut teoriaa, jonka mukaan liikennem#irzn kasvu pienen-
t34 keskinopeuksia vaan voidaan todeta, ettZ suurim-
malla liikennem#zir#llsd on todettu suurin keskinopeus
(+ 2.6 km/h kokonaiskeskiarvosta). Tonttikaduilla
liikennemdsrat ovat niin pieniid ettei teoria itse
asiassa sielld vaikuta. Kokoojakaduilla havainnoidut
keskinopeudet ovat teorian mukaisia: pienien liiken-
nemairien vallitessa on jokaisen yleensid mahdollista
valita nopeutensa, liikennem#irin kasvaessa alkavat
muut ajoneuvot vaikuttaa nopeuteen ja tien liiken-
teenvialityskyvyn saavuttaessa maksimin alkaa jonojen
muodostuminen ja keskinopeuksien aleneminen.

Yllioleva on esitetty taulukossa 8 ja varianssiana-
lyysin tulos on luettavissa taulukosta 12. Yhteen-
vetona luokituksen vaikutuksista voidaan todeta,
ettsd kokoojakatujen osalta vaikutukset ovat tilas-
tollisesti merkittdviia ja ettd vaikutukset tontti-
katujen osalta ovat tilastollisesti merkittavia
vain suurimman liikennem#irin osalta. Tamd johtunee
kuitenkin tieluokituksen mahdollisesta epdtarkkuu-
desta.

Taulukko 8A. Liikennemi#irin (ajon./h) vaikutus
keskinopeuksiin kokoojakaduilla.

Liikennemssra i
ajon./h Keskiarvo Keskihajonta Havaintojen lukuméérﬁ
alle 20 *HH % 0
20 - 30 41,3607 10.9545 122
31 - 100 50.5721 8.85870 916
101 - 200 49,8524 8.51375 1213
201 - 400 48,2192 8.71740 730
401 - 600 * % **x (6]
yli 600 EH A 0
Yhteensid 49,3261 8.97669 2981
L;ikennemééré
ajon./h Vaikutus Poikkeama Havaintojen lukum#Ziri
alle 20 0.
21 = 30 - 7.97 0.80 122
31 - 100 1.25 0.29 916
101 - 200 0.53 Q.25 1213
201 - 400 - 1.11 0.33 730
401 - 600 0.
yli 600 0.
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Taulukko 8B. Liikennem#irin (ajon./h) vaikutus

keskinopeuksiin tonttikaduilla.

Liikennem&&ra I S ) ) O -
ajon./h Keskiarvo Keskihajonta Havaintojen lukumaaral
alle 20 L2, L824 9.61172 213
20 - 30 41.9184 9,86254 294
31 - 100 42.5235 9.12973 638
101 - 200 45,2500 8.24958 136
201 - 400 * ¥k 0
401 - 600 ¥ H H e ¥ 9]
yli 600 * e O
Yhteensa 4L2.6539 9. 35231 1381
Liikennem#&dra " ) ) !
ajon./h Vaikutus Poikkeama Havaintojen lukumd&rad
alle 20 - 0.17 Q.53 313
21 - 30 - 0.74 0.54 294
31 - 100 - 0.13 0.37 638
101 - 200 2.60 0.80 136
201 - LOO 0.
401 - 600 Q.
yli 6C0 e
2udsd

Keskinopeus kaduilla, Jjoilla on lapsista varoittava
liikennemerkki

Errisni mittauspisteiden valinnan kriteerind oli, ettd
piste sijaitsisi koulun, pdivdkodin, lastentarhan

yms. kohdalla. N#istd varoitetaan autoilijaa lapsi-
varoitusmerkilli. Valitut mittauspisteet sijaitsivat
eri puolilla kaupunkia. NZm&d kohteet selviadvat liit-
teestid 1. Tutkimustulos osoittaa, etta

kokoojakaduilla, joilla ei ollut lapsivaroi-
tusmerkkid, oli keskinopeus 48.45 km/h ja
kaduilla, Jjoilla oli lapsivaroitusmerkki,
oli keskinopeus 51.04 km/h. Keskiarvojen ero
95 %:sella varmuusvialilld on 3.24 - 2.27
km/h ja ero on tilastollisesti merkitt&va.

Tonttikaduilla, Jjoilla ei ollut lapsivaroitus-
merkkis, oli keskinopeus 41.56 km/h ja kaduil-
la, joilla oli lapsivaroitusmerkki, oli kes-
kinopeus 44.78 km/h. Keskiarvojen ero

95 %:sella varmuusvdlills on 3.72 - 2.73 km/h
ja ero on tilastollisesti merkittava.

Keskiarvot ja -hajonnat on esitetty taulukossa 9.



24

Taulukko 9A. Lapsivaroitusmerkin vaikutus kdytettyyn
nopeuteen kokoojakadulla.

fLapsivaroitus- Keski- Havaintojen
merkki kadulla Keskiarvo hajonta lukum&ara

l e
Kylla 51.0438 8. 46684 1005 |
Ei ole | b48.4524 9.10372 1976
Yhteensd L 49.3261 8.97669 2981

Taulukko 9B. Lapsivaroitusmerkin vaikutus kadytettyyn
nopeuteen tonttikadulla.

‘Lapsivaroitus- Keski- : Havaintojen
merkki kadulla Keskiarvo | hajonta | lukum##ra

! F |

Kylld | L4,7830 9.75760 | 470

Ei ole | 41.5554 | 8.9454b | 911
Yhteensd 42,6539 | 9.35231 | 1381

Todettakoon ettd, tulos ei kerro miten lapsivaroitus-
merkki vaikuttaa kiytettyyn nopeuteen. Se selvidisi
vasta ennen - jilkeen mittauksilla, joita ei ole tois-
taiseksi suoritettu.

2.3.6
Sd3n vaikutus nopeuteen

Touko-kesikuiset mittaukset antoivat aiheen tutkia
siin vaikutusta kidytettyyn nopeuteen. Keskinopeus
sateisella s##lld oli 44,31 km/h ja silloin kun el
satanut oli keskinopeus 48.12 km/h. Ero keskinopeuk-
sien v&lilli on 4.09 - 3.52 km/h. Tulosta ei sen
tarkemmin analysoitu. Voi olla ettd muut kuin saa
vaikuttaa enemmin eroihin. Asiaa ei pidetty kovin
merkittavana.

2.3.7
Bussilinja Jja nopeustaso

Niillsd kaduilla, joilla oli linja-autoliikennettsd,

oli keskinopeus 48.84 km/h ja kaduilla, joilla linja-
autoliikennetts ei ollut, oli keskinopeus 44,15 km/h.
Ero keskinopeuksien v&lilld on 4.95 - 4.38 km/h

95 %:sella varmuustasolla ja ndinollen ero on tilastol-
lisesti merkittivi. Keskiarvojen ero selittynee kuiten-
kin silld, ettd linja-autoliikennettd on pddasiallises-
ti vain kaduilla, joissa nopeustaso on vdyldn luontees-
ta johtuen korkeampi. Keskiarvot ja -hajonnat on esi-
tetty taulukossa 10.
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Taulukko 10. Nopeudet kaduilla, Jjoilla on ja ei ole

linja-autoliikennetta.
Linja-auto- Havaintojen
liikenne Keskiarvo Keskihajonta lukumdiri
Kylla 48,8153 8.78657 2783
Ei ole L4, 1544 10. 3083 1639
Yhteensd 47.0877 9.64474 4422

2+3.8
Kadun jalkakidytdvien, pys&kdinnin sekd ajoradan
leveyden vaikutukset ajonopeuksiin

A) Kokoojakadut

Varianssianalyysin avulla suoritettu tutkimus kertoil
seuraavaa kokoojakaduista (taulukko 12 ja liite 4):

Kuvassa 6 on esitetty havainnoidut ajoneuvojen ajono-
peudet kokoojakaduilla. Havainnot on luockiteltu ajo-
radan leveyden, suoritetut pysdkdinnin sek# jalkak&y-
tdvien olemassa olon mukaan. Kuten kuvasta voidaan
helposti todeta ei materiaali ole koko luokitusta kat-
tava. Tamin vuoksi on huomautettava, ettd seuraava
yvhden tekijin mekaaninen analysointimenetelmd@ sis&l-
t34 mahdollisuuden liian yksinkertaistaviin johtop&d&-
toksiin., Lukijan on otettava tamd huomioon.

Ajoradan leveyden vaikutusta kdytettyyn nopeutosn
on tarkasteltu kuvassa 7A. Analyysin perusteella voi-
daan sanoa, etta

- ajoradan leveys vaikuttaa nopeustascon tilas-
tollisesti merkittdviasti. Leveyden ollessa
5-7 m on keskinopeus n. 12.9 km/h alle kokonais
keskinopeuden, 11-13 m levyisilld kaduilla on
keskinopeus n. 1.12 km/h ja yli 15 metrii le-
veills on keskinopeus n. 5.44 km/h yli kokonais
keskinopeuden. Muilla katuleveyksillid ei havait
tu tilastollisesti merkittdvid poikkeamia.

Jalkakdytdvien olemassa olon vaikutusta kdytettyyn
nopeuteen on tarkasteltu kuvassa 73. Analyysin perus-
teella voidaan sanoa, etta

- Jalkakdytdvien olemassa olo vaikuttaa nopeus-
tasoon tilastollisesti merkittavasti, mutta
vaikutukset ovat verrattain vdhdiset.
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Pysdkdinnin vaikutuksia k&dytettyyn nopeuteen on tar-
kasteltu kuvassa 7C. Analyysin perusteella voidaan

sanoa,

ettia

ajoradalla tapahtuva molemmin puolinen pysad-
kointi vaikuttaa tilastollisesti merkitsevids-
ti keskinopeuksiin. Kun pys&kdintia on ajo-
radan molemmilla puolilla on keskinopeus

n. 1.27 km/h alle kokonaiskeskinopeuden. Ka-
tujen, joissa ei ole pys#kdintid tai sita

oli vain toisella puolen ajorataa, keski-
nopeudet eivdt poikenneet tilastollisesti
merkittidvisti kokonaiskeskinopeudesta.

Kuvassa 8 on esitetty todettujen nopeuksien poikkeamia
keskiarvoista. Tarkastelun kohteena ovat ajoradan
leveyden, jalkakdytdvien lukumddrin sekd pysdkdinnin
yhdysvaikutukset.

Kuvassa 9 on tarkasteltu jalkakidytdvien olemassaolon
Jja ajoradan leveyden yhdysvaikutuksia nopeuteen.
Analyysin perusteella voidaan sanoa, ettd

ajoradan leveyden ollessa 7-9 m ovat keski-
nopeudet n. 3.14 km/h yli keskiarvon kun ajo-
rataa reunustavat jalkakdytavidt molemmin puo-
lin. Ajoradan leveyden ollessa 7-9 m ovat
keskinopeudet n. 3.02 alle keskiarvon kun ajo-
rataa reunustaa jalkakdytdva vain toisella
puolella. Jos ajoradan leveys muuttuu ei kes-
kinopeuksien poikkeama ole tilastollisesti
merkittdvid kuin ainoastaan leveyden ollessa
9-11 m, jolloin k&dytetyt nopeudet ovat noin
1.03 km/h yli keskiarvon. Havaintoaineiston
pienuuden vuoksi ei voida varmoja johtopdiatdk-
sid vetdd jalkakdytdvien puuttumisen ja le-
veyden kasvun yhdysvaikutuksista.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd jalkakdytdvien ja
leveyden yhdysvaikutukset eivdt muodosta mitd3d yksise-
litteistd kuvaa nopeuksien keskiarvoista.

Kuvassa 10 on esitetty pysdkdéinnin ja ajoradan levey-
den yhdysvaikutuksia kdytettyyn nopeuteen. Analyysin
perusteella voidaan sanoa, ettad

ajoradan leveyden ollessa 5-7 m eivat keski-
nopeudet poikkea tilastollisesti merkittavasti.
Ajoradan leveyden ollessa 7-9 m eikd ajoradal-
la ole pys#kdintii on keskinopeus n. 3.12 km/h
yli keskiarvon ja poikkeama on tilastollisesti
merkittava.

Tilastollisesti merkitsevdsti ei keskinopeus poikkea
kun kadulla on pys#kdintii ainoastaan yhdelld puolella,
mutta sitd vastoin

ajoradan leveyden ollessa 7-9 m ovat keski-
nopeudet n. 4.13 km/h alle keskiarvon tilas-
tollisesti merkitsevasti kun kadun molemmin

puolin on pysdkdintii.
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Kuten kuvasta 10 selvidd, noudattavat keskiarvot
teoriaa, jonka mukaan voidaan nopeuksia alentaa
pysdkdintijidrjestelyin kadulla tdlld ajoradan levey-
dells.

Ajoradan leveyden ollessa 9-11 m on keskinopeudet

0.96 km/h alle keskiarvon tilastollisesti merkittavis-
ti kun vain kadun toisella puolen on suoritettu pysa-
kdintid. Leveyden ollessa 11-13 m on keskinopeus n.
4,2 km/h yli keskiarvon ainoastaan kun kadun toisella
puolella on suoritettu pysdkdintii.

Kun kadun molemmilla puolilla on suoritettu pys&kdinti&
on keskinopeus 2 km/h yli keskiarvon. Kun pysdkdintiid
ei ole lainkaan on keskinopeus n. 3 km/h alle keskiar-
von. N#Zmd ovat tilastollisesti merkitseviid poikkeamia.

Pysikdinnillid yli kclmetoista metrid leveilld kaduil-
la ei ole todettavissa olevaa vaikutusta ajonopeuksiin.

Kuvassa 11 on esitetty havainnoidut ajoneuvojen
nopeudet, jotka on luokiteltu jalkakidytdvien lukumddran
sekd suoritetun pysikdinnin mukaan. Kuvaan 11 on lis&t-
ty pysidkdinnin vaikutukset, muuten kuva on identtinen
kuvan 7B kanssa.

Kuvassa 12 on tarkasteltu lzhemmin pysdkdinnin vaiku-
tuksia nopeuteen. Analyysin perusteella voidaan
sanoa, etta

- jos kadulla on molemmin puolin jalkakdytavat
niin molemmin puolin katua suoritettu pys&kdin-
ti ei vaikuta keskinopeuksiin tilastollisesti
merkittdvasti, toisella puolella tapahtuva
pysdksinti 1lis#d keskinopeuksia n. 0.9 km/h
tilastollisesti merkitsevasti, pys&kdinnin
puuttuminen kokonaan ei vaikuta keskinopeuksiin
tilastollisesti merkittidvasti.

- jos kadulla on vain toisella puolella jalka-
kdytdvia niin yhdelld puolella suoritettu pysa-
k6inti laskee keskincpeuksia n. 2.51 km/h ja
pysskdinnin kokonaan puuttuessa ovat keskino-
peudet 0.69 km/h yli keskiarvon. Molemmat vai-
kutukset ovat tilastollisesti merkittavii,
sitdvastoin molemmin puolin suoritetun pysé-
koinnin vaikutksesta ei voida vetdd johtopiaa-
toksis havaintojen puuttumisen vuoksi.

- jalkakidytdvien puuttumisesta ja pys&kdinnin

vaikutuksesta ei voida vet#3 johtopd&dtdksiad
havaintoaineiston pienuuden vuoksi.

B) Tonttikadut
Varianssianalyysi, joka suoritettiin yksisuuntaisena,

kgrtoi seuraavaa asuntokaduista (taulukko 12 Jja liite
5)t
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KUVA 7,
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Kuvassa 13 on tarkasteltu ajoradan leveyden vaikutuk-
sia nopeuteen tconttikaduilla. Analyysin perusteella
voidaan sanca, etta

- ajoradan leveys vaikuttaa tilastollisesti
merkittivasti keskinopeuksiin. Leveyden
ollessa 7-9 m on keskinopeus n. 4.69 km/h alle
kokonaiskeskiarvon, 9-11 m levyisilld kaduil-
la on keskinopeus n. 1.41 km/h ja 11-13 m
levyisillsd kaduilla on keskinopeus n. 6.8 km/h
yli kokonaiskeskiarvon. NzZm#& poikkeamat koko-
naiskeskinopeudesta ovat tilastollisesti mer-
kittavida., Tilastollisesti merkittavisti el
keskinopeus poikennut 5-7 m leveilld kaduilla.

Kuvassa 14 on tarkasteltu ajorataa reunustavien jalka-
kdytdvien vaikutuksia k&ytettyyn nopeuteen. Analyy-
sin perusteella voidaan sanoa, etta

- Jalkak&dytdvien olemassa olo vaikuttaa keski-
nopeuteen tilastollisesti merkittadvasti. Mo-
lemmin puolin ajorataa sijaitsevat Jalkak3dytd-
vat eivit vaikuttaneet keskinopeuteen tilas-
tollisesti merkittdvisti. Jos kadulla on vain
toisella puolella Jjalkakdytavd, niin tZlla
kadulla on keskinopeus n. 1.53 km/h alle koko-
naiskeskinopeuden. Jos kadulla ei ole lain-
kaan jalkakdytdvid, on keskinopeus n. 5.8
km/h alle kokonaiskeskinopeuden. N&Zmd poik-
keamat ovat tilastollisesti merkittaviz.

Kuvassa 15 on tarkasteltu ajoradalla suoritetun pysa-
kkdinnin vaikutuksia kdytettyyn nopeuteen. Analyy-
sin perusteella voidaan todeta, ettid

- kadunvarsipys&8kdinnills ei ole tilastollista
merkitystd keskinopeuksiin vaan keskinopeudet
vaihtelavat sattumanvaraisesti riippumatta
kadunvarsipysg&kodoinnin m&adrdsta.
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3
NOPEUSTUTKIMUKSEN VERTAILU AIKAISEMPAAN TUTKIMUKSEEN
VUODELTA 1970

3.1
Kehityksen kuvaus ja vertailu mittauspisteittéin

Vuonna 1970 suoritettiin nOpeustutﬁimus Helsingin
esikaupunkialueen asuntoalueilla. T&md tutkimus oli
pddosiltaan samanlainen kuin nyt vuonna 1982 suori-
tettu; tutkamittauksen ja tilastollisten analyy51en
avulla pyrittiin selvitt#@miin yleinen nopeustaso ndil-
14 alueilla. Nopeustutkimusten samankaltaisuuden vuok-
si voidaan supittaa vertailua nopeustason muuttumises-
ta ndinid kahtenatoista vuotena sekd tarkastella mah-
dollisia rakenteellisia muutoksia kaduilla, jcissa
mittauksia suoritettiin.

Tutkimuksissa oli neljdtoista katua, Joiden kohdal-

ta vertailu voitiin suorittaa. Yhteistd n#dille kaduil-
le oli asfalttinen tien p&dllyste jo vuonna 1970. Kuu-
dessa tapauksessa oli tietd levennetty ja neljdllad ka-
dulla oli jalkakiytdvien lukumiZrd kohonnut. N&illa
perusteilla voidaan todeta, ettd katujen standardi

on parantunut, vaikka otos onkin pieni.

Kahdeksalla kadulla voidaan todeta keskinopeuden kas-
vaneen ja neljdlld laskeneen nopeuserojen ollessa ti-
lastollisesti merkittdviid. Seuraavastta taulukossa
(taulukko 13) on esitetty katujen keskiarvot Jja -ha-
jonnat vuosina 1970 ja 1982. Taulukosta ilmenee myo0s
erditd kadun ominaisuuksia ennen ja nyt.

Taulukko 134. Mitatut nopeudet vuosina 1970 ja 1982 erdillid Helsingin

kaduilla.

Mit- Ratu- | 1982 170

tAuS - Ltyyp- Keski- Havalntogjen Kesdl- luvaintojen  Yapaus-|Resklarvojen

pistaetl | Aadunniml pi #eskiarvo| hajonta | iukumddra Keskiarvo | hajonta | lukumsara asteet |ero L-arvo
7 Isonnevantie A 41,974 6.9717 53 6,72 10.6108 45 52 - L, 746 = 331
17 Kulosaarentie K Gd, 111 8.5387 90 bb, 22 10. L6504 98 a9 - 2.109 - 1.519
26 Pohjoiskaari K 38.2 7.1168 30 41,84 9.7581 100 29 - 3.640 - 2,240
27 lsckaari K La.77% 7.2496 80 46, B0 14,2958 a7 79 1.975 1.891
Iu Karhusuontie K 50. 65,8564 &0 51.7 ]1e.9927 192 59 - 1.700 - 1.430
45 Ulvilantie f 4 49, 3103 7.5468 58 w3, %0 11.0693 Thi 57 - 0.050 - 0.037
49 Ylikiventie A 43.7709 5.908 26 L0.23 10.7552 17 25 3.539 2.31
50 Myllypurontie 2 52.87T1 T.4bak 93 49,66 12.54463 461 92 3.211 3.318
52 Metsiapurontlie K 43.0 6.68819 76 46,15 12. 3527 143 75 - 3.1%0 - 2.454
72 Tamnisalontie K 55.874 7.2156 a7 L8.23 11,3462 106 85 7.64kL 5.674

177 Yrttimaantie K 51.667 7.2801 9 43.39 9. 4546 147 8 i B.277 3.2L7
79 Vanha tapanilantie S 49,963 6.1275 54 La. 10 12.7879 201 | 53 1.863 1.517
8% Austhollarintie f 49,6535 8.9805 101 5,94 12.9727 1 jau 100 | 2.716 2,364
93 Yuosaarentic 1 ug, 092 7.4535 65 45,55 10.u7 | 137 B4 i 3,542 2.756

| Kokoojakadut 49,33 8.98 2981 47.92 12.286 S0u3 | 1.410 5.907

i Asuntokadut w265 | 9.3 1381 39.58 9.8 | 843 f | 3.0 7.83

1 ! ! | 12 !

A = aSuatodatu

f = RoKoo akatu
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Katujen ominaisuudet vuosina 1970 ja 1982.

M1t Katu- ‘1982 1970 _ Keskiarvojen ero
‘taus= tyyp=- Ajoradan . Tien Ajoradan Tien Ja tilastollinen
fpiate | Kadunnimi pi Piillyste |leveys JalkakBythvit| kunto Piillyaste |leveys |JalkakMytdvdt| kunto | merkitsevyys
! 7 Isonnevantie A Ast. | 9-11 | tofs.puol. | hyvé | Ast. 9-11 | mol.puol. hyvi - 4.7
l 17 Kulosaarentie K Asf. | 9-11  mol.puol. hyvd | Asaf. 9-11 | el ole hyvi - 2.109
26 Pohjoiskaari K Asf. 7-9 mol.puol. hyvd | Asf. 5-7 mol.puol. hyvi - 3.5L8
27 Isokaari K Asf. 9-11  mol.puol. hyvé | Asf. 9-11 | mol.puol. hyvi 1.975
34 Karhusuontie K Asf. 9-11 mol,.puol. hyvi Asf, 7-9 el ole hyvi - 1.7
] Ulvilantie K Astf. 9-11 mol.puol. hyvi Asf. 9-11 mol.puol. hyvid - 0,050
49 Yllkiventie A Astf. 9-11  mol.puol. hyvd | Asf. 7-9 mol.puol, hyvi 2,858
50 Myllypurontie K Ast. 9-11  mol.puol, hyv | Asf. 9-11 | tois.puol. | hyvé 3,591
59 l-mta!pu.rnne.te K Aaf. 9-11 mol.puol. hyvi Asf. 9-11 mol.puol. hyvi - 3.?56
72 Tamaisalontie K Ast. 11-13  mol.puol. hyvé | Asf, 9-11 | mol.puol. hyvi 7.848
T Yrttimsantie K Ast. 7-9 e ole hyvé | Asf. 7-9 mol, puol. hyvi 8.277
79 Vanha Tapanilantie K. Asf, 9-11 mol.puol. hyvid Asf. 9-11 mol.puol. hyvi 1.863
85 Rusthollarintie K Ast. 11-13  mol.puol. hyvd | Asf. 9-11 | mol.puol. hyvi 2.734
93 \ Vuosaarentie K Asf.  9-11  mol.puol. hyvik | Asf. | 5-7 | et ole hyvh 3,512
Keskiarvojen
ero t-arvo
Kokoojakadut 1.410 5.507
Tonttikadut 3.070 7.558

##% Kesklarvojen eron tilastollisen merkitsevyyden
volmakkuus

ses: aritt

: heikk

A = Tonttikatu
K = Kokoojakatu

3.2

L]
Hin merkittivid

Tutkimustulosten vertailu

Seuraavassa esitetddn yhteenvedonomaisesti nopeus-
tutkimusten tuloksia, eroja ja samankaltaisuuksia:

Kokoojakaduilla: Nopeuksien keskiarvo vuon-
na 1970 oli 47.92 km/h. Vuonna 1982 mittauk-
set antoivat tulokseksi 49.33 km/h. Keskino-
peus on siis kohonnut 1.41 km/h eron ollessa
tilastollisesti merkittava.

Tonttikaduilla: Nopeuksien keskiarvo vuonna

1970 oli 39.58 km/h. Nyt mittaukset antoivat
tulokseksi 42.65 km/h. Tonttikadulla on siis
myds havaittavissa keskinopeuksien kohoamis-
ta, 3.07 km/h. Tdssdkin tapauksessa ero oli

tilastollisesti merkittava.

Aikaisemman tutkimuksen mukaan ei ollut ha-
vaittavissa nopeuseroja ajoneuvoluokittain,
kuten nyt todettiin olevan. Moottoripyodrat
ja mopot ajoivat aikaisemmin keskimd&rdista
hiljaisemmin ja nyt keskimddrdistd nopeammin.
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- Tien kunnon huonotessa alenivat myds kdytetyt
nopeudet aikaisemman tutkimuksen mukaan, kKun
taas uudempi kokoojakaduilta saatu tutkimus-
tulos osoitti ettei kyseistd eroa endd ollut.

- Ajoradan leveydelld ei ollut aikaisemman tut-
kimuksen mukaan vaikutusta kadytettyihin no-
peuksiin. Uudempi tutkimustulos taas osoittaa
ettd leveydelld on merkitystd kdytettyyn no-
peuteen.

- Molemmat tutkimukset toteavat, ettd suorien
nikemien lisddntyessid kohoavat kdytetyt no-
peudet.

- Liikennem#irien vaikutusta ajoneuvojen nopeuk-
siin oli aikaisemman tutkimuksen mukaan saatu-
jen tietojen perusteella vaikea tulkita. N&din
voidaan todeta myds uuden tutkimuksen osoitta-
van asuntokatujen kohdalla, kun sitdvastoin
tulokset kokoojakaduilta osoittavat keskino-
peuksien muuttuvan teorian mukaisesti.

4
NOPEUDET JA LIIKENNEMAARA ONNETTOMUUKSIEN SYYNA

4.1
Mallin muodostaminen ja tutkimusmetodi

Vuodesta 1979 vuoteen 1980 henkildvahinko-onnettomuu-
det lisdidntyivdt kaikilla kantakaupungin suuralueil-
la ja itdisissi esikaupungeissa. Muissa esikaupungeis-
sa henkildvahinko-onnettomuudet vdhenivat hiukan. Hen-
kildvahinko-onnettomuuksista 66 % tapahtui vuosina
1978-1980 padvdylilld. Onnettomuustiheys oli p@aviy-
1il114 keskim#idrin 6-kertainen muihin katuihin verrat-
tuna. N#Zinollen voidaan olettaa, ettd liikennetiheys
(liikennem#sria) jollakin kadulla korreloituu onnetto-
muuksien kanssa. Toinen onnettomuuksiin liittyva teki-
ja on tietysti kdytetty nopeus; alemmilla nopeuksilla
on kuljettajalla paremmat mahdollisuudet reagoida ja
valttdd onnettomuudet. Intuitiivisesti oletukset vai-
kuttavat oikeilta ja mitattavissa olevilta suureilta.
Ongelma on siis selvittdd, Jjohtuvatko onnettomuudet
nidistd tekijoistd vai onko muillakin tekijoilld osuu-
tensa tidssdkin asiassa. Seuraavan tilastollisen analyy-
sin tarkoituksena on selvittdd onnettomuuksien tilas-
tollinen riippuvuus kadun nopeustasosta ja/tai liiken-
nemddriasti.

Tutkimuksessa kdytettiin jo kerdttyd aineistoa S93:1ta
mittauspisteeltd nopeustason ja liikennemddrien osalta.
Liikennesuunnitteluosaston julkaisusta LB 5/81 saadaan
tarvittava onnettomuustilasto ndille kohteille. Jul=-
kaisun liikenneonnettomuuskartasta, joka on kartta-
liitteend, selvidid tapahtuneet liikenneonnettomuudet
vuosina 1979 ja 1980.
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Mallin muodostaminen:

Y = selitettdvd muuttuja; onnettomuuksien m&d&ra
kadulla/mittauspisteessd i

X1 = selittdvd muuttuja; kadun nopeustason 1)
poikkeama keskimddrdisestd nopeustasosta

X2 = selittdvd muuttuja; liikennemddri,
ajon./h kadulla i

i =1’c.., 93

joka matemaattisessa muodossa on esim.
i o~ 2
Yy =[5 +P2X1; + [B3K2; + By, ExN (/p., s)

Perustavaa laatua oleva kiinnostava kysymys on se,

ettd selittdvatksd ndmd k-1 selittavdd muuttujaa yhdes-
si Jjotakin selitettdvin muuttujan vaihtelusta. Tati
voidaan tutkia esimerkiksi tarkastelemalla ovatko kaik-
ki PBi-arvot (i = 2,...,k) yhtdl6ssd nollia vai siitd
poikkeavia. Jos vastaukseksi saamme tiedon, ettd kaik-
ki 31 ovat nollia on kdytetty selitysmalli hyl&attava.
Tdman kertoimen suuruusluokkaa voidaan arvioida helpos-
ti esimerkiksi k#yttden apuna RZ2-arvoja, koska tavalli-
sesti regressioyhtdlon tulostuksessa annetaan myds R2.
R2:n yh%élan avulla on taulukossa 13 esitettynd kriit-
tiset R¢-arvot. Taulukkoa apuna kdyttden voimme tutkia
siis mallien selittdjien oikeellisuutta.

Taulukko 14. Kriittinen Re-arvo 5 % tasolla kun n = 93

jJa k = 2.7,

K k-1 n-k F(k-1, n-k) R®

2 1 91 3.976 0.0418
3 2 90 3.129 0.065
4 3 89 2.740 0.0846
5 4 88 2:.512 0.1023
6 g 87 2.355 0.1192
7 6 86 2. 244 0.1357

1) Nopeustaso oletetaan muuttujaksi eik#d otoksen
keskiarvoksi.
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Analyysin tulos
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Korrelaatiomatriisista, joka on taulukossa 15 voidaan
yhteenvedonomaisesti todeta seuraavaa:

- Polkupydérdonnettomuudet korreloituvat huo-
nommin kuin muut ryhm#t nopeustason ja 1lii-
kennemdirin kanssa

- Jalankulkijaonnettomuudet korreloituvat par-
haiten nopeustason kanssa

- Moottoriajoneuvo-onnettomuudet korreloituvat
parhaiten liikennem#d&rin kanssa

- Kaikki onnettomuudet yhteensd korreloituu

voimakkaimmin liikennem&dran kanssa ja nopeus-

tason kanssa heikosti.

Taulukko 15. Onnettomuuksien, nopeustascn ja liikenne-
madrian korrelaatiomatriisi.

M.ajon. | Jk + pp-| Onn. |Nopeus-|Liiken-
Jk-onn. Pp-onn. onn. onn. yht., | taso nemaars

Onn. yht. 0.669 0.456 0.96 0.678 1 0.25 0.647
Nopeustaso 0.292 0.181 0.194 0.29 0.25 1 0.386
tiikanne— 0.628 0.374 0.551 0.621 0.647] 0,386 1 |
HHrad l { |

Pieniin korrelaatioarvoihin on luonnollisena selityk-
send se etti liikenneonnettomuuksiin vaikuttavat muut-
kin tekijdt kuin edelld luetellut esim., inhimilliset
tekijdat.

Regressiomallit:
Malli 1:

FM - X6f32

X5

]

15 = onnettomuuksia yhteensd kadulla i

X6 = nopeustason poikkeama kokonaiskeskiarvosta
kadulla/mittauspisteessd i

Y5 = 2.418701 + 0.11666X6 R® = 0.0626

(0.0473)



& 4

ONNET =
TOMUUTTA
KPL

34

Taulukkoon 14 vertaamalla Rz—arvoa voidaan todeta,

ettd selittdvan muuttujan kertoimen arvo on nollasta
poikkeava. Nopeustasolla on siis merkitystd onnetto-
muuksia selitettdessd. Syntynyttd regressiomallia
voidaan kayttdd esimerkiksi haluttaessa tietdid miten
nopeustason kohoaminen vaikuttaa onnettomuuksien esiin-
tymisiin. Kuvassa 6 on havainnollistettu mallin kayt-
t54: lisdttdessid kadun nopeustasoa esimerkiksi 15 km/h
voidaan olettaa onnettomuuksien lisd&dntyvdn yhdelld tai
kahdella. Mallin tuloksesta on vield todettava, etta
satunnaistekijédlld on oletettavasti myds suuri osuus.

330224
/.
- +0,6782

« 211827
—
10188164

+0,278
- 70877 -25751 7,9123
40 km/h 445 km/h 55 km/h

AJONOPEUS

Kuva 6. Malli 1, regressiosuora ja "ennusteen" S5 %-nen
varmuusvidli.

Malli 2:

Y5 = )'_51 - X6/32 - X?/ﬁ

Y5 ja X6 kuten ylla

X7 = liikennemddrd ajon./h kadulla i

2

Y5 = 0.572712 + 0.017546X6 + 0.022809X7 R" = 0.4185

(0.0402) (0.0033)
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Tastikin mallista taulukkoon 14 suoritettu vertailu
osoittaa, ettd selitysmalli on hyviaksyttdvissd. Kertoi-
mien yksittdistarkastelu puoltaa selvdsti nopeustason
hylkiimista hyvind selittdjdnid. Mallin puolesta puhuu
kuitenkin oikea etumerkki. TZm# malli kertoo sen, etta
kun liikennemdirid lisdintyy niin onnettomuuksien m&dra
kasvaa nopeustason ollessa vakiona.

Kuten ylldolevista malleista ilmenee ovat Rz-arvot
pienid, R2-arvo mallissa 2 tarkoittaa, ettd 41.85 %
Y:n, onnettomuuksien, vaihtelusta selittyy muodoste-
tun regressiosuoran avulla; regressiosuora ei ole kovin-
kaan yhtdpitavi havaintojen kanssa. Yksi mahdollinen
selitys on se, ettd valitut selittzdjat eivat korreloi
Y:n variaatioiden kanssa. Toinen selitys on ettd vaikka
selittijat ovat relevantteja niin ndiden vaikutus on-
nettomuuksiin on heikko verrattuna satunnaismuuttujan
vaikutukseen. Kolmas mahdollinen alhaiseen RZ2-arvoon on
tietysti se ettd regressioyhtdld on vddrin muotoiltu.
Mutta tZmi yleisesti vedetty johtopd&dtds pienesta
R2-arvosta ei kuitenkaan puolusta paikkaansa tédssd ta-
pauksessa, sillid t#llzdiselld kriteerilld ei ole yhteyt-
t3 tilastollisiin riippuvuuksiini), kuten voimme todeta
taulukosta 14. Lisdksi malleista voidaan todeta, etta
liikennemddrsd on selittdjidnid parempi kuin nopeustaso.

Edellisten mallien k#yttddn soveltuva informaatio on
vaikeasti tulkittavissa, Jjos tarkoituksemme on kar-
toittaa nopeustason merkitystd tienkdyttdjien turvalli-
suuteen tutkimuskohteena olevilla esikaupunkialueilla.
Tutkimusmetodia voidaan parantaa tutkimalla vaikuttaa-
ko esim. keskimdiridisen nopeustason ylitys onnettomuuk-
sia lisdsvasti. Toisin sanoen tutkimalla sitd, etta
liszsntyvatkd onnettomuudet jos nopeustaso kadulla on
yli 47.0877 km/h. Edellisen perusteella voidaan regres-
siomallia muuttaa seuraavanlaiseksi:

Malli 3:
Y5 =/51 +/‘32x7 +ﬁ32 +PL+X72
Y5 ja X7 kuten aikaisemmin

A = 1 kuin nopeustaso kadulla i ylitt&d ko-
kokonaiskeskinopeuden, O muutoin

1) Jan Kmenta. Elements of Econometrics Macmillan 1971
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Malli voidaan kirjoittaa muotoon
Y5 = /61 + [p2X7 +ﬁ3x9 +/54x10
X9 =2
X10 = X7Z
Y5, X7, Z = ovat midritelty edellsd

Tulos:

Y5 = 0.283553 + 0.024651X7 + -0.066719X9 + 0.003588X10
(0.0049) (0.7552) (0.0071)

RS = 0.4211

Testaamalla hypoteesin B4 = O saamme selville onko

tdmdn nopeustason ylitys merkittavd onnettomuuksien suh-
teen. YllAolevasta voidaan kiistattomasti todeta, etta
tdm3d nopeustasojen ero ei vaikuta tilastollisesti mer-
kittdvasti onnettomuuksiin.

Yhteenveton ylldolevista malleista sekad tutkimuksesta
yleensd voidaan todeta seuraavaa:

- Nopeustason poikkeaminen kokonaiskeskiarvos-
ta ollessa yksindidn onnettomuuksien selitta-
jd antaa suunnan mitd tapahtuu kun ajonopeu-
det kohoavat.

- Mallin parannusyritykset johtavat lopputulok-
seen, ettd liikennem#dra on selittdjdna yksi-
nddnkin hyva.

- Yritykset loytdd vain polkupydria- ja jalan-
kulkuonnettomuuksille selittdjid johtivat
samaan lopputulokseen kuin yll&.

Lopuksi esitetd#n vield kaksi mallia Jjoissa selittdja-
nd on liikennemiddrd ajon./h:

Malli &4:

Y5 =51 + 327 = 0.247967 + 0.026818X7 R® = 0.4185
(0.0033)

Malli 5:

Y4 = =-0.176249 + 0.008078X7 R? = 0.3855
(0.0011)

jossa Y4 = polkupydrd- ja Jjalankulkuonnettomuudet
yhteensa
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Ni&md mallit osoittavat sen, ettd moottoriajoneuvo-
liikennemddrian kasvu vaikuttaa onnettomuuksien lisd&n-
tymiseen Jja ettd vaikutus on pienempi polkupydria- ja
Jjalankulkuonnettomuuksiin.

Kerdtty materiaali ndiltad 93:1ta mittauspisteeltd oli
"riittiavan" normaalijakautunutta, Jjotta varmuusvidlin
ja ongelmien tilastollinen tutkiminen oli mahdollista.
TZmin perusteella voidaan olettaa, ettd tutkimuksessa
lasketut Jjakauman tunnusluvut ja varmuusvidlit antavat
oikean kuvan kdytetyistid nopeuksista, nopeustasos-

ta, Helsingin esikaupunkialueen %xokooja- ja tonttika-
duilla.

Tutkimustulokset on esitetty mahdollisimman neutraalis-
ti, Jjotta lukijalla itselldidn on mahdollisuus vetdd
omia Jjohtop#dstoksii aineistosta. Vedetyt johtopdadtdk-
set ovat 12hinnd esimerkkejd siitd kuinka materiaalia
voidaan kAyttdd, silld materiaalin ollessa tamidnlaa-
tuista voidaan sitd tulkita vaihtoehtoisilta n&kdkan-
noilta.

Kerdttyi materiaalia k3dytettiin monien erilaisten asi-
oiden tutkimiseen. Monet tutkimuskohteet olivat jo
aikaisemmin tutkittuja ja/tai tulokset olivat ennalta
odotettavissa. Tdlldinen "resurssien tuhlaus" puolus-
taa kuitenkin paikkaansa muiden analyysitulosten kont-
rollimetodina; jos itsestddn selvdt asiat k#dntyisi-
vat pddlaelleen tulisi suhtautunisen materiaaliin ja
siitd vedettyihin muihin johtopddttksiin olla erittdin
varauksellista.

Liikenneonnettomuusmallien, kun selitt&dj&nid olivat ha-
vaitut nopeuksien keskiarvot kaduilla Jja liikernemd&arin
odotusarvo ajon./h, muodostamisyritykset jdivat aika
hedelmdttsmiksi. Tami Jjohtunee materiaalin luonteesta,
todettuja liikenneonnettomuuksia oli vEhdn ja materi-
aali kdsitti useamman vuoden sekd liikenteen nopeus-
mittaukset olivat vain kevddltd 1982. Korrelaatioker-
toimien osoittaessa kuitenkin ettd muuttujilla oli
lineaarista yhteyttd, samankaltaisuutta, Jja regressio-
mallien, joiden tarkoituksena on specifioida yhteyden
ulkomuotoa, testauksen osoittavan ndiden olevan hy-
viksyttivissi olevia, voidaan ajatella paremman tulok-
sen saavutettavan tarkentamalla materiaaliin kohdistu-
via vaatimuksia.
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KARTTALIITE

1 (2)
[Mittaus- Katu- | Mittaus- Katu-
pisteen- tyyp- || pisteen- tyyp-
numero |Tien nimi pi numero Tien nimi pi
1 Steniuksentie A 36 Viljelijéntie A
2 Tunnelitie 37 Arentitie A
3 Laajasuontie A 38 Kartanonkaati K
4 Kauppalantie K 39 Viljelijantie A
5 Steniuksentie A 40 Arentitie A
6 Laajasuontie A 41 Kartanonkaari K
7 Isonnevantie A 42 Teljéntie A
8 Jakomdentie K 43 Raumantie A
9 Jakomdentie K Ly Ulvilantie K
10 Kankaretie A 45 Ulvilantie K
11 Louhikkotie A L6 Alakiventie A
12 Kalliokaivonméki A L7 Myllypadontie A
13 Svinhufudintie A 48 Tuulimyllyntie A
14 Kyosti Kallion tie A 49 Ylskiventie A
15 Marsalkantie A 50 Myllypurontie K
16 Kulosaaren puistotie| K 51 Lukupolku A
;B Kulosaarentie K 52 Koulumestarintie A
18 Reiherintie K 53 Ripusuontie A
19 Sarvastonkaari A 54 Halkosuontie A
20 Sarvastonkaari A 55 Ylipalontie A
21 Humalniementie A 56 Kytoniityntie A
22 Jollaksentie K 57 Sysimiehentie K
23 Luoteisviyla A 58 Ménnikkotie K
24 Melkonkatu A 59 Metsdpurontie K
25 Puistokaari A 60 Rajametsantie K
26 Puistokaari K 61 Paloheindntie K
27 Isokaari K 62 Seulastentie A
28 Isokaari K 63 Riimusauvantie K
29 Vattuniemenkatu K 64 Jousimiehentie A
30 Luoteisviayla A 65 Kiertotdhdentie A
31 Isokaari K 66 Tapulikaupungintie K
32 Karviaistie A 67 Mantypaadentie A
35 Syystie K 68 Airotie A
34 Karhusuontie K 69 Tammisalontie A
35 Karviaistie A 70 Abraham Wetterintie K




Mittaus- Katu-
pisteen- tyyp-
numero Tien nimi pi
71 Vanhavayld A
72 Tammisalontie K
T2 Kotikaivontie A
74 Katajamdentie A
75 Katajamdentie A
76 Sidetie A
77 Yrttimaantie K
78 Kotinummentie K
79 Vanha Tapanilantie K
80 Sidetie A
81 Lansirinnetie A
82 Viitapolku A
83 Vartiokyléantie K
84 Kiviportintie K
85 Rusthollarintie K
86 Suomenniementie A
87 Raitamdentie A
88 Kiviportintie K
89 Savitaipaleentie A
S0 Punakiventie A
91 Punakiventie A
92 Vuosaarentie K
93 Vuosaarentie K
A = Asuntokatu
K = Kokoojakatu




LIITE 1

1.(3)
Tien ominaisuuksia mittauspisteessa
hp Pvm Klo Kunto Leveys Pysdkdinti Liikennemd#rd | Jalkakdytdviat Nikemd Sdd Lapsimerkki | Bussilinja
1 17.06. |07.15-08.05 hyva 5-7 m | el ole 21 - 30 tois.puol. 10 - 50 m | sataa kylld ei ole
2 17.06. |09. 40-10.00 hyvad 7-9 m | el ole 101 - 200 mol.puol. 10 - 50 m | sataa ei ole kylld
3 17.06. |08.10-09.10 hyva 11-13 m | ei ole 31 - 100 mol.puol. 51 - 100 m | sataa kylld el ole
4 17.06. |10.05-10.25 hyvé 9-11 m | el ole 201 - 400 mol.puol. 51 - 100 m | sataa el ole kylld
5 14.06.|12.36-13.51 hyva 5-7 m ei ole 1 - 20 tois.puol. 10 - 50 m | sataa kylla el ole
6 14,06, |14.50-15.50 hyvi 11-13 m | el ole 31 - 100 mol.puol. 51 - 100 m | sataa kylld ei ole
7 14.06 [11.00-12.10 hyva 9-11 m | tois.puol. 31 - 100 tois.puol. risteys sataa kylld ei ole
8 25.05.(12.55-13.50 hyva 9-11 m | ei ole 101 - 200 tois.puol. yli 200 m | ei sada kylla kyllsd
9 25.05.(12.30-12.55 hyva 9-11 m | ei ole 201 - 400 tois.puol. yli 200 m | ei sada kylla kylld
10 27.05.111.50-12.50 hyvd 7-9 m | tois.puol. 21 - 30 mol.puol. 100 - 150 m | ei sada ei ole ei ole
T 27.05 [10.15-11.40 hyvd 9-11 m | tois.puol. 1 - 20 mol.puol. 100 - 150 m | el sada ei ole el ole
12 14,05.|14.25-14,35 hyvad 5-7 m | ei ole 31 - 100 tois.puol. 10 - 50 m | ei sada ei ole ei ole
13 14.05.12.30-13.00 hyva 9-11 m mol. puol. 101 - 200 mol.puol. 150 - 200 m | ei sada el ole kyllda
14 14.05.|13.45-14.25 hyvi 5-7 m | mol.puol. 31 - 100 mol.puol. 50 - 100 m | ei sada ei ole ei ole
15 21.05.111.00-12.00 hyva 5-7 'm | ei ole 1 - 20 mol.puol. 50 - 100 m | el sada ei ole el ole
16 21.05.]09.10-09.55 hyva 11-13 m | mol.puol. 101 - 200 mol.puol. yli 200 m | el sada el ole el ole
17 14.05.[11.45-12.15 hyvd 9-11 m | ei ole 201 - 40O mol.puol. risteys sataa el ole kyllda
18 31.05.110.30-11.45 hyva 9-11 m ei ole 31 - 100 mol.puol. yli 200 m | ei sada el ole kylld
19 31.05.|14.50-15.50 hyva 5-7 m | ei ole 21 - 30 tois.puol. 10 - 50 m | ei sada el ole el ole
20 31.05.[12.15-14.00 hyvd 5-7 m | el ole 1- 20 tois.puol. 51 - 100 m | el sada kylld el ole
21 01.06.]10.50-11.30 hyva 9-11 m | tois.puol. 31 - 100 mol.puol. 10 - 50 m | el sada el ole kylld
22 01.06.]09.15-10.30 kohtal. S-11 m ei ole _ 31 - 100 tois.puol. yli 200 m | el sada el ole kylld
23 02.06.[14.20-15.20 hyvi 7-9 m | tois.puol. 21 - 30 mol, puol. 51 - 100 m | ei sada ei ole el ole
24 02.06.[11.00-11.20 hyva 9-11 m | mol.puol. 14 - 200 mol.puol. 51 - 100 m | ei sada ei ole kyllsd
25 02.06.[12.35-13.50 hyva 7-9 m | tois.puol. 1- 20 mol.puol. 51 - 100 m | ei sada ei ole el ole
26 07.06.]09.50-11.25 hyva 7-9 m tois.puol. 21 - 30 mol.puol. 10 - 50 m | ei sada ei ole ei ole
27 02,06.[10.25-10.50 hyva 9-11 m | tois.puol. 201 - 40O mol.puol. risteys ei sada kylld kyllsd
28 02.06.]10.00-10.20 hyva 9-11 m | tois.puol. 201 - 400 mol.puol. risteys ei sada ei ole kylld
29 02.06.(11.25-12.25 hyva 7-9 m | mol.puol. 31 - 100 mol.puol. 50 - 100 m | ei sada el ole ei ole
30 15.06.(07.15-08.18 hyva 7-9 m | tois.puol. 31 - 100 mol.puol. 50 - 100 m | ei sada el ole el ole
31 15.06.|08.20-08.50 hyva 9-11 m | tois.puol. 101 - 200 tois.puol. risteys ei sada kylls kylld
32 16.06.]07.25-08.00 hyvd 7-9 m | ei ole 21 - 30 mol. puol. 10 - 50 m | sataa el ole ei ole
33 11.06.(10.15-11.15 hyvi 11-13 m | ei ole 31 - 100 mol, puol. 100 - 150 m | sataa el ole el ole
34 11.06.[12.10-12.40 hyva 9-11 m | el ole 101 - 200 mol.puol. risteys sataa kylld kylld
35 11.06.|09.00-10.10 hyva 7-9 m ei ole 21 - 30 mol, puol. 10 - 50 m | sataa ei ole el ole
36 17.06, |12.45-13, 45 hyva 7-9 m | ei ole 21 - 30 mol.puol. 51 - 100 m | sataa el ole ei ole
37 17.06.]13.50-14.50 hyva 7-9 m | ei ole 21 - 30 tois.puol. 51 - 100 m | sataa ei ole ei ole
]
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Mp Pvm Klo Kunto Leveys Pysidkdinti Liikennem#&dri Jalkakdytavidt | Nakemd SHE Lapsimerkki| Bussilinja
38 17.06.[15.00-15.30 hyva 9-11 m | ei ole 21 - 30 tois.puol. yli 200 m| sataa ei ole kylld
39 17.06.116.15-17.15 hyva 7-9 m | ei ole 31 - 100 mol.puol. 51 - 100 m | sataa ei ole el ole
40 17.06.(17.15-18.15 hyva 7-9 m | ei ole 31 - 100 tois.puol. 51 - 100 m| sataa ei ole el ole
41 18.06. |08.50-09-50 hyvi 9-11 m | el ole 31 - 100 tois.puol. yli 200 m| ei sada el ole kyllid
42 17.05.|13.30-14.00 hyva 7-9 m | mol.puol. 1- 20 tois.puol. 10 - 50 m| ei sada el ole el ole
43 24,05.113.15-14.30 hyva 9-11 m | mol.puol. 31 - 100 tois.puol. 150 - 200 m| ei sada kylld el ole
Ly 17.05. | 14.00-14, 30 hyvi 15-17 m | mol.puol. 101 - 200 mol.puol. 100 - 150 m | ei sada ei ole kylld
45 17.05.]12.00-13.20 hyva 9.11 m | mol.puol. 31 - 100 mol.puol. 201 - el sada el ole kyllsd
Le 27.05.(14.35-15.15 hyvid 7-9 m | tois.puol. 31 - 100 mol. puol. 50 - 100 m | ei sada ei ole kylld
47 28.05.11.35-12.30 hyvad 9-11 m | tois.puol. 31 - 100 mol.puol. 50 - 100 m | ei sada ei ole kylld
48 28.05.)109.45-10.45 hyva 7-9 m tois.puol. 3{ - 100 mol.puol. 150 - 200 m | ei sada el ole ei ole
49 07.06.[14.35-15.10 hyvid 9-11 m | mol.puol. 31 - 100 mol.puol. 51 - 100 m | ei sada ei ole ei ole
50 28.05.[10.55-11.25 hyva 9-11 m | ei ole 201 - 40O mol.puol. 10 - 50 m| ei sada ei ole kyllsd
51 24.05.111.05-12.00 hyvd 7-9 m | ei ole 31 - 100 mol.puol. 10 - 50 m| el sada kylla kylld
52 24,05.109.50-11.00 hyva 9-11 m | ei ole 1- 20 tois.puol. 10 - 50 m| el sada ei ole el ole
53 20.05.]111.15-12.50 hyva 9-11 m | mol.puol. 1- 20 mol.puol. 100 - 150 m | ei sada kylld el ole
54 18.05.]09.45-11.30 hyva 5-7 m el ole 21 - 30 mol. puol. 50 - 100 m | ei sada kylld el ole
55 20.05.114.00-15.00 hyvi 5-7 m | ei ole 1 - 20 tois.puol. 10 - 50 m| el sada kylld el ole
56 18.05. [13.45-14.45 kohtal. | 11-13 m | ei ole 1- 20 mol.puol. 100 - 150 m | ei sada el ole ei ole
57 20.05.|10.00-11.10 hyva 9-11 m ei ole 31 - 100 mol.puol. 50 - 100 m | ei sada el ole kylld
58 19.05.]11.40-12.15 hyva 9-11 m | el ole 101 - 200 mol.puol. 10 - 50 m | el sada el ole kylld
59 19.05.|12.40-13, 40 hyvi 9-11 m | tois.puol. 101 - 200 mol.puol. 51 - 100 m | ei sada ei ole kylld
60 19.05. [14.19-15.00 hyva 9-11 m | mol.puol. 101 - 200 mol.puol. 150 - 200 m | ei sada kylld ei ole
61 18.05.[12.30-13.40 hyvé 9-11 m | ei ole 31 - 100 mol.puol. 50 - 100 m | ei sada ei ole kylld
62 | 15.06.]15.30-16.05 | hyva 9-11m | ei ole 1- 20 mol.puol. 50 - 100 m | sataa ei ole ei ole
63 15.06.[16.35-17.05 hyvi 13-15 m | ei ole 101 - 200 mol.puol. 10 - 50 m | sataa kyllid kylld
64 15.06.]|16.05-16, 35 hyva 9-11 m | tois.puol. 31 - 100 tois.puol. 150 - 200 m | ei sada ei ole ei ole
65 15.06, |17.05-17.50 hyvid 7-9 m | tois.puol, 31 - 100 mol.puol. 10 - 50 m| ei sada ei ole ei ole
66 15.06. | 14, 30-14.57 hyva 13-15 m | ei ole 201 - 40O mol.puol. 50 - 100 m | sataa ei ole kylld
67 03.06. |12.25-14,05 hyva 9-11 m | mol.puol. 1- 20 tois.puol. 50 - 100 m | ei sada ei ole kylld
68 03.06. |14.15-15.20 hyvid 7-9 m | tois,puol. 1- 20 tois.puol. 10 - 50 m| ei sada ei ole ei ole
69 04,06, |109.50-10.50 kohtal. | 7-9 m | mol.puol. 1- 20 mol.puol. 10 - 50 m | ei sada ei ole ei ole
70 07.06. [11.50-13.05 hyva 9-11 m ei ole 31 - 100 tois.puol. 150 - 200 m | ei sada kylla ei ole
71 07.06. [13.25-19.25 kohtal. 7-9 m | tois.puol. 1= 20 ei ole 100 - 150 m | ei sada ei ole ei ole
72 04.06.11.05-12.15 hyva 11-12 m tois.puol. 31 - 100 mol.puol. 151 - 200 m | ei sada el ole kyllid
73 16.06. |08.08-09.08 hyvi 9-11 m | ei ole 1- 20 tois.puol. 151 - 200 m | sataa ei ole ei ole
74 11.06. |16.00-17.00 hyvi 9-11 m |ei ole 21 - 30 tois.puol. 51 - 100 m | sataa el ole el ole
75 11.06. |12.50-14.06 hyva 9-11 m | ei ole 21 - 30 tois.pueol. 51 - 100 m | sataa ei ole ei ole
76 16.06. [17.05-18.05 hyva 9-11m | ei ole 1 - 20 mol.puol. 51 - 100 m ) sataa el ole ei ole
77 16.06. |15.00-15.15 hyva -9 m ei ole 31 - 100 ei ole 51 - 100 m | sataa ei ole kylld




Mp Pvm Klo Kunto Leveys Pysdkdinti Liikennemd#drd Jalkakdytdvdt | Nikemd SHE Lapsimerkki | Bussilinja
78 16.06. | 10.30-11.30 hyvi 11-13 m | ei ole 21 - 30 mol.puol. 101 - 150 m | sataa el ole ei ole
79 16.06. [09.40-10.20 hyvi 9-11 m | ei ole 101 - 200 mol.puol. risteys sataa el ole kylld
80 16.06. | 13.40-14.40 hyvd 9-11 m | ei ole 1 - 20 mol.puol. 51 - 100 m | sataa el ole kylld
81 16.06.(12.30-13.30 hyvd 7-9 m | el ole 1 - 20 tois.puol. 101 - 150 m | sataa el ole ei ole
82 10.06.[12.50-13.50 hyvd 9-11 m | tois.puol. 1 - 20 mol.puol. 101 - 150 m | el sada el ole el ole
83 09.06.|14.35-15.15 hyvd 11-13 m | el ole 101 - 200 tois.puol. 10 - 50 m| el sada ei ole kylld
B4 07.06.(15.15-15.50 hyvd 9-11 m | tois.puol. 31 - 100 tois,.puol. 10 - 50 m| ei sada kylld kylld
85 27.05.(13.50-14,30 hyvd 11-13 m | mol.puol. 101 - 200 mol.puol. 101 - 150 m | el sada kylld kylld
86 07.06. [13.30-14. 30 hyvi 7-9 m | ei ole 1 - 20 el ole 10 - 40 m| sataa el ole el ole
87 08.06. |13.+5-14.05 kohtal. 9-11 m | tois.puol. 1 - 20 ei ole 51 - 100 m| el sada ei ole el ole
88 08.06 [12.00-13.00 hyvd 9-11 m | tois.puol. 21 - 30 tois.puol. 51 - 100 m| el sada kylld kyllHd
89 08.06. [14.15-15.15 hyva 7-9 m | tois.puol. 1- 20 el ole 51 - 100 m | ei sada el ole ei ole
90 15.06. [18.30-19. 30 hyvd 9-11 m | ei ole 21 - 30 mol.puol. 51 - 100 m| ei sada kylld ei ole
91 10.06. {11.10-12. 30 hyvia 9-11 m | ei ole 1 - 20 mol.puol. 51 - 100 m| ei sada kylld el ole
92 01.06. |13.40-14, 40 hyva 9-11 m | ei ole 31 - 100 tois.puol. 201 - el sada el ole kylld
93 01.06. |12.50-13. 30 hyva 9-11 m | ei ole 101 - 200 mol.puol. 201 - el sada kylld kylld




LIITE 2

1

Tiekohtaiset keskiarvot, -hajonnat ja frekvenssit ajoneuvolajeittain.

Mittaus- Havainto-

pisteen Ajoneuvo- Keski- Jjen luku-

numero Mittauspisteen nimi laji Keskiarvo hajonta m&dara
1 Steniuksentie Ha 35.0000 5.19615 17
1 Steniuksentie Pa 31.0000 Ok 1
1 Steniuksentie Ka e *H% 0
1 Steniuksentie La *h* *H% 0
1 Steniuksentie Mp *RH * k% 0
2 Tunnelitie Ha 37.4615  8.41629 39
2 Tunnelitie Pa 40.2308 4.51209 13
2 Tunnelitie Ka 35.6667 6.11010 3
2 Tunnelitie La 37.0000 6.92820 5
2 Tunnelitie Mp *R% * A% 0
3 Laajasuontie Ha 48.5122 7.38621 41
3 Laajasuontie Pa 49.6667  7.49949 12
3 Laajasuontie Ka L4, 7778 4.52155 S
3 Laajasuontie La wae *H R 0
3 Laajasuontie Mp ek Lk 0
4 Kauppalantie Ha 39.9302 7.27088 86
4 Kauppalantie Pa 41.6250 5.09738 16
4 Kauppalantie Ka 41.6667  8.45380 6
4 Kauppalantie La *FK *RK 0
4 Kauppalantie Mp *HEF *h* 0
5 Steniuksentie Ha 39, 4706 5.22156 17
) Steniuksentie Pa 33.6667 3.05505 3
9 Steniuksentie Ka *RH *HH 0
5 Steniuksentie La *kA Bl 0
5 Steniuksentie Mp *HH* *X% 0
6 Laajasuontie Ha 51.3396  8.16876 53
6 Laajasuontie Pa 53.7059 10,2291 17
6 Laajasuontie Ka 40.2000 5.40370 5
6 Laajasuontie La 37.0000 O. 1
6 Laajasuontie Mp FHH KK 0
7 Isonnevantie Ha 41.9744 6.97170 39
7 Isonnevantie Pa 42,7143  9.12349 7
i Isonnevantie Ka 43,0000 14,1421 2
7 Isonnevantie La il *kH* 0
7 Isonnevantie Mp *Hh* *HH 0
8 Jakomdentie Ha 55.5714  7.17809 84
8 Jakomdentie Pa 55.0000 8.16497 13
8 Jakomdentie Ka 51.5000 4.37526 8
8 Jakomdentie La 51.0000 0. 1
8 Jakomdentie Mp *x% *R* 0]



Mittaus- Havainto-

pisteen Ajoneuvo- Keski- Jjen luku-

numero Mittauspisteen nimi laji Keskiarvo hajonta maara
9 Jakomdentie Ha 55. 2228 7. 70514 63
9 Jakomdentie Pa 51.5714 6.09810 14
9 Jakomdentie Ka 52.5556 6.14636 9
9 Jakomdentie La 54,0000 7.07107 2
9 Jakomdentie Mp 43.0000 O. 1
10 Kankaretie Ha 45,7368  8.84962 19
10 Kankaretie Pa 48,3333 16.0416 3
10 Kankaretie Ka *K* A 0
10 Kankaretie La FEK* *HH* 0
10 Kankaretie Mp 39.0000 5.65685 2
11 Louhikkotie Ha 46,6000 6.59870 15
11 Louhikkotie Pa 49,0000 . 1
11 Louhikkotie Ka 51.0000 5.65685 0
11 Louhikkotie La *EK *HH 0
11 Louhikkotie Mp L **% 0
12 Kalliokaivonmidki Ha 41,0000 8.89944 a1
12 Kalliokaivonmiaki Pa 43,0000 0. 1
12 Kalliokaivonmaki Ka 33.0000 0. 1
12 Kalliokaivonmdki La KK HHF 0
12 Kalliokaivonmdki Mp *HA *AH 0
13 Svinhufudintie Ha L7,2247 7.71326 89
13 Svinhufudintie Pa 45.3333 2.94392 6
15 Svinhufudintie Ka 41.0000 8.48528 2
13 Svinhufudintie La 37.6667 2.30940 3
13 Svinhufudintie Mp *HH *R* 0
14 Kyosti Kallion tie Ha 40.5319 8.65988 L7
14 Kyosti Kallion tie Pa 43,0000 0. 1
14 Kyosti Kallion tie Ka 37.0000 0. 1
14 Kyosti Kallion tie La *RF *H# 0
14 Kyésti Kallion tie Mp 37.0000 0. 1
15 Marsalkantie Ha 43,1667 9.28178 12
15 Marsalkantie Pa 33.0000 10.5830 3
15 Marsalkantie Ka 30.0000 4.16333 4
15 Marsalkantie La 29,0000 0. 1
15 Marsalkantie Mp *H* *x* 0
16 Kulosaaren puistotie Ha 52.2973  8.70479 74
16 Kulosaaren puistotie Pa 55.4000 8.81625 20
16 Kulosaaren puistotie Ka 45,8571 11.0669 T
16 Kulosaaren puistotie La * ek F KX 0
16 Kulosaaren puistotie Mp 35.0000 O. 1
7 Kulosaarentie Ha L, 1111 8.53867 90
17 Kulosaarentie Pa 45,5000 7.38725 8
17 Kulosaarentie Ka 39.0000 B 1
17 Kulosaarentie La 30.0000 1.41421 2
17 Kulosaarentie Mp 47.0000 Q. 1



Mittaus- Havainto-

pisteen Ajoneuvo- Keski- Jjen luku-

numero Mittauspisteen nimi laji Késkiarvo hajonta maaria
18 Reiherintie Ha 53.7143 7.64420 28
18 Reiherintie Pa 55,2857 5.08967 T
18 Reiherintie Ka 47,6667 7:02377 3
18 Reiherintie La 46,0000 2.70801 10
18 Reiherintie Mp 33.0000 2.82843 2
19 Sarvastonkaari Ha 46,9130 9.63853 23
19 Sarvastonkaati Pa 61.0000 2.82843 2
19 Sarvastonkaari Ka 45,0000 0. 1
19 Sarvastonkaari La HxK wRK 0
19 Sarvastonkaari Mp *Hk* *H% 0
20 Sarvastonkaari Ha 44,0323 7.91405 31
20 Sarvastonkaari Pa 55.0000 O, 1
20 Sarvastonkaari Ka 53.0000 0. 1
20 Sarvastonkaari La wAHE TR 0
20 Sarvastonkaari Mp ek * ¥k 0
21 Humalniementie Ha 45,3478 6.62371 23
21 Humalniementie Pa 37.0000 0. 2
21 Humalniementie Ka 41,0000 7.83156 4
21 Humalniementie La 40.3333  3.26599 6
21 Humalniementie Mp *k% * % 0
22 Jollaksentie Ha 52.2571 6.70861 70
22 Jollaksentie Pa 55.1176 5.67761 17
22 Jollaksentie Ka B2eeT27 7. 44434 11
22 Jollaksentie La 45,0000 2.82843 2
22 Jollaksentie Mp 79.0000 O. 1
23 Luoteisviyld Ha 39,4615 6.65270 26
23 Luoteisviyla Pa 43,6667 9.86577 3
23 Luoteisvayla Ka *HX *EK 0
23 Luoteisvayla La wHA *H% 0
23 Luoteisvidyla Mp 41.0000 O. 1
24 Melkonkatu Ha 39.9600 7.85536 25
24 Melkonkatu Pa 47,0000 6.92820 4
24 Melkonkatu Ka 30.0000 707107 2
24 Melkonkatu La 43,0000 1.63299 4
24 Melkonkatu Mp 65.0000 0. 1
25 Puistokaari Ha 35.5000 5.24087 16
25 Puistokaari Pa 37.0000 Dis 1
25 Puistokaari Ka 27.0000 0., 1
25 Puistokaari La *HRF wHRKE 0
25 Puistokaari Mp Rk K 0
26 Puistokaari Ha 38. 2000 7.11676 30
26 Puistokaari Pa 39.0000 5.88784 4
26 Puistokaari Ka 27.0000 2.82843 2
26 Puistokaari La *xe *RHR 0
26 Puistokaari Mp *Hw F Rk 0



Mittaus- Havainto-

pisteen Ajoneuvo- Keski- Jjen luku-

numero Mittauspisteen nimi laji Keskiarvo hajonta m&ard
27 Isokaari Ha 48.7750  7.24957 80
27 Isokaari Pa 50.6190 5.92010 21
27 Isokaari Ka 49,6000 7.36659 10
27 Isokaari La 51.0000 3.65148 L
27 Isokaari Mp 43,0000 O. 1
28 Isokaari Ha 530750 7.96476 80
28 Isokaari Pa 51.7059  5.47454 17
28 Isokaari Ka 44,0000 9.89949 2
28 Isokaari La 47.6667 14,0151 3
28 Isokaari Mo 46,0000 1.41421 2
29 Vattuniemenkatu Ha 41,3243 8.57015 37
29 Vattuniemenkatu Pa 38.8333 5.87496 12
29 Vattuniemenkatu Ka FhFE *H* 0
29 Vattuniemenkatu La #K* *EX 0
29 Vattuniemenkatu Mp *x* L 0
30 Luoteisvidyla Ha 41.0667 6.69500 30
30 Luoteisvayla Pa 39.6667 6.28225 6
30 Luoteisvayla Ka *HH * Xk 0
30 Luoteisvaylad La Eaialiod Kl 0
30 Luoteisvayla Mp *Hx *Xx 0
31 Isokaari Ha 53.0811 6.88408 74
31 Isokaari Pa 53.2222 6.28048 9
31 Isokaari Ka 46,6000 7.26636 5
31 Isokaari La 47.6667 4.61880 3
31 Isokaari Mp XX " 0
32 Karviaistie Ha 31.6000 7.83440 10
32 Karviaistie Pa 27.0000 2.82843 2
32 Karviaistie Ka 33.0000 0. 1
32 Karviaistie La Fok *EA 0
32 Karviaistie Mp wRE *Hx 0
33 Syystie Ha 49.5818 6.68523 55
33 Syystie Pa 48.2308 8.34819 13
33 Syystie Ka 45,0000 3.57771 16
33 Syystie La g ¥k 0
33 Syystie Mp Rk *HR 0
34 Karhusuontie Ha 50.0000 6.85442 60
34 Karhusuontie Pa 49.0000 8.32666 10
34 Karhusuontie Ka 39.0000 7.11805 L
34 Karhusuontie La 46.6000 3.23866 10
34 Karhusuontie Mp X% e 0
35 Karviaistie Ha 36.8621 7.13004 29
35 Karviaistie Pa 33.0000 0. 2
35 Karviaistie Ka 27.0000 0 il
35 Karviaistie La R TR 0
25 Karviaistie Mp TR Bkl 0



Mittaus- Havainto
pisteen Ajoneuvo- Keski- Jjen luku
numero Mittauspisteen nimi laji Keskiarvo hajonta m&ard
36 Viljelijantie Ha 32.7000 6.68935 20
36 Viljelijédntie Pa 45,0000 0. 1
36 Viljelijéntie Ka 37.0000 O. 2
36 Viljelijantie La KKK Ea 0
36 Viljelijantie Mp A *Rx 0
37 Arentitie Ha 33.1818  7.34599 11
37 Arentitie Pa 35.6667 10.0664 3
37 Arentitie Ka 26.2500 4,89168 8
a7 Arentitie La *RH ok 0]
37 Arentitie Mp ok *kk 0
38 Kartanonkaari Ha 56. 4286 7.09124 7
38 Kartanonkaari Pa 57.6667 8.08290 e
38 Kartanonkaari Ka 47.0000 0. 1
38 Kartanonkaari La 46.0000 L4, 24264 2
38 Kartanonkaari Mp *X¥ *Hh* 0
29 Viljelijantie Ha 30.5556  5.79874 36
39 Viljelijantie Pa 33.0000 2.82843 2
39 Viljelijantie Ka *HHE HHEF 0
39 Viljelijantie La *H sk 0
39 Viljelijantie Mp *hR % 0
40 Arentitie Ha 37,0000 7.77091 32
40 Arentitie Pa wHRF ¥k 0
40 Arentitie Ka * KK *EK 0
40 Arentitie La " * A 0
L0 Arentitie Mp *HK ®iK 0
41 Kartanonkaari Ha 55.0000 10.5830 34
41 Kartanonkaari Pa 48.7333 8.10173 15
41 Kartanonkaari Ka 51.5000 7.18795 L
41 Kartanonkaari La 50. 2000 4,60435 5
41 Kartanonkaari Mp *H A A 0
42 Teljantie Ha 27.0000 0. 1
L2 Teljantie Pa 30,0000 12.7279 2
42 Teljantie Ka *h% e 0
42 Teljantie La *RK FHN 0
42 Teljéntie Mp KA *iH 0
43 Raumantie Ha 40,9070 9.58127 43
43 Raumantie Pa 26.0000 1.41421 2
43 Raumantie Ka 29,0000 5.65685 2
43 Raumantie La TR * K 0
43 Raumantie Mp 38.0000 21.2132 2
L4 Ulvilantie Ha 5%.65'75 10.1656 1
L4 Ulvilantie Pa 50.3333 10. 4403 9
L4 Ulvilantie Ka 57.0000 9.16515 3
Ll Ulvilantie La 45,2857 7.95224 T
Ly Ulvilantie Mp 45,0000 2.82843 2



Mittaus- Havainto-

pisteen Ajoneuvo- Keski- Jen luku-

numero Mittauspisteen nimi laji Keskiarvo hajonta maara
45 Ulvilantie Ha 49.3103  7.54683 58
45 Ulvilantie Pa 49,8889 4.80740 9
45 Ulvilantie Ka 41,0000 4, 76095 7
45 Ulvilantie La 47.6667  4.76095 15
45 Ulvilantie Mp 63.0000 0. 2
46 Alakiventie Ha 44,1111  9.38675 9
46 Alakiventie Pa 40.0000 6.83130 4
46 Alakiventie Ka 27.0000 0. 1
46 Alakiventie La 43.8889 6.41179 9
L6 Alakiventie Mp E I 0
L7 Myllypadontie Ha 41.1538 6.01127 26
L7 Myllypadontie Pa 44,2000 4.81664 5
47 Myllypadontie Ka Kk &K 0]
L7 Myllypadontie La 43.2857  3.35233 7
47 Myllypadontie Mp % XK 0
48 Tuulimyllyntie Ha 39.3077 7.42029 39
48 Tuulimyllyntie Pa 46.3333 16.6533 3
48 Tuulimyllyntie Ka 35.0000 O. 2
48 Tuulimyllyntie La k% *x* 0
48 Tuulimyllyntie Mp KA *% 0
49 Yldkiventie Ha 43,7692 5.90801 26
49 Ylakiventie Pa 44,2000 9.05293 10
49 Yldkiventie Ka 33.0000 O. 1
49 Yladkiventie La * %% *HN 0
49 Ylakiventie Mp * XH % 0
50 Myllypurontie Ha 52.8710  7.44140 93
50 Myllypurontie Pa 51.0000 10.4098 12
50 Myllypurontie Ka 51.0000 3.65148 4
50 Myllypurontie La 50.3333 3.93277 6
50 Myllypurontie Mp A *HE 0
o1 Lukupolku Ha 45,6000 T 12117 10
21 Lukupolku Pa *HR ok 0
51 Lukupolku Ka 32.3333 5.03322 >
S Lukupolku La 39.8571 6.35921 14
21 Lukupolku Mp *HH L 0
52 Koulumestarintie Ha 41,0000 16.9706 2
52 Koulumestarintie Pa 31.0000 5.65685 2
52 Koulumestarintie Ka kil k¥ 0
52 Koulumestarintie La *HH *H* 0
52 Koulumestarintie Mp et wXK 0
53 Ripusuontie Ha 55.2609 9.93258 23
53 Ripusuontie Pa 52.2000 9.01110 5
53 Ripusuontie Ka 27.0000 0. 1
53 Ripusuontie La KK KK 0
53 Ripusuontie Mp *HK *HH 0



Mittaus- Havainto-
pisteen Ajoneuvo- Keski- Jjen luku-
numero Mittauspisteen nimi laji Keskiarvo hajonta m&ara
54 Halkosuontie Ha 45,8000 105517 30
54 Halkosuontie Pa 45,1818  5.40034 11
54 Halkosuontie Ka il Gl 0
54 Halkosuontie La 31.0000 O. 1
54 Halkosuontie Mp *HK *Ak 0
55 Ylipalontie Ha 36.2000 5.09466 10
55 Ylipalontie Pa 43.0000 0. 1
55 Ylipalontie Ka *AK * kK 0
55 Ylipalontie La **% *x% 0
55 Ylipalontie Mp *h% *NK 0
56 Kytoniityntie Ha 50.3333 9.66092 12
56 Kytoniityntie Pa ek *kk 0
56 Kytsniityntie Ka 34,3333  1.15470 3
56 Kytoniityntie La *HK *H% 0
56 Kytdniityntie Mp *HeH *HH 0
57 Sysimiehentie Ha 47.1176  6.83912 34
57 Sysimiehentie Pa 54,0000 6.48074 10
57 Sysimiehentie Ka 44,5000 7.54983 L
57 Sysimiehentie La 38.5000 6.40312 4
57 Sysimiehentie Mp *Hx ok 2 0
58 Mannikkotie Ha 47.3733 6.59806 T5
58 Mannikkdtie Pa 50.3333 6.70820 )
58 Mannikkotie Ka 43,6000 6.99524 10
58 Mannikkdtie La 42.8182  6.28996 11
58 Mannikkstie Mp *hk *kk 0
59 Metsédpurontie Ha 43,0000 6.88186 76
59 Metsdpurontie Pa 45. 4444  6.30696 9
59 Metsidpurontie Ka 38.1429  7.64697 7
59 Metsdpurontie La 41,5455 4,20389 11
59 Metsdpurontie Mp 58.0000 T« QPNOT 2
60 Rajamets&dntie Ha 48.0400  7.57920 75
60 Rajametsdntie Pa 46,7647 7.37843 17
60 Rajametséntie Ka 50.0000 18.6548 4
60 Rajametsdntie La 57.0000 O. 1
60 Rajametsadntie Mp G * Wk 0
61 Paloheindntie Ha 50.6667 7.95005 42
61 Paloheindntie Pa 55.8571 13.2593 i
61 Paloheindntie Ka 39.6667 9, 26643 6
61 Paloheinédntie La 52.4286 3.59894 7
61 Paloheinantie Mp 53.0000 0. 1
62 Seulastentie Ha 41,6667 2. 30940 3
62 Seulastentie Pa *KH* *EH 0
62 Seulastentie Ka 43,0000 [9)8 1
62 Seulastentie La L *AAA 0
62 Seulastentie Mp 41.0000 O. 1



Mittaus- Havainto-

pisteen Ajoneuvo- Keski- Jen luku-

numero Mittauspisteen nimi laji Keskiarvo hajonta madria
63 Riimusauvantie Ha 53.5833 8.27154 48
63 Riimusauvantie Pa 51.6667 4.16333 3
63 Riimusauvantie Ka 47.0000 8.48528 2
63 Riimusauvantie La 45.0000 5.29150 2
63 Riimusauvantie Mp * ¥k L 0
64 Jousimiehentie Ha 41.4516 8.12748 31
64 Jousimiehentie Pa R A *H* 0
64 Jousimiehentie Ka KAH* KK 0
64 Jousimiehentie - La 49,0000 0. 1
64 Jousimiehentie Mp K H*HH 0
65 Kiertotdhdentie Ha 45,6667 7.98332 21
65 Kiertotdhdentie Pa 46,0000 9.89949 2
65 Kiertotidhdentie Ka KAF *HH* 0
65 Kiertotdhdentie La 43,0000 0. 1
65 Kiertotidhdentie Mp 55.0000 Q. 1
66 Tapulikaupungintie Ha 46.7500 5.21623 56
66 Tapulikaupungintie Pa 46.7500 6.4464 16
66 Tapulikaupungintie Ka 41.4000 4,73286 15
66 Tapulikaupungintie La 40.7778  4.17665 9
66 Tapulikaupungintie Mp *H* *h 0
67 Mintypaadentie Ha 44,2800 8.01831 25
67 Mantypaadentie Pa 39.4000 5.54977 2
67 Mantypaadentie Ka i * Xk 0
67 Mintypaadentie La *%% * 0
67 Miantypaadentie Mp wEH *RH 0
68 Airotie Ha 38. 2000 7.82304 5
68 Airotie Pa 27.0000 0. 1
68 Airotie Ka *xA *HA 0
68 Airotie La *HA *HH 0
68 Airotie Mp 42,2000 3.63318 5
69 Tammisalontie Ha 34,1429 6.31064 14
69 Tammisalontie Pa 41.0000 O. 2
69 Tammisalontie Ka 27.6667 3.05505 3
69 Tammisalontie La o *EH 0
69 Tammisalontie Mp * kK *hH 0
70 Abraham Wetterin tie Ha 58.2941 8.21912 68
70 Abraham Wetterin tie Pa 59.3333 9.15787 6
70 Abraham Wetterin tie Ka 63.0000 0. 1
70 Abraham Wetterin tie La **H *H* 0
70 Abraham Wetterin tie Mp 45,0000 Q. 1
71 Vanhavdayld Ha 40,3333 11.0151 3
71 Vanhavayla Pa 29.0000 0. ' 1
71 Vanhavayla Ka *HEK kK 0
71 Vanhavayla La *x¥ *ex 0
71 Vanhavayla Mp *EH * Rk 0



Mittaus- Havainto
pisteen Ajoneuvo- Keski- jen luku
numero  Mittauspisteen nimi laji Keskiarvo hajonta m3&dra
72 Tammisalontie Ha 55.8736 7.21562 87
72 Tammisalontie Pa 53.3333  7.42641 12
72 Tammisalontie Ka *HN L 0
72 Tammisalontie La 48.0000 4,14729 6
72 Tammisalontie Mp i el 0]
73 Kotikaivontie Ha 42,6667 8.89194 6
T3 Kotikaivontie Pa * %% *K* 0
73 Kotikaivontie Ka *H% * XX 0
73 Kotikaivontie La * X% * %% 0
13 Kotikaivontie Mp it xH% 0
74 Katajamdentie Ha 47.4000 6.95222 25
T4 Katajamdentie Pa 53.0000 O. 1
T4 Katajamientie Ka 37.0000 0. 1
74 Katajamdentie La *HE* *HEK 0
T4 Katajamdentie Mp *EKR *HX* 0
75 Katajamdentie Ha 49.5333 750111 15
75 KatajamZentie Pa 39.5714 6.80336 7
75 KatajamZentie Ka 39.0000 10.4563 4
75 Katajamdentie La *X* * ¥ 0
79 Katajamdentie Mp XK *¥% 0
76 Sidetie Ha L5 LLLlL,  9,52774 9
76 Sidetie Pa *XHE *¥H* 0
76 Sidetie Ka 39.0000 0. 1
76 Sidetie La K FAH 0
76 Sidetie Mp i * k4 0
77 Yrttimaantie Ha 51.6667 7.28011 9
77 Yrttimaantie Pa *H* *k ¥ 0
Tt Yrttimaantie Ka 48.0000 1.41421 2
Va4 Yrttimaantie La 48.0000 4,24264 2
rard Yrttimaantie Mp L *X% 0
78 Kotinummentie Ha 51.7500 9.57427 16
78 Kotinummentie Pa 55.6667 8.45380 6
78 Kotinummentie Ka 42,6667 6.97615 6
78 Kotinummentie La el *HH 0
78 Kotinummentie Mp k% wak 0
79 Vanha Tapanilantie Ha 49.9630 6.12746 54
79 Vanha Tapanilantie Pa 53.0000 8.87520 14
79 Vanha Tapanilantie Ka 45,2222  4.29470 S
79 Vanha Tapanilantie La 43,0000 0. 2
79 Vanha Tapanilantie Mp KK KK 0
80 Sidetie Ha 45.3333 B8.12777 12
80 Sidetie Pa * A *HH 0
80 Sidetie Ka 39.0000 9.16515 3
80 Sidetie La *HK *kH 0
80 Sidetie Mp *R*E *HkH 0
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Mittaus- Havainto
pisteen Ajoneuvo- Keski- Jen luku
numero Mittauspisteen nimi laji Keskiarvo hajonta m&ara
81 Lansirinnetie Ha 46,3333 7.57188 3
81 Lansirinnetie Pa L *HkH 0
81 Lansirinnetie Ka *RH * XK 0
81 Lansirinnetie La Tk x *H* 0
81 Lansirinnetie Mp *HhX *EHx 0]
82 Viitapolku Ha 55.6667 5.03322 3
82 Viitapolku Pa *%* xK* 0
82 Viitapolku Ka *HEKF FHR* 0
82 Viitapolku La FHkF *ER 0
82 Viitapolku Mp *HK *H* 0
83 Vartiokylantie Ha 50.6078 7.88943 51
83 Vartiokylantie Pa 52.7143 9.34013 7
83 Vartiokylantie Ka 48. 4000 7.89092 10
83 Vartiokylantie La 47.0000 6.38179 12
83 Vartiokylédntie Mp i *xk 0
84 Kiviportintie Ha 43.3529 6.88381 34
84 Kiviportintie Pa 48.6000 2.96648 5
84 Kiviportintie Ka 35.0000 2.00000 3
84 Kiviportintie La 41,0000 2.82843 2
84 Kiviportintie Mp *ER *xK 0
85 Rusthollarintie Ha 49.6535 8.98046 101
85 Rusthollarintie Pa 43.9091 6.41022 11
85 Rusthollarintie Ka 40,0000 1.41421 2
85 Rusthollarintie La 44,3333  3.26599 6
85 Rusthollarintie Mp ©4.0000 26.8701 2
86 Suomenniementie Ha 38.5000 8.69866 4
86 Suomenniementie Pa *HH K 0
86 Suomenniementie Ka *HK *X% 0
86 Suomenniementie La Kk *RH 0
86 Suomenniementie Mp *HK *AK 0
87 Raitamdentie Ha 34,2000 L.,14729 )
87 Raitamidentie Pa *kN *iek o)
87 Raitamidentie Ka ke *Xw 0
87 RaitamZentie La i wHA 0
87 Raitamidentie Mp L FHRA 0
88 Kiviportintie Ha 51.2000 9. 46795 20
88 Kiviportintie Pa 53.2857 10.1606 T
88 Kiviportintie Ka 41.0000 0. 1
88 Kiviportintie La 42.0000 2.58199 4
88 Kiviportintie Mp L *Xx 0
89 Savitaipaleentie Ha 41.0000 0. 1
89 Savitaipaleentie Pa * Xk *x K 0
89 Savitaipaleentie Ka e *xF 0
89 Savitaipaleentie La *H* wRK 0
89 Savitaipaleentie Mp *HA ek 0
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Mittaus- Havainto-

pisteen Ajoneuvo- Keski- Jjen luku-
numero Mittauspisteen nimi laji Keskiarvo hajonta madra
90 Punakiventie Ha 42,8621 10.9536 29
90 Punakiventie Pa *AX *AK 0
90 Punakiventie Ka *hF wHKR 0
390 Punakiventie La *hK TRk 0
90 Punakiventie Mp it i 0]
91 Punakiventie Ha L4, 3043 7.17594 23
91 Punakiventie Pa 37.0000 3.46410 3
91 Punakiventie Ka AR *RH 0
91 Punakiventie La wHEF *hH* 0
91 Punakiventie Mp W Lt 0
92 Vuosaarentie Ha 49.8169 8. 49590 71
92 Vuosaarentie Pa 48,1667 9.66562 12
92 Vuosaarentie Ka 51.4000 10. 4902 10
92 Vuosaarentie La 46,0000 2.58199 4
92 Vuosaarentie Mp 47.0000 O. 1
93 Vuosaarentie Ha 49,0923 7.45345 65
93 Vuosaarentie Pa 50.1111 9.33613 18
93 Vuosaarentie Ka 46.0000 1.41421 2
93 Vuosaarentie La 45,5714 5.74042 7
93 Vuosaarentie Mp wHA *Kk 0
Yhteensid 47,0877 9.64474 L422
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1 (2)

Tiettyyn nopeusluokkaan kuuluvien moottoriajoneuvojen %-osuudet

Nopeusluokka
20km 30km 40km 50km 60km y1li =

Mittauspiste 30km L4Okm 50km 60km 70km 70km Z*_ %
' 1 Steniuksentie 16.67 | 66.67 | 16.67 0. (s 0. 100.00

2 Tunnelitie 18.33 | 41.67 | 36.67 B.33 (., Q. 100.00
. 3 Laajasuontie O. 9.68| 45.16 | 38.71 | 6.45| O. 100.00
. 4 Kauppalantie 8.33 | 37.96 | 49.07 | 4.63 | O. 0. 100.00
' 5 Steniuksentie 5.00 | 50.00 | 40.00 5.00 O Q. 100.00

6 Laajasuontie 0. 6.58| 40.79 | 34.21 | 15.79 | 2.63 | 100.00

7 lsonnevantie Qs 47.92 | 37.50 | 14.58 . Q. 100.00
| 8 Jakomdentie Q. 0.94 | 22.64 | 52.83 | 20.75 2.83 | 100.00
| 9 Jakomdentie 0. 1.12 | 30.34 | 49.44 | 16.85 | 2.25 | 100.00
10 Kankaretie 4,17 | 16.67 | 45.83 | 25.00 8.33 0. 100.00
11 Louhikkotie Q. 5.56 | 66.67 | 22.22 5 56 Q. 100.00
12 Kallickaivonmaki 7.69 | 38.46 | 38.46 | 15.38 0. 100.00
13 Sivnhufudintie 0. 16.00| 57.00 | 22.00 3 00 2.00 | 100.00
14 Ky6sti Kallion tie 8.00 | 44.00 | 28.00 | 20.00 0Oy, (0 100.00
15 Marsalkantie 20.00 | 35.00 | 30.00 | 10.00 5.00 0. 100.00
16 Kulosaaren puistotig O. 7.84.| 33.33 | 36.27 | 18.63 3.92 | 100.00
17 Kulosaarentie | 4.90 | 26.47 | 48.04 | 16.67 3.92 0. 100.00
18 Reiherintie 0. 4,00 | 42.00 | 38.00 | 16.00 0. 100.00
19 Sarvastonkaari 0. 30.77 | 26.92 | 26.92 | 15.38 0. 100.00
20 Sarvastonkaati 3.03 | 36.36 | 39.39 | 18.18 3.03 0. 100.00
21 Humalniementie [§) 28.57 | 54.29 | 17.14 0. 0. 100.00
22 Jollaksentie 0. 1.98 | 31.68 | 55.45 9.90 0.99 | 100.00
23 Luoteisvayla 0. 50.00 | 40.00 | 10.00 | O. 0. 100.00
24 Melkonkatu 8.33 | 33.33 | 41.67| 13.89 2.78 (¥ 100.00
25 Puistokaari 22.22 | 50.00 | 27.78 Qa 0. Q. 100.00
26 Pohjoiskaari 16.67 | 41.67 | 38.89 2478 0. Qv 100.00
27 Isokaari 0.86 5.17 | 48.28 | 39.66 e O U7 0.86 | 100.00
28 Isokaari 0 4,81 | 29.81| 50.96 | 10.58 3.85 | 100.00
29 Vattuniemenkatu 4,08 | 40.82 | 40.82 | 14.29 o 0. 100.00
30 Luoteisvédyla 0. %6791 | 56835 556 Q. 61 E100.00
31 Isokaari 0. .30 | 27.47 57 14 110.99 | 1.10 | 100.00
32 Karviaistie 46.15 | 46.15 | 7.69 0 0. 100.00
33 Syystie 0. 9.52 | 53.57 28 S57 8:33 0. 100.00
34 Karhusuontie 1.19 8.3% ! 52.38| 30.55 7:14 0. 100.00
35 Karviaistie 18.75 {62.50 | 12.50 6.25 l; o) 100.00
36 Viljelijantie 54.78 |47 85 | 40,59 Q. | O. O 100.C0
37 Arentitie 50.00 136 36 | 13.64 0. O Q. 100.00
38 Kartanonkaari Q. 38.46) 30.77 130.77 4 0. 100.00
39 Viljelijantie 39. 47 57 89 2.63 . 0. 1 0. 100.00
40 Arentitie M5.63 (50,00 | 31.25| 0. 3.131 0. 100.00
41 Kartanonkaari O 6.90 | 32.76| 39.66 |[17.24  3.45 | 100.00
42 Teljantie 66.67 | 35:33 (3 B Q. ; B 100.00
43 Raumantie 20,471 | 34.69 | 2B.57| 12.24 2.04 ! 2,04 | 100.00
44 Ulvilantie | O. 13.83 | 24. 47| 38.30 {19.15 ! 4.26 | 100,00
45 Ulvilantie | (O 12.09 | 47.25 | 34.07 6.59 0. | 100.00
46 Alakiventie i4.35 34.78 | 47.83 8.70 | 4.35 O E100.00
L7 Myllypadontie | 5.26 [26.32 | 65.79 2.63 | 0. (i { 100.00
48 Tuulimyllyntie \o. 59.09 | 29.55| 9.09 | 2.27 O. 100.00
49 Yldkiventie i O. 32.43 151.35| 10.81 | 5.41 0. 100.00
50 Myllypurontie 0. 6.09 | 29.57| 52.17 |10.43  1.74 | 100.00
51 Lukupolku i7.41 Li L4 | 29,63| 18.52 0. Q. 100.00




Nopeusluokka
20km | 30km 40km 50km 60km yli —
Mittauspiste 30km 40km 50km 60km 70km 70km A %
52 Koulumestarintie 50.00 | 25.00 0. 25.00 0. O 100.00
53 Ripusuontie 3.45 6.90 | 24.14 | 34.48 | 27.59 3.45 [100.00
54 Halkosuontie 9.52| 7.14|54.76 | 21.43 | 7.14] O. 100.00
55 Ylipalontie 0. T2, 75| 2727 | 0 0. 0. 100.00
56 Kytdniityntie 6.67| 26. 67 20.00 | 46.67 0. 8 18 100.00
57 Sysimiehentie s 13.46 | 51.92 | 26.92 7.69 Q. 100.00
58 Mannikkotie 0. 18.10 | 45.71 ] 36.19 (0 0. 100.00
59 Metsédpurontie 1.90 | 30.48 | 52.38 | 14.29 0.95 1§ 100.00
60 Rajametsantie 1.03 ] 12.37 | 41.24 | 43.30 0. 2.06 | 100.00
61 Paloheindntie 1991 1111 | 33.35 | M1.27 | 9.52 3.17 | 100.00
62 Seulastentie 0. 20.00 | 80.00| O. 0. 0. 100.00
63 Riimusauvantie 0. T:14% | 23.21 1 57.14 1 10.71 1.79 | 100.00
64 Jousimiehentie 6.25 | 34.38 | 46.88| 12.50 Q. 0. 100.00
65 Kiertotdhdentie (5 32.00 | 40.00{ 20.00 8.00 0. 100.00
66 Tapulikaupungintie | O. 15.63 | 64.58| 18.75 | 1.04| O. 100.00
67 Miantypaadentie 3.55 1 23:.33. | 56.67{ 13:35| 3.33] 0. 100.00
68 Airotie 18.18 | 18.18 | 63.64 0. 0. Q. 100,00
69 Tammisalontie 31.58 | 42.11 | 26.32 0. Q. 0. 100.00
70 Abraham Wetterintie| O. 2.63 | 14.47 | 39.47 | 36.84 6.58 | 100.00
71 Vanhavayla 50.00{ O. 25.00| 25.00 | O. 0. 100.00
72 Tammisalontie G 0.95 | 20.00| 56.19 | 17.14| 5.71 | 100.00
73 Kotikaivontie 0. 33.33 | 50,00 16.67| O. 0. 100.00
74 Katajamdentie 370 | 11.11 | 55.56] 25.935| 3.70| O, 100.00
75 Katajamdentie 7.69 | 15.38 | 53.85| 15.38| 7.69| O. 100.00
76 Sidetie s 50.00 | 20.00 | 30.00 0. Q. 100. 00
77 Yrttimaantie 6 13 0. 61.54 ] 23.08 | 15.38 €% 100.00
78 Kotinummentie | O. 17.86 | 21.43 | 42.86 | 14.29| 3.57 | 100.00
79 Vanha Tapanilantie | O. 8.86 | 51.90 | 32.91 6.353 0. 100.00
80 Sidetie | O. 33.33 | 40.00 | 26.67 0. 0. 100. 00
81 Linsirinnetie 0. 0. 66 67' 33.33| O. 0. 100.00
82 Viitapolku 0. Q. | 66.67 | 33.33 0. 100.00
83 Vartiokylantie 0. 6.25 42 50| 41.25 7.50 2.50 |1 100.00
84 Kiviportintie 0. 36.36 | 47.73| 15.91 Q. 0. 100.00
85 Rusthollarintie 0.82 | 10.66 | 49, 18] 27.87 9.02 2.46 | 100.00
86 Suomenniementie 0. 50.00 | 50.00| O. 0. 0. 100.00
87 Raitamdentie 20.00 | 80.00 0. | 0. 0. 0. 100,00
88 Kiviportintie 0. 9.38 | 50.00! 18.75 | 18.75 3.13 | 100.00
89 Savitaipaleentie 5 0. 100.00 ' 0. 0. 0. 100.00
S0 Punakiventie 10.34 | 27.59 | 34.48 | 17.24 | 10.34 0. 100.00
91 Punakiventie 3.85 | 38.46 | 30.77 | 26.92 0. (9 100,00
92 Vuosaarentie 0. 9.18 | 45.92| 33.67| 8.16 3.06 | 100.00
93 Vuosaarentie 0. 9.78 | 53.26| 28.26 7.61 1.09 | 100,00
> % 3.60 22.35 62.04 91.10 98.72 100.00

V85 = 57.9 km/h
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Taulukko. Ajoradan leveyden, Jjalkakdytdvien ja pys&kdinnin vaikutus
nopeustasoon.,
Jalka- Keski- Havaintojen
Leveys kdytavat Pysgkointi | Keskiarvo | hajonta | lukumdidra
5m 7 m mol.puol. mol.puol. e K KX 0
5m 7m mol.puol. tois.puol. 37.6667 7.21902 36
5m 7 m mol.puol. ei ole 34,7778 7.38822 45
7m 9m mol.puol. mol.puol. 45,9429 8.43918 140
7m 9m mol,puol. tois.puol. X% % 0]
7m 9m mol.puol. ei ole 54,3846 7.67614 13
7m 9m tois.puol. mol.puol. ¥ *Hx 0
7m 9m tois.puol. tois.puol. bl ¥ % 0
7m 9m tois.puol. ei ole 52.5975 8.08117 159
7m 9 m el ole mol.puocl. * % *k* 0
7m 9m ei ole tois.puol. il ek 0
7m 9 m ei ole ei ole 50.5385 6.33266 13
9m 11 m mol.puol. mol.puol. 47,9897 8.09384 97
9m 1 m mol.puol. tois.puol. 48,2246 8.15676 325
9m 11 m mol.puol. ei ole 48,2059 8.27476 748
9Sm11m tois.puol. mol.puol. il *HK 0
9m 11 m tois.puol. | tois.puol. 49,6587 8.36932 167
9m 11 m tois.puol. ei ole 54,0894 8.39999 369
11 m 13 m | mol.puol. mol.puol. 50. 4732 9.34391 224
11 m 13 m | mol.puol. tois.puol. 551333 7.31314 105
11 m 13 m | mol.puol. ei ole 46.5981 8. 40340 214
11 m 13 m | tois.puol. mol.puol. et oo did 0
1M1 m 13 m tois.puol. tois.puol. *hAE a2 el 0
11 m 13 m | tois.puol. | ei ole 49,9750 7.83367 g0
12 m 15 m | mol.puol. mol.puol. didid ek 0
13 m 15 m | mol.puol. tois.puol. oo olikod 0
13 m 15 m | mol.puol. ei ole 48.0921 7.61260 152
vli 15 m | mol.puol. mol.puol. 526383 10.1302 94
yli 15 m | mol.puol. tois. puol. ooy R 0
yli 15 m | mol.puol. el ole i *H* 0
Yhteensa 49,3261 8.97669 2581




Havaintojen
Muuttuja Luokitus Vaikutus Poikkeama lukum&idra
Leveys 5m 7m - 12.90 0.93 81
9m11m - 0.02 0.20 1706
11 m 13 m 1412 0.33 623
13 m 15 m - 0.29 0.68 152
yli 15 m 5.44 0.86 94
Jalkakdytdvat | mol.puol. - 0.86 0.18 2193
tois.puol. 2.48 0. 30 (4,
ei ole - 1.92 2.1 13
Pys&dkdinti mol.puol. - 1.27 0.35 255
tois.puol. 0.32 0.33 633
ei ole 0.28 0.20 1793
YHDYSVAIKUTUS
Havaintojen
Muuttuja Luokitus Muuttuja | Luokitus Vaikutus| Poikkeama |lukum&ara
leveys 5 m 7 m| jalkakdy-| mol.puol. 0.00 0.93 81
5 m 7 m| tava tois.puol. 0.
5m 7 m ei ole 0.
7m 9m mol.puol. 3.14 0.67 193
7m 9m tois.puol.| =3.02 0.66 159
7m 9 m ei ole 0. 2+351 13
9m 11 m mol.puol. -0.47 0.24 1170
9m1 m tois.pucl. 1.03 0. 36 536
Sm 11 m ei ole 0.
11 m 13 m mol.puol. 0.13 0.36 543
11 m 13 m tois.puol.| -0.88 0.93 80
1M1 m 13 m ei ole 0.
13 m 15 m mol.puol. 0.00 0.68 152
13 m 15 m tois.puol. 0.
13 m 15 m el ole 0.
yli 15 m mol. puol.| 0.00 0.86 S4
yli 15 m tois.puol. 0.
yli 15 m ei ole O,
5m 7 m| Pysa- mol.puol. O
5m 7 m| kdinti tois.puol. 0.89 139 26
5m 7 m ei ole -0.71 1.24 45
7m 9m mol.puol. -4,13 0.70 140
7m 9 m tois.puol. 0.
7m 9 m ei ole 12 0.61 185
Sm 11 m mol.puol. 1.28 0.85 97
9m 11 m tois.puol.| -0.96 0.38 492
9Sm 11 m ei ole 0.31 0:25 1117




Havaintojed
Muuttuja | Luokitus |Muuttuja | Luokitus |Vaikutus|Poikkeama| lukumd&arsd
11 m 13 m mol.puol. 2.02 0.56 224
11 m 13 m tois.puol. 4,20 0.81 105
11 m 13 m ei ole -3.04 0.49 294
13 m 15 m mol.puol. 0.
13 m 15 m tois.puol. B
13 m 15 m ei ole -0.00 0.68 152
yli 15 m mol.puol. 0.00 0.86 o4
yli 15 m tois.puol. 0.
yli 15 m el ole s
Jjalkakdy- | mol.puol, |Pysa- mol.puol. 0. 0. 35 555
tava mol.puol. |koéinti tois.puol. 0.90 0.39 L66
mol.puol. el ole -0.36 0.24 1172
tois.puol/ mol.puol. 0.
tois.puol. tois.puol.| =2.51 0.64 167
tois.puol. ei ole 0.69 0.34 608
ei ole mol.puol. Qs
ei ole tois,.puol. 0.
ei ole ei ole -0.00 2: 31 13
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Taulukko. Jalkakdytivien lukumddrin vaikutus nopeustasoon asuntckaduil-
la.

Havaintojen
Jalkakdytava Keskiarvo Keskihajonta lukumdara
Mol.puol. 43,4029 9.39903 993
Tois.puol. 41,1256 9.06387 414
Ei ole 36.8571 7.33650 14
Yhteensd 42.6539 9.35231 1381

Havaintojen
Luokitus Vaikutus Poikkeama lukum3ddra
Mol.puol. 0.75 0.30 953
Tois.puol. - 1.53 0.46 414
Ei ole - 5.80 2.48 14

Taulukko. Ajoradan leveyden vaikutus

nopeustasoon asuntokadulla.

Ajoradan Havaintojen
leveys Keskiarvo Keskihajonta lukumidirs
5m 7m 41,6643 8.82536 286
7m 9 m 37.9591 8.81571 342
9Smi11 m L4, 0667 8.63326 600
1M1 m 13 m 49,4575 8.60690 153
13 m 15 m . 3 *H % 0
yli 15 m A *H ¥ 0
Yhteensia 42,6539 9.35231 1381
Havaintojen
Luokitus Vaikutus Poikkeama lukumdsrsi
5m 7m - 0.99 0.52 286
7m 9 m - 4,69 0.47 3L2
9m 11 m 1.41 0.36 600
11 m 13 m 6.80 0.70 1535
12 m 15 m 0.
yli 15 m 0.
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Taulukko. Kadunvarsipysidkdinnin vaikutus nopeustasoon asuntokaduilla.
Havaintojen
Pysgkdinti Keskiarvo Keskihajonta lukumdsra
Mol.puol. 43,4193 9.59669 393
Tois.puol. 41.8810 7.73374 395
Ei ole 42.7093 10.0847 633
Yhteensi 42,6539 9.35231 1381
Havaintojen
Luokitus Vaikutus Poikkeama lukumddra
Mol.puol. 0.77 0.50 353
Tois.puol. - 0.77 0.47 395
Ei ole 0.06 0.37 633




