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Vaikutus liikenteen sujuvuuteen




SISALTO

Sivu
1. Johdanto 1
2. Mittausten suorittaminen 1
3. Tulokset reiteittiin 3
3.1 Reitti A. Haapaniemenkatu—Kaivokatu—Itémerenkatu 4
3.2 Reitti B. S&rnaisten rantatie-Esplanadi-Itimerenkatu 7
3.3 Reitti C. Erottaja-Runeberginkatu-Stenbéckinkatu 11
3.4 Reitti D. Erottaja-Mannerheimintie—Téélﬁntulli 14
4. Liikennem#&rien muutos 14
5. Yhteenveto 14

1. JOHDANTO

Tamd muistio kidsittelee helmi-maaliskuun vaihteessa vuonna
1992 Helsingin kantakaupungissa voimaan tulleen 40 km/h no-
peusrajoituksen vaikutusta liikenteen sujuvuuteen. Rajoitus
koskee eraditi paavaylid lukuunottamatta kaikkia katuja kysei-
selld alueella.

Tavoitteena on selvittd&, miten nopeusrajoituksen voimaantulo
vaikutti matka-aikoihin ja pys&hdyksiin keskeisilla kantakau-
pungin pddreiteills.

Selvitystd varten ajettiin mittauslaittein varustetuilla
henkiltautoilla mittausajoja ennen ja jalkeen rajoituksen
voimaantulon. Ajot on suoritettu ns. kelluvan auton menetel-
man muunnoksella, jossa autot liikkuvat vapaasti liikennevir-
ran mukana pyrkien kuitenkin noudattamaan nopeusrajoituksia.

2. MITTAUSTEN SUORITTAMINEN

Ennen- tilanteen mittaukset on suoritettu sujuvuuden seuran-
tareittien mittauksen yhteydessd kolmella mittausautolla
maalis-huhtikuussa vuonna 1991; j&dlkeen- tilanne mitattiin 1-
2 autolla huhtikuussa 1992.

Mittausautojen pienoistietokoneiden tallennusjakso oli 10
sekuntia. Td118in 40 km/h nopeudella ajettaessa saadaan vksi
havainto noin 110 metrin valein.

Mittaukset suoritettiin neljalla reitilld. Mittausreitit seka
tietoa mm. s&3tilasta on esitetty kuvassa 1.

Reitit A-C ovat varsinaisia vertailureittej&, joilla 40 km/h
rajoitusalue on yli puolet reitin pituudesta. Reitti D on
vertailureitti, jossa 40 km/h rajoitusalueen osuus on vain 25

% pituudesta.

Tulosten tarkastelu on tehty yleensd kahdella osuudella: koko
reitilla (my®s 50 km/h rajoitusaluetta mukana) sekd 40 km/h
rajoitusalueella.



= ®==e= Mitausreitti, josta40 km/hosuus A Lahtopiste

REITTI
A B C D

Kokonaispituus (km) 4 4 4 3
40 km/h alue (km / %) 28/65% |2,2/53% 4/100 % 0,8/24 %
Mittauskertoja (k-a/suunta)
(ruuhka/paiva)
- 1991 10/15 10/16 8/11 10/14
- 1992 11/20 10/21 9/17 5/8
Keli
- 1991 Marka Kuiva/mark3 Kuiva Mérka
- 1992 Kuiva Kuiva Kuiva Kuiva
Talvirenkaat
- 1991 Kylla Kyll&/Ei Ei Ei
- 1992 Kylla Kylla Kylla Kylia

* Reitti mitattu kahdessa osassa vuonna 1991

Kuva 1. Mittausreitit 40 km/h rajoitusalueineen seki lisdtie-
toa niista.
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Reitin A l&htépisteet ja reittikadut: HAMEENTIE/HAAPANIEMEN-
KATU—Hémeentie—Siltasaarenkatu—Unioninkatu~Kaisaniemenkatu—
/(Vilhonkatu~Mikonkatu)—Kaivokatu—Simonkatu—Urho Kekkosen ka-
tu/Kansakoulukatu—Malminrinne—Ruoholahdenkatu—Porkkalankatu—
PORKKALANKATU/ITKMERENKATU.

Olosuhteet reitillid A olivat ennen-jdlkeen -tilanteessa lihes
Samanlaiset; kumpanakin vuonna oli Ruoholahdessa liikennetts

hidastanut ty®maa.

Reitin B l&htdpisteet ja reittikadut: SOGRNAISTEN RANTA-
TIE/HAAPANIEMENKATU—Hakaniemen silta-Pohjoisranta(ennen-ti-
lanne 1énteen:Kirkkokatu—Mariankatu)-Esplanadit~L6nnrotinka-
tu/(Hietalahdenranta-Mallaskatu—Uudenmaankatu—Erottajankatu)—
Tullaajankatu-ITAMERENKATU/MECHELININKATU.

Talla reitills on tapahtunut merkittdvd liikenteen uudelleen-
jérjestely Pohjoisrannan eteldpddssd. Ennen -tilanteessa
autot ajoivat suunnassa idiasti lénteen Kirkkokadun ja Marian-
kadun kautta, jilkeen -tilanteessa suoraan Meritullintorin
kautta.

Reitin C l&ht6pisteet ja reittikadut: EROTTAJA-Mannerheimin-
tie-Arkadiankatu/Etel&inen rautatiekatu—Runeberginkatu—Tope~
liuksenkatu—TOPELIUKSENKATU/STENBACKINKATU.

Olosuhteet ennen-j&lkeen -tilanteessa olivat autojen renkaita
lukuunottamatta samanlaiset. Reitti on kokonaisuudessaan 40
km/h rajoitusalueella.

Reitin D lahtépisteet ja reittikatu: EROTTAJA-Mannerheimin-
tie-TOOLONTULLI.

Reitti D on vertailureitti, jossa tarkoituksena oli selvit-
taa, vaikuttiko nopeusrajoituksen alennus Runeberginkadulla
ja Topeliuksenkadulla liikenteen siirtymisen my®t&d hidasta-
vasti Mannerheimintiell&a. 40 km/h rajoitusalueen lyhyyden
johdosta sitd ei erikseen tarkastella.

3. TULOKSET REITEITTAIN

Tulokset on raportoitu kolmella tavalla.

Taulukoina on esitetty matka-ajan, ajoajan keskinopeuden seka
Pysdhdysten md&ran ja keskimasriisen mittauskerroittaisen
kestoajan muutokset koko reitilli ja 40 km/h rajoitusalueel-
la. Lis#ksi on esitetty keskim#ddrdinen matka-aika minuutin
tarkkuudella j&lkeen -tilanteessa.

Esityksen pelkistamiseksi muutokset on esitetty tarkkuudella
puoli minuuttia ja kilometrid tunnissa. Lis&ksi taulukoissa
on esitetty tulkinta ennen-jadlkeen -muutoksesta matka-ajan

suhteen. Mik&li muutoksen itseisarvo on yli puoli minuuttia,
katsotaan osuuden hidastuneen (-) tai nopeutuneen (+). Ajan-
jaksot ovat aamuruuhka klo 6-9, pdivaliikenne klo 9-15 seki

iltaruuhka klo 15-18.

Karttadiagrammeilla on vertailtu autojen sijaintia mittaus-
reiteilld ennen-jdlkeen -tilanteessa. Kysymyksenasettelu:
Mihin auto keskim#&rin ehti toisessa tilanteessa siini ajassa




kun se toisessa oli perilld ? Ero on merkitty, jos se on
suurempi kuin 300 metrii. Ajanjaksot ovat samat kuin taulu-
koissa.

Lopuksi on reiteilld A-C Pylvédsdiagrammein verrattu kaikkien
nopeushavaintojen, myds 0 - nopeuksien, keskindistd osuutta
40 km/h rajoitusalueella tehdyistd havainnoista ruuhka-aikoi-
na (klo 6-9, 15-18) seki paivdliikenteesss (klo 9-15).

3.1 REITTI A. HAAPANIEMENKATU—KAIVOKATU~ITKMERENKATU

Mittaustulokset reitilla A (Haapaniemenkatu—Itémerenkatu) ja
sen 40 km/h rajoitusalueella (Nakinkuja-Ruocholahden silta) on
esitetty taulukossa 1 seks kuvissa 2 ja 3.

Taulukko 1. Matka-ajan, ajoajan nopeuden sekd pys#hdysten
madrdn ja Keston muutokset keskim&8rin koko reitillsa a ja sen
40 km/h rajoitusalueella.

REITTI A. Koko reitti (Haapaniemenkatu-Itémerenkatu)

AJOSUUNTA

LANTEEN ITAAN

Aamu Paiva Ilta Aamu Pdiva Ilta
Matka-aika( 11,0 12,0 13,0 12,5 11,0 12.0
(min)

I
MUUTOS |O 0 0 - + +
Matka-aikal 0 + 0,5 + 0,5 + 1,0 - 1,0 - 1,5
(min)
Ajonopeus [+ 0,5 - 1,0 - 0,5 - 0,5 + 1,0 + 1,5
(km/h)
Pysahdyks. |[- 1 0 + 1 + 2 = 2 - 2
(kpl)
Pys.aika 0 0 0 e 1.5 -1 -1
(min)

REITTI A. 40 km/h rajoitusalue (N&kinkuja-Ruoholahden silta)

AJOSUUNTA

LANTEEN ITAAN

Aamu Paiva Ilta Aamu (Péivé 'Ilta
Matka-aika|9,0 9,5 11,0 |s,s 8,0 ’9,0
(min)

1
MUUTOS |0 0 0 0 + +
Matka-aikal|l0 0] + 0,5 + 0,5 - L;5 - 1,0
(min)
Ajonopeus |+ 1,0 0] 0 = 1.0 + 1,0 + 1.5
(km/h)
Pysdhdyks. |- 1 0 + 1 * 1 - 3 = .l
(kpl)
Pys.aika 0 0] 0 0 -1 -1
(min)




REITTI A. Haapaniemenkatu-ItdAmerenkatu

AUTON SIJAINTI REITILLA Nékinkufa
SAMASSA AJASSA (40 km/h)

@ ENNEN - keskimaarin P —— , e \
JALKEEN - keskimadrin

Haapanifemenkaty

Lilsankatu

Mannerheimintie

AAMURUUHKA KLO 6-9

Nakinkufa

Haapaniemenkatu
(40 kmih)

ftamerenkaty

PAIVALIIKENNE KLO 9-15

Nakinkuja
(40 km/h) Haapaniemenkatu

Hakaniem/ f \\
| -

f

ILTARUUHKA KLC 15-18

ltamerenkatu

Lifsankaty

Mannerheimintie

ltamerenkatu

Kuva 2. Autojen sijaintivertailu reitilld A. Mihin asti auto
ehti toisessa tilanteessa samassa ajassa kuin se toisessa oli
reitin paatepisteessa 7




REITTI A. 40 KM/H RAJOITUSALUE (NA"\KINKUJA-RUOHOLAHDEN SILTA)
(E - ennen (1991), J - jilkeen (1992))

RUUHKA-AJAT (klo 6-9 fa 15-18)
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Kuva 3. Nopeushavaintojen jakauma 40 km/h rajoitusalueella
reitilld A ruuhka-aikoina ja pdivéliikenteessi.




Tuloksista havaitaan, ettd muutokset tdlld reitilld ovat
olleet yleensad varsin pienid ja sujuvuus on pikemminkin pa-
rantunut.

Lanteenpdin ajettaessa voidaan todeta, ettd mit#&n muutosta
ei ole tapahtunut; autot olivat ennen-jdlkeen -tilanteessa
keskim8drin yht&aikaa perilli kaikkina tarkastelujaksoina.

It&8&npdin ajettaessa muutokset ovat selke&mpid. Hidastumista
tapahtui aamuruuhkassa, etupddsséd pysahdysaikojen pidentymi-
sen my&td. Jdlkeen -tilanteessa autot ehtivdt aamulla keski-
madrin Hakaniemen torille siini ajassa, kun ne ennen -tilan-
teessa olivat Haapaniemenkadun kohdalla.

Merkittédvdd on itd&np&in ajettaessa pdivdliikenteen ja ilta-
ruuhkan nopeutuminen sekd koko reitilld ettd 40 km/h rajoi-
tusalueella. Viiveet ovat vahentyneet ja my8s ajoajan kes-
kinopeudet nousseet. Tilanne on kddnteinen verrattuna aamu-
ruuhkaan; ennen -tilanteessa autot ehtivdt keskim#&rin vain
Hakaniemen torille samassa ajassa kuin ne jalkeen -tilantees-
sa olivat Haapaniemenkadun kohdalla.

40 km/h rajoitusalueen nopeusjakaumien muutos reitilli A
osoittaa, ettd alhaisten nopeuksien (0-20 km/h) nouseminen
merkitsee sujuvuuden kannalta enemmin kuin yli 40 km/h no-
peuksien vidheneminen.

Reitti A ajettiin siten, etts voitiin tehdd erillisvertailu
liikenteen sujuvuuden Seurantareitin 01 (Toukola-Kaivokatu-
Lauttasaari) kanssa. valills Toukola-Lauttasaari voidaan
verrata 40 km/h rajoituksen vaikutusta pitk&1l1s, keskustan
kautta kulkevalla ajoreitilli. Taulukkoon 2 on koottu muutok-
set edellisvuoden mittauksiin verrattuna.

Taulukko 2. Muutokset liikenteen sujuvuuden seurantareitilléa
01 (Toukola—Kaivokatu—Lauttasaari) vuosina 1991-92.

SUUNTA JAKSO MITTAUS- | KOKON. AJOAJAN |KESKIM. KESKIM.
KERTOJA |KESKINOP |KESKINOP M-AIKA VIIVE
(kpl) (km/h) (km/h) (min) (min)
Lidnteen |Aamu + 3 + 1 + 2 -1 0
Ladnteen |Paiva + 7 0 0 0] 0
Ladnteen |(Ilta -1 0 + 1 0 0]
It&an Aamu + 2 -1 0 + 1 + 2
It&an Paiva + 4 + 2 0 - 2 0]
Itdan Ilta 0 + 5 + 3 - 4 - 3

Kuten reitilla A, suunnassa Toukolasta Lauttasaareen muutok-
set ovat hyvin pienid. Toiseen suuntaan iltaruuhka on nopeu-
tunut tuntuvasti; viiveet ovat lyhentyneet, ajoajan kes-
kinopeudet nousseet.

3.2 REITTI B. SORNAISTEN RANTATIE-ESPLANADI-ITAMERENKATU

Mittaustulokset koko reitillid B (Haapaniemenkatu-Itamerenka-
tu) ja sen 40 km/h rajoitusalueella (Mariankatu-Tullaajanka-
tu) on esitetty taulukossa 3 sekid kuvissa 4 Ja 5.




REITTI B. Haapaniemenkatu-Itimerenkatu

Haapaniemenkaty
AUTON SIJAINTI REITILLA
SAMASSA AJASSA

@ ENNEN - keskimadrin

JALKEEN - keskimédrin

Mannerhe/mintie

Marlankatu (40 km/ty
lfamerenkaty &

Tullasjankatu (40 km/h) AAMURUUHKA KLO 6-9

Hietalahdenkaty

Haapaniemenkatu

Mannerheimintie

Mariankatu (40 km/h)
ltamerenkatu

Tullasjankaty (40 kmjh) PAIVALIIKENNE KLO 9-15

Hietalehdenkaty

Haapaniemenkatu

Lifsankaty
Mannerheimintie

® 4] A

Mariankatu (40 km/h)

ltamerenkaty

Tullaajankatu (40 kmy/h) ILTARUUHKA KLO 15-18

Hietalahdenkaty

Kuva 4. Autojen sijaintivertailu reitilli B. Mihin asti auto

ehti toisessa tilanteessa samassa ajassa kuin se toisessa oli
reitin paidtepisteessi ?




REITTI B. 40 KM/H RAJOITUSALUE (MARIANKATU-TULLAAJANKATU)
(E - ennen (1991), J - Jalkeen (1992))

RUUHKA-AJAT (klo 6-9 ja 15-18)
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Kuva 5. Nopeushavaintojen jakauma 40 km/h rajoitusalueella
reitillda B ruuhka-aikoina ja pdivdliikenteessi.
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Taulukko 3. Matka-ajan, ajoajan nopeuden seki pysahdysten
maaré&n ja keston muutokset keskimddrin koko reitillid B ja sen
40 km/h rajoitusalueella.

REITTI B. Koko reitti (Haapaniemenkatu-It&merenkatu)

AJOSUUNTA

LANTEEN ITAAN

Aamu Paiva Ilta Aamu Paiva Ilta
Matka-aika|9,0 9,0 10,0 10,5 10,0 1.5
(min)
MUUTOS O 0 - - 0o -
Matka-aikal|- 0,5 0 + 1,5 + 2,0 + 0,5 + 1,0
(min)
Ajonopeus |+ 1,0 + 1,5 - 1,0 - 2,5 - 1,0 - 2,0
(km/h)
Pys&hdyks. |[[- 2 - 2 + 1 0 0 -1
(kpl)
Pys.aika - 1,5 - 0,5 + 1,0 0] - 0,5 = D
(min)

REITTI B. 40

km/h rajoitusalue (Mariankatu-Tullaajankatu)

AJOSUUNTA

LANTEEN ITAAN

Aamu Paiva Ilta Aamu Paiva Ilta
Matka-aika|5,0 5,0 5,5 7,0 6,0 8.5
(min)

I
MUUTOS | + 0 0 - 0 -
Matka-aikal|- 1,0 - 0,5 + 0,5 + 1,0 0 + 1,0
(min)
Ajonopeus |0 0 2,5 - 3,0 - 2,5 - 3,0
(km/h)
Pysdhdyks. |- 2 - 3 0 0 -1 0
(kpl)
Pys.aika - 2,0 - 1,0 0 0 - 1,0 0
(min)

Reitilld B
ajettaessa.

sujuvuus tuntuu hieman heikentyneen l&nnestd it&&n

Selvintd hidastuminen oli aamuruuhkassa:

ajassa,

jossa auto ennen -tilanteessa oli Haapaniemenkadun kohdalla,
se oli keskimddrin juuri sivuuttanut Liisankadun j&lkeen -
tilanteessa.

Iddsta lanteen pdin muutokset vaihtelivat aamuruuhkan lievis-
td nopeutumisesta iltaruuhkan selv&&n hidastumiseen reitilli.
Jdlkeen -tilanteessa auto ehti keskim&drin Albertinkadun

kohdalle samassa ajassa kuin ennen -tilanteessa se oli Itame-

renkadun kohdalla.

Nopeusjakaumista 40 km/h rajoitusalueella voidaan todeta
luokan 21-40 km/h suuri kasvu sekd myos O-nopeuksien va-
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heneminen. Liikkeell&oloajan keskinopeus on yleens& laskenut
yli 40 km/h havaintojen osuuden vdhentymisen johdosta. En-
nen -tilanteessa niitd oli 17,4 % kaikista havainnoista,
jdlkeen -tilanteessa 7,2 %.

3.3 REITTI C. EROTTAJA-RUNEBERGINKATU-STENBACKINKATU

Reitti C on kokonaisuudessaan 40 km/h rajoitusalueella. Koska
rajoitusaluetta on pituudesta selvdsti enemmdn kuin reiteilla
A ja B, voidaan t&mé&n reitin tuloksia pitd8 merkittavimpina
todellisten matka-aikojen muutoksen kannalta. Tulokset on
esitetty taulukossa 4 sekd kuvissa 6 ja 7.

Taulukko 4. Matka-ajan, ajoajan nopeuden sek& pysdhdysten
maAridn ja keston muutokset keskimddrin reitilld C.

REITTI C. Koko reitti/40 km/h rajoitusalue (Erottaja-Sten-

bidckinkatu)

AJOSUUNTA

KESKUSTASTA KESKUSTAAN

Aamu Paiva Ilta Aamu pPaiva Ilta
Matka-aikal[11,0 10, 5 10,0 9,5 11,5 12,5
(min)

]
MUUTOS |O 0 0 + + +
Matka-aikal|+ 0,5 - 0,5 - 0,5 - 1,5 - 2,0 - 1,0
(min)
Ajonopeus |- 3,0 - 2,0 - 0,5 - 2,5 - 2,5 - 1,0
(km/h)
Pysé&hdyks. |- 1 -1 -1 - 2 - 3 - 2
(kpl)
Pys.aika 0 - 0,5 - 0,5 - 1,5 - 2,0 - 1,0
(min)

Reitilld C matka-ajat ovat p&dsdédntdisesti lyhentyneet, vaik-
ka ajoajan keskinopeudet ovat laskeneet. Ajo keskustan suun-
taan on selvasti nopeutunut. Tdm& johtuu pys&hdysaikojen
lyhenemisestd ja pysdhdysten md@ardn vdhenemisestd.

Selvin muutos on tapahtunut aamuruuhkassa ja paivdliikentees-
s& keskustan suuntaan. Auto oli ennen -tilanteessa keskimaa-
rin Salomonkadun kohdalla, kun se jédlkeen -tilanteessa se oli

Erottajalla.

Nopeusjakaumat 40 km/h rajoitusalueelta osoittavat jédlleen,
ettad O-nopeuksien vdheneminen (pys&hdysajat) vaikuttaa suju-
vuuteen paljon enemmdn kuin yli 40 km/h havaintojen siirtymi-
nen alempiin luokkiin. Ennen -tilanteessa yli 40 km/h nopeuk-
sia oli 16,1 %, jalkeen -tilanteessa 6,5 %.




REITTI C. Erottaja-Stenbackinkaty

Stenbdckinkaty (40 km/h) @

AUTON SIJAINTI REITILLA

SAMASSA AJASSA
Nordenshﬁ/drhauhb
(E) ENNEN - keskiméarin
JALKEEN - keskimadrin
Caloniuksankaty
Kauppakorkeakouly

Kaivokaty

AAMURUUHKAKUDS@
Eroftaja (40 km/h)

Calonivksenkaty

Rauppakorkeakouly

; PAIVALIKENNE KLO 9-15
Eroftafa (40 kmy/h)

Caloniuksenkaty

Rauppakorkeakouly
Karvokaty

ILTARUUHKA KLO 15-18
Erottafa (40 km/h)

Kuva 6. Autojen Sijaintivertailu reitilli C. Mihin asti auto

ehti toisessa tilanteessa samassa ajassa kuin se toisessa oli
reitin p&ddtepisteessi ?

12
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REITTI C. 40 KM/H RAJOITUSALUE (EROTTAJA-STENBACKINKATU)
(E - ennen (1991), J - jalkeen (1992))

RUUHKA-AJAT (ko 6-9 fa 15- 78)
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Kuva 7. Nopeushavaintojen jakauma 40 km/h rajoitusalueella
reitilld C ruuhka-aikoina ja p3dividliikenteessi.
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3.4 REITTI D. EROTTAJA-MANNERHEIMINTIE-TOOLONTULLI

D- reitilld 40 km/h rajoitusaluetta on vain 25 % pituudesta,
joten sit& ei tarkastella erikseen. Koska kyseessd on vertai-
lureitti, tyydyt&&n tuloksissa vertailemaan vain keskeisten
muuttujien muutosta (taulukko 5).

Taulukko 5. Matka-ajan, ajoajan nopeuden sekd pysdhdysten
maardn ja keston muutokset keskim&drin reitilli D.

REITTI D. Koko reitti (Erottaja-Tés1ldntulli)

AJOSUUNTA

KESKUSTASTA KESKUSTAAN

Aamu Pdaiva Ilta Aamu Pdiva Ilta
Matka-aika|8,5 9,0 10,0 8,5 9,0 11, 5
(min)
MUUTOS |O 0 - 0 0 0
Matka-aika|+ 0,5 0 + 1,0 + 0,5 0 + 0,5
(min)
Ajonopeus |- 4,0 - 2,0 + 0,5 - 3,0 - 1,5 - 2,0
(km/h)
Pysdhdyks. |0 + 1 + 1 + 1 + 2 + 2
(kpl)
Pys.aika 0 0 + 1,0 + 0,5 0 + 0,5
(min)

Sujuvuus Mannerheimintielld n&ytt&& ruuhka-aikoina hieman
heikentyneen, ajonopeudet ovat pudonneet ja viiveet lisdénty-
neet. Hidastuminen tuskin kuitenkaan on johtunut liikennemii-
rien merkittdvastd siirtymisestd, siksi pieni8 ovat pys&h-
dysaikojen kasvut. Iltaruuhkassa hidastavana tekijdnd oli
lis8ksi jadkiekko-ottelun aiheuttama lis#dliikenne Nordens-
kidldinkadun ymp&ristossi.

4. LIIKENNEMAARIEN MUUTOS

Muutoksesta kev&d&lld vuosina 1991-92 ei ole vieli tietoja
saatavana. Vuodesta 1990 vuoteen 1991 liikenne vdheni niemen
rajalla 3 % ja kantakaupungin rajalla 0,5 %. Liikenteen suju-
vuuteen madrdatylld mittausreitilld vaikuttavat paitsi reitti-
katujen, myds ristedvien katujen liikennem#drat. Lisiksi
mddrien tulisi olla mittauspdivana laskettuja.

Téam& tieto on vain parista pisteesta saatavissa, joten 1lii-
kennemddrien muutoksen vaikutusta ei t&ss& yhteydessi voi
arvioida.

5. YHTEENVETO

Mittaustulosten tiivistelm& on koottu kuvaan 8 reiteittdin,
suunnittain ja aikajaksoittain. Siin& on esitetty muutos
ennen-jadlkeen -tilanteessa matka-ajan suhteen.

Jos matka-ajan muutos on yli puoli minuuttia, muutos reitills
on tulkittu joko nopeutumiseksi (+) tai hidastumiseksi (=).




AAMURUUHKA KLO 6-9

Suunts
Keskusiasta/Lénfeen| Koskustaan/iidn

Relt! A 0 —
Relttl B 0 B
Reltti C 0 +
Reltt/ D 0 0

PAIVALIIKENNE KLO 9-15

Suunta
Kaskustasta/Lanteen| Keskustaan//téén

ot 4 0 +
peity 5 O 0
wd O | 4
wrl Q| O

- ]
ILTARUUHKA KLO 15-18

Suunts
Kaskustasta/Lanteen| Keskusfaan/ltéén

Relttl 4 0 +

Reltt! B

] O | F
— | 0

+ NOPEUTUNUT 0 ENNALLAAN - HIDASTUNUT

Kuva 8. Muutos ennen-jalkeen -tilanteessa reiteittdin, suun-
nittain ja aikajaksoittain.

Reltt/ D
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Jos muutos on vdlills - 0,5 - + 0,5 minuuttia, ei muutosta
ole tulkittu merkittlvidksi.

Kuvassa 9 on esitetty reittien A-C kaikkien nopeushavaintojen
jakauma 40 km/h rajoitusalueella ennen ja j&lkeen rajoituk-
sen.

Yi40 km/h  13.8% DA BE%

Okm/h 34.6%

0 km/h 40.0%
3140 km/h 18.9% 3140 km/h 30.69

1-10km/h 2.8%

11-20 km/h  6.2%
el R 21-30 km/h  19.9%

Ennen Jalkeen

Kuva 9. Kaikkien nopeushavaintojen jakauma ennen-jalkeen -
tilanteessa reittien A-C 40 km/h rajoitusalueella.

Kuva osoittaa, ettd yli 40 km/h nopeuksien osuus on hyvin
pieni kantakaupungin nopeushavainnoista. Vaikka niiden osuus
jélkeen -tilanteessa vdheni kahdeksan prosenttia, muutokset
alemmissa nopeusluokissa olivat sujuvuuden kannalta selvisti
merkittdvédmpid. Alle 21 km/h nopeuksia oli puolet havainnois-
ta ennen -tilanteessa; jdlkeen -tilanteessa enda 43,6 %.
Liikkeelldoloaika piteni, seisonta-aika viheni.

Liikennemddrien muutoksesta mittauspdivingd vuosina 1991-92 ei
Ole saatavissa riittdvidsti tietoa. Keskiarvoluvut joistain
pisteistd eivdt riit&; tarvittaisiin tietoja m&&ristid mit-
tauspdividnd, sekd mittausreitiltid ettd sitd ristedvilti ka-
duilta.

Tulokset osoittavat, ettd sujuvuus vaihtelee mittauskerroit-
tain varsin paljon. Se on huomattavassa m&&rin riippuvainen
satunnaistekijoistd, kantakaupungissa jopa niin paljon, ettei
ns. normaalitilannetta ole olemassa. Lisidksi tulokseen vai-
kuttavat mittausauton kuljettajien erilaiset ajotavat.

Kantakaupungin alueella, missd toiminnot seki liikennemuodot
ovat sekoittuneet ja erittdin ldheisessd kontaktissa keske-
naan, eri satunnaistekijoiden yhtdaikainen esiintyminen on
sdaanto. Mainitaanpa niistd wvain muutamia:

- Pois toiminnasta olevat liikennevalot, eritoten suurim-
missa risteyksissi.

- Purkupaikkaa etsivat tai sen loytdneet jakelu- ja jateau-
tot.

- Rakennus- ja katutyOmaat sekd niiden liikenne, erityises-
ti tyokoneet.

- Tienpitoa suorittavat koneet, ndin kevdisin lakaisuko-
neet.

- Muun liikenteen rytmistad tai kulku-urista poikkeavat au-
tot ja kulkuvdlineet (raitiovaunut, pydr&dilijat, rekat,
autokouluautot). .

- "Hairikdét" (kiilaajat, risteysalueiden tukkijat).
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- Jalankulkijat, erityisesti vanhukset ja lapset.

- Kadulle rikkoutuneet autot.

= Suuret yleis6tilaisuudet, konferenssit (saattueet).
- Onnettomuudet.

- Sade kaikissa olomuodoissaan.

Ndiden satunnaistekijdiden aiheuttama ruuhka voi syntyd joko
mittausreittikadulla tai sen sivukaduilla, jolloin sen vaiku-
tus ulottuu reittikadulle.

Jos nditd satunnaishidasteita esiintyy v#8hén, liikennemdarit
ovat alhaiset ja suhteellisen vapaissa ajo-olosuhteissa voi
ajaa pit8n matkan, 40 km/h rajoituksella voi paikallisesti
tai hetkellisesti olla suuri merkitys matka-aikoihin. T&llai-
set tilanteet ovat kuitenkin Helsingin kantakaupungissa var-

sin poikkeuksellisia.

Voidaan siis todeta, ettei 40 km/h nopeusrajoituksella nédiden
mittaustulosten perusteella ole matka-aikoja pidentdvaa ja
pysdhdysten madrad lisddvaa vaikutusta liikenteeseen Helsin-
gin kantakaupungin keskeisilla reiteill&. Satunnaistekijat ja
liikennem8&rien muutokset ovat kantakaupungissa selvdsti mer-
kittadvampid sujuvuuteen vaikuttavia tekij&itéd kuin kyseinen

rajoitus.




