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1. TyoOn tausta ja tavoitteet

Helsingin kaupunki toteutti kesakadut Kallioon ensimmaista kertaa kesalla 2025. Kesékaduilla
tuodaan véliaikaisia parannuksia alueen kavely-ymparistdon ja viihtyisyyteen kesakausiksi 2025
ja 2026. Alustavasti kesdkadut ovat avoinna toukokuusta syyskuun loppuun vuosina 2025 ja
2026.

Keséakatujen toimenpiteet kohdistuvat etenkin Fleminginkadun, Porthaninkadun ja Vaasankadun
ymparistdon (kuva 1). Lisaksi pienempia kesdaaukioita toteutettiin naapuruston alueelle.
Liikenteelliset vaikutukset ovat merkittdvimmat kesakatujen paakohteiden vaikutusalueella,
jonne tassa raportissa esitetyt likennelaskennat on kohdistettu.

Kesakadut ovat sisélténeet oleskelun, ravintoloiden terassitoiminnan seka kulttuuri- ja
taidetoiminnan mahdollistavia elementteja. Kallion kesakadut sijoittuvat paikallisverkon kaduille,
jotka ensisijaisesti palvelevat ainoastaan kaduilta lahtevaa ja sinne saapuvaa autoliikennetta.
Vaasankadulla kesékatu oli kesélla 2025 kaksisuuntainen pihakatu, Fleminginkatu muutettiin
yksisuuntaiseksi pihakaduksi ja Porthaninkadulla kadunvarsipysakéinnin tilaan tuotiin
oleskelutilaa ja istutuksia. Karhupuiston kohdalla Fleminginkatu suljettiin puiston huoltoajoa
lukuunottamatta moottoriajoneuvoliikenteeltd valilla Agricolankatu-Viides Linja. Ajoyhteys
Franzéninkadulta Franzéninaukiolle suljettiin Kaarlenkadun suunnasta, milla saavutettiin
aukiolle yhtendinen laaja oleskelun alue. Osana alueen liikennejarjestelyja myos Agricolankatu
vaihdettiin Fleminginkadun ympéristdssa yksisuuntaiseksi pihakaduksi ja Agricolankujan
yksisuuntainen ajorata vaihdettiin etelasta pohjoiseen toimimaan yksisuuntaisen
Fleminginkadun vastinparina.

Liikennelaskennat ovat olleet kaynnissa kesa-heinakuusta 2024 ja tassa raportissa vertaillaan
vuosien 2024 ja 2025 liikennemaaria keskenaan. Tyon tuloksia hyddynnetaéan kesakatujen ja
mahdollisten pysyvampien ratkaisujen suunnittelussa seka kesakatujarjestelyiden vaikutusten
arvioinnissa.

KALLION KESAKADUT

— — KESAAUKIO

ain jalankululle ja pyoraliikenteelle osoitettu katualue
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Kuva 1. Kesakatujen liikenteelliset periaatteet kesélla 2025.



2. Menetelma

2.1. Kuvausmenetelma

Liikennelaskennoissa kaytettiin stereokameroita ja kuvantulkinta-algoritmia. Kamerat tuottivat
objektin tunnistus- ja liikeratatietoja, jotka siirrettiin suoraan palvelimelle. Kamerat eivat
tallentaneet kuvia tai videokuvaa. Kamerat asennettiin padasiassa kiintedn sahkonsyotén
varaan kuvan 2 mukaisesti, yksi kamera laskentakohdetta kohti. Kameroiden suuntaus valittiin
niin, ettd niiden ndkodkentéssa oli mahdollisimman kattavasti kadun eri osat (ajorata ja
molemmat jalkakaytavat). Ajoradan liikenteen ja pysakaoityjen autojen tunnistettiin jo kameroiden
asennusvaiheessa mahdollisesti vaikuttavan kameran sijainnista ndhden kadun toisen puolen
jalankulkijoiden tunnistamisen tarkkuuteen.

""’;.3"’ A ;‘\"-‘ ~

g4

&

Kuva 2. Liikenteenlaskentakamera asennettuna.

Aineistoa on keratty yhtdjaksoisesti 2024 kesa-heindkuusta lahtien. Kohdetta 8
(Franzéninkatu/Kaarlenkatu) ei ollut mahdollista toteuttaa jatkuvana laskentana
sahkodnsyottdhaasteiden takia, joten tasta kohteesta kerattiin molempina laskennan vuosina
otoslaskenta-aineistot.

2.2. Esitetyt tulosarvot

Liikennelaskennoista on esitetty paivakohtaiset tulokset kulkumuodoittain kohdekohtaisesti.
Lisaksi tuloksina on esitetty kartalla keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat jalankulku- (jk),
pyora- (pp) ja moottoriajoneuvoliikenteen (m-ajon) osalta.

Vaasankadulla, Fleminginkadulla ja Porthaninkadulla on tehty kesien 2024 ja 2025 aikana
erilliset havainnointi- ja haastattelututkimukset, joissa on tarkasteltu pyorailijoiden ja
sahkopotkulautailijoiden sijoittumista katutilassa. Automaattiseen hahmontunnistukseen



perustuneessa likennelaskennassa séhkopotkulautailijoita ei kyetty erottamaan omaksi
luokakseen. Sahkdpotkulautaliikenne on automaattisesti luokiteltu kokonsa vuoksi paéosin
jalankulkijoihin. Ruokal&hettien suosimat sdhkdmopot konenakdalgoritmi puolestaan luokittelee
moottoripyoriin. Tuloksissa esitettyihin polkupyoréliikenteen maériin ei siis kuulu
sahkopotkulaudat eikd sdhkémopot.



3. Laskentakohteet

Liikennelaskentoja suoritettiin yhteensa 12 kohteessa Kallion ja Alppiharjun kaupunginosissa.
Néaistd kohteista kolme oli liittyméalaskentoja ja yhdekséan poikkileikkauslaskentoja.
Liittymalaskennoissa laskettiin moottoriajoneuvoliikenne suunnittain. Poikkileikkauslaskennoissa
laskettiin moottoriajoneuvoliikenteen liséksi jalankulkijat ja polkupyordilijat. Polkupydrailijoiden
osalta tulokset kerattiin ajoradalta seka jalkakaytaviltd. Vaasankadun laskentapisteet jouduttiin
kevaalla 2025 vaihtamaan Harjukadun liittymastéa Kustaankadun liittyman jatkuvan
sahkonsyo6ton keskeydyttya. Laskentakohteet on esitetty kuvassa 3.
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Kuva 3. Kallion liikennelaskentakohteet vuonna 2025 (m-ajon=moottoriajoneuvo, pp=polkupyora,
jk=jalankulkija).

Laskentakohteita olivat:

Eldintarhantie — Porthaninkatu (liittyma)
Toinen linja (poikkileikkaus)

Porthaninkatu (poikkileikkaus)
Fleminginkatu, Karhupuisto (poikkileikkaus)
Agricolankatu — Kaarlenkatu (liittyma)
Agricolankatu — Torkkelinkatu (liittyma)
Fleminginkatu, Franzeninaukio (poikkileikkaus)
Kaarlenkatu, Franzeninkatu (poikkileikkaus)
Fleminginkatu, Agricolankatu (poikkileikkaus)
10 Vaasankatu, keskiosa (poikkileikkaus)

11. a) Vaasankatu, itdosa (poikkileikkaus)

11. b) Vaasankatu, lansiosa (poikkileikkaus)
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4. Tulokset

Tassa luvussa kasitelldan laskentatuloksia liikkumisvalineittéin koko laskenta-alueella.
Prosenttiluvut osoittavat likennemaérien muutosprosentin kesékuukausina vuoden 2024 ja
vuoden 2025 valilla. Absoluuttiset luvut osoittavat keskimaaraisen vuorokausilikennemaaran
(my6hemmin KVL) kesalla 2025 laskentakuukausien keskiarvona. Kaikista laskentakohdista ei

ole dataa kaikilta kuukausilta. Tuloksia katukohtaisesti esittelevassa luvussa mainitaan
tarkemmin, milté4 kuukausilta kyseisen alueen laskennat ovat.

Luvussa 4 esitetaan tuloksia likkumisen muutoksissa katukohtaisesti. Prosenttiluvut osoittavat
likennema&érien muutosprosentin vuoden 2024 ja vuoden 2025 kesakuukausien valilla.

Absoluuttiset luvut osoittavat keskimaaraisen likennemaéaaran kesalla 2025 kaikkien
laskentakuukausien keskiarvona.

4.1. Porthaninkatu

4.1.1. Moottoriajoneuvoliikenne

Porthaninkadun ymparistossa likennemadriin saattoi vaikuttaa Siltasaarenkadun ratikkakatkon
aikaiset poikkeusjarjestelyt. Tydmaan tilapaiset liikennejarjestelyt tulivat voimaan 3.3.2025 ja ne
olivat voimassa koko kesdkauden. Ajo Eldintarhantieltd Siltasaarenkadulle oli estetty tilapaisissa

likennejarjestelyissa. Ajo Toisen linjan ja Eldintarhantien suunnasta keskustaan oli kuitenkin
mahdollista Siltasaaren kautta.

€
2
o %
*'
& %49
& %y,
& %,
&€ %
B *ol s
:/’}'/ o *’9 e""\\ 4
el
o &
‘\9@ B £
s
) ! . /&
Siltasaarenkatu osoitetaan G4
Uy, R joukkoliikennekaduksi.
%n, H %,
g % -
%
Ajoneuvolilkenteen % =
yhteys valilla (@)
Elaintarhantie~ Miina Si aan katu
Siltasaarenkatu L= .;5 S
poistetaan kiytosts HH| | g 5 MERIHAKA
= 2| 3
HAKANIEM I =
| | = <
—
Hakanlemenranta
= £
Ajoneuvoliikenteen yhteys valilli 5
-4 k i Sil 3
1 : f Waksni 2
P Y L F ’2
y torikatu sdilyy joukkoliikennekatuna, s
Siltavuorenranta
- ""?@s
-2 3,
AR B Q
7 Kirjatyontekijd ) )
= Moottoriajoneuvolilkenne Kristianinkaty
—— Moottoriajoneuvolitkenne < KRUUNUNHAKA
suljettu 2
3 a £ z
B rRaitiovaunupyssikki pois 2 2 ¥
kiytasts z 3 - H
s =
[®) Bussipysaki ES £ H
E 3
Bussipysakki pois kiytésts g isankaty
Tydmaa I‘
/

Kuva 4. Moottoriajoneuvoliikenteen tilapéiset likennejarjestelyt Hakaniemessa kesélla 2025 (Kuva:

Kruunusillat-allianssi).




Moottoriajoneuvoliikenteen méarien muutos vuosien 2024 ja 2025 kesakausien vélilla esitetaan
alla kuvissa 5 ja 6. Liilkenteen méaara kasvoi Toisella linjalla 0,8 % ja Porthaninrinteessa 17 %.
Liikenteen maéra laski Porthaninkadulla 11 %, ja kahdessa eri kohtaa Elaintarhantielld 30 % ja
20 %. Siltasaarenkadun ratikkakatkojen aikaiset poikkeusjarjestelyt saattoivat vaikuttaa
likennem&arien muutokseen télla alueella.

Kesélla 2025 moottoriajoneuvoja oli Eldintarhatielld vajaa 700 vahemmaén vuorokaudessa
verrattuna kesén 2024 lukuihin. Porthaninkadulla moottoriajoneuvoja oli noin keskiméaérin 394
vahemman vuorokaudessa kesalla 2025 verrattuna kesaén 2024. Kesalla 2025 Porthaninkadun
moottoriajoneuvojen likennemaarat laskivat vuodesta 2024 heiné- ja elokuussa, mutta olivat

keskimaarin 270 autoa korkeampia vuorokaudessa syyskuussa. Toisella linjalla likennemaarat
eivat kasvaneet merkittavasti.

Kuvassa 7 esitetd&n moottoriajoneuvojen KVL maarat kesékaudella 2025. Moottoriajoneuvoja
laskettiin alueella eniten Porthaninkadulla, keskim&arin 3125 vuorokaudessa (KVL). Véahiten
moottoriajoneuvoja laskettiin Eldintarhantien pohjoisemmassa mittauskohdassa, keskimaarin
1633 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL).
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Kuva 5: Moottoriajoneuvoliikenteen maaran (KVL) muutos prosentteina 2024 --> 2025 (heindkuu-syyskuu)
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Kuva 7: Moottoriajoneuvot maara (KVL) vuonna 2025 (kesékuu-syyskuu)



4.1.2. Pyoraliikenne

Kuten kuvasta 10 nakyy, pyorailijdiden maaran muutokset vuorokaudessa eivat olleen kovin
suuria. Kesékatujen vaikutus pyoraliikenteeseen Porthaninkadun alueella ja erityisesti kadun
etelapuolella oli rajallinen. Myos pyoraliikkenteen maériin on mahdollisesti vaikuttanut
Siltasaarenkadun katuremontti. Vuosien 2024 ja 2025 kesakausien valilla pyoraliikenteen maara
laski 12 % eli 17 polkupydran verran Porthaninkadun ja Neljannen linjan risteyksen etelapuolen
laskentakohdassa. Pyoraliikenteen maara Toisella linjalla laski 14 %, eli 27 polkupy6rén verran
vuorokaudessa. Kesakaudella Toisella linjalla laskettiin keskimaarin 158 polkupyoraa

vuorokaudessa (KVL), ja Porthaninkadulla laskettiin keskimaarin 125 polkupyoraa
vuorokaudessa (KVL).

V. 7
Parthaninpuistikko
G agsplq /

4

NN
S
=

19,
3
&

=8
5
El

Kuva 8: Polkupydrien maaran (KVL) muutos prosentteina 2024 --> 2025 (heindkuu-syyskuu)
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Kuva 10: Polkupydrien maara KVL vuonna 2025 (keséakuu-syyskuu)

4.1.3. Kavely

Vuosien 2024 ja 2025 kesakuukausien aikana kavelijoiden maéara laski Toisella linjalla 6 % ja
nousi 55 % Porthaninkadun ja Neljannen linjan risteyksen eteldpuolen laskentakohdassa.
Jalankulkijoiden merkittava kasvun maara Porthaninkadulla ei selity pelk&staan Kallion
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kesakaduilla, vaan kasvuun on saattanut myés vaikuttaa Hakaniemessa maaliskuussa alkanut
ja marraskuussa paattynyt ratikkakatko. Ratikkakatkon my6téa ihmiset ovat mahdollisesti
kavelleet Karhupuiston alueelta Hakaniemen metroasemalle tai Hakaniemen alueen
bussipysékeille sen sijaan, etté he ottaisivat ratikan suoraan Karhupuistosta ja toisinpain.

Porthaninkadulla kaveli keskimaarin vajaa 2200 kavelijaa enemman vuorokaudessa verrattuna
vuoden 2024 laskentoihin. Kavelijéiden maara laski Toisella linjalla keskimaarin 170 kavelijalla
vuorokaudessa vuonna 2025 verrattuna vuoteen 2024. Vuonna 2025 Porthaninkadulla kaveli

vuorokaudessa keskimaarin 6098 ihmista (KVL), ja Toisella linjalla kaveli keskimaarin 2353
ihmista (KVL).

1<

Kuva 11: Kavelijoiden maéaréan (KVL) muutos prosentteina 2024 --> 2025 (heinékuu-syyskuu)
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Kuva 13: Kavelijoiden méara (KVL) vuonna 2025 (kesékuu-syyskuu)
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4.2. Fleminginkatu

4.2.1. Moottoriajoneuvoliikenne

Fleminginkatua ymparéivalla alueella moottoriajoneuvoliikenteen méarat muuttuivat eri suuntiin
eri mittauskohdissa kesakuukausien 2024 ja 2025 vélilla. Moottoriajoneuvojen
mittausajankohdissa on Fleminginkatua ympardgivilla alueilla jonkin verran vaihteluita.
Suurimassa osassa mittauskohdista mittaukset otettiin kesékuun ja syyskuun véliselta ajalta.
Franzeninkadulta ja Kaarlenkadulta saatiin vertailukelpoista dataa vain elokuussa, koska
laskenta oli tAssa mittauspisteessa lyhyempéaa otoslaskentaa. Vuonna 2025 ldhes kaikilta
kaduilta saatiin dataa aikavaliltd kesakuu-syyskuu, mutta Kaarlenkadun pohjoisesta
mittauskohdasta ja Franzeninkadulta dataa on vain aikavaliltd kesékuu-elokuu.

Fleminginkadun pohjoisessa mittauskohdassa moottoriajoneuvojen maara laski 80 %,
keskiosassa 87 % ja kadun eteldosassa laski 99 %. Franzeninkadulla
moottoriajoneuvoliikenteen maaré laski 36 %. Kaarlenkadun pohjoisessa mittauskohdassa
moottoriajoneuvoliikenteen méaré nousi 35 % ja Kaarlenkadun etelédisessa mittauskohdassa
nousi 26 %. Agricolankadun lansipdéssa moottoriajoneuvojen maara laski 37 %.
Agricolankadun ja Torkkelinkadun risteyskohdassa liikennema&arat kasvoivat 38 %.
Porthaninkadun pohjoispaédssa moottoriajoneuvoliikenteen maara puolestaan kasvoi 115 % ja
Agricolankadun itdpaéssa moottoriajoneuvoliikenteen maaré laski 2 % vuodesta 2024 vuoteen
2025 kesékaudella. Fleminginkadun merkittévia laskuja liikenteen maarissa saattaa selittéa
Fleminginkadun eteldosan sulku muulta kuin huoltoliikenteelté ja osan kadun muuttaminen
yksisuuntaiseksi pihakaduksi. On huomattavissa, ettd Fleminginkadun etelaosan muutos
kesaaukioksi vaikutti ympérilla olevien katujen likennem@aériin niitd kasvattamalla, mutta kasvu
ei kuitenkaan kattanut koko Fleminginkadulla vahentynytta likennemaaraa. Liikennetta on siis
mahdollisesti siirtynyt ennakkoarvioiden mukaisesti muille reiteille, kuten Sornéisten rantatielle.

Agricolankadun itdosassa suurin ero ajoneuvojen lukumaarien valilla vuorokaudessa vuosien
2024 ja 2025 kesakausien valilla oli heindkuussa, jolloin KVL oli keskimaarin 130 vahemman
vuonna 2025 verrattuna vuoteen 2024. Muina kolmena kuukautena ero KVL:ssa oli pienempi.
Fleminginkadun yksisuuntaiseksi pihakaduksi muutetuilla alueilla moottoriajoneuvojen maaréat
vahenivat merkittavasti kesdkuukausien aikana vuonna 2025 verrattuna vuoteen 2024, tiedot
esitetaan kuvassa 15. Fleminginkadun pohjoisessa mittauskohdassa moottoriajoneuvojen
maara vaheni keskimaarin 2860 ajoneuvolla vuorokaudessa (KVL). Fleminginkadun
keskikohdan mittauskohdalla moottoriajoneuvojen maara vaheni keskimaarin 3023 ajoneuvolla
vuorokaudessa (KVL), ja kadun etelapaassa vaheni keskimaarin 3083 ajoneuvolla
vuorokaudessa (KVL) verrattuna vuoteen 2024.

Fleminginkadulla suuri osa kuvassa 16 nakyvasta katuosuudesta (ei kuvassa nakyva
pohjoisosa kadusta) muutettiin kesékatujen ajaksi pihakaduksi. Kadun pihakatuosuudella
saavutettiin pihakaduille tavoitetasoksi asetettu 500 moottoriajoneuvon ylaraja (KVL) alapuolella
pysyminen. Fleminginkadun etelaosassa kesakaudella 2025 moottoriajoneuvojen KVL oli 43,
kadun keskiosassa 458 ja pohjoisemmassa laskentakohdassa 798. Alueen suurimmat mitatut
KVL luvut olivat Kaarlenkadulla, jossa pohjoisessa laskentakohdassa laskettiin keskimaarin
2473 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa ja etelaisemmassa laskentakohdassa keskimaarin
2148 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.
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Kuva 14: Moottoriajoneuvoliikenteen maaran (KVL) muutos prosentteina 2024 --> 2025 (vaihteluja
katukohtaisissa mittauskuukausissa, paéosin kesékuu-syyskuu)
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Kuva 15: Moottoriajoneuvojen méaaran (KVL) muutos 2024 --> 2025 (vaihteluja katukohtaisissa
mittauskuukausissa, paaosin keséakuu-syyskuu)
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Kuva 16: Moottoriajoneuvojen maarat (KVL) vuonna 2025 (paaosin kesakuu-syyskuu)

4.2.2. Pyoréliikenne

Fleminginkadun ymparoéivalla alueella pyoéraliikenteen maaria laskettiin viidessa eri kohdassa.
Fleminginkadun pohjoisessa laskentakohdassa pyoraliikenteen maara laski 4 % vuosien 2024
ja 2025 kesakuukausien valilla. Fleminginkadun eteldpaassa pyoraliikenteen maara nousi 14 %.
Pydoraliikenteen maaran kasvuun juuri tdssa laskentakohdassa voi vaikuttaa se, etta pyorilla on
saavuttu Kallion kesdkaduille. Porthaninkadun pohjoisosassa pyoraliikenteen maara laski 18 %.
Agricolankadun lansiosassa pydralikenteen maara laski 4 % ja Kaarlenkadun eteldosassa laski
0,1 %. Nama tiedot nakyvat kartalla kuvassa 17. Kuvassa 18 esitetéaan lukuina kuvan 17
prosenttimuutoksen kadulla laskettujen polkupy®rien maarassa.

Kuvassa 19 nakyy, minka verran polkupyorid keskimaarin laskettiin vuorokaudessa (KVL)
Fleminginkadun alueella ja sitéa ymparoivilla kaduilla kesakaudella 2025. Eniten polkupyoria
vuorokaudessa laskettiin Fleminginkadun eteldosassa, jossa niita oli keskimaarin 465. Taman
jalkeen seuraavaksi suurin polkupydrien KVL oli 223 polkupyéraa Fleminginkadun
pohjoisimmassa laskentakohdassa. Kaarlenkadun laskentakohdassa KVL oli 155,
Agricolankadun lansiosassa 65 ja Porthaninkadun pohjoisosan laskentakohdassa KVL oli 95.
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Kuva 17: Polkupydrien maaran (KVL) muutos prosentteina 2024 --> 2025 (kesékuu-syyskuu)
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Kuva 19: Polkupydrien maarat (KVL) vuonna 2025 (kesékuu-syyskuu)

4.2.3. Kavely

Kavelyn maara kasvoi kaikilla viidella Fleminginkadun ja sitéd ympardivien katujen
laskentapaikoilla vuoden 2024 ja vuoden 2025 kesékausien valilla. Kuvassa 20 esitetaan
kavelijoiden maarien muutokset prosenttimuodossa. Fleminginkadun pohjoisessa
laskentakohdassa kavelijéiden maara kasvoi 5 %, kadun keskikohdalla kasvoi 23 % ja kadun
eteldosassa kasvoi 50 %. Porthaninkadun pohjoisosassa kavelijéiden maara kasvoi 3 % ja
Agricolankadun lansipaassa kavelijéiden maara kasvoi 7 %. Osa Fleminginkadun
kavelymaarien kasvusta saattaa olla peraisin Hakaniemen ratikkakatkosta, jonka havaittiin
mahdollisesti vaikuttavan ainakin Porthaninkadun kavelymaariin. Fleminginkadulla havaittiin
kesan 2025 havainnointitutkimuksessa vyli viisi kertaa enemman oleskelijoita kuin kesalla 2024,
mika vaikuttanee my6s KVL laskentojen tuloksiin. Kuvassa 21 esitetaan kavelijdiden KVL
muutoksen maarat lukumaarind. Fleminginkadun etelaosassa 50 % nousu KVL on keskimaarin
1298 kavelijaa. Fleminginkadun keskiosalla kavelijéiden lukumaaran muutos kesakausien 2024

ja 2025 valilla oli 515 kavelijad. Muilla katualueilla muutos kesakausien 2024 ja 2025 valilla oli
vahemman kuin 200 kavelijaa vuorokaudessa.

Kuvassa 22 nakyy kavelijdiden maarat (KVL) kesakaudella 2025. Vuonna 2025 kesékaudella
kavelijoita oli Fleminginkadun eteldosassa keskimaarin 3925 vuorokaudessa, kadun
keskiosassa 2800 ja kadun pohjoisosassa keskimaarin 2310 vuorokaudessa. Agricolankadun
itApaassa kavelijoita oli keskimaérin noin 2500 vuorokaudessa ja Porthaninkadun
pohjoispaasséa keskimaarin 1045 vuorokaudessa. Fleminginkadun etelaosassa katu oli suljettu

muulta moottoriajoneuvoliikenteeltd kuin huoltoajoneuvoilta ja katutilaa oli enemméan
jalankulkijoiden kaytossa.

19



@(ﬁ/ &

uiwe4

8
<)
\;
B8 Franzéni

AN

Kuva 20: Kavelijoiden maéarén (KVL) muutos prosentteina 2024 --> 2025 (kesékuu-syyskuu)
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Kuva 21: Kavelijoiden maaréan (KVL) muutos 2024 --> 2025 (kesékuu-syyskuu)
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Kuva 22: Kavelijoiden maarat (KVL) vuonna 2025 (kesakuu-syyskuu)
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4.3. Vaasankatu

Vaasankadun laskentapisteet jouduttiin siirtimaan huhtikuussa 2025 sahkoénsyéttbongelmien
takia, jolloin ainoastaan kadun keskiosasta on vertailukelpoista tietoa eika siellédk&an
mittauspiste ole ollut tdsmélleen samassa kohtaa. Tamén takia Vaasankadun kartoissa on vain
kaksi kohtaa, joista on mitattu likenteen maarid. Vaasankatu muutettiin kaksisuuntaiseksi
pihakaduksi kesalla 2025.

Vaasankadun tilanteeseen kesalla 2025 vaikutti keskeisesti myos Aleksis Kiven kadun
peruskorjaushankkeen tytnaikaiset liikennejarjestelyt. Liikennejarjestelyt muuttuivat téiden
edetessd, mutta vaikuttivat Vaasankadun likenteeseen lapi kesan.

S
Helsinginka®

-------- Jalankulku
Pyoraily
= Ajoreitit kiinteistoille

s Suljettu tydmaa-alue ’\ﬂ, 7// 4

Kuva 23. Aleksis Kiven kadun tynaikaiset likennejarjestelyt kevaalla 2025 (Kuva: aleksiskivenkatu.fi)

4.3.1. Moottoriajoneuvoliikenne

Vaasankadulla on selvasti huomattavissa kesakadun vaikutukset moottoriajoneuvoliikenteen
maariin. Katu muutettiin pihakaduksi kesaksi 2025. Kuvassa 24 esitetdan vuosien 2024 ja 2025
kesakausien moottoriajoneuvoliikenteen maaran muutos prosentteina. Kesakaudella 2025
Vaasankadulla laskettiin 23 % vahemman moottoriajoneuvoja kuin keskimaarin kesékauden
2024 laskennoissa.

Kuvassa 25 esitetddn moottoriajoneuvoliikenteen kesakausien 2024 ja 2025 KVL:n muutoksen
lukumaarat. Moottoriajoneuvojen maara vaheni keskimaarin noin 247 moottoriajoneuvolla
vuorokaudessa kesakaudella 2025 kesakauteen 2024 verrattuna.

Kuvassa 26 nakyy moottoriajoneuvojen KVL kesdkaudella 2025, seka yhden mittauskohdan
KVL maara kesakaudelta 2024. Vaasankadun lantisessa mittauskohdassa moottoriajoneuvoja
mitattiin keskiméaéari 1154 vuorokaudessa kesékuukausina 2025, mutta kohdasta ei ole
vertailukelpoista tietoa vuodelta 2024. Kadun keskella olevassa mittauskohdassa, jota joudulttiin
siirtdmaan kesken kesékauden, ajoneuvoja laskettiin keskimaarin 840 vuorokaudessa (KVL).
Lahella olevassa laskentakohdassa mitattiin keskiméarin 805 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL)
vuonna 2024.
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Kuva 25: Moottorlajoriéuvojen maaran (KVL) muutos 2024 --> 2025 (heinakuu-syyskuu)
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Kuva 26: Moottoriajoneuvojen maarat (KVL) vuonna 2025 (heindkuu-syyskuu)

4.3.2. Pyoréliikenne

Vaasankadulla polkupydrien maarat olivat johdonmukaisesti enemman vuoden 2025
kesakuukausina verrattuna vuoteen 2024. Kuvassa 27 esitetédan polkupydrien maaran muutos
prosentteina kesakausien 2024 ja 2025 valilla. Vuonna 2025 pydria havaittiin Vaasankadulla
noin 53 % enemman kuin vuonna 2024, mika tarkoittaa keskimaarin 100 polkupyéraa
vuorokaudessa enemman kesakaudella 2025 verrattuna kesdan 2024. Polkupy6rien muutoksen
lukumaara esitetdan kuvassa 28. Kuvassa 29 nakyy pydrien KVL maarat Vaasankadulla
kesékaudella 2025, jolloin polkupydria laskettiin Vaasankadun keskiosan laskentapisteissa
keskimaarin 290 vuorokaudessa. Vaasankadun lantisen laskentapisteen kohdalla KVL kesalla
2025 oli 140. Vuonna 2024 Vaasankadun itdisella laskentapisteella laskettiin keskimaarin 310
polkupyéraa vuorokaudessa (KVL). Vaasankadun melko suuri pyoréliikenteen maaran kasvu
selittyy osittain Aleksis Kiven kadun remontilla.
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Kuva 28: Polkupydrien maaran (KVL) muutos 2024 --> 2025 (heinékuu-syyskuu)
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Kuva 29: Polkupydrien maarat (KVL) vuonna 2025 (heinakuu-syyskuu)

4.3.3. Kavely

Kuvassa 30 nakyy kavelijdiden maaran muutos prosentteina Vaasankadulla kesdkausien 2024
ja 2025 valilla. Vaasankadulla oli 7 % nousu kavelijéiden KVL:n maarassa vuosien 2024 ja 2025
valilla, mik& on noin 153 kavelijaa enemman kesékaudella 2025 verrattuna kesaan 2024.
Muutoksen lukuméara esitetddn kartalla kuvassa 31.

Kuvassa 32 esitetdan kavelyn keskimaaraiset vuorokausilikenteen maarat (KVL) kesakaudella
2025. Vaasankadun keskimmaisella laskentapisteella kavelijoita laskettiin keskiméaarin 3236
vuorokaudessa (KVL) ja kadun itéisella laskentapisteelld laskettiin keskiméaarin 4187
vuorokaudessa (KVL). Vaasankadun itédisen mittauspisteen kohdalla kavelijoiden
keskimaaraisen vuorokausilikenteen (KVL) maara vuonna 2024 oli 3673. Vaasankadulla
kavelijoiden maarat (KVL) kesdkuukausien aikana vaihtelivat jonkin verran vuonna 2025.
Heinakuussa kavelijoita oli keskimaarin 550 enemman kuin 2024 ja elokuussa 330 enemman,
mutta syyskuussa 420 vahemman kuin vuonna 2024. Paljon muuttuviin kavelijéiden maariin
kuukausikohtaisesti on saattanut vaikuttaa kesékatujen valmistuminen tai esimerkiksi lampétilat.
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Kuva 31: Kavelijoiden maaran (KVL) muutos 2024 --> 2025 (heindkuu-syyskuu)
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Kuva 32. Kavelijoiden maarat (KVL) vuonna 2025 (heindkuu-syyskuu)
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4.4. Havainnot laskennoista

4.4.1. Yleiset havainnot

Liikennelaskennoissa havaittiin, ettéd kesdkaduilla likennemaarat olivat alhaisimmillaan
sunnuntaisin ja maanantaisin kohteesta ja kulkumuodosta riippumatta. Ihmisia ja autoliikennetta
oli useimpina kuukausina eniten perjantaisin ja lauantaisin. Arkipaivina tavallisesti ihmis- ja
autoliikenneméaarat kasvoivat maanantaista perjantaihin. Tilanne ei eroa kesastéa 2024 kyseisilla
kaduilla.

Merkittavimmat liikenteelliset muutokset kohdistuivat kesékatujen aikana Fleminginkatuun,
jossa merkittdva osa kadusta muutettiin yksisuuntaiseksi pihakaduksi pohjoisesta etelaan.
Karhupuiston kohdalla moottoriajoneuvoliikenne kiellettiin pois lukien puiston ja kesékatujen
huoltoajo. Fleminginkadusta on tarkemmin aikasarjana tarkasteltu liikenteen
yksisuuntaistamisen ja ajokiellon noudattamista luvuissa 4.4.2. ja 4.4.3. Liséksi on tarkasteltu
pihakadulla sallitun kdvelyn yleistymista kesén aikana luvussa 4.4.4. Porthaninkadulla
vuorokausikohtaiset kavelymaarat kasvoivat yli 2 000 henkil6lla, mika oli suurempi méaaréllinen
ja suhteellinen kasvu kuin Fleminginkadulla tai Vaasankadulla. Porthaninkadun kévelymaaria on
tutkittu tarkemmin luvussa 4.4.5.

4.4.2. Fleminginkadun yksisuuntainen liikenne

Kuvassa 33 on esitetty Fleminginkadun moottoriajoneuvoliikenteen maarat Agricolankadun ja
Franzéninaukion valilla. Lilkkennemaaratiedot on kuvassa esitetty kesakuun 2024 ja marraskuun
2025 véliltd. Tarkemmin vuoden 2024 viikolta 26 alkaen. Liikennemaératiedoista nakyy hyvin
miten kesékadut rakentuivat vaiheittain. Ensimmaisena toimenpiteenad moottoriajoneuvoliikenne
kiellettiin Viidennen linjan ja Agricolankadun valiltd. Muutos puolitti vuorokauden
keskimaaraisen likennemaaran 3 000 ajoneuvosta 1 500 ajoneuvoon. Pohjoiseen suuntautuva
likennemaara laski noin 1 700 ajoneuvosta noin 800 ajoneuvoon. Talldin kesakatua tai sen
likennejarjestelyita ei ollut viela otettu kayttddn Karhupuiston pohjoispuolella. Parin seuraavan
viikon aikana edenneet kesakatujarjestelyt ja kadulle asetettu yksisuuntainen pihakatu vahensi
vuorokauden likennemaaran Fleminginkadulla lopulta noin 500 ajoneuvoon.

Kuvassa 34 esitetdan samasta liikenteen laskentapisteesta lasketut pohjoisen suuntaan
kulkeneiden moottoriajoneuvojen maarat. Pihakadun sallittu ajosuunta oli pohjoisesta etelaan.
Yksisuuntaista pihakatua ajoi kesan aikana kiellettyyn ajosuuntaan vuorokaudessa keskimaarin
noin 40 ajoneuvoa. Kiellettyyn ajosuuntaan ajaneiden maara pysyi vakiona koko keséan ajan.

Kesakatujarjestelyjen purun jalkeen likennemaarat eivat ole marraskuun puolivéaliin mennessa
vield nousseet kesadkatuja edeltavalle tasolle.
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Fleminginkatu:
Moottoriajoneuvojen viikon keskimaarainen vuorokausiliikenne
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Kuva 33. Aikasarja Fleminginkadun moottoriajoneuvoliikenteen maarista (kesa 2024 - syksy 2025)

Fleminginkatu: Moottoriajoneuvot kohti pohjoista
(vilkkon keskimaarainen vuorokausiliikenne)
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Kuva 34. Aikasarja Fleminginkatua pohjoisen suuntaan ajaneista moottoriajoneuvoista (kesd 2024 - syksy
2025).

4.4.3. Moottoriajoneuvoilta suljettu osuus

Kuvassa 35 on esitetty Fleminginkadun Karhupuiston moottoriajoneuvoliikenteen maarat.
Kyseisella katuosuudella oli kielletty moottoriajoneuvoliikenne pois lukien puistojen ja
keséakatujen huoltoliikenne. Moottoriajoneuvoliikenteen kieltoa noudatettiin padasiassa hyvin ja
valittémasti uusien jarjestelyjen tultua voimaan. Kesan aikana Fleminginkatua ajoi
vuorokaudessa keskimaarin hieman alle 30 ajoneuvoa. Luvun joukossa on sallittu
huoltoliikenne, mutta keséan aikana tehtiin havaintoja myos kadulle kuulumattomista
ajoneuvoista, jotka oikaisivat Viidennelté linjalta Agricolankadulle. Mydskaan Karhupuiston
kohdalla Fleminginkadun likennemaarat eivat vield marraskuun puolivaliin mennessé olleet
palautuneet kesékatuja edeltavélle tasolle.
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Fleminginkatu/Karhupuisto:
Moottoriajoneuvojen viikon keskimaarainen vuorokausiliikenne
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Kuva 35. Aikasarja moottoriajoneuvojen maaristé Fleminginkadulla Karhupuiston moottoriajoneuvoilta
suljetulla osuudella (kesa 2024 — syksy 2025).

4.4.4. Pihakatujen ajoradalla kavely

Fleminginkatu:
Jalankulkijat pihakadun ajoradalla (hld/vrk, viikon keskim&arainen vuorokausiliikenne)
S0
! Viikko 41: Kesakatujen !
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350
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ajoradan kautta
200 Viikko 20: Kesakadun
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Kuva 36. Aikasarja Fleminginkadun pihakadun ajoradalla kévelevien ihmisten maéarasté (kesa 2024 -
syksy 2025).

Kuvassa 36 on esitetty Fleminginkadun ajoradalla kavelleiden ihmisten maarat. Luvut on
esitetty viilkon keskimaaraisena vuorokausilikenteena kesakuun 2024 ja marraskuun 2025
valilta. Pihakadulla on ollut sallittua kulkea jalan koko kadun mitalla ajoradalla. Kadun
ylittdminen on nain myos ollut sallittua misté kohdasta tahansa. Kesékatuja edeltidneessa
tilanteessa kavely on ollut sallittua kadun jalkakaytavilla ja kadun ylittdminen merkittyja
suojateita pitkin. Kuvan 36 tiedoista nakyy miten ihmiset ovat rohkaistuneet liikkumaan myos
ajoradalla, vaikka jalkakaytavat ovat yha olleet kaytetyin jalankulun vayla kadulla. Ajoradalla
kavelleiden ihmisten maara on laskenut kesakatuja edeltavalle tasolle, kun kesékadut on
purettu pois.

4.45. Hakaniemen ratikkakatkon vaikutus kavelijamaariin

Kuvassa 37 on esitetty Porthaninkadun kavelijamaarat aikasarjana heindkuusta 2024
marraskuulle 2025. Luvut esittavat viikon keskimaaraista vuorokausiliikennetta (hld/vrk).
Porthaninkatua kavelevien ihmisten maarat lahtivat kasvuun jo viikolla 10 maaliskuussa.
Samaan aikaan kaynnistyi Hakaniemen ratikkakatko, jolloin maanpaéallinen raitioliikenneyhteys
Hakaniemen ja keskustan valilla loppui valiaikaisesti. Porthaninkatua kavelleiden ihmisten
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maaran kasvu selittynee ihmisillg, jotka ovat valinneet Hakaniemen ja esimerkiksi keskustan
valiseen liikkumiseen bussit tai metron. Viikolla 14 alkoi linjojen 6B, 7B ja 9B liikenndinti, jolloin
raitioliikenne palasi Hakaniemen ja pohjoisen suunnan vélilla, mutta yhteys keskustan suuntaan
oli yha bussien ja metron varassa. Raitiolinjat palasivat normaaliliikenteeseen marraskuun 2025
alussa, jolloin myos Porthaninkadun kéavelyméaarét palasivat vuoden 2024 tasolle. Kevéaalla
lahes tuplaantuneet kadun kavelymaarat tekevat kesakatujen vaikutuksen arvioinnin hyvin
vaikeaksi Porthaninkadun osalta.

Porthaninkatu:
Jalankulkijoiden viikon keskim&ardinen vuorokausiliikenne (hl6/vrk)
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Kuva 37. Aikasarja Porthaninkadulla kavelevien ihmisten maarasta (kesa 2024 - syksy 2025).

Kuvassa 38 on esitetty Porthaninkadun kavelymaarien lisaksi Fleminginkadun kavelymaarat
Karhupuiston kohdalta. Fleminginkadulla Porthaninkadun kaltaista nopeaa kavelymaarien
kasvua kevadlla ja laskua syksylla ei ole havaittavissa. Fleminginkadulla kavelymaarat
kasvoivat tasaisesti kevaan ja kesan mittaan ja lahtivat tasaiseen laskuun elokuun alussa.
Fleminginkadun kavelymaarien trendi on lahempéana normaalivuotta, jossa kesakausi on
kuitenkin ollut normaalia vahvempi.

Jalankulkijoiden viikon keskimaarainen vuorokausililkenne {(hl6/vrk)
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Kuva 38. Aikasarja Porthaninkadulla ja Fleminginkadulla kévelevien ihmisten maéarasta (kesa 2024 - syksy
2025).
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4.4.6. Kallio Block Party

Liikennelaskenta-aineistosta on havaittavissa 2.8.2025 jarjestetty Kallio Block Party, joka
jarjestettiin Elaintarhantielld ja Toisella linjalla seka niiden lahikaduilla. Tapahtumalla ei ollut
merkittdvaa vaikutusta esimerkiksi Porthaninkadun moottoriajoneuvojen maériin. Tapahtuman
vaikutus laskentapisteiden kdvelymaariin on kuitenkin havaittavissa. Toisella linjalla
jalankulkijoiden maara oli tapahtumapaivana yli 10 000, kun normaalisti se on vuorokaudessa
noin 2 500 jalankulkijaa.

Myds Porthaninkadulla, joka ei kuulunut tapahtuma-alueeseen, kavelijamaarét olivat
tapahtumapéaivana yli 11 000. Elokuun aikana Porthaninkadulla oli keskim&é&rin 6 500
jalankulkijaa paivassa. Fleminginkadulla Karhupuiston kohdalla kavelijamaarat tuplaantuivat
tapahtumapaivana 5 000 jalankulkijasta 10 000 jalankulkijaan. Lahempé&na Franzéninaukiota
Fleminginkadulla jalankulkijoiden maarat kasvoivat tapahtumapéivana 3 000 jalankulkijasta 5
000 jalankulkijaan. Linjojen alueella jarjestetty koko paivan tapahtuma veti siis ihmisia runsaasti
my0s laajemmalle alueelle Kallion naapurustossa. Tapahtumapaiva ei kuitenkaan korostunut
Vaasankadun liikkujamaérissa.

4.5. Koko Kallion alueen tulokset kokoavat kartat

Moottoriajoneuvoliikenteen maarissé on melko paljon vaihteluja vuosien 2024 ja 2025
kesakausien valilla. Moottoriajoneuvoliikenteen maarid laskettiin yhteensa 16 eri kohdassa
Kallion alueella. Vuonna 2025 moottoriajoneuvojen maara laski osassa pihakaduiksi muutettuja
katualueita alle 500 ajoneuvoon vuorokaudessa, mutta esimerkiksi Vaasankadulla, joka myo6s
muutettiin pihakaduksi, KVL:n luku oli keskimé&érin 840. Vaasankadulla autoliikenne oli
Fleminginkadusta poiketen kaksisuuntaista.

45.1. Moottoriajoneuvot

Vs Tanner kenith )
Vi Tanners plan o, gl ¢ %

syl
Stk
b 2 Pandkaks parken

Kuva 39: Moottoriajoneuvoliikenteen maaran (KVL) muutos prosentteina kesékuukausina 2024 --> 2025
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Kuva 40: Moottoriajoneuvoliikenteen maaran muutos (KVL) 2024 --> 2025
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Kuva 41: Moottoriajoneuvojen maarat (KVL) vuonna 2025

45.2. Polkupyorat

Pyoraliikenteen maaria laskettiin yhteensa kahdeksassa eri kohdassa Kallion alueella.
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Kuva 42: Pyoraliikenteen maaran muutos (KVL) prosentteina 2024 --> 2025
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Kuva 43: Pyoraliikenteen muutos lukumééra (KVL) 2024 >2025

37



Kuva 44: Pyoraliikenteen KVL vuonna 2025

45.3. Kavely

Jalankulkuliikenteen maaria laskettiin yhteensa kahdeksassa eri kohdassa Kallion alueella.
Nousu jalankulkijoiden maarassa oli merkittavinta Fleminginkadun eteldosassa ja
Porthaninkadulla. On mahdollista, ettd naiden katujen kavelijamadriin on vaikuttanut
kesakatujen liséksi ratikkakatko.

Kuvassa 47 nakyy, ettd kesalla 2025 kavelijdiden KVL oli korkein Porthaninkadulla (6098),

Fleminginkadun eteldosassa (3925) ja Vaasankadulla (3236). Kesakatujen ulkopuolella muissa
laskentapisteissa kavelijdiden maarat (KVL) olivat 1000 ja 3000 valilla.
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Kuva 45: Kavelijoiden maéaran (KVL) muutos prosentteina 2024 --> 2025
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Kuva 46: Kavelumden maarén (KVL) muutos 2024 -> 2025 (kesakuuk;udet)
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Kuva 47: Kavelijoiden KVL méaéarat vuonna 2025
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5. Johtopaatokset

Kesakaduilla on tarkoitus tuoda véliaikaisia parannuksia alueen kavely-ympéaristéon ja
viihtyisyyteen kesakausiksi 2025 ja 2026. Alustavasti kesakadut ovat avoinna toukokuusta
syyskuun loppuun vuosina 2025 ja 2026.

Liikennemaaria keréttiin 12 kohteessa Kallion alueella, joko moottoriajoneuvoliikenteen
littymélaskentana tai kaikki kulkumuodot huomioiden poikkileikkauslaskentana.

Liikennelaskennat ja niista keratyt tulokset tukevat kesakatujen vaikutusten arviointia,
seuraavan kesan kesadkatujen suunnittelua ja mahdollisten pysyvien ratkaisujen suunnittelua.
Lisdksi laskenta-aineistoa voidaan hyddyntdd muussa alueen suunnittelussa. Laskentatuloksia
on kaytetty vertailemaan kesakatuja edeltédvan ajan tietoja havainnollistamaan kesékatujen
vaikutuksia liikkujamaariin. Vertailua hankaloittivat kesalla 2025 Vaasankadun laskentalaitteiden
sahkonsyottbongelmat seké Hakaniemen ja Aleksis Kiven kadun alueen katuremontit liikenteen
poikkeusjarjestelyineen.

Jalankulkijoiden maara kasvoi kaikilla kesakaduilla kesasta 2024 kesaan 2025. Havainto tukee
tietoja ihmisten lisdéntyneesta oleskelusta kesdkaduilla kesan 2025 aikana. Ihmisten havaittiin
laskentatietojen perusteella kayttdneen katuja vapaammin, silla ajoradoilla kavely kasvoi
selvasti normaalitilanteesta. Autoliikenne vaheni kesékaduilta ja siirtyi osittain alueen muille
reiteille. Kaikkea kesakaduilta poistunutta autoliikennetté ei havaittu siirtyneen alueen muille
kaduille, joten osa liikenteesta voidaan olettaa siirtyneen alueen ulkopuolisille reiteille, toisiin
kulkutapoihin tai aiemmin tehtyd matkaa ei ole ollenkaan tehty.

Liikennelaskentoja jatketaan vuonna 2026 samoilla kamera-asennuksilla ja asetuksilla. Talla
varmistetaan laskentojen vertailukelpoisuus kesan 2026 aikana.
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