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Ohjeet osallistumiseen

* Nyt voit keskittya hetkeen, olla lasna ja kuunnella esitykset.

« Etenemme ohjelman mukaiseksi — esitykset ennen
vastauksia.

« Kysymyspalstalla eli chatissa voit kysya ja kommentoida
tilaisuuden asiaan liittyen.

« |llan keskusteluosuudessa voit myos pyytaa puheenvuoroa
nostamalla kattd. Puheenjohtaja avaa sinulle mikrofonin ja
kameran.

 Tilaisuus tallennetaan ja se on katsottavissa 2 viikon ajan.

+ lllan esitysaineisto tulee nahtaville verkkoon
www.hel.fi/asukastilaisuudet
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http://www.hel.fi/asukastilaisuudet

Tausta kokeilulle

« Helsingin vilkasliikenteisten katujen ymparistossa hengitettavien
hiukkasten pitoisuudet nousevat erityisesti kevataikaan inmisten
terveydelle haitalliselle tasolle.

« Helsingissa nastarenkaiden osuus on noin 70% ja kitkojen noin
30%.

» Helsingin ilmansuojelusuunnitelmassa asetettu tavoite on vahentaa
nastarenkaiden osuutta 30 prosenttiin talvikauteen 2030-2031
mennessa.

« Uuden tieliikennelain mukainen nastarengaskieltolikennemerkki (01.06.2020)
« Helsingin ilmansuojelusuunnitelmassa (Helsingin kaupunki 2017) ja kansallisessa

iImansuojeluohjelmassa 2030 (YM 2019) yhtena toimenpiteena alueellisen
nastarengaskieltokokeilun selvittaminen.

;



Kitkarenkaiden vaikutukset
liikenneturvallisuuteen

« Kitkarenkaiden kayton ei ole todettu lisaavan
onnettomuuksia kaupungeissa, (Tukholma ja Oslo)
joissa kitkarenkaita on valtaosa talvirenkaista.

« Toisaalta tutkimusten perusteella on selvaa, etta
nastarenkaan pito-ominaisuudet ovat parempia
jaakeleilla, ja kitkarenkaiden pito-ominaisuudet
parempia lumipinnalla.

« Helsingisséa vaikeat jaakelit ovat kuitenkin huomattavasti
muuta maata harvinaisempia, ja tiepinnan jaatymista
ehkaisee suolaukseen perustuva liukkaudentorjunta.
Rengastyyppia enemman turvallisuuteen vaikuttaa
ajotapa.




Kokeilun tavoitteet

1) Ratkoa tunnistettua katupdlyongelmaa paikallisesti ja
vahentaa samalla kadun pinnoitteiden kulumista ja
niista syntyvia kustannuksia sekd madaltaa melutasoja.

2) Aikaansaada merkittava sysays kitkarenkaiden
yleistymiselle yhdistamalla nastarenkaiden
kieltokokeiluun viestinnallisia toimenpiteita kuten
kitkarengaskampanja.

3) Selvittda katukohtaisen nastarengaskiellon
vaikuttavuutta ilmanlaatuun ja nastarenkaiden kayttoon
seka arvioida kiellon yleista toimivuutta (kiellon
noudattaminen, yleinen mielipide, valvonta jne.).




LOonnrotinkadun
Kokellukohde



Katujen valintaprosessi

Vaihe 1: Vaihe 2 Vaihe 3
Ongelmakatujen Soveltumattomien Jatkotarkasteltavien
listaus kohteiden karsiminen katujen vertailu

Vaihe 4

Loppuarviointi




Vaihe 1: ongelmakatujen listaus >Vaihe1:>> Vaihe 2 >> Vaihe 3 >> Vaihe 4 >

» Potentiaalisiksi nastarengaskieltokohteiksi valittiin kadut, joilla hengitettavien
hiukkasten (PM10) pitoisuuksien oletetaan selkeasti ylittavan WHO:n uudet
vuorokausikohtaiset raja-arvot (45 ug/ma3) kevaan polykaudella.

« Tarkastelualue rajattiin kantakaupunkiin, jossa tiivis korttelirakenne ja
katukuilut korostavat polyongelmaa yleisesti.

« Katujen listaus perustuu mittaustiedon lisdksi seuraaviin tausta-aineistoihin:

1) Vuoden 2015 typpidioksidin raja-arvoylitykset, jotka nykytilassa parhaiten
ennustavat liikenteesta aiheutuvien hengitettavien hiukkasten pitoisuuksia
katutilassa

2) Tehostettua polynsidontaa edellyttavat kohteet, jotka sisaltyvat
pOlyepisodisuunnitelmaan.



Vaihe 1: Ongelmakatujen listaus

Asiantuntija-arvion pohjalta seuraavat kadut soveltuvat
nykytiedon valossa harkittaviksi nastarengaskieltokokeiluun:

1) Kaisaniemenkatu
2) Lonnrotinkatu

3) Mannerheimintie
4) Mechelininkatu
5) Makelankatu

6) Sturenkatu

« Hameentie (katkoviiva) on jatetty pois listalta, silla lapiajo
kadulla on vuonna 2020 toteutettujen liikennejarjestelyiden
myaota kielletty Kurvista etelaan kulkevalla osuudella

> Vaihe 1: >> Vaihe 2 >> Vaihe 3 >> Vaihe 4 >




> Vaihe 1: >> Vaihe 2 >> Vaihe 3 >> Vaihe 4 >

Tausta-aineisto: 2015 typpioksidin ylityskohteet seka tehostetun pdlynsidonnan kohteet
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Kuva 5.5. Helsingin katuosuudet, joilla typpidioksidin raja-arvo ylittyy
tai on vaarassa ylittya.

Primaarit katukuilukohteet =
= Sekundaariset




Vaihe 2: soveltumattomien % ) N
kohteiden karsiminen

Kaisaniemenkatu Lonnrotinkatu Mannerheimintie Mechelininkatu \ELGEREUT Sturenkatu

Seudullisesti tarkeé yhteys

Yhteydelle ei I6ydy vaihtoehtoista reittia

paaverkolla tai vaihtoehtoisen reitin

lisdkuormitusta on perusteltua valttaa X X X X
ilmanlaadullisista syista

Kadun pystygeometria asettaa erityisia

vaatimuksia renkaiden pidolle Mannerheimintie, Mechelininkatu, Makelankatu ja Sturenkatu
katsotaan mm. seudullisen merkityksensa vuoksi
soveltumattomiksi nastarengaskiellon pilotointikohteiksi.

Kadun ajorata ei kuulu talvihoidon A-

kiireellisyysluokkaan Jatkotarkasteluun otettavat kadut:
+ Kaisaniemenkatu

: . . o . Lonnrotinkatu
Katuun tai sen vaihtoehtoisena reittina

toimivalle toiselle kadulle kohdistuu
laajamittainen katuremontti kolmevuotisen
kokeilujakson aikana



Vaihe 3: Jatkotarkastelu > Vaihe 1.->> Vaihe 2 >> Vaihe 3 >> Vaihe 4 >

Vaiheessa 3 vertaillaan jatkotarkasteluun valikoituneiden katujen yksityiskohtaisempaa soveltuvuutta
nastarengaskiellon pilottikohteiksi. Vertailussa tarkastellaan kahdeksaa soveltuvuustekijaa:

1. PAlykuormituksen suuruus
2. Tekninen toteutettavuus
3. Liikenteelliset vaikutukset

4. Kiellon ulkopuolelle jdavan kiinteistolle ajon
suuruus

5. Kadun laheisyydessa sijaitsevat herkat kohteet,
joissa suora altistus huonolle ilmanlaadulle

6. Altistuvien kadunkayttgjien maara
7. Asukkaiden maara kadun varrella
8. Meluntorjunnan tarve



Vaihe 4: Loppuarviointi > Vaihel:>> Vaihe 2 >> Vaihe 3 >> Vaihe 4 >

« Lonnrotinkadun ja Kaisaniemenkadun vertailussa
Lonnrotinkatu arvioidaan teknisen toteutettavuuden,
liikenteellisten vaikutusten ja asukasmaéaarien suhteen
olevan selvasti soveltuvampi nastarengaskiellon kokeiluun.

Kriteeri Lonnrotinkatu Kaisaniemenkatu

« Kaisaniemenkatu soveltuu selvasti paremmin, kun
huomioidaan altistuvien kadunkayttajien maara ja
meluntorjunnan nakdkulma.

* Muiden vertailuparametrien kohdalla katujen valiset erot
ovat pienemmat.

« Vertailun pohjalta esitetaan nastarengaskokeilun SEIng'::eTt(:J:'Ealtmu:“1pi
kohdentamista Lonnrotinkadulle.

Heikommin soveltuva

Selvasti heikommin soveltuva




Tekninen toteutettavuus ja lilkkenteelliset vaikutukset

Lonnrotinkatu

Kieltoalue
<——— Lapiagjoreitti
C—————- Vaihtoehtoinen lapiajoreitti

. Vaihtoehtoiset yhteydet
Kamppiin ja Punavuoreen
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Tekninen toteutettavuus ja lilkkenteelliset vaikutukset

Kaisaniemenkatu-Kaivokatu-
Postikatu-Vilhonkatu

Kieltoalue
<——— Lapiagjoreitti

C—————- Vaihtoehtoinen lapiajoreitti

. Vaihtoehtoiset yhteydet Kamppiin
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/ & |Lonnrot|nkadun nastarengaskielto: KAVL muutos{ /,,f‘

Tekninen toteutettavuus ja liikenteelliset valkutukset
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Liikenteen siirtyméat haasteena joka
tapauksessa, kun puhutaan
yksittaisten katujen kielloista. Ei
merkittavia siirtymia
paikalliskatuverkolle.

Bulevardin vuorokausiliikennemaaran
kasvu ei heikenna merkittavasti
kadun kapasiteettia, mutta
raitioliikenteen sujuvuutta ja kadun
viihtyisyytta tulee seurata kokeilun
aikana.
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Lilkenneméaara ——————
vahenee

- Liikennemaara kasvaa
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KAVL liikennemaarian muutos |- | {
I Uikennemssrs vihenee ‘ /
B Likennemasrs kasvaa \ - \ Map tiles by Stamen Design, under CC BY 3.0. Data by OpenStreetMap, under CC BY SA.



Seuranta ja valvonta

 Nastarenkaiden osuuden seuraamista Lonnrotinkadulla
selvitetaan teknisen ratkaisun avulla. Vastaava menetelma on
kaytossa Makelankadulla ja Tapaninvainiossa.

 lImanlaatu
* HSY:n jatkuvatoimisen PM10- ja PM2.5-mittaus

 Lisaksi selvitetaan:
« Katupdlyn mittaus Nuuskija-auton avulla

Nastarenkaiden osuus Makeldankadulla kevaalla 2021 :

* Nortrip-mallinnuksen tekemista 100
 Polynaytteiden keraamista kadulta % e T mnx o
" Rk el
e . . . . A 40 S
* Poliisi valvoo kiellon noudattamista ja heidan kanssaan - .
sovitaan tarkemmin, miten valvonta toteutetaan. 0
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Kysymykset ja keskustelu

Lapinniemi
Lappudden
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Seuraavat askeleet

« Kaupunkiymparisto lautakunta tekee paatoksen kokeilun toteuttamisesta 8.2.2022
« Seurantaa tehdaan nastarenkaiden osuudesta jo tdna talvena
» Kieltomerkki tulee lautakunnan paatéksesta riippuen kadulle alkusyksysta 2022 ja kokeilu on

alustavasti voimassa vuoteen 2025 saakka

* lllan esitysaineisto ja tallenne tulee katsottavaksi verkkoon www.hel.fi/asukastilaisuudet

« Seuraa suunnittelua kaupungin verkkosivuilla
https://www.hel.fi/helsinki/fi/asuminen-ja-ymparisto/ymparistonsuojelu/ohjelmat/iiman/nastat
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https://www.hel.fi/helsinki/fi/asuminen-ja-ymparisto/ymparistonsuojelu/ohjelmat/ilman/nastat

Kiitos osallistumisestal

| Hetsinki |




