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Esipuhe

Kruunusillat-hanke k&sittda Laajasalon (Yliskyld, Kruunu-
vuorenranta) ja Helsingin keskusta-alueen valisen joukkolii-
kenneyhteyden, sekd sen rakentamisen ja kayton kannalta
valttamattomat jarjestelyt. Joukkoliikenneyhteys toteutetaan
raitiotiend ja uusilta rataosilta pikaraitiotieyhteytena. Hanke
vaikuttaa koko paadkaupunkiseudun joukkoliikennejarjestel-
maan. Raitiotien lisaksi hankekokonaisuuteen kuuluu jalan-
kulkuvayla ja pyoraliilkenteen yhteys, joka liittyy baanaverk-
koon. Raitiotieyhteyden tavoitteena on jarjestdd kasvavalle
Laajasalolle sujuva ja palvelutasoltaan kilpailukykyinen jouk-
koliikenneyhteys kantakaupunkiin.

Hankesuunnitelma on kuvaus toteutettavasta hankekokonai-
suudesta. Siind kuvataan toteutusvastuut, toteutusjarjestys
ja -aikataulu sekd muita hankkeen toteuttamiseen liittyvia
tai siind huomioitavia asioita. Hankesuunnitelma perustuu
Kruunusillat-hankkeeseen laadittuihin  suunnitteluohjeisiin
ja suunnitelmiin hankkeen eri osista. Raitiotie, siihen liittyvat
pysadkit ja rakenteet, raitiotien toteuttamisen edellyttamat
tie- ja katujarjestelyt sekd muut kokonaisuuteen liittyvat asi-
at on suunniteltu tassa vaiheessa silla tarkkuudella, ettd kus-
tannuksista, toteutettavuudesta ja vaikutuksista on riittdvat
tiedot hankkeen viemiseksi investointiohjelmiin ja sen toteu-
tuksesta paattamiseksi.

Hankesuunnitelma tdydentaa helmikuussa 2016 valmistunut-
ta raitiotien vyleissuunnitelmaa, Kruunusillat, raitiotieyhteys

Laajasaloon — yleissuunnitelma (2016). Yleissuunnitelman
yhteydessa on esitetty kaupunkisuunnitteluviraston laatimat
liikenteen yleissuunnitelmat koko suunnittelualueelta seka
erilliset hankearviointi- ja kustannusraportit (2016). Han-
kearvioinnissa on kuvattu hankkeen laajemmat vaikutukset
ja yhteiskuntataloudellinen kannattavuuslaskelma. Kustan-
nusraportissa on esitetty hankkeen kokonaiskustannukset.
Lisaksi on kaynnissa Kruunusillat-hankkeen suunnitteluoh-
jeen laadinta, joka valmistuu kevaalla 2016.

Keskustan paatepysakkivaintoehtoja on vertailtu raportissa
Kruunusillat-hanke — Laajasalon raitiotien yleissuunnitelma:
Keskustan pddtepysdkkivaihtoehtojen etsiminen ja suun-
nittelu (18.12.2015 KSV). Hakaniemi—Nihti-sillasta ja Meri-
haan rannasta on laadittu suunnitelma Kruunusillat valilla
Hakaniemi—Nihti. Alustava yleissuunnitelma (10/2015 HKR).
Kruunusillat-hankkeen osuus Nihdista Korkeasaaren kautta
Kruunuvuorenrantaan on esitetty suunnitelmassa Kruunu-
sillat. Joukkoliikenneyhteys valillad Nihti—Kruunuvuorenranta.
Yleissuunnitelma (30.4.2015 HKR, HKL). Naiden liséksi on
laadittu useita erillisia, edellisia tdydentavia suunnitelmia ja
selvityksia.

Helsingin kaupungin rakennusvirastossa (HKR) Kruunusillat-
hankkeesta vastaa projektinjohtaja Ville Alajoki. Hankesuun-
nitelma on koostettu Sito Oy:ssa, jossa raportoinnista ovat
vastanneet Elina Vaistd, Eeva Vahtera ja Ari Savolainen.
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Tiivistelma

Hankesuunnitelma on kokonaiskuvaus Kruunusillat-hank-
keesta, joka kasittaa Helsingin Laajasalon ja keskusta-alueen
valisen joukkoliikenneyhteyden, sekd sen rakentamisen ja
kayton kannalta valttdmattomat jarjestelyt. Hankkeeseen si-
saltyy raitiotie sekd kavely- ja pydratieyhteydet. Suunniteltu
yhteys yhdistaa Laajasalon, Korkeasaaren ja Kalasataman se-
k& toisiinsa ettd suoraan Helsingin keskustaan.

Hanke on Laajasalon kasvun edellytys, Laajasalon kasvu
edellyttaa toimivaa ja tehokasta joukkoliikennejarjestelmaa.
Kruunuvuorenrantaan suunnitellaan uutta 12 500 asukkaan
kaupunginosaa. Muualla Laajasalossa kartoitetut tiivistamis-
mahdollisuudet toisivat asuntoja noin 10 000 uudelle asuk-
kaalle. Seka Yliskylan pienalueen tdydennysrakentamissuun-
nitelmat ettd Kruunuvuorenrannan asemakaavat perustuvat
raitiotieyhteyden olemassaoloon.

Voimassa olevassa Helsingin yleiskaavassa (2002) keskustan
ja Laajasalon vilille on esitetty joukkoliikenneyhteys, joka
uudessa yleiskaavaehdotuksessa (2015) esitetddn pikaraitio-
tiend. Helsingin kaupunginvaltuuston paatodksen (2008) mu-
kaisesti yhteyttd suunnitellaan siltojen varaan rakentuvana
raitiotiend raitiotieyhteytena.
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Raitiotielle perustetaan kaksi linjaa:

1) Yliskylan linja: Rautatieasema—Hakaniemi—Nihti—
Korkeasaari—Kruunuvuorenranta—Yliskyla
(tihed runkolinja, likkennodiddan noin 45-metrisilla
kaksisuuntaisilla raitiovaunuilla).

2) Haakoninlahden linja: Kolmikulma—-rautatieasema—
Hakaniemi—Nihti-Korkeasaari—Kruunuvuorenranta—
Haakoninlahti (tdydentava linja, lilkkenndiddan nykyisen
kaltaisilla noin 30-metrisilla vaunuilla).

Hankkeen sisdlto ja kustannukset

Hankkeessa toteutetaan lilkenneyhteys ja sen vaatimat katu-
ja liikennejarjestelyt seka:
e keskustan paatepysakkijarjestelyt
e Hakaniemen — Merihaan alueen rantarakenteet
e Merihaka-Nihti-silta
e Finkensilta Nihdin ja Korkeasaaren valilla
e Mischan ja Maschan aukio Korkeasaaressa
e Korkeasaaren ja Palosaaren véliin rakennettava
maapenger, jonka toteuttaminen edellyttaa ruoppauksia
ja tayttoja
e Kruunuvuorensilta Korkeasaaren ja Kruunuvuorenrannan
valilla.

Kruunusillat-hankkeeseen liittyy lisaksi kohteita, joiden raken-
taminen hankkeen yhteydessa on valttamatonta tai perustel-
tua, mutta jotka johtuvat muusta kuin Kruunusillat-hankkeen
toteuttamisesta. Hankkeen yhteydessa rakennettavista koh-
teista merkittdvimmat ovat Hakaniemen sillan uusiminen
sekd Kaivokadun kannen peruskorjaus. Niiden toteutus seka
Nihdin ja Yliskylan alueiden rakentaminen ja Korkeasaaren
rakennustydt on yhteen sovitettava Kruunusillat- hankkeen
toteutuksen ja aikataulun kanssa. Hanke edellyttda uuden
raitiovaunuvarikon toteuttamista.

Hankkeen rakennuskustannusarvio on 259 miljoonaa euroa.
Lisdksi tarvitaan investoinnit raitiovaunuvarikkoon (20-25
miljoonaa euroa) ja raitiovaunukalustoon (75—-80 miljoonaa
euroa), jotka ovat osa raitiotien liikenndintikustannuksia.
Kruunusillat-yhteyden toteuttamisen kustannukset jaetaan
HKL:n ja HKR:n valilla erillisen sopimuksen mukaisesti.

Toteutusvastuut

Hankkeen toteuttaa Helsingin kaupunki. Hankkeen toteu-
tusvastuu on Helsingin kaupungin rakennusvirastolla (HKR)
ja Helsingin kaupungin liikennelaitos-liikelaitoksella (HKL).
Hankkeesta ja projektin johtamisesta vastaa rakennusviras-
to. Rakennusviraston johtamaan projektiryhmaan kuuluvat



HKR:n ja HKL:n lisdksi Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
(KSV) ja Helsingin seudun liikenne-kuntayhtyma (HSL). Hank-
keella on lisdksi ohjausryhma (HKR, kaupunginkanslia, HSL,
HKL ja KSV), joka ohjaa projektiryhmén toimintaa ja koko
hanketta. Kruunusillat-hankkeella on myds hankeryhma, jon-
ka tehtdvana on tiedottaa hankkeeseen osallistuvia tahoja.

Rakennusvirasto vastaa Kruunusillat-hankkeeseen sisaltyvien
katu- ja siltarakenteiden rakennuttamisesta, rakentamisen
ohjauksesta ja sen valvonnasta. Kruunusillat hanke toteuttaa
tdssa hankesuunnitelmassa esitetyt yhteydet ja rakenteet.
Monin paikoin tapahtuu hankkeen yhteydessa kaupungin eri
alueiden rakentamis- ja kehittdmistoimenpiteita, joista vas-
taavat kyseiset aluerakennus-/ kehityshankkeet. Raitiotien
rakenteet suunnitellaan ja toteutetaan vastaavan katu-/silta-
suunnittelun yhteydessa. Niiden suunnitteluttamisesta vas-
taa HKR yhteistydssa HKL:n kanssa. Kunnossapidon vastuut
jakautuvat rakennusviraston (katualueet) ja HKL:n (raitiotiet)
valilla. Kruunusillat-hanke suunnitellaan ja rakennetaan Yh-
teinen kunnallistekninen tydmaa-hankkeena.

Kruunusillat-yhteyden suunnittelu toteutetaan tietomalli-
pohjaisesti. Tietomallinnusta hyddynnetdan koko hankkeen
ajan sekd suunnittelussa ettd rakentamisessa. Tietomallinnus
on oleellinen osa koko hankkeen tiedonhallintaa.

Rakentaminen

Tavoitteena on, ettd yhteys on kokonaisuudessaan toimin-
nassa vuodenvaihteessa 2025-2026. Kruunusillat-yhteys ka-
sittda uusia katu- ja siltayhteyksia, jotka suunnitellaan ja ra-
kennetaan eri osissa porrastetusti. Rakentaminen aloitetaan
Finkensillan toteuttamisella vuonna 2018 ja rakentamisen
kesto on noin kaksi vuotta. Maanrakennustyot Korkeasaares-
sa ajoittuvat vuosille 2019-2021. Kruunuvuorensillan raken-
taminen aloitetaan vuonna 2019 ja sen on arvioitu kestdvan
noin vuoteen 2023.

Keskustan tyot aloitetaan paatepysakin rakentamisella vuon-
na 2024, rakentamisen on arvioitu kestavan kaksi vuotta.
Hakaniemen alueen rakennustyot aloitetaan vuonna 2022
ja ensimmaisessa vaiheessa vanhaa katualuetta puretaan
tarvittavissa maarin sekd levennetdan tukimuurein ja tay-
toin merelle pdin. Hakaniemen sillan uusiminen seka Haka-
niemen ja Merihaan aluekehittdmishanke sovitetaan yhteen
Kruunusillat-hankkeen rakennustodiden kanssa. Merihaka—
Nihti-sillan rakennustyot ajoittuvat vuosille 2022—2025, koko
yhteys voidaan toteuttaa vasta kun laivakuljetukset Hana-
saaren polttoainesatamaan paattyvat vuoden 2024 kesalla.
Raitiotieyhteys koko keskustan alueelle valmistuu arviolta
vuodenvaihteessa 2025-2026.

Kruunuvuorenrannan katutydt ovat jo kdynnissa ja valmis-
tuvat vuonna 2018. Yliskyldssa katutyot ajoittuvat vuosille
2023-2025. Raitiovaunukiskot ja radan edellyttdmat muu-
tokset on maara rakentaa viimeisena vuosien 2024-2025
aikana koko Laajasaloon.

Hankkeen ymparistolle aiheuttamat haitat pyritddn saa-
maan mahdollisimman vahaisiksi systemaattisella ymparis-
tovaikutusten ja -riskien hallinnalla ja sen pohjalta tehdylla
suunnittelulla. Tavoitteena on, ettd hankkeen eri osapuolet
ja sidosryhmat ymmartavat tunnistetut ja mahdolliset viela
tunnistamattomat ymparistonakdkohdat ja niiden merkityk-
sen tydvaiheiden toteutuksessa ja kokonaisuuden kannalta.
Pdamaarana on suunnittelun, paatdksenteon valmistelun,
rakennuttamisen ja rakentamisen, kayton ja yllapidon vas-
tuulliset ratkaisut.

Hankkeessa toteutetaan aktiivista viestintda ja vuorovaiku-
tusta. Hyvin suunniteltu, aktiivinen ja avoin viestinta ja vuo-
rovaikutus edesauttavat hankkeen onnistunutta lapivientia.
Viestinta etenee hankkeen tahdissa ja tukee hankkeen kun-
kin vaiheen tavoitteita.
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Sammanfattning

Projektplanen ar en helhetsbeskrivning av projektet Kron-
broarna som omfattar kollektivtrafikforbindelsen mellan
Degerd och Helsingfors centrum samt de arrangemang som
ar ndédvandiga for byggandet och anvandningen av férbindel-
sen. Projektet innefattar en spdrvag samt gédng- och cykel-
vagar. Den planerade forbindelsen forenar Deger6, Hoghol-
men och Fiskehamnen sdval med varandra som direkt med
Helsingfors centrum.

Projektet ar en forutsattning for att Degerd ska kunna vaxa
vilket kraver ett fungerande och effektivt kollektivtrafiksys-
tem. For Kronbergsstranden planeras en ny stadsdel med
12 500 invdnare. De mojligheter till okad tatbebyggelse som
har kartlagts annanstans pd Degerd skulle skapa bostadder for
cirka 10 000 nya invénare. Saval planerna pd kompletterande
byggande i smahusomradet i Uppby som detaljplanerna for
Kronbergsstranden utgdr frdn att det finns en sparvagsfor-
bindelse. | den nu géllande generalplanen (2002) for Helsing-
fors foreslds en kollektivtrafikforbindelse mellan centrum
och Degerd som i det nya forslaget till generalplan (2015)
foreslds som snabbspérvag. Enligt ett beslut av Helsingfors
stadsfullmaktige (2008) planeras forbindelsen som en spar-
vagsforbindelse som byggs 6ver broar.

6 | KRUUNUSILLAT | HANKESUUNNITELMA

For sparvagen byggs tva linjer:

1) Uppbylinjen: Jarnvagsstationen—Hagnas—Knekten—
Hogholmen—Kronbergsstranden—Uppby
(tat stamlinje, trafikeras med cirka 45 meter langa
dubbelriktade sparvagnar).

2) Hakansviklinjen: Trekanten—jarnvagsstationen—Hagnas—
Knekten—Hdégholmen—Kronbergsstranden—Hakansviken
(kompletterande linje, trafikeras med cirka 30 ldnga
vagnar i stil med de nuvarande).

Projektets innehall och kostnader

Genom projektet genomférs kommunikationsférbindelsen
och de gatu- och trafikarrangemang som den kraver samt:
e arrangemang for andhallplatsen i centrum
e strandkonstruktioner i omrddet Hagnas—Havshagen
e bron mellan Havshagen och Knekten
e Finkens bro mellan Knekten och Hogholmen
e Mischas och Maschas plats pd Hogholmen
e en jordvall som byggs mellan Hégholmen och
Paloholmen, bygget av den kraver muddringar och
fyllningar
e Kronbergsbron mellan Hégholmen och
Kronbergsstranden.

Projektet Kronbroarna ar dessutom forknippat med andra
projekt, som ar nodvandiga eller motiverade att byggas
i samband med Kronbroarna, men som beror pd annat dn
genomforandet av projektet Kronbroarna. De viktigaste av
elementen som ska byggas i samband med projektet ar for-
nyandet av Hagnas bro och renoveringen av belaggningen pa
Brunnsgatan. Genomférandet av dem och byggandet av om-
rddena pa Knekten och i Uppby samt byggnadsarbetena pa
Hogholmen maste sammanpassas med genomférandet av
projektet Kronbroarna och dess tidsschema. Projektet kraver
att det byggs en ny sparvagnsdepa.

De beradknade byggkostnaderna for projektet Kronbroarna
uppgar till 259 miljoner euro. Dessutom behdvs det investe-
ringar i en sparvagnsdepd (20-25 miljoner euro) och i spar-
vagnsparken (75—80 miljoner euro), som &r en del av spar-
vagens trafikeringskostnader. Kostnaderna for byggandet
av forbindelsen Kronbroarna delas jamt mellan Helsingfors
stads trafikverk (HST) och Helsingfors stads byggnadskontor
(HSB) utifran att separat avtal.



Ansvar for genomférandet

Projektet genomfors av Helsingfors stad. Helsingfors stads
byggnadskontor (HSB) och affdrsverket Helsingfors stads
trafikverk (HST) har ansvaret for projektets genomférande.
Byggnadskontoret ansvarar for projektledningen. | projekt-
gruppen som leds av byggnadskontoret ingdr forutom HSB
och HST &dven Helsingfors stadsplaneringskontor (SPK) och
samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT). Projektet
har dessutom en styrgrupp (HSB, stadskansliet, HRT, HST och
SPK) som styr projektgruppens verksamhet och hela projek-
tet. Projektet Kronbroarna har dven en till projektgrupp med
uppgiften att informera parterna som deltar i projekt.

Byggnadskontoret ansvarar for att pa entreprenad 13ta bygga
de gatu- och brokonstruktioner som ingar projektet Kron-
broarna samt for styrningen och tillsynen av byggandet. Pro-
jektet Kronbroarna genomfor de forbindelser och konstruk-
tioner som specificeras i denna projektplan. Atgirder for
byggande och utveckling av olika omraden i staden vidtas pa
manga hall i samband med projektet. Dessa dtgarder ansvars
av respektive projekt for omrédesbyggande och -utveckling.
Sparvagens konstruktioner planeras och byggs i samband
med motsvarande gatu- och broplanering. HSB i samarbete
med HST ansvarar for att |dta planera konstruktionerna pa
entreprenad. Ansvaren for underhall fordelas mellan bygg-
nadskontoret (gatuomradena) och HST (spérvagarna). Pro-

jektet Kronbroarna planeras och byggs som ett projekt for en
Gemensam kommunalteknisk arbetsplats.

Planeringen av forbindelsen Kronbroarna genomfoérs pa basis
av byggnadsinformationsmodellering. BIM utnyttjas under
hela projektet, under sdval planeringen som byggandet. BIM
ar en vasentlig del av hela projektets informationshantering.

Byggtid

Projektets mél ar att forbindelsen i sin helhet ar i drift vid ars-
skiftet 2025-2026. Forbindelsen Kronbroarna omfattar nya
gatu- och broférbindelser som planeras och byggs stegvis for
olika avsnitt. Byggarbetena inleds med bygget av Finkens bro
2018, som tar cirka tvd ar. Markbyggnadsarbetena pd Hog-
holmen infaller 2019-2021. Bygget av Kronbergsbron inleds
2019 och det uppskattas paga till cirka 2023.

Arbetena i centrum inleds med andhallplatsens byggande
i 2024, vilket har berdknats ta tvd ar. Byggnadsarbetena i
Hagnasomradet inleds 2022 och i det forsta skedet rivs det
gamla gatuomraddet upp enligt behov och breddas med stod-
murar och markfylliningar mot havet. Férnyandet av Hagnas
bro samt omrédesprojektet for utveckling av Hagnéas och
Havshagen sammanpassas med byggnadsarbetena for pro-
jektet Kronbroarna. Byggnadsarbetena for bron mellan Havs-

hagen och Knekten utfors 2022-2025. Hela forbindelsen
kan byggas forst nar skeppstransporterna till Hanaholmens
branslehamn upphor sommaren 2024. Sparvagsforbindelsen
inom hela centrumomrédet blir uppskattningsvis klar vid ars-
skiftet 2025—-2026.

Gatuarbetena vid Kronbergsstranden ar redan i gdng och blir
klara 2019. Gatuarbetena i Uppby utfors 2023—-2025. Spar-
vagnsskenorna och de andringar som banan kraver ar avsed-
da att byggas senast 2024-2025 pé hela Degero.

Man stravar efter att gora de miljdolagenheter som projektet
orsakar s8 minimala som mojligt genom systematisk kontroll
av miljokonsekvenserna och -riskerna. Planering utgar fran
kontrollen. Det ar vart mal att de olika parterna och intres-
sentgrupperna i projektet inser de redan identifierade och
mojligtvis annu oidentifierade miljdperspektiv och deras be-
tydelse vid genomférandet av arbetsskeden och med hansyn
till helheten. Malet ar hitta ansvarsfulla |6sningar for plane-
ring, beredning av beslutsfattande, entreprenader och byg-
gande, drift och underhall.

Under projektet verkstalls aktiv kommunikation och véxel-
verkan. Val planerad, aktiv och dppen informering och véxel-
verkan framjar ett lyckat genomférande av projektet. Infor-
meringen framskrider i takt med projektet och stodjer mélen
for respektive steg i projektet.
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Summary

This project plan is a comprehensive description of the
Kruunusillat project, which covers the public transport
connection between Helsinki city centre and Laajasalo, and
the necessary arrangements regarding its construction and
use. The project includes a tram line as well as pedestrian
and bicycle routes. The connection is designed to connect
Laajasalo, Korkeasaari, and Kalasatama to each other as well
as to the centre of Helsinki.

The project is a precondition for the growth of the Laajasalo
area, which requires a functional and efficient public
transport system. A new city district for 12,500 residents is
planned in Kruunuvuorenranta. The opportunities for land
use densification charted elsewhere in Laajasalo would
provide apartments for approximately 10,000 new residents.
The complementary construction plans in Yliskyla and the
zoning plans for Kruunuvuorenranta are both based on
the existence of the tram connection. A public transport
connection has been proposed in the current Helsinki City
Plan (2002) to run between the city centre and Laajasalo.
The new City Plan Proposal (2015) details the connection as
a light rail connection. In accordance with the decision of
Helsinki City Council (2008), the connection is being planned
as a tram connection which relies on bridges.
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Two new tram lines are to be built:

1) The Yliskyla line: Central Railway Station — Hakaniemi
— Nihti — Korkeasaari — Kruunuvuorenranta — Yliskyla
(frequently trafficked trunk line, approx. 45-metre
two-way trams).

2) The Haakoninlahti line: Kolmikulma — Central Railway
Station — Hakaniemi — Nihti — Korkeasaari —
Kruunuvuorenranta — Haakoninlahti
(supplementary line, approx. 30-metre trams similar
to those used today).

Content and costs of the project

The project includes the construction of the tram connection
and the required street and traffic arrangements, as well as
the following:
e city centre terminal point arrangements
e waterside structures for the Hakaniemi—Merihaka region
e Merihaka—Nihti Bridge
e Finke Bridge between Nihti and Korkeasaari
e Mischa and Mascha Square at Korkeasaari
e a causeway to be built between Korkeasaari and
Palosaari, which requires dredgings and fillings.
e Kruunuvuori Bridge between Korkeasaari and
Kruunuvuorenranta.

In addition, the Kruunusillat project includes sites where
construction is necessary or justified in connection with the
project, but that are caused by factors other than actually
carrying out the Kruunusillat project. Of the construction
sites in connection with the project, the most significant
ones include the renewal of the Hakaniemi Bridge and the
renovation of the Kaivokatu pavement. Theirimplementation
and the construction of the Nihti, Yliskyld and Korkeasaari
areas must be made compatible with the realisation and
schedule of the Kruunusillat project. The project requires a
new tram depot to be built.

The construction cost estimate for the project is 259 million
euros. Furthermore, investments are required in the tram
depot (20-25 million euros) and the tram fleet (75—-80 million
euros), which will form part of the operating costs of the
tram line. The costs of building the Kruunusillat connection
are to be divided between Helsinki City Transport (HKL) and
Helsinki Public Works Department (PWD) according to a
separate contract.

Implementation responsibilities

The projectis carried out by the City of Helsinki. The Helsinki
Public Works Department (PWD) and Helsinki City Transport
(HKL) will share the responsibility for carrying out the project.
The Public Works Department is responsible for the overall



project and the management of the project. In addition to
the PWD and HKL, the project group managed by the PWD
includes the Helsinki City Planning Department (KSV) and
Helsinki Regional Transport Authority (HRT). The project also
has a steering group with representatives from all of these
parties to steer the operations of the project group, as well
as the entire project, and another project group to provide
information to the bodies participating in the project.

The Public Works Department is responsible for the street
and bridge structures included in the Kruunusillat project,
as well as for steering and monitoring the construction.
The Kruunusillat project will carry out the connections and
structures presented in this project plan. Several other
construction and development operations for various city
areas will be carried out in connection with the project.
Regional construction or development projects are
responsible for such operations. The tram line structures
are to be designed and realised in cooperation with the
corresponding street and bridge plans. The PWD and HKL
will share responsibility for having these plans made. The
maintenance responsibilities are to be distributed between
the PWD (streets) and HKL (railways). The Kruunusillat
project is planned and constructed as a Shared Public Utility

Site project.

The Kruunusillat project is based on building information
modelling. BIM is used throughout the project in both

planning and construction. BIM is an essential part of the
data management of the entire project.

Construction

The project objective is that the entire tram connection isin
use at the turn of 2025-2026. The Kruunusillat project covers
several street and bridge connections which are designed
and built in several stages. The construction is to start with
the Finke Bridge in 2018, which will take approximately
two years. The Korkeasaari earthworks will be carried out
in 2019-2021. The construction of the Kruunuvuorensilta
Bridge is to start in 2019, and it is estimated to take until
2023.

The work in the city centre is to start with the building of
the terminal point at Central Railway Station in 2024. The
construction is estimated to take two years. Construction
in the Hakaniemi area is to start in 2022. In the first stage,
the old street area is partly demolished and broadened with
supporting walls and fillings towards the sea. The renovation
of the Hakaniemi Bridge and the regional development
and Merihaka
coordinated with the construction work in the Kruunusillat

project of the Hakaniemi areas are
project. The construction of the Merihaka—Nihti Bridge will
take place in 2022-2025, but the entire connection can
only be implemented when the shipments to the Hanasaari

fuel harbour end in summer 2024. The railway connection
throughout the city centre is estimated to be finished by the
turn of 2025-2026.

The Kruunuvuorenranta street works are already underway,
and they will be completed in 2019. Street works in Yliskyla
are timed to take place between 2023 and 2025. The tram
rails and all the changes required for the tram line are to be
constructed during 2024-2025 throughout Laajasalo.

The aim is to minimise any environmental damage caused
by the project through a systematic management of
environmental effectsand risks, and using thisas a foundation
for planning. The objective is that the various parties and
interest groups of the project understand the identified, and
any as yet unidentified, environmental aspects, as well as
theirimplications for the implementation of the work phases
and the entire project. The project aims to have responsible
solutions for planning, preparation of decision-making,
commissioning and construction, use, and maintenance.
The project will practise active communications and
interaction. Well thought, active and open communications
will promote the successful implementation of the project.
The communications will proceed together with the project,
and support the intermediate objectives of each stage of the
project.
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1 Hankkeen tausta ja tavoitteet

Laajasalon ja Helsingin keskustan valille on esitetty Helsingin
voimassa olevassa yleiskaavassa (2002) joukkoliikenneyhteys
sekd uudessa vyleiskaavaehdotuksessa (2015) pikaraitiotie.
Helsingin kaupunginvaltuuston paatdksen (2008) mukaises-
ti yhteyttd suunnitellaan siltojen varaan rakentuvana raitio-
tieyhteytena. Vuosien saatossa linjausta on tarkennettu eri
kaavatasoilla.

Helsingin kaupunginvaltuusto paatt 12.11.2008 kaupungin-
hallituksen ehdotuksen mukaisesti merkita tiedoksi Laajasa-
lon raidevaihtoehtojen jarjestelmatarkastelu 2008 -raportin
ja hyvaksya Laajasalon joukkoliikenteen raideratkaisun jat-
kovalmistelun pohjaksi raitiotie- ja siltavaihtoehdon valilla
Laajasalo—Korkeasaari-Sompasaari—Kruununhaka. Samalla
kaupunginvaltuusto paatti, ettd Laajasalon suunnittelussa va-
raudutaan siihen, etta tulevat maankayttotarpeet perustuvat
joukkoliikenteen osalta tehostettuun raitiotieratkaisuun.
Kaupunginhallitus on taytantdonpanopaatoksessaan
17.11.2008 kehottanut joukkoliikenne- ja kaupunkisuunnit-
telulautakuntia laatimaan hankesuunnitelmat ja tarpeelliset
kaavat niin, etta raitioyhteys voitaisiin toteuttaa Kruunuvuo-
renrannan rakentamisen alkuvuosina. Hankkeen suunnittelu
ja alueen kaavoitus on edennyt kaupunginvaltuuston ja kau-
punginhallituksen paatésten mukaisesti.

Kruunuvuorenrantaan on suunniteltu uusi 12 500 asukkaan
kaupunginosa. Myds muualla Laajasalossa on maankaytdn
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tiivistdmismahdollisuuksia, jotka mahdollistaisivat asunnot
noin 10 000 uudelle asukkaalle. Laajasalon asukasmaaran
kasvu asettaa haasteita alueen liikkennejarjestelmalle ja kau-
punkirakenteelle. Uusi maankaytto edellyttaa toimivaa ja te-
hokasta joukkoliikennejarjestelmaa. liman raitiotieyhteyden
toteuttamista alueet tukeutuvat ajoneuvoliikenteeseen ja
metrolle Herttoniemeen syottaviin liityntabusseihin. Nykyi-
nen liikenneverkko ei turvaa toimivaa liilkennetta tulevaisuu-
den Laajasalossa eika itéisten kaupunginosien valilla.

Kruunuvuorenrannan asemakaavat ja Yliskyldn taydennysra-
kennussuunnitelmat perustuvat raitiotieyhteyteen. Kaytan-
ndssa Kruunuvuorenrannan ja muun Laajasalon suunniteltu
maankayton kehittyminen ei ole esitetyssa laajuudessa mah-
dollista, mikali yhteytta ei toteuteta. Talléin yleiskaavaehdo-
tuksen mukainen Raideliikenteen verkostokaupunki ei toteu-
tuisi Laajasalon ja saaristoratikan osalta.

Kruunusillat on yksi Helsingin merkittavimpia hankkeita se-
ka liikenteellisesti, toiminnallisesti ettda kaupunkikuvallisesti.
Tuleva uusi reitti yhdistaa Laajasalon, Korkeasaaren ja Kalasa-
taman sekd toisiinsa ettd suoraan Helsingin keskustaan liitta-
en ne lahemmaksi kantakaupunkia ja lyhentden asukkaiden
matka-aikoja merkittavasti.

Kruunusillat-hankkeen tavoitteena on jarjestaa kasvavalle
Laajasalolle sujuva, palvelutasoltaan kilpailukykyinen ja luo-
tettava raitiotieyhteys keskustaan ja parantaa yhteyksia koko

Helsingin seudulle osana raideliikenteen verkostoa. Raideyh-
teyden myota paranevan saavutettavuuden ansiosta asukkai-
den tarve oman auton kaytolle vahenee.

Uusi yhteys vahentaa ajoneuvoliikenteen kasvupainetta Laa-
jasalontiella, Herttoniemessa ja Itavaylalla. Joukkoliikenne-
jarjestelman kannalta raitiotieyhteys myos helpottaa metron
kapasiteettiongelmaan Kalasataman ja Kulosaaren valisella
osuudella. Kruunusillat-hanke edistaa kestavaa liikkkumista
kasvattamalla kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuutta
Helsingin kokonaisliikenteesta. Raitiotieyhteys Laajasaloon
on yksi ensimmaisista pikaraitiotieyhteyksista Helsingissa.

Yhteyden suunnitteluperiaatteet poikkeavat kantakaupun-
gin raitioteiden suunnitteluperiaatteista nykyista pidempien
vaunujen ja yhteyden korkeampien laatutavoitteiden vuoksi.
Korkeampi laatu tarkoittaa nykyista nopeampaa, sujuvampaa
ja luotettavampaa raitiotieta.

Kruunusillat toteuttaa osaltaan Helsingin yleiskaavaehdo-
tuksessa (2015) asetettuja tavoitteita. Yksi yleiskaavan kes-
keisista ajatuksista on Helsingin kehittdminen raideliikenteen
verkostokaupungiksi, jossa raideliikenne yhdistaisi monipuo-
listen palvelujen, tydpaikkojen ja asumisen esikaupunkikes-
kuksia. Tavoitteena on edistad pyoraliikennettd parantamalla
pyoraliikenteen yhteyksia. Jalankulkuyhteys edistdad myos
toimivaa ja kestavaa liikkumista Laajasalon ulkoilualueiden ja
kantakaupungin valilla.



2 Hankeorganisaatio

Kruunusillat-hanke on laaja ja monitahoinen kokonaisuus,
joka sisaltaa erilaisia ja eri vaiheissa olevia suunnitteluttamis-
ja rakennuttamistehtédvia sekd muita hankkeen toteuttami-
sen kannalta oleellisia seuranta- ja valvontatehtavia.

Hankkeen toteuttaa Helsingin kaupunki. Hankkeen toteutus-
vastuu on rakennusvirastolla (HKR) ja Helsingin kaupungin lii-
kennelaitoksella (HKL). Hankkeesta ja projektin johtamisesta
vastaa rakennusvirasto.

OHJAUSRYHMA PROJEKTINJOHTAJA

Kaupunginkanslia
HSL
HKL
KSV

PROJEKTIRYHMA
HKR
HKL
HSL
KSV

HANKERYHMA
HKR
HKL
KSV
Korkeasaari
Muut sidosryhmat

SUUNNITTELU

RAKENTAMINEN

Kuva 1. Hankkeen organisaatio.

Rakennusviraston johdolla toimiva projektiryhma toteuttaa
projektin. Projektiryhman muodostavat HKR ja HKL, Helsin-
gin kaupunkisuunnitteluvirasto (KSV) seka Helsingin seudun
liikenne (HSL). Ohjausryhmaé ohjaa projektiryhnméan toimintaa
ja koko hanketta. Hankeryhman rooli on tiedottava. Hank-
keen organisaatiokaavio on esitetty kuvassa 1.

Hankkeeseen sisdltyvien raitiotie-, katu- ja siltarakenteiden
rakennuttamisesta, rakentamisen ohjauksesta ja valvonnas-
ta vastaa Kruunusillat-hanke eli rakennusvirasto. Alueiden,
kuten Hakaniemi, Kalasatama, Kruunuvuorenranta, Yliskyla,
muusta toteuttamisesta vastaavat ko. aluehankkeet. Korkea-
saareen liittyvat tyot ovat sovittavin osin Korkeasaaren vas-
tuulla.

Raitiotien rakenteet suunnitellaan katu-/siltasuunnittelun
yhteydessa. Niiden suunnitteluttamisesta vastaa HKR yhteis-
tydssd HKL:n kanssa. Vastaavasti raitiotien rakenteet toteu-
tetaan katu- tai siltarakentamisen yhteydessa. Kun rakenteet
littyvat suurempaan rakennuttamiskokonaisuuteen, niiden
rakennuttamisesta vastaa HKR.

Katualueiden kunnossapidon vastuista ja tavoitteista vastaa
rakennusvirasto ja raitiotien osalta HKL. HKR vastaa kokonai-
suudessaan siltarakenteiden yllapidosta, mutta kustannukset
jaetaan HKR:n ja HKL:n valilla, kuten Kruunusillat vastuunja-
kosopimuksessa HKR-HKL méaaritetaan.
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3 Hankekokonaisuus

3.1 Kruunusillat osana liikennejarjestelmaa

Kruunusillat yhdistda Laajasalon alueen ja erityisesti Kruu-
nuvuorenrannan kiinteaksi osaksi Helsingin seudun raide-
liikenteen verkostoa. Raitiotie toteuttaa osaltaan Helsingin
tavoitetta raidelilkenteen verkostokaupunkina ja muodostaa
uuden raideliikenteen runkoyhteyden.

Raitiotielle perustetaan kaksi linjaa:

1) Rautatieasema—Hakaniemi—Nihti—Korkeasaari—
Kruunuvuorenranta—Yliskyla eli Yliskyldn linja
(tihed runkolinja, liikenndidddn noin 45-metrisilld
vaunuilla)

2) Kolmikulma-rautatieasema—Hakaniemi—Nihti—
Korkeasaari—Kruunuvuorenranta—Haakoninlahti eli
Haakoninlahden linja (tdydentdvé linja, liikenndidddn
nykyisen kaltaisilla noin 30-metrisilld vaunuilla.)
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Raitiotieyhteys tulee olemaan padaasiallinen joukkoliiken-
neyhteys Helsingin keskustasta Laajasaloon, etenkin Kruu-
nuvuorenrantaan ja Yliskyldan. Se vahentaa Herttoniemen
kautta keskustaan metrolla ja liityntaliikenteellda kulkevien
matkustajien maaraa, mika pienentdd metron ylikuormit-
tumisen riskia Kulosaaren sillan kohdalla. Laajasalon liityn-
tabussiliikenne kuitenkin sailyy nykyisenkaltaisena ja sita
laajennetaan ulottumaan myds Kruunuvuorenrantaan. Bus-
sit tarjoavat samalla myds jatkoyhteydet raitiotien varrelta
muualle Laajasaloon.

Pyoratieyhteys Kruunusilloilla muodostaa yhden pyoraliiken-
teen laatukdytavista. Matka-aika keskustasta Kruunuvuoren-
rantaan puolittuu. Pyoraliikenteen ja jalankulun olosuhteet
paranevat, kun kaikille silloille toteutetaan raitiotien rinnalle
jalkakaytavat ja pyoratiet.

Kruunusiltojen yhteys tarjoaa yhteyksida myds muualle kuin
keskustan ja Laajasalon vélille. Uuden yhteyden myota Kor-
keasaari on hyvin tavoitettavissa seka keskustan etta Laajasa-
lon suunnasta. Kalasataman Nihdista suunnitellaan raitiotie-
yhteytta Kalasataman keskuksen kautta Pasilaan. Keskustassa
on suorat vaihtoyhteydet muille raitiolinjoille, metroon ja |a-
hijuniin. Mahdollinen Pisararata voi tuoda lahijunat raitiotien
varteen myos Hakaniemessa.

Kuva 2. Kruunusillat-hankkeen
raitiotien linjaus ja pysakit.
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3.2 Hankkeen tekninen laajuus

Kruunusillat-hanke kasittdéa Helsingin keskusta-alueen ja
Laajasalon valisen raitiotieyhteyden, pyodraliikenteen baana-
yhteyden, kdvelyteitd, aukioita sekd muita tarvittavia katura-
kenteiden muutos- ja rakennustéitd. Uusi noin 10 kilomet-
ria pitka raitiotieyhteys on suunniteltu Helsingin keskustan,
Hakaniemen, Nihdin, Korkeasaaren, Kruunuvuorenrannan ja
Yliskylan valille. Uudet rataosat toteutetaan nykyisen raitio-
tieverkon kanssa yhteensopivana pikaraitiotiena.

Keskustan paatepysakki

Yleissuunnitelman yhteydessa on tutkittu ja paadytty endot-
tamaan, etta Yliskyldn linjalla lantinen paatepysakki sijaitsee
paarautatieasemalla ja Haakoninlahden linjan Kolmikulmas-
sa. Haakoninlahden linjan paattaminen Kolmikulmaan ei ai-
heuta merkittdvia toimenpiteitd olemassa olevaan infraan.

Yliskylan linjan paatepysakki sijoitetaan Kaivokadulle ajorato-
jen valiin, nykyisten pysédkkien pohjoispuolelle. Pysakkiratkai-
sussa on erillinen tulo- ja lahtépysakki seka odotustilat kah-
delle raitiovaunulle. Pysdkkien korotettu palvelualue on 45
metrid pitkd, paistd viiden metrin matkalta luiskattu ja nelja
metrid leved. Nykyisten raitiolinjojen pysakit pysyvat paikoil-
laan, mutta niiden korotettuja palvelualueita pidennetdan
noin 60 metrin pituisiksi.

Paatepysakin yhteydessda Mannerheimintien liittyman raide-
jarjestelyt pysyvat ennallaan. Toimivuuden parantamiseksi
Kaivokadun itapdahadn rakennetaan lisaraide, joka mahdol-
listaa omat rynmittymisraiteet Mikonkadun ja Kaisaniemen-
kadun suunnille. Nadin vahennetdan kaantyvien vaunujen
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aiheuttamaa ruuhkautumista ja sujuvoitetaan Kaivokadun
raitioliikennetta.

Kaivokadun paatepysakki edellyttda kahden Asematunnelin
porrasyhteyden purkamista ja korvaavien yhteyksien raken-
tamista. Lisaksi lantisin suojatie aseman edustalla Kaivoka-
dulle siirtyy hieman lanteen pain.

Rautatieasema—Merihaka

Rautatieaseman edustalta Kaivokadulta reitti liittyy nykyisil-
le raiteille ja kulkee Kaisa-niemenkatua Kaisaniemenkadun
pysakille. Kaisaniemenkadun pysakit ovat riittavan pitkia rai-
tiotielinjan 45-metrisille vaunuille. Kadun kaarteen vuoksi
pysakkia ei olisikaan mahdollista pidentaa nykyisesta. Pysakit
sijaitsevat kansirakenteen paalla.

Kaisaniemenpuiston pysakit sijaitsevat Kaisaniemenkadul-
la Varsapuistikon kohdalla. Ne pidennetdadn 60-metrisiksi,
jolloin kahden 30-metrisen raitiovaunun on mahdollista py-
sahtya pysakille yhté aikaa. Pidennys voidaan toteuttaa siirta-
malla pysakin molemmissa paissa olevia suojateita ja liiken-
nevaloja. Myos katutilassa oleviin kunnallisteknisiin verkos-
toihin tulee vahaisia muutoksia. Muutokset liittyvat lahinna
kuivatusjarjestelyihin. Rakennussuunnitteluvaiheessa tulee
tutkia kaikkien johtosiirtojen mahdollinen tarve.

Kaisaniemenpuiston pysakilta raitiolinja jatkuu Unioninkatua,
Pitkaasiltaa ja Siltasaarenkatua pitkin Hakaniemeen. Talla
osuudella moottoriajoneuvoliikenne kulkee nykyisin raitiolii-
kenteen kanssa samoilla kaistoilla, mutta busseille on oma

ajokaistansa. Keskusta-alueen liikennejarjestelyitd ja liiken-
teen toimivuutta kehitetdan alueen liikennesuunnittelun yh-
teydessa. Mm. joukkoliikenteen edellytyksia ja priorisointia
suhteessa autoliikenteeseen tullaan tarkastelemaan.

Raitiolinja kaantyy Siltasaarenkadulta Hakaniemenrantaan,
mika edellyttaa lukuisia uusia vaihteita ja raidejarjestelyita se-
kd pohjamaan vahvistamista massanvaihdoin. Hakaniemen-
rantaan Hakaniementorin eteldlaidalle rakennetaan uusi py-
sakkipari. Sen laheisyyteen toteutetaan raiteenvaihtopaikka,
jotta pysakki voi poikkeustilanteissa toimia paatepysakkina.

Raitiotie jatkaa Hakaniemenrantaa Merihaan edustalle omal-
la kaistallaan ajoratojen valissa. Kadun molemmilla reunoilla
on jalkakaytava ja pyoratie valilla Hakaniemenkatu — Haka-
niemen silta. Hakaniemen sillasta eteenpain rakennetaan 4
metrid leved pyorailyn baanayhteys ja 3,5 metria leved jal-
kakdytdva kadun eteldreunaan, seké jalkakaytava kadun poh-
joisreunaan.

Hakaniemen silta on tullut kayttoikdnsa padhan ja se uusi-
taan. Uusiminen liittyy osaltaan myds Hakaniemen alueen
kehittamiseen. Uusimisen jalkeen Sorndisten rantatie ja Ha-
kaniemenranta ristedvat tasossa. Suurimmat uuden reitin
kohdalle sattuvat kunnallistekniikkaan liittyvat johtosiirrot
toteutetaan Hakaniemen sillan uusimisen yhteydessa. Haka-
niemen alueen rakentamisen aikataulut ja erityisesti Haka-
niemen sillan uusiminen on yhteensovitettava Kruunusillat-
hankkeen kanssa.
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Hakaniemenrantaan Merihaan kohdalle rakennetaan uusi Kuva 3. Raitiolinjat ja
pysakit keskustan alueella.
Vihredlla Haakoninlahden
van rakentaminen Hakaniemenrantaan vaatii kadun ja ranta- linja, siniselld Yliskyldin

pysakkipari. Raitiotien ja -pysdkkien seka toisen jalkakayta-

alueen leventdmista, mista johtuen myods uusien tuki- ja ran- linja.
tamuurien rakentaminen on valttamatonta.

Hakaniemen ja Merihaan alueen kehittdminen ja kaavoitus
on kaynnissa. Alueen kehittdminen on tullut ajankohtaiseksi

Hakaniemen sillan uusimisen yhteydessa ja sen yhteydessa
huomioidaan my&s Kruunusillat-yhteyden vaatima katuti-

la. Uusi raitiotie suunnitellaan Merihaan alueen ja nykyisen
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Kuva 4. Periaatekuva katutilan jakamisesta Hakaniemenrannassa.
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Merihaka—Nihti-silta
Finkensilta
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Kuva 5. Periaatekuva sillan poikkileikkauksesta Merihaka—Nihti-
sillalla ja Finkensillalla eli Nihti—-Korkeasaari-valisella sillalla
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Kuva 6. Raitiolinjat ja pysakit Merihaan ja Korkeasaaren valilla.

| KRUUNUSILLAT | HANKESUUNNITELMA

Merihaka—Nihti

Merihaan ja Nihdin valille rakennetaan arkkitehtonisesti ja
kaupunkikuvallisesti korkeatasoinen silta. Sillan molemmille
reunoille tulee jalkakaytavat ja keskelle kaistat raitioliiken-
teelle ja pyoréilijdille. Sillan molemmissa paissa puretaan tar-
vittavilta osin vanhaa rantamuuria maatuen tielta.

Nihti

Nihdin alueen asemakaavoitus on kdynnistymassa ja raitio-
tien tarkka linja maardytyy kaavoituksen yhteydessa. Nihti on
vanhaa satama-aluetta, jolla ei ole sailytettavaa katuverkkoa
eikd kunnallistekniikkaa. Alueen katujen rakentaminen toteu-
tetaan Nihdin alueen rakennushankkeessa, yhteensovittaen
tvd muun muassa aikataulullisesti Kruunusillat-hankkeen
kanssa. Nihtiin rakennetaan pysakit, joilta on vaihtoyhteys
mahdolliseen Kalasataman raitiolinjaan. Nihdin alueelle sijoi-
tetaan Sompasaaren sahkonsyottdasema raitiotieta varten.

Nihti-Korkeasaari

Nihdin ja Korkeasaaren yhdistaa Finkensilta, joka ylittda Som-
pasaarensalmen Sornaisten laiturilta Korkeasaareen. Sillan
poikkileikkauksessa raitiotieliikenne sijoittuu keskelle, sillan
etelareunalla sijaitsee jalankulkuvayld ja pohjoisreunalla ja-
lankulku- ja py6ravaylat.

Finkensilta toimii tarvittaessa myods pelastusajoneuvojen
reittind. Pelastustoimi kayttad ajovaylana ensisijaisesti sillan
rata-aluetta, ja raitiotie toteutetaan sillalla suljettuna ratara-
kenteena.

Nihdissa Finkensillan pohjoisreunan ja Nihdin kanavan ylit-
tavan sillan valille rakennetaan uusi rantamuuri. Sillan ete-
lapuolella on nykyisin betonielementtirakenteinen maanva-
rainen kulmatukimuuri, joka puretaan sillan rakentamisen
tarvitsemalta osuudelta. Puretulle osalle rakennetaan uusi
rantamuuri. Rantamuurien takana on kaksi luiskatukimuuria
sekd graniittipintainen portaikko, joka johtaa sillan pieleen
rakennettavalle aukiolle.



Korkeasaari

Finkensilta liittyy itdpadstddn Korkeasaareen. Korkeasaaren
eldintarhan sisdankaynti siirtyy Mustikkamaalta Korkeasaa-
reen. Tahan vyhteyteen, Finkensillan ja Korkeasaaren sillan
valiseen tilaan, rakennetaan uusi Mischan ja Maschan aukio
sekd raitiotiepysakit. Myds olemassa olevaan Korkeasaaren
siltaan tehdaan muutoksia. Finkensillalla pyératie kulkee
raitiotien pohjoispuolella Korkeasaaren sillalle asti, jonka
itdpuolelta Mischan ja Maschan aukiolla se siirtyy raitiotien
eteldpuolelle. Pysakkialueella jalankulku, pyoréliikenne ja
huoltoajo risteavat raitiotien “shared space” -periaatteella.
Ratkaisun ldhtdkohtana on valttaa konflikteja lapiajavan pyo-
raliikenteen seka Korkeasaaren asiakasliikenteen valilla. Mi-
schan ja Maschan aukio pysakkeineen ja rantaterasseineen
edellyttda uusia rantarakenteita.

Korkeasaaren sillan itapuolelle, raiteiden pohjoispuolelle
toteutetaan varaus pistoraiteelle vaunujen seisottamiseksi
mahdollisten hairidtilanteiden yhteydessa. Lisaksi pistoraide
mahdollistaa varautumisen Korkeasaaren suuriin kysynta-
piikkeihin mahdollisin lisdvuoroin.

Korkeasaaren sillan itdpuolelle Korkeasaaren ja Palosaaren
valiin rakennetaan maapenger. Olemassa oleva poukama
taytetdan, mikd edellyttdd merenpohjan ruoppaamista ja
tayttda. Raitiotien pohjoispuolelle Mieritzinrantaan rakenne-
taan rantaraitti viheralueineen. Jalkakaytava ja pyoratie kul-
kevat raitiotien eteldpuolella. Suunnitelmassa on varauduttu
myohemmin Korkeasaaren huoltoa varten raitiotien etela-
puolelle toteutettavaan katuun.

Palosaaressa linja kulkee Villieldinsairaalan vierestd, mika
mahdollisesti edellyttad meluesteen tai melua vaimentavan
tai heijastavan aidan rakentamista sairaalan kohdalle. Palo-
saaresta linja jatkuu Kruunuvuorensillalle.

Korkeasaari—Kruunuvuorenranta

Korkeasaaresta Kruunuvuorenrantaan kulkeva Kruunuvuo-
rensilta on valmistuessaan Suomen pisin silta. Sillan koko-
naispituus on noin 1 200 metrid. Sen alikulkukorkeus on ve-
nevaylan kohdalla 20 metria.

Raitiotie kulkee sillan pohjoisreunalla. Raitiotien etelapuolel-
la kulkee kolme metria leved pyoratie ja kaksi metrid levea
jalkakaytava. Kruunuvuorensilta toimii tarvittaessa myos pe-
lastusajoneuvojen reitting, pelastustoimi kayttaa ensisijaises-
ti sillan rata-aluetta ajovaylana.

Kruunuvuorensilta

rv

Kuva 7. Periaatekuva Kruunuvuorensillan eli Korkeasaari—
Kruunuvuorenranta-valisen sillan poikkileikkauksesta.

Kruunuvuorenranta-Yliskyla

Raitiotie kulkee Kruunuvuorenrannan lapi Koirasaarentieta
Yliskylaan, Laajasalontien liittymaan asti. Katutilassa on huo-
mioitu jo nyt varaus raitiotielle. Koirasaarentielld raitiotie
kulkee kadun keskella omalla kaistallaan. Raitiovaunukaistan
ja ajokaistojen valissd on viheralue, jolle myds raitiovaunu-
pysakit sijoittuvat. Bussiliikenne kulkee muun ajoneuvoliiken-
teen kanssa ajoradalla.

Pyoréliikenteelle on suunniteltu pyérakaistat ajoradalle.
Koirasaarentieltd pyoraily-yhteydet jatkuvat Laajasalontien
mahdollisen kaupunkibulevardin varressa Herttoniemeen ja
mahdollisesti mybhemmin baanayhteytena Vartiosaaren 1a-
pi Itd-Helsinkiin. Herttoniemessa pyoératiet liittyvat Itavaylan
varren baanareittiin.

Kruunuvuorenrannassa Koirasaarentielld on raitiovaunupy-
sakit Saaristolaivastonkadun ja Haakoninlahdenkadun liitty-
mien lansipuolilla molemmille raitiolinjoille. Yliskylan linja
jatkaa suoraan Koirasaarentieta Yliskylan suuntaan. Busseille
on suunniteltu ajoratapysakki Stansvikintien liittyman koh-
dalle. Seuraavat raitiolinjan pysakit ovat Koirasaarentiella
Gunillantien ja Reiherintien liittymien itapuolilla. Reiherin-
tien pysakista suunnitellaan yhteiskdyttoista raitiovaunuille ja
linja-autoille. Viimeinen raitiovaunupysakki Koirasaarentiella
sijoittuu Laajasalontien liittyman lansipuolelle.

Koirasaarentie on parhaillaan rakenteilla Reiherintien liit-
tymastd Kruunuvuorenrantaan. Kruunusillat-hankkeen yh-
teydessa raitiotierata toteutetaan nyt rakenteilla olevaan
katuymparistoon sille varattuun tilaan kadun keskelle. Reihe-
rintien liittymasta itdan raitiotie rakennetaan muun kadun-
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Kuva 8. Periaatekuva katutilan jakamisesta Koirasaarentiella.

rakentamisen yhteydessa. Kunnallistekniikan johtosiirrot ja
uudet verkostot tehdaan kadun rakentamisen aikana.

Haakoninlahden linja kdantyy Koirasaarentieltd Haakoninlah-
denkadulle etelan suuntaan. Raitiotie kulkee aluksi linja-au-
tojen kanssa yhteisella joukkoliikennekaistalla yhteiskayttoi-
selle Haakoninlahdenpuiston pysakille asti ja siitd eteenpain
samoilla kaistoilla moottoriajoneuvoliikenteen kanssa. Linjan
paassa on kadunvarsipysakointia raitiotien kdyttaman seka-
kaistan vierella.

18 | KRUUNUSILLAT | HANKESUUNNITELMA

Haakoninlahdenkadulla on Turumankadun ja Haakonin-
lahdenpuiston valilld pysakkipari (Haakoninlahdenpuisto).
Haakoninlahdenkadun péédssa on Haakoninlahdenkadun ja
Stansvikin rantakadun valilla raitiovaunun kaantosilmukka,
johon linjan paate- ja |1dhtopysakit sijoittuvat (Haakoninlahti).

Yliskylaan jatkava raitiotie liikkenndi puolestaan Koirasaaren-
tieltd Laajasalontielle, jossa raitiotie sijoittuu kadun keskelle
omille kaistoilleen. Seuraava pysakki sijoittuu Yliskylan tule-
van ostoskeskuksen kohdalle Reposalmentien liittyman poh-
joispuolelle. Pysakki toimii raitiolinjan ja Laajasalon bussilin-
jojen keskeisena vaihtopysakkina.

Laajasalontieltd raitiotie kadntyy Yliskylantien pohjoispuolel-
ta Ollinvainiolle ja sieltd Marunapolun kautta llomaentielle.
Ollinvainio on puisto, jossa on nykyisin ainoastaan jalankulun
ja pyoraliikenteen yhteys. Raitiotien rakentaminen edellyttaa
my&s vahintaan nykyista vastaavan jalankulku- ja pyoratien
rakentamista. Ollinvainion itdosaan rakennetaan uusi pysak-
kipari.

|
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Kuva 9. Raitiolinjat ja pyséakit Kruunuvuorenrannassa.
Vihredlla Haakoninlahden linja, sinisella Yliskylan linja.



Ollinvainiolta raitiotie kdantyy Marunapolulle, jota se kulkee
llomédentien kautta paatepysakilleen Reposalmentielle. llo-
maentie on alustavan tiedon mukaan maaperaltdan savista
ja vaatii pohjan vahvistamista massanvaihdoin.

Varikon sijaintia tutkitaan alustavasti muun muassa paatepy-
sakin laheisyydestd Reposalmentien alueelta. Alueelle kaa-
voitetaan muutakin rakentamista. Raitiotien sahkonsyottoa
varten toteutetaan kolme sahkdnsyottdasemaa Kruunuvuo-
renrantaan, Reiherintien laheisyyteen seka Yliskylan alueelle.

YLISKYLA

Yliskylan keskus

Reposalmentie

Kuva 10. Raitiolinjat ja pysakit Yliskylassa.

Tutkitut linjausvaihtoehdot

Kruunusillat, raitiotieyhteys Laajasaloon -yleissuunnitelman
(2016) yhteydessa tutkittiin kolmea vaihtoehtoista linjausta
keskustan ja Nihdin valilla: Aleksanterinkadun, Liisankadun
ja Hakaniemen linjaus. Aleksanterinkadulla ja Pohjoisrannas-
sa sekd Liisankadulla kulkevista linjoista on laadittu erilliset
suunnitelmat: Kruununhaka—Nihti-silta, Pohjoisranta ja Lii-
sankatu, Alustava yleissuunnitelma (2015). Hakaniemi—Nihti-
valistd on laadittu suunnitelma Kruunusillat vélilld Hakanie-
mi—Nihti. Alustava yleissuunnitelma (2015).

Vaihtoehtoisia linjauksia on kuvattu ja vertailtu Kruunusillat,
raitiotieyhteys Laajasaloon — yleissuunnitelma (2016) -rapor-
tissa ja Keskustan pddtepysdikkivaihtoehtojen etsiminen ja
suunnittelu (2015) yhteydessa.

Keskustan paadtepysakkiselvityksen tarkoituksena oli etsia ja
kartoittaa sijoituspaikkoja raitiotieyhteyden keskustan paate-
pysakille sekd laatia esisuunnitelmat paatepysakkivaihtoeh-
doille siten etté jokaiselle lahestymisreitille on vahintdan yksi
soveltuva paatepysakki. Raitiotien yleissuunnitelmassa on
esitelty padatepysakkivaihtoehto rautatieaseman edustalla.
Ratkaisu tarkennetaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Merihaan ja Nihdin valilla on tutkittu siltavaihtoehdon lisaksi
tekosaarivaihtoehtoa, joka yhdistéisi Merihaan, Hanasaaren
ja Nihdin kahdella sillalla maisemallisesti. Tekosaari toimisi
yleisena virkistysalueena ja siitd kulkisi myos siltayhteys Ha-
nasaareen. Tekosaarivaihtoehto on kuitenkin siltavaihtoeh-
toa kalliimpi, eivatka Kruunusillat-hankkeen tavoitteet sinan-
sa edellytd yhteyksia Hanasaareen.

Yliskylan padssa on tutkittu kahta vaihtoehtoista linjausta:
Yliskylan keskustan pohjoiskautta kiertava vaihtoehto ja suo-
ra yhteys Reposalmentietd pitkin.

Muut hankkeeseen liittyvat rakennushankkeet

Kruunusillat-hankkeeseen liittyy liséksi kohteita, joiden ra-
kentaminen hankkeen yhteydessd on valttdmatonta tai pe-
rusteltua, mutta jotka johtuvat muusta kuin Kruunusillat-
hankkeen toteuttamisesta. Niiden kustannukset eivat koh-
distu Kruunusillat-hankkeelle, mutta niiden aikataulu tulee
yhteensovittaa hankkeen kanssa.

Hankkeen yhteydessd rakennettavista kohteista merkitta-
vimmat ovat Hakaniemen sillan uusiminen seka Kaivokadun
kannen peruskorjaus. Niiden toteutus seka Nihdin ja Ylisky-
lan alueiden rakentaminen ja Korkeasaaren rakennustydt on
yhteen sovitettava Kruunusillat-hankkeen toteutuksen ja ai-
kataulun kanssa.

Hakaniemen sillan uusimisen yhteydessa tehddan laajoja
kunnallistekniikan johtosiirtoja ja katutoita. Lisaksi Hakanie-
men sillan kupeessa uusitaan ranta- ja tukimuureja. Yliskylan
alueen infrarakennustyot liittyvat Laajasalontien kehittami-
seen ja mahdolliseen bulevardisointiin. Lisaksi toteutetaan
uuden Kiiltomadonpolun kevyen liikenteen jarjestelyt ja
mahdollinen ostoskeskuksen edustan pysakkialueen katta-
minen.
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4 Suunnitteluohjelma

4.1 Liahtokohdat jatkosuunnitteluun

4.1.1 Maisema- ja kaupunkikuva

Raitiotieyhteys sovitetaan olemassa olevaan maisema- ja
kaupunkikuvaan, jossa on edustettuina tiiviit umpikorttelit,
historiallinen keskusta, teollisuusmaisema, saaristo selka-
vesineen, luotoineen ja kalliorantoineen sekd rakennetut
puistot, huvila-alueet ja rannoille rakentuvat uudet aluekes-
kukset. Tavoitteena on luoda hyvaa, toimivaa ja viihtyisaa
kayttoymparistoa.

Kantakaupungin ja arvoymparistdjen alueilla suunnitelma-
ratkaisujen tulee olla erityisen perusteltuja. Ydinkeskustan
ja Kruununhaan alueilla raitiotie sovitetaan olemassa oleville
kaduille, joissa tilaa on vahan, mutta suunnittelun reunaeh-
tona on kuitenkin liikenteen vaatima mitoitus. Taalla pienin-
kin yksityiskohta on merkittdva, joka tulee sovittaan muuhun
kokonaisuuteen. Katupuita ja muita istutuksia ei juurikaan
voida tilanpuutteen vuoksi kayttda. Sen sijaan ndakymat, na-
kymaakselit sekd pysakkiymparistdjen viihtyisyys ja toimi-
vuus ovat tarkeitd huomioitavia asioita.

Rautatieasema ja Rautatientori ja Kaivokatu (aseman paasi-
sddnkaynnin edusta) ovat valtakunnallisesti merkittava kult-
tuuriympadristd (RKY) sekd osa maakunnallisesti merkittavaa
kivikaupunkia. Rautatieasema on suojeltu erityislailla. Rauta-
tieasemaa ympardivat aukiot tulee kasitella omana kokonai-
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suutenaan, jossa on huomioitu kaupunkikuvalliset tavoitteet
sekd liikennejarjestelyjen turvallinen yhteen sovittaminen.
Kruunusillat-hankkeen vastuulla olevat toimenpiteet suun-
nitellaan ottaen huomioon yhteensovitustarpeet muiden
hankkeiden ja suunnitelmien laatijoiden kanssa riittavassa
vuorovaikutuksessa.

Hakaniemessa raitiotie sijoittuu nykyiseen, mutta maankay-
tOn myoétd muuttuvaan kaupunkiymparistdédn. Kaupungin
tavoitteena on liittda Hakaniemi toiminnoiltaan ja kaupunki-
kuvaltaan nykyistd paremmin osaksi kantakaupunkia. Haka-
niemen painopistealueita hankkeen osalta ovat tarkea vaih-
topysakki, rannat, sillat seka siltojen ymparistot.

Nihti on muutoksessa satamakaytostd asuinalueeksi. Sen
kaupunkikuvallinen merkitys korostuu saariluonteen ja kan-
takaupungin laheisyyden vuoksi. Nihtid ja Korkeasaarta kat-
sellaan paljon myods rannoilta ja mereltd kasin, mika otetaan
huomioon suunnittelussa. Korkeasaaren raitiotiepysakki
on kaupunkikuvallisesti merkittava erikoispysakki, joka toi-
mii alueen uutena porttina. Sillat ovat uusia kaupunkikuvaa
muuttavia, mutta my&s sita rikastuttavia aiheita, jonka vuoksi

niiden suunnitteluun on kiinnitettava erityistd huomiota.

Kruunuvuorenranta on kehittymassa oljysatama-alueesta
uudeksi kaupunginosaksi. Muistumat aiemmasta on otettu
huomioon asemakaavoituksessa. Yliskyladn on suunnitteilla
kaupunginosan uusi kehityskaytava ytimenaan Laajasalon-

tien kaupunkibulevardi raitiovaunukaistoineen ja siihen liitty-
vdd monipuolista kaupunkirakentamista asuntoineen, palve-
luineen ja uusine liikkennemuotoineen.

Tarkemmat kuvaukset kaytettavistd pinnoitemateriaaleista,
kadunkalusteista ja muista suunnitteluperusteista on esitetty
Kruunusillat-hankkeen suunnitteluohjeessa.

4.1.2 Tutkimukset ja mittaukset
Maa-alueiden mittaukset ja tarkkailumittaukset

Koko suunnittelualueelta on kaytettdvissd Helsingin kau-
pungin laserkeilaukseen perustuva korkeuskayraaineisto 10
cm kayravalein seka Kruunuvuoren mittaus “Kruunuvuori_
EUREF.dgn”.

Vuoden 2014 aikana on kartoitettu Pohjoisranta ajoradan
reunasta laiturin reunaan, seka ranta- ja katualueet Hakanie-
menrannasta, Siltavuorenrannasta, sekd osa-alueet Nihdin
ja Hanasaaren rannasta. Lisdksi vuoden 2014 aikana tehdyn
vesialueiden monikeilainluotauksen yhteydessa on veneesta
kasin tehty myds luotausaluetta rajoittavien rantarakentei-
den laserskannaus.



Maa-alueiden pohjatutkimukset

Hankkeen ja liittyvien hankkeiden alueelta on kadytettavissa
Kiinteistoviraston Geoteknisen osaston Soili-pohjatutkimus-
rekisterin pohjatutkimukset. Vuosien 2014-2015 aikana
pohjatutkimuksia on tehty Kruunuvuorenrannassa katulin-
jauksen alueelta, Korkeasaari—Palosaari-alueella, Pohjoisran-
nassa laiturialueella, Nihdissa Finkensillan alueella seka va-
lilld Merihaka—Nihti. Kaikki tehdyt tutkimukset on paivitetty
Soili-pohjatutkimusrekisteriin.

Keskusta-alueen raitiotielinjoille ei ole tehty lisatutkimuksia.
Perustamiseen ja rakentamiseen liittyvat arviot perustuvat
Soili-pohjatutkimusrekisterin  ja maaperakartan tietoihin.
Pohjatutkimuksia  tdydennetddn  rakennussuunnitelman
edellyttdmaan tarkkuuteen seuraavien suunnitteluvaiheiden

yhteydessa.

Maa-alueiden haitta-ainetutkimukset

Hankkeessa ei ole tdssd vaiheessa tehty maaperan haitta-
ainetutkimuksia. Hankekokonaisuuden kattamalta alueelta
on saatavissa tutkimustietoa Valtion ymparistohallinnon
MATTI-tietojérjestelmastd (Maaperan tilan tietojarjestelma)
ja Helsingin kaupungin Mahvet-tietojarjestelmasta (Maa-,
pohjavesi- ja huokoskaasunaytteiden ja analytiikan paikkatie-
tojarjestelma) seka aluerakennushankkeista.

Esimerkiksi Sompasaaren ja Nihdin alueella maaperédssa on
todettu kohonneita haitta-ainepitoisuuksia seka jatetayttoa.
Myos pohjavedessa alueella on todettu haitta-ainepitoi-
suuksia. Tyypillisia maaperassa todettuja haitta-aineita ovat
polyaromaattiset hiilivedyt (PAH-yhdisteet) ja oljyhiilivedyt.

Sompasaaren ja Nihdin alueella maaperdn mahdollinen
kunnostus on Kalasataman aluerakennusprojektin vastuulla.
Vastaavasti Kruunuvuorenrannan alueella maaperda on seka
tutkittu ettd kunnostettu liittyen alueen aiempaan toimin-
taan. Alueen mahdollisesta maaperan kunnostuksesta vastaa
Kruunuvuorenrannan aluerakennusprojekti.

Hankkeen jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon mah-
dolliset pilaantuneen maan kohteet rakentamisen vaatimas-
sa laajuudessa. Pilaantuneen maan kohteiden tiedot tulee
selvittaa ja tarvittaessa tietoja tulee pdivittaa ja tdydentaa
tutkimuksin. Kunnostustarve arvioidaan tutkimusten perus-
teella.

Vesialueiden mittaukset

Meren pohjan vyleispiirteisena syvyystietona on Liikennevi-
raston luotauksiin perustuva aineisto koko Vanhankaupun-
ginlahden, Pohjoissataman ja Kruunuvuorenseldn alueelta.
Liikenneviraston merikarttalehden A626 vektorimuotoiset
merikartat pitdvat sisadllaan korkeuskayria ja syvyyspisteita.
Merikarttojen syvyydet vastaavat yleensa kyseisen vesialu-
een alavetta.

Merikartta ainoana syvyysaineistona kattaa valitdnta suun-
nittelualuetta laajemman merialueen. Aineistoa hankittiin
vesilain mukaisen lupavalmistelun tarpeisiin tehtavaa Van-
taanjoen suistoalueen vesistdmallinnusta varten. Sen syvyys-
kayrat ovat varsin yksityiskohtaisia matalilla rannikkoalueilla,
mutta selvitysalueen syvilta alueilta syvyystietoja on harvak-
seltaan.

Vuoden 2014 aikana on pohjan syvyys luodattu monikeilain-
luotaimella Sompasaari—Korkeasaari—Palosaari—Kruunuvuo-
renranta-alueelta, Kruununhaka—Hakaniemi—Nihti-alueelta,
Tervasaari—Nihti-valilta seka Pohjoisrannan edustalta. Talloin
tehtiin myos viistokaikuluotaus Sompasaari—Korkeasaari—
Palosaari-alueelta, Kruununhaka—Hakaniemi—Nihti-alueelta,
Tervasaaren edustalta seka Pohjoisrannan edustalta. Kor-
keasaaren ja Kruunuvuorenrannan valiselta alueelta on kay-
tettdvissa vuonna 2010 tehty viistokaikuluotaus. Matalataa-
juusluotaus Korkeasaaren ja Kruunuvuorenrannan valisella
alueella maakerrosrajojen selvittamiseksi on tehty niin ikdan
vuoden 2014 aikana.

Vesialueiden pohjatutkimukset

Hankkeen ja liittyvien hankkeiden alueelta on kaytettavissa
Kiinteistoviraston Geoteknisen osaston Soili-pohjatutkimus-
rekisterin pohjatutkimukset. Vuosien 2014-2015 aikana
pohjatutkimuksia on tehty Kruunuvuorensillan ja Korkeasaa-
ren puoleisen tulopenkereen alueelta, Finkensillan kohdalta,
Pohjoisrannassa Halkolaiturin edustalla seka valilla Hakanie-
mi—Nihti-sillan alueella. Kaikki tehdyt tutkimukset on paivi-
tetty Soili-pohjatutkimusrekisteriin.

Pohjatutkimuksia  tdydennetddn  rakennussuunnitelman
edellyttdmaan tarkkuuteen seuraavien suunnitteluvaiheiden

yhteydessa.
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Merisedimenttien haitta-ainetutkimukset

Vuosien 2014-2015 aikana on otettu sedimenttinaytteita
pohjan pilaantuneisuuden selvittamiseksi Korkeasaari—Kruu-
nuvuorenranta-alueelta, Korkeasaari—Palosaari-alueen poh-
joispuolelta, valilta Nihti-Korkeasaari, Siltavuorensalmesta,
valiltd Kruununhaka—Nihti, Merihaka—Hanasaari—Nihti-alu-
eelta ja Pohjoisrannan edustalta. Vuoden 2015 lopussa on
ohjelmoitu Merihaka—Hanasaari—Nihti-alueella tdydentavat
tutkimusohjelmat, jotka toteutetaan kevaalld 2016 jaiden
lahdettya.

Tehdyissa tutkimuksissa merisedimentissa on todettu ko-
honneita haitta-ainepitoisuuksia. Tyypillisia todettuja hait-
ta-aineita ovat oljyhiilivedyt,
(PAH-yhdisteet),
tributyylitina (TBT) sekd raskasmetallit (muun muassa elo-

polyaromaattiset hiilivedyt
polyklooratut bifenyylit (PCB-yhdisteet),

hopea, kadmium, kromi, kupari, sinkki ja nikkeli). Todettujen
haitta-ainepitoisuuksien perusteella on mahdollista, ettd osa
hankkeeseen liittyen ruopattavasta sedimentista ei ole meri-
lajityskelpoista. Tama mahdollisuus on huomioitu kustannus-
laskennan riskivarauksissa.

Nihti—Kruunuvuorenranta-vesitaloushankkeen vesilain mu-
kaisessa lupahakemuksessa ja sen liitteissd on esitetty kaikki
pilaantuneita sedimentteja koskevat tiedot seka rakentami-
sen aikainen riskinarviointi.

Arkeologiset tutkimukset

Kruunusillat-hankkeen vesistotdiden suunnittelualueelle on
tehty arkeologinen vedenalaisinventointi vuonna 2014 se-
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k& arkistoselvitys ja tarkistusinventointi kesalla 2015. Tiedot
tutkituista kohteista on tallennettu muinaisjddnnosrekiste-
riin. Tarkoituksena oli tallentaa jalkipolville tietoa kohteiden
ulkomuodosta ja ominaisuuksista, yhdistdaa kohteet Helsin-
gin historiaan sekd tarkentaa kohteiden laatu ajoitusarvion
selventdmiseksi. Tarkistusinventoinnilla on varmistettu, ettd
vesirakentamisalueilla sijaitsevat kohteet eivat ole muinais-
muistolain tarkoittamia lailla suojeltuja kohteita, ja ettd ne
voidaan rakentamisen yhteydessa tarvittaessa havittaa.

4.1.3 Vesilain mukaiset luvat

Nihti—Kruunuvuorenranta-vesitaloushankkeelle on haettu
vesilain mukaista lupaa, joka on tullut vireille Eteld-Suomen
aluehallintovirastossa 17.9.2015 (Dnro ESAVI/7406/2015).
HKR on saanut lupahakemuksesta tdydennyspyynnon jou-
lukuussa 2015, ja taydennys on toimitettu aluehallintoviras-
toon 27.1.2016. Taman lisaksi HKR on toimittanut Korkea-
saaren pohjoisrannan ruoppauksia ja vesistopengerryksia
koskevat muutossuunnitelmat helmikuussa 2016. Vesilupa-
hakemus on nahtavilla 15.3.-14.4.2016.

Myo6s Nihdin ja Merihaan valinen sekd Hakaniemenrannan
vesistorakentaminen edellyttaa vesilain mukaista lupaa, joka
haetaan naillda ndkymin viimeistadn vuonna 2017. Vesilupaa
varten on jo tehty merisedimenttien pilaantuneisuusselvi-
tyksia, joita tdydennetdan vuonna 2016. Lisdksi on laadittu
vedenvaihtuvuutta varten vesistdmallinnus.

Hakaniemen sillan uusiminen tarvitsee vesilain mukaisen
luvan. Sillan uusiminen ei kuulu Kruunusillat-hankkeeseen,
mutta se tulee yhteensovittaa hankkeen kanssa.

4.1.4 Ympiristonsuojelulain mukaiset luvat
Meluilmoitus

Ymparistonsuojelulain (YSL 527/2014) 118 §:n mukaisesti
toiminnanharjoittajan on tehtava kunnan ymparistdnsuo-
jeluviranomaiselle (Helsingin kaupungin ymparistokeskus)
kirjallinen ilmoitus tilapdista melua tai tarinda aiheuttavasta
toimenpiteesta tai tapahtumasta. [Imoitus on tehtava hyvissa
ajoin ennen toimenpiteeseen ryhtymista tai toiminnan aloit-
tamista, kuitenkin viimeistddan 30 vuorokautta ennen tata
ajankohtaa. Kohteessa tehdaan tarvittaessa tarkastuskaynti.
Ymparistokeskus tekee ilmoituksen johdosta paatoksen.

Helsingissa on kdytantona etta erityisen hairitsevaa melua tai
tarinda aiheuttavasta tilapaisesta toiminnasta on aina etuka-
teen tiedotettava melun tai tarindn vaikutuspiirissa oleville
asukkaille, hoito- ja oppilaitoksille seka muille sellaisille koh-
teille, joille saattaa aiheutua haittaa tai hairiota.

Ympadristolupa

Ymparistén pilaantumisen vaaraa aiheuttavaan toimintaan

on oltava lupa (ymparistdlupa). Kuorintaruoppauksessa
mahdolliset maalle l3jitettdvdt merisedimentit sijoitetaan

ymparistéluvan omaaviin altaisiin.

Raitiotievarikko ei, Helsingin kaupungin ymparistdkeskuksel-
le tehdyn tiedustelun mukaan, edellytd ymparistdlupaa.



Ilmoitus pilaantuneen maaperan puhdistamisesta

Maaperan ja pohjaveden puhdistamiseen pilaantuneella alu-
eella seka puhdistamisen yhteydessa kaivetun maa-aineksen
hyodyntamiseen kaivualueella tai poistamiseen toimitetta-
vaksi muualla kasiteltdvaksi voidaan ryhtya tekemalla siita
ilmoitus (ns. pima-ilmoitus).

lImoitus on tehtava hyvissd ajoin, kuitenkin viimeistaan 45
vuorokautta ennen puhdistamisen kannalta olennaisen tyo-
vaiheen aloittamista. lImoitus on toimitettava Helsingin kau-
pungin ymparistokeskukselle.

4.1.5 Muut luvat, paadtékset ja toimitukset
Vesiliikenteen vaylia koskevat paatokset

Hankealueella kulkee Helsingin kaupungin liikuntaviraston
yllapitamat Kustaanmiekka—Soérnainen-vayla, Sompasaaren
vayla ja Herttoniemen véyla. Hanke tulee aiheuttamaan py-
syvia ja valiaikaisia muutoksia vayliin.

Valiaikaisten ja pysyvien muutosten tekemiseen tarvittavi-
en lupien ja ilmoitusten tarpeet, on alustavasti selvitetty ja
tarvittavat vaylansuunnitelmat laadittu vuonna 2015. Suun-
nittelun edetessa ja rakentamisen tarvittavien vesialueiden
kayton tarkentuessa, tarpeet tulee tarkistaa seka laatia tar-
vittavat asiakirjat lupien ja paatdsten hakemiseen ja ilmoitus-
ten tekemiseen.

Lentoestelupa

Kruunuvuorensillan pyloni on ilmailulain (864/2014) mukai-
nen lentoeste. Taman vuoksi Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafilta on etukdteen haettava lupa lentoesteen asettami-
seen. Lupahakemukseen tulee liittda Finavian lausunto.

Vantaanjoen kalavaylan maanmittaustoimitus

Vesitaloushanke edellyttda Uudenmaan maanmittaustoimis-
tolle tehtavaa kalavayla-toimitusta, koska Vantaanjoen kala-
vayla muuttuu siltarakenteiden vuoksi. Toimitus on tarkoituk-
senmukaista suorittaa, kun kaikki vireilld olevat olennaiset
muutkin kalavaylaa koskevat muutokset ovat ajankohtaisia.
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4.2 Suunnittelun vaiheistus ja
jatkosuunnittelu

Raitiotien yleissuunnitelma ja siihen liittyva hankesuunni-
telma toimivat lahtokohtana hallinnollisille suunnitelmille
ja kaavamuutoksille sekd mydhemmin raitiotien rakennus-
suunnittelulle. Tavoitteena on, ettd raitiotien liikenndinti
alkaisi koko linjaosuudella vuosien 2025 ja 2026 vaihtees-
sa. Raitioliikenteen mahdollinen aloittaminen Kalasataman
ja Laajasalon valilld ennen keskustayhteyden valmistumista
(esimerkiksi vuonna 2023) on riippuvainen Kalasataman rai-
tiotien toteutuksesta. Liikenndinnin kdynnistyessa myos va-
rikon tulee olla toiminnassa ja tarvittavat kalustohankinnat
toteutettuna, erityisesti Yliskylan linjan osalta.

Hankkeen seuraavina vaiheina ovat kaavoitusprosessin var-
mistaminen, raitiolinjausten ja pysakkien tarkempi suunnit-
telu sekd ratageometrian varmistaminen. Erityiskohteita ovat
rautatieaseman edustan paatepysakki, Pitkansillan kaistajar-
jestelyt, Hakaniemenrannan jarjestelyt sekd Yliskylan pysak-
ki- ja raidejarjestelyt.

Kaikkien Kruunusillat-hankkeeseen liittyvien osahankkeiden
kustannukset eivat kohdistu Kruunusillat-hankkeelle. Hank-
keen kustannuksia on kasitelty erillisessa Kruunusillat, raitio-
tieyhteys Laajasaloon, kustannukset (2016)-raportissa.

Kaavoitus

Kruunusillat-hanke vaatii toteutuakseen seuraavat asema-

kaavan muutokset (suluissa on esitetty kaavan kdsittelyvai-

he). Kaavoituksen arvioitu aikataulu on esitetty luvussa 6.2.
e Hakaniemenranta ja Merihaka
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(osallistumis- ja arviointisuunnitelma 9/2014,
suunnitteluperiaatteet hyvaksytty kslk 11/2014)

e Silta Merihaka—Nihti (kdsittelyd ei ole aloitettu)

o Nihti (kdsittelyd ei ole aloitettu)

e Kruunuvuorenrannan joukkoliikenneyhteys
(kaavaehdotus hyvdksytty kaupunginvaltuustossa
11/2015, valitus hallinto-oikeuden kdsittelyssd)

e Kruunuvuori (kaavaehdotus kslk 2016)

e |loméaentien alue
(osallistumis- ja arviointisuunnitelma 2/2016)

e Yliskylan varikko (kdsittelyd ei ole aloitettu)

Kruunusillat-hankkeen suunnittelualueeseen vaikuttavat ase-
makaavan muutokset:
e Koirasaarentien alue: Reiherintie—Laajasalontie
(osallistumis- ja arviointisuunnitelma 2/2016)
e Laajasalon kauppakeskuksen alue
(osallistumis- ja arviointisuunnitelma 2/2016, Laajasalon
kaupunkibulevardin suunnitteluperiaatteet hyvaksytty
kstk 9/2015)

Liikennesuunnittelu

Liikennesuunnitelmat laaditaan asemakaavojen laadinnan
yhteydessa. Alueilla, joissa asemakaavan muutosta ei tarvita,
liilkkennesuunnitelmat laaditaan ennen katusuunnittelua.
Katusuunnitelmat

Katusuunnitelmat laaditaan Kruunusillat-hankkeen alueelta

kaikkialta, jossa rakennetaan uutta rataa tai muutetaan py-
sakkijarjestelyita. Katusuunnitelmien laadinta voidaan tarvit-

taessa aloittaa rinnakkain kaavaehdotuksen ja lilkkennesuun-
nitelman kanssa.

Katusuunnitelmien laadinta on jo kaynnissa tai valmis seu-
raavilla alueilla:
o Nihti-Kruunuvuorenranta (katusuunnitelmien laadinta
kéynnissd Kruunusillat-hankkeeseen kuuluvana)
e Koirasaarentie: Saaristolaivastonkatu—Reiherintie
(katusuunnitelmat hyvéiksytty)
e Haakoninlahdenkatu: Koirasaarentie—Haakoninlahden-
puisto (katusuunnitelmat hyvdksytty)
e Haakoninlahdenkatu: Haakoninlahdenpuisto — Stansvikin
rantakatu (katusuunnitelmien laadinta kdynnissd)
e Mirandankatu (katusuunnitelmien laadinta kdynnissd)
e Stansvikin rantakatu
(katusuunnitelmien laadinta kdynnissé)

Rakennussuunnitelmat

Rakennussuunnitelmat laaditaan Kruunusillat-hankkeen alu-
eelta kaikkialta, jossa rakennetaan uutta rataa tai muutetaan
pysakkijarjestelyitd. Rakennussuunnitelmien laadinta voi-
daan tarvittaessa tehda rinnakkain katusuunnitelmien kans-
sa. Katusuunnitelmat hyvaksytadn ennen rakennussuunnitel-

mien hyvaksymista.

Kruunuvuorenrannan rakentamiseen liittyen seuraavien rai-
tiotieyhteyteen liittyvien katujen rakennussuunnitelmat on
laadittu ja katujen rakentaminen on kadynnissa. Raiteille on
varattu tila, mutta niitd ei rakenneta.
e Koirasaarentie: Saaristolaivastokatu—Reiherintie
e Haakoninlahdenkatu: Koirasaarentie—Haakoninlahden-
puisto



Rautatieaseman edustalla Kaivokadun kannen peruskorjaus
ajoitetaan samanaikaiseksi keskustan paatepysakin katujar-
jestelyjen muutostdiden kanssa.

Hakaniemen kehittdmishankkeessa toteutettavan Hakanie-
men sillan uusimisen yhteydessa otetaan huomioon uusi rai-
tiotieyhteys.

Hanasaari B:nvoimalaitostoiminnan paattyminen 31.12.2024
mennessa kaupunginvaltuuston paatoksen mukaisesti mah-
dollistaa Kruunusillat-hankkeen toteutuksen hankesuunnitel-
massa kuvatusti. Hakaniemen ja Nihdin vélista siltaa ei voi-
da rakentaa ennen voimalaitokseen meriteitse tapahtuvien
polttoainekuljetusten paattymista. Rakentamisaikataulut yh-
teensovitetaan Helsingin Energian kanssa.

Kalasataman raitiotieverkko on kiinteassa yhteydessa Laaja-
saloon kulkeviin linjoihin ja ndin ollen vaihtoyhteydet varmis-
tetaan. Kalasataman raitiotien yleissuunnitelman laatiminen
kdynnistyy vuoden 2016 aikana. Kalasataman raitiotien to-
teuttamisesta ei ole viela tehty paatosta. Kalasataman alue-
rakennushankkeen yhteydessa varmistetaan Nihdin katuyh-
teys ja sen toiminnallisuus myos Kruunusiltojen raitiotien
tarpeisiin.

Raitiotien toteuttamisen yhteydessa toteutetaan muutos-
t6itd myods Korkeasaaressa. Muutokset rakennuksissa (mm.
vastaanottorakennus, eldinaitaukset), liikennejarjestelyissa
ja pysakdinnissa yhteen sovitetaan Kruunusillat-hankkeen to-
teutusaikataulun kanssa.

Raitiotien yleissuunnitelman ja siihen liittyvdn hankesuun-
nitelman yhtena lahtokohtana on ollut Laajasalontien kau-
punkibulevardin toteutuminen. Raitiotie voidaan kuitenkin

toteuttaa Laajasalontielle myds nykyisen katualueen puit-
teissa, joten Laajasalontien kaupunkibulevardi ei ole edelly-
tys Kruunusillat-hankkeen toteuttamiselle. Joka tapauksessa
Laajasalontien katualuetta tulee parantaa tdydennysrakenta-
misen yhteydessa ja talloin raitiotievaraus tulee huomioida
suunnittelussa.

Uusia raitiolinjoja varten tarvittavan kaluston hankinta tulee
kdynnistdd pian hankepaatoksen jalkeen, jotta liikenndin-
ti voidaan aloittaa suunnitellusti. Kalustoa varten tarvitaan
my&s uusi varikko, jonka tulee valmistua lilkkenndinnin alka-
miseen mennessa. HKL vastaa varikko- ja kalustoinvestoin-
neista seka paatoksista naihin liittyen.

Jatkosuunnittelun tarpeet

Jatkossa selvitettavia ja suunniteltavia asioita ovat muun mu-
assa:

e Rautatieaseman paatepysakkialueen sijainti seka
mahdollisten Kaivokadulle tulevien poistumisteiden
tarvittavat toimenpiteet (siirto, poisto, levennys ja uudet
poistumistiet)

e Rautatieaseman saattoliikenteen ja kdvelyn jarjestelyt

e Rautatieaseman liikenneterminaalialueen
maankaytollisten yhteensovitustarpeiden selvittdminen
sekd rakennetun kulttuuriympariston arvojen huomioon
ottaminen. suunnittelussa.

e Keskusta-alueen auto- ja joukkoliikenteen toimivuuden
varmistaminen, mm. Mannerheimintien kapasiteetti
(Haakoninlahden linjan paattdminen Kolmikulmaan),
rautatieaseman ymparistd, Kaivokatu ja yhteys
Pitkansillan kautta Hakaniemeen

e Yhteensovitus ja toteuttamisen vaiheistus muiden

keskusta-alueen hankkeiden kanssa

e Yhteensovitus Hakaniemen sillan uusimisen ja
Hakaniemen alueen kehittdmistoimenpiteiden kanssa

e Kalasataman raitiotien suunnittelu ja vaihtoyhteyksien
varmistaminen Laajasaloon johtavaan raitiotiehen
seka mahdollisuudet liikenndinnin vaiheittaiselle
kaynnistamiselle

e Yhteensovitus Korkeasaaren uuden
vastaanottorakennuksen asemakaavoituksen ja
rakennussuunnittelun kanssa

e Yhteensovitus Laajasalontien
kaupunkibulevardisointihankkeen kanssa

e Yliskylan varikon sijainti ja tarkempi suunnittelu

e Vaikutusarviointien tdydentaminen asemakaavojen,
katusuunnitelmien ja lupahakemusten yhteydessa

e Suunnitelmien tarkentuessa hankkeen aikataulu-
ja kustannusseikkojen kannalta suotuisimpien
urakkakokonaisuuksien tutkiminen

e Tybnaikaiset jarjestelyt, erityiskohteena rautatieaseman
ymparistd padtepysakin toteutuksen yhteydessa,
Hakaniemen alue ja etenkin Siltasaarenkadun ja
Hakaniemenrannan risteys, Korkeasaaren pohjoisosan
rakentamisen vaiheistus huomioiden eldintarha

e Yhteistoimintamallit siltayhteyden kaytosta
pelastustoiminnassa yhdessa pelastuslaitoksen kanssa

e Uusien raitiotielinjojen liikkenndinnin tarkempi
suunnittelu ja simulointi tarkempien kiertoaikojen
ja kalustokierron maarittamiseksi ja lilkkenndinnin
organisoinnin suunnittelemiseksi

e Pyorateiden tarkempi suunnittelu seka pyoéraliikenteen
sujuvuuden varmistaminen osana laajempaa
kokonaisuutta, ml. pyorien liityntapysakointipaikkojen
tarkempi suunnittelu

e Sdhkonsyottdasemien sijaintien suunnittelu
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4.3 Tietomallipohjainen suunnittelu osana
Kruunusillat-hanketta

Kruunusillat-yhteyden suunnittelu toteutetaan tietomalli-
pohjaisesti. Tietomallinnusta hyddynnetdan koko hankkeen
ajan sekd suunnittelussa ettd rakentamisessa. Tietomallinnus
on oleellinen osa koko hankkeen tiedonhallintaa.

Mallintamisen paaasiallinen tarkoitus on varmistaa eri suun-
nitelmien yhteensovitus ja toteutettavuus monimuotoisessa
kaupunkiymparistossa: yhtaalta vaativissa olosuhteissa vesi-
alueilla ja toisaalta tiiviissa kaupunki-infrassa. Viestinndssa
paattajille ja kaupunkilaisille hyddynnetddn monipuolisesti
havainnollistavia malleja ja havainnekuvia.

Tietomallintamisella voidaan vaikuttaa hankkeen organisoin-
tiin, vaiheistukseen, aikatauluun, toimintatapoihin ja tiedon-
vaihtoon. Hankkeessa tulee sdanndllisesti arvioida, miten
tietomallintamisella saadaan tuotettua projektille mahdolli-
simman suuri lisdarvo, ja miten mallinnus edistda hankkeen
kokonaistavoitteiden saavuttamista.

Hankkeen yleisten tavoitteiden mukaisesti tietomallintami-
sella
e tuetaan projektin paatoksentekoprosesseja.
e tuetaan vuorovaikutusta simuloimalla ja
havainnollistamalla suunnitelmia tilaajalle, paattajille,
kayttéjille ja muille sidosryhmille.

tuetaan projektin kustannusanalyyseja ja-ohjausta.

tuetaan projektin elinkaari- ja olosuhdeanalyyseja.

edistetdan suunnitelmien toteutettavuutta,
yhteensovittamista ja ristiriidattomuutta.

tutkitaan ja todennetaan kunnossa- ja yllapidon
toimivuutta.

26 | KRUUNUSILLAT | HANKESUUNNITELMA

e tuetaan kustannustehokasta ja laadukasta rakentamista.

e valmistaudutaan kohteen kayton ja yllapidon aikaisiin
tietotarpeisiin.

e tuetaan ldhtotietojen hallintaa (luetettavuus ja
alkupera).

e edistetddn suunnitelma- ja toteumatietojen
jalleenkayttoarvoa.

Mallintaminen tukee paatoksentekoprosesseja teknisen
toteutettavuuden ja visuaalisen havainnollistamisen avul-
la. Hankkeen paatoksentekoprosesseilla tarkoitetaan niita
tehtdvia tai tehtdvakokonaisuuksia, jotka liittyvat hanke-,
investointi-, viranomais- tai rakentamispaatoksiin. Naita paa-
tOsprosesseja varten tuotetaan tietomallien avulla erilaisia
analyyseja, laskelmia ja havainnollistavaa materiaalia, joiden
avulla kyseessa oleva paatds voidaan tehda. Paatdksenteosta
tulee hallittua ja tiedonkulku eri toimijoiden valilla helpottuu.

Kolmiulotteisten tietomallien ja niiden avulla laadittavien vi-
sualisointien kayttd on nopea ja havainnollinen tapa paran-
taa eri ratkaisuvaihtoehtojen analysointia sekd osapuolten
valistd vuorovaikutusta ja yhteistydta. Havainnemateriaalin
avulla tuetaan lupa- ja viranomaisprosesseja.

Tietomallipohjainen yhteensovittaminen on tehokas tapa
l6ytda mahdolliset ongelmakohdat ja korjata ne jo suunnit-
teluvaiheessa. Tietomallit mahdollistavat myds ohjelmallisen
tarkistamisen, jossa 0sa tarkistamisesta voidaan suorittaa au-
tomaattisesti. Suunnitelmien yhteensovittamisella tuetaan
kustannustehokkaiden ratkaisujen &ytamista.

Eri osapuolien tuottamia lahtd- ja suunnitelmatietoja jaetaan
systemaattisesti sovittujen prosessien ja nimeamiskaytanto-
jen mukaisesti. Tiedonvalityksessa pyritdan kayttdamaan avoi-

mia tietomallipohjaisia formaatteja, mutta tietoja jaetaan
myds muissa sovituissa formaateissa. Nain tietomalleja voi-
daan hyoddyntaa tehokkaasti eri toimeksiannoissa ja eri seu-
raavassa vaiheessa.

Hankkeen jalkeen tietomallien kayttd jatkuu raitiotieyhtey-
den kdyton ja yllapidon aikana. Yhteensovitusprosessin ai-
kana suunnittelijoiden pitdad varmistua myods jarjestelmien
huollettavuudesta. Mahdolliset puutteet on helppo havaita
tietomallien avulla. Merkittavin osa infran elinkaaresta on
sen kayttéa ja yllapitoa. Jotta tietomalleista on hydtya koko
elinkaarella, tulee niiden vastaanottohetkelld vastata raken-
nettua tilannetta. Rakennustydn valmistuttua ennen pro-
jektin vastaanottoa laaditaan toteumamallit, jotka sisaltavat
tyon aikaiset muutokset. Yllapitomallit toimivat nykytilan 3D-
tietovarastoina kayttdonoton ja yllapidon tarpeisiin.
Kruunusillat-hankkeelle on laadittu tietomalliohjeet, joi-
den vaatimukset perustuvat infra- ja talonrakennusprojek-
teille annettuihin yleisiin mallinnusvaatimuksiin (YIV2014,
YTV2012) sekd tilaajakohtaisiin ohjeisiin. On tarkeda tun-
nistaa kayttotarpeen mukainen oikean mallinnuksen taso ja
tarkkuus. Hankkeen aikana voidaan ottaa kdyttoon hyvia kay-
tantdja, kunhan ne on yhteisesti sovittu.

Hanke kestda useita vuosia, mikd asettaa lisdhaasteita tie-
tomallinnukselle. Tietomallinnukseen liittyvéd osaaminen ja
teknologia tulee kehittymaan voimakkaasti hankkeen aikana.
Kehitys tuo mukanaan uusia mahdollisuuksia, mutta vaatii
toisaalta vahvaa ja selkeda ohjausta. Hankkeessa tulee arvi-
oida, miten tietomallintamisella saadaan tuotettua projektil-
le mahdollisimman suuri lisdarvo, ja miten mallinnus edistaa
hankkeen kokonaistavoitteiden saavuttamista.
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5 Kustannukset

Kruunusillat-hankkeen rakennuskustannusarvio on 259 mil-
joonaa euroa. Lisdksi tarvitaan investoinnit raitiovaunuva-
rikkoon (20-25 miljoonaa euroa) ja raitiovaunukalustoon
(75—-80 miljoonaa euroa), jotka ovat osa raitiotien liiken-
nointikustannuksia. Liikenndintikustannukset ovat noin 13
miljoonaa euroa vuodessa sisaltden vuotuisten varikko- ja
kalustoinvestointien poistojen lisaksi henkilostd- ja kaytto-
voimakustannukset.

Kruunusillat-hankkeeseen liittyy lisdksi kohteita, joiden ra-
kentaminen hankkeen vyhteydessd on valttdamatontd tai
perusteltua, mutta jotka johtuvat muusta kuin Kruunusil-
lat-hankkeen rakentamisesta. Naiden kustannukset eivat
kohdistu Kruunusillat-hankkeelle. Hankkeen yhteydessa ra-
kennettavista kohteista kustannuksiltaan merkittdvimmat
ovat Hakaniemen sillan uusiminen ja siihen liittyvat tyot seka
Kaivokadun kannen peruskorjaus. Lisdksi hankkeen kanssa on
aikataulullisesti synkronoitava Yliskylan alueen infrarakenta-
mista sekd katuyhteyden rakentamista Nihdissa. Hankkees-
sa on varauduttu osallistumaan 2 miljoonan euron arvosta
Korkeasaaren uuden vastaanottorakennuksen kustannuksiin.
Taman on arvioitu vastaavan nykyisen laajuisen rakennuksen
rakentamiskustannuksia. Korkeasaaren oma kehitys lisda ko.
rakennuksen tarvittavia tiloja yms. mutta naitd osin kustan-
nusvastuu kuuluu Korkeasaarelle.

Arvio kokonaiskustannuksista perustuu viimeisimpien suun-
nitelmien kustannusarvioihin. Suunnitelmien kustannusar-
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viot on koottu yhteen Rapal Oy:n Fore kustannustenlaskenta-
ohjelmalla. Maanrakennuskustannusindeksi (Maku) lasken-
nassa on 110,6 huhtikuulta 2015 (2010=100). Hankkeen kus-
tannukset on raportoitu kattavammin erillisessd Kruunusillat
— raitiotieyhteys Laajasaloon -kustannusraportissa (2016).

Hankkeen kustannussuunnittelu alkaa valittdmasti hanke-
suunnitelman hyvaksymisen jalkeen ja sitd jatketaan koko
hankkeen ajan. Kustannussuunnittelun paatehtavana on var-
mistaa, ettei hankkeelle asetettua enimmaishintaa yliteta.

Taulukko 1. Kruunusillat-hankkeen kustannukset.

5.1 Kustannusten jakautuminen

Taulukossa 2 on esitetty yhteenveto kustannusten jakautu-
misesta.

Kruunusillat-yhteyden toteuttamisen kustannukset jaetaan
HKL:n ja HKR:n valilla erillisen sopimuksen mukaisesti. Jako-
periaatteet on esitetty Kruunusillat — raitiotieyhteys Laajasa-
loon -kustannusraportissa (2016). Jakoperiaatteet mahdolli-
sesti tarkentuvat hankkeen edetessa.

Hankkeen osa-alue

Kustannus (M€)

Keskustan paatepysakki

4,4

Kantakaupunki, Hakaniemenranta

10,2

Merihaka—Nihti-siltayhteys

27,0

Pienvenesatamien muutokset

1,1

Nihti

3,8

Nihti—Korkeasaari-siltayhteys, Finkensilta

22,0

Korkeasaari

25,8

Korkeasaari—Kruunuvuorenranta-siltayhteys, Kruunuvuorensilta

131,4

Kruunuvuorenranta—Yliskyla, Laajasalo

30,2

Hankealueen telematiikka

3,3

Yhteensa

259,2




HKR HKL YHT
Paatepysakki 1 3,4 4.4
Kadut 1
Raitiotie 3,4
Kantakaupunki 4,2 6,0 10,2
Katurakenteet 0,4
Raitiotie 5,0
Tukimuurit 3,8 1,0
Merihaka—Nihti-siltayhteys 14,2 12,8 27
Siltarakenteet 13,7 10,3
Raitiotie 2,5
Katurakenteet 0,5
Pienvenesatamat 0,4 0,7 1,1
Nihti 1,9 1,9 3,8
Rantarakenteet ja aukiot 1,9
Raitiotie 1,9
Nihti-Korkeasaari-siltayhteys, Finkensilta 10,7 11,3 22
Siltarakenteet 9,8 8,0
Raitiotie 3,3
Katurakenteet 0,9
Korkeasaari 9,2 16,6 25,8
Vastaanottorakennus 0,7 1,3
Raitiotie 7,1
Pohjarakentaminen 3,3 5,6
Katu ja katuymparisto 3,7
Muut rakenteet, johdot ja valaistus 1,5 2,6
Korkeasaari—Kruunuvuorenranta 54,3 77,1 1314
-siltayhteys, Kruunuvuorensilta
Siltarakenteet 50,2 63,7
Raitiotie 13,4
Katurakenteet 4,1
Kruunuvuorenranta-Yliskyla, Laajasalo 30,2 30,2
Raitiotie 29,2
Pohjanvahvistus 1
Telematiikka 1,2 2,1 3,3
Yhteensa 97,1 162,1 259,2

(37%) (63 %)

Taulukko 2. Kustannusten jakautuminen

Rakennusviraston ja liikennelaitoksen valilla.

Vuosittaisen kustannusjaon perusteena on hankkeen alus-
tava rakentamisaikataulu. Suunnittelu- ja rakennuttamiskus-
tannusten osuudet on kohdistettu rakentamista edeltaville
vhdelle tai kahdelle vuodelle riippuen toteutettavan osako-
konaisuuden laajuudesta. Urakkasumma varauksineen on
jaettu rakentamisaikataulun mukaisille rakentamisvuosille.

Hankkeen suunnittelukustannukset jakautuvat alustavan ar-
vion mukaan vuosille 2013-2017 ja rakentamiskustannukset
vuosille 2019-2025. Kustannusarvio tarkentuu siltavaihtoeh-
tojen suunnitelmien edetessa. Lisdksi investoinnit varikkoon
ja kalustoon vaaditaan ennen lilkkenndinnin aloittamista.

Alustava arvio hankkeen kustannusten jakautumisesta vuo-
sittain on esitettyna taulukossa alla. Aikataulu ja kustannus-
ten jakautuminen tarkentuvat hankkeen edetessa. Arviossa
ei ole mukana varikkoon ja kalustoon vaadittavia investoin-

teja.
Taulukko 3. Hankkeen kustannusten
jakautuminen vuosittain. Esitetty kustannus
ei sisalla varikko tai kalustoinvestointeja.
Kustannus- 2016, 2017, 2018, 2019, 2020, 2021, 2022, 2023, 2024, 2025,
ennuste, M€ M€ M€ M€ M€ M€ M€ M€ M€ M€ M€
HKR 97,1 3,1 3,1 5,2 14,5 16,1 13,8 14,6 15,1 6,2 5,3
HKL 162,1 3,7 3,0 4,8 15,2 17,3 14,9 21,7 22,2 29,3 30,0
YHT 259,2 6,8 6,1 10,0 29,7 33,4 28,7 36,3 37,3 35,6 35,3
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6 Toteuttamissuunnitelma
ja aikataulu

6.1 Projektinjohto ja rakennuttaminen

Rakennusvirasto vastaa Kruunusillat-hankkeen projektinjoh-
dosta. Projektinjohto vastaa, ettd hanke valmistuu aikatau-
lestinta
lunsa mukaisesti, ja ettd hankesuunnitelmassa maariteltya

enimmaishintaa ei yliteta. Projektinjohdon vastuulla on laatia

Infran suunnittelun kilpailutus ja ohjaus
tarkennettu hankeaikataulu ja ohjata hankkeen etenemista

sen mukaan sekd tehda tarvittaessa toimenpiteita aikatau- Raitiotien suunnittelun kilpailutus ja ohjaus

lussa ja kustannusarviossa pysymiseksi.

Tiedonhallinta

Aikataulun laadinnan yhteydessd hanke jaetaan pienempiin
osahankkeisiin. Projektinjohto ohjaa hankkeen suunnittelua Ympéristovaikutusten hallinta

ja rakentamista ndiden osa-aikataulujen mukaisesti.

Rakentamisen valmistelu

Projektinjohto vastaa hankkeelle kuuluvista rakennutta-

) . o L B ) Rakentamisen ohjaus ja valvonta
mistehtavistd ja toimii yhteistydssa hankkeeseen liittyvien

aluehankkeiden kanssa. Lisaksi projektinjohto vastaa kaikista

Turvallisuuskoordinointi
muista tehtavista, jotka vaaditaan Kruunusillat-hankkeen to-

teuttamiseksi. Tehtavia ovat muun muassa kuvassa 11 esite- Urakoiden vastaanotto
tyt osatehtavat.

Takuuajan tehtavat

Dokumentointi

Riskienhallinta

Kuva 11. Projektinjohdon tehtavat.
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Hankeseuranta

Hankeseurantaan kuuluu koko hankkeen ja sen eri osa-alu-
eiden aktiivinen seuraaminen ja koordinointi. Tahan sisaltyy
kaikkien toimeksiantojen, suunnittelun ja urakoiden seuran-
ta ja yhteensovittaminen (mm. opastaminen ja tietojen ja-
kaminen naiden valilld) sekd Yhteinen kunnallistekninen tyo-
maa- prosessin (YKT) hallinta. Yhteisestd kunnallisteknisesta
tybmaasta kerrotaan tarkemmin luvussa 7. Lisaksi tehtaviin
kuuluvat hankkeeseen liittyvien, mutta muiden hankkeiden
yhteydessa tehtdvien tdiden ja Kruunusillat-hankkeen yh-
teensovitustehtavat.

Seurattavia osa-alueita ovat muun muassa:
o tutkimukset
— pohjatutkimusten, maastomittausten, luotausten
yms. aikataulutus, seuranta ja toteuttamisen ohjaus
yhteistydssa kiinteistdviraston geoteknisen osaston
kanssa
e kaavoitus ja katu- ja rakennussuunnittelu
— eri asemakaavojen ja niiden liikennesuunnitelmien
vaiheistaminen ja aikataulutus yhteistyossa KSV:n
kanssa
— katu- ja rakennussuunnittelun aikataulutus ja yhteen-
sovitus HKR:n aluerakennushankkeiden kanssa
e |uvat
— vaadittavien vesi-, ymparistd ja muiden lupien aika-
taulutus ja seuranta
— lupakasittelyihin liittyvat viranomaisneuvottelut
e seurantaohjelmien toteutus
e urakat
— eri urakoiden yhteensovittaminen HKR:n alueraken-
nushankkeiden urakoiden kanssa
— hankintojen aikatauluttaminen ja laadunvarmistus

e kustannukset

e aikataulu

e viestintd ja vuorovaikutus
¢ tiedonhallinta.

Infran suunnitteluttaminen
Infran suunnitteluttamiseen kuuluu suunnitelmakokonai-

suuksien madarittely, suunnittelun kilpailutus, ohjaus ja
valvonta sekd suunnitelmien tarkastaminen. Lisaksi suun-
nitteluttamiseen kuuluu pohjatutkimusten ja mittausten
hankintojen hallinta, seuranta ja valvonta kiinteistoviraston
geoteknisen vyksikén kanssa. Suunnitelmakokonaisuudet
maaritelldan siten, ettd hankkeen vaiheittainen rakentami-

nen useassa eri vaiheessa on mahdollista.

Suunnitteluttamisen vastuuhenkil® vastaa hankkeen kaikkien
tekniikan alojen suunnitteluttamisesta ja hankkeen eri osa-
alueiden suunnitteluttamisen koordinoinnista. Korkealaatuis-
ten suunnitelmien avulla varmistetaan hankkeen tekninen,
turvallinen ja taloudellinen toteutettavuus.

Rakentamisen valmistelu, ohjaus ja valvonta

Hankkeen rakentamisen valmistelu, ohjaus ja valvonta kuulu-
vat projektinjohdon tehtaviin.

Hankinatoimi

Projektinjohto vastaa hankkeen tarkoituksenmukaisesta han-
kintajaon laadinnasta ja yllapidosta sekéd hankinta-asiakirjo-
jen tuottamisesta. Rakennuttamisen vastuuhenkild valmiste-
lee tarvittavat asiakirjat urakoitsijan valintapaatoksia varten

ja kasittelee reklamaatiot, lisa- ja muutostyot seka taloudelli-
set loppuselvitykset.

Hankkeen edistymisen raportointi

Projektinjohtaja raportoi saannollisesti hankkeen edistymi-
sestd mydhemmin maariteltaville tahoille ja paattdjille. Ra-
portoinnissa esitetddn mm. hankkeen lopputulosennuste,
etenemad suhteessa aikatauluun, seuraavat kriittiset tehtdvat
seka hankkeen etenemiseen vaikuttavat riskit.

Tyémaavalvonta
Tyomaavalvonnan tehtdvat on maaritelty Maa- ja vesiraken-
nustyén tyémaavalvonnan tehtdvdluettelossa RT 16-11122.

Tyénaikaiset muutokset
Tyonaikaisista muutoksista ja niiden kasittelystd vastaa aina
hankkeen projektinjohtaja. Hankkeessa rakennuttamisesta
vastaavan henkilon tehtaviin kuuluvat:
o Muutosten kustannusvaikutusten selvittaminen ja niiden
dokumentointi.
e TyoGnaikaisten muutossuunnitelmien teettdminen ja
tarkastaminen.
e Laatupoikkeamien vaatimusten mukainen
tarkastaminen.
e Huolehtia, ettd hankkeen kaikilla osapuolilla on
kaytdssaan viimeisimmat suunnitelmat.
e ProjectWise-jarjestelmaan dokumentoitavien
toteutumapiirustusten teettaminen.
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6.2 Kokonaisaikataulu

Kruunusillat-raitiotieyhteys kasittaa uusia katu- ja siltayhteyk-
sid, jotka suunnitellaan ja rakennetaan eri osissa porrastetus-
ti. Helsingin kaupunginvaltuusto linjasi voimalaitosratkaisua
koskevassa energiapoliittisessa paatdoksenteossa joulukuussa
2015, ettd Hanasaaren voimala suljetaan vuoden 2024 lop-
puun mennessa. Talldin voimalan polttoainekuljetukset lai-
voilla loppuvat kesélla 2024.

Tavoitteena on aloittaa yhteyden likkenndinti valilla rautatie-
asema—VYliskyla vuoden 2026 alussa. Tavoitteeseen paasemi-
nen edellyttdd kaavoituksen, suunnittelun seka toteutuksen
yhteensovittamista sekd hankkeen sisalld etta siihen liittyvien
hankkeiden kesken. Yhteensovitettavia kohteita ovat muun
muassa Kaivokadun muutostyot, Hakaniemen silta, Korkea-
saareen ja Yliskylaan liittyvat tyot. Muita merkittavia rakenta-
misaikatauluun vaikuttavia tekijoita ovat tarvittavien vesilupi-
en kasittelyajat sekd Hanasaaren voimalaitoksen kuljetusten
paattyminen.
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6.2.1 Rautatieasema—Merihaka

Rautatieasema—Merihaka-valin raitiotieyhteys vaatii toteu-
tuakseen asemakaavan Hakaniemen- ja Merihaan rantaan.
Kaavamuutoksia laaditaan vuosina 2015-2019, joskin kaa-
vojen lainvoimaiseksi saattamiseen varataan aikaa vuoteen
2021 asti.

Hakaniemenrannan vesistdpengertdaminen edellyttda ve-
silain mukaista lupaa. Luvan hakeminen ajoittuu vuosille
2018-2019 ja lainvoimaiseksi saattamiseen varataan aikaa
vuoden 2021 loppuun asti. Merihaka—Nihti-sillan, Hakanie-
menrannan eri osien ja Hakaniemen sillan suunnittelu, me-
risedimenttien pilaantuneisuustutkimukset seka vesilupa- ja
mahdolliset ymparistélupa-asiat edellyttdvat koordinointia,
joka on aloitettu maaliskuussa 2016.

Valin Rautatieasema—Merihaka maayhteyksien katu- raken-
nussuunnittelu tulisi aloittaa vuonna 2018. Pysakkijarjestelyt
Kaivokadulla on sovitettava yhteen Pisaran ja Valtakulman
hankkeiden seka muiden alueelle tehtdvien suunnitelmien
kanssa.

Tarkoitus on, ettd rakentaminen alkaisi vuonna 2022 ja val-
mistuisi viimeisiltdkin osuuksilta vuodenvaihteeseen 2025—
2026. Hakaniemen sillan uusiminen ja Kruunusillat-hanke
tulee sovittaa yhteen niin kaavoituksen, suunnittelun kuin
rakentamisenkin osalta.

Hakaniemen sillan rakentaminen ja siihen liittyvat rakennus-
tyot sijoittuvat vuosille 2022-2025.

6.2.2 Maerihaka—Nihti-siltayhteys

Siltayhteys Merihaasta Nihtiin vaatii toteutuakseen asema-
kaavan. Kaavaprosessi aloitetaan viimeistdaan vuonna 2017
ja kaavan arvioidaan saavan lainvoiman viimeistadn vuoden
2021 aikana.

Siltayhteyden toteuttamisen mahdollistava vesilupahakemus
jatetdan Eteld-Suomen aluehallintovirastoon vuonna 2018 ja
lainvoimaisuutta odotetaan viimeistaan vuoden 2021 aikana.

Silta- ja rakennussuunnittelu tehddan vuosina 2019-2022.
Rakentaminen on tarkoitus aloittaa vuonna 2023 ja se kes-
td4 noin kolme vuotta. Tavoitteena on, ettd liikkenndinti sillalla
voisi alkaa vuoden 2026 alussa.

Rakentamisessa on otettava huomioon Hanasaaren voima-
lan meriteitse tapahtuvat polttoainekuljetukset. Rakentami-
nen voi edetd laivaliikenteen estdvaan vaiheeseen vasta, kun
laivaliikenne on paattynyt. Raitiotien yleissuunnitelmaa kos-
kevassa lausunnossaan Helen Oy toteaa tarvitsevansa poltto-
ainekuljetuksiin vaylaa Hanasaaren polttoainesatamaan viela
kesaan 2024 asti.

6.2.3 Nihti-Kruunuvuorenranta

Silta- ja maayhteyksia valilla Nihti-Kruunuvuorenranta ka-
siteltiin Kruunuvuorenrannan joukkoliikenneyhteyden ase-
makaavassa, joka on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa
4.11.2015. Kaavasta on jatetty valitus hallinto-oikeuteen.
Kaavaa odotetaan lainvoimaiseksi viimeistaan 2017 lopussa.

Nihdin maayhteyksien kaavoitus aloitettaneen 2016 aikana.

Nihti-Kruunuvuorenranta-valin siltayhteyksien vesilupahake-
mus on toimitettu Eteld-Suomen aluehallintovirastoon 17.9
2015. Aluehallintovirasto on kuuluttanut ja asettanut luvan
nahtaville 15.3.-14.4.2016. Lupaa odotetaan lainvoimaiseksi
viimeistdan vuonna 2018.

Silta- ja maayhteyksien katusuunnittelu valilla Nihti—Kruunu-
vuorenranta on aloitettu lokakuussa 2015. Katusuunnittelun
ensimmainen vaihe oli luonnoksena esilld alkuvuodesta 2016
ja se valmistuu kevaalla 2016, jonka jalkeen voidaan aloittaa
rakennussuunnittelu.

Valin Nihti—-Kruunuvuorenranta yhteyksien toteutus alkaa
Finkensillan rakentamisella vuonna 2018 ja rakentaminen
kestda noin kaksi ja puoli vuotta. Kruunuvuorensillan raken-
taminen alkaa loppuvuodesta 2019 ja kestda vuoteen 2023.
Rakentamisen aikataulutuksessa huomioidaan lintujen pe-
sintaajat, meritaimenen vaellusaika sekd Korkeasaaren se-
sonkiaika.

Korkeasaaren rakentaminen ajoittuu vuosien 2018-2021
valiseen aikaan. Rakentamisessa huomioidaan edelld mai-
nitut rakentamista rajoittavat tekijat. Korkeasaaren uuden
vastaanottorakennuksen toteutus otetaan huomioon raken-
tamisen vaiheistuksessa. Nihdissa rakentaminen aloitetaan
vuonna 2021.

6.2.4 Kruunuvuorenranta-Yliskylad
Yhteys vaatii toteutuakseen asemakaavojen muutokset Kruu-

nuvuorenrannassa Kruunuvuoren kaava-alueella seka Ylisky-
lassa llomaentien ja Reposalmentien alueilla.
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Kruunuvuoren asemakaavaehdotus esiteltiin ensimmaisen
kerran kaupunkisuunnittelulautakunnassa 3.11.2015. Ase-
makaavaa odotetaan lainvoimaiseksi vuosien 2017-2018
aikana.

Laajasalon ja Yliskylan alueen kaavoitus tapahtuu vaiheittain
vuosina 2016—2018 siten, ettd kaavat ovat lainvoimaisia vii-
meistdan vuonna 2021. Haakoninlahdessa, Koirasaarentielld
ja Laajasalontielld on jo voimassa olevat asemakaavat, jotka
mahdollistavat raitiotien jatkosuunnittelun. Koirasaarentien
alueella valilla Reiherintie—Laajasalontie ja Laajasalon kaup-
pakeskuksen alueella on kdynnissa asemakaavan muutokset,
jotka mahdollistavat taydennysrakentamisen alueille.

Rakentaminen ei nailla ndkymin edellyta vesi- tai ymparisto-
lupia.

Kruunuvuorenrannassa on aloitettu aluerakennushankkee-
seen liittyva katusuunnittelu ja suunnitelmissa on huomi-
oitu raitiotien mahdollisuus. Ratayhteyden rakentamisen
yhteydessa raitiotiekiskot tulee toteuttaa Koirasaarentielle.
Yliskylan alueella yhteyden yleissuunnittelu tulee aloittaa vii-
meistdan vuonna 2019 ja katu- ja rakennussuunnittelu toteu-
tetaan vuosien 2020-2024 aikana.

Koirasaarentie rakentaminen on jo aloitettu ja raitiotielle on
varattu tilaa keskikaistalle. Haakoninlahden katuyhteys val-
mistuu nailla ndkymin vuoden 2019 aikana. Yliskylan maayh-
teyksien rakentaminen aloitetaan noin vuonna 2023. Raitio-
tiet rakennetaan viimeisena ajoittuen vuosiin 2024 ja 2025.
Aikataulua on mahdollista vaiheistaa siten, ettd liikenndinti
voidaan aloittaa myds aikaisemmin.
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6.3 Alustava toteuttamissuunnitelma ja
rakentamisen vaiheistus

6.3.1 Finkensilta

Finkensilta on suunniteltu rakennettavaksi ty&sillan avulla.
Sompasaaren ja Korkeasaaren maatuet tullaan perustamaan
taytekerrosten lapi kallioon putkipaaluilla. Korkeasaaren
maatuen tayttdjen alta ruopataan pehmeat lieju- ja savi-
kerrostumat ja taytetdan louheella. Jatkosuunnittelussa on
selvitettdva mahdollisuutta perustaa Korkeasaaren maatuki
maanvaraisesti syvatiivistetyn louhekerroksen varaan. Sillan
vdlituet perustetaan terdsputkipaaluilla kallion varaan.

Paalutukset ja telinetydt jaksotetaan siten, ettei meritaime-
nen vaellusaikana tehda paalutustoita. Myds sillan valitukien
rakentamisessa pidetdan tauko meritaimenen paavaellusai-
kana. Nihdin ja Korkeasaaren puoleiset maatuet rakennetaan
kahdessa vaiheessa. Tavoitteena on, ettd Korkeasaaren puo-
leinen paa valmistuu ennen kuin Mischan ja Maschan aukion
maanrakennustydt Korkeasaaressa alkavat. Finkensillan ra-
kentaminen alkaa vuonna 2018, ja rakentaminen kestda noin
kaksi vuotta.

6.3.2 Korkeasaari

Korkeasaaren infrarakentamiseen kuuluvat saaren pohjois-
puolen vesistdpengerrykset, katujen, rantojen ja aukioiden
rakentaminen seka Korkeasaaren uusi aita, joka toteutetaan
yhteistydssa eldintarhan kanssa.

Korkeasaaren sillan ldnsipuolelle suunniteltujen ranta-aluei-
den seka sillan itdpuolelta alkavan pohjoisen raiteen ranta-
alueen perustuksena on yhteensa 550 metria reunatukimuu-
ria. Muut alueet rakennetaan luonnonmukaisena, luiskattu-
na ja kiviverhottuna rantana.

Korkeasaaren ja Palosaaren valinen salmi taytetaan.

Korkeasaaren infrarakentaminen tapahtuu paaasiassa seson-
kiaikojen ulkopuolella, jotta saaressa vierailijoita hairitdan
mahdollisimman vahan. Korkeasaaren rantojen kaivu- ja
ruoppaustydt aloitetaan meritaimenen péaavaellusajan jal-
keen ja ne kestavat 6—7 kuukautta. Taman jalkeen tehdaan
louhetaytdt, joiden rakentaminen kestaa reilun vuoden.

Rantapenkereet (Mieritzinranta Palosaaren pdahan asti) ja
lahden pohjukka rakennetaan tydmaatasoon kahdessa vai-
heessa. Valmiiksi alue saadaan arviolta ennen sesonkikautta
2021. Korkeasaaren osuus rakennetaan vuosien 2019-2021
aikana.

6.3.3 Kruunuvuorensilta

Kruunuvuorensillan rakentaminen aloitetaan vuonna 2019 ja
sen on arvioitu kestavan noin vuoteen 2023.

Sillan vélituet perustetaan terasputkipaaluilla kallion varaan.
Maatuki perustetaan louhetayton lapi porattavilla porapaa-
luilla. Jatkosuunnittelussa voidaan selvittdéa mahdollisuutta
maatuen maanvaraiseen perustamiseen. Pyloni, itaisin vali-
tuki ja itdinen maatuki perustetaan louhitulle kallionpinnal-
le. Louhittavien pintojen paalta poistetaan irtomaakerrokset
ruoppaamalla.



Pylonin rakentamisen ajaksi on mahdollista tehda luotojen
valiselle matalikolle tilapdinen tayttd edellyttden, ettd ote-
taan huomioon asemakaavamaaraykset ja lintujen pesinta-
aikaiset rajoitukset. Jos tayttd tehdaan, se ei ulotu luodoille
eika sieltd ole lintujen pesimaaikana paasya niille. Rakenta-
misen jalkeen tehdaan tarvittavat ennallistavat toimet. On
mahdollista, ettd vesiluvassa annetaan asiaa koskevia maa-
rayksia tai ehtoja.

Kruunuvuorenrannassa voidaan tehdad tyonaikainen tayttod
tukien valille tai vaihtoehtoisesti tydsilta, jota voidaan jatkaa
seuraavalle tuelle.

6.3.4 Keskustan paatepysakki

Keskustan paatepysakin tyot alkavat arviolta vuonna 2022 ja
rakennustydt kestdvat noin kaksi vuotta. Kannen korjaus ja
pintarakenteiden tekeminen toteutetaan vaiheittain. Raken-
nustyot vaativat mittavia tilapaisia liikkennejarjestelyja.

6.3.5 Rautatieasema—Merihaka

Rautatieasema—Merihaka-osuuden tydt Hakaniemenran-
nassa tulee synkronoida Hakaniemen sillan uusimistoiden
kanssa. Suurimmat uuden raitiotieyhteyden kohdalle sat-
tuvat kunnallistekniikkaan liittyvat johtosiirrot toteutetaan
Hakaniemen sillan uusimisen yhteydessa tai sita ennen. En-
simmaisessa vaiheessa vanhaa katualuetta puretaan tarvitta-
vissa madrin ja levennetdan tukimuurein ja taytdin merelle
pain. Mybhemmassa vaiheessa rakennetaan katurakenteet
ja raitiotiet. Rakennustyot alkavat arviolta vuonna 2022 ja

raitiotieyhteys valmistuu arviolta vuodenvaihteessa 2025—
2026.

6.3.6 Merihaka—Nihti-silta

Sillan rakennustyot ajoittuvat vuosille 2022—2025. Koko yh-
teys voidaan toteuttaa vasta kun laivakuljetukset Hanasaaren
polttoainesatamaan paattyvat vuoden 2024 kesalla.

6.3.7 Laajasalo

Laajasalossa tehtavat rakennustydt on synkronoitava muiden
Laajasalossa toteutettavien infrahankkeiden kanssa. Kruunu-
vuorenrannan katutydt ovat jo kdynnissa ja valmistuvat vuon-
na 2019. Yliskylassa katutyot ajoittuvat vuosille 2023-2025.
Raitiotie on maara rakentaa viimeisena vuosien 2024-2025
aikana koko Laajasaloon.

Laajasalon infratydt koostuvat raitiotiestd sekd raitiotien
mahdollisesti vaatimasta pohjanvahvistamisesta massan-
vaihdoin Koirasaarentien—Laajasalontien risteyksessd seka
llomédentien pohjoisosassa, joiden kohdalla alustavan maa-
peratiedon mukaan suunniteltu raitiotielinjaus kulkee peh-
medn savikon paalla. Laajasalon suunnittelussa on varaudut-
tu Koirasaarentien leventamiseen ja Ollinvainion jalankulku-
ja pyoratien rakentamiseen.

Laajasalontien ylittavdn Reposalmentien sillan purkaminen,
Laajasalontien vaatimat pengerrykset, mahdollinen Ylisky-
lan pysakkialueen kattaminen, sekd Laajasalontien vylittdvan
jalankulku- ja pydratiesillan purkaminen ja uuden rakentami-

nen eivat kuulu hankkeelle, mutta niiden toteutus tulee yh-
teensovittaa hankkeen aikataulujen kanssa.
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6.3.8 Alustavat tydmaa-alueet rakentamisen
aikana

Tarvittavien tydmaa-alueiden koko ja sijainti selviad jatko-
suunnittelun yhteydessa. Tyomaan tukialueita tarvitaan
siltojen molemmista paista. Alustavat ehdotukset tydmaa-
alueiksi on esitetty alla. Osa tydmaista sijoittuu alueille, joita
rakennetaan yhtéd aikaa Kruunusillat hankkeen kanssa. Tyo-
maiden toiminnot ja logistiikka on sovitettava yhteen muiden
alueella toimivien rakennushankkeiden kanssa tdiden suju-
vuuden takaamiseksi. Muut rakennushankkeet vaikuttavat
kaytettavissa olevaan ftilaan ja reitteihin. Tydmaa-alueiden
kokoa, sijaintia ja tydmaiden logistiikkaa selvitetdadn tarkem-
min jatkosuunnittelun yhteydessa.
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Kuva 13. Alustava tydmaa-alue Nihdissa (logistiikkaselvitys 2015).

Huom. kuva viitteellinen. Todellinen ty6 maa-alue tulee olemaan
kuvassa esitettya pienempi.
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Kalasataman Nihdissd tydmaa-alue on ehdotettu varattavaksi
Finkensillan lansipaasta Nihdin kanavan etelapuolelta. Aluet-
ta voidaan tarvita my&s Finkensillan valmistuttua Korkeasaa-
ressa sijaitsevan tydmaa-alueen ahtauden vuoksi.

Korkeasaaren ja Palosaaren véalinen alue taytetdan ja vara-
taan tydmaan kayttodn. Tydmaalueen kaytdssa tulee ottaa
huomioon eldintarhan mahdollisesti asettamat rajoitukset
alueen kaytolle.

Kruunuvuorenrannassa alustava tydmaa-alue on sijoitettu
Koirasaarentien ja rakennettavan Horisontti-kadun véliselle
alueelle. Maatuen pohjoispuolella sijaitseva korkea kallio ra-
joittaa tydmaa-alueen sijoittamista Kruunuvuorenrannassa.
Alueen omistaa rakennusyhtié Skanska, jonka tavoitteena on

Kuva 14. Alustava tyomaa-alue Korkeasaaressa.
Huom. kuva viitteellinen.

rakentaa alueelle asuntoja mahdollisimman pian. Asuinra-
kentaminen tulee sovittaa sillan ja alueen muun rakentami-
sen aikatauluun.

6.3.9 Muut rakentamisen aikaiset jarjestelyt
Tyonaikaiset lilkennejarjestelyt

Tyonaikaisia jarjestelyitd ja niistd aiheutuvia haittoja enna-
koidaan riskienarvioinnin yhteydessd muun muassa Hai-
taton-menetelmalld. Maa-alueilla rakentaminen tapahtuu
paasaantdisesti nykyisessa liikkenneymparistdssa, joten myos
rakentamisen aikaisissa liikennejarjestelyissa ja liikenteen
ohjauksessa tulee varmistaa lilkkenteen toimivuus tydmaa-

Kuva 15. Kruunuvuorenrannan tyomaa-aluevaraus
(logistiikkaselvitys 2015). Huom. kuva viitteellinen.



aikoina. Lahtokohtana on, ettd tydmaaliikenteen kaytdssa
on vain tydmaatoimintaan varatut reitit, joissa on alhainen
nopeusrajoitus. Muun muassa Finkensillan ja Korkeasaaren
sillan liittyman turvallisuutta voidaan parantaa liikennevalo-
ohjauksella.

Joukkoliikenteen suunnittelussa tulee huomioida kaavoituk-
sen ja maankdyton toteutuksen ajoitus suhteessa raitiotien
liikenndinnin aloitukseen. Mikali uudet asuinalueiden asuk-
kaat halutaan kytkea joukkoliikenteen kayttajiksi, tulee jouk-
koliikenneyhteydet varmistaa jo rakentamisaikana. Ennen
raitiotien liikenndinnin aloitusta uusia asuinalueita voidaan
palvella bussiverkostoa kehittamalla.

Massojen hallinta

Kruunusillat-raitiotieyhteyden toteuttaminen edellyttda pal-
jon kaivu- ja ruoppaustoitd seka massanvaihtoja maa- ja me-
rialueilla rakennustoiden aikana. Massatalouden hallinnassa
noudatetaan rakennusviraston kdytanndn mukaista toimin-
taa. Toimintamalli on kuvattu tarkemmin kevaalla 2016 val-
mistuvassa Kruunusillat-suunnitteluohjeessa.

Massojen vélivarastointialue sijaitsee Kalasataman alueella
Nihdissa. Sen ymparistdlupa on voimassa vuoteen 2020 asti.

Kruunuvuorenrannan valivarastointialue sijaitsee Koirasaa-
rentien varrella, sen eteldpadassa. Ymparistdlupa télle valiva-
rastointialueelle on toistaiseksi voimassa oleva, sita tarkiste-
taan noin 5 vuoden vélein.

6.3.10 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Uuden raitiotien rakentaminen nykyiseen katurakentee-
seen edellyttda katujen rakenteiden perusteellista uusimis-
ta, minka vuoksi joudutaan tekemaan valiaikaisia muutoksia
liikennejarjestelyihin. Toimenpiteista aiheutuu myéds melua,
tarinda ja polya. Katutilassa tehtdvien toimenpiteiden ja
kuljetusten haitat riippuvat tydmaan kestoajasta ja toiden
ajoituksesta eri vuorokaudenaikoihin. Haittoja lievennetdan
hyvalla tydnsuunnittelulla, polyavien pintojen kastelulla ja
pesulla, tydkoneiden kayttoon liittyvalla meluntorjunnalla ja
hiljaisella kalustolla. Tyon suorittamisesta tiedotetaan asian-
mukaisesti. Herkilld alueilla, kuten Kaivokadun paatepysakin
lahistolla, Hakaniemenrannassa, Korkeasaaressa ja Yliskylas-
sa rakentamisesta tiedottamiseen kiinnitetdan erityistd huo-
miota.

Osa rakennusmateriaaleista tuodaan alueelle ja osa kuljete-
taan alueelta pois vesiteitse, mika voi aiheuttaa jonkin verran
haittaa vapaa-ajan veneilylle. Pohjoissataman, Sompasaa-
rensalmen, Katajanokan ja Kruunuvuorenselan alueilla on
vilkasta vesibussi- ja lauttaliikennettd, jolle rakentaminen voi
aiheuttaa tilapaista haittaa tai rajoituksia. Rakentaminen voi
lisaksi haitata alueella Kruunuvuorenselan kilpapurjehdustoi-
mintaa. Haittojen minimoimiseksi rakentaminen vaiheiste-
taan ajoittumaan eri alueilla eri aikaan.

Kruunuvuorensillan rakennustoista voi aiheutua vaikutuksia
Mustikkamaan uimarannan kaytolle. Uimarannalle saattaa
kulkeutua ajoittain samentunutta vettd vesirakentamistoi-
mista johtuen ja lisdksi rakentaminen saattaa hairitd rannan
kayttdjia. Eniten samennusta aiheuttavat tyot eli Korkea-
saaren rantojen kaivu- ja ruoppaustydt tehdaan kuitenkin

syksylla ja talvella, jolloin uimarannan kaytté on selvasti va-
haisempaa kuin kesadaikana. Jos kesdaikana tehtédvien toiden
tunnistetaan tai todetaan haittaavan uimarannan kayttds,
Helsingin kaupungin liikuntaviraston kanssa voidaan sopia
Mustikkamaan uimarannan kaytosta, rajoituksista, kaytto-
kielloista ja tiedotuksista.

Rakennustydt aiheuttavat tilapaistd haittaa Merihaan |ahivir-
kistykselle, Mustikkamaan virkistyskaytolle sekd Korkeasaa-
ren pohjoisosan kaytettavyydelle melun ja tilapdisten liiken-
nejarjestelyiden vuoksi

Kokonaistarkastelussa kalastukseen vaikuttavista mekanis-
meista merkittdvimmiksi arvioitiin vedenalainen melu ja
pyyntipaikkojen valiaikainen menetys. Lisdksi pddosin ruop-
pauksien aiheuttama lisddntynyt veden sameus ja sedimen-
taatio seka rakenteiden aiheuttamat virtaamamuutokset
saattavat hankaloittaa kalastusta. Koska vesistotydkohteita
sijaitsee Vantaanjoen kalavaylan alueella, potentiaalinen vai-
kutus vapaa-ajankalastukselle ja myds ammattikalastukselle
on kalojen vaellusten ja poikastuotannon kautta merkittava.
Kalastolle ja kalastukselle koituvaa vyleistd haittaa voidaan
kompensoida kalatalousmaksuvaroin.

Vapaa-ajankalastuksen olennaisin vaikutus kohdistunee syys-
verkkokalastukseen. Haitan arvioidaan olevan kohtalainen
kotitarve- ja vapaa-ajankalastukselle.
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6.4 Hoito ja kunnossapito

HKR vastaa katujen puhtaana- ja kunnossapidosta seka talvi-
hoidosta, HKL raitio-vaunukiskoalueen ja-pysdkkien talvihoi-
dosta sekd puhtaana- ja kunnossapidosta. Joissain tapauksis-
sa katujen kunnossapito ja hoito kuuluvat vaylan viereisen
kiinteistdn vastuulle. Hankealueen kunnossapidon laatuluok-
ka tulee olemaan luokka | tai Il, silla se on tarkea joukkolii-
kennevayla ja olennainen myos tydmatkaliikenteen kannalta.
Kunnossapidolla onkin tarkea merkitys joukkoliikenteen luo-
tettavuuden varmistamisessa.

Nihti—-Kruunuvuorenranta-osuuden kunnossapitoon liittyvia
asioita on kasitelty erillisessa selvityksessa Kruunusiltojen
logistiikkaselvitys, Nihti—-Kruunuvuorenranta yleissuunnitel-
maosuuden alustavat rakentamisen aikaiset vaiheet ja vai-
kutukset, tyémaa-alueet sekd ylldpito (2015). Myds halytys-
ajoneuvot voivat kayttaa siltayhteyttd kantakaupungista Laa-
jasaloon. Rakennusviraston talvihoidon ohjeistuksen (2012)
mukaan halytysajoneuvojen liikkumismahdollisuus on pyrit-
tava turvaamaan kaikissa olosuhteissa.

Selvityksessa on tunnistettu jatkotoimenpiteina:

e Siltakohtaisen hoito- ja yllapitosuunnitelman laatiminen
rakennussuunnitelman yhteydessa.

e Tarkennetaan kaiteiden muotoilun ja korkeuden
vaikutukset talvikunnossapitoon ja lumen poistamiseen

e Tarkennetaan lumenpoisto ja suljetun ratarakenteen
vaikutukset kunnossapitoon

e Huomioidaan liikuntalaitteiden yllapito

e Tunnistetaan menetelmat ajolankojen huurtumisen
estamiseksi.
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Suurimmat haasteet sillan kunnossapidossa liittyvat talvihoi-
toon. Pituutensa vuoksi Kruunuvuorensillasta muodostuu
myos pyorailijdille pitka yhtendinen maki, jolloin liukkauden-
torjuntaan pitda kiinnittaa erityistd huomiota. Todennakdisin
liukkaudentorjuntatapa on hiekoitus. Myos valaistuksen kun-
nossapidon ja huollon ftila- ja turvallisuusvaatimukset tulee
huomioida suunnittelussa.

Talvihoidon periaatteena on, ettd lumi aurataan ensin, jon-
ka jalkeen se voidaan lingota tai kuormata. Taméanhetkisen
suunnittelun Iahtékohtana on lumen poisto auraamalla.
Lumen kuormaaminen ja kuljetukset sillalla hidastavat lu-
menpoistoa ja tuottavat melu- ja liikennepdastoja. Ajoittain
kunnossapidon toimenpiteet edellyttavat vaylien sulkemista
ja toimimista yoaikaan. Kunnossapidon kannalta sillan raken-
teiden ja pintamateriaalien tulee olla kestavia eika niissa saa
olla sellaisia ulokkeita, joihin kalusto voi tarttua kiinni. Silloilta
poistettaville lumille tulee 16ytaa sijoituspaikka kohtuullisen
etdisyyden paassa.

6.5 Pelastustoiminta

6.5.1 Pelastustoiminta silloilla

Osana Kruunusiltojen logistiikkaselvitystd (2015) tarkasteltiin
siltayhteyksid pelastustoimen kannalta. Sillat luovat uuden
reitin pelastuslaitoksen kalustolle ja onnettomuustilanteissa
pelastusajoneuvojen pitaa padasta sillalle. Pelastusajoneuvot
kayttavat ensisijaisesti siltojen rata-aluetta siirtymiseen Nih-
din ja Kruunuvuorenrannan valilla valttadkseen vaaratilantei-
ta kavelijoiden ja pyordilijdiden kanssa. Raitiotien pintojen
on oltava ajettavia kauttaaltaan. Sillat on kuitenkin mitoitettu
samalle kuormalle koko poikkileikkauksen osalta. Pelastus-
ajoneuvojen mitat ja massat |0ytyvat Helsingin pelastuslai-
toksen ohjeesta Pelastustien suunnittelu ja toteutus.

Mikéli raitiovaunussa tapahtuu sairauskohtaus, ajetaan seu-
raavalle pysakille, jonne pelastustoimi saapuu. Pysakkialueel-
la pelastustoimille on enemman operointitilaa. Kruunuvuo-
rensillalla pelastuslaitoksen on paastava ajamaan sairasautol-
la raitiotieltd kevyen liikenteen puolelle. Edellytys vaikuttaa
ainakin penkkien sijoitteluun, minka lisaksi keskikaiteessa on
sairasauton lilkkenndinnin mahdollistavia portteja 200 metrin
valein. Jalkakadytavalla ja pyoratielld on varmistettava kaikissa
kohdissa vahintaan 3,5 metria levea vapaa tila.

Pelastuslaitokselle varataan mahdollisuus operoida nostola-
vakalustolla silloilta alaspain. Pylonin kohdalla on myds huo-
mioitava ylospadin suuntautuvat nostot. Raitiotien virroitin-
langat vaikuttavat kdytettavaan nostotilaan.

Pelastusajoneuvojen liikenndintia silloilla koskevat toiminta-
mallit tulee maarittda jatkosuunnittelun yhteydessa. Esimer-
kiksi pelastuslaitoksen taytyy informoida raitiovaunuja, kun



pelastusajoneuvo on tulossa sillalle. Tama parantaa etenkin
raitioliikenteen turvallisuutta. Poikkeustilanteissa raitiovau-
nut voivat ajaa yhdella raiteella.

Koko suunnittelualueella pelastuslaitos kayttaa ensisijaisesti
katuverkkoa, mutta ruuhkatilanteiden ja muiden kulkuestei-
den kiertoon saatetaan kuitenkin joutua kdyttamaan siltayh-
teyksid. Nihdin osalta lahtdkohtana on, etta pelastuslaitoksen
ajoneuvot voisivat kdyttda Hakaniemesta Nihtiin suuntautu-
vaa siltaa halytysajoissa. Pelastuslaitoksen tarve Kruunusilto-
jen kaytolle on ldhinnd halytysajossa eli kiireellisissa pelas-
tustehtavissa. Paluuajo hoidetaan muuta reittia. Pelastuslai-
toksella on Kruunusiltoihin liittyvat lahimmat pelastusasemat
ovat Kalliossa (Keskuspelastusasema) ja Herttoniemessa.
Myos Laajasaloon Borgstrominmaéelle on kaavoitettu pelas-
tusasema, mutta rakentamisaikataulusta ei ole vield tietoa.

Jatkosuunnittelussa pelastustoimen kannalta tulee kiinnittaa
huomiota:

e Merihaan, Korkeasaaren ja Palosaaren ratarakenne
toteutetaan siten, ettd se mahdollistaa
pelastusajoneuvojen kayton.

e Keinoihin rajoittaa muun ajoneuvoliikenteen ajoa
sillalle Ratkaisuissa on otettava huomioon myos esim.
saatilanteiden vaikutukset

e Korkeasaaren on paivitettava oma
pelastussuunnitelmansa uusien siltayhteyksien
mukaisesti, myos rakentamisen aika huomioiden.

Pelastuslautakunta edellytti lausunnossaan Kruunuvuoren-
rannan joukkoliikenneyhteytta koskevasta asemakaavasta ja
asemakaavan muutoksesta, ettd siltojen soveltuminen haly-
tysajoreitiksi ja pelastustoiminnan mahdollistaminen silloilla
tulee varmistaa jatkosuunnittelussa erillisneuvotteluin.

6.5.2 Kaivokadun kannen alapuoliset poistumistiet

Asema-aukion ja Kaivokadun uusien liikennejarjestelyiden
suunnittelussa tulee noudattaa Helsingin kaupungin pelas-
tuslaitoksen Pelastustien suunnittelu ja toteutus-ohjetta. Rat-
kaisuissa tulee huomioida pelastustehtavat myos laheisten
rakennusten osalta. Asema-aukion ja Kaivokadun suunnitte-
lussa tulee huomioida myods metron, alueen kiinteistdjen ja
mahdollisen Pisararadan hatapoistumistiet.

Keskustan paatepysakin rakentaminen Kaivokadulle edellyt-
taa Asematunnelin kahden olemassa olevan porrasyhteyden
purkamista ja uusien korvaavien rakentamista. Alustavas-
sa suunnittelussa on esitetty, ettd itapdan portaista toinen
poistetaan ja toista levennetaan korvaamaan poistuvan por-
taikon leveys. Lansipdan porras poistetaan uuden suojatieyh-
teyden tieltd ja rakennetaan korvaava yhteys. Suunnittelua
on jatkettu yhteensovittamalla kannen alapuolisten tilojen
suunnittelu katutilan kanssa. Suunnitelmissa on huomioitu
muun muassa Pisararadan ja metron yhteydet.

Pisararadan osalta muutos vaihtaa poistumisen kdytdvan
puolelta toiselle. Metron osalta poistuminen paranee nykyi-
sestd, kun poistumista varten ei tarvitse mennéa kaytavaan,
vaan se tapahtuu omassa tilassaan. Tassa yhteydessad myods
sammutusreitti metroon paranee. Poistumistiet eristetdaan
muista tiloista palorullaovin, mikd osaltaan selkeyttaa ja pa-
rantaa tilannetta.

Kruunusillat-hanke vastaa sen vaatimista muutoksista pelas-
tusteihin sdilyttden nykyistad vastaavan turvallisuustason. Uu-
den ja muutettavan porrasyhteyden leveys tulee Kuitenkin
mitoittaa poistuvan ihmismaaran mukaan. Erillisena hank-
keena tulee jatkosuunnittelussa kuitenkin huomioida koko

Kaivokadun kannen alapuolisen alueen hallittu ja kokonai-
suuden kattava savunpoisto. Kannen alapuolinen fila tulee
arvioida kokonaisuutena huomioiden kayttajien sekd pelas-
tustoimen turvallisuus ja toimivuus.
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7 Yhteinen kunnallistekninen

tyomaa

Kruunusillat-hanke suunnitellaan ja rakennetaan Yhteinen
kunnallistekninen tyémaa -hankkeena. YKT-prosessi ohjaa
sovittujen YKT-osapuolien yhteistoimintaa hankkeen ohjel-
moinnissa, suunnittelussa ja toteutuksessa. Yhteiselld toi-
minnalla tavoitellaan parempaa rakentamisen kokonaislaa-
tua, kaivuhaittojen vahentamista, lyhyempia toteutusaikoja
ja kokonaislaadultaan taloudellisempia ratkaisuja.

Hankkeen YKT-osapuolia eli tilaajia ovat:
e Helsingin kaupungin rakennusvirasto HKR (paatilaaja)
e Helsingin kaupungin liikennelaitos HKL
e Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto KSV
— liikennesuunnitteluosasto
e Helsingin seudun ymparistdpalvelut HSY
e Helen Oy

Helen Sahkdverkko Oy
e TeliaSonera Finland Qyj

Elisa Oyj
e DNA Oy.
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Tilaajat toimivat yhteistydssd YKT-yhteistydkumppaneiden
kanssa. Yhteistydkumppaneita ovat Kaupunkisuunnitteluvi-
raston kaavoitus- ja yleissuunnitteluosastot, Kiinteistovirasto,
Korkeasaari, HSL sekd Aurora Kaasunjakelu Oy. YKT-prosessi
on alun perin luotu pienempia hankekokonaisuuksia varten.
Kruunusillat on kuitenkin yksi yhtendinen hanke, joka on paa-
tetty viedd eteenpdin yhtena YKT-kokonaisuutena.

Kruunusiltojen Yhteisen kunnallisteknisen tyomaan aloi-
tuskokous on pidetty 29.9.2014. Taman lisaksi suunnittelun
aikana on jarjestetty osa-alueittain yhteensovituskokouksia.
Tulevaisuudessa, kun hankeen osakokonaisuudet konkre-
tisoituvat rakennussuunnittelun ja toteutuksen aloittaminen
myota, voidaan muodostaa osakokonaisuuksien YKT-hank-
keita. YKT-prosessin viimeiset vaiheet ovat rakentamisen val-
mistelu, johon sisédltyy rakennuttamisohjelman laatiminen,
seka rakentamisen ohjaus.
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8 Riskienhallinta

8.1 Riskienhallinnan periaatteet

Hankkeen riskeja ovat kaikki ne tekijat, jotka uhkaavat hank-
keen toteuttamista asetettujen tavoitteiden mukaisesti. Riskit
voivat liittya projektin sisaisiin asioihin tai ulkoisiin tekijoihin.

Hankkeen riskienhallinta on jarjestelmallistd, jatkuvaa ja ko-
konaisvaltaista. Riskienhallinnan kokonaisuus muodostuu
riskienhallinnan tarkoituksen ja merkittdvyyden ymmarta-
misestd, tavoitteiden asettamisesta, riskienhallinnan koko-
naisvaltaisesta kattavuudesta seka riskienhallinnan vastuiden
hallinnasta. Hankkeen riskienhallinta kattaa kokonais- ja osa-
projektien riskienhallinnan, niiltd osin kuin riskit ovat hank-

keeseen kiinteasti sidottuja.
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8.2 Riskienhallinnan toimintasuunnitelma

Riskienhallinnan toimintasuunnitelman tarkoituksena on
ohjeistaa projektiorganisaatiota jarjestamaan riskienhallinta
projektijohdon asettamien tavoitteiden ja odotusten mukai-
sesti. Toimintasuunnitelmassa on kuvattu riskienhallinnan
periaatteet, riskien luokittelu, organisaatioiden ja vastuiden
maaritys, tavoitteiden maaritys seka riskien arviointi- ja ka-
sittelyprosessi. Hankkeen riskienhallinnan toimintasuunnitel-
maan on Kirjattu kaikki tunnistetut riskit seka niiden hallinta.
Toimenpiteiden tavoitteena on riskien poistaminen tai niiden
pienentaminen siedettavalle tai hyvaksyttavalle tasolle.

Jokaiselle tunnistetulle riskille on maaritelty:
e esjiintymisvaihe (suunnittelu, rakentaminen, kaytto)
e tunnistenumero
e kuvaus tapahtumasta
e riskin kriittisyys (todennakoisyys ja merkitys)
e ehkaisevat tai vahentavat toimenpiteet
e toimenpiteen status
e vastuutaho.

8.3 Riskienhallinnan toimintamalli

Riskienhallinnan toimintamalli on maaritelty riskienhallinnan
toimintasuunnitelmassa. Toimintamalli (kuva 19) auttaa tun-
nistamaan ja toteuttamaan sellaiset hankkeen riskienhallin-
nan toimenpiteet, jotka mahdollistavat suunnitteluprosessin
ja teknisen toteutuksen, organisaatioiden tyon laadunhallin-
nan seka hankkeen sisaiseen tiedonhallinnan.

Riskien tunnistaminen, analysointi ja toimenpiteet tapahtu-
vat vastuuhenkildiden yllapitaman jatkuvan parantamisen
mallin mukaisen toiminnan sekéa tekniikkakohtaisten ryhmien
kokousten kautta. Olennaisia vastuuhenkildiden toimenpitei-
td ovat myos ulkoisen toimintaympariston jatkuva seuranta
sekd ulkoinen viestinta ja vuorovaikutus sidosryhmien ja kau-
punkilaisten kanssa. Merkittdvimpia riskeja kasitelldan hank-
keen riskienhallintaryhmassa, joka seuraa ja ohjaa riskienhal-
lintaprosessia, seka tarvittaessa hankkeen ohjausryhmassa.



8.4 Hankkeen riskienhallintaryhman
tyoskentely

Hankkeen riskienhallintaryhmédn muodostavat HKR:n, Kau-
punginkanslian, KSV:n, HKL:n ja HSL:n edustajat. Riskienhal-
lintaryhma kéasittelee kokouksissaan saannoéllisesti hankkeen
riskienhallinnan tilannekatsauksen. Erityistd huomiota koh-
dennetaan ajankohtaisiksi tunnistettuihin riskeihin ja niiden
hallintatoimenpiteisiin. Lisdksi ryhma kasittelee muita ris-
kienhallinnan ajankohtaisia asioita.

8.5 Riskienhallinnan dokumentit

Riskienhallinnan keskeisia dokumentteja ovat riskienhallin-
nan toimintasuunnitelma, riskikartat seka jatkuvuus- ja krii-
siviestintdsuunnitelma. Dokumentit on arkistoitu ja niiden
paivitetyt versiot tallennetaan ProjectWise-tiedonhallinta-
jarjestelman Riskienhallinta-kansioon.

Johtoryhma

3

Hankkeen
riskienhallintaryhma

kasittely

Merkittavien riskien

Projektiryhman kokoukset

Ajankohtaisten
toimenpiteiden hallinta

©

c

.uE) _ Jatkuvan

% ‘g’ parantamisen Tekniikka-
g 2 mallin kohtaisten
S'® mukainen ryhmien
P riskien kokoukset
-2 arviointi ja

zﬁ kasittely

Kuva 16. Riskienhallinnan toimintamalli.

oya1uasHQIEEd

sninnisep

=
T
-+
o
3
o
>
C.
-
o,
o
o
=
-+
o
=+
(o)
c
-
c
w

KRUUNUSILLAT | HANKESUUNNITELMA | 43



9 Ymparistovastuullisuus

9.1 Ymparistovaikutusten hallinta

Kruunusillat-hankkeen tehtéviin kuuluvat kaikki ymparistodn
ja hankkeen ymparistovaikutuksiin liittyvat tehtavat lupien
hallinnasta ymparistdn seurantaan seka vesi-, ymparisto- ja
muihin selvityksiin.

Ymparistovaikutuksilla tarkoitetaan tassa kaikkia niitd muun
muassa YVA-lain, ymparistdnsuojelulain ja vesilain tarkoitta-
mia asioita, jotka ovat hankkeelle ja suunnittelualueelle tyy-
pillisid. Naistd olennaiset asiat on kuvattu YVA-selostuksen
vaihtoehtoa 1 koskevassa osuudessa (Laajasalon raideliiken-
teen vaihtoehdot, ymparistévaikutusten arviointiselostus.
Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2014), yhteysviran-
omaisen lausunnossa seka Nihti—-Kruunuvuorenranta-osuu-
den vesilupahakemuksessa (17.9.2015).

Hankesuunnitelman valmistumisen jalkeen tiedot tdyden-
tyvat muun muassa Hakaniemi—Nihti-osuuden vesilupapro-
sessissa, asemakaavoja laadittaessa seka katusuunnitelmien
laadinnan aikana. Projektinjohdolla tulee olla kokonaisvaltai-
nen kasitys lupien ja suunnitelmapadatdsten ymparistévaiku-
tusten hallintaan liittyvista velvoitteista.
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9.2 Ymparistohallinnan tavoite, organisointi
ja painopisteet

Hankkeen ymparistdlle aiheuttamat haitat pyritdan saamaan
mahdollisimman vahaisiksi systemaattisella ymparistévaiku-
tusten ja -riskien hallinnalla ja sen pohjalta tehdylla suun-
nittelulla. Tavoitteena on, ettd hankkeen eri osapuolet ja
sidosryhmdat ymmartavat etukdteen tunnistetut ja mahdol-
liset vield tunnistamattomat ymparistonakékohdat ja niiden
merkityksen tyévaiheiden toteutuksessa ja kokonaisuuden
kannalta. Paamaarana on suunnittelun, paatdksenteon val-
mistelun, rakennuttamisen ja rakentamisen sekd kayton ja
yllapidon vastuulliset ratkaisut.

Tarkoituksena on turvata ja raportoida jarjestelmallisesti
hankkeen elinkaaren aikainen ekologinen, sosiokulttuurinen
ja taloudellinen kestévyys ennalta maariteltyjen indikaatto-
rien avulla. Esimerkkind kestavyydestd on, ettd Kruunuvuo-
rensillan paarakenneosien kestavyystavoite suunnittelussa
on tassa hankkeessa normaalia pidempi, 200 vuotta. Ko-
konaiskestavyyden eri ulottuvuudet on esitetty raportissa
HKR: Kruunusillat-hankkeen kokonaiskestavyyden arviointi
19.2.2016.

Ymparistdévaikutusten hallinnassa avainasemassa ovat oikea-
aikaiset ja suunnitelmien sisaltdéon vaikuttavat arvioinnit ja
lupaprosessit. Ennen toteuttamiseen tdhtaavaa suunnittelua
hankkeen vaihtoehdot on punnittu ymparistdvaikutusten

arviointimenettelyssd.  Nihti-Kruunuvuorenranta-osuuden
alustavan yleissuunnitelman ymparistovaikutuksia on jo tas-
mennetty asemakaavoituksessa ja vesilain mukaisessa me-

nettelyssa.

Ymparistd- ja lupa-asioita kasitellaan ja koordinoidaan ympa-
risto ja luvat-tydoryhmassa. Siind ovat edustettuina HKR, KSV,
sidosryhmat ja rakennuttajan ymparistdvastaava. Ryhma vas-
taa projektinjohdolle siitd, ettd viranomaisille raportoidaan
velvoitteiden mukaisesti.

9.3 Ympadristomuutoksen seuranta ja
tarkkailu

Ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa on todettu, et-
td seurantaa tulee tehda ennen rakentamista, rakentamisen
aikana, kayton aikana, ja pitkdaikaisena seurantana. Seuran-
takokonaisuudesta on tehty alustava suunnitelma (Kruunu-
sillat-hankkeen seurannat). Suunnitelma kokoaa yhteen eri
luvissa ja hankkeen toteutuksen laadun kannalta tarpeelli-
seksi todetut tarkkailu- ja seurantaohjelmat sekd seurantoja
varten tarpeelliset nykytilan selvitykset. Ensimmaisena alkaa
kevaallad 2016 pesimalinnustoseuranta.

Hankkeen kokonaiskestavyyden arviointi aloitettiin vuonna
2015, ja se on valmistunut kevaalla 2016. Tydssd on tar-

kasteltu ilmastonmuutokseen varautumista suunnittelu-



ratkaisuissa ja hankkeen vaikutuksia ilmastonmuutokseen
paakaupunkiseudun tasolla. Kokonaiskestavyyden osatekijat
on maaritelty niin, ettd hanke voidaan niin haluttaessa ser-
tifioida britannialaisen Building Research Establishmentin
kansainvalisen CEEQUAL-ymparistoluokituksen mukaisesti.
Luokitukseen sisaltyy muun muassa laaja elinkaarivaikutus-
ten arviointi (LCA).

Ymparistd ja luvat-ryhma koordinoi ymparistéon muutoksen
seurantaa ja vastaa siitd, ettd poikkeukselliset tilanteet ja vai-
kutukset viestitdan hankkeen sisalla viestinta- ja vuorovaiku-
tussuunnitelman mukaisesti.

Kruunusillat-hanke sijoittuu herkkdan kaupunki- ja meriym-
paristdon. Herkkyyden ja hankkeen mittakaavan vuoksi seu-
rannalle asetetaan korkeat tavoitteet. Vesiluvan edellyttamia
seurantoja ovat vesistovaikutusten tarkkailu ja kalataloustark-
kailu. Nama ovat tavallista monipuolisempia ja ne kytketdan
muihin seurantoihin alueella. Meritaimenen vaelluksesta ja
siian kutualueista on jo niin sanottujen nykytilatarkkailujen
avulla saatu uutta tietoa. Lisaksi tdrkeimmat vaellusajankoh-
dat on otettu huomioon rakentamisen ajoittamisessa.

Muita seurannan kohteita ovat pesimalinnusto, melu-, térina
ja runkoaanivaikutukset, maisema- ja kaupunkikuvavaikutuk-
set, lilkenne ja liikenneturvallisuus ja vaikutukset ihmisiin.
Naiden tulosten avulla voidaan osaltaan myds todentaa hank-
keelle eri vaiheissa asetettujen tavoitteiden toteutumista.

Seurantojen tuloksista kerrotaan vyleisolle ja lakisaadteisten
tarkkailujen tulokset raportoidaan erikseen ymparistoviran-
omaisille. Seurannat ovat osa Kruunusillat-hankkeen ympa-
ristévastuullisuus ja-raportointikokonaisuutta. Urakoitsijoilla
on velvollisuus edesauttaa seurantojen suorittamista muun

muassa tiedottamalla seurannan vastuuhenkilolle etukateen
sovituista rakentamisvaiheiden toteuttamisajankohdista se-
ka takaamalla seurantojen ja tutkimusten laatijoille vapaa ja
turvallinen liikkkuminen etukateen sovittavalla tavalla.O

9.4 Ymparistohaittojen minimointi

Rakennustoissa tavoitellaan mahdollisimman vahaisia hai-
ricita ymparistolle ja ihmisille: minimoidaan melun, polyn,
tarindn ja paastdjen syntya ja kohdistumista herkkiin ympa-
ristdihin ja ihmisryhmiin. Olennaista on ottaa huomioon ka-
tuympariston ja vesistotyoskentelyn erityispiirteet. Haitallisia
vaikutuksia voidaan vahentaa valitsemalla mahdollisimman
vahan paastdja sekd ymparistdhaittoja ja -vaikutuksia aihe-
uttavat menetelmat ja laitteet. Tydvaiheet ajoitetaan niin,
etta niista on vahiten haittaa lahiseudun asukkaille, virkistys-
kayttajille, liikenteelle ja muille toiminnoille. Pélyn torjunnas-
sa kaytetdan ajopintojen asfaltointia, pesua, kastelua seka
mahdollisuuksien mukaan suojausta eri kayttajaryhmat huo-
mioon ottaen.

Jatteen syntya tydmaalla pyritdan pienentdmaan huolellisel-
la hankinta- ja tydvaihesuunnitellulla. Hankinnoissa maaritel-
|aan tarkat materiaalimaarat, materiaalit suojataan huolelli-
sesti, varastointi ja kasittely tydmaalla hoidetaan johdonmu-
kaisesti ja muottitavara kierratetdan. Koko hankkeen aikana
hankkeessa syntyvat jatteet lajitellaan ja havitetdadn asian-
mukaisesti, kemikaaleja sailytetdan ja kdsitelladn maaraysten
mukaisesti ja pilaantunut maa-aines kasitelldan ymparistovi-
ranomaisen hyvaksymalla tavalla.

9.5 Ymparistohallinnan katselmointi,
dokumentointi ja viestinta

Kaikista ymparistokatselmuksista ja -mittauksista, poikkea-
ma- ja vahinkoilmoituksista sekda mahdollisista valituksista
laaditaan dokumentit, jotka talletetaan ProjectWise-aineis-
topankkiin. Ymparistotarkkailutulokset toimitetaan ja rapor-
toidaan vuosittain Uudenmaan ELY-keskukselle ja Helsingin
kaupungin ymparistokeskukselle, sekd vesiluvan mukaisista
tarkkailuista luvassa mainituille tahoille. Myds poikkeuksel-
lisista tilanteista ilmoitetaan valvovalle ymparistdviranomai-
selle.

Osa seurantatiedoista voidaan julkaista viranomaisille avoi-
messa Karttapohjaisessa palvelussa. Lisdksi ymparistbasioista
raportoidaan suunnittelu- ja tydmaakokouksissa. Ymparisto-
viranomaisille raportoidaan sdannoéllisesti tdiden etenemi-
sestd ja tapahtumista. Merkittavista poikkeamista ja vahin-
goista tiedotetaan Kruunusillat-hankkeen sisaisen ja ulkoisen
viestinnan periaatteiden mukaisesti. Viestinnan periaatteista
kerrotaan tarkemmin luvussa 10.
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10 Viestinta ja vuorovaikutus

10.1 Lahtokohdat ja tavoitteet

Hyvin suunniteltu, aktiivinen ja avoin viestintd ja vuorovai-
kutus edesauttavat hankkeen onnistunutta lapivientia. On
tarkeda varmistaa sujuva tiedonkulku ja toimiva yhteistyo eri
osapuolten valilla. Hanke kiinnostaa useita eri kohderyhmis,
kuten asukkaita, paattajia, yrittdjia, mediaa ja alan asiantun-
tijoita.

Viestinnan ja vuorovaikutuksen tavoitteet koko hankkeen ai-
kana ovat:
e Jakaa ajantasaista tietoa hankkeesta ja sen etenemisesta
sekd etenkin tydnaikaisista vaikutuksista kaikille osallisille
e Varmistaa asukkaiden tiedonsaanti- ja
osallistumismahdollisuudet
e Parantaa hankkeen laatua kerddamalla eri tahojen
nakemyksia hankkeesta
e Sovittaa yhteen eri intressitahojen nakemyksia
e Ennaltaehkaistd vaarinkasitysten ja konfliktien
syntymista
e Edesauttaa hyvaksyttdvyyden saamista hankkeelle
e Luoda hankkeesta hyvaa julkisuuskuvaa ja
ennaltaehkaistd maineriskien syntymista
e Edesauttaa hankkeen sujuvaa etenemista
e Varmistaa, etta kaikilla hankkeesta viestivilla osapuolilla
on kaytdssaan ajantasaiset tiedot ja etta viestintd on
suunnitelmallista.
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10.2 Viestinta hankkeen eri vaiheissa

Viestinta etenee hankkeen tahdissa ja tukee hankkeen kun-
kin vaiheen tavoitteita. Viestinnan maara ja kanavat vaihte-
levat hankkeen vaiheittain. Viestintd voidaan jakaa kahteen
sisalloltadn erilaiseen kokonaisuuteen:

1. Viestinta ennen rakentamista

2. Viestinta rakentamisvaiheessa.

Ensimmaisessa vaiheessa viestintd keskittyy hankkeen etene-
misestd ja muista ajankohtaisista asioista viestimiseen. Vies-
tinnan padkanavana toimii hankkeen verkkosivut, ja niiden
rinnalla kdytetdan uutiskirjettd, mediatiedotteita ja sosiaali-
sen median kanavia. Asukkaille ja sidosryhmille jarjestetdan
esittelytilaisuuksia.

Toisessa vaiheessa aktiivinen viestinta jatkuu. Tassa vaihees-
sa viestintd kohdistuu rakentamisen vaiheisiin, muun muassa
liikennejarjestelyihin ja rakentamisen aikaisiin hairidihin. Val-
mius Kriisiviestintddn korostuu tassa vaiheessa. Kanavina toi-
mivat edellisen vaiheen kanavat. Vuorovaikutus sosiaalisessa
mediassa on aktiivista ja keskeisessa roolissa.

10.3 Roolit ja vastuut
Pdavastuu viestinnasta on projektinjohdolla.

Kruunusillat-hankkeella on viestinnan ohjausryhma, joka
koostuu hankkeessa mukana olevien virastojen vastuuhenki-
|6ista ja viestinnan edustajista. Ohjausryhma ohjaa hankkeen
viestintda, varmistaa kaupungin linjausten toteutumisen se-
ka huolehtii siita, ettd mukana olevat organisaatiot viestivat
hankkeesta yhtenaisesti. Lisaksi hankkeella on erillinen ope-
ratiivinen viestintdryhmd, joka vastaa viestinnan suunnitte-
lusta ja toteutuksesta.

Viestinta jakautuu sisaiseen ja ulkoiseen viestintdan. Molem-
milla on tarked rooli hankkeen sujuvan etenemisen varmis-
tamisessa.



10.4 Sisdinen viestinta

Sisdisen viestinnan osapuoliin kuuluvat kaupungin virastot,
tietyt sidosryhmat, suunnittelijat ja urakoitsijat sekd muut
hankkeen suunnittelussa ja rakentamisessa mukana olevat
tahot. Hankkeen sisaisen viestinnan haasteina ovat tiedon-
kulku ja tiedon ajantasaisuus, seka eri vaiheiden limittymi-
nen eri alueilla. Hankkeessa on mukana useita eri tahoja ja
se etenee nopeasti.

Sisdiseen viestinndn keinoja ja kanavia ovat muun muassa
kokoontuvat ryhmat (esimerkiksi projektirynma, hankeryh-
mé& ja ohjausryhmd), yhteinen projektipankki, sahkoposti
sekd uutiskirje. Sisdisessa viestinndssa keskeistd on varmis-
taa saumaton ja ajantasainen tiedonkulku ja tiedonvaihto eri
osapuolten kesken.

10.5 Ulkoinen viestintd

Ulkoisen viestinnan kohderyhmiin kuuluvat asukkaat, alueen
kayttajat (esim. veneilijat), muut kaupunkilaiset sekd paatta-
jat (mm. lautakunnat) ja media. Ulkoinen viestintd on aktiivis-
ta, ajantasaista, avointa ja vuorovaikutteista. Myds ulkoisen
viestinnan ja vuorovaikutuksen haasteena on ajantasainen
tiedonjako.

Ulkoisen viestinnan kanavia ovat hankkeen www-sivut Uutta
Helsinkia -sivustolla, uutiskirje, sosiaalinen media, nayttelyt,
esitteet seka tiedotteet ja ilmoitukset. Lisaksi jarjestetdan
saanndllisesti asukastilaisuuksia. Tilaisuuksien tarkoituksena
on informoida hankkeen etenemisesta ja tarjota tilaisuus
avoimelle vuoropuhelulle asukkaiden ja hankkeen johdon ja
suunnittelijoiden valilla.

10.6 Palautteen keraaminen

Hankkeen kaikissa vaiheissa osallisilta kerdtdan palautet-
ta. Palautteen kerdaminen keskitetdan tiettyihin vaiheisiin
hanketta, mutta palautetta voi antaa jatkuvasti. Palautetta
keratdan eri kanavia pitkin. Naitd ovat hankkeen sahképosti-
0soite, palautelomake tapahtumien yhteydessa seka virtuaa-
limalli. Kaikki palaute dokumentoidaan ja kasitellaan ja siihen
vastataan tarpeen mukaan.

10.7 Kriisiviestinta

Kriisit vaikuttavat hankkeen ja sen osapuolten maineeseen.
Hyvaan varautumiseen kuuluu mahdollisten kriisien enna-
kointi, ennakkoon sovittu tyénjako seka valmennus. Kriisi-
viestinnan valmiutta nostetaan hankkeessa tarpeen mukaan.
Potentiaalisia kriisitilanteita ovat esimerkiksi aikataulun huo-
mattava viivastyminen, lupien saamiseen liittyvat ongelmat,
onnettomuudet tydmaalla sekd rahoitukseen ja suunnitte-
luun liitbyvat riskit. Kriisi voi syntyd rakentamiseen, ymparis-
tovaikutuksiin tai kriittisiin sidosryhmien liittyen.

Kriisitilanteessa tulee toimia sovittujen yhteisten pelisaan-
tojen mukaan ja pitaa kiinni sovituista vastuista ja rooleista.
Nain kaikki hankkeessa tietdvat, kuka on vastuussa, kommen-
toi ja kenen puoleen voi kddntya. Kruunusillat-hankkeelle on
luotu oma kriisiviestintdohjeistus. Siind on maaritelty kriisi-
viestinnan roolit ja vastuut, kaytettavat keinot ja kanavat, toi-
mintamalli ja-kaavio kriisitilanteissa seka yhteystiedot.
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11 Tiedonhallinta

Hankkeessa kdytetaan tallennuksen perusvarastona Bentleyn
(PW).
on jo kaytdssa useassa Helsingin kaupungin virastossa tie-

ProjectWise-tiedonhallintajarjestelmaa ProjectWise
donhallintaohjelmistona, ja sen avulla eri virastot pystyvat
jakamaan tietoa keskenaan. PW-ohjelmasta on olemassa
tyOpOyta- ja selainversiot.

Kruunusillat-hankkeen tiedonhallinta perustuu PW:n tiedos-
toille sy&tettdviin metatietoihin, selkedan kansiorakentee-
seen ja kayttooikeuksien hallintaan seka Kruunusillat Louhi
-karttapalveluun. Metatiedot mahdollistavat aineistojen no-
pean ja kattavan haun maariteltdvien reunaehtojen, kuten
esimerkiksi aluekoodin avulla. Selked kansiorakenne ja oi-
keuksienhallinta vahentavat virheiden mahdollisuuksia muun
muassa suunnitelmien yhteensovittamisessa. Kruunusillat
Louhi-palvelun avulla PW-aineistoja pystyy hakemaan myds
karttakayttoliittymassa.
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Kruunusillat-hankkeen jarjestelmallisen ja johdonmukaisesti
toteutetun tiedonhallinnan tavoitteina on
e nopeuttaa aineistojen hakua ja kasittelya.
e taata helppo ja luotettava padsy aineistoihin kaikille
hankkeen osapuolille.
e pienentdd koko Kruunusillat-hankkeen kustannuksia.
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