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JOHDANTO




Helsingin itdinen kantakaupunki kehittyy voimakkaasti. Pasilan
ja Kalasataman suurten rakennushankkeiden ja ydinkeskustan
laajentumisen my6ta kantakaupungin painopisteet muuttuvat.

Pasilan ja Kalasataman valiin sijoittuvaa Teollisuuskadun aluetta
kehitetaan tydpaikkojen, kulttuurin ja tapahtumien keskittyména,

seka ydinkeskustan laajentumana. Tavoitteena on vahvistaa limalasta
Pasilan ja Vallilan kautta Kalasatamaan kulkevaa tyopaikka-akselia ja
parantaa alueen yhteyksia kaikilla kulkumuodoilla. Kokonaisvaltaisen
ja hallitun kehittymisen varmistamiseksi alueelle laaditaan yleiskaavaa
tasmentéva kaavarunko, joka ohjaa alueen asemakaavoitusta ja muuta
suunnittelua.

Kaavarunko luo suuntaviivat alueen tulevalle kehitykselle
maarittelemalld jatkosuunnittelun keskeisimmat tavoitteet: toiminnot,
korttelirakenteen ja rakentamismahdollisuudet, liikennejarjestelyjen
tavoitteet, puisto ja —virkistysalueiden sijoittumisen seka
viherrakenteen. Samalla kaavarunko tarjoaa tydkaluna hyvan
mahdollisuuden ohjata alueen kehittymista kestavaan, resilienttiin ja
ilmastoviisaaseen suuntaan. Kaavarungon tavoitteet tulevat Helsingin
yleiskaavasta 2016, kaupungin strategiasta, seka Teollisuuskadun
akselin kaavarungon periaatteista, jotka kaupunkiymparistélautakunta
hyvaksyi 14.12.2018.

Kaavarungon pohjalta valmistellaan hankekohtaisia asemakaavan
muutoksia toimijoiden ja kaupungin tarpeiden mukaan. Uudis-ja
taydennysrakentamisen tarkempi hahmo ja mitoitus tarkentuvat
asemakaavavaiheessa. Myos liikenteen tarkemmat ratkaisut,
kuten kaistamaarat ja liittymajarjestelyt, maaritellaan kaavarungon
jalkeisissa suunnitteluvaiheissa.

Kaavarunko ohjaa myds suurempia kaupunkirakenteellisia muutoksia
alueella. Kaavarungon avulla varmistetaan pitkén aikavalin muutosten
toteutumismahdollisuudet koordinoimalla erillisten ja eriaikaisesti
kaynnistyvien asemakaavamuutosten reunaehtoja ja tavoitteita
laajemmin alueen yleisiin tavoitteisiin. Kaavarunkotydssé tuodaan
nakyvaksi Teollisuuskadun alueen kehittdmisen mahdollisuuksia,

ja osoitetaan miten eri tavoitteet ja suunnittelunakdékulmat on
mahdollista sitoa yhteen parhaan mahdollisen lopputuloksen
aikaansaamiseksi.

Kaavarunkoa on valmisteltu monialaisesti ja laajassa yhteystydssa
kaupungin sisaisten ja ulkopuolisten tahojen kanssa. Nyt syksylla
2020 kaavarungon luonnosaineistoa tuodaan vuorovaikutukseen ja
yleiseen keskusteluun. Tavoitteena on kayda keskustelua kaavarungon
sisallosta ja 16ytaa kaikkien osallisten yhteinen visio siita, millainen
tama alue voisi parhaimmillaan olla vuonna 2050.

Syksyn 2020 aikana arvioidaan kaavarungon luonnosaineiston
pohjalta vaikutuksia mm. liilkenteeseen, kaupunkikuvaan,
kulttuuriperintoon ja virkistykseen. Yritysvaikutusten arvioinnista on
tekeilla erillinen selvitys. Vuorovaikutuksen ja vaikutusten arvioinnin
tulosten pohjalta aineistoa tarkistetaan, ja tavoitteena on vieda
kaavarunko paatoksentekoon talven 2020-21 aikana.

Kaavarunkoty® pohjautuu laajaan laht6tietojen analyysiin,
monialaiseen iteroivaan suunnitteluun ja ennakkoluulottomaan
skenaariopohjaiseen tarkasteluun. Tavoitteena on ollut luoda
kaavarunko, joka on seka kauaskantoinen, etta toimiva ja realistinen.
Kaavarunkotydn pohjaksi on laadittu lukuisia selvityksia, suunnitelmia
ja yhteistydhankkeita, joista keratty tieto liitetdan osaksi kaavarungon
aineistoa. Laajemmassa mittakaavassa kaupunkia voidaan kehittaa
parhaiten avoimella, osallistavalla ja koordinoidulla yhteistydlla.
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Tdssd kappaleessa kerrotaan tiivistetysti kaavarungon keskeiset
suunnitelma-ajatukset. Kaavarunkotyd on alkuvaiheessa

keskittynyt liikenteellisten ja kaupunkitilallisten selvittdmiseen.
Tdydennysrakentamisen osalta kaavarungon suunnitelma-ajatukset
tarkentuvat vield vuorovaikutuksen ja vaikutusten arvioinnin

jélkeen. Seuraavassa on tiivistetysti esitetty kaavarungon keskeiset
ratkaisut. Niiden toteutuminen jaksottuu pitkdlle aikavdlille, ja riippuu
paljon jatkosuunnittelusta, toteutettavuusselvityksistd sekd alueen
kiinteisténomistajista. Kaavarunko ohjaa ja mahdollistaa, mutta ei
itsessddn vield sisdlld toteutuspddtoksid.

Teollisuuskadun ja Junatien muodostama akseli séilyy myés
tulevaisuudessa paakatuna; kaupunkirakenteen lapi kulkevana
valtimona, jotka kautta niin polkupydrien, joukkoliikenteen kuin
autojen tulee paasta kulkemaan sujuvasti. Olemassa olevassa
kaupunkirakenteessa kaytettavissa oleva katutila on rajallinen.
Kadun keskelle lisattava joukkoliikennekaista vie vaistamatta tilaa
joltain muulta, ja esim. katupuiden maéara Teollisuuskadulla tulee,
kaavarungon jalkeen tehtavista tarkemmista suunnitteluratkaisuista
riippumatta, vahenemaan nykyisesta. Toisaalta pikaraitiotie tai
muu tehokas joukkoliikenteen nopea runkoyhteys parantaa alueen
saavutettavuutta merkittavasti, ja on oleellisessa roolissa alueen
kehittymisen kannalta.

Yksi kaavarunkoluonnoksen kantavia ajatuksia on "radan paluu”.
Alueen lapi aikanaan kulkenut satamarata palaa alueelle, nyt
pikaraitiotien muodossa. Istutettu "ruderaattiraide” toimii alueen
selkérankana ja antaa Teollisuuskadun akselille tunnistettavan, oman
luonteen.

Urbaani katuelama ja viihtyminen keskittyvat paakatuun

liittyville sivukaduille. Pitkittaista paakatuakselia rytmittavat
jalankulun poikittaiset paareitit, joilla kullakin on oma luonteensa.
Pikaraitiotiepyséakkien sijoittelu tukee niita reitteja ja edesauttaa
osaltaan Teollisuuskadun akselin muutosta erottavasta vaylasta
yhdistavaksi kaupunkitilaksi. Itse paakatuakselin jaadessa
kasvillisuuden osalta niukaksi, kehittyvat sen poikittaiskadut vehreina
portteina kohti ymparéivia kaupunkialueita.

Akselin varrella Sahkottajanpuisto, Bruno Granholmin aukio, Dallapén-
ja Kinaporinpuistojen muodostama kokonaisuus seka uuden
kulkuyhteyden kautta toisiinsa linkittyvat Suvilahti ja Teurastamo
tarjoavat laajempia pysahtymisen ja viihtymisen paikkoja, kukin
omanlaisellaan luonteella ja toiminnoilla.

Useat erilliset kaupunkirakenteelliset kokonaisuudet rajoittuvat
Teollisuuskatuun ja Junatiehen. Kaavarunkoalue koostuukin useista
eri kaupunkikuvallisista osa-alueista, joilla kullakin on oma luonteensa.
Kaavarungossa taydennysrakentamista ohjataan osa-aluekohtaisin
merkinndin, jotka mahdollistavat vahvankin kehittamisen, samalla

Nakyma Sturenkadun lansipuolelta Pasilan suuntaan.
(Helsingin kaupunki / Tengbom Arkkitehdit)

sailyttéen ja korostaen kunkin alueen jo olevia vahvuuksia ja
ominaispiirteitd. Monin paikoin rakentaminen voi nousta nykyisten
raystaskorkeuksien ylapuolelle, ja kortteleiden tehokkuus voi nousta
nykyisesta. Kaavarunkoluonnoksen perusteella alueelle voisi sijoittaa
arvioilta 200 - 250 000 kerrosneliota taydennysrakentamista.

Liikenteen ja puistoalueiden uudelleenjarjestelyilla saadaan paikoittain
vapautettua tilaa taysin uudelle korttelirakenteelle. Nama uudet
rakentamisen paikat sijoittuvat arvokkaille ja nakyville paikoille,
taydentamaan ja rajaamaan julkista kaupunkitilaa.




Laadukkaat ja viihtyisat puistot ja julkiset ulkotilat ovat elimellinen

osa uutta, houkuttelevaa tyopaikka- ja keskusta-aluetta. Ottamalla
Aleksis Kiven kadun pohjoispuoleiset ajokaistat osaksi uutta puistojen
ja aukioiden ketjua, saadaan Dallapénpuisto ja Kinaporinpuisto
nivottua yhdeksi kokonaisuudeksi, joka tarjoaa entistéd paremman
paikan kaupunkilaisten virkistymiselle ja elavalle kaupunkikulttuurille.
Kinaporinpuistoon sijoittuvan Sérnaisten metroaseman uuden
sisadnkaynnin myo6ta Teollisuuskatu linkittyy vahvemmin metroon.

Junatien nykyisin vaylamaisten lilkennejérjestelyjen ratkaiseminen
taysin uudella tavalla vapauttaa tilaa uudelle kaupunkiymparistolle.
Syntyvat uudet kulkuyhteydet linkittavat Suvilahden ja Teurastamon
alueet luontevasti toisiinsa. Vehreina ja jalankulkupainotteisina
kehitettavat Panimokatu vahvistaa tata toiminnallista yhteytta.
Suvilahden pohjoisreunan tédydennysrakentaminen muodostaa
alueelle uusia julkisia kaupunkitiloja.
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Alppipuistoon

Tulevaisuuden Teollisuuskadun akseli on urbaani keskusta-alue, jossa
yhdistyvat houkuttelevat toimitilat, monipuoliset toiminnot, kaikille
avoimet, viihtyisat ja vehreat julkiset ulkotilat, seka yhteisollinen

ja eléava kaupunkikulttuuri. Kaupunkirakenteen kokonaisvaltainen
uudistaminen luo Teollisuuskadun akselista toiminnallisesti
yhtenaisen kokonaisuuden, joka muuttuu erottavasta lilkkennevaylasta
kantakaupunkia eheyttavaksi ja elavoittéavaksi keskusta-alueeksi.

Teollisuuskadun akselin maisemakonsepti
(Julkisten ulkotilojen ideasuunnitelma,
Masu Planning)



Selostuksen rakenne

Kaavarungon selostus jakautuu viiteen osaan. Johdanto-osion

ja lahtotietojen jalkeen esitelladn varsinainen kaavarunko, josta
kaupunkiympéristélautakunta lopulta paattaa. Kaavarunko koostuu
kartasta, karttamerkintdjen selityksista seka maarayksista.

Selostuksen neljannessa osassa kaavarungon sisaltéa

avataan seitseman eri teeman kautta. Teemat pohjautuvat
Kaupunkiymparistdlautakunnan 14.12.2018 hyvéksymiin Kaavarungon
periaatteisiin. Kunkin teeman kohdalla esitelladn teemakohtaiset
tavoitteet, kaavarungon merkinnat ja méaaraykset, kaavarungon
merkintdja havainnollistava kaavio, seka kaavarungon vaikutuksia.
Lisaksi avataan teemakohtaisesti kaavarunkotydssa tutkittuja
toteutusvaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia.

Selostuksen viimeisessa osassa kaavarunkoon perehdytaan
tarkemmin alueittain, ja esitetdan skemaattisten tarkastelujen
avulla, mitd kaavarungon suunnitteluratkaisujen toteutuminen voisi
tarkoittaa. Jossain kohdissa vertaillaan kaavarungon mahdollistamia
erilaisia toteutusvaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia rinnakkain.

Vaikutusten arviointi

Tassa selostusluonnoksessa on alustavasti arvioitu
kaavarunkoluonnoksen vaikutuksia. Varsinainen vaikutusten
arviointi tehdaan rinnakkain vuorovaikutusvaiheen kanssa syksylla
2020.

Kaavarungon alustavia vaikutuksia on esitetty selostuksessa
sinisella katkoviivalla merkityisséa tekstilaatikoissa.

Skenaariot ja kaavarunkotydn aikana tehdyt havainnot

Kaavarungossa esitetyt suunnitteluratkaisut tarkentuvat
seuraavissa suunnitteluvaiheissa, kuten asemakaavoissa

ja liikkennesuunnitelmissa. Kaavarunko luo suuntaviivat ja
reunaehdot, mahdollistaen erilaisia toteutusratkaisuja.
Selostuksessa nostetaan esille joitakin rinnakkaisia skenaarioita,
sekd kaavarunkotyén aikana tehtyjd havaintoja jatkosuunnittelun
pohjaksi. Néitd skemaattisista tarkasteluista ja niiden
mahdollisista vaikutuksista kerrotaan sinisissd tekstilaatikoissa.

Vuorovaikutus ja kaupunkilaisten nakdkulma

Teollisuuskadun alueesta jarjestettiin vuonna 2019 kaikille avoin
Maptionnaire-verkkokysely, johon vastasi yhteensa 809 henkil6a.
Karttapaikannuksia tehtiin yli 3 000 kappaletta. Verkkokyselyn
kommentteja ja havaintoja esitelldén selostuksen eri osissa
vaaleanpunaisella.

Selostuksen viimeisessa osassa kaavarunkoon perehdytaan
tarkemmin alueittain. Tassa osiossa on kaytetty seuraavia
varikoodauksia:

Kaavarunko

Kaavarunkokartan merkint6ja on nostettu esiin oranssilla
varipohjalla.

Skenaariot ja toteutusvaihtoehdot

Kaavarunkotydssd esille nousseita seikkoja ja
toteutusvaihtoehtoja, joista ei linjata kaavarungossa, mutta jotka
voidaan ottaa huomioon jatkosuunnittelussa, on nostettu esiin
siniselld kehykselld.

Kéynnissa olevat hankkeet

Teollisuuskadun alue kehittyy, ja erilaiset muutokset tapahtuvat
eri aikajanteilla.

Alueella on tallakin hetkella kdynnissa useita asemakaavan
muutos- ja rakennushankkeita, jotka noudattavat Teollisuuskadun
kaavarungon joulukuussa 2018 hyvaksyttyja periaatteita.

Kaynnissa olevia hankkeita on nostettu esiin osa-aluekohtaisesti
turkoosilla varipohjalla.

Osallistuva budjetointi

Kaupungin osallistuvan budjetoinnin paikallisia ehdotuksia on
nostettu esiin keltaisessa laatikossa.
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LAHTOKOHDAT

Seuraavilla sivuilla kerrotaan tiivistetysti
kaavarunkoalueen nykytilanteesta seka
suunnittelun lahtékohdista.

Kattavammin lahtékohtia on avattu
liitteessa Teollisuuskadun kaavarungon
periaatteiden lahtotiedot (27.11.208).
Lahtotietoja taydennetaan lopulliseen
kaavarunkoaineistoon.



Sijainti

Kaavarungon suunnittelualue sijoittuu Helsingin itdiseen kantakaupunkiin,
suurimmaksi osaksi Vallilan kaupunginosaan, ulottuen myés osittain Pasilaan,
Alppiharjuun, Sérnaisiin ja Hermanniin.

Suunnittelualue on laajuudeltaan 59 hehtaaria, siséltden Teollisuuskadun ja Junatien
varrella sijaitsevat toimitilakorttelit, Dallapénpuiston, Konepajan alueen pois lukien
asuinkorttelit, sekd Sahkottadjénpuiston. Suunnittelualue ei sisélla asuinkortteleita.
Kaavarungon suunnittelualue rajautuu idéssé Redin kauppakeskukseen, etelassa
paaosin Padskylankatuun ja Aleksis Kiven katuun ja [annessa Ratapihantiehen

ja Ita-Pasilan etelaisiin kortteleihin. Suunnittelualueen pohjoisreuna myétéilee
toimitilakortteleiden sijoittumista, Vallilan toimitila-alueesta mukaan kuuluvat
Teollisuuskadun ja Elimaenkadun véliset korttelit.

Lannessé alueen laheisyyteen sijoittuu Pasilan rautatieasema, joka kytkee

alueen valtakunnalliseen rautatieverkostoon. Idassa Sornaisten ja Kalasataman
metroasemat kytkevat alueen metroverkkoon.

Historia

Teollisuuskadun akselin sijainti, suuntaus, toiminnot ja kaupunkitilat pohjautuvat
Teollisuuskatua pitkin 1960-luvulle asti kulkeneesta S6érnaisten satamaradasta. Tana
paivéana satamaradan vaikutus on edelleen nahtavissé alueen liikenneratkaisuissa,
kaupunkirakenteessa ja ajallisesti kerroksellisessa rakennuskannassa. Alueen
vanhimmat rakennukset ovat peraisin 1800-luvun lopulta.

Teollisuuskatuun liittyvien alueiden historiaa on kasitelty tarkemmin muun muassa
seuraavissa raporteissa:

- Vallilan toimitila-alueen suunnitteluperiaatteet (2020)

- Teollisuuskadun akselin kaavarungon periaatteet (2018)

« Alppiharjun ominaispiirteiden maaritys (2018)

- Vallila — ominaispiirteiden selvitys (2018)

- Vanha Hermanni — ominaispiirteiden méaaritys (2018)

- Pasilan konepaja - Rakennushistorian selvitys ja inventointi (2011)

- Sornaisten, Kallion, Alppiharjun, Vallilan ja Hermannin viheraluesuunnitelma
2007-2016 (2007)

Teollisuuskadun akselin suojelutarveselvitys on tyon alla.

Nykytilanne

Entisen satamaradan linjausta noudattava Teollisuuskatu jakaa suunnittelualueen
voimakkaasti kahtia; pohjoispuolella on kulttuurihistoriallisesti arvokas ja
omaleimainen Puu-Vallila seka Vallilan ilmeeltaan rouhea toimitila-alue, eteldpuolella
teollisuushistoriaan viittaavat Konepajan ja SOK:n korttelien ilmeikkaat alueet, seka
uudet ja kehitettavat pankkikorttelit. Kallion ja Alppiharjun opiskelijoiden ja nuorten
aikuisten suosimat kaupunginosat ovat myds osa alueen monimittakaavaista ilmetta
ja identiteettia.

Topografisesti alue sijoittuu vanhaan laakson pohjaan. Léhes ité-lansi —suuntainen
laakso yhdistaa nykyisen Pasilan alueen Sérniisiin, eteldpuolella nousee Alppiharjun
kaupunginosa ja pohjoispuolella Vallilan korttelit. Alppiharju, Vallila ja Kallio ovat
perinteisia kantakaupungin kaupunginosia. Korttelit ovat padosin asuinkortteleita
lukuun ottamatta Vallilan ja Teurastamon teollisuusalueita. Teollisuuskadun alue on
paaosin toimitila-aluetta. Alueen kaupunkirakenteelliset piirteet selittyvat alueen
historian kautta. Ratapihan luonteenomainen muusta kaupunkirakenteesta irrallinen
luonne on hahmotettavissa edelleen.

Ominaisia piirteitd ympardiville kaupunginosille on kortteleiden suuri tehokkuus
seka yksididen korostuminen asuntokannassa, joka tuo oman erityisen
luonteenpiirteen kaupunginosien véestoon. Vaestostéd merkittdva osa on yksinasuvia
nuoria. Kaupunginosille tyypilliseen tapaan katukuvaa elavoittavat kivijalkaliiketilat

ja alueiden keskukset hahmottuvat joukkoliikenteen solmupisteiden ymparille. Toisin
kuin ympardivilla alueilla, Teollisuuskadun alueella luontevaa kivijalkaliiketilaa ei ole
paassyt syntymaan.

Rakennuskanta on ajallisesti kerrostunutta. Katukuvassa vaihtelevat 20-luvun
umpikortteli sekd 60-luvun avoin rakenne. Vanhimmat rakennukset ovat

peraisin 1800-luvun lopulta. Oman kerrostumansa alueelle tuovat yhtenaisina
rakentuneet ja sailyneet alueet kuten Puu-Vallilla seka Pasilan konepajan alue.
Alueen korttelirakenne poikkeaa ympardoivasta kaupunkirakenteesta korttelikoon,
tonttijaon ja julkisivujen rytmin osalta. Alueen kortteleiden korkeudet noudattelevat
paaasiassa ympariston rakenteen korkeuksia.

Teollisuuskadun alue on lahes kokonaan rakennettua ymparistéa. Puistoalueita
ovat [ta-Pasilan eteldareunan Sahkottajanpuisto, Konepajan alueen osittain viela
rakenteilla oleva Konepajapuisto, Dallapén- ja Kinaporin puistot Sérnaisten
metroaseman laheisyydessa seka pieni Paaskylan puisto Vilhonvuoren
pohjoisreunassa. Suvilahden pohjoisreunassa ja Junatien liittyméassa on vanhaa
ja osittain hyvinkin suureksi kasvanutta puustoa. Historiallista kerrostumaa ovat
myds alueen rinnakkaiset katuyhteydet, jotka ovat aikanaan kulkeneet junaradan
kummankin puolen. Alueen itdpadssa, Junatien ymparistossa, useiden rinnakkaisten
katujen valissa kulkevat lisdksi metroraiteet. Ndista seikoista johtuen alueen lapi
kuljettavat yhteydet ovat toisaalta paallekkaisia, mutta monelta osin epaselvia ja
puutteellisia.

Toiminnallisesti alue on p&aosin tyopaikka-aluetta. Muutamia kortteleita lukuun
ottamatta alueella ei ole juurikaan asumista. Alueen toimitiloille omaleimaista ovat
suuret konttorit seka toisaalta pienet yritykset. Merkittavimmat toimijat alueella
ovat OP-Pohjola, Nordea, HOK seké GE Healthcare. Tyopaikkatoiminnan liséksi
alueella on kaupunkikulttuurin kannalta térkeitd kokonaisuuksia kuten Konepajan
alue. Suvilahti, Pasilan veturitallit sekd S6rnadisten Teurastamon alue sijoittuvat
kaavarungon tarkastelualueelle.

Teollisuuskadun alueen molempiin péihin, Pasilaan ja Kalastamaan, on
rakentumassa Helsingin kantakaupungin mittakaavassa merkittavat uudet
keskukset. Pasilan Triplan ja Kalasataman Redin ympérille on rakentumassa myds
huomattava madra uutta asuntokerrosalaa. Vallillan toimitila-aluetta kehitetadan
kasvavana, omaleimaisena tyopaikka-alueena, ja alueelle ollaan tekeméssé
suunnitteluperiaatteita.

Ymparodivia kaupunginosia tdydennysrakennetaan uuden yleiskaavan tavoitteiden
mukaisesti. Merkittavin yksittdinen tdydennysrakentamiskohde on Alppitalon ja
Savonkadun ymparistd.

Nordean kortteliin (Aleksis kiven katu 5) on tulossa lisa toimitilaa. Osa korttelin
Aleksis Kiven kadun puoleisista rakennuksista korvataan uudisrakennuksella.

Konepajan alueen lantisimpaan karjen (Aleksis Kiven katu

49) asemakaavamuutoksen tarkistettu ehdotus on menossa
kaupunkisuunnittelulautakuntaan syyskuussa 2020. Tontille on tarkoitus rakentaa
hotelli.

Alueen suunnittelua ohjaavat lahtokohdat
Maakuntakaava

Osa suunnittelualueesta kuuluu Museoviraston RKY 2009-kohdeluetteloon
Pasilan veturitallit, konepaja ja SOK:n teollisuuskorttelit. Suunnittelualueen
tarkastelualueeseen kuuluu muitakin valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja
kulttuuriymparistoja, kuten Vallilan asuinalueet, Suvilahden voimalaitosalue ja
Alppilan kirkko.

Suunnittelualue kuuluu Idhes kokonaisuudessaan maakunnallisesti arvokkaaseen
kulttuuriymparistddn "Helsingin empire-keskusta ja kivikaupunki®.

Erityislaeilla suojellut alueet ja rakennukset: VR:n Pasilan Konepaja,
suunnittelualueella, alue ja rakennuksia, Pasilan veturitallit tarkastelualueella,
rakennukset.

Yleiskaava

Helsingin yleiskaavassa 2016 liikkumisen kehittdmisen Iahtokohtana on lilke-eldamén
ja asumisen toisiaan tu—keva ja yhdessa kehittyva toiminta keskusta-alueella.
Yleiskaavan keskeista sisélt6d on myds "kavelykau—-pungin” kehittdminen, joka
tarkoittaa kavelyolosuh-teiden ja kdvelysaavutettavuuden parantamista koko
kaupungissa.

Uudessa yleiskaavassa maaritellaan, etté Teollisuus—kadun aluetta ei tule

kasitella jatkossa enéa lapikul-kualueena ydinkeskustaan ja muualle kaupunkiin,
vaan alue on itsessaan keskusta-aluetta ja taman tulee nakya myds alueen
liikennesuunnittelussa. Kaavarunkoalue on merkitty yleiskaavassa merkinnalla
liike- ja palvelukeskustan alue C1: Palvelu-, liike- ja toimitilapainotteinen keskusta,
jota kehitetdan toiminnallisesti sekoittuneena kaupan ja julkisten palvelujen,
toimitilojen, hallinnon, asumi-sen, puistojen, virkistys- ja liikuntapalvelujen seka
kaupunkikulttuurin alueena. Rakennusten maanta-sokerrokset ja kadulle avautuvat



tilat on osoitettava padsaantoisesti liiketilaksi. Alue on kavelypainot-teinen. Alue
erottuu ymparistdéaan tehokkaampana ja toiminnallisesti monipuolisempana.
Liike- ja toimitilan kokonaismaaraa ei lahtokohtaisesti tule vahentda. Rakennuksen
tai sen osan kéayttotarkoi-tuksen muutoksissa on varmistettava keskustalle
ominaisen, toiminnallisesti monipuolisen ja sekoit-tuneen rakenteen sailyminen.
Kayttotarkoituksen muutosten yhteydessa tulee tehdé alueellinen tarkastelu.

Strategia

Helsingin kaupunkistrategian keskeisimméat teemat ovat 1. Maailman toimivin
kaupunki, 2. Kestavan kasvun turvaaminen kaupungin keskeisin tehtéva, 3.
Uudistu-vat palvelut, 4. Vastuullinen taloudenpito hyvinvoivan kaupungin perusta
seka 5. Helsinki vahvistaa ja moni—puolistaa edunvalvontaansa. Strategiassa nousee
esiin useita tavoitteita, joita Teollisuuskadun kehittdmisessa ja kaavarunkotydssa
voidaan edistaa. Naitd ovat mm. seuraavat:

1. Maailman toimivin kaupunki
2. Kestavan kasvun turvaaminen kaupungin keskeisin tehtava
3. Uudistuvat palvelut

Hiilineutraali Helsinki 2035

Helsinki on sitoutunut kantamaan vastuunsa ilmastonmuutoksen

hillinnassa. Helsingin kaupunkistrategiassa 2017-2021 tavoitteeksi on

asetettu hiilineutraali Helsinki vuoteen 2035 mennesséa. Téhén padstaan
vahentdmalla kasvihuonekaasupaastdja Helsingissé 80 prosenttia. Helsingin
kasvihuonekaasupéastdjen merkittédvimpia lahteitd ovat rakennusten Idmmitys,
sahkénkaytto ja liilkenne. Imastotavoitteet koskevat kaupunkiorganisaation

lisdksi kaupunkilaisia ja Helsingissa toimivia organisaatioita. Helsingista saadaan
hiilineutraali yhteistydlla. Hiilineutraali Helsinki 2035 —toimenpideohjelma on esitys
siitd, miten paastévahennykset kaytédnndssa saavutetaan.

Liikenteen paastdvahennyksia toteutetaan niin pyérailyn ja kdvelyn suosiota
lisdamalla kuin sahkdautojen, sahkdbussien ja raidejoukkoliikenteen osuutta
nostamalla. Joukkoliikenteen sujuvuutta parannetaan ja sen houkuttelevuutta
lisédtaan esimerkiksi nostamalla joukkoliikenteen palvelutasoa (linjat ja

reitit, vuorovalit, vaihtojen sujuvuus, hinta, matkustusmukavuus). Erityisesti
joukkoliikenteen vaihtopisteita tulee kehittda (HSL: Solmu-projekti).

Maankayton suunnittelulla ohjataan kestavan kaupungin rakentamiseen pitkalle
tulevaisuuteen. Vuoden 2035 hiilineutraalin kaupungin tavoite tarkoittaa
kaytannossa sita, ettd nyt suunnitteilla olevan kaupunkirakenteen tulee hyvin
suurelta osin olla tai mahdollistaa hiilineutraalius.

Teollisuuskadun akselin uudistamisen yhteydessa on mahdollista parantaa
alueen rakennetun ymparistdn energiatehokkuutta. Samalla kaavarungon avulla
voidaan ohjata alueen kehittymista laajemmin kestavaén ja resilienttiin suuntaan,
huomioimalla suunnitteluratkaisuissa mm. ilmastonmuutoksen hillintaén, siihen
sopeutumiseen, kiertotalouteen seka sosiaaliseen resililenssiin vaikuttavat seikat.
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KAAVARUNKO

Seuraavilla sivuilla on esitelty luonnos
varsinaisen kaavarungon sisallosta:
kaavarunkokartta, merkkien selitykset ja
kaavarunkomaaraykset.
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- kaavarunkokartta ja merkinnat
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Liike- ja toimistorakennusten korttelialue.

Vallilan toimitila-alueeseen rajoittuvissa kortteleissa (ns. Elim&enkadun
korttelit) tason +40 ylittévissa kerroksissa voi tutkia asumista, jos
asumisen edellytykset tayttyvat ja asuminen muodostaa toimivan osan
kokonaiskonseptia.

Toimitilarakennusten korttelialue. Korttelialueelle saa sijoittaa
ymparistéhairiditd aiheuttamattomia teollisuus- ja varastotiloja.

Kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten korttelialue. Alueelle saa
sijoittaa liike-, palvelu-, tapahtuma- ja liikuntatiloja.

Terveydenhuoltoa palvelevien rakennusten korttelialue.
Toimisto- ja kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten korttelialue.
Asuinkerrostalojen korttelialue. Korttelialueelle saa sijoittaa toimisto-,

liike-, palvelu-, tapahtuma- ja liikuntatiloja. Uusi kulkuyhteys metroasemalle
tulee sijoittaa uudisrakennukseen.

KAUPUNKIKUVALLISET OSA-ALUEET

1.

Pasilan konepajan alueen uudisrakentaminen / Kulttuurihistoriallisesti,
teollisuushistoriallisesti ja rakennustaiteellisesti arvokas alue.
Rakentamisen rakennusvolyymien mittasuhteiden, julkisivujen kasittelyn
ja materiaalien tulee asettua osaksi Pasila konepajan historiallisesti
arvokasta teollisuusmiljo6ta. Pasasiallisena julkisivumateriaalina on
punatiili.

Sturenkadun puolella suurin sallittu korkeus on +40,0. Teollisuuskadun
puolella korttelialueita saa tdydentaa uusilla rakennusosilla. Kortteleiden
tulee muodostua matalasta jalustaosasta ja sen ylapuolelle nousevista
rakennusosista.

Alueen lantisimman kérjen korttelissa Teollisuuskadun puoleisen
rakennusmassan korkeus saa olla enintdéan +58,00, ja Ratapihantien
puoleisen enintédan +80,0.

Kumpulantien ja Aleksis Kiven kadun taydennysrakentaminen /
Sahkottajanpuistoon rajautuvan uuden korttelin tulee jatkaa Vallilan
toimitila-alueen +40 réaystaskorkoa. Taman yli saa nousta joko

korttelin koilliskulmaan sijoittuvalla, Teollisuuskadun julkisivulinjasta
sisdanvedetylla, enintdan +50,0 korkuisella rakennusosalla tai korttelin
lansikarkeen sijoittuvalla kapealla kaupunkikuvallisella aksentilla, joka
jaa selkeasti irti korttelin lansikarjesta. Korttelissa tulee olla varaus
maanalaiselle pikaraitiotieyhteydelle Teollisuuskadulta Pasilaan.

Dallapénpuistoon rajautuva rakennus tulee sovittaa osaksi uutta
Dallapénpuiston ja Kinaporinpuiston muodostamaa puisto- ja
virkistysaluekokonaisuutta. Korttelialueella on otettava huomioon
Hameentien sillalta ja ympardivilta kaduilta avautuvat pitkat ndkymat
laaksomaiseen kaupunkitilaan seka Aleksis Kiven kadun raystaslinjat.

Elimdenkadun korttelit / Korttelialueilla tulee séailyttéda yhtenainen, n.
+40,0 raystaskorko. Korttelialueita saa tdydent&a uusilla rakennusosilla,
jotka voivat nousta nykyisen raystaslinjan yli enintdan 3 —kerroksisina
korotuksina tai kapearunkoisina kaupunkikuvallisina aksentteina.
Korotukset ja aksentit tulee toteuttaa vahintdan kolme metria
paajulkisivulinjasta sisdénvedettyina.

10.

1.

Korttelialueen lansikarjessé tulee varautua maanalaiseen
pikaraitiotieyhteyteen Teollisuuskadulta Pasilaan.

Konepajan, Sturenkadun ja Aleksis Kiven kadun teollisuuskorttelit /
Kulttuurihistoriallisesti, teollisuushistoriallisesti ja rakennustaiteellisesti
arvokas alue.

Sturenkadun ja Aleksis Kiven kadun puolella tulee sailyttda nykyiset
raystéskorot. Korttelialueita saa tdydentéé uusilla rakennusosilla,
jotka voivat nousta nykyisten raystaslinjojen ylédpuolelle. Suojeltujen
rakennusten asemaa kaupunkikuvassa tulee korostaa.

Teollisuuskadun pohjoispuolen korttelia (entinen Volvo-Auton
likerakennus) saa tdydentaé nykyisten pysakaéintitasojen kohdalla
uudella rakennusosalla, joka voi nousta nykyista kaupunkirakennetta
korkeammalle. Uudisrakentaminen tulee sovittaa suojeltuun
korttelialueeseen ja ympardiviin alueisiin.

Satamaradankadun korttelit/ Korttelialueen tulee muodostaa toisistaan
irrallisten rakennusten ja avoimien aukiotilojen ketju. Korttelialueella
tulee huomioida korttelialueen 4. suojeltujen rakennusten nédkyminen
Teollisuuskadulle.

Teollisuuskadun laakson pohjoisreuna/ Korttelialueita saa tdydent&a
uusilla rakennusosilla, jotka voivat nousta nykyisten rdystaslinjojen
ylapuolelle. Korttelialueita tdydennettdessa tulee ottaa huomioon
ymparoivat arvokkaat kortteli- ja katualueet. Makelankadun ja Hameentien
liittymaan voi tehda siron kaupunkikuvallisen aksentin. Muualla
korttelialueella tulee sailyttaa nykyiset kadunpuoleiset raystaslinjat.

Kinaporin kulma / Uudisrakentamisen tulee asettua osaksi
korttelirakennetta ja jatkaa korttelin nykyisia raystaslinjoja.

Harjun ruumishuone ja Kruununmakasiini/ Kulttuurihistoriallisesti ja
rakennustaiteellisesti arvokas alue.

Kruununmakasiinin korttelialueelle saa sijoittaa pienimuotoista
lisdrakentamista arvokkaaseen arkkitehtuuriin sovittaen.

Vanhainkodin kortteli / Kulttuurihistoriallisesti ja rakennustaiteellisesti
arvokas alue.

Korttelia saa tédydentéda uusilla rakennusosilla ottaen huomioon korttelin ja
ympardivien alueiden historialliset ja kaupunkikuvalliset arvot.

Lautatarhankadun korttelit |/ Korttelialueita saa tdydentaa uusilla
rakennusosilla, jotka voivat nousta nykyisen raystaslinjan yli enintédan
3 —kerroksisina korotuksina tai kapearunkoisina kaupunkikuvallisina
aksentteina.

Suvilahden pohjoisreuna [ Kulttuurihistoriallisesti,
teollisuushistoriallisesti ja rakennustaiteellisesti arvokas alue.
Uudisrakentaminen tulee sovittaa suojeltuun korttelialueeseen ja
ympardiviin alueisiin. Suvilahden alueen historiallisesti arvokkaiden
maamerkkien asemaa kaupunkikuvassa tulee huomioida
uudisrakennusten sijoittelussa ja korkeuksissa.

Uudisrakentamisen avulla tulee rajata Junatieltéd Suvilahden alueelle
johtava julkisten aukiotilojen sarja. Alueen nykyisté kasvillisuutta ja puita
tulee sailyttda mahdollisimman paljon.
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Uusi rakennuspaikka, ohjeellinen rajaus

Voimassa olevassa asemakaavassa suojeltu rakennus.
Suojelutarveselvityksen perusteella suojeltavaksi esitettava rakennus.
Kaupunkikuvallisesti merkittava elementti

Puisto

Katuaukio / Tori, rajaus ohjeellinen

Jalankulun poikittaisen paareitin yhteystarve Teollisuuskadun tasossa.
“Vihreé katu” / jalankulun ja katuympéaristén ehdoilla kehitettava katu.
Virkistysyhteys

Olemassa oleva tai kaavanmukainen jalankulun yhteys korttelialueella
Uusi jalankulun yhteys korttelialueella, sijainti ohjeellinen
Pyéraliikenteen baanayhteys Teollisuuskadulla, linjaus ohjeellinen.v

Pikaraitiotielle / joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden kaistat kadun
keskella.

Tavoitteellinen joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden pysakin sijainti
Metrosilta

Metron sisaédnkaynti / Olemassa oleva

Metron sisaankaynti / Uusi, sijainti ohjeellinen.

Péaakatu

Olemassa oleva tai asemakaavanmukainen autoliikenteen tunneliyhteys
Alueellinen kokoojakatu

Paikallinen kokoojakatu

Uusi autoliikenteen silta

Maanalainen yhteystarve

Kaavarunkoalueen rajaus
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- maaravkset

RAKENNUSOIKEUS JA TILOJEN KAYTTO

Korttelialueille saa sijoittaa liike-, palvelu-, kulttuuri-, tapahtuma- ja likkuntatiloja seka
hotelleja, jos ei korttelikohtaisesti ole muuta mainittu. Korttelialueille ei saa sijoittaa
tilaa vievan kaupan yksikoitéa.

Jalankulun poikittaisten paareittien, nopean joukkoliikenteen runkoyhteyden
pysékkien seka jalankulun ehdoilla kehitettévien katujen varrella tulee rakennusten
maantasokerrokset varata kokonaisuudessaan liike- ja palvelutiloille. Muualla
kaavarunkoalueella tulee padosa maantasokerroksen tiloista varata liike- ja
palvelutiloille, ja loput tulee toteuttaa niin, ettd ne ovat helposti muutettavissa liike-
tai palvelutiloiksi.

Uudisrakentamisessa on maantasokerroksen korkeuden oltava vahintdan 5 m.
KAUPUNKIKUVA JA RAKENTAMINEN

Kortteleiden maantasokerrosten avoimuuteen ja huokoisuuteen tulee kiinnittaa
erityistd huomiota. Padsisadnkayntien tulee erottua rakennusten julkisivuissa
arkkitehtonisin / rakenteellisin tehokeinoin.

Rakennusten kattopinnat hyédynnetaén paaosin viherkattoina, kattoterasseina ja
uusiutuvan energian tuottamiseen.

Uudisrakennusten rakenneratkaisujen tulee olla tilajarjestelyjen ja toimintojen
osalta muuntojoustavia.

ULKOALUEET
Pikaraitiotie on toteutettava istutettuna viherraitiotiena.
Jalkakaytavien leveyden tulee olla [ahtdkohtaisesti vahintédan 3 metria.

Asemakaavamuutosten yhteydessé tulee toteuttaa kaavakarttaan merkityt yleiset
jalankulun yhteydet. Jos yhteys vaatii asemakaavan muuttamista useamman tontin
kohdalla, tulee asemakaavojen muutosten yhteydessé mahdollistaa yhteyden
my6hempi toteutuminen.

Kortteleiden sisépihoja tulee avata puolijulkisiksi tiloiksi. Tonteille tulee
mahdollisuuksien mukaan sijoittaa jalankulkuymparist6on avautuvia taskupuistoja
ja—aukioita.

Jalankulkuymparistdon liittyvéat tonttien ulkotilat tulee tehda laadukkaiksi julkisiksi
aukiotiloiksi.

Tonteille tulee mahdollisuuksien mukaan istuttaa puita ja muuta kasvillisuutta ja
nykyista kasvillisuutta tulee séastaa.

Kaavarunkoalueella tulee suosia monimuotoista kasvillisuutta ja niittyja /
ruderaattikasvillisuutta.

Alueen julkiset ulkotilat tulee suunnitella kaupunkikulttuurin ja monipuolisen kayton
mahdollistavina, avoimina ja korkeatasoisina kaupunkitiloina.

YMPARISTOTEKNIIKKA

Asemakaavoituksessa, muussa suunnittelussa ja rakentamisessa tulee ottaa
huomioon liilkenteen aiheuttamat ilmanlaatu-, melu-, runkomelu- ja térinahaitat seka
niista asetetut sdddokset.

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on asemakaavoituksen ja muun
suunnittelun yhteydessé selvitettéva ja pilaantunut maapera puhdistettava ennen
rakentamiseen ryhtymista.

Alueen jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon pohjaveden hallintatarpeet.

Alueen jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon kaavarunkoalueen seka
kaavarunkoaluetta laajemman alueen kunnallisteknisen huollon ja pintakuivatuksen
johtamistarpeet.

RAKENNETTAVUUS

Alueella sijaitsevat maanalaiset tilat ja rakenteet seké tunnelit ja tilavaraukset tulee
ottaa huomioon alueen jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa.

Siltojen ja taitorakenteiden jatkosuunnittelussa tulee huomioida joukkoliikenteen
nopean runkoyhteyden vaatima tilavaraus ja jo rakennetun ympariston
ominaispiirteet.

ILMASTONMUUTOS —HILLINTA JA SOPEUTUMINEN

Teollisuuskadun akselin tonttikohtaisissa rakennushankkeissa tulee maarittaa
edellytettédvat hulevesien viivytystilavuudet ja -ratkaisut. Yleisilla alueilla tulee pyrkia
hulevesien késittelyyn seka hyddyntamiseen lahelld syntypaikkaa.

Asemakaavamaarayksissa tulee edellyttda Hiilineutraali Helsinki 2035 -tavoitteiden
mukaisia ilmastoviisautta ja hiilineutraaliutta koskevia toimenpiteita.

Alueella tulee hyddyntaa materiaalivirtoja kiertotalouden periaatteiden mukaisesti ja
edistéa alueellista massatasapainoa seké kierratettavien, kestavien ja laadukkaiden
materiaalien kayttoa.

Alueella tulee Iahtokohtaisesti pyrkid nykyisten rakennusrunkojen séilyttamiseen.
Arvioitaessa purkavan saneerauksen vaihtoehtoa tulee laatia toimenpiteen
hiilitaselaskelma seké ajankohtainen rakennushistoriallinen selvitys purettavaksi
esitetysta rakennuksesta.

LIIKENNE JA PYSAKOINTI

Pydraliikenteen baanayhteys tulee toteuttaa yksisuuntaisena 2,5 metria leveana
ja kaksisuuntaisena 4 metria leveéna, seka autoliikenteest3 ja jalankulusta
rakenteellisesti erotettuna.

Padkatujen varrella ei sallita kadunvarsipysakaintia.

Katupuille ja -kasvillisuudelle tulee varata mahdollisimman paljon tilaa.
Katuympéristdssa tulee kdyttda monenlaisia ratkaisuja kasvillisuuden tuomiseksi
katutilaan.

Jalankulkua ja katuympariston viihtyisyytta priorisoidaan erityisesti jalankulun
poikittaisilla paareiteilla.

Teollisuuskatuun liittyvia sivukatuja kehitetdan vihreina ja oleskeluun houkuttelevina.

Padkatujen lilkkennetta sujuvoitetaan karsimalla vapaita vasemmalle kdantymisié ja
muuttamalla tarpeelliset vasemmalle k&dantymiset valo-ohjatuiksi.

Huolto- ja logistiikkaratkaisut toteutetaan Citylogistiikan kehittdmisohjelman
periaatteiden mukaisesti.

Autopaikat sijoitetaan tonteille maan alle tai rakennuksiin. Autopaikkoja ei saa
sijoittaa pihoille. Asemakaavoja valmisteltaessa on tutkittava mahdollisuus
keskitettyyn pysakdintiratkaisuun. Pysédkdintien sisdanajot tulee integroida osaksi
rakennuksia.
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TEEMAT
kaavarungon sisalto, tavoitteet ja
vaikutukset teemoittain

Seuraavilla sivuilla avataan kaavarungon tavoitteita, ratkaisuja
ja vaikutuksia kuuden eri teeman kautta. Teemat on jaoteltu
Kaupunkiymparistélautakunnan 14.12.2018 hyvaksymien
Teollisuuskadun akselin kaavarungon periaatteiden pohjalta
ja teemakohtaiset tavoitteet tulevat yleiskaavasta, kaupungin
strategiasta seka kaavarungon periaatteista.

Otsikon "Kaavarunko” alla kaydaan lapi kaavarunkokartan
merkinnat ja maaraykset kunkin teeman osalta. Teemaan liittyvassa
kaaviossa esitetdan kaavarungon merkinnat teeman osalta seka
aihetta taydentavia merkint6ja. Teemakartat eivat ole maaraavia,
vaan niiden tarkoitus on havainnollistaa kaavarungon sisaltoa.
Sinisessa tekstilaatikossa avataan kaavatyon aikana tehtyja
havaintoja toteutusvaiheen ratkaisuvaihtoehdoista ja niiden
vaikutuksista.



TOIMINNOT

Uusi tyopaikkojen, kulttuurin ja tapahtumien keskusta-akseli

Teollisuuskadun ympdérist6é kehitetédn tyépaikkojen ja eldvén

kaupunkikulttuurin keskusta-alueena.

Tavoitteet

Teollisuuskadun kehittdmisella ja tdydennysrakentamisella vahvistetaan

limalasta Pasilan ja Vallilan kautta Kalasatamaan kulkevaa ty6paikka-akselia.
Yritysekosysteemien ja —verkostojen syntymista edistetddn kaupungin strategian
mukaisesti, tarjoamalla yrityksille monipuolisia sijaintimahdollisuuksia hyvin
saavutettavilla alueilla. Tavoitteena on kehittda akselia keskusta-alueena ja Helsingin
ydinkeskustan laajentumana, ja nivoa akseliin liittyvat moninaiset ja eriluonteiset
osa-alueet osaksi yhta tunnistettavaa tydpaikka-, kulttuuri- ja tapahtumavydhyketta.

Helsingissa ja erityisesti kantakaupungissa on puutetta modernista, tdman paivan
vaatimuksiin taipuvasta toimitilasta. Teollisuuskadun alueen kaupunkirakenne,
sekd monipuolinen, ja osittain uudistettavissa oleva rakennuskanta luovat hyvéat
edellytykset nykyaikaisille ja laadukkaille toimitiloille toistensa Iaheisyydessa.

Helsingin yleiskaavassa 2016 maaritellaan, etta liike- ja palvelukeskustan C1-
alueella maantasokerroksiin sijoitetaan paaasiassa katutilaan avautuvia liiketiloja.
Alueen kiinteistdjen kehittaminen mahdollistaa liiketilojen ja muiden yleisten,
kaupunkilaisille avointen tilojen lisddmisen maantasokerroksissa.

Teollisuuskadun ympéristd on Helsingin monipuolisimpia alueita, niin toiminnoiltaan
kuin ajallisilta kerrostumiltaan. Itdisen kantakaupungin kehittyvat kulttuuri- ja
tapahtuma-alueet luovat yhdessa toimitilakeskittyméan kanssa ainutlaatuiset
edellytykset ymparivuorokautisen kaupunkieldméan syntymiselle. Vaikka
Teollisuuskadun akseli kehittyy ja muuttuu, tulee alueelle tyypillista rosoa, boheemia
kaupunkikulttuuria ja yllatyksellisyytta sailyttda myos toimintojen osalta. Tavoitteena
on tehda kaupunkia kaikille.

Kaavarunko

Kaavarungon suunnittelualueen tontit osoitetaan muutamaa poikkeusta lukuun
ottamatta liike- ja toimistorakennusten korttelialueiksi, jonne saa sijoittaa liike-,
palvelu-, kulttuuri-, tapahtuma- ja liikuntatiloja seké hotelleja. Tilaa vievan kaupan
yksikoita alueella ei sallita. Kaavakartta ohjaa toimintoja liséksi korttelikohtaisilla
maarayksilla. Asuminen on sallittu rajoitetusti erikseen maaritellyissa kortteleissa.
Uudisrakennusten rakenneratkaisuissa tulee pyrkia muuntojoustavuuteen
tilajarjestelyjen ja toimintojen osalta.

Kinaporinpuistoa osoitetaan laajennettavaksi pohjoiseen, nykyisille katualueille

ja nykyisen puiston alueelle osoitetaan umpikorttelin tdydentava uudisrakennus.
Kaupunkikuvallisista ja toiminnallisista syista johtuen Kinaporinkulman
korttelialueella sallitaan myos asuminen. Uudisrakennuksen yhteyteen tulee sijoittaa
uusi sisdankaynti metroasemalle.

Jalankulun poikittaisten paareittien, nopean joukkoliikenteen runkoyhteyden
pysékkien seka jalankulun ehdoilla kehitettdvien katujen varrella tulee rakennusten
maantasokerrokset varata kokonaisuudessaan liike- ja palvelutiloille. Muualla
kaavarunkoalueella tulee padosa maantasokerroksen tiloista varata liike- ja
palvelutiloille, ja loput tulee toteuttaa niin, ettd ne ovat helposti muutettavissa liike-
tai palvelutiloiksi. Uudisrakentamisessa maantasokerroksen korkeuden on oltava
vahintdan 5 m.

Harjun ruumishuone ja Kruununmakasiini on osoitettu kulttuuritoimintaa palvelevien
rakennusten korttelialueeksi, jonne saa sijoittaa liike-, palvelu-, tapahtuma- ja
liikuntatiloja. Suvilahden pohjoisreunaan on sijoitettu toimisto- ja kulttuuritoimintaa
palvelevien rakennusten korttelialueet.

Rakennusten kayttétarkoitusten lisaksi kaavarunkokartassa on méaaritelty julkisten
ulkotilojen, kuten puistojen, aukioiden ja "vihreiden katujen” sijoittuminen.

Vaikutukset

Kaavarunko vahvistaa Teollisuuskadun alueen asemaa tydpaikka-

alueena. Alueen rakennuskannan sailyminen toimitilana on tarkeaa, jotta
kantakaupungin alueella voidaan tarjota monipuolisesti erilaisia toimitiloja
toistensa laheisyydessa. Kaavarungon sallimat muut toiminnot, kuten
kulttuuri-, tapahtuma- ja likkuntapalvelut tuovat alueelle ymparivuorokautista
kayttéjavirtaa, erityisesti kulkuyhteyksien parantuessa alueella. Alueen vahva
profiloituminen tydpaikka- ja keskusta-alueena houkuttelee alueelle uusia
investointeja.

Kaavakartan maarittelemat uudet rakennuspaikat tarjoavat hyvat edellytykset
paakonttorityyppiselle toimistorakentamiselle. Uudet rakennuspaikat sijoittuvat
keskeisesti nakyville paikoille, ja mahdollistavat toimistorakentamisessa
tavoitteelliset laajat, yhtenaiset kerrostasoalat.

Asumisen salliminen Vallilan toimitila-alueeseen rajautuvien kortteleiden
ylimmissé kerroksissa voi vaikuttaa alueen muuhun kayttddn. Vallilan toimitila-
alueelle on jo usean vuoden ajan keskittynyt ydaikaisia kulttuuripalveluita
(konsertit, klubit). Asumista suunniteltaessa tulee kiinnittaa erityistd huomiota
asuinterveellisyyteen ja -viihtyvyyteen tyopaikka-alueella. Huoneistoissa

tulee tayttya hyvan asumisen edellytykset. Asunnot ja majoitustilat tulee
suojata melulta ja muilta ymparistdhairiéiltd muun muassa teollista

toimintaa, liikennetta ja melua aiheuttavia tapahtumia vastaan. Asuntojen ja
majoituspalvelujen sijoittamisessa tulee huomioida alueella toimivien yritysten,
yhdistysten, ja ammatinharjoittajien mahdollisuudet jatkaa toimintaansa
alueella. Asumisen edellytyksié ja vaikutuksia tulee selvittda tarkemmin
jatkosuunnittelussa. Toisaalta asuminen voi my&s tuoda ymparivuorokautista
elamaa alueelle seké asiakaskuntaa alueen palveluille.

Harjun ruumishuoneen ja Kruununmakasiinin osalta kaavarungon merkinta
alleviivaa niiden roolia kaupunkitilan kiintopisteina ja kaupunkilaisille avoimina
tiloina.

Maantasokerroksiin liittyvat maardykset varmistavat sen, etta syntyvat
rakenteet mukautuvat muuttuvan kaupunkiymparistdn tarpeisiin, eika joidenkin
toimintojen mahdollisuutta suljeta pois rakenteellisilla ratkaisuilla.

Kehittyvat yhteydet mahdollistavat vahvemman synergian alueen kulttuuri- ja

tapahtumakeskittymien ja -toimijoiden valilla, ja vahvistavat akselin tunnettuutta
myds kulttuuri- ja tapahtuma-alueena. Kaavarunkokartassa maaritellyt

julkiset ulkotilat, kuten puistot, aukiot ja "vihredt kadut” toimivat alustana
vapaamuotoiselle kaupunkikulttuurille ja tapahtumille. Samalla laadukkaat ja
monipuoliset julkiset ulkotilat tukevat nykyaikaisten toimitilojen sijoittumista
alueelle.



Kaavarunkokartan merkinnat (maaraavia)

K Liike- ja toimistorakennusten korttelialue.

Vallilan toimitila-alueeseen rajoittuvissa kortteleissa (ns. Elimdenkadun
korttelit) tason +40 ylittdvissa kerroksissa voi tutkia asumista, jos
asumisen edellytykset tayttyvat ja asuminen muodostaa toimivan osan

VP
kokonaiskonseptia.

' K KTY Toimitilarakennusten korttelialue. Korttelialueelle saa sijoittaa
ymparistéhairioitad aiheuttamattomia teollisuus- ja varastotiloja.

\ YY Kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten korttelialue. Alueelle saa
N sijoittaa liike-, palvelu-, tapahtuma- ja lilkuntatiloja.

YS Terveydenhuoltoa palvelevien rakennusten korttelialue.

K/Y Toimisto- ja kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten korttelialue.

AK Asuinkerrostalojen korttelialue. Korttelialueelle saa sijoittaa toimisto-,
t‘*ﬂ\~ liike-, palvelu-, tapahtuma- ja liikuntatiloja. Uusi kulkuyhteys metroasemalle
K tulee sijoittaa uudisrakennukseen.

Jalankulun poikittaisen paareitin yhteystarve Teollisuuskadun tasossa.
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“% YS
& « / e K K VP  Puisto
o %
4@& 1%VP K

KL-YY o . I N
. K % Katuaukio / Tori, rajaus ohjeellinen

KT
“Vihred katu” / jalankulun ja katuympériston ehdoilla kehitettava katu.

o s
" [ Metron sisédénkéynti / Olemassa oleva

[0  Metron sisdankaynti / Uusi, sijainti ohjeellinen.

Teemakartan taydentédvat merkinnit

Kulttuuri- ja tapahtumakeskittyma
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Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia

Kinaporinpuistoon tutkittiin kaavarunkotydssd IGhtékohtaisesti
toimistorakentamista. Skenaariotarkastaluissa huomattiin kuitenkin,

ettd paikkaan on vaikea saada sovitettua ratkaisua, joka tayttdisi
toimistorakentamisen nykyiset mitoitusvaatimukset sekd paikan
kaupunkikuvalliset ja toiminnalliset reunaehdot. Asuntorakentamisen
toteutusedellytykset ovat paremmat myds pienemmdlld rakentamisvolyymilla ja
kerrostasoaloilla, ja nykyisen korttelin mittakaavaa noudattava uudisrakennus
toimii paikassa paremmin kaupunkikuvallisesti sekd yksityisen ja julkisen
ulkotilan rajaamisen kannalta.



TAYDENNYSRAKENTAMINEN

Tehokas uudistaminen vahvat olemassa olevat arvot huomioiden

Toimitilojen uudistuminen ja lisGdminen, omaleimainen kaupunkikuva ja
kulttuurihistorialliset arvot luovat yhdessd ainutlaatuista ympdéristod.

Tavoitteet

Teollisuuskadun alueen kaupunkirakennetta tdydennetéén paivittdmalld nykyisten
tonttien tehokkuutta, mahdollistamalla nykyisten kiinteistdjen kehittdminen,
laajentaminen tai uudelleenrakentaminen, seké esittamalla taysin uusia
rakennuspaikkoja. Tavoitteena on kerroksellinen, keskustamaisen tiivis ja urbaani
kaupunkirakenne.

Aluetta kehitetdaan ympaériston arvot huomioiden ja osa-alueiden erityispiirteita
korostaen. Alueen kaupunkirakenne on nykyiselladn mittakaavaltaan vaihtelevaa
ja ajallisesti kerroksellista. Historia ja ajallisesti monipuolinen rakennuskanta
ovat oleellinen osa alueen identiteettia jo nyt. Korostamalla naita arvokkaita
ominaispiirteitd voidaan edelleen vahvistaa alueen tunnistettavuutta ja luoda
samalla mielenkiintoista ja eldvaa kaupunkiymparist6a.

Tulevaisuudessa erilaisia osa-alueita yhdistaa Teollisuuskatu: korkeatasoinen
julkinen kaupundkitila, pitkat nakymat, maamerkit, laaksotilan ja tiukemman
korttelirakenteen vaihtelu. Monimuotoisesta rakennuskannasta koostuva tilallinen
rakenne, joka avautuu silloilta kaupunkiin tultaessa, omalla identiteetillaan
houkutteleva maaranpaa.

Kaavarunko

Kaavarunkoon merkityt uudet toimitilatontit sijoittuvat Sahkéttajanpuiston
kaakkoisreunan penkereelle, Dallapénpuiston itdpaéhan, seka Suvilahden
koillispuolelle. Kinaporinpuiston siirto pohjoisemmaksi, osaksi Dallapénpuiston ja
(autoliikenteelta poistuvan) Aleksis Kiven kadun itdpaan muodostamaa viher- ja
virkistysaluetta, mahdollistaa umpikorttelin avoimen kulman téydentémisen ilman,
etté puiston pinta-ala pienenee. Kaavakartassa Kruununmakasiini on merkitty
uudeksi rakentamisen paikaksi, silla voimassa olevassa asemakaavassa vuodelta
1901 sille ei ole merkitty rakennuspaikkaa.

Kaavarunko mahdollistaa myds nykyisten kortteleiden kehittdmisen.
Kaavarunkoalue on jaettu kaupunkikuvallisiin osa-alueisiin, joille on maaritelty
kaupunkikuvallisia ja -rakenteellisia reunaehtoja. Osa-alueesta riippuen kortteleita
voi tdydentéda kaupunkikuvallisilla aksenteilla tai maltillisemmalla korottamisella.
Osa-alueittain on myds annettu méaarayksia raystaslinjoista, ymparistéon
sovittamisesta ja muista korttelikohtaisista reunaehdoista. Kaavarunkotyo

on alkuvaiheessa keskittynyt liilkenteellisten ja kaupunkitilallisten ratkaisujen
selvittdmiseen. Taydennys- ja uudisrakentamisen reunaehtoja ja korkeuksia tullaan
tarkentamaan lopulliseen kaavarunkoon.

Kaavarunkokarttaan on merkitty voimassa olevissa asemakaavoissa suojellut, seka
kaavarunkotyon pohjalta suojeltavaksi esitettavat rakennukset. Suunnittelualuetta
koskeva suojelutavoiteselvitys on vielad kesken, joten kaavarunkoa tullaan
taydentamaan ja tarkistamaan talta osin. Lisaksi kaavarunkokartassa on nostettu
esiin alueen kaupunkikuvallisesti merkittavia elementteja, jotka tulee ottaa
huomioon jatkosuunnittelussa.

Kaavarunko edellyttda, etta alueella pyritaén lahtdkohtaisesti nykyisten
rakennusrunkojen sailyttdmiseen. Arvioitaessa purkavan saneerauksen
vaihtoehtoa tulee laatia toimenpiteen hiilitaselaskelma seké ajankohtainen
rakennushistoriallinen selvitys purettavaksi esitetystéd rakennuksesta.

Kaavarungon vaikutukset

Kaavarunkoluonnoksen perusteella alueelle voisi sijoittaa arvioilta 200 - 250
000 kerrosnelitta tdydennysrakentamista.

1
1
1
1
1
1
Uudis- ja tdydennysrakentaminen sulkee joitain pitkia ndkymié ja vahentaa :
paikoittain maamerkkimaisten rakennusten nakymista katutilassa. Vaikutusta 1
on pyritty pienentdmaén méaraamalla esim. rakennusten massoittelusta 1
ja tonteille sijoittuvista aukioista osa-aluekohtaisesti. Dallapénpuistoon 1
sijoittuva uudisrakennus heikentaé laaksotilan hahmottamista Hdmeentien :
sillalta katsottuna. Pitkat nakymaét Aleksis Kiven kadulle, Teollisuuskadulle ja I
Junatielle kuitenkin sailyvat. Suvilahden pohjoisreunan uudisrakentaminen 1
vaikuttaa jonkin verran kaupunkikuvallisesti arvokkaiden maamerkkien 1
ndkymiseen kaupunkikuvassa, mutta rajaa toisaalta kulttuuri- ja tapahtuma- I
aluetta vilkkaasta liikennevaylasta. Nykyisten kortteleiden korotukset :
vaikuttavat kaupunkikuvaan, mutta korotusosien sijoittaminen julkisivulinjasta I
sisddnvedettynd, seka yhtendisena sailyva raystaskorko sailyttavat katutilan I
mittakaavaa. |
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
of

Seka uudisrakennusten ettd nykyisten korttelialueiden muutosten tarkempi
hahmo maarittyy asemakaavavaiheessa.

Uudisrakentaminen, yhdessa viher- ja virkistysalueiden kehittdmisen kanssa
nostaa alueen profiilia urbaanina keskusta-alueena. Historiallisen ja uuden
rakennuskannan vuoropuhelu luo kiinnostavaa ja elavaa kaupunkikuvaa ja antaa
alueelle vahvan, oman identiteetin.

liittyminen
kehittyvéédn ja kohoavaan
Keski-Pasilaan

Julkisten ulkotilojen ideasuunnitelma, Masu Planning

Alustava skenaario akselin kaupunkirakenteen tiivistymisesta.

Konepaja
kaupunkikulttuuri
tapahtumat
teollisuushistoria
keskeinen aukiotila

teollisuushistoria
funktionalismi
SOK:n kortteli

liittyminen Junatiehen ja
tiivistyvéén ja kohoavaan
Kalasatamaan
merellisyys

Kallio - Alppiharju

opiskelijat, nuoret aikuiset
léhipalvelut ja aktiivinen kivijalka
Soérndisten metroasema,
Helsingin “Wall Street”
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Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia

Kaavarunkotydssd on tutkittu skenaariopohjaisesti erilaisia
tdydennysrakentamisvaihtoehtoja. Useissa kohdissa kaavarunkoaluetta
kaupunkikuvallisesti luontevampi tapa tiivistdd kaupunkirakennetta ovat
kapeat kaupunkikuvalliset aksentit. Tdlld hetkelld toimistorakentamisessa
suositaan kuitenkin laajoja, yhtendisid kerrostasoaloja, joita voi joustavasti
erotella tai yhdistelld erikokoisiksi yksikdiksi. Toisaalta vield ei tiedetd,
kuinka etditydn kasvava suosio vaikuttaa toimistorakentamisen trendeihin.
Teollisuuskadun alue saattaisikin olla erityisen kiinnostava niin sanotun hub
& club -mallin toimitiloille. Siind yhtiéllé on néyttdvd klubimainen pddkonttori
suositulla alueella. Lisdksi téitd voi tehdd etdnd kotona tai kodin Iéhistollé
olevissa yhtién omissa tai erilaisissa yhteiskdyttétiloissa eli hubeissa. Tdssd
mallissa pddikonttorien tilantarve vdhenee, mutta sijainnilla on entistd
enemmdn merkitystd.

Dallapénpuiston kohdalla yhtendinen rakennusrintama suojaisi puistoa
tehokkaammin Teollisuuskadun melulta ja pédstéiltd. Teollisuuskadun uudet

10.

1:10 000

kaavarungon mukaiset liikennejdrjestelyt kuitenkin kaventavat puistoa jo
nykyisestd. Uusi rakennusrivisté ei kdytdnndssd jattdisi jdljelle juurikaan
nykyisen puiston laajimmasta istutetusta alueesta, joka on nykyiselldén puiston
aurinkoisin ja suurimmalla kdytélld oleva osa.

Junatien ideakilpailun voittaneessa ehdotuksessa Suvilahden pohjoispuolelle
oli esitetty tdydennysrakentamista, joka nousi kummassakin kulmassa
kahdeksankerroksiseksi. Suvilahden tdydennysrakentamista on
yhteensovitettu kaasukelloihin suunnitellun Helsingin taidemuseon (HAM)
hankkeen kanssa. Kilpailun jatkosuunnitteluvaiheessa Sérndisten rantatien

ja Junatien kulmaan sijoittuvat rakennukset on osoitettu 2- kerroksisiksi
kulttuuri- ja tapahtumatiloiksi, jotka mahdollistavat Kattilahallin toimintojen
kehittdmisen ja laajentamisen ja yhdistdmisen tapahtumapihan kautta HAM:in
toimintoihin. Matalammilla rakennusvolyymeilld myds Suvilahden historiallisten
maamerkkien nékyvyys Junatieltd ja metrosillalta sdilyy paremmin. Toisaalta
kilpailuvaiheessa esitetty korttelirakenne lisdisi tarvittua toimitilan médrad
alueella ja muodostaisi selkeimmdn kaupunkitilallisen vyéhykkeen.

Kaavarunkokartan merkinnat (maaraavia)

=""%  Uusi rakennuspaikka, ohjeellinen rajaus
run

Voimassa olevassa asemakaavassa suojeltu rakennus.

Suojelutarveselvityksen perusteella suojeltavaksi esitettava
rakennus.

{;L Kaupunkikuvallisesti merkittava elementti
VP  Puisto

% Katuaukio / Tori, rajaus ohjeellinen

Osa-aluekohtaiset kaupunkikuvalliset reunaehdot I16ytyvit
selostusluonnoksen sivulta 22.

Teemakartan taydentavat merkinnat (ohjeellisia)

% Tontilla sijaitseva taskupuisto tai-aukio

----------- Kaupunkikuvallisesti merkittéva kivimuuri

Kaavarunkoluonnoksen perusteella alueelle voisi sijoittaa arvioilta 200 - 250
000 kerrosneliétd tdydennysrakentamista. Erityisesti tdydennysrakentamisen
skenaarioiden, mitoituksen ja mdadrdysten osalta kaavarunkotyd on vielé
kesken, ja nditd seikkoja tullaan tarkastelemaan edelleen ennen lopullisen
kaavarungon viemistd padtéksentekoon.



ULKOTILAT, YHDISTYVYYS JA KATUTASO

Yhdistava vyohyke ja kaupunkielaman paikka + ihmisen mittakaavainen, eldva ja elamyksellinen katutaso

Teollisuuskadun akseli yhdistdd ymparéiviad kaupunginosia, ja alueen puistot ja aukiot
toimivat kokoavina paikkoina. Rakennusten ensimmdisié kerroksia avataan ja elavoéitetadn.

Tavoitteet

Kaavarungon tavoitteena on Teollisuuskadun alueen kaupunkirakenteen
tiivistdminen. Samalla kiinnitetdan erityistd huomiota maantasokerrosten
toimintoihin, julkisivuihin ja mittakaavaan. Nykyiselldan alueelle ovat leimallisia
pitkat, suorat ja umpinaiset katujulkisivut. Kiinnittdmalla huomiota rakennusten
alimpien kerrosten toiminnallisuuteen ja rakenteeseen saadaan katuymparistéa
muokattua jalankululle ystavallisemmaksi.

Teollisuuskadun alue sijoittuu eri kaupunginosien ja kaupunkirakenteellisten
vyOhykkeiden véliin. Alueen keskeisimpia tunnistettuja ongelmia on sen
kaupunkirakennetta eriyttava luonne. Tavoitteena on kytked ymparoéivat alueet
paremmin toisiinsa suunnittelemalla jalankulun ja pydrailyn reitit ympéardivia
kaupunginosia yhdistavaksi verkostoksi, sekd muodostamalla Teollisuuskadun ja
Junatien yli selkeita ja toimivia poikittaisia yhteyksia.

Tavoite on, ettd alueen puistot, aukiot ja kadut muodostavat monipuolisen ja
vaihtelevan julkisten ulkotilojen urbaanin kokonaisuuden, joka tukee kohtaamisia,
oleilua ja alueen jalankulun ja py6railyn yhteyksia. Suunnittelussa huomioidaan
viheralueiden ja nakymaakseleiden merkitys kaupunkitilassa.

Teollisuuskadun akselista pyritddn muodostamaan kaupunkirakenteellisesti
tunnistettava ja luonteva vydhyke, joka yhdistad ympargivia alueita. Viihtyisén ja
laadukkaan kavely-ympariston avulla lisataén alueen vetovoimaa, ja houkutellaan
kaupunkilaisten lisaksi myos yrityksié ja lilke-elamaa.

Kaavarunko

Kaavarungossa on maarayksia kortteleiden maantasokerrosten toiminnoista
ja rakenteesta. Kaavarunkokartassa esitetaan korttelialueille avattavat uudet
jalankulun yhteydet, jotka tulee toteuttaa asemakaavamuutosten yhteydessa.
Jos yhteys vaatii asemakaavan muuttamista useamman tontin kohdalla, tulee
asemakaavojen muutosten yhteydessa mahdollistaa yhteyden myéhempi
toteutuminen.

Kaavarunkokarttaan on merkitty jalankulun poikittaisten paareittien yhteystarpeet
Teollisuuskadun tasossa. Autoliikenteelle vahemman térkeita yhteyksia
katuosuuksia kehitetdan "vihreina katuina”, eli jalankulun ja katuymparistén ehdoilla.
Kaavakartassa on myds nostettu esiin alueen tarkeimmat pitkittaiset ja poikittaiset
virkistysyhteydet. Jalkakaytavien leveyden tulee olla lahtokohtaisesti vahintaan 3
metria.

Jalankulkuymparistdon liittyvat tonttien ulkotilat tulee tehda laadukkaiksi julkisiksi
aukiotiloiksi ja tonteille tulee mahdollisuuksien mukaan istuttaa puita ja muuta
kasvillisuutta. Nykyista kasvillisuutta tulee sdastaa. Kortteleiden sisapihoja tulee
avata puolijulkisiksi tiloiksi, ja tonteille tulee mahdollisuuksien mukaan sijoittaa
jalankulkuymparist66n avautuvia taskupuistoja ja —aukioita.

Kaavarunkokartassa méaaritellaan suunnittelualueen puistojen seka merkittéavimpien
julkisten aukioiden sijainnit. Merkittévid muutoksia alueen julkisissa ulkotiloissa
ovat Dallapénpuiston, Aleksis Kiven kadun ja Kinaporinpuiston muodostama uusi

julkisten ulkotilojen ja puistojen kokonaisuus, seka Suvilahden pohjoisreunan uudet
julkiset aukiotilat. Tynnyrintekijankatua kehitetdan Teurastamon alueen jatkumona,
joka yhdist&a jalankulun poikittaisen paareitin valityksellad toiminnallisesti
Suvilahden ja Teurastamon kulttuuri- ja tapahtuma-alueet.

Alueen julkiset ulkotilat tulee suunnitella kaupunkikulttuurin ja monipuolisen kayton
mahdollistavina, avoimina ja korkeatasoisina kaupunkitiloina. Kaavarunkoalueella
tulee suosia monimuotoista kasvillisuutta ja niittyja tai ruderaattikasvillisuutta.

Kaavarunko edellyttaa, etta alueella pyritdan lahtékohtaisesti nykyisten
rakennusrunkojen sailyttdmiseen. Arvioitaessa purkavan saneerauksen
vaihtoehtoa tulee laatia toimenpiteen hiilitaselaskelma seka ajankohtainen
rakennushistoriallinen selvitys purettavaksi esitetystéd rakennuksesta.

Kaavarungon vaikutukset

Viihtyisé ja laadukas kavely-ymparist6 on alueen vetovoimaa lisdava tekija, joka
houkuttelee kaupunkilaisten lisaksi myos yrityksia ja liike-elamaa.

r
1 |
1 1
1 1
| 1
1 |
1 1
1 1
1 Kortteleiden lapi avattavilla uusilla kulkuyhteyksilla saadaan katutasoon 1
1 kiinnostavuutta, hengittavyytta ja oleskelun paikkoja, seka sujuvoitetaan alueen 1
I' jalankulun reitteja. Kortteleiden lapi kulkevat yhteydet, sisdpihojen avaaminen 1
: ja tonteille sijoittuvat taskupuistot ja -aukiot parantavat jalankulkuymparistén :
I lisdksi myds maantasokerrosten liikke- ja palvelutilojen toimintaedellytyksia. I
1 1
| 1
1 |
1 1
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Jalankulun poikittaisten paayhteyksien merkinté ohjaa varmistamaan
jatkosuunnittelussa suojateiden sailymisen tai puuttuvien suojateiden

sijoittumisen alueen reitistdjen ja kaupunkirakenteen kannalta tarkeisiin
paikkoihin. Pikaraitiotiepysékkien sijoittelu tukee naita poikittaisia reitteja ja
edesauttaa osaltaan Teollisuuskadun akselin muutosta erottavasta vaylédsta
yhdistéavaksi kaupunkitilaksi.

"Vihrea katu”- merkinndt mahdollistavat urbaanin katueldman ja oleskelun
keskittdmisen padkatuun liittyville sivukaduille. Ympargiviin kaupunginosiin
johtavat vehreat sivukadut kompensoivat myds kaavarungon lilkkenneratkaisujen
johdosta poistuvia katupuita.

Junatien liikkenteellisten muutosten mahdollistamat uudet, tasossa kulkevat
jalankulkuyhteydet nostavat Suvilahden saavutettavuuden aivan uudelle tasolle.
Pikaraitiotiepysakkiin liittyva suojatieyhteys mahdollistaa vahvan toiminnallisen
synergian Suvilahden ja Teurastamon kulttuuri- ja tapahtuma-alueiden vélille.
Paaskylankadun ja Suvilahden valinen uusi jalankulkuyhteys mahdollistaa
lisaksi Helsingin tavoitteellisen viher- ja virkistysverkoston mukaista keskeista
poikittaisyhteytta tukevan reitin Aleksis Kiven kadulta Paaskylankadun ja
Suvilahden kautta Kalastamanpuistoon.

Laadukkaat ja viihtyisat puistot ja julkiset ulkotilat ovat elimellinen osa uutta,
houkuttelevaa tyopaikka- ja keskusta-aluetta. Ottamalla Aleksis Kiven kadun
pohjoispuoleiset ajokaistat osaksi uutta puistojen ja aukioiden ketjua, saadaan
Dallapénpuisto ja Kinaporinpuisto nivottua yhdeksi kokonaisuudeksi, joka
tarjoaa entistd paremman paikan kaupunkilaisten virkistymiselle ja elavalle
kaupunkikulttuurille.
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Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia

Teemakaaviossa on esitetty, kuinka yksityisille tonteille voisi sijoittaa
taskupuistoja ja -aukioita. Teemakaavion merkinndt eivdt ole
mddrddvid, ja tonteille sijoittuvat kaupunkitilalliset ratkaisut tarkentuvat
asemakaavavaiheessa.

Teollisuuskadun akselin kehittdmisen kannalta on tdrkedéd huomioida alueen
rooli sujuvan arkiliikkumisen ja ohikulun paikkana. Sekd akselin suuntaisia,
ettd Teollisuuskadun poikki kulkevia jalankulunyhteyksié tulee kehittéd sujuvan,
turvallisen ja eldmyksellisen arkiliikkumisen ympdristén aikaansaamiseksi.

Junatien ideakilpailun jatkosuunnittelussa ja Teollisuuskadun julkisten
ulkotilojen ideasuunnitelmassa Kinaporinpuistoa on visioitu terassoituvana
sadepuutarhana Aleksis Kiven kadun vehrediksi pddtteeksi. Viheryhteys
puistosta liittyy kehittyvddn Junatien alueeseen, luoden uusia kaupunkivihredn
yhteyksid ja tdydentden Helsingin tavoitteellisen viher- ja virkistysverkoston
mukaista keskeistd poikittaisyhteyttd Alppipuistosta ja Keskuspuistosta
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Kalastamanpuistoon, merenrantaan ja Mustikkamaalle.

Maisema-arkkitehtuurin viitesuunnitelmissa Teollisuuskadun akselin
kasvillisuusperiaatteen pohjana on satamaradan historiasta ammentava
radanvarren ruderaattikasvillisuus, joka syntyy monimuotoisten
kadunvarren istutusalueiden, vihredn pikaraitiotien ja vehreiden pysdkkien
ja vertikaalivihredn avulla. Néin Teollisuuskadun akseli voisi synnyttdd
uudenlaisen maisemallisen kerrostuman kantakaupunkimaiseen miljééseen,
eroten ympdréivistd Aleksis Kiven kadun, MdkelGnkadun ja Hédmeentien
perinteisistd kantakaupungin lehmuskujannekaduista.

Kaavarunkokartan merkinnat (maaraavia)

Jalankulun poikittaisen paareitin yhteystarve Teollisuuskadun tasossa
Virkistysyhteys
+——— Olemassa oleva tai kaavanmukainen jalankulun yhteys korttelialueella
“===== Uusijalankulun yhteys korttelialueella
“Vihred katu” / jalankulun ja katuympériston ehdoilla kehitettédva katu.
VP  Puisto
% Julkinen aukio
== Tavoitteellinen joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden pysékin sijainti
Nykyinen metrosilta (séilyy paikallaan)
_ Olemassa oleva metron sisdankaynti
Tavoitteellinen uusi metron sisdankaynti

immmmnr Jysjautoliikenteen silta

Teemakartan taydentivit merkinnat (ohjeellisia)

Vallilan toimitila-alueella sijaitseva olemassa oleva tai kaavanmukainen
jalankulun yhteys korttelialueella

Vallilan toimitila-alueen suunnitteluperiaatteissa (25.2.2020) tunnistettu
jalankulun yhteystarve

== -

% Tontilla sijaitseva taskupuisto tai-aukio

Kulttuuri- ja tapahtumakeskittyma



JOUKKOLIIKENTEEN RUNKOYHTEYS

Saavutettava ja tehokas joukkoliikenne

Teollisuuskadun joukkoliikenneyhteyksid ja
saavutettavuutta parannetaan.

Tavoitteet

Teollisuuskadun akseli linkittyy kolmeen joukkoliikenteen solmukohtaan: Pasilaan,
Sérnéisiin ja Kalasatamaan, mutta ei nykytilanteessa tarjoa erityisen tehokasta
joukkoliikenneyhteyttd naiden valilla. Erityisesti Konepajan ja Vallilan toimitila-

alueet jaavat raidelilkenteen asemien vaikutusalueissa katveeseen. Tavoitteena

on kytkea Teollisuuskadun alue tiiviisti ndihin joukkoliikenteen solmukohtiin, ja
kehittaa niiden valista reittia nopeana, hairiéttémana ja houkuttelevana poikittaisena
joukkoliikenneyhteytena.

Helsingin yleiskaavassa 2016 Teollisuuskadulle on linjattu pikaraitiotie Jokeri O valille
Meilahti — Herttoniemi (Roihupelto), mahdollisesti pidemmallekin. Kaavarungon
tavoitteena on yhteensovittaa mahdollisimman hyvin nopean runkoyhteyden tarpeet
paikalliseen kayttétarpeeseen.

Nykytilanteessa hankalat vaihtoyhteydet Teollisuuskadun akselin varrella vahentavat
joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Tuomalla joukkoliikenteen pysakit luontevasti
poikittaisten kulkuyhteyksien varrelle, ja avaamalla uusi pohjoinen sisdankaynti
Sornaisten metroasemalle, voidaan joukkoliikenteesta tehda alueella aidosti
sujuvampaa ja houkuttelevampaa.

Kaavarunko

Kaavarungossa Teollisuuskadun keskelle on merkitty joukkoliikenteen nopealle
runkoyhteydelle tilavaraus. Kaavarunkokarttaan on merkitty tavoitteelliset nopean
runkoyhteyden pyséakkien sijainnit 400-500 metrin vélein. Akselin Iantisin pysékki
sijoittuu Konepajan séhkodjunahallin edustalle, Traverssikujan ja Téysankadun valiin.
Seuraava pysakki sijoittuu Sturenkadun itépuolelle, Fleminginkadun paatteeksi.
Dallapénpuiston pyséakki sijoittuu heti Vadksyntien lansipuolelle, nykyisen
puistoalueen kapeimmalle kohdalle, ja akselin itdisin pysékki on Suvilahden ja
Teurastamon kohdalla, Tynnyrintekijankadun ja Panimokadun valissa.

Metrolle on merkitty kaksi uutta sisdankayntia. Sérnaisten metroaseman uusi
pohjoinen sisdankaynti sijoittuu Kinaporinpuistoon uudisrakennuksen yhteyteen.
Kalasataman metroasemalle on merkitty uusi sisdankéaynti laiturialueen
lansikarkeen, jolloin vaihtoyhteys metrosta Teollisuuskadun pikaraitiotiehen lyhenee.

Kaavakartassa on merkintd maanalaisesta yhteystarpeesta Teollisuuskadun
lansipadssa, jolla varaudutaan mahdollisuuteen vieda nopea runkoyhteys
Teollisuuskadulta Pasilan alitse Meilahteen.

Kaavarungon vaikutukset

Nopea joukkoliikenteen runkoyhteys, erityisesti pikaraitiotie, muuttaisi
Teollisuuskadun statusta tyépaikka-alueena merkittavasti. Sujuvat
vaihtoyhteydet eri joukkoliikennemuotojen valilla parantaisivat alueen
saavutettavuutta huomattavasti nykyisesta, erityisesti Konepajan ja Vallilan
toimitila-alueen osalta. Uusi sisddnkaynti suoraan Sornaisten metroasemalle
Teollisuuskadun suunnasta linkittéisi alueen paljon nykyista vahvemmin
metroon. Kalasataman metroaseman uusi sisdankaynti sujuvoittaisi
joukkoliikenteen vaihtoyhteyksia seka jalankulun yhteyttéd Suvilahteen ja
Teurastamolle. Metron uusien sisdankéayntien toteutettavuutta on selvitettava
jatkosuunnittelussa.

Joukkoliikenteen valo-ohjaustarvetta véhennetadan optimoimalla
pikaraitiotiepysakkien sijainti alueen jalankulun poikittaisten paareittien
suhteen.

Sturenkadun ja Hdmeentien siltojen kohdalla joukkoliikennekaistan

lisddminen kadun poikkileikkaukseen aiheuttaa ahtautta. Tama saattaa,
autoliikennekaistojen madrasta riippuen, vaikuttaa myds siltoihin liittyviin
kaupunkikuvallisesti arvokkaisiin kivimuureihin. Hdmeentien sillan itédpuolella
joukkoliikennekaistaa, pyorailyn baanayhteyttd sekd muuta liikenteen
tilatarvetta ei saa sovitettua kaytettavissé olevaan katutilaan. Yhtena
vaihtoehtona on jalankulkuyhteyden vieminen historiallisesti arvokkaan
Kruununmakasiinin lapi. Tam&kin ratkaisu on vaikea toteuttaa ilman, etta
Hameentien sillan rakenteisiin kajotaan. Teknistaloudellisten seikkojen lisaksi
ratkaisulla on myds merkittavia vaikutuksia Kruununmakasiinin suojeluarvoihin.

Joukkoliikennekaistan tilatarpeesta johtuen Teollisuuskadun nykyisid katupuita
joudutaan poistamaan suurelta osin.

Aleksis Kiven kadulla liikenndivien bussilinjojen ja taksien liittyminen
Teollisuuskadulle siirtyy kulkemaan Kustaankadun kautta, koska nykyisté
kaantymista Aleksis Kiven kadun itdpaésta on vaikea sovittaa yhteen
joukkoliikennekaistan kanssa. Tama toisaalta tukee tavoitetta muodostaa
Dallapénpuistosta, Aleksis Kiven kadun pohjoisista kaistoista ja
Kinaporinpuistosta merkittava julkisten ulkotilojen ja puistojen kokonaisuus.

Raitiotieyhteyden vieminen Pasilaan maanalaisena yhteytena vaikuttaa
linjauksesta riippuen merkittavasti olemassa olevan kiinteiston
kehitysmahdollisuuksiin tai uudisrakennuksen reunaehtoihin. Kalasataman
padssa joukkoliikennekaistan vieminen Redin lapi Itavaylalle taytyy sovittaa
yhteen uuden autoliikenteen siltayhteyden ja Redin pysakéintilaitoksen rampin
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Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia

Teollisuuskadulle suunniteltu pikaraitiotie Jokeri 0 muodostaa kantakaupungin
pohjoisosien poikittaisen runkoyhteyden ja on osa yleiskaavan mukaista
pikaraitiotieverkkoa. Se korvaa runkobussilinjan 500. Raitiotie vastaa

Pasilan kasvavan matkustajakysyntddn ja tuo Itdvdylén varrelle lisdd
kapasiteettia metrolinjan kuormittuneimmalle osalle. Jokeri O -ratikka yhdistédi
kantakaupungin sdéteittdiset raitiotiet, Laajasalon raitiotien sekd iddssd Raide-
Jokerin toisiinsa. Alustava linjausvaihtoehdossa Jokeri O kulkee viililld Meilahti
— Herttoniemi — Roihupelto.

Jokeri O:n toteuttamiseen liittyy kuitenkin merkittdvié teknisié haasteita

sekd iddssd ettd Idnnessd. Kaavarunkotydssd on huomioitu myds
mahdollisuus liikennéidd Teollisuuskadun joukkoliikennekaistaa alkuvaiheessa
runkobussiliikenteelld. Tdssé tapauksessa joukkoliikennekaista tulisi kuitenkin
toteuttaa niin, etté se on mybhemmin helposti muutettavissa pikaraitiotieksi.

Suojatiet on tarkoituksenmukaista sijoittaa pysdkkien yhteyteen. Samalla
tavoitteelliset pysdkkien paikat on pyritty sijoittamaan tdrkeimpien poikittaisten

1:10 000

yhteystarpeiden varrelle. Kaavarunkoalueelle esitetyt neljd pysdkkid eivit
kuitenkaan riitd kattamaan alueen kaikkea poikittaista jalankulun ja pyérdilyn
yhteystarvetta. Vidlisuojatiet vaikuttavat joukko- ja autoliikenteen sujuvuuteen.
Jatkosuunnittelussa on tutkittava tarkemmin joukkoliikenteen runkoyhteyden,
jalankulun poikittaisten yhteystarpeiden sekd pydrd- ja autoliikenteen
sujuvuuden yhteensovittaminen.

Pysdkkien sijoittelua on kaavarunkoty6ssd tutkittu melko tarkasti. Konepajan
kohdalla mahdollisen kahden yhteen kytketyn 35 metrisen raitiovaunuyksikén
vaatima pysdkki tulisi Konepajanpasaasilta Téysdnkadulle kulkevan poikittaisen
jalankulun ja virkistysyhteyden eteen. Sturenkadun pysdkki olisi tavoitteellista
sijoittaa mahdollisimman Iéhelle Sturenkadun siltaa, mutta katualueen leveys
ja vanhat kivimuurirakenteet tyéntdvdt pysdkkid, lopullisesta autoliikenteen
kaistamddrdstd riippuen, enemmdn tai vidhemmdn itddn. Talléin on vaarana,
ettd etdisyys seuraavaan, Dallapénpuiston pysdkkiin jad tarkoituksenmukaista
lyhemmdiksi. Dallapénpuiston kohdalla suojatie pysdkin Iénsipddssd,

OP:n pddisisddinkdynnin edessd, vaikuttaisi merkittdvdsti autoliikenteen
sujuvuuteen. Suojatielle olisi téissd kohtaa kuitenkin tarvetta jalankulun reittien
ndkdokulmasta.
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Kaavarunkokartan merkinnat (madraavia)

Joukkoliikenteen nopealle runkoyhteydelle varattu ajovéyla kadun
keskella.

Tavoitteellinen joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden pysékin
sijainti. Pysékkien mitoituksessa ja sijoittelussa varaudutaan
tarpeeseen liikenndida kaksinkertaisilla pikaraitiotien vaunumaarilla.
Pysékin mahdollinen jatkamissuunta osoitettu katkoviivalla.
Nykyinen metrosilta (séilyy paikallaan)

Olemassa oleva metron sisdankaynti

Tavoitteellinen uusi metron sisdénkaynti

Uusi autoliikenteen silta

Maanalainen yhteystarve

Jalankulun poikittainen paareitti Teollisuuskadun tasossa

Olemassa oleva tai kaavanmukainen jalankulun yhteys korttelialueella

Uusi jalankulun yhteys korttelialueella

Teemakartan tdydentéviat merkinnat

Ympyra, joka osoittaa 400 etadisyyden linnuntietd metron laiturialueen
tai joukkoliikenteen pysakin keskikohtaan.

Vallilan toimitila-alueella sijaitseva olemassa oleva tai
kaavanmukainen jalankulun yhteys korttelialueella

Vallilan toimitila-alueen suunnitteluperiaatteissa (25.2.2020)
tunnistettu jalankulun yhteystarve

Kaavarunkotyén yhteydessd arvioidaan pikaraitiotien maanalaisen yhteyden
rakennettavuutta Teollisuuskadulta Pasilaan. Yhtend vaihtoehtona on
kédntad raide maan alle Kumpulantien Iéntisimmdn tontin kohdalla, jolloin
samalla saadaan avattua tavoitteellinen visuaalinen ja jalankulun yhteys
Ratamestarinkadun pddtteeksi Itd-Pasilasta Teollisuuskadulle. Toisena
vaihtoehtona on viedd raide kallioon vasta Sdhkéttéjdnpuiston eteldisen
penkereen kohdalla, osana uudisrakennusta. Maanalaisen yhteyden
linjaukseen liittyy teknistaloudellisia, kaupunkikuvallisia ja kiinteistéteknisid
kysymyksid, joita tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa.

Junatien jatkosuunnittelussa on selvitetty ideakilpailun voittaneen ehdotuksen
mukaisen uuden autoliikenteen sillan, Kulosaaren sillalle johtavan pikaraitiotien,
sekd Redin Idntisen ulosajon yhteensovittamista. Alustavasti ndyttda siltd, ettd
raitiotie voidaan tuoda yl6s uuden sillan keskeltd, Redin siséidnajon pddltd,
mutta tdmd vaatii merkittévid liséselvityksid mm. nykyisen sisGdnajon sekd
uuden sillan rakenteiden yhteensovittamisen osalta.



LIIKENNE JA KATUTILA

Vaylaymparistosta katutilaksi

Liikennejdrjestelyjé selkiytetéddn ja katutilaa muokataan

kaupunkimaiseksi.

Tavoitteet

Helsingin yleiskaavan 2016 mukaisesti Teollisuuskatu séilyy paédkatuna, mutta sen
luonne muuttuu vaylamaisesté kaupunkimaiseksi. Tdma tarkoittaa muun muassa
keskittymista lilkennekapasiteetin sijaan liikkumiskapasiteettiin, jolloin huomioidaan
kaikki kulkumuodot kadun roolin ja funktion mukaan.

Kaavarungossa vanhan satamaradan ja muiden kehitysvaiheiden jaljilta jadneita
liikennejarjestelyja tarkastellaan kaavarunkotydssa kokonaisuutena, ja etsitaan
parasta tapaa sovittaa kaikki liikennemuodot kaupunkimaiseen katuymparistdén.
Priorisoimalla reitteja ja optimoimalla katualueiden tilantarvetta mahdollistetaan
laadukkaamman kaupunkitilan, luontevien ja sujuvien jalankulun ja pyoraliikenteen
yhteyksien seka taydennysrakentamisen paikkojen syntyminen, samalla selkiyttden
liikenteen reitteja. Junatien osalta tavoitteena on muuttaa nykyinen vayldaympéristo
eritasoliittymineen kaupunkimaiseksi ymparistoksi. Tarkastelemalla nykyisia
liikenneratkaisuja "puhtaalta pdydalta” on mahdollista luoda kaikkien kulkumuotojen
osalta toimiva ja miellyttava, vuorovaikutukseen perustuva katuymparisto.

Tavoitteena on myds 16ytaa Teollisuuskadun akselille maisema-arkkitehtuurin
keinoin oma, tunnistettava luonne.

Kaavarunko

Kaavarungossa Teollisuuskatu ja Junatie on merkitty pdakaduiksi, joilla vapaita
vasemmalle kdantymisia karsitaan, ja tarpeelliset vasemmalle kdantymiset
muutetaan valo-ohjatuiksi. Kaavarungossa ei oteta kantaa paakadun autoliikenteen
kaistamaariin, vaan nama maaritellasn jatkosuunnittelun yhteydessa. Junatien
littymaén on kaavakartassa merkitty ideakilpailun mukainen uusi autoliikenteen
siltayhteys.

Teollisuuskatuun ja Junatiehen liittyvid sivukatuja seka joitakin Sturenkadulle

ja Hameentielle johtavista ramppiyhteyksistd on merkitty vihreiksi kaduiksi, eli
jalankulun ja katuymparistén ehdoilla kehitettaviksi kaduiksi. Merkinta ei méaarittele,
onko kadulla autoliikennetté vai muutetaanko katu esimerkiksi vain huolto- ja
tontilleajon sallivaksi, vaan tdama tarkentuu jatkosuunnittelussa. Kaavakarttaan
merkityt jalankulun poikittaiset paareitit ohjaavat liikenteen jatkosuunnittelua mm.
suojateiden osalta. Jalkakaytavien leveyden tulee alueella olla Iahtékohtaisesti
vahintdan kolmen metria.

Kaavakartassa Teollisuuskadun ja Junatien kautta on merkitty kulkemaan
pyoraliikenteen baanayhteys. Merkinnan ohjeellisuus viittaa mm. siihen,
toteutetaanko baanayhteys yksi- vai kaksisuuntaisin ratkaisuin, kuinka yhteys
viedaan Teollisuuskadulta Pasilan Pohjoisbaanalle, seka siihen, kuinka baanayhteys
toteutetaan Junatien alueella. Yksisuuntaiset pyoratiet toteutetaan 2,5 metria
leveina ja kaksisuuntaiset pyoratiet 4,0 metria leveina, autoliikenteesta seka
jalankulusta eri tasoon sijoitettuina.

Pikaraitiotie on merkitty toteutettavaksi istutettuna viherraitiotiena, ja
kaavarunkoalueella tulee suosia monimuotoista kasvillisuutta ja niittyja /
ruderaattikasvillisuutta. Katupuille ja -kasvillisuudelle tulee varata mahdollisimman
paljon tilaa, mutta kéytettavissé olevan katutilan ollessa rajallista, tulee

alueella kayttda monenlaisia ratkaisuja kasvillisuuden tuomiseksi katutilaan.
Teollisuuskatuun liittyvia sivukatuja kehitetdén vihreina ja oleskeluun houkuttelevina,
ja jalankulkua ja katuympariston viihtyisyytta priorisoidaan erityisesti jalankulun
poikittaisilla paareiteilla.

Padkatujen varrella ei sallita kadunvarsipysékéintia. Autopaikat sijoitetaan tonteille
maan alle tai rakennuksiin, ja pysakdintien sisédanajot tulee integroida osaksi
rakennuksia. Autopaikkoja ei saa sijoittaa pihoille. Asemakaavoja valmisteltaessa
on tutkittava mahdollisuus keskitettyyn pysékéintiratkaisuun. Huolto- ja
logistiikkaratkaisut toteutetaan Citylogistiikan kehittdmisohjelman periaatteiden
mukaisesti.

Kaavarungon vaikutukset

Nykytilanteessa Teollisuuskadulla on kaksi autokaistaa molempiin suuntiin.
Padkadun autoliikenteen vélityskyvyn, toimivuuden ja turvallisuuden
kannalta nykyisen kaistama&ran sailyttdminen olisi toivottavaa. Toisaalta
2+2 —kaistainen ratkaisu yhdessa erillisen joukkoliikennekaistan ja
pyoraliikenteen baanayhteyden kanssa vie tilaa muulta katuymparistolta,
kuten minimimitoitusta laadukkaammilta jalkakaytavilta ja katupuilta.
Erillinen joukkoliikennekaista vie tilaa, mutta turvaa toisaalta joukkoliikenteen
runkolinjan edellyttdman nopeuden, sujuvuuden, luotettavuuden ja
hairi6ttomyyden. Erottelu vahentda myds konflikteja muiden kulkumuotojen
kesken. Eri liikennemuotojen ja katutilan laatua koskevien tavoitteiden
yhteensovitus tarkentuu alueen jatkosuunnittelussa.

Teollisuuskadun ja Junatien poikittaiset jalankulun ja pydrailyn yhteydet ovat
nykytilanteessa erittdin puutteelliset. Suojateiden valinen etaisyys on télla
hetkelld Sturenkadun sillan ymparistdssa 365 metria ja Hameentien alueella
jopa 545 metrid. Merkinta jalankulun poikittaisista padyhteyksista ohjaa
ottamaan nama alueelle tarkeét suojatietarpeet huomioon jatkosuunnittelussa.

Teollisuuskadun pagkatumerkinta takaa autoliikenteelle tarkoituksenmukaisen
valityskyvyn ja toimivuuden kaupunkimaisessa ymparistdssa, ja varmistaa,

ettei autoliikenne ei paase jonoutumaan lannessa Teollisuuskadun tunnelissa
tai idassa Junatien tunnelissa. Kaavarungon maarays paskatujen vasemmalle
kaantymisten rajoittamisesta varmistaa joukkoliikenteen sujuvuuden ja yllapitaa
autoliikenteen tarvittavaa kapasiteettia. Lisaksi jarjestelyt parantavat erityisesti
autoliikenteen ja pyoraliikenteen valista vuorovaikutusta. Rakenteellisesti
erotellut pyoraliikenteen jarjestelyt parantavat alueen kokonaisvaltaista
saavutettavuutta, viihtyisyytta ja myos alueen elinkeinoelaman edellytyksia.

Riittavan leveat ja selkeasti muista kulkumuodoista erotellut jalkakaytavat
edistévat alueen kaupunkimaista elinvoimaisuutta ja saavutettavuutta
jalan. Teollisuuskadun jalankulkuymparisto kytkeytyy saumattomasti
osaksi laajempaa ristedvien paikalliskatujen ja niiden varrella olevien
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Lopullisesta autoliikenteen kaistamaarasta riippumatta katukasvillisuudelle
varattava tila vahenee Teollisuuskadulla huomattavasti; 2-3 katupuurivisté
yhteen katkonaiseen riviin ja yksittaisiin puihin. Lisddmalla kasvillisuutta
Teollisuuskadun poikittaiskaduilla, erityisesti “vihreilld kaduilla” seka
mahdollisuuksien mukaan tonteilla, tatéd voidaan kompensoida joltain osin.
Padkaduilla katupuiden vahenemista voi kompensoida kayttamalla vahemman
tilaa vaativia viherratkaisuja, kuten kdynnéspylvaita.

etelasuuntaiseen autoliikenteen sujuvuuteen. Jos kaavarungon mukaiset
liikenteen ja katutilan jarjestelyt toteutetaan ilman Sérnaistentunnelia, on
muutoksilla paljon suuremmat vaikutukset alueen liikkenteen sujuvuuteen ja sita
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Kaavarunkotyéssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia

TKaavarunkotyén aluksi tutkittiin skenaariotasolla useita eri vaihtoehtoja
Teollisuuskadun liikennejérjestelyistd, joissa Teollisuuskadulla oli 2+2, 1+2 tai
1+1 kaistaa autoliikenteelle. Lisdksi tutkittiin vaihtoehtoisia risteysjdrjestelyjd
Telekadun, Bruno Granholmin kujan, Satamaradankadun, Péijanteentien,
Kustaankadun, Sturenkadun ja Satamaradankadun ja Teollisuuskadun

vdlilld. Simuloinneissa todettiin monen uuden risteysjdrjestelyn parantavan
autoliikenteen sujuvuutta. Toisaalta jotkin vaihtoehtoiset toimenpiteet siirtdvdt
pullonkaulakohtaa toiseen kohtaan Teollisuuskatua, tai muualle verkolla.

2+2-kaistaisen vaihtoehdon todettiin sujuvoittavan autoliikennettd
Teollisuuskadulla jonkin verran nykyisestd, kun taas 1+2 kaistaiset
vaihtoehdot aiheuttivat hieman autoliikenteen siirtymistd muulle alemman
luokan katuverkolle. Siirtymdt hajaantuvat sen verran laajalle alueelle,
ettd eivdt aiheuta merkittévid vaikutuksia sujuvuuteen muualla verkolla.
Kaavarunko ei mddrittele yksittdisten risteysten jdrjestelyjé eikd katujen
lopullisia kaistamddrid, vaan ndmd suunnitellaan ja arvioidaan tarkemmin
jatkosuunnittelussa.

1:10 000

Yksisuuntaiset pyérdliikenteen jdrjestelyt mahdollistavat tilatehokkaamman
ja toimivamman tilanjaon muiden kulkumuotojen kesken, ja parantavat
verkollista yhdenmukaisuutta ja jatkuvuutta, kulkumuotojen keskeistd
vuorovaikutusta erityisesti risteyksissd, sekd pyérdliikenteen kapasiteettia
ja turvallisuutta tiiviissd kaupunkirakenteessa. Pyérdliikenteen jdrjestelyjen
osalta kaavarunkotydssd todettiin, ettd pyordliikenteen tavoiteverkossa
kaksisuuntaiseksi merkitty Teollisuuskadulla kulkeva baanayhteys olisi
Viddksyntien ja Savonkadun vdlillé tarkoituksenmukaisempi hoitaa
yksisuuntaisin jdrjestelyin.

Yksisuuntaisia pydrdliikenteen yhteyksié puoltavat kadun tuleva luonne, sekd
parempi yhteensovittaminen muiden kulkumuotojen kesken. Lisdksi kadulla ei
ole tilaa baanatason kaksisuuntaisille pyéréliikenteen jédrjestelyille molemmin
puolin katua, jolle kuitenkin nykyisen ja tulevan maankdyton kannalta olisi
tarvetta. Kaavarunko véhentdd pddkaduilla autoliikenteen vasemmalle
kddntymisid, mutta jatkosuunnittelussa tdmd mahdollisuus tulee pyrkid
toteuttamaan pydrdliikenteelle vahintddn kaksivaiheisena kddnnéksend.

Hdédmeentien sillan alitus on poikkileikkaukseltaan hyvin ahdas, jonka takia
Viddksyntien itdpuolella baana téytyy jatkaa kaksisuuntaisena ratkaisuna

Kaavarunkokartan merkinnit (mésraévia)

Jalankulun poikittaisen paéreitin yhteystarve Teollisuuskadun
tasossa.

r-r— Tavoitteellinen joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden pysékin
sijainti

B Metron sisaankaynti / Olemassa oleva
Metron sisaénkéaynti / Uusi

“Vihrea katu” / jalankulun ja katuymparistén ehdoilla kehitettava katu.

,anmmws Jusiautoliikenteen silta

Paakatu

Olemassa oleva tai asemakaavanmukainen autoliikenteen
tunneliyhteys

Alueellinen kokoojakatu

Paikallinen kokoojakatu

Teemakartan tiydentavat merkinnit

<----=» Pyoriliikenteen baanayhteys (kaavarunkokartassa ohjeellinen linjaus

Teollisuuskadulla, tdssa teemakaaviossa esitetty kaavarunkotydssa
parhaaksi todettu vaihtoehto)

ajoradan pohjoispuolella. Tdstd huolimatta Kruunumakasiinin kohdalle ei
jad tilaa jalkakdytdvdlle. Junatien jatkosuunnittelutoimeksiannossa tutkittiin
skenaariotasolla vaihtoehtoisia tapoja sijoittaa pyoérdliikenteen baanayhteys
ja Junatien suuntainen jalankulku Kruununmakasiinin kohdalle. Liikenteen
tarkemmat ratkaisut ja tilavaraukset tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Vihreys ja katupuut ovat oleellinen osa péédkadun katutilaa. Eri liikennemuotojen
vaatima tila vahentdd Teollisuuskadulla katupuiden mddréd nykyisestd.
Pikaraitiotieyhteyden toteuttaminen tarjoaa kuitenkin mahdollisuuden

koko Teollisuuskadun akselin kattavan omaleimaisen kasvillisuusalueen
toteuttamiselle. Teollisuuskadun julkisten ulkotilojen ideasuunnitelman pohjana
on satamaradan historiasta ammentava radanvarren ruderaattikasvillisuus,
joka syntyy monimuotoisten kadunvarren istutusalueiden, vihredn pikaraiteen
ja vehreiden pysdkkien ja vertikaalivihredn avulla. Néin Teollisuuskadun akseli
synnyttdd uudenlaisen maisemallisen kerrostuman kantakaupunkimaiseen
miljé6seen, eroten ympdroivistd Aleksis Kiven kadun, Mdkeldnkadun ja
Hdédmeentien perinteisistéd kantakaupungin lehmuskujannekaduista. Spontaani,
rénsyilevd ja kerroksellinen ruderaattikasvillisuus edellyttdéd ympdériston
materiaaleilta ja muotokieleltd johdonmukaista sdntillisyyttd ja selvié
rajapintoja, jotta yleisilme pysyy huoliteltuna ja kaupunkimaisena.



KESTAVYYS, RESILIENSSI

Uudistaminen tukee ymparistoviisautta

Rakennuskannan ja kaupunkiympdristén uudistaminen
mahdollistaa kestdvdt ja ilmastoviisaat ratkaisut.

Tavoitteet

Teollisuuskadun ympéaristén kehittdminen luo hyvét edellytykset Hiilineutraali
Helsinki 2035 -toimenpideohjelman tavoitteiden toteuttamiselle. Kaavarungon
tavoitteet ovat linjassa monien toimenpideohjelman keskeisten tavoitteiden kanssa,
joita ovat mm. tyopaikkojen luominen olemassa olevaan kaupunkirakenteeseen,
kavely-ympariston kehittdminen, pydrailyreittien parantaminen seké alueen
saavutettavuuden parantaminen joukkoliikenteella.

Liikenteen paastdvahennyksia toteutetaan niin pyérailyn ja kdvelyn suosiota
lisdamalla kuin joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen, osuutta

nostamalla. Kaavarunkoty6éssé painotetaan Teollisuuskadun joukkoliikenteen
toimivuutta, saavutettavuutta seka kytkeytymisté saumattomasti laajempaan
joukkoliikenneverkostoon. Erityistd painoarvoa tullaan antamaan suunnittelualueen
yhteyteen sijoittuvan Sérnaisten metroaseman houkuttelevuuteen seké
vaihtopisteiden sujuvuuteen.

Kaavarunkotydssa tutkitaan lisaksi, miten ilmastonmuutoksen hillintéda, siihen
sopeutumista, kiertotaloutta ja sosiaalista resililenssia voidaan edistaa
kaavoituksen keinoin.

Kaavarunko

Kaavarunko mahdollistaa joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden tuomisen
alueelle. Kaavarungossa on jalankulun seka pyora- ja joukkoliikenteen sujuvuutta ja
houkuttelevuutta lisdavia merkintdja ja maarayksia.

Kaavarunko ohjaa suunnittelualueen viherrakenteen ja julkisten ulkotilojen
ratkaisuja ja laatutasoa erilaisin merkinnéin ja maarayksin.

Kaavaarungossa maarataan, etta alueella tulee lahtokohtaisesti pyrkiéd nykyisten
rakennusrunkojen sailyttamiseen. Arvioitaessa purkavan saneerauksen
vaihtoehtoa tulee laatia toimenpiteen hiilitaselaskelma seka ajankohtainen
rakennushistoriallinen selvitys purettavaksi esitetysta rakennuksesta.
Uudisrakennusten rakenneratkaisuissa tulee pyrkia muuntojoustavuuteen
tilajarjestelyjen ja toimintojen osalta. Rakennusten kattopinnat hyédynnetéan
padosin viherkattoina, kattoterasseina ja uusiutuvan energian tuottamiseen.

Teollisuuskadun akselin tonttikohtaisissa rakennushankkeissa tulee maarittaa
edellytettévat hulevesien viivytystilavuudet ja -ratkaisut. Yleisilla alueilla tulee pyrkia
hulevesien kasittelyyn sekéd hyddyntémiseen ldhelld syntypaikkaa. Alueella tulee
hyddyntéa materiaalivirtoja kiertotalouden periaatteiden mukaisesti ja edistaa
alueellista massatasapainoa seka kierratettévien, kestévien ja laadukkaiden
materiaalien kayttda.

Asemakaavamaédrayksissa tulee edellyttda Hiilineutraali Helsinki 2035 -tavoitteiden
mukaisia ilmastoviisautta ja hiilineutraaliutta koskevia toimenpiteita.

Vaikutukset

liImastonmuutosta ehkaisevia vaikutuksia on mm. seuraavilla kaavarungon
toimenpiteilla: jalankulun seka pyora- ja joukkoliikenteen sujuvuuden

ja houkuttelevuuden parantaminen, ochjaaminen uudisrakentamisessa
muuntojoustaviin rakenneratkaisuihin, riittavien selvitysten vaatiminen
purkavan saneerauksen yhteydessa, seka kattopintojen hyddyntaminen
uusiutuvan energian tuottamiseen. Myds viherrakenteeseen liittyva merkinnat
ja maaraykset niin puistoihin, katutilaan kuin tontteihin liittyen edesauttaa
ehkaisemaan ilmastonmuutosta.

liittyvien merkintdjen ja méaraysten lisaksi hulevesien kasittelysta annetut
maaraykset.

Kiertotalous on huomioitu kaavarungossa seka talon- ettd maanrakennukseen
liittyen.

Sosiaalista resilienssié edistetddn huolehtimalla mm. julkisen ulkotilan,
virkistyalueiden ja —reittien, seké jalankulkuyhteyksien laadusta ja riittdvyydesta.
Tavoitetta edistetdan myds mahdollistamalla palvelujen joustava sijoittuminen
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TIEYMPARISTON PURKU

Junatien jatkosuunnittelutyd / Nomaji maisema-arkkitehdit

Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia

Tiiviissd kaupunkitilassa vehreyden tuominen edellyttdd teknisié ratkaisuja
(mm. kansipihat, hulevesien hallintajérjestelmdt).

lImastonmuutokseen sopeutumista tulee edistdd olemassa olevassa
kaupunkirakenteessa kehittdmdlld muun muassa rankkasateisiin ja
ldmpdsaarekeilmiéén varautumista.

Kaavarunkotydn pohjaksi tehdyissé viitesuunnitelmissa on ideoitu ja alustavasti
tutkittu erilaisia keinoja hulevesien viivyttdmiseen, ja niiden ndkymiseen
erilaisina maisemallisina elementteind julkisissa ulkotiloissa.

pintamaa ja
kasvillisuus e

humus, elava maapera,
siemenpankki, lahopuu

~—

uusiomateriaalit

ylijgddmamaa, asfaltti,
betoni, valaisinpylvaat



YMPARISTOTEKNIIKKA

Tavoitteet

Teollisuuskadun ja sen ymparistdn kehittdminen yhdessa tehokkaan ja
saavutettavan joukkoliikenteen seké kavely- ja pyoraily-yhteyksien parantamisen
kanssa luo osaltaan edellytyksia liikenteen terveydelle haitallisten 1&hipaastdjen
vahentdmiselle. Kaavarunkoalueella on jatkossakin odotettavissa runsaan
liikenteen vuoksi haasteita ilmanlaadun ja melun suhteen. Tavoitteena on, etta
kaavarunkoalueen ja sen vaikutusalueen elin- ja asuinympéristdn terveellisyyden
vaatimukset tayttyvat.

Kaavarunkotydssa tunnistetaan alueen maankayttohistorian seka alueella

tehtyjen ympéristétutkimusten perusteella mahdollisia riskitekij6ita, joista saattaa
jatkosuunnitteluvaiheessa aiheutua selvitys-, kunnostus- ja hallintatarpeita.
Tallaisia mahdollisia riskitekijoitd ovat mm. maaperassa olevat jatteet, maaperan ja
pohjaveden haitta-aineet sekd vanhojen rakennusten puupaaluperustukset.

Kaavarunkoalueella on tavoitteena varmistaa laadukas ja yhtendinen
kunnallistekninen verkosto ja varmistaa alueen kautta kulkevien verkostojen ja
tulvareittien jatkuvuus. Tavoitteena on myds tunnistaa alueen eri kehittamistarpeista
johtuvat vaiheistus- ja yhteensovitustarpeet.

Kaavarunkoty6n tavoitteena on turvata jo olevien maanalaisten rakenteiden ja
metron kéyton jatkuvuus sekd mahdollistaa tutkittujen suunnitteluratkaisujen
vaatimat, uudet ympériston ja olevien tilavarausten ominaispiirteet huomioivat,
toteuttamiskelpoiset rakenteet.

Kaavarunko

Kaavarunkoluonnoksessa on liikenteen ymparistéhairiditéd koskien annettu maarays:
Asemakaavoituksessa, muussa suunnittelussa ja rakentamisessa tulee ottaa
huomioon liilkenteen aiheuttamat ilmanlaatu-, melu, runkomelu- ja térinahaitat

seka niista asetetut sdddokset. Maarayksen antamisella on haluttu varmistaa
liikenteen haittojen huomioon ottaminen tarkemmassa jatkosuunnittelussa niin
asemakaavoituksessa kuin esim. raitioliikenteen suunnittelussa ja toteutuksessa.

Maaperén pilaantuneisuus ja puhdistustarve on asemakaavoituksen ja muun
suunnittelun yhteydessa selvitettava ja pilaantunut maapera puhdistettava ennen
rakentamiseen ryhtymista. Alueen jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon
pohjaveden hallintatarpeet.

Alueen jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon kaavarunkoalueen seké
kaavarunkoaluetta laajemman alueen kunnallisteknisen huollon ja pintakuivatuksen
johtamistarpeet.

Alueella sijaitsevat maanalaiset tilat ja rakenteet seké tunnelit ja tilavaraukset
tulee ottaa huomioon alueen jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa. Siltojen ja
taitorakenteiden jatkosuunnittelussa tulee huomioida joukkoliikenteen nopean
runkoyhteyden vaatima tilavaraus ja jo rakennetun ymparistdn ominaispiirteet.

Kaavarungon vaikutukset

Liikenteen ilmanlaatu-, melu-, runkomelu- ja tarindvaikutuksia seka
mahdollisesti muista toiminnoista aiheutuvia meluvaikutuksia arvioidaan
suunnittelun edetessa ja tarkentuessa.

Ensisijaisesti vaikutustenarviointia kohdennetaan niihin kortteleihin, joihin
osoitetaan ja voidaan tutkia asumista. Vaikutukset arvioidaan ja maaritellaan
tarvittavat altistumista vahentavat keinot, joilla turvataan asumisen
terveellisyys. Arvioitaessa vaikutuksia otetaan huomioon myés kaavarungon
lahiymparisto, jottei ainakaan merkittévid negatiivisia vaikutuksia aiheudu
alueen ulkopuolelle.

Kaavarunkoalueen tiiviin ja urbaanin luonteen ja vilkkaan lilkenteen vuoksi
melutasot ja vaikutukset ilmanlaatuun ovat jatkossakin merkittavia, joten niihin
tulee kiinnittda erityistd huomiota jatkosuunnittelussa.

Raideliikenteesta aiheutuu myés maaperaén varéhtelya, joka voi aiheuttaa
runko&ani- tai tarinadhaittoja asuinrakennuksissa tai muissa naille haitoilla
herkissé kohteissa ilman torjuntatoimia. Uuden pikaraitiotieyhteyden
varahtelyntorjunnan tarve ja ratkaisut tulee lahtdkohtaisesti tehdé raitiotien
suunnittelun ja rakentamisen yhteydessa siten, ettei radan lahiympariston
nykyisiin tai tuleviin rakennuksiin kohdistuu tavoitearvoja ylittdvaa runkomelu-
tai térinahairiota. Kaavarunkoalueen itdosassa metrolinjan lahiymparistéssa
runkomelun ja tarindn mahdollinen torjuntatarve arvioidaan ja huomioidaan
jatkosuunnittelussa siten, etté tavoitteena pidettéavat enimmaistasot
rakennusten sisatiloissa saavutetaan.

Alueen aikaisemman kayttohistorian ja jo tehtyjen tutkimusten perusteella
alueella on maaperan pilaantuneisuuden selvitys- ja kunnostustarpeita.
Maaperan pilaantuneisuuden alueellista tarkastelua jatketaan kaavarunkotyén
aikana ja tonttikohtaisesti tarkemman suunnittelun yhteydessa. Maaperan
pilaantuneisuuden selvitykset toteutetaan myéhemmin asemakaavoituksen tai
muun suunnittelun yhteydessa. Pilaantuneeksi todettu maa puhdistetaan tai
vaihtoehtoisesti siihen kohdistetaan muita riskinhallintatoimenpiteita.

Pohjaveden hallintatarpeiden osalta kaavarunkoalueella on toisistaan
poikkeavia osa-alueita. Suunnittelualueella tai sen vélittomassa laheisyydessa
sijaitsee mm. puupaaluperusteisia rakennuksia, pilaantuneen pohjaveden
alueita seka alueita, joiden pohjaveden virtaussuuntaa ei saa muuttaa.
Jatkosuunnittelussa tulee turvata kunkin osa-alueen ominaispiirteet.

Kaavarunkoalue on kunnallistekniikan ja pintakuivatuksen osalta laajemman
kunnallisteknisen jarjestelman osa. Teollisuuskadun akselin uusissa
tonttikohtaisissa rakennushankkeissa tulee lahtékohtaisesti edellyttaa
hulevesien viivytysta tontilla. Kaavarunkotydn yhteydessa kunnallisteknisten
jérjestelmien ja tilavarausten kehittadmistarpeita ja periaatteita maaritetédan
laadittavissa kunnallisteknisissé yleissuunnitelmissa. Alueella on valmisteilla
useita samanaikaisia kehitys- ja muutos hankkeita, joiden vaiheistukseen ja

yhteensovitukseen tulee kiinnittda jatkosuunnittelussa huomiota.

Junatien alueella taito- ja aluerakenteiden jatkosuunnittelussa tulee huomioida
yhteensovitustarve mm. Sornaistentunnelin tilavarauksen seka alueella jo
sijaitsevien rakenteiden osalta. Metron toiminnalle ei saa aiheutua haittaa ja
sen jatkuva toiminta on otettava lahtokohtana suunnittelulle. Olemassa olevien
siltojen muutostarpeita selvitetdan kaynnissa olevassa yleissuunnitelmassa

ja ndma toimivat jatkosuunnittelussa lahtétietoina. Yleiskaavan mukaisen
pikaraitiotieyhteyden rakennettavuutta selvitetdan Teollisuuskadun ja

Pasilan vilisella osuudella. Junatien nykyisella katetulla osuudella raitiotien
tarvitsemia tilavarauksia ja toteutettavuutta on selvitetty kaavarunkotyén
aikana.

Kaavarunkotydssd tutkittuja toteutusvaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia

Maankdyttohistoriasta aiheutuneet mahdolliset ympdéristo- ja terveysriskit
sekd ja pohjaveden hallintatoimenpiteet tulee huomioida jatkosuunnittelussa.
Toimenpiteet toteutetaan kestdvdn kehityksen periaatteita noudattaen.

Jo rakennetussa ympdristéssd arvioitujen suunnittelutavoitteiden vaikutukset
ulottuvat suunnittelukohdetta huomattavasti laajemmalle alueelle (mm.
verkkomuurit) ja yleissuunnittelun edetessd tavoitteet ja alueelliset
ominaispiirteet on pyritty yhteensovittamaan.

Kunnallisteknisessd yleissuunnittelussa on huomioitu katuympdristén
viihtyvyyden ja katupuiden lisééminen mm. johtosiirtojen avulla.

Alueen kehittdminen aiheuttaa merkittévid etupainotteisia investointitarpeita,
jotka ulottuvat kaava-aluetta laajemmalle alueelle.
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MITA TAMA VOISI TARKOITTAA
- kaavarungon sisaltoja ja

skenaarioita alueittain




Teollisuuskadun akselin osa-alueet

Teollisuuskadun akselin kaavarunkoalue jakautuu luontevasti neljGdn
kaupunkikuvallisesti erilaiseen osa-alueeseen, jotka lomittuvat
osittain toistensa kanssa. Ajatuksena on, ettd tulevaisuudessa nGmdé
keskenddn eriluonteiset, eri aikoina rakentuneet osa-alueet ndkyvdt
eri tavoin Teollisuuskadun katutilassa, jakaen sen omaleimaisiin
kokonaisuuksiin ja jaksoihin.

Teollisuuskadun karki

Kaavarunkoalueen lantisin, Pasilaan rajoittuva osa-alue sisaltaa
Vallilan toimitila-alueen lantisimmat korttelialueet. Teollisuuskadun
suuntaan nykyiset toimitilarakennukset eivadt muodosta alueen
nykytavoitteiden mukaista kaupunkiymparistoa. Sahkottajanpuistolla
on merkittava rooli alueen keskeisena virkistysalueena.
Jalankulkuyhteys Teollisuuskadulta Sahkottajanpuistoon on
nykytilanteessa riittdmatén ja hankala.

Alueen ja siihen rajoittuvien kortteleiden arkkitehtoniselle ilmeelle on
leimallista toisaalta melko tavanomainen toimistorakentaminen, ja
toisaalta julkisivujen ja julkisen ulkotilan rakenteiden kirjava ja kirkas
varien kayttd. Alue vaihettuu Vallilan toimitila-alueen ja Konepajan
rouhean, teollisuushistoriasta ammentavan miljédn kanssa.
Ratamestarinkadun Ita-Pasilaa halkova kaupunkiakseli torm&a
kaupunkitilallisesti erikoisella tavalla Kumpulantien toimitilakortteliin.

Konepaja ja Elimaenkadun korttelit

Konepajan Kulttuurihistoriallisesti, teollisuushistoriallisesti
ja rakennustaiteellisesti arvokas alue ja Vallilan nykyaan

Teollisuuskadun karki

toimitila-alueena tunnettu entinen teollisuusalue sijaitsevat
rinnakkain, Teollisuuskadun molemmin puolin. Konepajan alueen
keskeneraisyyden seka puutteellisten jalankulun poikittaisten
yhteyksien takia alueet eivat kuitenkaan linkity toisiinsa niin vahvasti
kuin mita potentiaalisesti olisi mahdollista.

Konepajan alue ja sen teollinen historia nakyvat ymparistdssa
Sturenkadulle asti punatiilen luonnehtimana historiallisena
rakennuskantana. Maamerkkina tiilinen tehtaanpiippu merkitsee
Konepajan sijainnin Teollisuuskadun akselin varrella. Kadun toisella
puolella Vallilan toimitila-alue edustaa uudempaa, kerroksellista
rakentamista, jossa useat julkisivut toistavat Konepajan tiilenpunaista
varia. Teollisuuskadun pohjoispuolella Vallilan toimitila-alueen
rakennuskantaa sitoo yhteen yhtenaisena sailynyt raystaslinja. Naita
kahta aluetta on hyva tarkastella kokonaisuutena, jotta ne voivat
jatkossa muodostaa toiminnallisesti paremman parin.

Nykyinen rakennuskanta ei muodosta Teollisuuskadun suuntaan
kantakaupunkimaista milj66ta. Kortteliseinamat ovat pitkia ja suoria,
ja pahimmillaan katutasosta taysin mykkia.

Konepaja ja Elimdenkadun korttelit

Teollisuuskadun laakso

Teollisuuskatu kulkee laaksossa, entisen satamaradan paikalla.

Ennen rataa Dallapénpuiston kohdalla oli S6rnaisten jarvi. Nykyaan
Sturenkadun ja Hdmeentien siltojen vélinen alue on monimuotoinen
kudelma erilaisia kaupunkikuvallisia korttelikokonaisuuksia, josta
I6ytyy pankkien padkonttoreita, pysakdintialueina toimivia sorakenttia,
toiminnassa oleva kahvi- ja maustetehdas, historiallisia ja moderneja
rakennuksia, aktiivisessa kaytdssa oleva puisto ja vilkas liikennevayla,
jotka rajoittuvat idyllisiin puutalokortteleihin ja yksiin Suomen
tilveimmista asuinkortteleista.

Sturenkadun sillan itdpuolella kaupunkikuva muuttuu SOK:n
tuotantolaitosrakennuksen johdolla Konepajan lampimista
tiilijulkisivuista vaaleiden ja rapattujen julkisivujen hallitsemaan
funktionalistista tyylisuuntaa edustavaan alueeseen. Vaaleille
pinnoille kontrastia luovat yksittaiset vanhat tiilirakennukset, kuten
Dallapénpuiston keskella sijaitseva Harjun entinen ruumishuone.
Vallilan puutaloalueen etelaisin puutalo pilkistaa pienena sinisena
koruna OP:n suuren rakennuksen takaa.

Teollisuuskadun laakso




Soérnaisten metroasema on yksi Helsingin vilkkaimmista, mutta
vaikka asema on maantieteellisesti aivan kulman takana, tuntuu se
katujen linjausten, jalankulun reittien ja topografian takia olevan
todellista kauempana Teollisuuskadusta. Vagksyntien liittyma on yksi
Teollisuuskadun vilkkaimmista liittyméaalueista.

Junatien alue

Junatien alue on kantakaupungin yksi merkittavimpia liikenteellisia
solmupisteitd, jossa Itavayla, Sérnaisten rantatie, Teollisuuskatu

ja Hermannin rantatie kohtaavat. Aikanaan kaupungin reunalle
rakentunut liikenneymparisto sijaitsee nykyaan keskella Suomen
tiiveimpia ja urbaaneimpia kaupunkialueita.

Vaylamaiset liikennejérjestelyt siltoineen ja ramppeineen tekevat
ymparistosta vaikeasti hahmotettavan ja epaurbaanin. Junatien alue
erottaa nykyiselladn ympardivat kaupunkialueet toisistaan ja saa
etaisyydet vaikuttamaan todellista pidemmilta.

Junatien alue

Konsepti S

. Keski-Pasila

Ité-Pasila
Vallilan toimitila-alue

. Konepaja

. Alppiharju/Kallio

Puu-Vallila 1. 2. 3.
Tunnistetaan ymparoivat alueet, Ympéroivien alueiden ja akselien luonne Teollisuuskadun akselin omaleimaisen ilmeen ja identiteetin
. Kalasatama

keskeiset poikittaisakselit ja niiden luonne heijastuu Teollisuuskadun julkisten luomiinen‘ tukee alueeﬁ imagon kehiftvmista‘ uutena
ulkotilojen ilmeeseen tydpaikkojen, kulttuurin ja tapahtumien keskittymana

Julkisten ulkotilojen ideasuunnitelma, Masu Planning

Junatien idekilpailu (L-arkkitehdit, Nomaji maisema-arkkitehdit, WSP)



TEOLLISUUSKADUN KARKI
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"Teollisuusalueen jotain
rakennuksia voisi purkaa ja
rakentaa tilalle korkeampia
tornitaloja jatkamaan
Pasilan ja Kalasataman

korkean rakentamisen fiilistd.

Mielestdni teollisuusalueelle
pitdisi kuitenkin saada
tyépaikkojen liséiksi
ehdottomasti asumista.”

"Tdissd on vilkkaassa
risteyksessd omituinen
puisto, jota kukaari ei kéytd

ja jonne ei oikein pddsekddn.

Tdhdn voisi rakentaa.”

"Tdtd risteystd ja kadunpdtkid
molempiin suuntiin olisi
kehitettdvd. Tdlld hetkelld
hirvittévd pullonkaula. Jos/
kun joukkoliikenne halutaan
jollekin kadulle niin pitdisi
varmistaa, ettd on edellytykset
sen toimimiselle. Nyt tuossa
seisoo kaikki liikenne kaikkiin
suuntiin.”

"Fujsto Onnisen
tukkuliikkeen tilalle.”

"Tiz on levedhké mutta
Idhinnd vain ajovdyldnd
autoille. Rakennusten
julkisivut ovat myés mité
ovat.

Yleisesti ottaen kalsean
tuntuinen paikka, josta
haluaa aina vain pddstd Idpi
mahdollisimman nopeasti.”




Pikaraitiotietunneli

Kaavarungossa varaudutaan

Uusi toimistorakennus

Sahkattajanpuiston eteldanpuoleisen
penkereen kohdalle on
kaavarungossa merkitty paikka
uudelle toimistorakennukselle.

Aleksis Kiven katu 49

Asemakaavan muutos vireilla. Korttelin
kayttétarkoitusta muutetaan sallimaan
my0s hotellitoiminta.

Tarkistettu

asemakaavaehdotus menossa
kaupunkiymparistélautakuntaan
29.9.2020.

Jdrjestelemdlld Jdmsdnkadun
liittymdn linjausta ja valo-ohjausta
uudelleen saataisiin autoliikenteen
sujuvuutta Teollisuuskadulla

Kulkuyhteys

Kaavarunkoon on merkitty
parannettava jalankulun yhteys
Teollisuuskadulta Ratamestarinkadulle
ja Sahkottéjanpuistoon.

Kuortaneenkatu

Kuortaneenkatua kehitetaén ns. “vihreéna katuna”.
Uusi vehred ja oleskeluun houkutteleva katuyhteys
avaa Teollisuuskadulta ndkyman ja houkuttelevan reitin
Vallilan toimitila-alueen sisélle.

Nykyisten kortteleiden
taydentaminen

Kaavarunko sallii nykyisten
toimitilakortteleiden tédydentamisen
enintdan 3-kerroksisilla korotuksilla
tai kapeilla kaupunkikuvallisilla
aksenteilla. Nykyinen noin +40,0
raystaslinja tulee séilyttaa ja sen yli
meneva rakentaminen tulee tehda
sisdanvedettyna.

Kulkuyhteys

Korttelia kehitettaessa tulee
mahdollistaa korttelin lapi
Elimaenkadulta Kuortaneenkadulle
kulkeva uusi jalankulun yhteys.

Plkaraitiotien / joukkoliikennekaistan
toteuttaminen kadun keskelle
vahentdd katupuiden

mdadrdd nykyisestd. Istutettu
“ruderaattiraide” toimii

alueen selkérankana ja antaa
Teollisuuskadun akselille
tunnistettavan, oman luonteen.

Itse pddkatuakselin jéddessd
kasvillisuuden osalta niukaksi,

parannettua. kehittyvit sen poikittaiskadut
vehreind portteina kohti ympdroivid
kaupunkialueita.
Lukuohje:

Kaavarungossa
linjattavat asiat.

Kaavarunkotydssd esille nousseita seikkoja ja
toteutusvaihtoehtoja, joista ei linjata kaavarungossa,
mutta jotka voidaan ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Kaavarungon suunnittelualueella
kaynnissa olevia kaavamuutos- tai
rakennushankkeita.

Alueelle vuonna 2019 osoitettuja

osallistuvan budjetoinnin
ehdotuksia.

Verkkokyselyssa esille nousseet
nykytilanteen merkittdvimmat
puuttuvat suojatieyhteydet.



Kumpulantien kortteli

Kaavarunko

Kaavarunkokarttaan on merkitty uusi rakentamisen paikka Kumpulantien
korttelirakenteen jatkoksi. Toimistorakennus sijoittuu nykyiselle pysékéintialueelle
ja Sahkaéttajanpuiston Teollisuuskadulle laskevalle penkereelle. Alueelle on merkitty
maanalainen yhteystarve pikaraitiotien viemiseksi Pasilaan.

Suunnittelun taustoja ja kaavarunkotydssa tutkittuja
toteutusvaihtoehtoja

Kaavarunkotydssd on tutkittu uudisrakennukselle erilaisia
ratkaisuja. Pasilan korkean rakentamisen IGheisyys puoltaisi
korkeamman kaupunkikuvallisen aksentin sijoittamista
Vallilan toimitila-alueen ldntiseksi maamerkiksi. Toisaalta
sekd Sdhkéttdjénpuiston valaistusolosuhteet, etté
toimistorakentamisen nykyiset mitoitusvaatimukset puoltavat
matalampaa ja kerrostasoalaltaan laajempaa ratkaisua.

Kaavarunkotyén yhteydessé arvioidaan pikaraitiotien
maanalaisen yhteyden rakennettavuutta Teollisuuskadulta
Pasilaan. Yhtend vaihtoehtona on kddntéd raide maan alle
Kumpulantien IGntisimmdn tontin kohdalla, jolloin samalla
saadaan avattua tavoitteellinen visuaalinen ja jalankulun
yhteys Ratamestarinkadun pddtteeksi Itd-Pasilasta
Teollisuuskadulle. Toisena vaihtoehtona on viedd raide kallioon
vasta Sdhkottdjdnpuiston eteldisen penkereen kohdalla, osana
uudisrakennusta. Maanalaisen yhteyden linjaukseen liittyy
teknistaloudellisia, kaupunkikuvallisia ja kiinteistéteknisié
kysymyksid, joita tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa.

Korttelialueen jatkosuunnittelussa tulee huomioida
verkkokyselyssd esiin nousseet puuttuvat jalankulun yhteydet, niin
Teollisuukadulta SGhkéttdjénpuistoon, kuin SGhkéttdjénsillalta
koilliseen Vislauskujalle.

Alustavia skenaariotarkasteluja pikaraitiotien maanalaisen yhteyden linjauksesta.
Yleiskaavan mukaisen pikaraitiotieyhteyden rakennettavuutta selvitetdan
Teollisuuskadun ja Pasilan valiselld osuudella.

Alustavia skenaariotarkasteluja Kumpulantien korttelin tdydennysrakentamisesta.



Kuortaneenkatu

Kaavarunko

Kuortaneenkatua kehitetdan jalankulun ja katuymparistén ehdoilla, eli ns. “vihreéna
katuna”.

Suunnittelun taustoja ja kaavarunkotydssd tutkittuja
toteutusvaihtoehtoja

Kuortaneenkatu on noin 24 metrid leved katu, jonka kautta
Teollisuuskadulta on pitké ndkymd suoraan Vallilan toimitila-
alueen ytimeen ja sen historiallisesti arvokkaisiin kohteisiin.
Nykytilassa katu on pintamateriaaleiltaan asfalttibetoninen,
pddosin autotien ja kadunvarren pysdkdintipaikkojen kdytdssé
oleva tila, jota jalankulkualueet reunustavat. Voimassa olevan
asemakaavan mukainen puurivi on jGényt toteuttamatta.

Katu on Iéhes itd-ldnsisuuntainen, ja suuntaus luo kaupundkitilalle
miellyttévdt pdivinvalo-olosuhteet. Kadun varrella viipymiselle ja

viihtymiselle ei nykytilassa kuitenkaan ole tilallisia tai toiminnallisia
edellytyksid.

Kaavarungon merkinndn perusteella Kuortaneenkadun
autoliikenne voidaan muuttaa yksisuuntaiseksi, tai kadulla
voidaan sallia vain huolto- ja tontilleajo. Vdhentdmalla
autoliikenteen tilatarvetta saadaan vapautettua kaupunkitilaa

viipymiselle ja viihtymiselle, sekda kasvillisuudelle ja muulle vihredlle
infrastruktuurille.

Yhdistdmdlld Jadmsdnpuistikko ja Kuortaneenkatu yhtendiseksi
julkiseksi ulkotilaksi saadaan luotua houkutteleva vihred portti
Teollisuuskadulta kohti Vallilan toimitila-alueen arvokkaita
keskeisié alueita.

Nykytila Kehittéminen = Portti Vallilan toimitila-alueelle
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Teollisuuskadun julkisten ulkotilojen ideasuunnitelmassa on tutkittu

mita vihrea katu -merkinté voisi tarkoittaa Kuortaneenkadun kohdalla:

NYKYTILANNE

- Voimassa olevan asemakaavan mukaista

puurivid ei ole toteutettu

- levea katutila

- pdaasiassa pysakdintialueena

Julkisten ulkotilojen ideasuunnitelma,

Masu Planning



levittdytyminen katutilaan

hulevesien imeyttéminen

i.q viivyttdminen SKENAARIO 1

Kuortaneenkadun autoliikenne muutetaan yksisuuntaiseksi.

isuuntainen ajo iddstd
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SKENAARIO 2
Kuortaneenkatu muutetaan kévelykatu, huolto- ja
S tontilleajo sallittu.
viipyminen ja g
viihtyminen < L

aurinkoisen julkisivun terassit
ja erilaisten toimintojen
levittdytyminen katutilaan

‘ sadepuutarha
=
‘ / |
/ teressi

hulevesien imeyttéminen
ja viivyttdminen

kojut ja terassitluévat vuorokauden
ja vuodenaikoina vaihtelevia
toimintoja ja tapahtumaa

- kehitettévé lépéisevét pinnoitteet

L yhteys
.7 korttelin lépi

N |
katupuut ja kasvillisuus
luovat pehmed rajaa

~-. jalankulun ja ajovéylén
/

T~ vélille / aat pudt ja kerroksellinen Al _tontille art;
S~ , luovat ndyttévan ja .”"ja hyeltoajo
S/ portin Vallildn toimitila- .7 sollittu
e 7’

B 1 .-~ monipuolinen ja
~-. v elémyksellinen
R kévelykatu
kehitettéva
yhteys

korttelin lépi

Tutustuaksesi Kuortaneenkadun
skenaarioihin tarkemmin, katso
liite XX “Teollisuuskadun julkisten
RO / ulkotilojen ideasuunnitelma.




"Kun kadunvarsia on tarkoitus
tehdd mielenkiintoisemmiksi
avaamalla tyhjié seinid liiketiloiksi,
— ja erityisesti koska alueelle ei olla
. suunnittelemassa lisGé asumista,
r mielestdni olisi erittdin hyvd jos
-
=

"Teollisuusalueen jotain rakennuksia
= Vvoisi purkaa ja rakentaa tilalle
korkeampia tornitaloja jatkamaan
Pasilan ja Kalasataman korkean
rakentamisen fiilistd. Mielestdni
teollisuusalueelle pitdisi kuitenkin
saada tydpaikkojen liséiksi
ehdottomasti asumista.”

sinne voisi tehdd paljon baareiksi,

keikkapaikoiksi ja ravintoloiksi

soveltuvia liiketiloja. Stadissa

. | onaivan tarpeeksi partureja,
tilitoimistoja, asunnonvdilitysfirmoja
ym. kadunvarsiliiketiloissa. Baareja

&= ja keikkapaikkoja voisi syntyd

— alueelle, jossa asukkaiden valitus

ei olisi samanlainen ongelma kuin

monissa muissa paikoissa.”

mymmy )
. =

EEE

—-1 | 4§ 1 1

"Koskee koko toimistorivistdd
Teollisuuskadun télla puolella: mikali
mahdollista niin kortteleihin kaikille

avointa tilaa ja lisda kulkuyhteyksid

korttelien Idpi. Alueen korkeuserojen
luovaa hyédyntdmistd kulkuvdlien ja
ndkymien suunnittelussa.”

"Muut suojatiet Teollisuuskadun
yli ovat kaukana ja Sturenkadun

siltakaan ei auta, jos olet menossa
Teollisuuskadulle.”

"Ei pédse toisen puolen
bussipysdkille kuin siltaa pitkin tai
kaukaa kiertdmadlla”

"Kun laskeutuu Sturenkadulta
kavellen alas luiskaa pitkin
Teollisuuskadulle ja jatkaa Pasilan
suuntaan, ei tien yli pddse pitkiin
aikoihin. Témda aiheuttaa paljon
turhaa kévelyd, jos olisi menossa
esimerkiksi Teollisuuskadun toiselle
puolelle konepajalle, fredriksbergiin
tms.”

"Keskelld pienteollisuusaluetta
sijaitsee juhlapaikka,

joka sulautuu mainiosti
ympdristé66nsd ja paikassa ns.
industrial meininkié. Juhliminen
ei mydskddn hdiritse ketddn
toiminta-alue huomioiden.”

” Asumista ja siten lisGd
ihmisid myés illalla
kdyttdmddn palveluja esim.
ruokakauppaa yms.”
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Bruno Granholmin aukio

Bruno Granholmin aukiolle tehty
ehdotus sai paljon kannatusta
kaupungin osallistuvan budjetoinnin

ddnestyksessd syksylld 2019.

Ehdotuksessa aukiosta olisi
tehty kaikkien kaupunkilaisten
kohtaamispaikka erilaisilla
eldvéittavilla elementeilld.

Konepajan lasipalatsi

Tutkitaan kehittamista
ravintolakayttoon.

Konepajan Fredriksberg

D-osan rakennustydt kdynnissa.
Taloon tulossa mm. MTV.

Plkaraitiotien / joukkoliikennekaistan

toteuttaminen kadun keskelle
vdhntdd katupuiden mdadrdd
nykyisestd.
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/ tarpeessa. Nykyisen sillan alitse ei
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Lukuohje:

Kaavarungossa
linjattavat asiat.

Kaavarunkotydssd esille nousseita seikkoja ja

toteutusvaihtoehtoja, joista ei linjata kaavarungossa,
mutta jotka voidaan ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Kaavarungon suunnittelualueella
kaynnissa olevia kaavamuutos- tai
rakennushankkeita.

Alueelle vuonna 2019 osoitettuja
osallistuvan budjetoinnin
ehdotuksia.

Verkkokyselyssa esille nousseet
nykytilanteen merkittdvimmat
puuttuvat suojatieyhteydet.



Sturenkadun sillan lansipuoleista katutilaa leimaa nykyisellaan
leved autoliikenteen vydhyke, jota reunustavat pitkat, suorat
kortteliseinamat. Rakennusten maantasokerrokset ovat mykkia, ja
suojateita on hyvin harvassa.

Kaavarunko

Kaavarungossa Teollisuuskatu on osoitettu paakaduksi, jonka keskelld
on joukkoliikenteen nopealle runkoyhteydelle varatut kaistat. Lisaksi
kadulle on osoitettu pyoréliikenteen baanayhteys, jonka linjaus

on ohjeellinen. Travessikujan ja Toysankadun véliin on osoitettu
tavoitteellinen joukkoliikenteen nopean runkoyhteyden pysakki.

Kaavarunko sallii Teollisuuskadun ja Elimaenkadun valisten
kortteleiden tdydentamisen uusilla rakennusosilla, jotka voivat nousta
nykyisen raystaslinjan yli enintdan 3 —kerroksisina korotuksina tai
kapearunkoisina kaupunkikuvallisina aksentteina. Korotukset ja
aksentit tulee toteuttaa vahintdan kolme metria paajulkisivulinjasta
sisddnvedettyind. Yhtenainen, n. +40,0 raystaskorko tulee sailyttaa.

Konepajan teollisuuskorttelit on merkitty kulttuurihistoriallisesti,
teollisuushistoriallisesti ja rakennustaiteellisesti arvokkaiksi.
Teollisuuskadun puolella korttelialueita saa tédydentaa uusilla
rakennusosilla, jotka voivat nousta nykyisten raystéslinjojen
ylapuolelle.

Suunnittelun taustoja ja kaavarunkotydssd tutkittuja
toteutusvaihtoehtoja

Lopullisesta autoliikenteen kaistamdadrdstd riippumatta
katukasvillisuudelle varattava tila vihenee Teollisuuskadulla
huomattavasti; 2-3 katupuurivisté yhteen katkonaiseen riviin

ja yksittdisiin puihin. LisGdmdlla kasvillisuutta Teollisuuskadun
poikittaiskaduilla, erityisesti “vihreilld kaduilla” sekd
mahdollisuuksien mukaan tonteilla, tatad voidaan kompensoida
joltain osin. Pddkaduilla katupuiden vihenemistd voi kompensoida
kéyttdmdalld vihemmdn tilaa vaativia viherratkaisuja, kuten
kéynndspylvaita.

Maisema-arkkitehtuurin viitesuunnitelmissa Teollisuuskadun
akselin kasvillisuusperiaatteen pohjana on satamaradan
historiasta ammentava radanvarren ruderaattikasvillisuus,
joka syntyy monimuotoisten kadunvarren istutusalueiden,
vihredn pikaraitiotien ja vehreiden pysékkien ja vertikaalivihredn
avulla. Ndin Teollisuuskadun akseli voisi synnyttdd uudenlaisen
maisemallisen kerrostuman kantakaupunkimaiseen

miljédseen, eroten ympdroivisté Aleksis Kiven kadun,
Mdékeldnkadun ja Himeentien perinteisistd kantakaupungin
lehmuskujannekaduista.

Kaavarunkotydssd on tutkittu skenaariopohjaisesti erilaisia
tdydennysrakentamisvaihtoehtoja. Téltd osin kaavarunkotyd
on vield kesken, ja tdydennysrakentamisen reunaehtoja tullaan
tarkentamaan lopulliseen kaavarunkoon.

Teollisuuskatu sdilyy pddkatuna, mutta sen luonne muuttuu
nykyisesta ldpikulkuvdyldstéd kaupunkimaiseksi katutilaksi.
Ympdristdn tdydentyvit korttelit, avautuvat maantasokerrokset,
uudet jalankulun yhteydet sekd vehredt ja viihtyisdat sivukadut
tukevat Teollisuuskadun muutosta kaupunkirakennetta halkovasta
vdyldstd ympdréivié alueita yhdistdvaksi vetoketjuksi.

Alustavia vaihtoehtoisia katupoikkileikkauksia Teollisuuskadulta,
Telekadun ja Toysénkadun liittymien valiseltad katualueelta. Idén
suunnan kolmas ajokaista on Telekadun liittyméan ryhmittymiskaista.
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Nakyma Sturenkadun sillan lansipuolelta kohti Pasilaa.
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Helsingin kaupunki / Tengbom Arkkitehdit



Toysankatu

Téysankatu on nykytilanteessa lyhyt ja levea katuyhteys Elimaenkadun
ja Teollisuuskadun vélissa. Kadun itapuolta hallitsevat pysakéintipaikat
ja ajoramppi betonisine kaiderakennelmineen. Kadun lansireunan
julkisivu on umpinainen ja mykka. Konepajan alueen voimassa olevan
asemakaavan mukaan Konepajanpasaasilta tulisi tulevaisuudessa

olla yleinen kulkuyhteys Teollisuuskadulle. Toysankatu sijaitsee taman
Linnanmaelta asti tulevan kulkuyhteyden varrella.

Kaavarunko

Toysénkatua kehitetdan jalankulun ja katuympéariston ehdoilla, eli ns.
“vihreana katuna”, ja sen kautta kulkee Konepajanpasaasilta tuleva
jalankulun poikittainen paayhteys. Teollisuuskadulle Téysénkadun

ja Traverssikujan valiin on merkitty tavoitteellinen joukkoliikenteen
nopean runkoyhteyden pysakki.

Suunnittelun taustoja ja kaavarunkotydssd tutkittuja
toteutusvaihtoehtoja

Kaavarungon merkinndn perusteella Tdysdnkadun autoliikenne
voidaan muuttaa yksisuuntaiseksi, tai kadulla voidaan sallia
vain huolto- ja tontilleajo. Vdhentdmdlld autoliikenteen
tilatarvetta saadaan vapautettua kaupunkitilaa viipymiselle

ja viihtymiselle, sekd kasvillisuudelle ja muulle vihredille
infrastruktuurille. Yhdistdmdlld Konepajanpasaasi ja Téysénkatu
pikaraitiotiepysdkkiin liittyvén suojatieyhteyden avulla saadaan
merkittdvdsti parannettua alueen pohjois-eteldsuuntaisia
jalankulun yhteyksid. Liikenteellisten muutosten vaikutuksia
liikenneverkkoon selvitetddn jatkosuunnittelussa. Katupuiden
ja istutusten tuominen katutilaan vaatii ndillé nGkymin
merkittdvid kunnallisteknisié toimenpiteitd, joita selvitetddn
jatkosuunnittelussa.

Téysdnkadun merkintd vihrednd katuna jalankulun poikittaisen
pddreitin varrella velvoittaa kiinteistojd kehittdmisen yhteydessa
avaamaan maantasokerrokset liike- ja palvelutiloina katutilaan.
Osa Toéysdnkadun levedd katutilaa on yksityisomistuksessa
olevaa tonttialuetta. Nédiden alueiden kehittdmisessd alueen
kiinteisténomistajilla on tdrked rooli. Kaavarunko linjaa, etté
jalankulkuympdrist66n liittyvdt tonttien ulkotilat tulee tehdé
laadukkaiksi julkisiksi aukiotiloiksi ja ettd tonteille tulee
mahdollisuuksien mukaan istuttaa puita ja muuta kasvillisuutta.

Vihred ja viihtyisé Toysdnkatu muodostaisi tarpeellisen ja
houkuttelevan linkin Konepajan ja Vallilan toimitila-alueiden vilille.

Teollisuuskadun alueen verkkokyselyssa Toysénkadusta todettiin
mm. seuraavaa:

"Toysénkatu on melkein yhta levea kuin pitkakin. Voisiko
Teollisuuskatu 21:n tontista napsaista kamalat parkkipaikat pois

ja tehda katualueesta pienen piazzan? Eikds koko katuyhteyden
voisi sulkea autoilta, jolloin tori olisi vain kavelijéille ja toimisi kivana
piazzana, jossa voisi olla terasseja.”

"Pydratie on kapea, valopylvas on pyorailijan reitilla ja nakyvyys
muutenkin huono. Lisaksi tassa tuulee sairaasti”

Teollisuuskadun julkisten ulkotilojen ideasuunnitelmassa on tutkittu
mita vihrea katu -merkinta voisi tarkoittaa Toysankadun kohdalla:

NYKYTILANNE

Tutustuaksesi Téysédnkadun
skenaarioihin tarkemmin, katso
liite “Teollisuuskadun julkisten
ulkotilojen ideasuunntelma”.

Nykytilanne

SKENAARIO, JOSSA KATU ON MUUTETTU YKSISUUNTAISEKSI

yhteys korttelin léipi
Kuortaneenkadutle




Nakyma Toysankadulta

kohti Teollisuuskatua ja
Konepajan sahkdjunahallin lapi
Konepajanpasaasille kulkevaa
yleisté jalankulun yhteytta.

Helsingin kaupunki / Tengbom Arkkitehdit
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"Nordean vanha
junarakennus
ensimmdisessd kerroksessa
ja uusi rakennus sen pddlla.”

"Dallape puisto on

”"Meiran tehdas on

paras pala aluetta. Liséid
puistomaisuutta pitkin katua
olisi tervetullutta.”

“Nordealle voisi sallia
suunniteltua korkeampaakin
rakentamista.”

”Téhdn tdydennysrakentamista?”

"Tdlle pitkulaiselle tontille saisi

hieno rakennus, mutta
saisiko sitd jotenkin
kaupunkilaisten kéyttoonkin?

tehokkaasti rakennettua liike- tai

“Spontaani yhteiséllisyys”
& % 2 kulttuuritiloja.”

"Alue on erittdin mukava
esim. kesdisin hengailuun

Tai sen yhteyteen jotain S,
=t =cfi.a kadunvarsitilaa kuten b B
g katvilaa tms”

“Jalankulkuyhteys katkeaa
OP:n kohdalla, epdiselvd

ystdvien kanssa.” ; ; - ' 1 " '-lf. '
i ; —— . e L R E 3 paikka, jalankulkija joutuu
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"Aleksis Kivenkadun
bulevardin toiseen suuntaan

(liikenne vdhentynyt ja

suurin osa busseista kéyttdd -
nykyddn Teollisuuskatua), ?
keskelld kulkeva pydrdtie
siirrettdvd kaksisuuntaiseksi
jéiévdan yhden kadun toiselle
puolelle. -Ndin saadaan
Dallapen puistoon jopa 15

m. leveyttd lisdé uhkana
on nim. ettd Teollisuuskatu
laajenenee Dallapen
puistoon jatkossa OP:n
edustalla.”

"Kulkua Junatien ; v
bussipysdkiltd Sérndisten

metroasemalle voisi miettié
jotenkin sujuvammaksi.” i

"Aleksis Kiven kadun ja
Teollisuuskadun liittymd

on aika epdmddrdinen.
Tarvitseeko ajoneuvoliikenne
noin paljon pinta-alaa?”
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"Dallape puisto on

paras pala aluetta. Lisdd
puistomaisuutta pitkin katua
olisi tervetullutta.”
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Satamaradankatu 6

Tontille suunnitellaan
cheerleading- ja voimisteluhallin
rakentamista. Asemakaavan
muutos vireilla. Osallistumis-ja
arviointisuunnitelma nahtavilla
24.9.-21.10.2020.

(Za

Nordean kortteli

Asemakaavan muutos saanut
lainvoiman kevaalla 2020 ja
rakennuslupa on mydnnetty
syksylla 2020. Osa korttelin
rakennuksista puretaan ja

tilalle rakennetaan uutta
toimitilaa. Rakentaminen alkanee
lahiaikoina.

Vo vv \\/

] & \
§~ \ \\ o 3
) TS = :
2 v = 7
S N \ L’ﬁlﬂ%ﬂﬂﬁu %
e % o
C::::J
l O \\ /)/
v \\ / g
— I ik = 5/ L =
_// pul g \é Y
&
03 A SN
= B = p 22
5_—5 3 f:—:_ . : =SS séiﬁé’ IST
E 5 E: e . . e o Jenne M SEM
= e ! or ol . : _

) penp 0 E
D penp 0 e e
e 0 eo

e apa
cide o
- O aY
de A A
ao
D O e oIld
A Jaie ato
O Ale O 20
pohjoispuoleise O
D O
D benp 0 PO D
AY[= O 20
pohjoISpuo 0dO0
de 0 otolise e
N o
: otiloje D
0].(0 ade
»
0 PVdAeE 0
P altiotiep
puole 0 e
O O otro o o
0
B B D3
D pbenp 0 ee
osolteta D
0 0 o alla
D a ce SO
0 D penp 0
apo D 0
0d0 D 0
ekKoko
o]o 0 0
A. O Ale O 20
oo elle po
olo D 0 :

Lukuohje:

Kaavarungossa
linjattavat asiat.

Kaavarunkotydssd esille nousseita seikkoja ja
toteutusvaihtoehtoja, joista ei linjata kaavarungossa,
mutta jotka voidaan ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Kaavarungon suunnittelualueella
kaynnissa olevia kaavamuutos- tai
rakennushankkeita.

Alueelle vuonna 2019 osoitettuja
osallistuvan budjetoinnin
ehdotuksia.

Verkkokyselyssa esille nousseet
nykytilanteen merkittdvimmat
puuttuvat suojatieyhteydet.



Satamaradankadun korttelit

Satamaradankatu 6

Tontille suunnitellaan cheerleading-
ja voimisteluhallin rakentamista.

Asemakaavan muutos vireilla.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma Kaavarungossa

nahtavilla 24.9.-21.10.2020. esitetty tavoitteellinen
pikaraitiotiepysakin paikka.

Satamaradankatu 6, asemakaavan muutos, ote osallistumis- ja
arviointisuunnitelman viitesuunnitelmasta (Keele Oy / k2s arkkitehdit)

Teollisuuskadun ja Satamaradankadun véliselld kapealla kaistaleella T e HE L SR < Hmﬁ 'c_ —_—
sijaitsee ajoyhteys maanalaisiin pysakointitiloihin, huoltoasema, Vo ot . S . ] R L j e
pysakaointia hiekkakentalla seka drive-in hampurilaisravintola. F ; . ‘\\ Eh
Toiminnallisesti alue on paaasiassa autoliikennetta palvelevaa
toimintaa, eikd muodosta alueen nykytavoitteiden mukaista
kaupunkitilaa.

Kaavarunko

Kaavarunko sallii korttelialueelle tdydennysrakentamista. Kaavarunko
linjaa, ettd korttelialueen tulee muodostaa toisistaan irrallisten
rakennusten ja avoimien aukiotilojen ketju, ja etta korttelialueella tulee
huomioida Nordean ja SOK:n kortteleiden suojeltujen rakennusten
nakyminen Teollisuuskadulle.

Fleminginkadun paatteeksi on sijoitettu tavoitteellinen
pikaraitiotiepysékin paikka.

Nordean kortteli

Asemakaavan muutos saanut lainvoiman
kevaalla 2020 ja rakennuslupa

on myonnetty syksylla 2020. Osa
korttelin rakennuksista puretaan ja
tilalle rakennetaan uutta toimitilaa.
Rakentaminen alkanee lahiaikoina.

Alustavia luonnoksia Satamaradankadun
korttelirakenteesta. Toisistaan irralliset
rakennuskappaleet ja niiden viliset
aukiotilat mahdollistavat Nordean

ja SOK:n kortteleiden suojeltujen
rakennusten ndkymisen Teollisuuskadulle.
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Satamaradankatu 6, asemakaavan muutos,
ote osallistumis- ja arviointisuunnitelman

Suunnittelun taustoja ja kaavarunkotydssd tutkittuja
toteutusvaihtoehtoja

Korttelialueen keskimmdiselld tontilla on vireillé
asemakaavanmuutos, jonka tarkoituksena on mahdollistaa
cheerleading- ja voimisteluhallin rakentaminen hyvien
joukkoliikenneyhteyksien ddérelle Teollisuuskadun varrelle.
Hankkeen toteutuminen edistdé alueen kehittymistd kaavarungon
periaatteiden mukaisesti, ja téydentdd suuressa kysynndssd
olevaa yleishyddyllisten liikuntatilojen tarjontaa Helsingin
kantakaupungissa. Rakennus on ensimmdisid nGkyvimpié
muutoksia Teollisuuskadun akselin kaavarungon alueella, tuoden
alueelle ympdrivuorokautista kdyttdd ja uusia kdyttdjdryhmid.
Hankkeen osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ndhtévillé 24.9.
-21.10.2020.

Mahdollisimman IGhelle Sturenkadun siltaa sijoitettuna
pikaraitiotiepysdkki suojatieyhteyksineen palvelisi alueen
jalankulun tarpeita parhaiten.

viitesuunnitelmasta (Keele Oy / k2s
arkkitehdit)

Satamradankatu 6:n osallistumis- ja arviointisuunnitelma ja kaavan
valmisteluaineistoa (selostusluonnos, viitesuunnitelma) on esillé 24.9.—-
21.10.2020 seuraavissa paikoissa:

- verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

- Kaupunkiympdristén asiakaspalvelussa (kdyntiosoite Tybpajankatu 8,
ala-aula)

Satamaradankatu 6, asemakaavan muutos,
ote osallistumis- ja arviointisuunnitelman

viitesuunnitelmasta (Keele Oy / k2s
arkkitehdit)
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Dallapénpuiston kohdalla sijaitsi viela 2000 -luvun alussa Sérnéisten
rantarataan liittyva Vallilan tavara-asema. Harjun ruumishuoneen
(nykyisen nuorisotalon) tontti oli istutettu, mutta muulta osin
nykyinen puistoalue oli pysakdintikenttédna. Nykyinen Dallapénpuisto
rakennettiin vuonna 2005. Puisto on yleisilmeeltdan geometrisen
yksinkertainen, paaasiassa nurmipintainen alue, jota puukujat ja
muutamat pensasistutukset rytmittavat.

Dallapénpuiston aurinkoiset nurmipyramidit ovat etenkin keséaikaan
suosittuja oleskelupaikkoja, ja puisto toimii usein vapaamuotoisten,
aktiivisesta kaupunkikulttuurista syntyvien tapahtumien nayttamaona.
Puiston reunassa kulkeva Teollisuuskatu kuitenkin vahentaa puiston
viihtyisyytta.

Teollisuuskadun alueen verkkokyselyssa Dallapénpuistosta
todettiin mm. seuraavaa:

"Avara puistoalue, jossa on mukava viettaa aikaa. Otollinen myds
puistokirppiksille.”

"Puisto on mukava ja ainakin kesaisin ihmisten suosiossa, mutta
sité voisi véhan siistia. Vanha ruumishuone on hieno.”

"Paljon lilkennetta. Puistossa ei ole mitaan suojaa liikkenteeltd.”

"Kesélla epamaaraista porukkaa roikkuu puistossa ja roskia alytén
maara.”

aurinkoinen
keskeinen oleskelu,
tapahtumat ja

esiintyminen

oleskelu-
nurmi

Harjun
ruumishuoneen
edusta: oleskelu ja
saapuminen

y tapahtumalg

oleskelu

Kaavarunko

Puiston itékérkeen on merkitty paikka tdydennysrakentamiselle.
Samalla puistoaluetta kuitenkin laajennetaan etelaan, ottamalla
Aleksis Kiven kadun pohjoispuoleiset ajokaistat osaksi puistoa.

Dallapénpuistoon rajautuva rakennus tulee sovittaa osaksi uutta
Dallapénpuiston ja Kinaporinpuiston muodostamaa puisto- ja
virkistysaluekokonaisuutta. Korttelialueella on otettava huomioon
Hameentien sillalta ja ympardiviltad kaduilta avautuvat pitkat nakymat
laaksomaiseen kaupunkitilaan seka Aleksis Kiven kadun raystaslinjat.

Harjun ruumishuoneella on merkitty kulttuuritoimintaa palvelevien
rakennusten korttelialue, jolle saa sijoittaa liike-, palvelu-, tapahtuma-
ja liikuntatiloja.

Puistoalueen itdkarjen kautta kulkee Teollisuuskadun
pikaraitiotiepysakin ja S6rnaisten metroaseman uuden pohjoisen
sisdankaynnin yhdistava jalankulun poikittainen paayhteys.

++
aurinkoinen oleskelunurmi ja etel&én +
katsovalla kummulla oleskelu ja

suojaa liikenteen melulta rajaavat puistotilaa

visuaalisesti vilkkaasti

= likenndidystd kadusta

tilaa tapahtumille ja .
aktiviteeteille “e

++ .
historiallinen ruumishuone -

ALEKSIS KIVEN KATU

l /jalankulun padreitti

Nykytila, toiminnot.
(Julkisten ulkotilojen ideasuunnitelma, Masu Planning)

pihoineen luo ajallista aukio tyhijilléén
kerroksellisuutta ja vastaparia tapahtumien vélisend
kasvillisuudeltaan pelkistetylle aikana. Tilallinen
puistolle kapasiteetti?

puukuja ja maastonmuodot

++
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pysdikille

Aleksis Kiven kadun

lehmuskuja

[ErE T AT -,
[ ——
iy

Dallapénpuiston alueen muutokset.
(Julkisten ulkotilojen ideasuunnitelma,
Masu Planning)

Masu Planning

tallottu oikopolku

++

Kinaporinpuiston kookkaat
monilajiset poppelit

-
varjoinen, turvaton
ohikulun paikka

- hankalasti hyédynnettévét
maastonmuodot



Alustavia tutkielmia Dallapénpuiston kehittdmisesté, laajentamisesta ja puiston itédkarjen tdydennysrakentamisesta:
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Suunnittelun taustoja ja kaavarunkotydssd tutkittuja
toteutusvaihtoehtoja

Dallapénpuiston rakennuspaikan merkintd osoittaa
muodostettavan tontin sijainnin, mutta ei vield mddrittele
minkdlainen rakennus paikalle tulee, tai kuinka se asemoidaan
tontilla. Uuden toimistotalon kaupunkikuvallisia reunaehtoja on
tutkittu kaavarunkotydn aikana kahdella eri taholla.

Junatien ideakilpailun jatkosuunnittelutydssé paikalle esitetéén
vapaamuotoista, 5-kerroksista rakennusta, joka seisoo vapaasti
laaksomaisessa maisematilassa. Rakennuksen pohjakerros on
avoin ja rakennuksen alitse pddsee kulkemaan. NCC Property
Development Oy / C&J Arkkitehtien tekemdssd tutkielmassa
kiilamainen uudisrakennus muodostaa Teollisuuskadun suuntaan
selkedn, katutilaa rajaavan elementin. Rakennuksen itdisin

kdrki nousee viereisid rakennuksia korkeammaksi, Idnnen
puolella rakennus terassoituu osaksi puistoa. Kummassakin
viitesuunnitelmassa vihredt istuskeluportaat on asetettu

+153

NCC Property Development Oy / C&J Arkkitehdit

rajaamaan puistoa liikenteen melulta, tarjoten samalla
aurinkoisen oleskelualueen.

Dallapénpuisto on térked osa Teollisuuskadun akselin
muodostamaa kulttuuri-, tapahtuma-ja virkistysalueiden
ketjua. Alueen kehittdmistd on ideoitu Junatien ideakilpailun
jatkosuunnittelutydssd sekd Teollisuuskadun akselin julkisten
ulkotilojen ideasuunnitelmassa.

Dallapénpuiston aurinkoisin ja laajin alue sdilyy puistona.
Dallapénpuistolle tunnusomaisten nurmikumpujen ja porrastuvan
tdydennysrakentamisen avulla puistoa pyritéédn suojaamaan
paremmin Teollisuuskadun suuntaan. Harjun ruumishuoneen
edustan vesielementti korostaa historiallisesti arvokkaan
rakennuksen asemaa kaupunkirakenteessa, ja nivoo puistoalueen
ja uuden katuaukion yhtendiseksi kokonaisuudeksi.

Aleksis Kiven kadun merkittévé puurivistd ja sen rooli
ndkymdakselina sdilyy. Pohjoinen ajokaista muutetaan

tapahtumakaduksi, joka on toiminnallinen osa puistoa.
Tapahtumakatu mahdollistaa esimerkiksi kirpputorit,
vapaamuotoiset kokoontumiset ja muun oleskelun. Eteldinen
ajokaista muuttuu kaksisuuntaiseksi pyérdkaduksi, jolla huolto- ja
tontilleajo on sallittu.

Dallapénpuisto, Kinaporinpuisto ja Aleksis Kiven kadun
pohjoispuoli muodostavat uuden julkisten ulkotilojen ja
puistojen kokonaisuuden, joka tukee eldvdd kaupunkikulttuuria
ja mahdollistaa erilaisten spontaanien tai organisoidumpien
tapahtumien jdrjestdmisen myds tulevaisuudessa.

Teollisuuskadun pikaraitiotiepysdkin ja Sérndisten metroaseman
uuden pohjoisen sisédinkdynnin myétd Dallapénpuiston ja
Kinaporinpuiston vdlinen alue kehittyy myds joukkoliikenteen
solmukohtana.



Tutustuaksesi Dallapénpuiston
skenaarioihin tarkemmin, katso
liitteet “Teollisuuskadun julkisten
ulkotilojen ideasuunntelma”

ja “Junatien ideakilpailun
jatkosuunnittelu®.

Kadun sadepuutarhat rytmittavat katua ja
kasittelevat hulevesia

Dynaaminen istutus ................................... sesesesescne ‘e e e e

Teras- tai betonikanavat hulevesien kokoajana

Selkealinjaiset kierratysbetonikalusteet ;
ja kierratysmateriaalien hyodyntaminen......... L.« o A S es ARk
paallysteissa ' AT

Upotettu amfin muotoinen suihkulihdeaukio,
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Junatien jatkosuunnittelutyd / Nomaji maisema-arkkitehdit

Alustavia tutkielmia Dallapénpuiston kehittamisesta, laajentamisesta ja puiston itdkarjen
taydennysrakentamisesta (NCC Property Development Oy / C&J Arkkitehdit)
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Dallapénpuisto, Kinaporinpuisto ja Aleksis Kiven kadun pohjoispuoli muodostavat uuden julkisten ulkotilojen ja puistojen kokonaisuuden:
(Julkisten ulkotilojen ideasuunnitelma, Masu Planning)
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Kinaporinpuisto

Kinaporinpuisto sijaitsee Aleksis Kiven kadun ja Kinaporinkadun
kulmassa, umpikorttelin avoimeksi jadneessa itakarjessa. Puiston
kautta kulkee vilkas jalankulun yhteys Sérnaisten metroasemalta
Teollisuuskadun tydpaikkakortteleihin.

Matalalla, kortteleiden kainalossa sijaitsevalle puistolle antavat
ilmetta suuret, vanhat lehmukset seka istutettu kaariaihe, jonka alitse
jalankulun paayhteys kulkee.

Kaavarunko

Kinaporinpuistoa osoitetaan laajennettavaksi pohjoiseen,
nykyisille katualueille. Nykyisen puiston lounaisreunaan osoitetaan
umpikorttelin tdydentava uudisrakennus, johon on mahdollista
rakentaa asuntoja. Uudisrakentamisen tulee asettua osaksi
korttelirakennetta nykyisia réystaslinjoja jatkaen, ja rakennukseen
tulee sijoittaa uusi sisdankaynti metroasemalle.

Kinaporinpuiston kautta kulkee yksi kaavarunkoalueen jalankulun
poikittaisista paayhteyksista. Kinaporinpuiston ja metron
sisdankaynnin tulee liittya julkisen aukion kautta Dallapénpuiston
ja Aleksis Kiven kadun muodostamaan ulkotilojen ja puistojen
kokonaisuuteen.

Terassoituva Kinaporinpuisto
yhdistyy viheryhteytena kehitettavan

Paaskylankadun kautta Suvilahden S

suuntaan.

Teollisuuskadun alueen verkkokyselysséa Kinaporinpuistosta
todettiin mm. seuraavaa:

"Liian rauhaton, sinansa kaunis puisto. Kutsun sita aikuisten
kummitusjunaksi, siita lapi kavely vaatii asennetta.”

"Pieni mutta kaunis viherkaistale: varsinkin "kdynndskaaret” ovat
hienoja!”

"Kinaporinpuiston lapi menee valtavasti ihmisié uusien
tyOpaikkojen vuoksi. Puisto on osa alueen historiaa, mutta
kulkureitit kaipaavat paivitysta. Esimerkiksi portaikon
talvisoveltuvuutta voisi miettia.”

Suunnittelun taustoja ja kaavarunkotyossd tutkittuja
toteutusvaihtoehtoja

Kinaporinpuistoa osoitetaan laajennettavaksi pohjoiseen,
nykyisille katualueille. Nykyisen puiston lounaisreunaan osoitetaan
umpikorttelin tdydentdvé uudisrakennus, johon on mahdollista
rakentaa asuntoja. Uudisrakentamisen tulee asettua osaksi
korttelirakennetta nykyisié rdystdslinjoja jatkaen, ja rakennukseen
tulee sijoittaa uusi sisddnkdynti metroasemalle.

Kinaporinpuiston kautta kulkee yksi kaavarunkoalueen jalankulun
poikittaisista pddyhteyksistd. Kinaporinpuiston ja metron
sisd@dnkdynnin tulee liittyd julkisen aukion kautta Dallapénpuiston
ja Aleksis Kiven kadun muodostamaan ulkotilojen ja puistojen
kokonaisuuteen.

Junatien ideakilpailun jatkosuunnittelutyé (L-arkkitehdit, Nomaji maisema-arkkitehdit, WSP), ei mittakaavassa.

-

Lautatarhankatu O ov

|2 Leikkipai.




JUNATIEN ALUE

"Voisiko pasilasta
kalasatamaan asti saada
jalankulkua ja kevyttd
lilkennettd varten oman,
itdisen baanan?

"Julkisen liikenteen
’terminaali’. Hyvé
yhteys metrolle.

Sen varrelle voisi tuoda
syvennyksiin (jos sellaisia
l6ytyy) pienimuotoisia
liikuntapaikkoja ja lasten
leikkitelineitd.

Ikddnkuin kanava, jonka
pddstd pddhdn menemdllé
voi tehdd kokonaisen
kuntopiirin (eli vélineet
voisi hajasijoittaa pitkin
baanaa).”

"Hieno kruunumakasiini
otettava kdyttéon!” /
"Baarille/keikkapaikalle
tédydellinen rakennus”

| ﬁ | &
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"Pddskyldnkadun ja
Lautatarhankadun vdlilld on
vaikeaa liikkua.”

“Ison liikennehdrvelin yli olisi ==
kiva pddstd.”
“Eritasoristeyshérpdkdn
"Kruunumakasiini on varsin ' A purkaminen ja
i 3 uudisrakentaminen” o . .
hyédytén rakennus. Se voisi Tdlle 'Smlth:PO/VInen '
toimia hyvin suojaisana -henkiselle liikenneratkaisulle
portaikkona ja kioskitilana 6ytyisi varmaan jokin
paremmin kantakaupunkiin

Hdmeentien ja Junatien . . ) .
vdlisilld tasoilla, kun sopiva ratkaisu? Esimerkiksi
T-risteys?”

matkustaja vaihtaa tasoa
liikennevdlineestd toiseen.”




Kruununmakasiini

Kaupunki on saanut kevaalla
2020 ostotarjouksen, jossa
Kruununmakasiini halutaan
muuttaa kaikille kaupunkilaisille
avoimeksi matalan kynnyksen
kulttuuritilaksi. Hankkeen
toteutettavuutta ja reunaehtoja
selvitetdan parhaillaan.

Jalankulun ylitys

Yksi jalankulun poikittaisista
paayhteyksisté kulkee
Kruununmakasiinin itdpuolitse
Vilhonvuoresta Hermanniin.

Kaavakartan merkinta ohjaa
liilkenteen jatkosuunnittelua
osoittamalla tavoitteellisen
suojatien paikan.

D e—
Baana

Kruununmakasiinin kohdalla
katutila on hyvin ahdas, ja
kaikille liikennemuodoille on
vaikea jdrjestdd tarvittava

tila. Junatien ideakilpailun
voittaneessa ehdotuksessa
baana oli vedetty kulkemaan
Kruununmakasiinin I6pi. Kilpailun
jatkotoimeksiannossa on tutkittu
vaihtoehtoisia skenaarioita
liitkenteen ratkaisemiseksi tdlld
kohdalla.

Paaskylankatu / rinne?

Lautatarhankatua kehitetéan ns.
“vihreana katuna”.

Lautatarhankatua kehitetéan ns.
“vihreana katuna”.

Suvilahden taydennysrakentaminen

25 Uusi liilkenneratkaisu mahdollistaa Suvilahden

)4 toimintoja tdydentavia uudisrakennuksia alueen
pohjoisreunaan.

Tynnyrintekijankatu

Tynnyrintekijankatu toimii
urbaanina akselina Suvilahden ja
Teurastamon valilla. xxx

Runkoyhteyden pysakki ja
suojatieyhteys

Runkolinjabussin / pikaraitiotien
pysakin tavoitteellinen sijainti
uuden autoliikenteen siltayhteyden
alla.

[~ | __[{

Lautatarhankadun korttelit

Korttelialueita saa tdydentaa
uusilla rakennusosilla, jotka voivat
nousta nykyisen raystaslinjan

yli enintaan 3 —kerroksisina
korotuksina tai kapearunkoisina

Junatien liittyma ja uusi
autoliikenteen silta

Uusi autoliikenteen siltayhteys
Sornaisten rantatielta Itavaylalle
mahdollistaa nykyisen Junatien
sillan purkamisen ja muun
liilkenteen tuomiseen maantasoon.

Suvilahteen on mahdollista
saada suojatiet tasossa

seka Paaskylanrinteen etta
Lautatarhankadun suunnasta.

Lukuohje:

Kaavarungossa
linjattavat asiat.

Kaavarunkotydssd esille nousseita seikkoja ja
toteutusvaihtoehtoja, joista ei linjata kaavarungossa,

mutta jotka voidaan ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Kaavarungon suunnittelualueella Alueelle vuonna 2019 osoitettuja
kaynnissa olevia kaavamuutos- tai osallistuvan budjetoinnin
rakennushankkeita. ehdotuksia.

Verkkokyselyssa esille nousseet
nykytilanteen merkittdvimmat
puuttuvat suojatieyhteydet.



Junatien liikennejarjestelyt

Satamaradan jalkeensa jattamat vaylamaiset lilkkennejarjestelyt
siltoineen ja ramppeineen tekevat Junatien ymparistosta vaikeasti
hahmotettavan ja epaurbaanin. Laaja liittymaalue erottaa ympardivat
kaupunkialueet toisistaan ja puutteelliset jalankulun yhteydet saavat
etéisyydet vaikuttamaan todellista pidemmilta.

Kaavarunko

Kaavarungossa on Junatien ideakilpailun voittaneen ehdotuksen
mukaisen uuden autoliikenteen siltayhteyden merkinta.
Pikaraitiotiepysékki sijoittuu sillan alle Panimokadun ja
Tynnyrintekijankadun valiin. Jalankulun poikittaiset paareitit

kulkevat Suvilahdesta vihreiksi kaduiksi merkittyjen Panimokadun

ja Tynnyrintekijankadun kautta Teurastamoon, Hermanniin ja
Kalastaman pohjoisosiin. Virkistysyhteysnuolet kulkevat Suvilahdesta
Lautatarhankatua ja Padskylankatua pitkin lanteen.

Suunnittelun taustoja ja kaavarunkotydssd tutkittuja
toteutusvaihtoehtoja

Junatien ideakilpailun voittajaksi valittiin ehdotus "Crossroads’.
Suunnitelmaehdotuksen Idhtékohtana oli, ettd nykyinen
Junatien silta puretaan ja itd-ldnsi-suuntainen liikenne

tuodaan maantasoon. Itdvdayldn ja Sérndisten rantatien vdlinen
moottoriajoneuvoliikenne viedddn sillalla Junatien yli. Pohjois-
eteld -suuntainen ajoreitti Vanhan talvitien ja S6rndisten rantatien
vdlilld poistuu, jotta liittymdalueen vdlityskyky pysyy riittdvand.
Lautatarhankadun pohjoispuolen poikittaiskatuja kehitetddn
jalankulkupainotteisina. Ndiden ratkaisujen myété jalankulun

ja pydrdliikenteen yhteydet sekd alueen joukkoliikenteen
saavutettavuus paranevat huomattavasti.

Pikaraitiotiepysdkki sijoittuu uuden sillan alle,
TynnyrintekijGnkadun ja Panimokadun vdliin. Suojatiet pysékkien
molemmissa pdissd mahdollistavat suorat jalankulun yhteydet
Teurastamon suunnalta Suvilahteen. Liikennejérjestelyjen
muutos mahdollistaa mydés suojatieyhteyden Padskyldnkadulta
Suvilahteen.

Junatien liikenteelliset uudelleenjérjestelyt vaikuttavat alueen
pohjois-eteldsuuntaiseen autoliikenteen sujuvuuteen. Jos
kaavarungon mukaiset liikenteen ja katutilan jarjestelyt
toteutetaan ilman Sérndistentunnelia, on muutoksilla paljon
suuremmat vaikutukset alueen liikenteen sujuvuuteen ja sité
kautta laajemmin kaupungin liikenneverkkoon.

| (Junatien jatkouuhhi Bty

Tutustuaksesi Junatien alueen
skenaarioihin tarkemmin, katso
liite “dunatien ideakilpailun
jatkosuunnittelu’.
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Kaavarunko

Kruununmakasiini on merkitty kulttuuritoimintaa palvelevien
rakennusten korttelialueeksi. Alueelle saa sijoittaa liike-, palvelu-,

tapahtuma- ja liilkuntatiloja. Makasiini on merkitty kaupunkikuvallisesti

merkittavaksi elementiksi, ja kulttuurihistoriallisesti ja
rakennustaiteellisesti rakennukseksi, joka tulisi suojella.
Korttelialueelle saa sijoittaa pienimuotoista lisdrakentamista
arvokkaaseen arkkitehtuuriin sovittaen.

Jalankulun poikittainen paareitti ja pohjois-eteldsuuntainen
virkistysyhteys kulkevat Vilhonvuoresta Paaskylan puiston kautta
Junatien yli ja Kruunumakasiinin itdpuolitse Hermanniin.

Suunnittelun taustoja ja kaavarunkotydssd tutkittuja
toteutusvaihtoehtoja

Kruununmakasiinia tutkitaan kaupungille esitetyn ostotarjouksen
mukaisesti kulttuuri- ja tapahtumakdyttéon. Suurimmat haasteet
hankkeessa liittyvét rakennuksen kuntoon sekd nykyaikaisten
rakennusmddrdysten ja rakennuksen suojeluarvojen
yhteensovittamiseen.

Kruununmakasiinin kohdalla katutila on poikkileikkaukseltaan
hyvin ahdas, eikd tilaan saada sovitettua joukko- ja
autoliikennekaistoja, pydrdilyn baanayhteyttd sekd jalankulkua.
Junatien ideakilpailussa ja sen jatkosuunnittelutoimeksiannossa
tutkittiin skenaariotasolla vaihtoehtoisia tapoja sijoittaa
pyobrdliikenteen baanayhteys ja Junatien suuntainen jalankulku
Kruununmakasiinin kohdalle, mm. poistamalla autoliikenteen
yhteys Lautatarhankadulta tai viemdlld jalankulun yhteys
Kruununmakasiinin pohjakerrokseen avattavan arkadin kautta.
Liikenteen tarkemmat ratkaisut ja tilavaraukset tarkentuvat

jatkosuunnittelussa.

Vihred katu- merkintd ohjaa Lautatarhankadun ja
Padskyldnkadun muutosta vehreiksi ja jalankulun ehdoilla
toimiviksi yhteyksiksi. Syntyvédn kaupunkitilaan on mahdollista
sijoittaa myds hulevesien hallinnan rakenteita esim.
sadepuutarhojen muodossa.

Jalankulun poikittaisen pddyhteyden merkintd ohjaa mybhempdd
liikennesuunnittelua ottamaan huomioon suojatietarpeen
Kruununmakasiiniin itdpuolella. Erittdin tarpeellisen yhteyden
toteutuminen Vilhonvuoren ja Hermannin vdlille kytkisi myds
Padskyldn puiston osaksi paikallista viher- ja virkistysverkostoa.

Leikkipaikka ja toiminta-alue nakyvana ja

kuuluvana maamerkkina

leikkeihin

Kapea kasvipeitteinen biosuodatusuoma ka-

dun hulevesien hallintaan

Tutustuaksesi Junatien alueen
skenaarioihin tarkemmin, katso
liite “dunatien ideakilpailun
jatkosuunnittelu’.

L&
"

............................. B i

b R

P

Perinteiset johdinpylvaat joissa koynneksia e eeeeeeeeeeeeeeeeeana.on RO o

Lapaiseva ruderaattiraide

Junatien jatkosuunnittelutyd / Nomaiji maisema-arkkitehdit



+48.4

53 |41}3 s8 | |

fé}ﬁ% e
“ o,
i, ]
ﬁ@
-’a‘;ﬁ
%‘\

Junatien jatkosuunnittelutyd (L-arkkitehdit, Nomaji maisema-arkkitehdit, WSP), ei mittakaavassa.

(S Neyyuarton N
Y N G

Qleskelukatu a at sadepuutaf
@R oD = s ‘ER v
2SN G N L AL

t a1—\—5-7

M
vietron

i 1 TR T TR P SO O AP NP NN N S N N A B

s




Kaavarunko

Kaavarungossa Tynnyrintekijankatu ja Panimokatu on

merkitty "vihreiksi kaduiksi”, ja niiden kautta kulkee jalankulun
poikittainen paayhteys. Lautatarhankatuun liittyvia korttelialueita
(kaupunkikuvallinen osa-alue 4.) saa tdydent&a uusilla rakennusosilla,
jotka voivat nousta nykyisen raystaslinjan yli. Kalasataman
metroasemalle on merkitty uusi sisddnkaynti laiturialueen
lansikarkeen, jolloin vaihtoyhteys metrosta Teollisuuskadun
pikaraitiotiehen lyhenee.

Suunnittelun taustoja ja kaavarunkotydssd tutkittuja
toteutusvaihtoehtoja

Teurastamon ympdristén katuverkosto kehittyy jalankulku-

ja oleskelupainotteisemmaksi. Junatien ideakilpailun
jatkosuunnittelutyéssd Suvilahtea ja Teurastamoa yhdistévdé
Tynnyrintekijéinkatu ehdotetaan muutettavaksi viher- ja
tapahtumakaduksi, miké mahdollistaa tapahtuma-alueiden
vdlisen synergian ja Teurastamon toimintoja jatkavan
kdvelykatuakselin muodostamisen alueen porttiaiheen jatkoksi.

Junatien ideatydssa esitetddn myos, ettd Lautatarhankatua ja
metrosillan alapuolta voisi kehittdd toiminnallisesti monipuolisena
kaupunkitilana. Tata “toimintabaanaa” jaksottaisivat eri teemaiset
kokonaisuudet, joissa olisi vaihtelevia viher- ja katutilan ratkaisuja.
Lisdksi alue on korkeusmaailmansa johdosta otollinen paikka
katutilaan integroituville hulevesien hallinnan raktaisuille.

Kalasataman metroasemalle tutkitaan mahdollisuutta laiturin
lantiselle porrasyhteydelle suoraan uuden pikaraitiotiepysdkin
suuntaan. Uusi sisGénkdynti sujuvoittaisi joukkoliikenteen
vaihtoyhteyksid sekd jalankulkua Suvilahteen ja Teurastamolle.
Metron uusien sisddnkdyntien toteutettavuutta on selvitettdvd
jatkosuunnittelussa.

Lautatarhankadun kortteleiden tdydennysrakentaminen
tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Tynnyrintekijankatu

Tapahtumakatu Teurastamon ja Suvilahden valilla muodostaa
puistomaisen yhteyden ja oleskelupaikan. Tapahtumien aikana
katu voi tayttya oheistoiminnoista. Kasvillisuuden lomaan syn-
tyy vithtyisia pysahdyspaikkoja ja taskuja erilaisille toiminnoille.

Katualue kokonaisuudessaan toimii hulevesia kasittelevana pin-
tana. Etupuutarhat ottavat vastaan kattovesia, puolilapaiseva
pinnoite vahentaa katualueen pintavaluntaa ja sadepuutarhat
seka biosuodatuspainanteet hyodyntavat vesia edelleen.

Sadepuutarha, rakenteena mm. KIETTAtEtEYA .. . uuuaaammmmnmnueeeeeeeeeeeeeeensnnnnnnnneneeeenn

ratasepelia tai mursketta

Puinen Oleskelukalusteja tilaa ruokakojuﬂle .................................................. ]|
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Monilajinen, harkitun sattumanvarainen
puuistutus
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30 Maisemakonsepti, Junatien jatkosuunnittelu

e s seeeccccscsccsessoos e o oiBales siee

Tutustuaksesi Junatien alueen
skenaarioihin tarkemmin, katso
liite “dunatien ideakilpailun
jatkosuunnittelu’.

Junatien jatkosuunnittelutyd / Nomaiji maisema-arkkitehdit



Lautatarhankatu

Teurastamoa ymparoivilla kaduilla vahennetaan ajoneuvolitken-
netta poistamalla lapiajomahdollisuuksia. Huoltoajo on kuiten-
kin Lautatarhankadulla edelleen mahdollista. Ajokaistoilta va-
pautuva tila hyodynnetaan pyorailybaanan, kavelyn ja oleskelun
ymparistoksi.

Hulevesiuoma muodostaa kadulle uuden, kiinnostavan keskion.
Uoma polveilee rinteen mukaisesti patojen hidastaessa veden
virtausta. Uoman voi ylittaa siltoja pitkin ja sen reunoilla on kas-
villisuutta. Uomassa on vetta vain sateella.

Etupuutarha

Monikerroksista kasvillisuutta

Levea biosuodatuspainanne, sepeli-, murske-
ja kasvillisuuspintainen

Puiset laiturit ja oleskelualueet

Pidatyspatoina kierratettyja raiteita,
kivenlohrakeita, asfaltinkappaleita tms.

Viherkatto

Junatien jatkosuunnittelutyd / Nomaiji maisema-arkkitehdit



Suvilahden taydennysrakentaminen

Vilkkaassa kulttuuri- ja tapahtumakaytéssa oleva Suvilahti on
nykyisellddn hankalasti saavutettavissa. S6rnéaisten rantatielta
Itavaylalle johtava ramppi estéda jalankulun yhteydet Suvilahteen
Teurastamon ja Teollisuuskadun suunnasta. Suvilahden kaasukellot ja
Kattilahallin piiput ovat merkittavia kaupunkikuvallisia maamerkkeja
saavuttaessa kantakaupunkiin idan suunnalta.
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Kaavarunko

Junatien liittymaan on kaavakartassa merkitty ideakilpailun
voittajaehdotuksen mukainen uusi autoliikenteen siltayhteys.
Suvilahden alueen pohjoisreunaan, nykyisen ajorampin kohdalle on
sijoitettu uusi toimisto- ja kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten
korttelialue.
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Uudisrakentaminen tulee sovittaa kulttuurihistoriallisesti,
teollisuushistoriallisesti ja rakennustaiteellisesti arvokkaaseen
alueeseen. Suvilahden alueen historiallisesti arvokkaiden
maamerkkien asema kaupunkikuvassa tulee huomioida
uudisrakennusten sijoittelussa ja korkeuksissa. Uudisrakentamisen
avulla tulee rajata Junatieltd Suvilahden alueelle johtava julkisten
aukiotilojen sarja ja alueen nykyista kasvillisuutta ja puita tulee
sailyttda mahdollisimman paljon.

e

| R
| ﬁz’ “uﬁ“h(%i&\\

o
=

(S

X

Teurastamosta ja Hermannista tulevat jalankulun poikittaiset
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Tutustuaksesi Junatien alueen
skenaarioihin tarkemmin, katso
liite “Junatien ideakilpailun
jatkosuunnittelu’.

lép\ku\

Mahdollisuus Tilastc

maantaso erroksen

Kalasataman
etroasemalle
ShL g

S
Kulmaosa mahdollinen vain jos-
W\ Leonkadun liittymaa siirretdan -

L IaSusliagtsady

Allasaukio
Viivytysallas tai

n pidatysallas

Kattilahallin lisdosa 2
1600 brm2

AL

paayhteydet kulkevat Suvilahden kautta, ja Teollisuuskadun suunnasta
tulevat ita-lansisuuntaiset virkistysyhteydet yhdistyvat Suvilahdessa,
jatkaen sielta Kalasatamanpuiston ja Mustikkamaan suuntaan.

Suunnittelun taustoja ja kaavarunkotydssd tutkittuja

Kattilahallin
lisdosa

2700 brm2
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Uudet liikennejdrjestelyt mahdollistavat tdydennysrakentamisen
Suvilahden pohjoispuolelle, nykyisen ajorampin kohdalle.
Uudisrakennukset rajaavat kaasukellojen luoteispuolelle

uuden, suojaisan "tapahtumapihan’. Helsingin kaupungin |
taidemuseon sijoittumista Suvilahden kaasukelloihin tutkitaan, o
ja uusi tapahtumapiha sité rajaavine uudisrakennuksineen |
tukisi tatd kdyttéd. Sérndisten rantatien ja Junatien kulmaan \
sijoittuva lisGrakennukset mahdollistavat Kattilahallin toimintojen |
kehittdmisen ja laajentamisen. Uudisrakentamisen sijoittelu ja
korkeudet tarkentuvat jatkosuunnittelussa.
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Lisasiipi osaksi
kokonaisuutta

Mahdollinen huolto
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Suojatieyhteys vihrednd katuna kehitettdvdaltd Padskyldnkadulta
Suvilahteen avaisi uuden virkistysreitin Aleksis Kiven kadulta
Dallapénpuiston kautta Suvilahteen, ja siitd eteenpdin aina
merelle ja Mustikkamaalle asti.
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KOKO AKSELI

Teollisuuskadun ja Junatien muodostama akseli séilyy myds
tulevaisuudessa paakatuna; kaupunkirakenteen lapi kulkevana
valtimona, jotka kautta niin polkupydrien, joukkoliikenteen kuin
autojen tulee paasta kulkemaan sujuvasti. Katutilojen luonne kuitenkin
muuttuu merkittévasti: aiemmin purettu junarata palaa alueelle
pikaraitiotiena, alueen korttelirakenne tiivistyy, ja ymparistd muuttuu
keskustamaiseksi, houkuttelevaksi ja elavéksi osaksi kantakaupunkia.

Taydennysrakentamisen ja paranevien yhteyksien myéta alueen
merkittavyys tydpaikka-alueena vahvistuu. Uusi Teollisuuskatu nivoo
alueen kulttuuri- ja tapahtuma-alueet yhden tunnistettavan akselin
varrelle. Lomittain sijoittuvat monimuotoiset toiminnat, sujuvat
jalankulun yhteydet seka elédvat ja huokoiset maantasokerrokset
parantavat palvelujen tarjontaa alueella. Teollisuuskatuun ja

Masu Planning

Junatiehen liittyvat sivukadut ja alueen nelja keskeista julkista puisto-
ja aukiokokonaisuutta tarjoavat monipuolisesti paikkoja viihtymiselle
ja virkistaytymiselle.

Helsingin ydinkeskusta laajenee pohjoiseen. Kaavarunkoa tehdéan
paikkaan, joka on jo olemassa: alueella on jo nykyisellaan pitka
historia, monenlaisia toimijoita seka kiinnostavaa ja monimuotoista
kaupunkitilaa. Ohjaamalla Teollisuuskadun alueen kehitysta sen
omista vahvuuksista ammentaen ja kaikki kayttajat huomioiden,
tehdaan tésta uudesta keskusta-alueesta omalla identiteetillaan
houkutteleva maaranpaa.

Alustava skenaario akselin kaupunkirakenteen tiivistymisesta.
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