Kaupunkiyhteyskartta

Jalankulkuverkoston vaikutusalue

Kala-
satama

5 minuutin kavely 10 minuutin kévely
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Kalasataman alueen jalankulkuverkoston
kytkeytyvyys on heikompaa kuin Pasilassa
ja merkittévasti heikompaa kuin Helsingin
keskustassa. Heikon kytkeytyneisyyden
syyt ovat erityisesti puuttuvissa
yhteyksiss4, ajoneuvoliikenteen
aiheuttamissa esteissA seké
suurikokoisissa kortteleissa

Keskustojen vaikutusaluetta voidaan
kuvata ideaalilla kehamisella
kavelyvyohykkeells. Todellisuudessa
kavelyverkosto saavuttaa harvoin ideaalin
vaikutusalueen. Vertailemalla todellista ja
ideaalia vaikutusaluetta voidaan kuvata
alueen jalankulun verkoston merkittavaia

Nykyiset joukkoliikenteen reitit ja pysakit 1:10 000

e Korkea
— Keski

Matala

Nykyisen moottoriajoneuvoliikenteen liikenneméarat 1:5 000
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Nykyiset palvelut / Keskeiset tavoitteet 1:4 000

i verkoston yhtey Vihreéit yhteydet Tavoite #1: Tavoite #2:
Metro yhdistaa Kalasataman r Seka Ka\asal.?m_asta etla‘_ ) .
glucens ung Pastan e o T B omemascne LIIKENNEYHTEYKSIEN Olemassa olevien KAUPUNGINOSIEN
Kuitenkin Kalasataman ja
Pasilan valilla viheralueita on
véhemmén ja ne ovat huonosti
linkittyneita.

ja Pasilan valinen ainoa
Joukkoliikenneyhteys on bussi.

selkiyttdminen

NIVOMINEN «iinteasti toisiinsa

Tavoite #3:
URBAANIN

kaupunkitilan laajentaminen

Tavoite #4:
Kaupunkilaisten kaytossa olevan VIHREIDEN-
JA OLESKELUTILOJEN lisazaminen

Metro  Juna  Bussi

Metro

=== Bussiinjat

— - — Raltiotie
O Bussipysakki
O Raitiotiepysakki

O Metroasema Pyora- [ jalankulkuyhteys

Kilpailualue Kilpailualue

Nykyinen jalankulun ja pyérailyn verkosto 1:10 000 Nykyisen katutilan toiminnallinen jaottelu 1:10 000
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Maankéyton kehaméinen tarkastelu
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48%

I Autolikenne

Yhdistetty pyoraily
ja jalankulku

Katutilaan kytkeytyméiton tai
I vaikeasti hybdynnettavissd
oleva tila

I Joukkolikenne

Katutilaan kytkeytynyt ja
[ Gsytettavissh oleva vinertia

Muut
- — - Tonttialue

Kilpailualue

Katutilan toimintojen suhde

_m

. Viherpinta

89%

Viherpintojen suhde

Muu pinta
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SUUNNITELMAN YLEISKUVAUS

Jalankulkualue

Junatien alue on toiminut Itd-Helsingin porttina
1800-luvun puolivalista asti. Sen lapi on kulkenut
Sornaisten sataman tavarajunaliikenne,
Kulosaaren lautta-raitiotieyhteys, mydhemmin
ajoneuvoliikenne Kulosaaren siltaa pitkin ja lopulta
metroliikenne kantakaupungin ja itaisten lahiciden
valilla

EER Jalankulun reitteja

Kilpailualue

Nykytilanteessa Junatien alue vélittd& ajoneuvo- ja
metrolikenteen lavitseen, mutta jalankulkijan ja
kaupunkikulttuurin nakokulmasta kyseessa on
vaikeasti navigoitava epétila. Alun perin
kantakaupungin reunalla sijainnut alue on jaanyt
kasvavien urbaanien keskusten puristukseen, niita
halkovaksi murtumaksi kaupunkirakenteessa
Junatien alue Suvilahden ja Teurastamon ja
toisaalta Kalasataman ja Kallion kaupunginosien
vélissé tekee siita ratkaisevan osan itaisen
kantakaupungin tulevaisuutta.

Junatien alueen toiminnallisen ja verkostollisen
analyysin pohjalta nostimme keskioén nelja
tavoitetta, joille ideatyd perustuu

1. Alueen liikenneyhteyksien selkeyttaminen
valityskyvysta tinkimatta

2. Kantakaupunkimaisen urbaanin kaupunkitilan
luominen kilpailualueelle

3. Olemassa olevien kaupunginosien nivominen
kiinteasti toisiinsa

4. Kaupunkilaisten kaytdssa olevan viheralueiden
ja oleskelutilojen lisaaminen

Suunnitelmassa it4-etelasuuntainen osa
ajoneuvoliikenteestd on nostettu eritasoon, jotta
kaikki muut likenneyhteydet ja -muodot on voitu
ratkaista kantakaupunkimaisina tasoliittymina ja
nédin luoda seka toimiva joukkoliikenteen
pysakkipaikka ettd uutta kaveltavaa kaupunkitilaa
ja uutta maankéayttépotentiaalia Suvilahden

Jalankulun yhteydet 1:5 000 alueelle.

Uuden maank&aytéon lisaksi alueen
kokonaiskatutilan osana on infrastruktuuri: uusi
autoliikenteen silta sidotaan alueeseen
voimakkaalla muotoilulla ja pintakasittelylla, joka
luo edellytykset korkeatasoiselle visuaaliselle

4—> Baanayhteys ymparistslle perinteisen siltaratkaisun  sijaan
Pyoralikenteen Joukkoliikenteen katokset toistavat sillan

< > padreitti muotokielts, joka luo paikalle yhdessa sillan
kanssa selkean identiteetin ja tuo likennealueiden

Yksisuuntainen pintamateriaalin lahemmaksi kokemusmaailmaa.

pyoratie Kokonaiskatutilan viimeistelee vaihtelevat ihmisen

Kilpailual i pintamateriaalit, jotka antavat tilaa

T
luonnolle ja vedelle.

Teurastamon ja Suvilahden alueet ovat keskeisia ja
vetovoimaisia vapaa-ajanviettopaikkoja
Suunnitelmassa alueiden valista
jalankulunverkoston kytkeytyneisyytta parannetaan
mik& edesauttaa erilaisten tapahtumien ja
toimintojen synergiaetujen muodostumista
Joukkoliikenteen keskeisempi rooli, kaupunkitilan
koettava laadun parantuminen seka kaikille
avoimien katu- ja vihertoimintojen lisadminen
nostavat Kalasataman keskusta-alueen
elinvoimaisuutta.

LIIKENNE

Pyoraily
Kilpailualueen lapi kulkeva ita-lansisuuntainen
baanayhteys on esitetty Junatien pohjoispuolella
maantasossa siltaratkaisun sijaan.
Maantasoratkaisu parantaa baanayhteyden
luonnollista kytkeytyvyyttd pyorailyn muuhun
verkostoon. Yhdessa tasossa oleva pyoraverkko
on kayttdjan kannalta luettava ja helppo ratkaisu,
silla vaikeasti hahmotettavia ramppiratkaisuja ei
tarvita. Panimokadun lansipuolella baana kulkee
Lautatarhankadun kavelylle ja pyorailylle
vapautunutta laatukaytavaa pitkin. Hameentien
sillan kohdalla baana jatkaa Kruunumakasiinin lapi
Teollisuuskadun pohjoispuolta lanteen. Pyoréilyn

Aralii . laatuverkko on osana elamyksellista kaupunkitilaa
Pybréliikenteen yhteydet 1:5 000
Baanan pituuskaltevuus on kilpailualueella
korkeintaan 4%, mik& on alle suurimman
hyvéksyttavan pituuskaltevuuden.

Jalankulku ja suojatiet

Metro Etela-pohjoissuunnassa jalankulku ja pydralikenne
Bussilinjasto ylittdd Junatien tasossa kolmessa kohdassa valo-
ohjatuissa liittymissa. Junatien ja Sérnaisten

limm - Raitiotie rantatien liittyman itdpuolella on kaksi

suojatieyhteytta ja Junatien ja Lautatarhan liittyméan
O Bussipysakki kohdalla uusi yhteys. Uudet tasoyhteydet
yhdistavat Junatien etelapuoleisen kavelyn ja

© Ratikkapysakki  pyérailyn verkoston pohjoispuolen
. Lautatarhankadun kavelyn ja pyoéréailyn
O Metroasema laatukaytavaan, vahentavat Junatien

estevaikutusta ja ovat luontevia ja selkeita
kantakaupunkiin soveltuvia ratkaisuja
Kévelyverkoston kytkeytyneisyys kasvaa mika
mahdollistaa esimerkiksi Teurastamon ja
Suvilahden toimintojen synergiahyodyt.

Kilpailualue

Joukkoliikenne

Raitiotievaraus on esitetty Teollisuuskadun
osuudella ajoneuvoliikenteen kaistojen valiin.
Junatien osuudella raitiotievaraus on viety Junatien
pohjoispuolelle. Siirtyminen kadun keskelle on
esitetty nykyisen Junatien ja Lautatarhankadun
suuntaisliittyman kohdalle valoliittymaan. Esitetyilla
jarjestelyilla _raitiovaunuliikenne saadaan erilleen
Junatien ja Sérnéisten rantatien ajoneuvoliikenteen
littymé&sta yksinkertaistaen vilkkaimman liittyman
valokierron toimintaa ja nopeuttamalla
raitioliikennetta. Junatien ja Sérnaisten rantatien
liittyméan itapuolella raitiotielinjaus on  esitetty
jatkuvaksi Panimokadun kautta Tydpajankadulle.
Raitiovaunupysakit on sijoitettu Junatien ja
Sorndisten rantatien liittyman itdpuolelle. Alueelle
muodostuu samaan kohtaan sijoitettujen linja-
autopysakkien myota joukkoliikenteen merkittava
palvelualue. Nykyinen metrosilta ja uusi siltayhteys
Junatieltd Sornaisten rantatielle tarjoavat hyvia
mahdollisuuksia katetun ja laadukkaan
pyodrapysakainnin jarjestamiselle

Ajoneuvoliikenne

Tasoliittyman haasteet

Sornaisten rantatien ja Junatien liittymaa on tutkittu
myos pelkkana tasoliittymana ilman siltaratkaisuja.
Paasuuntien liikennemaarat ovat kuitenkin niin
suuret, etta valo-ohjattu liittyma tai monikaistainen
kiertoliittymé johtaisi selke&an kapasiteetin laskuun
littyman valityskyvyssa. Vélityskyvyn sailyttaminen
edellyttaisi kolmea kaistaa useammalla
ajosuunalla. Tama vaatii ajokaistojen lisaamista
myos risteyksesta poistuville suunnille riittavan
pitkdlle matkalle. Tahan ei ole tilaa poistuvilla
suunnilla. Esimerkiksi idasta vasemmalle
kaantyvaa kaistamaarad ei voi kasvattaa yli
kahden, koska se edellyttaisi kolmea kaistaa
Sornaisten rantatiella kohti keskustaa.

i

ten rantatien ja Junatien |
uusi siltayhteys

Kahden ajosuunnan poistaminen siltaratkaisulla ja
porrastetuilla suuntaisliittymilla yksinkertaistaa ja
lyhentaa littyman valokiertoa, jolloin risteyksen
vilkkaimpien paasuuntien kapasiteetti saadaan
yllapidettyd. Samalla ratkaisu mahdollistaa
keskustamaiset tasoylitykset liittymén itapuolella
jalankululle ja pyorailylle, iman pitkia odotusaikoja
tai tunnelirakenteita. Junatien it&-lansisuuntainen
likenne on tuotu Sérnaisten rantatien liittyman
tasoon poistamalla nykyinen Junatien silta.
Liittyman merkittava ita-etelasuuntainen liikenne on
esitetty kaksisuuntaisena, 1+1-kaistaisena
siltayhteytend Kulosaaren sillan suunnalta
Sornaisten rantatielle. Jarjestelyllda saadaan
tasoliittymasta yksi valovaihe pois.
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Autoliikenteen yhteydet ja ajoneuvomaarat 1:5 000




Teollisuuskadun suuntaiset likennemaarat
kasvanevat Veturitien tunneliyhteyden

avautuessa Pasilassa. Makeldnkadulle
suuntautuva likenne todennakdisesti vahenee.

2% / Etela-ansisuuntaisen likennemaarat
kasvanevat Hameentien muuttuessa
Joukkoliikennepainoitteiseksi kaduksi.

Strnaisten tunnelin ensisijainen
vaikutusalue on Kalasataman
joukkolikenneterminaalin,
Hermannin rantatien, Koksikadun
ja Vilhovuorenkadun alueella.

Hermannin rantatien ja Sornaisten
rantatien valilla Koksikadun ja
Vilhovuoren kadun kautta.

S
& Pohjois-etelasuuntainen likenne
S

L=

Pohjois-eteldsuuntainen autoliikenne ilman Sérnéisten tunnelia:
Autoliikenteen yhteydet ja ajoneuvoméaarat 1:5 000

on ista toteuttaa iiman Sornaisten tunnelia tai eri riippumatta tunnelin

ittavin er on pohjois-etel isen likenteen reitt
annin rantatielt ja Vil kautta Sornaisten rantatielle. tavoitteet on
saavuttaa iiman isten tunnelia. isten tunnelin toteutumisen merkitiavimmat vaikutukset

ovat Kalasataman katuverkostossa.

Pasilan suunnan bussiyhteydet
Teollisuuskadun kauita (nyk. linjat 50 ja 59)

Bussiratkaisussa voidaan hysdyntaa

raiffgipn tilavglgldstaj -y Junatien bussipysakin kytkeytyvyys jalankulun
Verkostoon paranee merkittévasti ja liséksi

+ yhleys muultuu esteatiomaksi.

festivaaliaukio

+ Pasilan suunnan bussiyhteydet
" Aleksis Kiven kadun kautta (nyk.
runkolinjat 500 ja 510)

Pasilan suunnan linjaston paivelutaso
yhaistyy pysakilla mahdollistaen .
erittain tinean vuorovalin

Kalasataman pysakkien ratkaisut
iippuvat linjastosuunnitelmista.

DS, N
= §Q@

Pasilan joukkoliikenneyhteydet ilman raitiotieté:
Joukkoliikenteen yhteydet ja pysakit 1:5 000

mukainen vahva ja

Pasilan valilla on mahdollista toteuttaa myos bussilikenteen avulla. Korkeatasoinen
joukkoliikenne ratkaisu edellytiaa pysakkien sijoittamista kaupunkitilallisesti
i i seki

kohtaan, parasta
linjaston
\ Jalankulkualue tai toritia \
g [ Pyoralikenne \ I vierpinta
Joukkolikenteen prioriteettialue Rakennettu
vettalapaiseva pinta
w Katutilaan kytkeytynyt ja )
} [ Kaytettavissh oleva vinertila Muu pinta
Suojavyhykkeet, varustetilat 82 0/
38% I ot it o
B Autolikenne
Kilpailualue

Katutilan toimintojen suhde Viherpintojen suhde

Aluepiirustus, urbaanit tilat 1:2 000 c R@R OAD S
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Leikkaus A-A 1:200
Leikkaus B-B 1:200
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POP - UP KATU MARKET

i MYYNTIKOJUJA, VUODENA!

“VALUVA KATU"
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"VESIPUISTO"

niittypintainen
raitiotielinja

Hulevesiuoma

Viivytysaltaita

Alueellinen hulevesien hallinta 1:5 000

Kruununmakasiini

Hameentien !
Dallapénpuisto silta |

Hulevesiverkoston periaate

Muut katuliittymat

Nykyinen Sérnaisten rantatien yhteys pohjoiseen
Tyopajankadulle on katkaistu. Panimokadulle on esitetty
suuntaislittyma, ja nykyinen suuntaisliittyméa Junatien
sekd Koksikadun valilla on sailytetty Kalasataman
likenneyhteyksien turvaamiseksi ja mahdollistamiseksi
Jarjestelyjen myotd Lautatarhankadulta on poistettu
ajoneuvoliikenne Tynnyrintekijankadun ja Junatien
suuntaisliittyman valiseltd osalta. Yhteys Hermannin
rantatielta Sornaisten rantatielle poistuu. Pohjois-
etelasuuntainen liikenne tukeutuu Sornaisten tunneliin
mutta suunnitelma on mahdollista myds toteuttaa iiman
tunnelia. llman tunnelia pohjois-etelasuuntaisen
autoliikenteen on arvioitu siirtyvan Koksikadulle ja
Vilhonvuorenkadulle. Kauppakeskus Redin nykyinen
keskiramppi Junatielld saadaan sailytettya ja
liittymisjarjestelyja Rediin selkeytettyd seka osin
parannettua.

L ja liittym: i

Junatien ja Lautatarhankadun nykyinen suuntaisliittyma
muutetaan yhteydeksi Junatielta Hameentielle
Junatieltd Hameentielle suuntautuva liikennevirta on
sen verran merkittava, etta sen ohjaaminen pelkastaan
Teollisuuskadun ja Vaaksytien littyman ja seuraavien
jatkoyhteyksien kautta ei ole perusteltua
Tulevaisuudessa Helsingin kaupungin liikenneverkon ja
-jarjestelman kehittyessa yhteyden merkitysta voidaan
arvioida uudelleen.

Toteutettavuus ja vaiheistus

Suunnitelman  toteuttaminen edellyttd4 rakentamisen
vaiheistamista ja koko nykyisen liikennealueen
hyodyntamistd muun muassa kiertojarjestelyissa
Ehdotuksessa Itavaylaa lahdetaan laskemaan ennen
Junatien nykyista siltaa, jotta suuntaisliittyma
Panimokadulle on mahdollinen. Tata tehtédessa
Soérnaisten_rantatien likenne ohjataan kiertotieta
Junatien sillan etela puolitse. Junatien silta toimii
edelleen yhteytena Teollisuuskadulle. Itdpaan
valmistuttua voidaan siirtyd purkamaan Junatien siltaa
ja lansipuolista maapengerta. Talloin kaikki Lanteen
kulkeva liikenne johdetaan Lautatarhan katua ja
lannesta itaan kulietaan tasolittyméan kautta. Uuden
sillan rakentaminen voidaan aloittaa Junatien sillan
purkamisen yhteydessa

. Lapéisevaa
. laatoitusta
“5_"“"5(”!“5' Maanalaiset
painanteita . )
porrastettu ' vilvytysrakenteet }:{ﬁz‘;ﬁ‘;‘;’: hulevesipuisto
pintaa niittypintainen |

3 raitiotielinja

L

b a

=

MAISEMASELOSTUS

Viheryhteys ja vihertoiminnot

Kilpailualueelle muodostetaan uusi Dallapénpuiston,
K \puiston ja Mt 1 yhdistava
viheryhteys. Lannessa myos Kinaporinkatu muuntuu
osaksi puistoaluetta. Junatien kohdalla viheryhteys
muodostuu sekd Lautatarhankadun etta
Paaskylanrinteen vihreistd oleskelukaduista
Aukiomaiset katutilat Suvilahden ja Teurastamon valilla
yhdistavat olemassa olevat tapahtuma-alueet yhdeksi
kokonaisuudeksi. Metroradan sillan alla liikunnalliset
toiminta-alueet tarjoavat mahdollisuuden mm
seinakiipeilyyn, parkouriin ja pyérailyharjoitteluun.
Suvilahden tapahtuma-alueen kautta viheryhteys siirtyy
kauemmas liikenteen humusta ja yhdistyy
Kalasataman viheralueisiin

Hulevedet

Suunnittelualueen katupinnoilta muodostuu runsaasti
hulevetta. Viheryhteyden rooli hulevesien
verkostomaisena kokoajana ja hyddyntajana on
merkittava. Ajoradoilta ja muilta lapaisemattomilta
pinnoilta vedet johdetaan porrastettuihin painanteisiin
ja sadepuutarhoihin kasvillisuuden hyodyksi seka
maahan imeytettavaksi. Raitiovaunun kiskoalue on
kokonaisuudessaan lapaisevaa viherpintaa.
Suvilahden ymparistdssd lapdiseva laatoitus ja
sadepuutarhat lomittuvat toisiinsa seka keskeiseen
hulevesipeiliin. Junatien ja Soérnaisten rantatien
risteysalue osuu suunnittelualueen \
kohtaan. Risteysalueen rakentamisen yhteydessa on
sen alle mahdollista asentaa hulevesia keraava
maanalainen rakenne, joka tasapainottaa alueen
vesitaloutta.

Nékymat
Junatien laaksotilan tarked nakymaakseli Hameentien
sillaltasailyteta ulttuurihistoriallisesti merkittavia

nakymia kehystetdan katutilan reunoille sijoitettavilla
puuryhmilla. Viljamakasiinin arvoa maamerkkina
korostetaan luomalla sen edustalle monivaikutteinen
kukkiva keto. Junatien penkereen poistaminen paitsi
mahdollistaa uudet pohjois-eteld -suuntaiset
kulkuyhteydet, mutta avaa myos uudenlaisen visuaalisen
yhteyden Sorndisten ja Hermannin kaupunginosien
valille.

Kasvillisuus

Ehdotuksen kasvillisuus muodostaa alueelle hyvin
vaihtelevia tiloja monikerroksisista keitaista
runkopilaristoihin ja avoimiin niittyinin. Vaikka hulevesien
madaratietoinen johtaminen kasvillisuuden kaytt66n
parantaa kasvun edellytyksia, tulee alueella suosia
ensisijaisesti iimastonkestavia luonnonkasveja, jotka
pystyvat mukautumaan ajoittain haastaviin olosuhteisiin
Kasvivalinnoissa kunnioitetaan alueen teollista historiaa,
joka ilmenee mm. avoimien alueiden ruderaattilajistona.

CROSSROADS

Asemapiirustus 1:500 5/6




CROSSROADS

6/6



