l Helsinki \

Helsingin
pysakointipolitiikka
2022



Esipuhe

Pysékdintipolitiilkka on keskeinen tydkalu Helsingin
liikenne-, elinkeino-, ilmasto- ja asuntopoliittisten
tavoitteiden saavuttamisessa. Sen roolina on mah-
dollistaa Helsingin toimivuus tassd hetkessé seka
tulevaisuuden toimintaympéristossa. Pysékointi-
ratkaisut vaikuttavat asukkaiden eldmanlaatuun ja
elinkeinoelaman kilpailukykyyn. Toimintaymparistds-
sd tapahtuu jatkuvasti globaaleja muutoksia, jotka
heijastelevat my6s Suomeen ja usein ensimmaisend
Helsinkiin. Taté kehitystd mahdollisimman hyvin en-
nakoiva pysakdintipolitiikka mahdollistaa tulevaisuu-
den liilkkumisen potentiaalin tdysimaéraisen hyddyn-
tamisen. Kilpailuetua menetetaén, jos pysakdinti ei
ole valmis tulevaisuuden muutoksiin, kuten liikkkumi-
seen palveluna ja ajoneuvojen automatisointiin seka
asumisen ja tydelaman muutoksiin.

Tulevaisuuden pysakdintiratkaisut ja katutilan kayt-
t6 monipuolistuvat. Ne edellyttdvat joustavuuden
kasvattamista, jotta uuteen tilanteeseen voidaan
vastata. Taman kehityksen mahdollistaa esimerkiksi
liikenteen, liilkkumisen ja pysakdinnin digitalisaatio,
jonka avulla saadaan jatkuvasti yhd enemman tietoa,
jota voidaan hyddyntda ohjaamaan liikennejarjestel-
mén kehitysta. Tiedon jalostamisella ja tiedon avulla
kehitettavilla liikkumisen palveluilla voidaan parantaa
pysakaéinnin palvelutasoa, edistda katutilan joustavaa
kayttda, ohjata kaupunkilaisia kestaviin liilkkumisva-
lintoihin ja rakentaa tulevaisuuden toimivaa Helsin-
kid. Tama ajattelutapa on tdman pysakdintipolitiikan
ydinta.

2 — Helsingin kaupunki

Ty on toteutettu tiiviissa vuorovaikutuksessa kau-
pungin eri toimijoiden kesken. Keskeisen osan ty6ta
ovat muodostaneet viisi asiantuntijaryhma3, jotka
ovat keskittyneet seuraaviin aihekokonaisuuksiin:

1. Kadunvarsipysakdinnin  hinnoittelu sekd ka-
dunvarsipysakointi, maanalainen pysakéinti ja
pysakdintilaitokset

2. Pysakoinnin toteutus eri alueilla tulevaisuudessa,
asuin- ja toimitilatonttien pysakdinti ja tyopaikka-
tonttien pysakdinti seka pyodrien pysakaointi

3. Liilkkuminen palveluna -konseptin vaikutus pysa-
kéintipolitiikkaan seka digitaaliset pysékdintipalve-
lut ja pysakdinninvalvonta

4, Talvipysékdintiin ja katutydmaiden pysékéintiin liit-
tyvét toimintamallit

5. Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat

Ty6n aikana Innolink Research Oy teki asukaskyselyn
ja Taloustutkimus Oy yrityskyselyn. Liséksi haasta-
tettiin yksityisid pysakdintioperaattoreita, jotka toi-
mivat Helsingin alueella.

Ty6n ovat tehneet toteuttanut WSP Finland Oy:ssa
Juhani Backstrdm, Leena Gruzdaitis, Riku Huhta,
Essi Pohjalainen ja llari Jounila.
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4 — Helsingin kaupunki

Tiivistelma

Helsingin nykyinen pysékéintipolitiikka hyvéksyt-
tiin kaupunginhallituksessa 17.2.2014. Pysakaintia
on kehitetty siina esitettyjen strategisten linjausten
mukaisesti ja lahes kaikki karkitoimenpiteet on toteu-
tettu. Téméan vuoksi pysakointipolitiikka on todettu
tarpeelliseksi paivittaa.

Pysakointipolitiikka on keskeinen tydkalu Helsingin
liikenne-, elinkeino-, ymparist6- ja asuntopoliittisten
tavoitteiden saavuttamisessa. Helsingin yleiskaava
ja kaupunkistrategia maarittavat pysakaintipolitiikan
tavoitteita ja toimenpiteité. Liséksi niitd ohjaa lukuisa
joukko kaupungin muita linjauksia. Seudullista nako-
kulmaa tuo Helsingin seudun maankéytdn, asumisen
ja liikenteen strateginen suunnittelu, jossa seutua ke-
hitetdan kokonaisuutena.

Pysakointipoliittisten tavoitteiden maarittdmisen
lahtokohtina ovat edellisten lisaksi toimineet pysa-
kéinnin nykytilanne, tunnistetut toimintaymparistén
muutokset ja pysékdintiin vaikuttavat trendit. Py-
sakointiin vaikuttavia muutoksia ovat muun muassa
vaestdmaaran kasvu, kantakaupungin laajeneminen,
kestévien lilkkkumismuotojen suosiminen, ilmastota-
voitteet, liikkumisen ja liilkenteen digitalisoituminen,
jakamistalouden kasvu, liikenteen sahkoistyminen,
etatyén yleistyminen ja uusien liilkkumispalvelujen
tulo markkinoille.

Pysakointipoliittisia tavoitteita on kuusi. Tavoitteiden
mukaisilla pysakdintiratkaisuilla edistetdan kaupun-
kielaman laatua ja hyvaa kaupunkiymparistda seka
elinkeinoelaman kilpailukykya. Lisaksi pysakointirat-
kaisuilla tuetaan Helsingin ilmasto- ja hiilineutraalius-
tavoitteiden toteutumista, tiiviin kaupunkirakenteen
laajenemista Helsingin yleiskaavan mukaisesti seka
lisataén kantakaupungin ja keskustojen vetovoimai-
suutta. Pysékdintiratkaisuissa huomioidaan alueiden
erityispiirteet ja kayttajien erilaiset tarpeet lisdamal-
Ia ratkaisujen joustavuutta ja monimuotoisuutta seka

tehostetaan julkisten ja yksityisten pysakdintipaikko-
jen kayttoa kaikkialla Helsingissa.

Toimenpiteet on johdettu tavoitteista. Toimenpitei-
den muodostamisessa keskeisesséd roolissa ovat
olleet viiden asiantuntijaryhmén nékemykset. Ryh-
missa on ollut edustus kaupungin eri toiminnoista.
Lisaksi toimenpiteitéd on peilattu tydn aikana tehtyihin
asukas- ja yrityskyselyiden tuloksiin seka soveltuvin
osin kansainvalisiin esimerkkeihin.

Toimenpiteitéd on 24 kappaletta, jotka on ryhmitelty
kokonaisuuksiksi 7 teeman alle. Teemoista ensimmai-
nen liittyy kaiken pysakdintitiedon digitalisoimiseen
ja pysékéinnin saamiseen osaksi liilkkumista palvelu-
na. Toisessa kokonaisuudessa lisdtaan pysakoinnin
joustavuutta edistédmalld yhteistydta yksityisten py-
sékointilaitosten kanssa, kehittamalla katutydmaiden
ja tonttikatujen pysakointia seké porrastamalla pyséa-
kéintivirhemaksut teon haitan vakavuuden mukaan.
Kolmannessa kokonaisuudessa kannustetaan kohti
ymparistoystavallistd pysakdintia kehittamalla liityn-
tapysakaintia, pyoérapysakointia ja séhkoéautojen la-
tausasemia. Neljannessa kokonaisuudessa esitetdan
siirryttévaksi kadunvarsipysakoinnissa palvelutason
mukaiseen hinnoitteluun ja viidennessa on méaaritelty
pysakéinnin maksullisuuden laajentamisperiaatteet.
Kuudes kokonaisuus kasittdd muun muassa pysa-
kéintipaikkamaarien laskentaohjeiden paivittdmisen,
vuorottaispysakoinnin ja joustot taydennysraken-
tamisen edistdmisessa sekd kaupungin pysakdinti-
yhtion selvittdmisen. Seitsemas kokonaisuus pitda
sisdllaan jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikkojen
maaran lisddmisen sekd informaation ja valvonnan
kehittamisen.

Jokaiselle tavoitteelle on maéritetty seurantamene-
telmat. Tavoitteiden toteutumista seurataan ja rapor-
toidaan kahden vuoden vélein. Liséksi jokaiselle toi-
menpiteelle on laadittu omat mittarit, joita seurataan
ja raportoidaan vuosittain.




1. Pysakoinnin nykytilanne

Pysakadinti osana liikennejarjestelmaa

Pysakaoinnin suuntaviivoja ohjataan pysékdintipolitii-
kalla, joka kytkeytyy liikenne-, ilmasto-, elinkeino- ja
asuntopoliittisiin tavoitteisiin. Nama kaikki tahtaavat
ohjaamaan kehitystad haluttuun suuntaan taloudelli-
sella, regulatiivisella ja teknologisella keinovalikoimal-
la. Pysakdinti on olennainen osa liikennejarjestelmaa,
silla pysakodintivaihtoehdot ja -ratkaisut maarittavat
monesti valittavaa kulkutapaa. Kulkutavan valinta
tehdaan jo kotiovella, joten seka lahto- ettd maaréan-
paan pysékéintiratkaisuilla on suuri merkitys.

Autonomistus ja auton kaytté maarittavat autopysa-
kéinnin kysyntaa. Naihin vaikuttavat muutosvoimat,
kuten kaupungistuminen, asenteiden muutokset ja
liikenteen automaatio. Toisaalta pysakdinti- ja likken-
nepolitiikalla voidaan myds ohjata autonomistuksen
ja auton kaytdn kehittymista. Pysékdintipolitiikalla
voidaan vaikuttaa paikkojen sijaintiin, maaraén ja
laatuun, sekd hintaan ja pysékdinnin helppouteen.
Liikennepolitiikalla puolestaan voidaan parantaa kes-
tévien kulkutapojen tarjontaa ja hinnoitella liikennet-
ta. Naiden politiikkojen vuorovaikutus on keskidssa,
kun halutaan edistda hiilineutraalisuutta, parantaa

kaupungin vetovoimaa ja siirtya kestéviin kulkumuo-
toihin. Esimerkiksi lilkenteen hinnoittelua voidaan to-
teuttaa joko pysakdintipolitiikan tai liikennepolitiikan
kautta.

Kenties tehokkain tapa vaikuttaa liilkkkumiseen pysa-
kéintipolitiikalla on muuttaa pys&kéinnin tarjontaa.
Paikkojen etaisyys ja maara vaikuttavat suoraan sii-
hen, kuinka vaivatonta auton kayttd on. Vastaavasti
pysakdinnin hintajousto on tutkimuksissa keskiar-
vollisesti noin 0,3, mika tarkoittaa, ettd keskimaarin
50 % hinnan nosto pienentéé kysyntéda 15 %. Hinnan
noston vaikutus riippuu ihmisten tottumuksista ja on
yleensé vaikuttavampaa pitkédaikaisessa pysékdinnis-
sa kuin lyhytaikaisessa.

Pysakointipolitiikka 2014

Helsingin nykyinen pysakdintipolitiikkka hyvaksyttiin
kaupunginhallituksessa 17.2.2014. Se laadittiin, koska
pysakadinnin pitkdn tahtaimen strategisia tavoitteita
ei aikaisemmin ollut Helsingissa linjattu. Pysakdinti-
politiilkassa on esitetty pysakoinnin nykytilanne ja ke-
hittamistarpeet. Tydssé laadittiin pysékdinnin strate-
giset linjaukset ja karkitoimenpiteet.

Pyséakointipolitiikka [ Liikennepolitiikka limastopolitiikka | Elinkeinopolitilkka | Asuntopolitiikka

Taloudelliset keinot

Regulatiiviset keinot

Teknologiset keinot

N2 N2 N2

Hiilineutraalius

ja paastojen
vahentéaminen muotoihin

T T T

Siirtyminen
kestaviin liikkumis-

N2 \Z N2

Kantakaupungin
ja keskustojen
vetovoima kasvaa

T T T

Autonomistus, auton kaytto

Kaupungistuminen, ilmastonmuutos, digitalisoituminen, liikenteen sahkdistyminen, etatdiden yleistyminen,

henkildautoliikenteen asteittainen automatisoituminen, jakamistalouden kasvu, mikroliikkumisen yleistyminen

Kuva 1. Pysakaintipolitiikka osana kokonaisuutta.
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Vuonna 2014 hyvaksytyn pysékdintipolitiikan stra-
tegiset linjaukset ja karkitoimenpiteet toteuttavat
Helsingin tavoitteita. Tuetaan ekologisesti kesta-
vaa ja viihtyiséd kaupunkirakennetta ja lilkkkumista.
Tuetaan asumiskustannusten kohtuullistamista ja
pysékodinnista aiheutuvien kustannusten kohdistu-
mista pyséakdintipaikkojen kayttéjille. Vahvistetaan
pysakéinnin hinnoittelussa lapinakyvyyttd ja kayt-
taja maksaa -ndkoékulmaa, esimerkiksi asukaspy-
sékéinnin hintaa nostetaan vastaamaan paremmin
siitd aiheutuvia kustannuksia. Pysékéintipaikkojen
monikayttoisyydelld tehostetaan paikkojen kayttéa ja
kohtuullistetaan my6s asumisen kustannuksia. Pysa-
kéintipaikkojen kiertoa ja saatavuutta parannetaan
sekd pysakoinnistd aiheutuvia haitallisia vaikutuksia
pienennetaan lisddmalld ja tehostamalla pysékdin-
nin valvontaa. Pysékdinnin hinnoittelulla edistetdan
kestavien liikkkumismuotojen kayttdéa. Pysakdinnin
mobiilipalveluilla lisdtdan tiedon ajankohtaisuutta
ja vahennetdan turhaa ajoa ja tatd kautta haitallisia
ympéristovaikutuksia.

Helsingin pysékdintia on kehitetty strategisten linja-

usten mukaisesti ja lahes kaikki esitetyt karkitoimen-
piteet on toteutettu. Tarkeimmat karkitoimenpiteet

Kuva 2. Helsingin pysékdinnin virstanpylvaét.

ovat pysakointipaikkojen monikayttdisyyden lisdami-
nen, laskentaohjeiden tarkistaminen, asukaspyséa-
kéintijarjestelman laajentaminen ja hinnoittelu, yri-
tyspysakointijérjestelman kehittdminen, siirtyminen
tonttikohtaisesta pysékdinnistd alueelliseen toimi-
jaan (keskitetty pysakointi), mobiili- ja internetpalve-
lujen kehittdminen seké progressiivisen hinnoittelun
selvitys, jota ei ole viety kéytantdon.

Pysakoinnin virstanpylvaat

Helsingin pysakdintia on kehitetty ja ohjattu maara-
tietoisesti jo 1950-luvulta Iahtien, jolloin ensimmaiset
pysakaéintimittarit otetiin kdytt6on. Monilta osin Hel-
singissa tehtyja pysakdintiratkaisuja voidaan pitaa
kansainvélisesti edistyksellisind. Esimerkiksi asukas-
ja yrityspysakdintijarjestelméd on ollut kaytdssa jo
noin 30 vuotta ja matkapuhelimella maksaminen on
ollut mahdollista jo yli 10 vuotta. Edellinen pysékdin-
tipolitiikka hyvaksyttiin vuonna 2014 ja nyt on kasilla
sen paivitys. Lisaksi kdytdssé on varsin tuoreet asuk-
kaiden ja toimitilojen autopaikkojen laskentaohjeet.

Liitteessd 2 on kuvattu tarkemmin pysékdinnin
nykytilannetta.
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2. Asukkaiden, yritysten ja

operaattoreiden nakemyksia

Asukaskysely

Tutkimus toteutettiin Innolink Oy:n paneelikyselyna
marras-joulukuussa 2020. Tutkimuksen tuloksia on
vertailtu soveltuvin osin vuonna 2013 toteutettuun
vastaavaan tutkimukseen. Kohderyhmén muodosti-
vat helsinkildiset autoilevat ja ei autoilevat asukkaat
seka ne Espoon ja Vantaan asukkaat, jotka autoilevat
Helsingissa. Tutkimus perustuu 1224 vastaukseen.

Vastaajat ovat kokonaisuutena varsin tyytyvaisia
oman asuinalueensa pysékdéinnin toimivuuteen. Vas-
taajista, joilla on auto kéytdssa 71 % arvioi pysékdin-
nin toimivan omalla asuinalueellaan erittain tai melko
hyvin. Vastaajista 26 % arvioi pysakdinnin toimivan
huonosti tai melko huonosti. Jos autoa ei ollut kay-
tdssa, niin pysékdinnin toimivuuteen omalla asuina-
lueella suhtauduttiin kriittisemmin.

Vastaajat nakevat lahelld sijaitsevan ja itselle nimetyn
pysakdintipaikan varsin tarkeana laatutekijana. Vas-
taajista, joilla on auto kaytdssé 89 % kokee erittéin tai

melko tarkeédksi pysékdintipaikan saamisen laheltd
kotia ja 70 % kokee erittdin tai melko tarkeéksi saada
kayttéonsa vain itselleen varatun pysakdéintipaikan.
Vastaajista 46 % olisi erittédin tai melko kiinnostu-
neita kohtuuhintaisesta asukaspysakdintipaikasta
yksityisessa pysékdintihallissa. Vastaajien maksuha-
lukkuus yksityiseen pyséakdintilaitokseen on kuitenkin
pienempi kuin laitospysakdinnin markkinahinta. Hel-
sinkildisista auton kayttajistd 59,5 % on valmis mak-
samaan alle 80 €/kk ja 15,5 % 80-120 €/kk asukaspy-
sakointipaikasta yksityisessa pysékointilaitoksessa.

Kysyttaessa, olisiko valmis maksamaan korkeampia
pysakdintimaksuja, jos korkeammalla hinnoittelulla
edistetadn kestavia liikkkumismuotoja ja vahennetdan
liikenteen ymparistdvaikutuksia, 42 % vastaajista,
joilla on auto kaytdssa, on taysin tai jokseenkin sa-
maa mieltd. 49 % vastaajista on jokseenkin tai taysin
eri mielta. Liséksi 70 % arvioi ettd pysakdintipaikan
hinnalla tai saatavuudella on erittédin tai melko suuri
vaikutus siihen, missa kay kaupassa.

Miten tilld hetkelld mielestési pysdakointi toimii omalla asuinalueellasi?

2020:
Helsinki, auto kaytossa
erittéin hyvin (211) 28,9 L 1%
melko hyvin (304) 41,7 I
melko huonosti (138) 18,9 o
erittéin huonosti (49) 6,7 26 %
en osaa sanoa (27) 3,7
Helsinki, ei autoa kaytdssa
erittain hyvin (18) 7,5
- 37%
melko hyvin (72) 29,9-
lko h ti (41
melko huonosti (41) 17,0 } 271 %
erittéin huonosti (23) 9,5
en osaa sanoa (87) 36,1
0 50 100

%

2013:
Helsinki, auto kaytdssa i
erittéin hyvin (201) 29,7 69 %
melko hyvin (269) 39,7 N |
melko huonosti (68) 10,0
— . } 17 %
erittéin huonosti (45) 6,6
en osaa sanoa (16) 2,4

ei hyvin eika huonosti (2013) (78) 11,5

Helsinki, ei autoa kaytossa
erittéin hyvin (44) 9,1

L 26 %

melko hyvin (129) 26,8 0 3
ko h ti (88
melko huonosti (88) 18,3 o7 %
erittain huonosti (41) 8,5
en osaa sanoa (125) 259
ei hyvin eika huonosti (2013) (55) 11,4
0 50 100

%

Kuva 3. Asukkaiden mielipiteitd vuosina 2013 ja 2020 pysékdinnin toimivuudesta omalla asuinalueella. Vuonna 2020 ei kyselyssé ollut

mukana vaihtoehto "ei hyvin eika huonosti”.
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Vastaajien mielestd pysakdinnin  merkittdvimpia
ominaisuuksia ovat turvallisuus, vaivattomuus ja
edullisuus. Yhteiskdyttdautojen saatavuutta tai la-
tauspaikan tarpeellisuutta ei pidetty yhtéd tarkeana.
Vastaajien mielestd eniten kehitettdvaa heidén odo-
tuksiinsa ndhden on pyséakdintipaikkojen edullisuu-
dessa, riittavyydessé ja vaivattomuudessa.

Yrityskysely

Tutkimus toteutettiin Taloustutkimys Oy:n toimesta
puhelinhaastatteluina tammikuussa 2021. Tutkimuk-
sen vastaajajoukon muodostavat Helsingin kantakau-
pungissa ja laajenevassa kantakaupungissa sijaitse-
vat yritykset. Tutkimus perustuu 203 haastatteluun.

Laajenevan kantakaupungin alueella yritykset pita-
vat yrityksensa pysakointijérjestelyja yleisesti ottaen
hyvina. Kaikista vastaajista kaksikolmasosaa pitaa
jarjestelyjé vahintddn melko hyvina. Eniten kriittisia
mielipiteitd on ydinkeskustan (00100-00180) ja itéi-
sen kantakaupungin (00500-00530) vastaajilla, mut-
ta naissakin noin kuusi kymmenesta pitaa jarjestelyja
vahintdan melko hyvina. Toimialoittain tarkasteltuna

kriittisin on teollisuus, jossa lahes puolet vastaajis-
ta pitad yrityksensé pysékointijarjestelyja vahintéan
melko huonoina.

Yleisimméat yritysten pysékdintipaikkojen sijain-
nit ovat kadun varressa (39 %) ja omalla tontilla tai
pysakointilaitoksessa (35 %). Yksityisen pysakoin-
tilaitoksen mainitsee 17 % ja jonkun muun paikan
13 %. Vastaajista 14 % sanoo, ettei yrityksella ole
pysékdintipaikkoja lainkaan. Kaupungin mydnta-
ma pysakdintitunnus on 21 % yrityksista. Séhkdau-
ton latausmahdollisuus on 31 % yrityksista, joilla on
pysakdintipaikkoja.

Yritysten tyontekijoistd pysakointia kayttda keski-
maarin 41 % ja asiakkaista 46 %. Yritykset maksavat
pysakoinnistd keskimaarin 52 euroa autopaikkaa ja
20 euroa tydntekijad kohden. Kalleinta pysakdinti on
kantakaupungin alueella, jossa se maksaa keskimaa-
rin 63 euroa autopaikkaa ja 25 euroa tydntekijas koh-
den. Pysakdinti on maksullista tyontekijdille yhdessa
kolmesta yrityksesta. Asiakkaille pysékdinti on mak-
sullista kahdessa kolmesta yrityksesta ja he maksa-
vat pysékdinnista keskimaérin viisi euroa tunnissa.

Mika vaittama kuvaa parhaiten yrityksenne pysakointijarjestelyja?

Pysdkointijdrjestelyt ovat...

M 4 Erittdin hyvat ® 3 Melko hyvat

2 Melko huonot M 1 Erittdin huonot Eos Keskiarvo

Kaikki, n=203 19 4 2,76
TOIMIPISTE

00100 - 00180, n=97 18 7 2,63

00200 - 00270, n=23 22 3,13

00500 - 00580, n=64 22 3 2,65

00700, n=14 14 3,21

00930, n=5 | - O 3,60

TYONTEKIJOIDEN MAARA

1 henkil® (yksinyrittdjd), n=24 8 8 2,59
2-9 henkil6a, n=90 22 6 2,68
10-19 henkil6d, n=30 137 IEAE 3,00
20-49 henkiloa, n=18 39 Il 6 259
50-99 henkil6d, n=11 9 HECEE 2,91
100-249 henkil6a, n=12 33 2,83
250+ henkil6d, n=17 6 3,00
TOIMIALA
Kauppa, n=32 13 2,53
Palvelut, n=85 18 6 2,89
Teollisuus, n=19 26 2,47
Rakentaminen, n=18 28 6 2,76
Muu toimiala, n=49 18 I 6 233

Kaikki vastaajat, n=203

Kuva 4. Yritysten mielipiteitd pysakdintijarjestelyista 2021.
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Tyontekijoiden pysakointitarpeen néhdéan tulevai-
suudessa padosin pysyvan samana: 66 % vastaajista
uskoo, ettd tarpeessa ei tule muutosta, 20 % uskoo
tarpeen lisédéntyvan ainakin jonkin verran ja 14 % us-
koo tarpeen vahenevan ainakin jonkin verran. Myds
asiakkaiden tarpeiden uskotaan pysyvén samalla ta-
solla: 71 % vastaajista uskoo, ettd tarpeessa ei tule
muutosta, 18 % uskoo tarpeen kasvavan ainakin jon-
kin verran ja 9 % uskoo tarpeen vahenevan ainakin
jonkin verran.

Kestavien liikkumismuotojen uskotaan kasvattavan
suosiotaan tulevaisuudessa. 55 % vastaajista uskoo
kestévien liikkumismuotojen lisdéntyvan ainakin jon-
kin verran. Vain 3 % uskoo niiden vahentyvan.

Polkupydrien pysékdintipaikkoja on tydntekijoille 76
% yrityksista ja asiakkaille 67 % yrityksista. Riittédvan
laadukkaiksi pydrien pysékoéintipaikat katsoi 47 % yri-
tyksistd. Pukuhuoneita ja suihkuja pyorailijéille [6ytyy
59 % yrityksista.

Pysakointipaikkoja pidetdan vahintaén jonkin ver-
ran térkeind uuden sijaintipaikan kannalta suuressa
osassa yrityksid (85 %). Henkildstéon rekrytoinnin
kannalta pysakdintijarjestelyt ovat tarkeitd noin puo-
lelle (51 %). Hyvat joukkolilkenneyhteydet korostuvat
pysékdéintimahdollisuuksia enemmén uutta henkilds-
t6a rekrytoitaessa. Lahes puolelle yrityksista (47 %)
ne ovat tarkedmpia kuin hyvat pysakdintipaikat ja 39
%:lle yrityksistéd vahintdan yhta térkeitd. Vain 13 %
yrityksistd pitaad pysakdintimahdollisuuksia joukkolii-
kenneyhteyksia tarkeampina.

Asukas- ja yrityskyselyt on raportoitu omina muis-
tioinaan ja I6ytyvat liitteistd 9 ja 10.

Operaattorihaastattelut

Pysakoinnin nykytilannetta ja kehittdmistarpeita
kaytiin lapi myds Helsingissé toimivien pysakdin-
tioperaattoreiden kanssa lokakuussa 2020. Laitos-
pysakdinnissa on tapahtunut paljon muutoksia viime
vuosien aikana. Mobiilimaksaminen on yleistynyt
kayttdon, ja pysakdintilaitosten puomeista ollaan siir-
tymassa pitkalti kameratunnistukseen perustuvaan
jarjestelméan. Operaattoreiden nakemys on, ettd
valmiudet erilaisten digitaalisten palveluiden lisdami-
seen ovat hyvat. Erilaiset lisdpalvelut, kuten yhteis-
kayttdautot, pyorépysakdinti ja séhkdautojen lataus-
palvelut ndhdaan potentiaalisina kehittamiskohteina.
Operaattoreiden nakdékulmasta pysékdintilaitosten
kayttdasteet ovat olleet alhaisia, ja tdméa on osaltaan
kannustanut uusien palvelumuotojen lisddmiseen.

10 — Helsingin kaupunki

Yhteistyd kaupungin kanssa seka erilaisten pilottien
toteuttaminen kiinnostaa operaattoreita. Kehitta-
mishankkeet esimerkiksi tiedon jakamisen suhteen
nahtiin hyddyllisina. Tietojen jakaminen kaupungin yl-
l[apitdman yhteisen rajapinnan kautta eri toimijoiden
ja kaupungin kesken nahtiin kehittdmiskohteena, jon-
ka avulla asiakkaille saataisiin tuotettua lisdarvoa py-
sakointipalveluihin. Nain saataisiin myds kootummin
tietoa pysakdinnin nykytilasta ja sen muutoksista.
Yhtend kehittdmistoiveena nostettiin myds esille kes-
kustaan ja pysékéintilaitoksiin ajon helpottaminen.
Haastatellut operaattorit olivat Aimo Park, EuroPark,
Finnpark, To6l6nkadun Pysakdintilaitos seké Pasilan
pysékainti.

Helsingin keskustan
asiointiselvitys 2019

Ramboll Finland Oy:n laatimassa selvityksessa ta-
voitteena oli arvioida, miten Helsingin keskustaa
kaytetdan, miten sinne saavutaan ja likkutaan asia-
kastarkoituksessa ja miten erilaiset asiakasryhméat
kayttévat keskustassa rahaa kauppaan ja palveluihin.
Selvityksessd kerattiin tietoa Helsingin keskustan
asioinnista. Kysely toteutettiin verkkokyselynd seka
puhelinhaastatteluilla Helsingin, muun paékaupunki-
seudun ja Kuuma-kuntien asukkaille. Kaikkiaan vas-
tauksia on aineistossa 1 694 kpl, joista verkkokyse-
lyyn vastanneita on 1206 kpl ja puhelinhaastatteluun
488 kpl.

Selvityksen perusteella suurin osa Helsingin keskus-
taan suuntautuvista asiointimatkoista tehdaan jouk-
koliikenteellad (noin 73-74 %). Joukkoliikenne tuo kes-
kustan kokonaisliikevaihdosta noin 60-71 % riippuen
kauppa- ja palvelutyypista.

Kavellen keskustaan kohdistuvista asiointimatkoista
tehdaén noin 8-12 % ja pyo6rélla noin 3 %. Kavellen ja
pyoralld asiointimatkoja tekevat vastaavat Helsingin
keskustan kokonaismyynnistd 14-29 % kauppa- ja
palvelutyypista riippuen.

Autolla keskustaan tyypillisimmin asioimaan tule-
vien keskiostos on suurin. Autoilijat kuitenkin tekevét
asiointimatkoja keskustaan suhteellisen harvoin. Au-
toilijoiden osuus Helsingin keskustan kaupan ja pal-
veluiden liikevaihdosta on arviolta 8-18 % kauppa- ja
palvelutyypista riippuen.
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3. Pysakointi ja kaupunki

muuttuvat

3.1. Pysakointipolitiikka strategiakentassa

Helsingin yleiskaava ja kaupunkistrategia maarittavat
pysakdintipolitiikan tavoitteita ja toimenpiteita. Lisak-
si niitd ohjaa lukuisa joukko muita jo paatettyja linja-
uksia. Seudullista ndkdkulmaa antaa Helsingin seu-
dun maankaytén, asumisen ja lilkkenteen strateginen
suunnittelu, jossa seutua kehitetdan kokonaisuutena.
Viimeisin suunnitelma (MAL 2019) pitaa sisallaan toi-
menpiteita vuosille 2019-2050.

Linjauksia uusitaan ja paivitetdan. Esimerkiksi vuo-
den 2021 aikana laaditaan uusi kaupunkistrategia
vuosille 2021-2025 ja Hiilineutraali Helsinki 2035

ohjelman paivitys aloitetaan. MAL 2023 suunnitelmaa
on alettu laatia.

Seuraavassa on lyhyesti esitetty, mitd asioita on
muista strategioista, linjauksista ja ohjelmista huomi-
oitu pysakdintipolitiikan tavoitteiden ja toimenpitei-
den laadinnassa.

Helsingin yleiskaava: Tavoitteina ovat hyvé kaupun-
kielama ja ympéristo, tiivis verkostokaupunki, kan-
takaupungin laajeneminen, kaupunkibulevardit ja
kestavat liilkkumismuodot. Keskuksissa sovelletaan
aiempaa tiukempaa pysakointipolitiikka.

. Helsingin
Helsingin . q
Yieiskaava kaupunkistrategia
2017-2021
o
eoge . o OOOO . .
Hiilineutraali @@@ MAL 2019 - Helsingin
Helsinki 2035 seudun maankaytto,
-toimenpideohjelma Helsingin asuminen ja liikenne
keskustavisio
RS
2
0
Kotikaupunkina Helsinki Ml s
- . .. . . e Asumisen ja siihen liittyvan N g . pung
Digitaalinen Helsingin elinkeinopolitiikan maankaytdn toteutusohjelma ilmansuojelu-
Helsinki - ohjelma painopisteet 2018-2021 2016 (paivitys) suunnitelma 2017-2024

]

o

[

Helsingin liikkumisen
kehittamisohjelma

Helsingin lilkkenteen
tulevaisuus-

Pyoréliikenteen
kehittdmisohjelma
analyysi 2020-2025

=3

Helsingin seudun liityntapysakoinnin
toimenpideohjelma

N

&>

Citylogistiikan
toimenpideohjelma
(paivitys 2020)

Helsingin

pysakointipolitiikka
2022

Kuva 5. Pysakdintipolitiikka strategiakentéssa.
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Helsingin kaupunkistrategia 2017-2021: Helsingin
keskusta on elinvoimainen ja vetovoimainen (kaupal-
lisia palveluja, tapahtumia, viihtymistd ja kansalais-
toimintaa). Elinvoimaisuutta kehitetédan yhteisty6ssa
alueen elinkeinoeldméan toimijoiden kanssa. Kesta-
vien lilkennemuotojen kulkumuoto-osuutta kasvate-
taan, liikennejarjestelman vahapaastdisyys etenee
ja terveydelle haitalliset péastét véhenevéat selvas-
ti. Helsinki on hiilineutraali vuonna 2035. Siirrytéan
kohti markkinaehtoista pysékdintid ja kysyntaohjat-
tua liikennejarjestelmaa.

Hiilineutraali Helsinki 2035 -toimenpideohjelma:
Vahennetaan autolla kuljettuja kilometreja ja suosi-
taan véhapaastoisia kulkutapoja. Tavoitteeseen paa-
seminen edellyttdd ajoneuvoteknologian kehitysta.
Pysakoinnin  hinnoittelulla vaikutetaan tavoitteen
toteutumiseen.

Helsingin keskustavisio: Katutilan kayttéa prio-
risoidaan kestavien kulkumuotojen nékdkulmasta.
Katualueita suunnitellaan lyhytaikaisen asiointipy-
sakoinnin seka liikenteen sahkdistymisen tarpeisiin.
Autoliikenteen maara katutilassa ei kasva. Liikenteen
haitat (kuten pienhiukkaset, rengasmelu ja autojen
viema tila) vdhenevat. Pyoraliikenteen toimivat py-
sékointi- ja sdilytysmahdollisuudet lisddvat pydrailyn
houkuttelevuutta. Asukaspysakdinnin tavoitteena on
kysynnén ja tarjonnan kohtaaminen seka jarjestel-
man toimivuus.

MAL 2019: Pysakdintipolitiikka on merkittéva liiken-
teen ohjauskeino henkil6autoliikenteen hinnoittelun
rinnalla. Pysakdintipolitiikalla ohjataan kestévaan
liikkumiseen. Helsingin seudun kunnat laativat yh-
tendiset pysakodintiperiaatteet ja sitoutuvat niihin.
Pysakointimaksuja kasvatetaan ja laajennetaan
alueellisesti. Vaikutetaan tyopaikkapysékdintiin ja
tydmatkaliikkumiseen.

Digitaalinen Helsinki -ohjelma: Pysakoditsijoille tarjo-
taan digitalisaation avulla parempaa palvelutasoa ja
enemman ajantasaista tietoa pysakdinnin tilasta. Di-
gitalisaation kehittyminen ja sen tarjoamat mahdolli-
suudet huomioidaan pyséakdintipolitilkassa.

Helsingin elinkeinopolitilkan painopisteet 2018-
2021: Toimiva kaupunki on Helsingin elinvoiman pe-
rusta ja alusta uudelle ja kasvavalle liiketoiminnalle.
Helsinki on kansainvalisesti houkutteleva ja osaavan
tyévoiman kaupunki.

Kotikaupunkina Helsinki: Jatketaan markkinaehtoi-
sen pysakdinnin systemaattista laajentamista tédhan
soveltuvilla alueilla. Kehitetédan pysékéintipaikkojen
tarpeen arviointia tdydennysrakentamisen yhteydes-
sé. Edistetdan sahko- ja yhteiskayttdautojen yleisty-
misen tuomia vaatimuksia pysékdinnin suunnittelulle.
Miten luodaan uusia ja viihtyisid asumisratkaisuja
vaikeuttamatta toteuttamiskelpoisuutta esimerkiksi
kalliilla pysakdintiratkaisuilla?

Helsingin  kaupungin  ilmansuojelusuunnitelma
2017-2024: Toteutetaan kaupungin pysakdintipo-
litiikkaa ja siind hyvaksyttyjd pysakdintimaksujen
korotuksia. Selvitetdan pysakdintipolitiikan jatkotoi-
menpiteitd sekd uudistetaan ja tarkennetaan pysa-
kéintipolitiikkaa. Tarkistetaan autopaikkam&arien
laskentaohjetta sdanndllisesti.

Helsingin liikkumisen kehittdmisohjelma: Tehos-
tetaan liikennejérjestelméan kayttéa liikenteen oh-
jauksella ja tietopohjaisella ohjauksella, tehostetaan
kaupunkijakelua yhteistyéssé elinkeinoeldamén kans-
sa, edistetdan liilkkumisen tarjoamista palveluna,
kehitetaan liikenteen hinnoittelua tasapainottamaan
kysynnan ja tarjonnan maaraa. Ajoneuvoliikenteen
ma&ara, nopeus ja pysakdinti mitoitetaan ympardivan
kaupungin mukaan niin, ettd keskustojenvetovoima
kasvaa.

Helsingin seudun liityntédpysékdinnin toimenpide-
ohjelma: Liityntapysakdinnin edistdminen edellyttda
vastuullisen toimijan aktiivista roolia ja sujuvaa yh-
teisty6ta kaikkien toimijoiden kesken. Liityntépysa-
kointi on myds usein kytkdksissd muihin lilkkenne- ja
maankayttéhankkeisiin, jolloin pysékéintikohteiden
tarkempaa toteutuksen ohjelmointia varten tarvitaan
tietoa muiden hankekokonaisuuksien ohjelmoinnista.

Helsingin liikenteen tulevaisuusanalyysi: Hyvin en-
nustettavia ja vaikutuksiltaan merkittavid megatren-
deja ovat ilmastonmuutos ja siihen varautuminen,
kaupungistuminen, tydn muutos seka vaeston ikdanty-
minen. Epévarmoja, mutta vaikutuksiltaan merkittavia
muutostekijéitd ovat liikenteen automatisoituminen ja
siihen liittyvat tekijat, liilkenteen palveluistuminen seka
likennedata ja sen avoimuus.

Pyoriliikenteen kehittdmisohjelma 2020-2025:
Pyérévaylien ja -pysakdinnin yllapito on laadukasta
ymparivuotisesti, pyérapysakdintipaikkojen ja -palve-
luiden maara vastaa kysyntaa ja ne ovat laadukkaita.

Citylogistiikan toimenpideohjelma (paivitys 2020):
Kuormauspaikkoja lisdtédan ja niiden asianmukaisen
kayton valvontaa parannetaan. Liséksi tuotetaan tar-
vittavaa informaatiota jakelutoiminnalle.

Valtakunnallisessa liikennejérjestelmésuunnitelmas-
sa (luonnos 13.11.2020) on pysakainti nostettu esiin
toimenpiteenad ohjata kysyntda kestdvaan liikentee-
seen ja vaikuttaa liikkenneturvallisuuteen. Kunnissa
pysakaintipolitiikka liitetaén tiiviisti osaksi liikenne-
jarjestelmésuunnittelua. Kunnat edistévat osaltaan
muun muassa pysakdintialueiden tehokasta hyo-
dyntamistd sekd pysakoéinnin informaatio- ja mak-
supalveluiden kehittymista. Valtio pyrkii edistamaan
kaupunkiseutujen siirtymistd markkinaehtoiseen
pysakaintiin (kdyttaja maksaa -periaate) ja osallistuu
kuntien pysakdintistrategioiden rahoittamiseen.
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3.2. Toimintaympariston muutoksia

Pyséakadintiin vaikuttaa
useita muutosvoimia

Pysakointiin vaikuttaa lukuisia muutosvoimia, joita on
tunnistettu globaalisti muissakin kaupungeissa. Osa
muutosvoimista luo mahdollisuuksia tehostaa tai va-
hentéa pysakdintid, kun taas osa muutosvoimista luo
haasteita uusien toimijoiden ja toimintojen muodos-
sa. Lisdksi on tunnistettavissa muutosvoimia, jotka
luovat seké haasteita ettd mahdollisuuksia.

Pysakointiin vaikuttavia muutostekijéitd on kuvattu
tarkemmin liitteesa 4.

Luo vaatimuksia .
limast Mahdollistaa
Luo haasteita maston
muutoksen
hillinta
Kaupungis-
tuminen
Digitalisoi-
tuminen
Jakamis-
Uudet talouden

Liikenteen
séhkoistyminen

Mikro-
liikkumisen
yleistyminen
Etatyon
yleistyminen

Luo haasteita, mahdollistaa
Kuva 6. Pysakdintiin vaikuttavia muutosvoimia.
Kantakaupunki laajenee

Helsingin keskustavisiossa on kaytetty kasitteita
laaja keskusta sekd laajeneva kantakaupunki. Laa-
jenevan kantakaupungin vyohykkeeseen kuuluvat
Kalasatama, Sompasaari, Hanasaari, Meilahti, Lan-
si-Pasila, Ita-Pasila, Keski-Pasila, Laakso, Ruocholahti,
Lapinlahti, Jatkésaari, Hernesaari, Hermanninranta
ja Kylasaari.

Liikkumisen ja pysakoinnin osalta on keskusta-
visiossa nostettu esille muun muassa seuraavia
muutosvoimia:

- Kaduilla joudutaan sovittamaan yhteen joukkolii-
kenteen, autoilun, kévelyn, pyorailyn ja pysakdinnin
seka huollon tarpeita. Lisaksi trendina on erilais-
ten palveluiden siirtyminen kivijalasta katutilaan.
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liilkkumis-

palvelut

kasvu

Henkil6auto-
liikenteen

asteittainen

automatisoituminen

- Kavelyyn, pyérailyyn ja joukkoliikenteeseen panos-
tamalla henkildautoilun ja elinkeinoeldmén kulje-
tusten toimivuus turvataan. Uusien teknologioiden
ja palveluiden avulla ihmisten ja tavaroiden liikku-
minen on entista helpompaa ja joustavampaa.

- Tydnteko, asuminen, vapaa-aika ja matkailu levit-
taytyvat ja lomittuvat. Tyotéd tehddan projektiluon-
teisesti ja hajautetusti niin kotona, kahviloissa,
julkisissa tiloissa kuin varsinaisilla tydpaikoillakin.
Palveluja tuodaan kotiin. Lyhytaikaisen pysakdinnin
ja pyséhtymisen tarve katutilassa voi kasvaa.

- Helsingin keskusta, sen kayttdjamaarat ja vai-
kutusalue kasvavat. Paakaupungin ydin on tule-
vaisuudessa sekd kansainvalisesti houkutteleva
elinkeinoelamén keskus ettd Suomen merkittéavin
ty6paikka-alue.

+ Tulevaisuudessa keskusta-alueen sisalld liikutaan
vahapaastoisilld kaupunkimittakaavaan soveltu-
villa ajoneuvoilla. Katutilassa on riittavasti mah-
dollisuuksia lyhytaikaiselle asiointipysakdinnille
verkkokaupan seka kotiin tuotavien julkisten ja
kaupallisten palvelujen yleistyessa. Logistiikka ja
huolto on jarjestetty tiiviiseen kaupunkiymparis-
téon soveltuvalla tavalla, ja niilld on selkeét yhtei-
set pelisdannot.

- Lahijakeluinfrasruktuuri ja &lylogistiikka vaati-
vat tiloja. Robottien hyddyntédminen esimerkiksi
huollossa voi edellyttda ymparistélta uudenlaisia
esteettomia ratkaisuja. Kaupunkiympéaristéon tar-
vitaan uusia pelisdéntdja esimerkiksi automatisoi-
dun lilkenteen ja dronekuljetusten osalta.

- Alykkdiden, auton omistajuudesta riippumat-
tomien liikkumispalveluiden myéta pysakaointi-
paikkojen tarve voi vahentya. Mikali kustomoidut
liikkumispalvelut ovat joukkoliikennettd houkutte-
levampia, liikenteen kokonaisméaarad kaupunkiym-
paristéssa voi kuitenkin kasvaa. Helsingin tavoit-
teena on edistéa liikennejarjestelman automaatiota
ja palveluistumista sellaisilla tavoilla, jotka tukevat

Kuva 7. Keskustavisiossa on esitetty kantakaupungin laajenevan.

joukkoliikenteen kayttda, kavelya ja pyorailya seka
liikennejarjestelmén tehokkuutta ja turvallisuutta.

- Keskustan alueella autoliikenne sujuu hallitusti ka-

tuverkolla. Sielld mahdollistetaan tarpeen vaatima
henkildauto- ja tavaraliikenne siten, ettei autojen
maaréd kasva katutilassa. Henkiléautoilun toimi-
vuus keskustassa edellyttaa, ettd useimmat valit-
sevat jonkin toisen kulkutavan. Taméan tukemiseksi
katutilaan on rakennettava liséa joukkoliikenteen
ja pyoraliikenteen verkkoa. Katutilaa priorisoidaan
sekd liikkumisen sujuvuuden, kestavyyden etta
kaupunkielamaéan kuuluvan viihtyisén oleskelun
kannalta. Tilaa jaetaan jalankulkua, pyéraliiken-
nettd, joukkoliikennettd ja urbaania katueldméa
painottaen seké sahkdlataus ja lyhytaikainen pysé-
kdinti mahdollistaen.

- Sujuvat pyoréliikenteen jarjestelyt sekd toimivat

pysakainti- ja sailytysmahdollisuudet lisddvat pyo-
railyn houkuttelevuutta.

- Asukaspyséakdinnin tavoitteena on kysynnan ja tar-

jonnan kohtaaminen seka jarjestelman toimivuus.
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Kestava lilkkkuminen lisaantyy

Kymmenessé vuodessa niemen rajan ylittédva jouk-
koliikenteen matkustajamaéra on kasvanut 8,3 % (38
000 henkil6d) ja henkiléautoilla matkustavien va-
hentynyt 23,5 % (60 000 henkil6&). Pyoréaliikenne on
kasvanut Niemen rajalla selkeésti yli 1,5 kertaiseksi
2000-luvulla. (Kaupunkiympariston julkaisu 2020:14,
Liikenteen kehitys Helsingissd 2019) Helsingissé oli
vuoden 2019 lopussa liilkennekéytdssa 328 henkil6-
autoa 1 000 asukasta kohden. Viimeisen viiden vuo-
den aikana liikennekéytdssé olevien henkildautojen
tiheys on laskenut 0,4 %.

Paakaupunkiseudun muihin kuntiin ja koko Suomeen
verrattuna Helsingin lilkkennekéytéssa olevien hen-
kilbautojen maaréd asukaslukuun suhteutettuna on
alhainen. Muissa paakaupunkiseudun kunnissa lii-
kennekaytdssa oli 442 henkildautoa 1000 asukasta
kohden (Espoon, Kauniaisten ja Vantaan keskiarvo).

Kuvassa 8 on esitetty autotiheydet Helsingissé vuon-
na 2017. Liitteesa 3 on esitetty autottomien talouk-
sien osuudet Helsingiss3, seka autotiheyden ja autot-
tomien talouksien muutokset vuosista 2000 vuoteen
2017.

Covid-19-pandemia on vaikuttanut rajusti likkentee-
seen ja liikkumiseen. Erityisesti joukkoliikenne on
menettéanyt matkustajia kaikkialla maailmassa, kun

Kuva 8. Helsingin autotiheydet 2017
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taas pyoréilyn suosio on lisdantynyt. Etatyd ja verk-

kokauppa ovat lisddntyneet huomattavasti. Tyén ai-

kana on laadittua asiantuntija-arvioita mahdollisista
muutoksista, joilla saattaa olla merkittavia vaikutuk-
sia pysakaintiin:

- Etatydn pysyva lisdantyminen lisda pysékointia ko-
tona, ja véhentda pysakdintid tydpaikalla. Samalla
on huomioitava, etté vaikutus pysakdéintipaikkojen
tarpeeseen nakyy vain tydpaikoilla, joissa etétyd
on mahdollista.

- Monitilatoimistojen lisddntyessd tydntekijdiden
maara ja pysakdinnin tarve suhteessa kerrosneli-
Oihin kasvavat.

- Verkkokaupan ja kotiinkuljetusten pysyva lisdanty-
minen lisaé lyhytaikaisen jakeluliikenteen pysakéin-
nin tarvetta kodin l&heisyydessa ja noutopisteiden
yhteydessa. Jos verkkokaupan lisdédntyminen
muuttaa kivijalkaliikkeiden méaraa, vaikuttaa tama
myds pysékdinnin kysyntaan.

- Jos joukkoliikenteen kayttd véhenee pysyvasti,
niin osa siirtynee henkildauton kayttajiksi, mika
puolestaan lisda pysékdintipaikkatarvetta kotona,
maaranpadssa ja liityntépysakdintialueilla.

Edellad esitetyt Covid-19-pandemian vaikutukset py-
sakointiin ovat luotettavampia lyhyelld tahtédimel-
& kuin pitkallda téhtdimelld, johon sisaltyy suuria
epavarmuuksia.

Maija Astikainen / Helsinki Marketing



3.3. Liikkuminen palveluna ja pysakadinti -

kolme skenaariota

Miten liikkuminen palveluna
liittyy pysakointiin?

Liikkuminen palveluna -konseptin keskeisend ajatuk-
sena on se, ettd kayttaja voi hyddyntéa erilaisia liik-
kumispalveluja joustavasti sen sijaan, ettd henkildau-
toon tehtévan investoinnin tai muunlaisten kynnysten
kautta sitoudutaan tiettyyn kulkutapaan. Liikkkuminen
palveluna on myds siirtymistd henkildkohtaisesti
omistetuista ajoneuvoista kohti monipuolisten liikku-
mispalvelujen ostamista yhtena pakettina. Konseptin
ytimessa ovat digitaaliset palvelut ja mobiiliapplikaa-
tiot. Liikkuminen palveluna konseptin selkéranka on
joukkoliikenne. Liikkumisen palveluna tarkeimpia
ajatuksia on luoda saumattomia matkaketjuja. Se
mahdollistaa henkildautoliikenteen paremman kytke-
misen osaksi muita kulkumuotoja. Pysakginti on tér-
kea tapahtuma siirryttaessé kulkumuodosta toiseen.
Pysakaéinnin digitalisaation edistdminen auttaa edis-
tdmaan myos liilkkumista palveluna. Palveluun sisal-
tyvat matkaketjun kaikki tarvittavat osat, kuten mat-
kojen valinta, hallinnointi ja maksaminen. Pysakdinti
on yksi tarjottava palvelu osana laajaa kokonaisuutta.

Skenaariot

Tyon aikana laadittiin kolme skenaariota liilkkumisen
palveluna kehittymiselle. Skenaariot laadittiin tata
tyoté varten hyédyntédmalld muun muassa Helsingin
seudun liikkkumisen tulevaisuuskuvaa. Skenaarioi-
den vaikutukset perustuvat tyon aikana tehtyihin
asiantuntija-arvioihin.

Lahes varmat kehityskulut seuraavan 5 vuoden aika-
na jokaisessa skenaariossa:

- Kaupungistuminen jatkuu, vaikka disruptoivia voi-
mia onkin nakyvissa.

- limastonmuutosta pyritéan hillitsemaan kasvavalla
keinovalikoimalla.

- Tyén murros jatkuu, yhd useampi tekee etétyotd
saanndllisesti.

+ Huoltosuhde heikkenee vaeston ikddntyessa.

- Liikenteen eri osa-alueiden digitalisoitumisen aste
kasvaa.

- Liikennejarjestelmastad ker&dtdadn yhd enemmaén
dataa.

- Liikenne séhkdistyy kiihtyvalla vauhdilla.

- Henkil6autoliikenne ei vield automatisoidu markki-
naehtoisten palvelujen tuottamiseen.
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- Joukkoliikenteesséd on kaytdssd muutamia auto-
maattisia busseja syottoliikenteessa.

SKENAARIO A -” Business as usual”

Liikkuminen palveluna kasvattaa suosiotaan maltil-
lisesti seuraavan viiden vuoden aikana. Markkinoilla
on muutamia palvelualustojen tarjoajia. Olemassa
olevat kotimaiset toimijat ovat kasvattaneet kayttaja-
kuntaansa, mutta kayttéjien osuus kaikista liikkujista
on kasvanut maltillisesti. Henkil6autoilun kytkeminen
osaksi muita kulkumuotoja ei ole onnistunut toivotul-
la tavalla. Yksittéiset liikkumispalvelut ovat kasvat-
taneet suosiotaan, muun muassa yhteiskayttdautot
keskustassa ja uusilla asuinalueilla. Datan avoimuus
on hyvaélla tasolla, mutta ei ole yksistaan riittanyt liik-
kumisen palveluna menestykseen.

Skenaariossa liikkuminen palveluna ei johda merkit-
tavissd maérin pysakdinnin kysynnan ja tarjonnan
muutoksiin.

Pysakdintipalveluja ei ole integroitu toimijoiden alus-
toihin, vaan pysékdintiapplikaatiot toimivat nykyiseen
tapaan erillisind muista kulkumuodoista. Pysakdinnin
digitalisaatio on parantanut pysakdinnin palveluta-
soa, tehostanut liikennejarjestelmaa ja helpottanut
keskustassa pysakaintia.

SKENAARIO B - "Kyydinjakopalvelujen
nopea kasvu”

Suomen markkinoille toimii kaksi tai kolme suurta
globaalien yritysten edustamaa liikkkuminen palvelu-
na -alustaa. Alustojen omistajat voivat olla autoteol-
lisuuden edustajia tai suuria alustatalouden yrityksia.
Palvelujen tarjoajat fokusoituvat henkildautoihin poh-
jautuviin kyydinjakopalveluihin, mikd johtaa siihen,
ettd kotimaiset kestéviin kulkumuotoihin panostavat
palvelut menettavat markkinaansa ja joutuvat panos-
tamaan my6s henkildautoihin perustuvaan palvelu-
malliin. Toimijat eivat jaa riittdvasti dataansa, vaan
kayttavat sitd oman lilketoimintansa kehittdmiseen.
Palvelut nojaavat ensisijaisesti kyydinjakopalvelui-
hin, jotka vievat perinteiseltd taksimarkkinalta ja-
lansijaa tarjoten edullisia kutsupalveluja ja korkeaa
ovelta-ovelle palvelutasoa. Palvelujen helppous ja
edullisuus kasvattavat keikkatalouteen perustuvien
kyydinjakopalvelujen suosiota merkittavésti.

Lahes jatkuvasti ajossa olevat taksit eivat vaadi pit-
kaaikaista pysakointia, mutta palvelun tarjoajat to-
dennakoisesti toivovat kaupungilta enemman hyvin
lyhytaikaista jatté- ja noutopysékdintia. Paikat kil-
pailevat katutilasta muiden kulkumuotojen ja muun
pysékdinnin kanssa. Henkildautoliikenteen maarat
kasvavat, mutta palvelut korvaavat oman auton kayt-
164 ja omistusta kiihtyvalla tahdilla. Erityisesti nuoret
ja autottomat taloudet oppivat kdyttdméaan palveluja
sdanndllisesti.

Palvelualustat ohjaavat kayttajat 1&himmalle nouto-
paikalle ja maaranpdassa lahimmalle jattopaikalle.
Palvelut toimivat omissa jarjestelmisséan, jolloin pe-
rinteisen pysakdinnin jarjestelmat pysyvat erilldan.
Pyséakointiapplikaatiot menettédvat hieman markki-
naansa kyydinjakopalveluille. Pysakdinnin maksa-
minen jéa kyydinjakopalveluja tarjoaville yrityksille,
jolloin ne eivat valttamatta nay kayttajille. Kyydinjako-
palvelujen suosio ei viela vaikuta kaupungin pysékdéin-
tituloihin, mutta tutkimusten mukaan niin voi kayda,
jos kyydinjakopalvelujen suosio kasvaa entisestaan
(Clark & Brown 2020).

SKENAARIO C - "Liikkumisen
palveluna lapimurto, MaaS”

Helsinki on méaaratietoisesti edistanyt kestévan liik-
kumisen toimintaedellytyksid, mikad nadkyy myds stra-
tegioissa ja suunnitelmissa. Datan avoimuutta on
edellytetty kaikilta markkinoille tulevilta toimijoilta.

Kaupungin kehittdmisesséa katutilaa on priorisoitu
kestéville kulkumuodoille. Julkisen sektorin toimet
ovat mahdollistaneet kotimaisten ja kansainvalis-
ten liilkkuminen palveluna -alustojen kasvun. Mark-
kinat ovat monipuolistuneet ja Helsingissa toimii
sekd isoja globaaleja alustatalouden yrityksid etta
liikkumiseen palveluna erikoistuneita kotimaisia toi-
mijoita. Lisaksi markkinoilla on pienempia toimijoita,
jotka tarjoavat ratkaisuja muun muassa yritysten

Taulukko 1. Skenaarioiden A-C vaikutuksia.

\VEERH Autolii-

Lyhytaikaisen | Pitkdaikaisen | Yksityisen

liikkumistarpeisiin.  Toimijoiden  ydinliiketoiminta
pohjautuu joukkoliikenteeseen ja tatd taydentéviin
liikkumisen palveluihin. Henkildautot on saatu osak-
si kattavaa informaatiojéarjestelmas, jolloin eri kulku-
muotojen yhdistely on helppoa. Kyydinjakopalveluja
on kaytdssa, mutta niitd on pyritty ohjaamaan jouk-
koliikenteen liityntéliilkenteeseen.

Pysékdintipalvelut ovat integroituneet osaksi liikku-
minen palveluna -alustoja ja luoneet uusia liiketoi-
mintamahdollisuuksia liilkennesektorilla. Pysakdinnin
digitalisointi ja kytkeytyminen osaksi palvelualustoja
on mahdollistanut katutilan ja pysakdinti-infrastruk-
tuurin tehokkaamman ja joustavamman kaytoén. Par-
haimmillaan henkildautopysakdinnin palvelutasoa on
voitu nostaa ja samalla priorisoida katutilaa kestaville
kulkumuodoille ja citylogistiikalle. Pysékdintipaikko-
jen saatavuutta ohjataan palvelutasoon perustuvalla
hinnoittelulla.

Kaytéjalle hyodyt ovat seuraavat:

- Kaikki liilkkumisen vaihtoehdot |6ytyvat yhdesta
paikasta, my6s pysakdintivaihtoehdot.

+ Pysékdinnin ja muiden liikkumispalvelujen maksu
tapahtuu yhdesta applikaatiosta automaattisesti.

+ Henkil6autoilu ja pysakdinti on vaivattomampaa
liittdd osaksi muita kulkumuotoja. Esimerkik-
si liityntapysékaointi + joukkoliikenne, pysékdin-
ti + kaupunkipyéra tai pysékéinti + optimaalinen
kavelyreitti.

- Kayttéja saa paremman liilkkumisen palvelutason.

- Matkan ennakointi ja kustannusten arviointi
helpottuu.

- Jokainen kéyttaja voi raataloida itselleen parhaiten
soveltuvan vaihtoehdon.

Skenaarioihin liittyvat suurimmat epavarmuudet liit-
tyvat lilkkkumisen palveluna kehittymiseen seké datan
omistajuuteen ja kayttoon.

Joukko- Yhteiskayt- | Kyydinjako

Skenaario | kayttajia Au'ton kenteen kady fvarsi= kad}.’ fIvarst= I?Itg.s py- liikenteen téautojen palvelujen
. . .. | omistus s pysékoinnin pysékdinnin sakoinnin : :
vaestosta maara " " s palvelutaso suosio suosio
kysynta kysynta kysynta
o Pysyy Pysyy ennal- | Pysyy ennal- Pysyy Pysyy Maltillinen | Maltillinen
A 5% Kasvaa

ennallaan laan laan ennallaan ennallaan kasvu kasvu

B 10 % Vahenee Kasvaa Kasvaa Vahenee Vahenee Heikkenee i llinE LG
kasvu kasvu

C 15% Vahenee | Vahenee Véhenee Vahenee Pysyy Paranee Voimakas Maltillinen
ennallaan kasvu kasvu

Helsingin kaupunki —19



4. Pysakointipoliittiset
tavoitteet

Pysakaintipoliittisen tavoitteiden maarittdmisen [ah-
tokohtina ovat toimineet pysakéinnin nykytilanne,
tunnistetut toimintaympariston muutokset ja pysa-
kéintiin vaikuttavat trendit, edellisen pysékéintipoli-
tilkan tavoitteet silté osin, kuin ne on todettu edelleen
ajankohtaisiksi, seudulliset tavoitteet, kaupungin
strategiat ja ohjelmat sekd muut tyon aikana esille
nousseet teemat ja tydssa selvitetyt kansainvéliset

Tavoite

Pysékdintiratkaisuilla edistetdan kau-
punkielaman toimivuutta, laatua ja hyvaa
kaupunkiymparistéa (turvallinen, viihtyi-
sa, kaytettava ja terveyttd edistéva) seka
asuntotuotantotavoitteiden toteutumista.

Pysékointiratkaisuilla edistetédan elinkeino-
elaman kilpailukykyé ja alueiden saavutet-
tavuutta.

Pysakdintiratkaisuilla tuetaan Helsingin il-
masto- ja hiilineutraaliustavoitteiden toteu-
tumista ohjaamalla kestavien kulkutapojen
ja vahapaastoisten ajoneuvojen kayttoon.

Pysakdointiratkaisuilla tuetaan tiiviin kau-
punkirakenteen laajenemista Helsingin
yleiskaavan mukaisesti seka kantakaupun-
gin ja keskustojen vetovoimaisuutta.

Pysakointiratkaisuissa huomioidaan aluei-
den erityispiirteet ja pysakaijien erilaiset
tarpeet liséamalla ratkaisujen joustavuutta
ja monimuotoisuutta.

Pysakaintiratkaisuilla tehostetaan julkisten
pysakdintipaikkojen, yksityisten pysékainti-
laitosten ja tonteilla olevien pysakdintipaik-
kojen kayttoa kaikkialla Helsingissa.
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esimerkit. Etenkin kaupungin strategiat ja ohjelmat
muodostavat keskeisen perustan pysékéintipoliit-
tisille tavoitteille eivdtkad tavoitteet voi olla niiden
kanssa ristiriidassa, koska pysakdintipolitiikalla edis-
tetdan kaupungin strategisten tavoitteiden toteutu-
mista. Pysakdintipoliittiset tavoitteet ja niille maarite-
tyt seurantamenetelmét on esitetty alla.

Seurantamenetelma

Laadullinen seuranta kaupunkiympériston
kehittymisesté alueella, jossa on toteutettu
pysékéintipolitiikan toimenpiteité
Kaupunkilaisten tyytyvaisyys
kaupunkiymparistoén

Yrityskyselyn avulla seurataan yritysten
tyytyvaisyytta pysakadintiratkaisuihin

Katuverkon toimivuuden ja sujuvuuden
seuraaminen

Jakeluliikenteen toimivuuden seuranta
Palaute citylogistiikan toimijoilta
Kaupungin yritystoiminnan seurannat

HNH 2035 -toimenpideohjelman seurannat
(esimerkiksi CO2 -paastot)

Kulkumuoto-osuus

Séhkodautojen ja ladattavien hybridien osuus
autokannasta

Taydennysrakentamisen toteutuminen:
kaynnistyneiden hankkeiden maéra
seuranta-alueilla

Yritysten méaran ja liikkevaihtojen kehittyminen
kantakaupungissa ja keskustoissa

Helsingin yleiskaavaan seurannat

Vuorottaiskaytdssa olevien paikkojen maéra
kaikista paikoista

Pysékointipaikkojen kayttoasteet

SEK / Helsinki Marketing



5. Toimenpiteiden
muodostaminen

Toimenpiteet on johdettu tavoitteista. Toimenpitei-
den muodostamisen tukena ovat keskeisessa roolis-
sa olleet asiantuntijaryhmien nédkemykset, asukas- ja
yrityskyselyn tulokset sekd kaupungin strategiat ja
ohjelmat. Toimenpiteitd on myds soveltuvin osin pei-
lattu kansainvalisiin esimerkkeihin.

Kuvassa 10 on esitetty toimenpiteiden ja tavoitteiden
vastaavuus. Kuvassa 11 on esitetty, mitkd toimenpi-
teet edistavat ydinkeskustan pysakointid, aseman-
seutujen ja tdydennysrakentamisen pysékointia ja/tai
markkinaehtoista pysakagintia.

Nykytilanne

Toimintaympaériston Pyséakainti osana Pyséakointipolitiikka
muutokset liikennejarjestelmaa strategiakentédssa
Asukas- ja yrityskysely
ASIANTUNTIJARYHMIEN ESITYKSET
Pysékéintipolmset tavoitteet
Tavoite 1 Tavoite 4
Tavoite 2 Tavoite 5
Tavoite 3 Tavoite 6

\ 4

TAVOITTEISTA JOHDETUT TOIMENPITEET

‘o.‘m.‘ﬂ\atonttien PVSﬁk('iintipatka .
@ :

Teema 1: Kohti pysakéinnin
reaaliaikaista tietoa

Autopysakéinnin reaaliaikainen tilannekuva, pysé-
kointi osaksi liikkkumista palveluna

Teema 2: Kohti joustavaa pysakaointia

Kaupungin ja yksityisten pysékointilaitosten vélinen
yhteistyd, pysékdinninvalvonnan kehittéminen ja
virhemaksun porrastaminen, tontti- ja
kokoojakatujen pysékaintijarjestelyt ja talvihoito,
katutydmaiden pysakdinnin kehittdminen, kolme
selvitysté joustavasta pysakdinnista

Teema 3: Kohti ymparistoys

tavallista ja kestavaa pysakointia

Liityntépysékaoinnin kehittdminen, pyorapysakaoinnin kehittdminen,
séhkodautojen latausstrategia ja latausasemien yleissuunnitelma

Teema 4: Kadunvarsipysakointi:
Hinnoitelusta palvelutasoon

Teema 5: Pysékoinnin ohjauksen ja
maksullisuuden laajentamisen periaatteet

Laskentaohjeiden paivittdminen, vuorottaispysakéinnin

Teema 6: Asuin- ja toimitilatonttien pysékointiratkaisut

edistdminen, tdydennysrakentamisen pysékdintitydkalupa-

kin edistaminen, kaupungin pysakointiyhtion selvittdminen , autopaikattomien kortteleiden kokeilun péivittdminen
ja jatkaminen, vuorottaispysékaéinnin digitaalinen kokeilu, asukas- ja yrityspysékadinnin ehtojen péivittdminen

hankk

Teema 7: Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat

Maaran lisddminen tarpeen mukaan ja tiedotuksen parantaminen, informaation ja valvonnan parantaminen,
yhteisty6ta eri osapuolten kanssa kehitetdan, jotta uusien kohteiden logistiset ratkaisut otetaan huomioon heti

een alusta

Kuva 9. Toimenpiteiden muodostuminen.
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sll['

Vhteistyon
Kehitcaminen
eri osapuolten

kesken

Autopaikattomat

korttelit

Katutyomaiden
pysakainnin kehit-
tdminen

Pysakoéintipoliittiset tavoitteet

Pysakaintiratkaisuilla edistetdan kaupunkieldamén
toimivuutta, laatua ja hyvaa kaupunkiymparistoa

° (turvallinen, viintyisa, kdytettéava ja terveytta edista-
v3) seka asuntotuotantotavoitteiden toteutumista.

2

Pysakointiratkaisuilla edistetdan elinkeinoela-
e Man kilpailukykyé ja alueiden saavutettavuutta.

Pysakdintiratkaisuilla tuetaan Helsingin ilmasto- ja
hiilineutraaliustavoitteiden toteutumista ohjaamalla

° kestéavien kulkutapojen ja vahapaastdisten ajoneu-
vojen kayttoon.

Pysakdintiratkaisuilla tuetaan tiiviin kaupunki-
rakenteen lawajenemista Helsingin yleiskaavan
mukaisesti sekd kantakaupungin ja keskusto-
jen vetovoimaisuutta.

Pysakaointiratkaisuissa huomioidaan alueiden eri-
5 tyispiirteet ja pysékaijien erilaiset tarpeet lisddmal-
® |3 ratkaisujen joustavuutta ja monimuotoisuutta.

Pysakaointiratkaisuilla tehostetaan julkisten
pysékaintipaikkojen, yksityisten pysékdintilai-
tosten ja tonteilla olevien pysékdintipaikkojen
kayttoa kaikkialla Helsingissa.

Kuva 10. Toimenpiteiden ja tavoitteiden vastaavuus.
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Kuva 11. Miten toimenpiteet edistavat ydinkeskustan pysékdintia, asemanseutujen ja tdydennysrakentamisen
pysakointia ja/tai markkinaehtoista pysakointia.
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6. Toimenpideohjelma

6.1. Kohti pysakoinnin reaaliaikaista tietoa

Toimenpide 1: Autopysékoinnin reaaliaikainen
tilannekuva Toimenpiteitd ovat tunnistustekno-
logian toteuttaminen kaikille liityntédpysakoin-
tipaikoille, vapaasta kapasiteetista kertovan
tiedon toimittaminen yksityisistéd pysékdintilai-
toksista seka asukas- ja yrityspysékdintitunnus-
ten siirtdminen mobiilipalveluksi. Kerattya tietoa
voidaan jakaa anonymisoidusti avoimen rajapin-
nan valityksella.

Toimenpide 2: Pysékointi osaksi liikkumista
palveluna Hyddynnetédén toimenpiteen 1 tulok-
sia, mikd mahdollistaa pyséakdinnin kytkemisen
osaksi liilkkuminen palveluna -alustoja. Lisaksi
tulevaisuudessa on mahdollista toteuttaa myés
paikan varaamismahdollisuus.

2021 2022 2023 2024 2025

TP1: Autopysakoinnin reaaliaikainen tilannekuva (liityntapysakointi, yksityiset
pysékointilaitokset, asukas- ja yrityspysakointitunnukset)

TP2: Pysakointi osaksi lilkkkumista palveluna

Kuva 12. Toimenpiteiden aikataulut.

Perusteluja toimenpiteelle 1

Autopysékoéinnin reaaliaikaisen tilannekuvan tavoit-
teena on, etta kaikista Helsingin kaduilla ja pyséakdin-
tilaitoksissa tapahtuvista pyséakdintitapahtumista
saadaan anonymisoitua tietoa paikkojen saatavuu-
desta. Tavoitetilassa pysakdintitapahtumista valittyy
tieto avoimeen rajapintaan, josta sovelluskehittajat
voivat hakea tietoa ja rakentaa tietoon pohjautuen
sovelluksia. Mobiilisovellusten avulla kayttaja saa re-
aaliaikaisen tiedon pysakdinnistd eri kohteissa. So-
velluksissa voidaan antaa tietoa vapaista paikoista ja
pysakaéinnin hinnoista, opastaa vapaaseen pysakoin-
tipaikkaan sekd maksaa pysakainti.

Tietoa pysakdinnistad voidaan kerdta mobiilisovelluk-
sien, fyysisten sensorien, kameroiden tai satelliittien
avulla seké tulevaisuudessa mahdollisesti suoraan
autojen toimittamana. Helsingissa tiedon keraamisen
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tavoitteena on saada mahdollisimman luotettavaa
ja ajantasaista tietoa. Tiedonkeraystavaksi valitaan
ensisijaisesti mobiilisovellukset, joiden avulla voi-
daan saavuttaa kattava pysékoéinnin tilannetieto
kustannustehokkaasti.

Tiedon tarkkuudessa lahdetaan ajatuksesta, etta py-
sékointialuekohtainen tai korttelikohtainen tieto on
taysin riittdva seuraavan viiden vuoden tavoitteeksi.
Paikkakohtainen tarkastelu voi olla mahdollista pi-
demmallad tulevaisuudessa autojen vélittdessa tie-
don pyséakdintitapahtumasta ilman mobiilisovellusta.
Yksityisyydensuojan ja liikkennesuunnittelun n&ké-
kulmasta korttelikohtainen tarkkuustaso on hyvin
soveltuva.

Reaaliaikaisen pyséakdintitiedon tavoitetilaa, hy6tyja,
mahdollisuuksia ja haasteita on kuvattu liitteessa 5.

Kehitet- Kehitet- Kehitet-
tavaa

((( ?
Julkinen Yksityinen Asukas-ja
kadunvarsipysakointi laitospysékointi yrityspysakéinti
Tieto paikkojen
saatavuudesta
Tavoitteena BT

reaaliaikainen
pysakdinnin

tilannekuva

Liityntapysakaointi

Mobiilisovellukset
Misséa vapaa
pysakainti-
paikka?

Autoilija

Kuva 13. Digitaalisen autopysékdinnin tavoitetilan muodostuminen.

Kuva 14. Pysakainti osana liilkkumista palveluna.
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Perusteluja toimenpiteelle 2

Tavoitteena on, ettd pysakdinti integroituu kiinteam-
min osaksi liikkuminen palveluna -alustoja ja pysa-
kéintipalvelun kayttajalahtoisyys parantuu. Nain
auto- ja pydrapysakainti kytkeytyvat tulevaisuudessa
paremmin muihin kulkumuotoihin ja matkaketjujen
muodostaminen on kayttajalle vaivatonta.

Liikkumisen palveluna keskeisimpia ajatuksia on luo-
da saumattomia matkaketjuja ja hyédyntaa eri kul-
kumuotojen parhaimpia ominaisuuksia tukeutuen

runkojoukkoliikenteeseen. Palveluun siséltyvat mat-
kaketjun kaikki tarvittavat osat, kuten matkojen valin-
ta, hallinnointi ja maksaminen. Kehitys mahdollistaa
henkildautoliikenteen paremman kytkemisen osaksi
muita kulkumuotoja. Pysakaéinti on térked tapahtu-
ma eri kulkumuotojen vaihdon nékékulmasta. Se on
yksi tarjottava palvelu osana laajaa kokonaisuutta.
Palvelua voidaan parantaa myds tarjoamalla paikan
varaamismahdollisuus.

Teema 1: Kohti pysakoéinnin reaaliaikaista tietoa

Toimenpide 1. Autopysakoéinnin
reaaliaikainen tilannekuva

+ tehostaa pysékdintipaikkojen kayttoa

vahentaa pysakadintipaikan etsimiseen kuluvaa
aikaa

ajantasainen tieto pysakoinnin vaihtoehdoista
(paikkojen saavutettavuus paranee)
mahdollistaa dynaamisen hinnoittelun ja pysa-
kéintikapasiteetin optimoinnin

sovelluskehittajat voivat parantaa palveluitaan
tai kehittda kokonaan uusia

pysakadinnin asiakkaat, jotka eivat ole tottuneet
kayttdmaan digitaalisia laitteita ja sovelluksia,
voivat kokea muutoksen vaikeaksi
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Toimenpide 2. Pysakointi osaksi
liilkkumista palveluna

+ auto- ja pyorapysakointi kytkeytyvat tulevai-
suudessa paremmin muihin kulkumuotoihin ja
matkaketjujen muodostaminen on kayttéjalle
nykyista vaivattomampaa

pysakadinnin kytkeminen osaksi liilkkumista
palveluna edistaa kestéavien kulkumuotojen
kilpailukykya

mahdollistaa sellaisia palveluja, joissa auton
tayttdaste saadaan korkeammaksi

olemassa oleva kallis pysékdinti-infrastruktuuri
saadaan tehokkaampaan kayttéon

pysakdinnin palvelutaso paranee ja siihen
voidaan liittaa lisdpalveluja, esimerkiksi séhko-
autojen latauksen

elinkeinoelaman kilpailukyky paranee, koska
liilkkumismahdollisuudet monipuolistuvat

kun liikkkuminen palveluna -markkinaa saadaan
kasvatettua, oman auton kaytdn tarve vahenee,
koska osan matkoista voi korvata muita kulku-
muotoja yhdistelemalla.

liikkuminen palveluna —konseptit ovat kehitys-
vaiheessa, joten kuluttaja voi kokea nykyisen
tarjonnan sekavaksi

loannis Koulousis / Helsinki Marketing



6.2. Kohti joustavaa pysakadintia

Toimenpide 3: Kaupungin ja yksityisten pysa-
kointilaitosten vélisen yhteistyon lisdaminen
asukaspysékodinnisséd ja erityistilanteissa. Py-
sakointilaitosten kilpailukykyd ja houkuttele-
vuutta asukas- ja yrityspysakdintitunnukseen
ndhden parannetaan yhteistydssa pysakointi-
laitostoimijoiden kanssa. Samalla selvitetdan,
onko kaupungin perusteltua ja mahdollista tukea
pysakaintilaitosten kayttoa. Lisaksi selvitetdan
yksityisten laitosten kéyttémahdollisuus erityis-
tilanteissa kuten esimerkiksi talvikunnossapidon
aikana, seka edistetaén reaaliaikaisen tilatiedon
jakamista yksityisista laitoksista.

Toimenpide 4: Kolme selvitystd joustavasta
pysakoinnista. Selvitetddn joustavan katutilan
mahdollistavien IT-jarjestelmien hyédyntamista.
Selvitetddn pysakointilaitosten muuntojousta-
vuutta sekd arvioidaan muuntojoustavat toteu-
tustavat ja -mallit, niiden vahvuudet ja heikkou-
det. Lisdksi laaditaan selvitys, mité tarkoittaisi,
jos kaikki julkinen (kaupungin tai yksityisomistei-
nen) pysakainti olisi yhden operoinnin piirisséa.

Toimenpide 5: Pysdkdinninvalvonnan kehitta-
minen ja virhemaksun porrastaminen teon hai-
tan vakavuuden mukaan. Pysékéinnin tarkasta-
jaresursseja tulee olla riittévasti, jotta valvonta
on hyvalld tasolla ja nakyvaa. Pysékdintivirhe-
maksu tulisi porrastaa teon haitan vakavuuden
mukaan siten, ettd pysékéintivichemaksu olisi
suurempi muun muassa liikenneturvallisuuden
vaarantavasta pysakdinnistd. Pysakéintivirhe-
maksun porrastaminen edellyttad lakimuutosta.

Toimenpide 6: Katutyomaiden pysékéinnin
kehittaminen. Pys&kdinnin huomioiminen tyo-
maakohteissa liitetddn osaksi tydmaaopas.fi
-sivustoa. Pysékdinti liitetddn omana elementti-
né mukaan kehitteilld olevaan Haitaton 2.0 -so-
vellukseen. Samalla kehitetddn proaktiivinen
siirtoilmoitustydkalu.

Toimenpide 7: Tontti- ja kokoojakatujen pysa-
kointijarjestelyjen ja talvihoidon kehittaminen.
Arvioidaan saatujen kokemusten perusteella
esikaupunkialueiden tonttikatujen ajoneuvojen
pysakaintijarjestelyjen uusien periaatteiden toi-
mivuutta sekd niiden mahdollista laajempaa so-
veltamista Helsingin tonttikaduilla ja soveltuvilta
osin myos kokoojakaduilla.

2023 2024 2025

TP3: Yhteistyo yksityisten operaattorien kanssa

TP4: Kolme selvitysta joustavasta
pysakoinnista

TP5: Pysakoinninvalvonnan kehitta-

minen ja virhemaksun porrastaminen

TP6: Katutyomaiden pysakointi

TPT7: Tontti- ja kokoojakatujen
pysakointijarjestelyt ja talvihoito

Kuva 15. Toimenpiteiden aikataulut.
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Perusteluja toimenpiteelle 3

Helsingin kadunvarsien pysékdintipaikat ovat va-
heneméssa kaupunkikehityksen ja katutilan uudel-
leenjérjestelyjen mydta, mikd vaikuttaa asukaspy-
sékoéintitunnusalueella myds asukaspysakdintiin
kadunvarsilla. Helsingissé on lukuisia yksityisia py-
sékointilaitoksia, ja niissa on reilusti yli 10 000 pysa-
kéintipaikkaa pelkastaén laajennetun kantakaupun-
gin alueella. Toimenpiteen yhteydessa selvitetdan,
miten kaupungin ja yksityisten pysékdintilaitosten
yhteistyolla laitosten kapasiteetti on tuotavissa kil-
pailukykyiseksi ja houkuttelevaksi vaihtoehdoksi asu-
kaspyséakdintiin asukaspysakdintitunnuksen rinnalle.

Kaupungilla on nykyisin muutaman yksityisen pysa-
kéintilaitoksen kanssa jérjestely, jossa pysékdintilai-
tos myontéa asukaspysakaointitunnukseen oikeutetul-
le henkildlle alennuksen pysékdéinnista. Alennuksen
myoOntavissd pysakointilaitoksissa voi pysakéida
arkisin kello 16-09 ja viikonloppuisin ilman aikara-
joitusta 90 eurolla kuukaudessa. Lisaksi laitoksissa
voi pysakoida arkisin kello 9-16 normaalilla tuntive-
loitushinnalla kuitenkin niin, ettd enimmaisveloitus
yhden paivén osalta on 18 euroa. Edelld kuvattu so-
pimuspysékdinti on ollut hyvin vahdisessd kaytos-
sé. Todennékdisesti syy on pysékdinnin hinnan suu-
ruus alennuksen jalkeenkin verrattuna esimerkiksi
asukaspysakointitunnukseen sekd sopimukseen
siséltyvat aikarajoitukset. Lisaksi syyna voi olla se,
ettd mahdollisuus ei ole laajasti asukkaiden tiedos-
sa. Pysakdintioperaattorit ilmaisivat kiinnostuksen
kaytannén jatkamiseen ja kehittdmiseen. Asukas-
kyselyn perusteella myés asukkaiden kiinnostus

PYSAKOINTISOVELLUS

Pysakdintilaitos X on nyt
kaytossasi X€/yo
asukaspysakaointitunnuksella
tammikuun ja maaliskuun
vélilla klo 20 - 10.

Muina aikoina pysdkdinnin hinnat lai-
tosten hintojen mukaan.

Pysakointilaitoksessa
vapaana 50
pysakointipaikkaa

Kuva 16. Visio yopysékoinnin mahdollistavasta pysékointisovelluk-
sesta asukaspysékdintitunnuksilla.

kohtuuhintaiseen asukaspysakdintiin pyséakaintilai-
toksessa on kasvanut vuoden 2013 kyselysta. Vas-
taajien maksuhalukkuus on kyselyn mukaan kuiten-
kin edelleen matalampi kuin laitoksen pysakdinnin
markkinahinta.

Toimenpiteen yhteydessd selvitetddn myds, onko
kaupungin perusteltua ja mahdollista tukea pysékéin-
tilaitosten kdyttéa. Samalla selviavat asiaan mahdolli-
sesti liittyvat juridiset nakdkulmat. Yhtena selvitetta-
vana asiana on, saadaanko vapautuneella katutilalla
suurempia hy6tyja kuin mahdollisen tuen kustannus
on kaupungille. Tuen méarassa voidaan ottaa huo-
mioon myos alueen tunnustiheys ja kéyttéaste (katso
luku 5.6), jolloin tulee huomioitua palvelutaso. Laitos-
pysakdinti vaikuttaa moneen palvelutasotekijaan esi-
merkiksi kavelyetdisyyksiin, pysékdintiolosuhteisiin
(turvallisuus, valvonta, lammitys) ja palvelutarjontaan
(séhkoautojen lataus). Jos katutilaa tarvitaan muu-
hun kayttéon, paatdksenteossa huomioidaan kau-
pungin maksama mahdollinen tuki seka tunnustiheys
ja palvelutaso.

Kaupunkiympéristélautakunnan (29.10.2019) hyvak-
syman lumen kasittelyn periaatteiden ja toimenpi-
deohjelman mukaan lumen kasittelya ja talvikunnos-
sapitoa kehitetddn muun muassa Tukholman mallin
mukaisesti, jossa korttelivéli tyhjennetaan kokonaan
pysakoidyistd autoista lumen poiston ajaksi. Asu-
kaspysakointi aiheuttaa haasteita katutilan talvi-
kunnossapidolle, koska osa asukkaista ei huomioi
siirtokehoituksia. ldeaalitilanne talvikunnossapidon
nékdkulmasta olisi, jos kaikki pitkdaikainen pysakaéin-
ti sijoittuisi pysakdintilaitoksiin.

Helsingin kaupunki — 31



Kuva 17. Katujen monipuolinen kayttd. Kuvaldhde: NACTO Curb Appeal.

Toimenpiteend on kehittdd toimintamalli, jolla voi-
daan tyhjentdd useampi kortteli autoista lumen
poiston ajaksi. Kaupunki ja pysakdintioperaattorit
tekevat sopimuksen, jonka mukaan asukkaat voivat
pysakoida pysakdintilaitoksissa lumen poiston ajan.
Tassé voidaan hyddyntda nykyisia mobiilikdyttdisia
pysékdintisovelluksia. Kaupungin aloitteesta ja yh-
teisty6ssa yksityisten pyséakdintilaitosoperaattorei-
den ja pysakoinnin mobiilimaksuoperaattorien kans-
sa lisdtédan mobiilisovelluksiin toiminnallisuus, jolla
kayttajia voidaan informoida katutilan talvikunnos-
sapidon ajankohdista. Sovellus nayttaisi kayttajalle
talvikunnossapidon aikana kaytettévissé olevien py-
sakointilaitoksen tayttdasteet ja pysakdintiin liittyvat
s8annot.

Toimenpidettd perustelee myds se, ettd autojen
pitkaaikaisten talvisdilytysratkaisujen tarjonta on
vahentynyt. Tattarisuon autohotelli on edelleen kéay-
tossé. Talvisailytysmahdollisuuksia toivotaan paran-
nettavan, silld jokainen kantakaupungin katutilasta
pois saatu auto auttaa lumenpoistoa ja katujen huol-
toa. limastonmuutoksen myoté talviolosuhteet tule-
vat vaihtelemaan ja haasteena on varautua hyvin eri-
tyyppisiin olosuhteisiin.

Perustelut toimenpiteelle 4

Joustavan katutilan mahdollistavat
IT-jarjestelmét

IT-jarjestelmat ovat keskidssa, kun katutilan kaytdsta
keratédan tietoa ja sitd halutaan jalostaa, kehittaa ja
analysoida.

Helsinki kasvaa ja tiivistyy jatkuvasti, minka takia yha
useampi toiminto, ihminen ja ajoneuvo kayttaad samaa
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katutilaa. Fyysisen infran kapasiteetin kéyttéa on
pyrittdva tehostamaan vaikuttamalla kulkumuotoja-
kaumaan priorisoiden kaikkein tilatehokkaimpia rat-
kaisuja. Fyysisen tilan kéyttda voidaan tehostaa myos
digitalisaation keinoin, mika liittyy olennaisesti katuti-
lan joustavampaan kayttéon. Lisaksi on huomioitava,
etta ihmisilla on toiveita ja tarpeita elavéitetylle katu-
tilalle seka viihtyisille julkisille tiloille. Katutilan merki-
tys korostuu tulevaisuudessa ja katutilan staattinen
hallinta ei tue parhaalla tavalla kaupungin tavoitetta
olla maailman toimivin kaupunki. Tulevaisuudessa
liikkumisen kirjo monipuolistuu ja viihtyisien paik-
kojen merkitys korostuu. llman joustavaa katutilan
hallintaa, ei voida mahdollistaa sujuvaa liikkumista ja
kuljetuksia seka viihtyisia paikkoja. Tulevaisuuden ka-
tutilan kayttékohteita ovat ajoneuvoliikenteen lisaksi
ainakin: parkletit, nouto- ja lastauspaikat, katuvihred,
kaupunkipyordasemat, joukkoliikenteen pysakit, kut-
suohjattujen robottibussien pysakit, pydrékaistat,
penkit ja istutukset, leveat ja viihtyisat ihmisen mit-
takaavan kavelytilat, LE-pysakdinti, matkustajien ja
ruokakuljetusten jatto- ja noutopaikat, mikroliikkumi-
sen pysakainti, lyhytaikainen pysékdinti ja sahképyo-
rien latauspaikat.

Jokaisella kadulla on omat vahvuutensa ja omat tar-
peensa. Siksi on valttamatdéntd pohtia, miten Hel-
singin katutilaa voidaan tulevaisuudessa hallita,
priorisoida ja jasennelld kestévasti ja tehokkaasti.
Tarkeda on selvittdd mitkd ovat kyseisen katutilan
tarkeimmat ominaisuudet, kayttdjat ja mitéd katuti-
lalta halutaan tulevaisuudessa seka kuinka katutilan
ratkaisut edistévat kaupungin laajempia tavoitteita.

Kysymys katutilan uudelleen jarjestelystd ja dynaa-
misesta hallinnasta on noussut esille kaupungeissa
ympéari maailmaa.

Joustavaa katutilaa on kasitelty lisaksi liitteessa 6.
Pysékdintilaitosten muuntojoustavuus

Pysakointilaitosten muuntojoustavuusselvityksessa
selvitetddn muuntojoustavat toteutustavat ja -mal-
lit sekd niiden vahvuudet ja heikkoudet. Tavoitteena
on, ettd pyséakdintilaitokset vastaavat tulevaisuuden
muutosvoimiin ja ovat valmiita mahdolliseen pysa-
kéinnin kysynnan laskuun. Muuntojoustavuus takaa,
ettd keskitetyn pysékdéinnin suosiminen on resurs-
siviisasta ja tulevaisuusorientoitunutta. Pysakdinti-
laitosten muuntojoustavuus ei ole itsestadan selvyys,
vaan tilat on suunniteltava muuntuviksi ja tahan tulee
kiinnittda huomiota jo kaavoituksessa.

Pysékdinnin kysynnan vaheneminen tapahtuu pitkén
ajan saatossa ja ennakoimattomalla tahdilla. Kysyn-
taan vaikuttavat lukemattomat tekijét, ja muun muas-
sa liilkenteen automaatiolla voi olla mullistaviakin
vaikutuksia pyséakdintipaikkojen tarpeeseen. Koska
kehityksen nopeutta ei voida ennakoida, on valttama-
tonta, ettd pysakointilaitokset suunnitellaan muunto-
joustavasti eli ne voidaan muuntaa osin tai kokonaan
toiseen tarkoitukseen, jos pysékdinnin kysynta vahe-
nee merkittavasti.

Suosituksia pysakdintilaitoksen
muuntojoustavuuteen:

+ Huomioidaan erilaiset pysékdintiratkaisut. Sen si-
jaan ettd suunnitellaan pysékéinti kiintedksi osaksi
koko pysékdintilaitosta, voidaan laitos jakaa erilai-
siin osiin. Osa pyséakdintipaikoista voi olla pysyvia,
osa uudelleenkaytettavia ja osa véliaikaisia.

+ Muuntojoustavat rakenteet: Pysakadintilaitosten
kerroksiin suunnitellaan riittdvat huonekorkeudet,
tasaiset lattiat ja tilaa ikkunoille ja avoimille tiloille.

+ Pysakointi irrotetaan rakennuksista: suositaan
muusta rakentamisesta irrallisia pysékodintilaitok-
sia, joiden kayttotarkoitusta on helpompi muuttaa.

+ Varaudutaan automaattisiin ajoneuvoihin, sédhkdla-
taukseen ja uusiin liikkkumisen palveluihin. Tilaa voi-
daan tiivistad automaattisia autoja varten, varata
paikkoja jatto- ja noutopysakadinnille seka varautua
kaapeloinnissa sahkoautojen lataukseen.

Pysakaintilaitosten muuntojoustavuutta on kasitelty
lisaksi liitteessa 7.

Pysékoéintipaikkojen yhteinen operointi

Selvityksen tavoitteena on selvittdd mahdollisuuk-
sia muodostaa toimintamalli, jossa kaikki julkinen
(kaupungin tai yksityisomisteinen) pysakointi olisi
yhden operoinnin piirissé. Asiakkaille tama tarkoit-
taisi julkisen pysakoinnin yhdenmukaisempaa ilmet-
ta. Selvityksessa on syyta tarkastella toimintamallin
mahdollisuuksia ja haasteita, haastatella kaupungin
ja yksityisten pysakaintilaitosten toimijoita seka arvi-
oida toimintamallin vaikutuksia eri osapuolille.

Perusteluja toimenpiteelle 5

Pysakoéinnintarkastajien  riittdvalla  resurssoin-
nilla varmistetaan valvonnan hyvé taso, néky-
vyys ja riittdvd kiinnijadmisriski. Pysékdinnin-
valvonnassa  hyddynnetddn  erilaisia  teknisia
jarjestelmia ja ne ovat tarkeitéd apuvalineita helpotta-
maan tarkastajien ty6ta. Ne eivat kuitenkaan korvaa
pysakdinnintarkastajaresursseja.
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Pysakadintivirhemaksu tulisi porrastaa teon haitan
vakavuuden mukaan. Karkipadssa ovat liikenne-
turvallisuuden vaarantava (suojatie, pysayttéamis-
kielto) pysakointi, pysakointi LE-paikalle, pysékointi
joukkoliikennetta (raitiotieliikennettd) estéen, pysa-
kéinti jalankulku- ja pyoraliikennevaylalla (tdmé on
kaytanndssé hankalaa, koska laki sallii nykyisin py-
sayttamisen tietyin ehdoin), vaarinpysakéinti kuor-
mauspaikkaliikennemerkilld  osoitetulle  paikalle.
Pysékdintivichemaksun tulisi myés olla vahintaén sa-
man suuruinen kuin liikennevirhemaksu kieltomerkin
noudattamatta jattdmisestd. Pysakdintivirhemaksun
porrastaminen edellyttaa lakimuutosta.

Uuden tieliikennelain mukaan liilkennevirhemaksun
suuruus on rikkomuksen laadusta riippuen 20-200
euroa. Pysakdintivirhemaksu on rinnastettavissa
vastaavan liikenteen ohjauslaitteen noudattamatta
jattédmisen liikennevirhemaksuun. Pysékéintivirhe-
maksun suuruus on nykyisin 20 euroa, mutta sisa-
ministerion paatdkselld se voi olla 60 euroa ja sellai-
sissa kaupungeissa, joissa on useampi pysakdinnin
maksuvyohyke, kalleimmalla maksuvybhykkeelld
enintaén 80 euroa. Helsingissé pysékdinnin kalleim-
malla maksuvybhykkeelld pysékoéintivichemaksu on
nykyisin 80 euroa ja muualla 60 euroa. Liikennevirhe-
maksu kieltomerkin noudattamatta jattdmisestéd on
nykyisin 100 euroa.

llman lakimuutosta pysékéintivichemaksua ei voida
enaa korottaa. Tavoitteena on aikaansaada tamén
osalta lakimuutos. Parhaillaan on vireilla lakialoite,
joka on edennyt lakivaliokuntaan ja sen on allekirjoit-
tanut moni kansanedustaja. Mikéli pysakéinninval-
vonnasta annettuun lakiin ryhdytaan tekemaan muu-
tosta, siihen olisi mahdollisesti samassa yhteydesséa
tehtévissd muutoksia myds pysékdintivichemaksun
porrastamiseen liittyen. Kaupunki voi edistda asiaa
myds Kuntaliiton kautta tai lahestya sisdministeriota
aloitteella.

Perustelut toimenpiteelle 6
Toimenpiteelld edistetdan hyvad kaupunkiymparistda.

Pysakoinnin  huomioiminen tydmaakohteissa liite-
taan osaksi kdytossa olevaa tyémaaopas.fi -sivustoa,
joka on opas katutdiden suunnittelijoille, tilaajille ja
urakoitsijoille.

Liséksi Helsingin kaupungilla on kehitteilla selainpoh-
jainen Haitaton 2.0 -sovellus, joka tulee auttamaan
tydmaiden yhteensovittamista ja katutdiden haitto-
jen arviointia. Haittojen arviointi helpottuu, kun kaikki
tieto on yhdessa paikassa. Pysékdinti on luontevaa
liittaa tulevaisuudessa osaksi Haitaton 2.0 -sovellus-
ta, koska pysédkéijat ovat yksi asiakasryhma, johon
tydmaatoiminnot vaikuttavat.
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Haitaton 2.0 ohjelmassa ei ole toistaiseksi juurikaan
kasitelty pysakdintia. Pysakdinnin lisddmiselld sovel-
lukseen saavutetaan muun muassa seuraavia etuja:

- KatutyOmaita perustettaessa voidaan kan-
nustaa tydmaista vastaavaa kiinnittdmé&an
huomiota pysékéintijarjestelyihin  jo tydmaan
suunnitteluvaiheessa.

- Kaikille osapuolille muodostuu yhteinen nékemys
tydémaan vaikutuksista pysékdintiin: paljonko pois-
tuu asukas- ja yrityspysakaéintipaikkoja tai maksul-
lista kadunvarsipysakdintia, millaiset ovat tydmaan
omat pyséakdintijérjestelyt jne.

- Voidaan maarittda eri toimijoiden vastuut, jos py-
sékoinnille aiheutuu erityisen suurta haittaa.

- Katutyomaiden pyséakdintijérjestelyt selkeytyvét ja
niille pysakoinnisté aiheutuvat haitat vahentyvat.

Kaupungilla on kehitteilld proaktiivinen siirtoilmoi-
tustybkalu. Sen idea on tuottaa asukkaille etukéatei-
sinformaatiota pysakdintiin liittyvistd muutoksista,
jolloin ajoneuvojen omistajilla on tiedon perusteella
paremmat mahdollisuudet huolehtia oman ajoneu-
vonsa siirtdmisesté hyvissa ajoin. Ajatuksena on tun-
nistaa pysakdintiin liittyvdt muutokset Haitatton-so-
velluksessa. Lisaksi tdm& mahdollistaisi siirtojen
paremman koordinoinnin siten, etta lahisiirtoa ei teh-
taisi ainakaan seuraavan tydmaan kohdalle.

Perustelut toimenpiteelle 7

Kaupunkiympéristdlautakunta on paattényt
30.10.2018 uusista esikaupunkialueiden tonttikatu-
jen ajoneuvojen pysakdintijérjestelyjen periaatteista,
pois lukien asukaspysékdintivyéhykkeet A-K. Hyvak-
sytyt periaatteet koskevat asuinalueiden tonttikatu-
ja, joilla ei ole riskié lapiajoliikenteen kasvulle. Lisaksi
edellytyksena on, ettd pysakdinti on muutosten jal-
keen mahdollista asuinpaikan Iaheisyydessa. Uusien
periaatteiden avulla tonttikatujen pysékdinti on jar-
jestetty siten, ettéd jalkakéytavien nopea talvihoito
mahdollistuu. Periaatteet otetaan kayttéon vaiheit-
tain alue- ja katukohtaisiin suunnitelmiin perustuen,
jolloin liikenneturvallisuuden nékdékulma voidaan var-
mistaa tapauskohtaisesti. Suunnittelu tehddan vuo-
rovaikutteisesti asukkaiden kanssa.

Toimenpiteessé arvioidaan saatujen kokemusten pe-
rusteella, olisiko tonttikatujen pysékadintijarjestelyjen
periaatteita mahdollista soveltaa laajemminkin Hel-
singin tonttikaduilla ja soveltuvilta osin kokoojaka-
duilla. Pysékdintimahdollisuudet eivat saa heikentya
kohtuuttomasti saavutettaviin hydtyihin ndhden.

Lautakunnan lokakuussa 2018 hyvaksymat periaat-
teet ovat kuvan 18 mukaiset.

TONTTIKATU

jalkakaytava ja pysakointi ajoradan toisella reunalla

pysakainti

ajorata jalkakaytava

TONTTIKATU

jalkakaytava ajoradan toisella puolella,
pysakainti ajoradan molemmilla reunoilla

il
Q== = o

pysakainti
pysakaointi

ajorata jalkakaytava

TONTTIKATU

jalkakaytava ja pyséakointi ajoradan molemmilla reunoilla

pysakainti
pyséakainti

jalkakaytava ajorata jalkakaytava

Kuva 18. Tonttikatujen pysékdintiperiaatteet.

TONTTIKATU

pyséakainti jalkakaytavan vastakkaisella ajoradan reunalla

ajorata jalkakaytava

°0
pysakaointi m D
-Q

TONTTIKATU

pysékainti kielletdan tai sitd rajoitetaan
jalkakaytavan puoleisella reunalla

pysakainti

ajorata jalkakaytava

TONTTIKATU

pyséakaointi kielletdén tai sita rajoitetaan toisella ajoradan reunalla

jalkakaytava ajorata jalkakaytava
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TEEMA 2: Kohti joustavaa pysakointia

Toimenpide 3. Kaupungin ja yksityisten pysé-
koéintilaitosten vélisen yhteistyon lisddminen
asukaspysakdinnissa ja erityistilanteissa

+ tehostaa pysékdintipaikkojen kayttoa
+ parantaa asukaspysakdinnin palvelutasoa
+ pysakaintijarjestelman joustavuus lisdantyy

+ helpottaa talvikunnossapitoa ohjaamalla
asukaspysakdintia kadunvarsilta yksityisiin
pysékointilaitoksiin

- yksityiset pysakain tilaitokset toimivat markkina-

lahtéisesti, joten asukkaan pysékdéinnin hinta voi
nousta ainakin verrattuna nykyiseen subventoi-
tuun kadun varren asukaspysékdintiin

— asukaspyséakaijan kavelyetaisyydet voivat kas-
vaa nykytilanteeseen verrattuna

Toimenpide 4. Kolme selvitysta
joustavasta pysékoinnista

Joustavan katutilan mahdollistavat

IT-jarjestelméat

+ lisaa katutilan kdytén tehokkuutta ja
viihtyisyytta

+ katutilaa voidaan allokoida sille parhaiten sovel-
tuville kéayttotarkoituksille

- jos katutilan kayttétarkoitukset lisdantyvat,
katutilaa voi olla vahemman kaytdssa niin sano-
tuille perinteisille kayttotarkoituksille

Pysiékoéintilaitosten muuntojoustavuus
+ tehostaa pysékdintipaikkojen kayttoa
+ tukee tiiviin kaupunkirakenteen laajenemista

+ lisaa pysakointiratkaisujen joustavuutta ja
monimuotoisuutta

- liséa pysékéintilaitosten suunnittelun ja rakenta-

misen vaativuutta
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Joustavan katutilan mahdollistavat

IT-jarjestelmat

+ pyséakointipaikat ovat kokonaisuutena tehok-
kaammassa kéytossa

+ pysakaintijarjestelmén yhdenmukainen ilme ja
toimintamalli kayttajalle

— suunnittelu ja toteutus ovat todennékdisesti
vaativia ja aikaa vievia

Toimenpide 5. Pysékoinninvalvonnan kehit-
tdminen ja virhemaksun porrastaminen teon
haitan vakavuuden mukaan

+ edistaa hyvaa kaupunkiympéristéa
+ tehostaa pysékéintipaikkojen kayttda

+ parantaa varsinkin keskustojen viihtyisyytté ja
elinvoimaisuutta

+ vahentda mahdollisten fyysisten esteiden
rakentamistarvetta

+ edistaa liikkenteen turvallisuutta ja sujuvuutta
seka osaltaan takaa yleista jarjestysta

+ ehkaisee virheellistad pysékointia ennalta ja vai-
kuttaa pysékointikayttaytymiseen

Toimenpide 6. Katutydmaiden pysékoinnin
kehittdminen

+ edistad hyvaa kaupunkiympéristéa
+ lisaa lilkkenneturvallisuutta

Toimenpide 7: Tontti- ja kokoojakatujen pysé-
koéintijarjestelyjen ja talvihoidon kehittdminen

+ edistad kaupunkiymparistdn kaytettavyytta

+ talvikunnossapito tehostuu ja kustannukset
laskevat

— joissain tapauksissa vapaan pysékointipaikan
I6ytyminen voi vaikeutua ja kavelyetdisyydet
kasvaa

Julia Kivela / Helsinki Marketing



6.3. Kohti ymparistoystavallista ja kestavaa

pysakointia

Toimenpide 8: Liityntapysakoinnin kehittami-
nen Helsingin seudun liityntapysakoinnin toi-
menpideohjelman mukaisesti. HSL:n laatimas-
sa liityntdpysékéinnin  toimenpideohjelmassa
(HSL 2017) on esitetty liityntapyséksinnin lisdys-
tavoite vuoteen 2025 seka linjaukset liityntapy-
sakointi-informaation, maksullisuuden ja pysa-
kéintipaikkojen vuorottaiskdytdn osalta. Helsinki
kehittaa liityntapysakdintia seudullisen toimen-
pideohjelman mukaisesti.

Toimenpide 9: Pyorapysakoinnin kehittaminen
kaupunginhallituksessa 2020 hyvaksytyn ke-
hittamisohjelman mukaisesti. Kehittdmisoh-
jelmaan on kirjattu seitseman toimenpidettd
pyorapysakdintipaikkojen ja -palveluiden edistéa-
miseksi niin, ettd pydrapysakdinnin maéra vas-
taa kysyntéa ja pyorapysakdintipaikat ja -palve-
lut ovat laadukkaita.

Toimenpide 10: Sahkodautojen latausstrategian
ja latausasemien yleissuunnitelman laatiminen.

201 | 2022 |

2023 2024 2025

TP8: Helsingin seudun liityntapyséakoinnin toimenpideohjelma

TP9: Pyorapysakoinnin kehittaminen

TP10: Séahkoautojen

latausstrategia ja
yleissuunnitelma

Kuva 19. Toimenpiteiden aikataulut.
Perustelut toimenpiteelle 8

HSL:n vuonna 2017 laatimassa toimenpideohjelmas-
sa on maaritetty liityntdpysékdinnin kehittdmisté oh-
jaavat periaatteet: 1) liityntapysakéintia kehitetédan
asiakaslahtoisesti, 2) liityntédpysékointi on é&lykéas
palvelu, 3) liityntapysédkéinnin toteutuksessa nou-
datetaan hyotyja maksaa -periaatetta, 4) liityntépy-
sakoinnin kokonaisuuden kehittamiselld on selkea
vastuutaho ja kunkin liityntépysakdintialueen kehit-
téamiselle on nimetty vastuullinen toimija, 5) liityntéa-
pysakdinnissa suositaan vuorottaispysakointia aina,
kun se on mahdollista, 6) liityntapysakdinti tukee
kestavien liikkumismuotojen kayttda ja paastotavoit-
teiden saavuttamista, 7) pyorille 8 200 ja autoille 6
000 uutta liityntédpysékointipaikkaa vuoteen 2025
mennessa.
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Toimenpideohjelmassa Helsinkiin esitetty lisays
on 683 uutta autojen ja 1 790 uutta pydrien liitynta-
pysakdintipaikkaa. Autojen ja pydrien liityntapysa-
kéintipaikat on esitetty toteutettavaksi metro- ja ju-
na-asemille sekd Laajasaloon ratikan yhteyteen. Osa
lityntapysékdintipaikkalisdyksesta siséltyi olemassa
oleviin suunnitelmiin. Helsingissa liityntédpysékéin-
nin lisddmisen painopiste on laadukkaassa pyorien
liityntapysékoinnissa.

Toimenpideohjelmassa on esitetty myds seudulliset
linjaukset koskien liityntédpysékointi-informaatiota,
lityntapysékdinnin maksullisuutta ja pysakdintipaik-
kojen vuorottaiskayttda.

Vuoteen 2025 mennessa tavoitteena on, etta reaa-
liaikainen laskentatieto saadaan rakenteellisesta

lityntapysakdinnista, ja pidemmalld aikatahtaimelld
tavoitteena on saada kaikki alueet laskennan piiriin.
HKL pilotoi Kulosaaren liityntapysékdintialueella las-
kentamenetelm&a, jossa kameran konen&ddn avulla
saadaan ajantasainen tieto autoliityntdpysakéinnin
kayttoasteesta. Laskenta perustuu hahmontunnis-
tukseen, jonka avulla lasketaan alueella olevien auto-
jen maara. Kamera palvelee myds alueen valvontaa.
Pilotin toteutumista ja tuloksia seurataan. Saatujen
kokemusten perusteella arvioidaan laskentamene-
telman mahdollista laajentamista muille vastaaville
lityntapysékéintialueille. Laskentamenetelmd mah-
dollistaa reaaliaikaisen tilatiedon keruun maantaso-
paikoilta. Reaaliaikainen tilatieto edistda liityntapy-
sakoinnin mobiili- ja internetpalveluiden kehittdmista
sekd autopysdkdéinnin reaaliaikaisen tilannekuvan
muodostamista (luku 5.3). Autoliityntapysaksinnin pi-
lotista saatujen kokemusten perusteella toteutetaan
pydrien liityntédpysékdinnin reaaliaikaisen tilanneku-
van pilotointi, jonka avulla kayttajille voidaan tuottaa
ajantasaista tietoa pydrapysakdinnista.

Ydinalueella varaudutaan liityntapysékéinnin mak-
sullisuuteen. Maksullisuutta on esitetty ensisijaisesti
tiiviissa kaupunkirakenteessa sijaitsevaan rakenteel-
liseen pysakéintiin, kun ymparilla on aikarajoitettua
ja/tai maksullista pysakointia seké kauppakeskusten
yhteyteen. Naiden lisdksi tunnistautumista on esi-
tetty maantasopysakdintiin, jos alueella on kapasi-
teettiongelmia, kilpailevaa maankéayttéa tai alue on
isohko.

Asemien ympéristdssd on myds paineita tehostaa
maankayttéa, miké johtaa rakenteellisiin pyséakdinti-
ratkaisuihin ja perustelee pysékéintipaikkojen vuo-
rottaiskdyttéa. Tiiviilld asemanseuduilla liityntapy-
sékointipaikkojen lisddminen ei ole jatkossa enaa
mahdollista uusia paikkoja rakentamalla, vaan lisa-
paikkoja on haettava yhteiskayttoisistd pysékéinti-
ratkaisuista. Liityntdpysakdinnin  kehittdmisessa
pyritdan yksityisten toimijoiden kanssa toteutusrat-
kaisuun esimerkiksi kaavoituksen avulla. Vuorottais-
pysakoinnin toteutumisedellytyksid on tarkasteltu
tarkemmin luvussa 5.8.

Liityntapysékointia kehitetddn toimenpideohjelman
mukaisesti seudullisella yhteisty6lla.

Perustelut toimenpiteelle 9

Vuosien 2016 ja 2018 pyérailybarometreisséd mer-
kittdvimmiksi pyorailyéd lisdaviksi tekijéiksi nousivat
paremmat ja turvallisemmat pyérapysékointimahdol-
lisuudet. Pydréapysakoinnin suunnittelu ja toteutus
on ollut Helsingissa systemaattista vuodesta 2015 al-
kaen. Pydrapysakdintinormi on ollut kdytéssa jo pit-
kaan asuinkerrostalojen osalta. Pyorakeskustoiminta
kaynnistyi vuonna 2012 ja kaupunkipy6rajarjestelma

otettiin kéyttd6n kevaalla 2016. Kaupunkipyoréjérjes-
telma on ollut hyvin suosittu ensimmaisesté vuodes-
ta alkaen ja se on laajentunut siten, ettad vuonna 2021
kaupunkipyordasemia on Helsingissé 346 ja Espoos-
sa 107.

Pyéréliikenteen kehittdmisohjelma hyvaksyttiin kau-
punginhallituksessa marraskuussa 2020. Kehitta-
misohjelmassa on esitetty kaksi pydrien pysékointiin
liittyvéa alatavoitetta: Pyorévaylien ja -pysakdinnin
yllapito on laadukasta ymparivuotisesti sekd Pyo-
rapysakdintipaikkojen ja -palveluiden maéra vastaa
kysyntda ja ne ovat laadukkaita. Taulukossa 2 on
esitetty jalkimmaisen alatavoitteen toiminnan ja vai-
kuttavuuden mittarit. Pyérépyséakdinnin ja pyorailyn
palveluiden kehittdmistoimenpiteilld varmistetaan,
ettd hyvin alkanut kehitys jatkuu edelleen ja pydrapy-
saékointimaarat ja pyorailyn palvelut pystyvét vastaa-
maan tulevaisuuden kysyntaan.

Pyéréapysakointia kehitetddn Pyoraliikenteen kehitta-
misohjelmassa esitetyin toimenpitein:

- Pyo6rapysékéintiin  liittyvien suunnitteluohjeiden
paivittdminen

- Pyo6rapysékoéinnin toteuttamisohjelmien laatiminen
ja toteuttaminen

- Pyérételineiden tilannekuva -tietokannan

muodostaminen

- Pyo6rapysékointipaikkojen olosuhteiden kehittami-
nen nykyisissé kiinteistdissa -selvitys

- Pyoréatielle pysakdinnin sanktioinnin

toteuttamissuunnitelma

- Kaupunkipyoréjérjestelman 2025 hankinnan val-
mistelu ja jarjestelmén kehittdminen

- Pyorakeskuskonseptin ja muiden palveluiden
laajentaminen

Perustelut toimenpiteelle 10

Séhkoautojen lataus ei ole pysakdintia, mutta lataus-
asemat kayttévat katujen varsilla ja yleisilléd alueilla
samaa tilaa pysakoinnin kanssa.

Séhkoautojen latausstrategia laaditaan tiiviissad yh-
teistyéssa Hiilineutraali Helsinki -ohjelman paivi-
tystydn kanssa. Strategiassa tarkastellaan muun
muassa latausasemien maéraa, sijoittumista ja to-
teutustapaa. Samalla on hyvé tehda kansainvélinen
katsaus sopiviin verrokkikaupunkeihin. Latausstra-
tegian tekeminen on térke&da, koska CO2-paasto-
jen vahentamistavoitteet ovat entistd tiukemmat,
séhkoautojen ja ladattavien hybridien osuus uusista
henkildautoista lisdéntyy nopeasti ja monissa Eu-
roopan maissa on talld hetkellda suhteessa enemman
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Taulukko 2. Pyéraliikenteen kehittdmisohjelman pydréapysakaointiin liittyva alatavoite

Alatavoite Toiminnan mittarit

Vaikuttavuuden mittarit

Nykytila Tavoite 2025 Nykytila Tavoite 2025
Pyorapysakointi- Rakennettujen 4200 kpl Yhteensa 2 200 kpl Tyytyvaisten osuus - 21% 30 %
paikkojen ja pyorapysékointipaikkojen uutta pyorépysé- pyorapysakaointiin
-palveluiden méara liityntapysakaointiin kéintipaikkaa** asemilla *

mééra vastaa
kysyntaa ja ne ovat

lrdhlceliz runkolukittavilla telineills ~ kittavaa paikkaa

liityntapysakointialueilla telinepaik-
kaa

Vanhojen pyoréatelineiden - 1700 kpl Yhteensa 2 500 kpl Tyytyvaisten osuus
korvaaminen runkolu- uusittua teline- pyorapysaksintiin

muissa julkisissa
kohteissa *

Rakennettujen 2000 kpl Vuosittain raken- Tyytyvaisyys Kaupunkipyorén NPS 59

pyorapysékointipaikkojen nettu vahintaan 900 kaupunkipydré- asiakastyytyvai- yleisarvosana

maara yleisilla alueilla kpl uusia pyéréapy- jarjestelmaan syys NPS 59 yleis- = 4,0
sakointipaikkoja arvosana 3,84

* Asteikko: tyytyvédinen, melko tyytyvdinen, en osaa sanoa, melko tyytymdton, tyytymdton
** | ukuun eivdt sisdlly suurten hankkeiden yhteydessd (mm. Pddrautatieasema, Raide-Jokeri,
Tripla, Itdkeskus, Herttoniemi, Kamppi) rakennettavat uudet pyérdpysdkéintipaikat.

ladattavia ajoneuvoja kuin Suomessa. Vuonna 2017
laadittu latausasemien yleissuunnitelma on vanhen-
tunut ja se paivitetadn latausstrategian valmistuttua.
Paivitys tehd&an laajassa yhteistydssa kaupungin eri
organisaatioiden kesken.

Helsingissé oli kesékuun 2021 lopussa henkildautoik-
si rekisterdityind noin 12 000 ladattavaa hybridia ja
2 700 tayssahkoautoa. Koko Helsingin henkildauto-
kanta oli noin 227 000 autoa, joten ladattavien au-
tojen osuus oli noin 6,5 %. Téalla hetkella Helsingissa
on katujen varsilla ja yleisilla pysédkdintialueilla noin
200 latauspistettd, joista 140 latauspistettd on to-
teutettu pilotoinneilla Helenin toimesta aiempina
vuosina. Loput 58 latauspistettd on toteutettu en-
simmaisen kilpailuttamisen yhteydessa niin ikdan He-
lenin toimesta. Kilpailutus toteutettiin vuonna 2019.

Muutama asema on varustettu pikalatauksella. Helen
maarittéda latauksen hinnoittelumallin ja suuruuden
seka saa kaikki lataustulot. Sopimuksen kesto on 7+3
vuotta. Asemat on otettu kdytt66n vuonna 2020.

Puolijulkisten ja yksityisten latauspisteiden tavoit-
teellinen osuus kaikista latauspisteistad on noin 90 %.
Loput latauspisteet ovat julkisia. Ne on tavoitteena
sijoittaa kohteisiin, joissa tarve julkisille latauspisteil-
le on suurin. Kadunvarsilla ja yleisilla pysékdintialu-
eilla olevista latausasemista suosituimpia ovat kan-
takaupungin latauspaikat. Liityntapyséakdintialueiden
latauspaikat eivat ole kovinkaan suosittuja. Kayttaja
maksaa latausasemalla vain latauksesta. Varsinaista
pysakdintimaksua ei tarvitse maksaa. Kayttajat 16y-
tavat latausasemat erilaisten mobiili- ja verkkosovel-
lusten avulla.

TEEMA 3: Kohti ymparistdystavallista ja kestavaa pysakointia

Toimenpide 8: Liityntapysakoinnin kehitta-
minen Helsingin seudun liityntépysékdinnin
toimenpi-deohjelman mukaisesti

+ tukee Helsingin ilmastotavoitteiden toteutumista
ohjaamalla kestéavien kulkutapojen kayttéon ja
vahentamalla autolla kuljettuja kilometreja

+ tehostaa pysékdintipaikkojen kayttoa

+ edistaé elinkeinoeldman kilpailukykya, kun
keskustan palvelut ja tyopaikat helposti
saavutettavissa

Toimenpide 9: Pyorapysakéinnin kehittaminen

+ edistad kaupunkielamén laatua ja hyvaa
kaupunkiymparistod

+ tukee Helsingin ilmastotavoitteiden toteutumista
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+ tukee tiiviin kaupunkirakenteen laajene-
mista seka kantakaupungin ja keskustojen
vetovoimaisuutta

— py6rapysakdinnin kehittdminen voi vahentéa
muilta toiminnoilta kaytettavissa olevaa
kaupunkitilaa

Toimenpide 10: Sahkoéautojen latausstrategian
ja latausasemien yleissuunnitelman laatiminen

+ tukee Helsingin ilmasto- ja hiilineutraalius-
tavoitteiden toteutumista edistéden hyvaa
kaupunkiymparistoa

— jos uudet latausasemat rakennetaan olemassa
oleville pysakaintipaikoille, perinteisen pysékdin-
nin kapasiteetti véhenee

- saattavat hankaloittaa katujen kunnossapitoa

Kuvatoimisto Kuvio Oy / Helsinki Marketing



6.4. Kadunvarsipysakaointi: Hinnoittelusta

palvelutasoon

Toimenpide 11: Siirrytaan palvelutason mukai-
seen hinnoitteluun. Aluksi toteutetaan pilotit,
joilla tunnistetaan parhaat menetelmat kayt-
toasteiden laskemiseksi. Taman jalkeen toteu-
tetaan kayttdastelaskennat ja tarkistetaan vield
hintojen muutosmekanismit (mallin kalibrointi).
Malli 1 otetaan kaytté6n vuoden 2024 alusta.
Jos kayttéasteiden laskeminen osoittautuu pi-
lottien jalkeen lilan tydldaksi, otetaan kayttoon
tunnustiheyteen perustuva parannettu nykymalli
(NYKY+).

Toimenpide 12: Siirrytddn reaaliaikaiseen mo-
biiliseurantaan ja hinnoitteluun. Otetaan malli 2
kayttoon arviolta vuonna 2026.

NYKY+, malli 1 ja malli 2 on esitetty kuvassa 21.
Mallit koskevat alueita, joilla hinnoittelu on jo
kaytossa. Mallien toimivuutta seurataan ja kehi-
tetdan ja tiedon lisdéntyessé saattaa olla perus-
teltua lisétéd ominaisuus, jolla hinta myds laskee
tiettyjen kriteerien tdyttyessd. Hintojen osalta
on paatettédva myods vdhapaastoisten kriteerit ja
mahdollisten alennusten suuruudet.

Palvelutaso

2023

2021 | 2022

TP 11: TP 11:
Kéayttoaste- Kéayttoaste-
laskentojen laskelmat ja
pilotointi kalibrointi

Kuva 20. Toimenpiteiden aikataulut.

Perusteluja toimenpiteelle 11

Kadunvarsien pysakdinti on ensisijaisesti suunnattu
yOaikana asukkaille ja paivalla yritys- ja asiointipysa-
kéintiin. Palvelutasomallin elementit ovat tunnusti-
heys (tunnusten maara/pysékointipaikat) ja kdyttdas-
te (pysakoidyt autot/pysékointipaikat).

Mallin 1 tavoitteena on siirtyd hinnoittelusta palve-
lutasoajatteluun. Palvelutasoa voidaan tarkastella
monesta eri ndkdkulmasta ja huomioiden useita eri
tekijoita. Yksinkertaisimmillaan palvelutasoa voidaan
tarkastella esimerkiksi tunnustiheydelld (tunnusten
maara / paikkojen mé&ard). Kehittyneempi malli pe-
rustuu kayttoasteeseen (pysakoidyt autot / paikkojen
maara). Nain voidaan tavoitella tiettya kayttoastetta,
paivalla 87,5 % ja yolld 92,5%. Edellistd matalammat
kayttdasteet tarkoittavat, ettd katutila on tehotto-
massa kaytdssa, ja tyhjat pysakdintipaikat vievat ti-
laa joltakin muulta kéyttdmahdollisuudelta. Toisaalta
edellista korkeampien kayttdasteiden tavoittelu edel-
lyttada, ettd pysékéijalld on reaaliaikaisesti tiedossa,
miltd alueelta vapaa paikka 16ytyy, ettei aiheudu yli-
maaraistd ajoa vapaan pysakdintipaikan etsimisen
vuoksi.
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2024 2025 2026

TP 12: Mallin 2

TP 11: Mallin 1 kayttoonotto s epaes
kayttoonotto

Palvelutasoon vaikuttaa liséksi muun muassa kun-
nossapito, talvikunnossapito, sahkodautojen la-
tausmahdollisuus, paikan varaamismahdollisuus,
etaisyys kohteeseen, palvelun kaytén helppous (mak-
saminen, tunnuksen saaminen), sisétilat, valvonta/
turvallisuus ja mahdolliset lisdpalvelut.

Toimenpiteen ensimmaisesséa vaiheessa toteutetaan
pilotit parhaan kayttdastelaskentamenetelmén Ioyta-
miseksi. Tama todennékdisesti edellyttda rekisteri-
tunnistamista. Pilotoinnin toteutusajankohta on vuosi
2022. Taméan jalkeen toteutetaan kayttdastelasken-
nat ja tarkistetaan vield hintojen muutosmekanismit
vuoden 2023 aikana. Malli 1 otetaan kaytt66n vuoden
2024 alusta. Vuoden 2023 hinnat ovat samat kuin
vuonna 2022.

Asukas- ja yrityspysékointitunnuksen
hintojen muuttamisen periaatteet

Mallissa 1 hintoja muutetaan tarpeen mukaan kerran
vuodessa. Tata varten kayttdastelaskennat esitetdan
tehtavaksi 2-3 vuodessa, jotta hintojen korotuksis-
sa voidaan huomioida kausivaihtelut. Mallissa 1 asu-
kaspysékdinnin aluekorotukset maaraytyvat yolla

Malli 2

Reaaliaikainen
palvelutaso tiedossa

Malli 1

Kayttoastelaskentaan
perustuva palvelutaso

NYKY+ (varalla)

Seurataan tunnusten
maara suhteessa
kapasiteettiin \

Palvelutaso perustuu
tunnustiheyteen

Kayttoaste jatkuvasti

Lasketaan kayttoaste
maastossa esimerkiksi
2-3 kertaa vuodessa

Asukaspysakointitunnusten hintojen
saately alueittain esimerkiksi kerran

kuukaudessa

Yrityspysékéintitunnusten hintojen
saately alueittain kerran kuukaudessa

Kadunvarsipysékdinnin tuntihinnoittelun
saéately kerran kuukaudessa alueittain

% G6 BlIQA el % 06 gljgned
a1segnhey

Asukaspysakointitunnusten hintojen
saately alueittain kerran vuodessa

Yrityspyséakéintitunnusten hintojen
saately alueittain kerran vuodessa

Kadunvarsipyséakaéinnin tuntihinnoittelun
saately vyohykkeittdin kerran vuodessa

% G276 elIoh el % 6.8 eljenied
a1segnhey

Asukaspysakdintitunnusten hintojen
saately alueittain kerran vuodessa

Yrityspysakaointitunnusten hintojen
\ saately alueittain kerran vuodessa

\}
A}
A

‘\ Kadunvarsipysakdinnin tuntihinnan
" sadtely vyohykkeittédin kerran vuodessa

% 06 gl19A el % Gg g|ealed
a1seghey

Kuva 21. Pysakéinnin palvelutasoa ohjaavat mallit alueilla, joilla hinnoittelu on jo kaytossa.

tehtavien kayttdastelaskentojen ja tunnustiheyksien
perusteella (Kuva 22). Tiedon ja kokemuksen karttu-
essa voidaan korotuksia tarkentaa (Kuva 23).

Mallissa 1 yrityspysakdinnin aluekorotukset perus-
tuvat péivalla tehtavien kayttdastelaskentojen ja
tunnustiheyksien perusteella (Kuva 24). Korotuksia
voidaan tarkentaa vastaavasti kuten asukaspysa-
kéintitunnuksen osalta.

Mallin 1 hintojen nostot johtavat enimmillaén taulu-
kossa 3 esitettyihin hintoihin. Enimmillddn hinnat
nousevat asukaspysakdintitunnuksissa 90 euroon
kuukaudessa ja yrityspysdkoéintitunnuksissa 93 eu-
roon kuukaudessa vuoteen 2029 mennessa. Kaikki
vybhykkeet kattavan yrityspysakointitunnuksen hinta
on kaksi kertaa yksittaisten vyohykkeiden yrityspysa-
kéintitunnusten hintojen keskiarvo.

Yhteiskayttdautoyritysten pysékdintitunnuksen hin-
noitteluun ei sovelleta palvelutason mukaista hinnoit-
telua. Hinta pidetdan vuoden 2021 tasolla eli 30 eu-
rossa kuukausitasolla. Perusteena on, ettad kaupunki
haluaa edistéda yhteiskayttdautoilua ja luoda sille hy-
vat toimintaedellytykset.

Muun maksullisen kadunvarsipysékdinnin
vybhykehintojen muuttamisen periaatteet

Maksullista kadunvarsipysékdintia on nykytilantees-
sa kahdella vyohykkeelld (kts. liite 2). Muun maksul-
lisen kadunvarsipysékdinnin osalta hintojen muutos-
tarpeita arvioidaan paivalla tehtavien kayttéasteiden
perusteella. Tamén osalta palvelutasomallin ele-
menttejd ovat kayttdaste (pysédkoidyt autot/pysé-
kointipaikat) ja vyohykepysakéijien méara kaikista py-
sékoijistad. Hintoja muutetaan tarpeen mukaan kerran
vuodessa.
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Kayttoaste

96,25 %

<92,5%

Kayttoaste

93,75 %

<875%

N
Nostetaan Nostetaan
15 % 20 %
Nostetaan Nostetaan
5% 10 %
<0,5 0,75 Asukaspysakdinnin

tunnustiheys

Kuva 22. Asukaspysékoinnin hinnoittelun
aluekorotukset mallissa 1

Kayttdaste

<98 %

<96 %

<94 %

<92,5%

Kayttdaste

93,75 %

<875 %

N
Nostetaan Nostetaan
15 % 20 %
Nostetaan Nostetaan
5% 10 %
<0,3 0,5 Yrityspysakoitsijat

kaikista pysékoitsijoista

Kuva 24. Yrityspysakéinnin hinnoittelun
aluekorotukset mallissa 1

N
17 % 18 % 19 % 20 %
13% 14 % 15 % 16 %
9% 10 % 1% 12 %
5% 6 % 7% 8%
<05 0,65 0,8 0,95 Asukas-
pysakdinnin

tunnustiheys

Kuva 23. Asukaspysakoinnin hinnoittelun aluekorotuk-
set, tarkempi hinnoittelumuutos mallissa 1

"N
Nostetaan Nostetaan
7,5 % 10 %
Nostetaan Nostetaan
2,5 % 5%
<0,3 0,5 Vyohykepysakoitsijat

kaikista pysakoitsijoista

Kuva 25. Muun maksullisen pysakainnin hinnoittelun
vybhykekorotukset mallissa 1

Taulukko 3. Asukas- ja yrityspysakointitunnusten hintojen nostojen enimméismaarat

Asukaspysakointitunnuksen hinta (€/kk),
jos vuosittainen maksimikorotus toteutuu
joka vuosi +20%

Yrityspysékointitunnuksen hinta (€/kk) jos
vuosittainen maksimikorotus toteutuu
joka vuosi +20 %

30 € 31€
36 € 37€
43 € 45 €
52 € 54 €
62 € 64 €
75 € 77 €
90 € 93 €
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Hintoja nostetaan enintédén 10 % vuodessa taulukon
4 mukaisesti. Periaatteena on, ettd muun maksulli-
sen kadunvarsipysakdinnin hintaa nostetaan, mikali
kayttdasteet ovat korkeita ja asukas- ja yrityspysa-
kointitunnuspysékéijia on véahemman. Huomioitavaa
on, etta vybhykekorotus vaikuttaa useaan asukas- ja
yrityspysékointialueeseen. Néin ollen, mikali korotus-
tarve on vain yhden asukas- ja yrityspysakdintitun-
nuksen alueella, voi olla tarpeen muokata pysékdinnin
maksullisuusvydhykkeitd. Jos maksullisuusvyéhyk-
keita ei muuteta, vyéhykepysakdinnin kayttéasteiden
tulee olla korkeita riittdvan monella asukas- ja yritys-
pysakdintialueella, jotta vyéhykepysakdinnin maksun
korotus tehdaan.

Mallia 1 voidaan parantaa aluemuutoksilla, jolloin loh-
kotaan tai yhdistelldadn asukas- ja yrityspysakéinti-
alueita. Talldin voidaan tarkemmin kohdentaa edelld
mainittuja toimenpiteitd. Lohkottaessa tulee kuiten-
kin huomata, ettd hyvin pienelld alueella pysékdin-
tipaikan I6ytyminen voi olla vaikeaa. Lisdksi mallia
voidaan parantaa yksityisid pysékdintilaitoksia hyo-
dyntamalla (katso luku 5.4)

Toimenpiteen tarkempi kuvaus, NYKY+

Jos kayttoastelaskentojen tekeminen osoittautuu
liian tyolaaksi ja mallin 1 kdyttdonotto estyy, otetaan
kéayttéon parannettu nykytilannemalli (NYKY+). Tassa
mallissa asukas- ja yrityspysakdintitunnusten hin-
noittelu perustuu tunnustiheyteen (pysakéintitun-
nusten maara / paikkojen maara). Malli edellyttaa
pysakadintipaikkojen lukumaarien ylldpitoa alueittain.

Asukas- ja yrityspysékdintitunnusten hintoja korote-
taan tarpeen mukaan vuosittain ja korotukset vaihte-
levat alueittain tunnustiheyden (tunnuksia/paikkoja)
mukaan, jolloin tulee huomioitua palvelutaso, joskin
se on malleja 1ja 2 selvasti karkeammalla tasolla.

Hintojen korotuksien maksimimaarat ovat vas-
taavat kuin mallissa 1 (Taulukko 3). Esitetyilla

Taulukko 4. Vyoéhykepysakdinnin hintojen nostojen enimméaismaérat

tunnustiheyksien raja-arvoilla 1,2 ja 1,5 aluetunnus-
ten hinnat muuttuisivat taulukon 5 mukaisesti. Hinnat
muuttuvat vain alueilla A-F, joilla tunnustiheys on ny-
kytilanteessa 1,40-1,78. Hintamuutoksia tarkastellaan
vuosittain, ja taulukossa oleva arvio voi muuttua. Tau-
lukossa esitetyt hintamuutokset on laskettu olettaen
pysékdinnin hintajoustoksi -0,3, eli 10 % hinnannosto
vahentaa pysakointia 3 % (tassé tarkastelussa on vé-
hennetty tunnusten maaraa).

Muun maksullisen kadunvarsipysakdinnin hintojen
muuttamisen osalta mallin heikkoutena on, ettei voi-
da hyédyntad kayttoastelaskentoja. Nain ollen hin-
tojen muutostarpeiden arviointi on haastavaa. Téma
tehddan asiantuntija-arviona hyddyntden tietoja
alueen tunnustiheydesta, pysékéintidatasta ja esi-
merkiksi saaduista pysakdintipaikkojen riittamatto-
myytta koskevista palautteista.

Mallia voidaan parantaa samoilla toimenpiteilld
kuin mallia 1 (aluemuutokset ja -laajennukset, vyo-
hykekorotukset ja -lisdykset ja pysakdintilaitosten
hyddyntéminen).

Perusteluja toimenpiteelle 12

Mallissa 2 hinnoittelu perustuu téysin ajantasaiseen
kayttoastelaskentaan. Mallissa siirrytddn kaytén
mukaiseen laskutukseen ja esimerkiksi péaiva-/tun-
tikohtaiseen hinnoitteluun, jolloin asukas- ja yritys-
pysékdinnin on oltava osa mobiilisovelluksia. Hinta

Nostetaan Nostetaan
10 % 20 %

<1,2 1,5

Tunnustiheys

Kuva 26. Asukas- ja yrityspysékdinnin hinnoittelun aluekorotukset
mallissa NYKY+

Kadunvarsipysékéinnin tuntihinta, jos ad pysako 0 0
vuosittainen maksimikorotus toteutuu aine oro ote
joka vuosi +10% 0 0 0
Vyohyke 1 "
4€ 2€

440 € 2,20 €

4,80 € 2,40 €

5,30 € 2,70 €

5,90 € 2,90 €

6,40 € 3,20 €

710 € 3,50 €
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Taulukko 5. Arvio asukas-ja yrityspysakdintitunnuksen hintamuutoksista vuoteen 2029 mallissa
NYKY+. Oletuksena on, etté 10 % hinnan nosto vdhentaa tunnusten maéraa 3 %.

Asukas- ja yrityspysakdintitunnuksen hinta

2025 | 2024 | 2025

voi siten vaihdella myds ajankohdan mukaan. Malli
mahdollistaa haluttaessa hyvin tarkan ajantasaisen
ja alueellisen hinnoittelun (jopa katukohtaisen). Tietty
maksimipaivahinta voi olla kaytdssa.

Keskeistd mallissa 2 on, kuinka tiheasti pysékoinnin
kayttoasteita seurataan, ja milla frekvenssilla niiden
perusteella tehdadan tarvittaessa muutoksia. Hinto-
ja ei kuitenkaan tule paivittda taysin reaaliaikaises-
ti kdyttoasteen mukaan, jotta pysakdinnin hinta on
kayttajan ennakoitavissa. Ensimmaéisessé vaiheessa

2026 | 2027 | 2028 | 2029

|

hintoja muutetaan tarpeen mukaan esimerkiksi ker-
ran kuukaudessa. Pidemmalla aikavélilld arvioidaan,
voidaanko hintoja muuttaa nopeammallakin syklilla.

Malli 2 edellyttda tietoa reaaliaikaisesta kayttdas-
teesta. Nain ollen malliin 2 voidaan siirtyé vasta myo-
hemmin, tdysmaaraisesti arviolta vuonna 2026.

Mallia 2 voidaan parantaa samoilla toimenpiteilld kuin
mallia 1 (aluemuutokset, vydhykemuutokset ja yksi-
tyisten pyséakéintilaitosten hyédyntaminen).

Teema 4: Kadunvarsipysakadinti: hinnoittelusta palvelutasoon

Toimenpide 11: Siirrytaén palvelutason
mukaiseen hinnoitteluun

+ eri kayttadjaryhmien tarpeet pystytdan huomioi-
maan paremmin eri aikoina
tehostaa pysakointipaikkojen kayttéa
+ mahdollistaa katutilan monipuolisemman kéyton
+ edistad hyvaa kaupunkiymparistéa seka elinkei-
noeldman kilpailukykya
pysakdéintipaikan helpompi I6ytyminen véhentaa
autolla ajettuja kilometreja
pysékointipaikka voi 16ytya Iahempéaa
asuinpaikkaa

alueilla, missa kysynta ylittaa tarjonnan, pysé-
kéinnin hinta nousee vaiheittain

vaatii kayttajaltd uuden hinnoittelumallin
oppimista
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Toimenpide 12: Siirrytaén reaaliaikaiseen
mobiiliseurantaan ja hinnoitteluun

+ tehostaa pysakaintipaikkojen kayttoa

+ mahdollistaa katutilan monipuolisemman kayton

+ edistad hyvaa kaupunkiympéristéa seka elinkei-
noelaman kilpailukykya
pysékéintipaikan helpompi I6ytyminen véhentéa
autolla ajettuja kilometreja
reagoi nykytilannetta ja aikaisempia kehitysvai-
heita paremmin nopeasti muuttuviin tilanteisiin
pysékéintipaikka voi 16ytya 1ahempaa
asuinpaikkaa

alueilla, missa kysynta ylittda tarjonnan, pyséa-
kéinnin hinta nousee vaiheittain

Juhana Hurtig / Helsinki Marketing



6.5. Pysakainnin ohjauksen ja
maksullisuuden laajentamisen periaatteet

Toimenpide 13: Asukas- ja yrityspysakointitun-
nusalueita laajennetaan tarpeen mukaan.

Toimenpide 14: Maksullisuusvyohykkeita laa-
jennetaan tarpeen mukaan.

: TP 14: Maksullisuusvyohykkeiden laajennus tarpeen"n‘
: mukaan o

Kuva 27. Toimenpiteiden aikataulut.

Pidemmalléd tahtaimelld pysakdintia ohjaavia toimen-
piteitd (aikarajoituksia, maksullisuutta) laajennetaan
vaiheittain ja perustellusti kaikkialle Helsinkiin muun
muassa katutilan kaytdn tehostamiseksi. Tapaus-
kohtaisesti paatetadn, ohjataanko pysékéintia ai-
karajoituksilla vai maksullisuudella. Laajentumisen
vaikutukset arvioidaan aina kattavasti huomioiden
vaikutukset laajemmin yhteiskuntaan, liilkenteeseen,
kaupunkirakenteen kehittymiseen, alueen elinvoimai-
suuteen ja elinkeinoeldamaén. Jatkossa on esitetty
kriteerit asukas- ja yrityspysékéinnin sekd maksul-
lisuusvydhykkeiden laajentamiselle. Kriiteereisté
riittdvén suuren osan on taytyttava, jotta laajennus
toteutetaan. Laajennuksista ja uusista vy6hykkeista
tehdaén erilliset paatdkset. Kun jollain alueella ilme-
nee tarve ohjata pysakdintia, toteutusprosessi on
seuraava. Arvioidaan kriteerien tayttyminen ja pe-
rusteet, valitaan alueelle parhaiten sopiva pysékdin-
nin ohjauksen toimenpide (aikarajoitus tai maksulli-
suus) seka tehdéan laaja-alainen vaikutusten arviointi
paatéksenteon tueksi.

Perusteluja toimenpiteelle 13

Asukas- ja yrityspysakdintijarjestelman kayttédnoton
edellytyksena on, ettd alueen tonteille ei alunperin
ole toteutettu riittavasti pysékdintipaikkoja, jolloin
asukkaiden ja yritysten pysékoéinti toteutuu aina-
kin osittain kaduilla ja yleisilla alueilla. Uudemmilla
alueilla, joilla asukkaiden ja yritysten pysakdinti on
alunperinkin suunniteltu tonteille, asukas- ja yritys-
pysakadintijarjestelmaé ei oteta kayttdon. Asukas- ja
yrityspysakaintijérjestelman alueita laajennetaan
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TP 13: Asukas- ja yrityspysakointitunnusalueiden

laajennus tarpeen mukaan o

-

tarpeen mukaan. Edellisen pysékointipolitiikan linja-
uksen mukaisesti uutta asukaspyséakdintia ei kuiten-
kaan tule sijoittaa kauppojen edustoille ainakaan klo
8-19 valiseni aikana. Laajentamisen kriteereja ovat:

- Pysékointipaikkoja ei ole riittavasti.

- Alueella on runsaasti muilta alueilta tulevaa pysa-
kéintida. Yhtend esimerkkind voidaan mainita ras-
kaan raideliikenteen asemien ymparistét, joissa
alueen kadunvarsia kdytetdan liityntapysakdintiin.
Toisena esimerkkind voidaan mainita tilanne, jossa
|aheiseltad asukaspysékdintialueella tuodaan autoja
pidempiaikaiseen sailytykseen aiheuttaen samalla
ongelmia alueen asukkaiden pysakdinnille.

- Kadunvarsilla on pitkdaikaista ajoneuvon sailytys-
t3, mika haittaa muun muassa kunnossapitoa.

- Asukaspyséakdinnin lisddmisen tarve tdydennysra-
kentamisen yhteydessa. Lahtdkohtaisesti tayden-
nysrakentaminen edellyttad omia paikkoja.

Laajentamisen liséksi voidaan tehdad aluemuutoksia,
eli lohkoa tai yhdistelld nykyisid asukas- ja yrityspy-
sakointialueita. Nain voidaan tarkemmin kohdentaa
luvussa 6.4 esitettyjé toimenpiteitd. Alueiden lohko-
misessa on hyva huomioida, ettd alueiden pienentéa-
minen voi hankaloitta pysékdintipaikan 16ytymista.

Perusteluja toimenpiteelle 14
Maksullisuusvydhykkeitd voidaan laajentaa nykyi-

sistd tai muodostaa kokonaan uusia. Vydhykkeet
voivat olla toisistaan irrallisia (esimerkiksi raskaan

&

raidelilkenteen asema-alueilla). Maksullisuusvydhyk-
keiden laajentamisen kriteereja ovat:

- Aikarajoitukset eivat poista riittavasti epakohtia.
- Alueella on hyvé joukkoliikennetarjonta.

- Pysakdintipaikan 16ytyminen on nykyisin vaikeaa.

+ Alueella on tarve siirtda etenkin pitkaaikaista au-
ton sailytystéd kadunvarsilta tarkoituksenmukai-
sempiin paikkoihin.

- Pysékointipaikkojen kaytdn kiertoa halutaan
nopeuttaa.

- Nykyinen pysakéinti vaikeuttaa merkittévasti
talvikunnossapitoa.

Laajentamisen kriteereja:

. Pysakdintipaikkoja ei ole riittavasti.
Alueella on runsaasti muilta alueilta
tulevaa pysakaintia.

Kadunvarsilla on pitkaaikaista ajoneu-
von séilytysta.

Asukaspysakoinnin lisddmisen tarve
taydennysrakentamisen yhteydessa
(lahtokohtaisesti taydennysrakenta-
minen edellyttda omia paikkoja).

A-L
O,N
M, P

Kuva 28. Nykyiset asukas- ja yrityspysakéintitunnusalueet seka laajenemissuunnat.

Nykyiset maksullisuusvydhykkeet on esitetty liitteessa 2.

Teema 5: Pysakoinnin ohjauksen ja maksullisuuden laajentamisen periaatteet

Toimenpide 13: Asukas- ja yrityspysakaintitun-
nusalueita laajennetaan tarpeen mukaan

+ tukee Helsingin ilmasto- ja hiilineutraaliustavoit-
teiden toteutumista

+ liséa pysékointiratkaisujen joustavuutta ja
monimuotoisuutta

+ tehostaa pysékéintipaikkojen kayttda
+ edistad hyvaa kaupunkiymparist6a seka elinkei-
noelaman kilpailukykya

— alueella asuvan asukkaan seka alueella toimivan
yrittéjén pysakdinnin hinta voi nousta

Toimenpide 14: Maksullisuusvyohykkeita
laajennetaan tarpeen mukaan

+ tukee Helsingin ilmasto- ja hiilineutraaliustavoit-
teiden toteutumista

+ tehostaa pysékdintipaikkojen kayttda

+ edistad hyvaa kaupunkiympaéristéa seka elinkei-
noeldman kilpailukykya

+ paikka [0ytyy helpommin

— asukkaiden vierailijat ja yritysten asiakkaat jou-
tuvat maksamaan pysakaoinnistd
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6.6. Asuin-ja toimitilatonttien

pysakointiratkaisut

Toimenpide 15: Pysakointipaikkamairien las-
kentaohjeiden paivittaminen. Selvitetddn ny-
kyisten asuin- ja toimitilatonttien pysakdinti-
paikkamaarien laskentaohjeiden toteutumista ja
henkildautojen ja pydrien pysakdinnin tilannetta
eri alueilla. Paivitetdan sekd asuin- etté toimitila-
tonttien pysakdintipaikkamaarien laskentaohjeet.

Toimenpide 16: Vuorottaispysakoinnin to-
teutumisedellytysten edistédminen. Laa-
ditaan selvitys vuorottaispysédkdinnin  po-
tentiaalista. Lansi-Pasila on edelleen hyvin
toimiva esimerkki pysékéintipaikkojen vuorot-
taiskdyt6sta. Mihin saadaan toteutettu seuraava
"Lansi-Pasila-ilmio?

Toimenpide 17: Tadydennysrakentamisen py-
sékoinnin tydkalupakin edistdaminen. Tayden-
nysrakentamisen alueelliset pysakdintiratkaisut
-selvityksessd maéaritettiin keinoja téydennys-
rakentamisen pysakéinnin  ratkaisemiseksi.
Tybkalupakin kayttda ja edelleen kehittamista
jatketaan.

Toimenpide 18: Kaupungin pysakointiyhtion
selvittaminen. Pysékdintiyhtidn perustaminen
on valmistelussa ja valmistelun aktiivinen jatka-
minen on térkeaa.

Toimenpide 19: Autopaikattomat korttelit. Ny-
kyinen autopaikattomien kortteleiden kokeilu
paattyy 21.6.2021. Kokeilua ei jatketa, mutta au-
topaikattomuutta ja véljempéaa pysékointimaara-
ysté edistetdaan edelleen tarkoitukseen sopivissa
hankkeissa. Jatkossa tdma tapahtuu asemakaa-
voituksen yhteydessé tehtévien selvitysten avul-
la, jotka perustelevat poikkeamisen pysakdinti-
paikkojen laskentaohjeen madrayksistd. Tama
on todettu paremmaksi tavaksi toimia kuin vah-
vasta asemakaavasta poikkeaminen.

Toimenpide 20: Vuorottaispysakoinnin ja py-
sakointipaikkojen kayton tehostamisen di-
gitaalinen kokeilu. Toteutetaan nykyaikainen
digitaalinen pysékointisovellus potentiaalisel-
le vuorottaispysékdintialueille ja pysékdinnin
tehostamisalueille.

Toimenpide 21: Asukas- ja yrityspysédkdéinnin
ehtojen paivittdminen. Ehtoja yksinkertaiste-
taan ja niista tehdaén visuaalisesti selkeét. Ehto-
jen paivityksen yhteydessa toteutetaan markki-
nointikampanija, jotta ehtojen paivittdmisen syyt
saadaan viestittyd tehokkaasti. Ehtojen kayt-
téonoton yhteydessa selvitetdén, onko uusilla
ehdoilla vaikutusta vaarinpysékdinnin méariin.

: Selvitys nykyi- ™
: sistd ohjeista .°

TP18: Kaupungin pysakdintiyhtio

: kaavoituksessa

: TP19: Autopaikattomat korttelit

2024 2025

Kl TP15: Laskentaohjeiden piivitys

Autopaikattomat korttelit
laskentaohjeiden paivityksessa

TP20: Vuorottaispysakoinnin
digitaalinen kokeilu

TP21: Ehtojen paivittaminen

Kuva 29. Toimenpiteiden aikataulut.
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Perusteluja toimenpiteille 15

Toimenpiteessa selvitetdan nykyisten asuin- ja toimi-
tilatonttien pysakdintipaikkaméaarien laskentaohjeen
toteutumista, toimivuutta ja pysakdinnin tilannetta
valituilla alueilla. Selvitys toimii Iahtékohtana las-
kentaohjeiden paivittamiselle. Selvitys koskee seka
henkildautopysakdintia ettd pydrapysakdintia. On
havaittu, ettd esimerkiksi asuinkerrostalojen pyora-
pysakaéintinormi ei ole aina johtanut kovinkaan laa-
dukkaisiin ratkaisuihin. Uudiskohteissa jopa puolet
paikoista saattaa olla hankalasti kaytettdvid. Laatu
on keskeinen tekija pyorépysakdintiratkaisujen toimi-
vuuden ja kaytettavyyden kannalta. Tarkoituksena on
muun muassa selvittda, onko normin tuottama paik-
kamaara ollut sopiva ja miten laatu on toteutunut.
Asuintonttien laskentaohjeen paivitystydsséd huo-
mioidaan selvityksen tulokset ja arvioidaan, voitai-
siinko vahemman pyoérapaikkoja tuottavalla normilla
saavuttaa parempi laatu ja kaytettadvyys. Toisaalta
pyérapysakaointinormin tavoitteena on varautua pyo6-
railyn suosion kasvun jatkumiseen tulevaisuudes-
sa, silla pyérapaikkojen lisddminen jalkikdteen on
hankalaa. Vastaavasti autojen pysakdintipaikkojen
osalta selvitetaan, kuinka hyvin nykyiset pysékéinti-
maaraykset vastaavat pysakointipaikkojen kysyntaa
tarkasteltavilla alueilla.

Asuintonttien pysakdintipaikkaméaarien laskentaohje
paivitetddn vuonna 2024, jolloin on kulunut noin 10
vuotta laskentaohjeen edellisestd paivityksestd ja
jolloin on myds mahdollisesti kokemuksia esimerkik-
si markkinaehtoisen pyséakdinnin kokeilusta. Maailma
muuttuu nopeasti ja siihen tulisi varautua pysakdin-
nin laskentaohjeissa. Autopaikat ovat usein myds
iso kustannus rakennushankkeelle. Tulevaisuuteen
varautumisen tulee nakya ohjeistuksessa etupainot-
teisuutena ja joustavuutena. Pysakdintiratkaisuissa
suuntauksen tulee olla kohti markkinaehtoisuutta
sekd paikkojen tehokkaampaan hyddyntédmistd ja
vuorottaiskayttda.

Toimitilatonttien pyséakdintipaikkamaarien laskenta-
ohje péivitetdan vuonna 2025. Nykyinen laskentaohje
on tuore, vuodelta 2017. Lisaksi tydnteko on suuressa
murroksessa koronan my6ta yleistyneen etatydsken-
telyn takia ja nyt on syytad seurata toimintaymparis-
tén muutosten vaikutuksia. On arvioitu, etta etatyon
maara jopa kaksinkertaistuu ja ettd tdméa synnyttaa
toimistosatelliitteja ja erilaisia etdtyoskentelytiloja.
Sellaisissa alueilla, kohteissa ja toiminnoissa, jois-
sa laskentaohje vaikuttaa eniten, on odotettavissa
suurimmat muutokset. Toimitilatonttien laskenta-
ohjeesta poiketaan nykyisin usein. Laskentaohje on
kuitenkin ainoita keinoja vaikuttaa tydmatkaliikkumi-
seen ja on siten strategisten tavoitteiden mukainen.
Tulevaisuuteen tarvitaan innovatiivisia ratkaisuja
pysakdéintipaikkojen joustavaan ja tehokkaaseen

kayttdon. Esimerkiksi pysakdinnin sijaitessa erillisilla
tonteilla se voisi olla joustavammin useiden yritysten
kaytdssa.

Seuraavassa on nostettu esille tyon aikana tunnistet-
tuja asioita, joita on hyva tarkastella laskentaohjei-
den paivityksen yhteydessa.

Aluejaon péivittdminen

Laskentaohjeen nykyistd maantieteellistéd karkeaa
aluejakoa tulee tarkastella paivitystydssa ja harkita
uuden aluejaon muodostamista siten, etta se tukeu-
tuu nykyistékin vahvemmin yleiskaavan maankayt-
toon ja perustuu selvemmin joukkoliikenteen palve-
lutasoon. Talléin on pohdittava muun muassa sita,
mihin joukkoliikennevalineisiin jako sidotaan ja miten
tulevaisuuden muutokset joukkoliikennejérjestel-
méssa huomioidaan aluejaossa. Uusia aluejakope-
riaatteita muodostettaessa on analysoitava huolel-
lisesti ja kattavasti vaikutuksia. Toimitilojen suosio
on kasvanut etenkin juna- ja metroasemien laheisyy-
dessa. Nykyisin haasteita on syntynyt esimerkiksi
tulkittaessa etaisyyksia asemista ja myds aluerajojen
laheisyydessd, kun paikkamé&aravaatimukset voivat
muuttua merkittévasti kadun toisella puolella. Selvi-
tetddn mahdollisuutta lieventéda aluerajojen vaikutuk-
sia esimerkiksi etdisyyskertoimien avulla.

Pydrapysakdinti

Py6répysakoinnin laadun parantamiseksi paivitys-
tyon yhteydessa kaupungin pydrapysakdintiohjeen ja
RT-korttien mukainen sisélt6é integroidaan laskenta-
ohjeeseen. Nykytilanteessa pysakdintipaikkamaarien
laskentaohje maarittaa polkupydrapaikkojen maaran.
Pyéraliikenteen suunnitteluohje/pydrapysékéintiohje
ja RT-kortit maarittévat puolestaan pydrapysakdinnin
tilantarpeen ja laatutavoitteen seké suosituksia teli-
netyypeista ja niiden toimivuusvaatimuksista. Nykyi-
sin tiedot ovat hajallaan useissa erillisissa ohjeissa ei-
vatké ne ole velvoittavia. Ohjeistuksen integroiminen
helpottaisi sen kayttéd myods rakentajille, kun kaikki
asiaan liittyva tieto 16ytyy yhdesta paikasta. Tyon ai-
kana nousi esille ratkaisuehdotuksia pyéréapysakaéin-
nin laatutason ohjaamiseksi. Naiden siséllyttamista
laskentaohjeeseen on hyva arvioida laskentaohjeen
paivittdmisen yhteydessa ja peilata selvityksen tu-
loksiin pyorapysékaéinnin toteutumisesta. Ehdotukset
koskivat muun muassa lattiapaikkojen osuuden maa-
rittdmistd, pyordpysékoéinnin tilantarpeen selkedm-
paa osoittamista sekd suositeltavia telinetyyppeja ja
pyoérapysakdintiratkaisuja.

Markkinaehtoinen pysakointi

Markkinaehtoisen pysakdinnin periaatteet asuntora-
kentamisessa ja periaatteiden kokeilu tietyilld uusilla
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asuinalueilla hyvaksyttiin kaupunkiymparistélauta-
kunnassa 16.4.2019. Kokeilualueita ovat Nihdin, Her-
nesaaren ja Hakaniemenrannan asemakaava-alueet
tai niiden osa-alueet asuntorakentamisessa. Alueilla
kokeillaan pysakoéintipaikkamaarayksestad luopumis-
ta sekd markkinaehtoisen pysékdinnin menetelméaa
asuntotuotantoprosessissa. Kaavamaarayksen ko-
keiluaika on lIahtdkohtaisesti viisi vuotta. Markkinaeh-
toista pysékdintia on mahdollista laajentaa muuhun
pysékdintiin kokeiluista saatavien riittdvien myon-
teisten kokemusten jélkeen. Syksyn 2020 tontinva-
rauskierroksella mukana oli Nihdistd yhteensa viisi
tonttia (kolme Att:lle ja kaksi yksityisille toimijoille),
joiden ehdot ovat markkinaehtoisen pysakdinnin mu-
kaiset. Tontit tulevat nyt suunnitteluun ja menee vield
pari vuotta ennen kuin rakentaminen alkaa. Markki-
naehtoisesta pyséakdinnista keratédan kokemuksia pi-
lottialueilta. Laskentaohjeen paivityksen yhteydesséa
arvioidaan markkinaehtoisen pysakdinnin integrointi
laskentaohjeeseen siihen mennessa saatujen koke-
musten perusteella. Kokemuksia markkinaehtoisen
pysakaéinnin toimivuudesta kdytdnndssa on todenna-
koisesti viela vahén, mikd huomioidaan laskentaoh-
jeen paivittamisen aikataulussa tai vaihtoehtoisesti
markkinaehtoista pysakdéintia voidaan tarkastella
erikseen.

Sahkoautojen latauspaikat asuintonteilla

Séhkoautojen latauksista noin 90 % tehdaén kotona
tai tydpaikalla. Kotona sijaitseva latausmahdollisuus
on s@hkdautojen yleistymisen kannalta erittdin kes-
keistd. Latauspaikkojen toteutusta vauhdittamaan
on saadetty laki rakennusten varustamisesta sahko-
ajoneuvojen latauspisteilld ja latauspistevalmiuksilla
seké automaatio- ja ohjausjarjestelmilla (733/2020).
Laki velvoittaa toteuttamaan uusiin ja laajamittaisesti
korjattaviin asuinkiinteistéihin séhkdautojen lataus-
pisteité ja latausvalmiuden.

Helsingin kaupunki on laatinut myés oman sahkdau-
tojen latauspaikkojen rakentamisvelvoitteen asun-
totonttien tontinluovutusehtoihin (hyvaksytty kau-
punkiympéristélautakunnassa 1.12.2020, kasitelty
kaupunginhallituksessa 1.2.2021 ja 8.2.2021). Velvoit-
teen mukaan 1/3 paikoista on toteutettava sahkdau-
tojen latauspaikkoina ja 2/3:lle paikoista on toteutet-
tava latauspistevalmius. Ehdon siséltd on kansallista
ja EU-tason ohjeistusta tiukempi. Tédydennyksen3
ehtoon on siséllytetty sen valvontaa koskeva kirjaus.
Vastaava velvoite tulee maéarittdd myods yksityisille
tonteille hanke- ja kumppanuuskaavoitukseen, jotta
periaatteet ovat yhteniiset tontin omistuksesta riip-
pumatta. Periaatteita sahkdautojen latauspaikkojen
toteuttamisesta yksityisilld tonteilla voidaan esit-
tdd maankayttdsopimuksissa, rakennusvalvonnan
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ohjeissa (ei velvoittava) tai asemakaavam&arayk-
sissd. Sahkdautojen latauspaikkojen ja latausval-
miuden toteuttaminen huomioidaan laskentaohjeen
péivitystydssa.

Véhennysperiaatteet

Asuintonttien pysakdintipaikkojen laskentaohjeisiin
on siséllytetty joitain vahennysperiaatteita. Las-
kentaohjeen paivittamisen yhteydessd on tarpeen
arvioida laskentaohjeessa nykyisin olevien véahen-
nysperiaatteiden toimivuutta sekd mahdollisia uusia
vdhennysperiaatteita. Tyén aikana on noussut esille
ehdotus liikkuminen palveluna -jasenyyden huomi-
oimisesta vahennysperiaatteena asuintonttien py-
sakoinnin laskentaohjeessa. Vahennysperiaatteista
tulee kdyda keskustelua rakennusvalvonnan kanssa,
silla tallaisten sopimusten valvonta on osoittautunut
haastavaksi muun muassa yhteiskdyttéautojen osal-
ta uudiskohteissa ja vuokra-asuntokohteissa vuok-
raan sisdltyvan HSL:n matkakortin osalta. On arvioi-
tava, miten varmistetaan vahennykseen oikeuttavien
palveluiden sopimusten sailyvyys pitkalla aikavalilla.
Palveluiden varmistaminen on perusteltua, silla va-
hennyksilla on merkittévia taloudellisia vaikutuksia ja
sopimusten loputtua asukkaille voi tulla tarve autolle,
jolloin autopaikkoja ei valttamatta ole riittavasti. Yksi
keino on pidentaa sopimuksia entisestéan ja kehittaa
sopimusten valvontaa.

Perusteluja toimenpiteille 16

Laaditaan selvitys vuorottaispysékdinnin potenti-
aalista muun muassa siitd nakékulmasta, miten eri
toimintojen pysakdinnit sopivat nykyisin yhteen. Lén-
si-Pasila on edelleen hyva esimerkki pysakdintipaik-
kojen vuorottaiskdytdstd. Vuorottaispysakdinnin
toimivuuteen vaikuttaa pysékoéintipaikkojen nimea-
mattdmyys ja riittédvan laaja pysékdintipaikkatarjon-
ta. Liikenteen toimintaympéaristén murros vaikuttaa
my06s vuorottaispysakdintiin. Vuorottaispysakdinnin
hallinta voi muuttua tulevaisuudessa haastavammak-
si, kun ei ole varmuutta, miten ja mihin autoa tulevai-
suudessa kaytetadn. Vuorottaispysakdinnin potenti-
aalia on tutkittu aiemmin jonkin verran muun muassa
opinndytetdissa. Tarkastelut ovat usein kohdistuneet
muutamaan kohteeseen ja tulokset ovat olleet vai-
keasti yleistettavissad. Selvityksessa tulee tarkas-
tella tarkemmin erilaisten toimijoiden ja toimintojen
synnyttamaa autoliikennettd nykytilanteessa ja tule-
vaisuudessa seké kartoittaa, onko asiaa tutkittu jo
muualla. Selvityksessd kannattaa hyddyntdd muun
muassa pysakointilaitosten kulunvalvontajarjestel-
mistd saatavia tietoja. Pysakdintipaikkojen vuorot-
taiskayttéon liittyvat arvonlisédverokdytanndt on niin
ikdan tarpeen selvittaa.

Liityntapysékdinti tulee huomioida yhtena toiminto-
na vuorottaispysakdintipotentiaalia maaritettédessa.
Liityntapysékdinnin on todettu vuorottelevan hyvin
etenkin kaupallisten palveluiden ja liikuntapalvelui-
den seka jossain méaarin asumisen kanssa. Uusissa
useita pysakointitarpeita palvelevissa hybridilaitok-
sissa laskenta- ja tunnistautumisjarjestelméat mah-
dollistavat pysékdintikapasiteetin joustavan hallin-
nan esimerkiksi siten, ettad kerattyyn laskentatietoon
pohjautuen voidaan méaarittéa tarvittava liityntapysa-
kointikapasiteetti eri vuorokauden aikoina ja viikon-
paivind. Talloin pysakdintikapasiteettia voidaan jakaa
eri toimijoiden keskeen tarpeen mukaan joustavasti,
mita perinteinen kiinted kapasiteetin jakaminen ei
mahdollista. Liityntédpysakdinnissd suositaan pysa-
kéintipaikkojen vuorottaiskdyttéd aina, kun se on
mahdollista.

Kaupungin omistamalla pysékdintiyhtiélla voisi olla
koordinoiva rooli vuorottaispysakdinnin toteutukses-
sa. Vaikka nykyisissd asemakaavoissa on mahdollis-
tettu keskitetty vuorottaispysékéinti, rakennuttajien
halukkuus on ollut niukkaa muun muassa rakentajalle
muodostuvan aikatauluriskin takia.

Pienessd mittakaavassa pysékéintipaikkojen vuo-
rottaiskdyttd voi tarkoittaa yksittdisen pysakéinti-
paikan tai taloyhtion muutamien pysakéintipaikkojen
ulosvuokrausta. Nykyisin on jo muutamia palvelun-
tarjoajia, joiden sovelluksella voi tehdd pysakdinti-
paikkojen vertaisvuokrausta. Yksittdinen henkild voi
vuokrata pysakdintipaikkansa esimerkiksi tyopaivan
ajaksi, kun ei sité itse tarvitse.

Perusteluja toimenpiteille 17

Taydennysrakentamisella on Helsingin kasvun ja yh-
dyskuntarakenteen kehittymisen kannalta ratkaiseva
merkitys. Kolmasosan uudesta maankayttépoten-
tiaalista on arvioitu olevan tdydennysrakentamista.
Taydennysrakentaminen on strategisesti tarkeas,
koska sen avulla edistetdan asuntotuotantoa, tehos-
tetaan olemassa olevan infrastruktuurin ja yhdys-
kuntatekniikan hyddyntamistd sekd mahdollistetaan
vanhojen asuinalueiden uudistuminen. Taydennysra-
kentamisen kaytannon esteeksi on kuitenkin usein
noussut pysakdintipaikoille tarvittavan tilan puute
tonteilla tai paikkojen rakentamisen korkea hinta
suhteessa asuntojen hintatasoon. Kaupungin tavoit-
teiden saavuttamisen kannalta on huono asia, jos
taydennysrakentamishankkeita jaa toteutumatta py-
sékointiratkaisujen takia. Pysékodinti usein maarittaa
hankkeen koon, tai jopa pysayttdaéd koko hankkeen,
vaikka kaikki strategiset tavoitteet téyttyisivatkin.
Toisaalta ratkaisuna ei mydskaan voi olla se, ettd

tarvittava pysdkéintipaikkamaara jatetadn kokonaan
toteuttamatta.

Taydennysrakentamisen alueelliset pysékdintiratkai-
sut -selvityksessa maaritettiin keinoja tdydennysra-
kentamisen pysakdéinnin ratkaisemiseksi (kuva 30) ja
tarkasteltiin ratkaisumallien soveltuvuutta erityyp-
pisille alueille. Taydennysrakentamisen pysakdinnin
tyokalupakin keinoja edistetdédn ja kehitetdan edel-
leen tdydennysrakentamiskohteissa. Pysakdintinor-
min joustojen vakinaistamista arvioidaan laskentaoh-
jeen paivityksen yhteydessa.

Liitteessa 8 on kuvattu tarkemmin tdydennysraken-
tamisen vaiheittain toteuttamista ja laskentaohjeisiin
liittyvia joustoja.
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Kaupungin omistaman pys&kdéintiyhtién perustami-
sen valmistelu on kdynnissa, mutta kayttédnotto vie
ainakin muutamia vuosia. Selvittamista vaativat viela
muun muassa hankintalaki ja valtiontukisdannokset.
Kaupungin pysakdintiyhtion selvittdmisen aktiivinen
jatkaminen on tarkeaa, koska pysékéintiyhtio voi hel-
pottaa pysékéintiratkaisujen toteutusta seka tdyden-
nysrakentamisessa etté projektialueilla.

Tavoitteena on myds jatkossa se, ettd kiinteistot
hoitavat pyséakdinnin omilla tonteillaan tai muilla py-
sékointiin osoitetuilla alueilla. Pysakointiyhti6lla hae-
taan muun muassa hallinnollista yksinkertaisuutta
nykytilanteeseen néhden.

Perustelut toimenpiteille 19

Kaupunkisuunnitteluviraston johtoryhma hyvéksyi
21.6.2016 autopaikattomien kortteleiden periaatteet.
Kokeiluaika paattyy 21.6.2021. Kokeilusta on saatu
varsin védhan kokemuksia. Vahdautoisia kohteita on
toteutettu jonkin verran padsaantdisesti suoraan
asemakaavamaarayksella, ei poikkeamispaatoksella.

Edelld esitettya kokeilua ei jatketa. Jos autopaik-
koja halutaan toteuttaa asemakaavoitettavaan
kohteeseen laskentaohjeen pysakdintimaaraysta
vahemman, tatd perustelevat selvitykset tehdaan
kaavoituksen yhteydessd, jolloin asemakaavaan
tulee laskentaohjetta valjempi pysakdintimaarays
tai autottoman kohteen tapauksessa ei pysékdin-
timaaraysta lainkaan. Tama on katsottu toimivam-
maksi tavaksi kuin poikkeaminen jo vahvistuneesta
asemakaavasta. Asuintonttien pysékéintipaikkojen
laskentaohjeesta voidaan poiketa erityisten perus-
teluiden avulla. Téssé perustelut ovat samoja kuin
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(ISOT RATKAISUT

Kaupungin Markkinaehtoinen
pysakaintiyhtioé pysakainti

Vaiheittain
rakentaminen

Pysékéintinormin joustot

Autottomien ja vahaautoisten
kohteiden toteuttamiskokeilu
asemien laheisyydesséa

Alle 1200 k-m2 ilman normin
mukaisia paikkoja
-laskentaperiaatteen
laajentaminen alueelle Il

Yksittaisten kohteiden ajoit-
taminen ja paikkojen toteutus
yhteisesti, vdhennys normiin

Suurempi sallittu yhteenlas-
kettu véhennys taydennysra-
kentamiskohteissa

\_

Tapauskohtainen harkinta

Pysékointipaikat edellytetty
vain uudelle rakentamiselle

Vieraspysakdinnin
osoittaminen kadunvarsille

Olemassa olevan
pysakointikapasiteetin kaytto
(mm. kadunvarsipysékainti,
asukaspysékointitunnus)

Kaupungin omien toimijoiden
(HEKA, ATT) hankkeiden takti-
nen ajoittaminen

Maankaytto- ja tdydennysra-
kentamiskorvauksen porras-
tus

Kustannustehokkaiden ratkai-
sujen etsiminen yhteisty0ssa
toimijoiden kesken -
kolmikantayhteistyo (pysakaoin-
tiyhti®, kaavoittaja, rakennutta-
ja), "markkinavuoropuhelu”

Kuva 30. Taydennysrakentamisen alueelliset pysékointiratkaisut -selvityksessé muodostettu

taydennysrakentamisen pysékaoinnin tykalupakki

vuonna 2016 hyvaksytyssd autopaikattomien kort-
teleiden kokeilussa. Toimintatavan muutosta perus-
tellaan menettelytavan paremmalla avoimuudella ja
tasapuolisuudella.

Poikkeamispaatostd asemakaavasta voidaan pysa-
kéinnin osalta edelleen soveltaa esimerkiksi tilan-
teessa, jossa kyseessd on vanha kaava, jonka to-
teuttaminen muilta osin on jarkevéa voimassa olevan
kaavan mukaan.

Asuintonttien pysékdintipaikkaméarien laskentaoh-
jeen seuraavassa paivityksessa tarkastellaan mah-
dollisuutta maarittda nykyistd tarkemmin pysékdéin-
tiselvitysten laadintamahdollisuudesta asemien ja
muiden tarvittavien kohteiden vaikutusalueille. Ny-
kyisessé laskentaohjeessa pysékointiselvityksen laa-
dinta on méaritelty tarkemmin vain tdydennysraken-
tamisen yhteydessa.
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Perustelut toimenpiteille 20

Kokeiluin ja digitaalisin ratkaisuin lisatdan pysékéin-
tipaikkojen saatavuutta ja tehostetaan olemassa
olevien pyséakdintipaikkojen kayttéd. Toteutetaan
"Pysékdintiporssi 2.0” -kokeilu. Valitaan potentiaa-
linen alue, jolla olisi mahdollista toteuttaa mobiiliso-
vellukseen perustuva pysakdintipdrssi. Nykyisin on
palveluntarjoajia, joilla on erittédin kehittyneet valmiit
jérjestelmat téllaisen toteuttamiseen. Kokeilussa toi-
mitilakiinteistdjen vajaakaytolla olevia pysakdintipaik-
koja vapautetaan kiinteistén ulkopuolisten kayttéjien
kayttdon ja siten tasataan pysakdintikysyntaa alueen
toimitilatonttien kesken. Kokeilu toteutetaan yhteis-
tyéssa Forum Viriumin kanssa.

Pidemmalla aikavalilld tietoa voitaisiin jakaa
parkkihubiin.

Perustelut toimenpiteille 21

Asukas- ja yrityspysakdinnin ehdot ovat muodos-
tuneet ajan saatossa monimutkaisiksi ja seikkape-
raisiksi. Tama on vaikeuttanut erityisesti uusien
digitaalisten sovellusten kayttéonottoa. Lisaksi on
havaittu, ettd ehdot eivat ole vélttamatta kaikilla
tiedossa. Esimerkiksi yrityksen tydntekijan yritys-
pysakaéintitunnuksen saamisen edellytys on, etta

ajoneuvo on yrityksen toimintaan valittomasti liit-
tyvassa kaytossd. Yrityspysakdintitunnusta ei siten
ole tarkoitettu kaytettadvaksi pelkdstdan tyomatka-
liikkumiseen, mutta tallaista kdytantéa on havaittu.
Asukas- ja yrityspysékdintiehtojen tulee toteuttaa
kaupungin liikenne- ja pysakdintipoliittisia tavoitteita.

Teema 6: Asuin- ja toimitilatonttien pysakaointiratkaisut

Toimenpide 15: Pysakdintipaikkamaarien
laskentaohjeiden péivittdminen

+ edistad hyvaa kaupunkiymparistéa
+ tukee tiiviin kaupunkirakenteen laajentamista ja
keskustojen vetovoimaisuutta

+ edistad kaupungin asuntotuotantotavoitteiden
toteutumista

+ huomioi alueiden erityispiirteet

+ edistaa ratkaisuja, joilla tuetaan Helsingin ilmas-
totavoitteiden saavuttamista

Toimenpide 16: Vuorottaispysékoéinnin
toteutumisedellytysten edistdminen

+ tukee tiiviin kaupunkirakenteen laajenemista ja
keskustojen vetovoimaisuutta

+ lisda pysékdinnin joustavuutta
+ tehostaa pysékéintipaikkojen kayttda

+ edistad kaupungin asuntotuotantotavoitteiden
toteutumista

+ kohtuullistaa pysakdinnin hintaa

- kaikkina vuorokaudenaikana ei pystytéa takaa-
maan jokaiselle kayttéjalle paikka

Toimenpide 17: Taydennysrakentamisen
pysakdinnin tyokalupakin edistdminen

+ tukee tiiviin kaupunkirakenteen laajenemista ja
keskustojen vetovoimaisuutta

+ edistad kaupungin asuntotuotantotavoitteiden
toteutumista

+ tehostaan pysékéintipaikkojen kayttda

+ huomioi alueiden erityispiirteet

+ edistad hyvaa kaupunkiymparistéa

+ pyséakodinnin kysynta ja tarjonta kohtaavat mah-
dollisimman hyvin

Toimenpide 18: Kaupungin pysékointiyhtion selvit-
tadminen

+ tuetaan tiiviin kaupunkirakenteen laajenemista

+ lisétadn pysakdintiratkaisujen joustavuutta
+ tehostetaan pyséakointipaikkojen kayttoa

+ edistetddn kaupungin asuntotuotantotavoittei-
den toteutumista

+ edistetadn pysakoinnin markkinaehtoisuutta

Toimenpide 19: Autopaikattomat korttelit

+ edistaa kaupunkiymparistdn laatua ja hyvaa
kaupunkiymparistoa

+ tukee kaupunkirakenteen tiivistymista ja kes-
kustojen vetovoimaisuutta Helsingin yleiskaavan
mukaisesti

+ tuetaan Helsingin ilmasto- ja hiilineutraaliusta-
voitteiden toteutumista

— jos viestintd epdonnistuu, niin uudet asukkaat
eivat ole tietoisia, ettd kohde on autopaikaton

— autopaikka on tarvittaessa hankittava muualta
ja voi sijaita kauempana

Toimenpide 20: Vuorottaispysékdinnin
digitaalinen kokeilu

+ edistaé elinkeinoelaman kilpailukykya

+ huomioi kayttéjien erilaisia tarpeita liséa-
malla pysakdintiratkaisujen joustavuutta ja
monipuolisuutta

+ tehostaa pysékéintipaikkojen kayttoa
+ kohtuullistaa pysakdinnin kustannuksia

Toimenpide 21: Asukas- ja yrityspysékéinnin ehto-
jen paivittaminen

+ edistaa reaaliaikaisen pysékdinnin tilannekuvan
(teema 1) toteuttamista

+ tehostaa pysékéintipaikkojen kayttdoa sekd mah-
dollistaa pysékdintijarjestelman joustavuuden ja
monimuotoisuuden

+ toteuttaa kaupungin likkenne- ja pysakdintipoliit-
tisia tavoitteita

- joidenkin asiakasryhmien nykyiset pysékéintie-
dut voivat heikentya
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6.7. Jakeluliikenteen lastaus-ja purkupaikat

Toimenpide 22: Paikkojen riittdvyys ja viestin- Toimenpide 23: Parannetaan informaatiota ja-

ta. Arvioidaan nykyisten lastaus- ja purkupaik- keluliikenteen lastaus- ja purkupaikoista seka

kojen seké pysékdintikieltoalueiden riittdvyys ja  tehostetaan niiden valvontaa.

lisataan tarvittaessa paikkoja katutilaan. Samal-

la lisdtdan tietoisuutta paikkojen sijainneista ja Toimenpide 24: Yhteistyotd eri osapuolten

kayttdoikeuksista. kanssa kehitetdaan. Uusien kohteiden logisti-
sia ratkaisuja yhdenmukaistetaan ja ne otetaan
huomioon heti hankkeen alusta lahtien.

2021 2022 | 2023 2024 2025

TP22: Paikkojen riittavyys ja viestinta

TP23: Informaation kehittaminen ja valvonnan tehostaminen

TP24: Yhteistyon kehittaminen (liikenne- ja katusuunnittelu,
maankayton suunnittelu, rakennusvalvonta)

Kuva 31. Toimenpiteiden aikataulut.

Perusteluja toimenpiteelle 22

Citylogistiikan toimenpideohjelma hyvaksyttiin kau-
punginhallituksessa 14.9.2020. Sen perusteella toi-
votaan lisda lastaus- ja purkupaikkoja. Lastaus- ja
purkupaikkoja tulee olla riittavasti ja niitéd tarvit-

sevien kayttdjien on tiedettdvd niiden sijainnit ja Runkokuljetukset
kayttdoikeudet. Nykytilassa esimerkiksi pysékoin- rekoilla
tikieltopaikkoja ei osata kayttda oikein. Lastaus- ja kaupunkijakeluhubiin

purkupaikkojen maaraa ja sijainteja arvioitaessa on
syyta huomioida Helsingin jakeluliikenteeseen vaikut-

K kijakeluhubi
tavat globaalit muutosvoimat: aupunidjaierintibissa

kuljetusten yhdistely
- Verkkokaupan kasvu, joka on kokenut kasvuharp-

pauksen pandemian myd&ta. Verkkokaupan kasvun

my6ta kotiinkuljetusten ja asiakkaille raétaldityjen

toimituspalvelujen méara kasvaa. Tama luo kasva- Jakelu . '
vaa tarvetta jakelun lastaus- ja purkupaikoille. loppuasiakkaille
pienemmalla ja
- Perinteinen huolto- ja jakeluliikenne ajoittuu Hel- monipuolisella
singissd pédosin aamupaivélle, mutta kasvussa kalustolla

olevat ruoantoimituspalvelut seka uudet pakettilii-
kenteen toimintamallit kasvattavat jakeluliikenteen
ymparivuorokautisuutta. Myds kyydinjakopalvelut
voivat yleistyessaén vaatia lyhytaikaisia jatto- ja

nOUtOpa'kkOJa' Kuva 32. Kaupunkijakeluhubin periaate.
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- Ruoantoimituspalvelut edellyttavat jatté- ja nou-

topaikkoja enenevissd maarin. Naiden palvelujen
suosio painottuu lounasaikaan ja iltapaiviin.

+ Verkkokaupan kilpailusta on seurannut ilmid, jonka

my6td saman paivan kuljetukset ovat yleistyneet.
Tama tarkoittaa sitd, ettd kuljetusten frekvenssi
tulee todennékdisesti kasvamaan ja toimitusten
tasmallisyydelle asetetaan yha tiukemmat kritee-
rit. Talloin jakelun lastaus- ja purkupaikan nopea
[6ytaminen on entistédkin tarkeampaa.

- Kaupunkien jakelujarjestelmét ovat muutokses-

sa, kun kaupungin katutilaa pyritdan kayttamaan
mahdollisimman tehokkaasti ja joustavasti. Taman
my6td  kaupunkijakeluhubien edellytykset para-
nevat ja jakelukalusto monipuolistuu. Tavoitteena
on, ettd suuret yhdistelmat eivat aja suoraan lop-
puasiakkaille, vaan toimitukset yhdistelladn kan-
takaupungin laidalla sijaitsevissa terminaaleissa
ja ns. viimeinen kilometri operoidaan véhapéas-
toiselld ja pienemmallé kalustolla (skootterit, pol-
kupyérat jne.). Kaluston valinta riippuu jaeltavan
tavaran laadusta ja maarasta. Keski-Euroopas-
sa téllaiset kaupunkijakelukeskukset ovat yleisia.
Suomessa Citylogistiikan uudet ratkaisut -hank-
keessa pienimuotoista ldhijakeluasemakonseptia
kokeiltiin sekd Turun Puutorilla ettd Kupittaalla
Turun ammattikorkeakoulun Lemminkaisenkadun
kampuksella

Perusteluja toimenpiteelle 23

Citylogistilkan  toimenpideohjelman  perusteella
lastaus- ja purkupaikkojen vaarinkdyttd on melko

yleistd, jolloin paikat eivat ole saatavilla niitd tarvit-
sevalle jakelukalustolle. Paikkojen valvontaa ja au-
tomaattisia seurantamenetelmia tuleekin tehostaa.
Forum Virium on pilotoinut muutamien lastaus- ja
purkupaikkojen seurantaa kameroilla. Tasté pilotoin-
nista saatiin positiivisia kokemuksia ja niitd hyddyn-
netddn seurantajarjestelman toteuttamisessa. On
syyta pilotoida erilaisia ratkaisuja ja valita jatkoa var-
ten tapa, joka on kayttdominaisuuksiltaan kaupungin
tarpeita parhaiten palveleva.

Yrityksiltd ja kuljettajilta on tullut paljon toiveita pa-
remmille jakeluliikenteen informaatiopalveluille. Di-
gitalisilla ratkaisuilla tehostetaan jakeluliikenteen
lastaus- ja purkupaikkojen kayttda tarjoamalla kayt-
tajille parempaa ajantasaista tietoa edellisten tilasta.
Toimenpide kytkeytyy kdynnissé olevaan logistiikan
saavutettavuusdata -hankkeeseen, jonka tavoitteena
on tarjota kuljettajille tietoa maaranpaan jakeluliiken-
teen viimeisen kilometrin (last-mile) ratkaisuista. In-
formaatiopalveluja kehitettédessa on syytéd huomioida
jakelukaluston erilaiset tarpeet lastaus- ja purkupai-
koille. Osa paikoista palvelee kaikkea jakeluliikennet-
ta ja osa pienempai joukkoa.

Perusteluja toimenpiteelle 24

Yhteisty6ta sidosryhmien ja kaupungin organisaatioi-
den valilld kehitetdan. Uusien kohteiden logistisia rat-
kaisuja yhdenmukaistetaan ja ne otetaan huomioon
heti hankkeen alusta l&htien. Tavoitteena on ratkaista
jakeluliikenteen kokemia haasteita niiden alkulahteilla
suunnittelutasolla.

Teema 7: Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat

Toimenpide 22: Paikkojen riittévyys ja viestinta

+ edistaa elinkeinoelaman kilpailukykya

+ tukee Helsingin ilmasto- ja hiilineutraaliustavoit-
teiden toteutumista

— paikkojen lisddminen voi vahentaa tilaa muilta
kaupunkitilaa tarvitsevilta toimijoilta

Toimenpide 23: Parannetaan informaatiota jakelu-
liikkenteen lastaus- ja purkupaikoista seka tehoste-
taan niiden valvontaa

+ parantaa jakeluliikenteen sujuvuutta ja
toimintavarmuutta

+ edistaa elinkeinoelaman kilpailukykya

+ lastaus- ja purkupaikkojen saavutettavuus para-
nee, kdytto tehostuu ja vadrinkayttd vahenee

+ paikkojen kaytosta kerattavaa tietoa voidaan
hyédyntaa usealla tavalla

+ tukee Helsingin ilmasto- ja hiilineutraaliustavoit-
teiden toteutumista

Toimenpide 24: Kehitetédan likkenne- ja
katusuunnittelun yhteisty6ta maankayton suunnit-
telun ja rakennusvalvonnan kanssa

+ edistaé elinkeinoeldaman kilpailukykya

+ logistiikkaa koskevien ratkaisujen toteuttaminen
yhdenmukaistuu

+ logistiikan tarpeet tulee nykytilannetta parem-
min huomioiduiksi maankaytdn suunnittelussa
+ helpottaa jakelutoimintaa

+ edistad kaupunkielaman laatua ja hyvaa
kaupunkiympéristod

- lisdd kaupunkisuunnittelun vaativuutta, koska
tilaa on rajallisesti kdytossa seka katutilassa
etta tonteilla
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6.8. Karkihankkeet

Tydssd on muodostettu 24 toimenpidettd, joista on
tunnistettu 10 térkeintd. Nédma on nimetty kérkihank-
keiksi ja ne muodostavat pysakadintipolitiikan ytimen.
Jotta asetetut tavoitteet voidaan saavuttaa, ainakin
nama karkihankkeet tulee toteuttaa. Karkihankkei-
den tunnistaminen auttaa myds resurssien prio-
risoinnissa. Karkihankkeet on esitetty alla olevassa
kuvassa.

latausstrategia noin 5 taydennysrakentamisen
vuoden aikajanteelle pysékdinnin tydkalupakin
I I edistéminen

1 Laaditaan séhkoautojen 3 Vuorottaispysékaoinnin ja

Kaupungin ja yksityisten
pyséakaintilaitosten vélisen
yhteistyon lisddminen

Autopysakdinnin Asuintonttien
8 reaaliaikainen 7 pysakointipaikkamaarien

tilannekuva valmis laskentaohjeiden
| paivittéminen

2025

Toimitilatonttien
— 9 pysékointipaikkamaarien
laskentaohjeiden
paivittaminen Siirrytaan reaaliaikaiseen
10 mobiiliseurantaan,
kayttdastelaskentaan ja
I hinnoitteluun

2026

*Kaupungin rooli on edistda toimenpidetta sisdministerion suuntaan.

Kuva 33. Karkihankkeet
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Pysékéintivirhe-
maksun porrasta-
minen teon haitan
vakavuuden
mukaan*

Laaditaan sel-
vitys nykyisten
pysakdintipaik-
kamé&arien las-
kentaohjeiden
toteutumisesta
ja pysakaointitilan-
teesta eri alueilla

Siirrytaan palvelu-
tason mukaiseen
hinnoitteluun
kadunvarsipysé-
kbinnissa

Omar El Mrabt / Helsinki Marketing



7. Seuranta, vastuutahot

ja resurssit

Tavoitteille on maaritetty seurantamenetelmat luvus-
sa 4. Tavoitteiden toteutumista seurataan kahden
vuoden vélein ja niistd koostetaan yhteenveto. Lisék-
si jokaiselle toimenpiteelle on laadittu omat mittarit,
joita seurataan vuoden vélein ja niistd koostetaan
vuosiyhteenveto. Mittareiden seuraamiseksi tarvitta-
van tiedon saatavuus taytyy varmistaa. Tamén liséksi

Taulukko 7. Toimenpiteiden mittarit

TOIMENPIDE

taytyy olla resurssit seka tavoitteiden toteutumisen
ettd toimenpiteiden mittareiden seuraamiselle. Py-
sdkointipolitiikka sekd asukas- ja yrityskyselyt esi-
tetddn paivitettavaksi noin viiden vuoden kuluttua.
Toimenpiteiden mittarit on esitetty taulukossa 7 seka
vastuutahot taulukossa 8.

MITTARIT

TOIMENPIDE

MITTARIT

Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat
Maéarén lisddminen tarpeen mukaan ja tiedotuksen
parantaminen
Informaation ja valvonnan parantaminen
Yhteistydn kehittdminen eri osapuolten kesken

Vaarinpysékointien maéra lastaus- ja purkupaikoilla
Lastaus- ja purkupaikkojen autokierto ja paikkojen kayttdaste
(vaatii seurantamenetelman)

Jakeluyritysten tyytyvaisyys toimenpiteisiin
Citylogistiikkahankkeen seurantamittarit

Toimenpideohjelman toteuttamisen on arvioitu vaati-
van kaupungilta noin 10 henkil6tykuukautta vuodes-
sa. Lisaksi pilottien ja konsulttiselvitysten kustan-
nukset ovat noin 50 000 euroa vuodessa.

Taulukko 8. Toimenpiteiden vastuut ja resurssitarpeet

TOIMENPIDE

VASTUUTAHOT

Kohti pysékdinnin reaalikaista tietoa
Autopysékdinnin reaaliaikainen tilannekuva
Pysakainti osaksi likkumista palveluna

Pysakdinnisté saatavan tiedon kattavuus pysékdintimuodoittain
Pysakdintipaikkojen kayttoasteet ja pysékointitulot

Avoimen rajapinnan kautta tehdyt pysékéintitiedon hakuméaarat
Pysakdintiedon kaytto liilkkkuminen palveluna -alustoissa
Asukkaiden ja yritysten tyytyvaisyys toimenpiteisiin

Kohti pysakoinnin reaalikaista tietoa
TP1: Autopysékdinnin reaaliaikainen tilannekuva
TP2: Pysékainti osaksi liilkkkumista palveluna

Pysakdinninvalvonta ja pysakdintipalvelut

Kohti joustavaa pysékaintia

- Kaupungin ja yksityisten pysékaintilaitosten vali-
nen yhteistyd
Kolme selvitysté joustavasta pysakdinnista
Pysakdinninvalvonnan kehittdminen ja virhemak-
sun porrastaminen
Katutydmaiden pysékdinnin kehittdminen
Tontti- ja kokoojakatujen pysékointijarjestelyt ja
talvihoito

Yksityisissa pysakdintilaitoksissa tarjottavien pysékaintipaikko-
jen maara asukkaille

Vaarinpysékdintien maara

Pysékdintivirhemaksun porrastamisen kayttdonotto
Pysékdinnin huomioiminen tydmaaoppaassa ja Haitaton-sovel-
luksessa

(Talvi)kunnossapidon tehokkuus ja kustannukset + kunnossapi-
tajien tyytyvaisyys toimenpiteisiin

Asukkaiden ja yritysten tyytyvaisyys toimenpiteisiin

Kohti joustavaa pysakéintia

TP3: Kaupungin ja yksityisten pysakdintilaitosten vélinen
yhteistyd

TP4: Kolme selvitysta joustavasta pysékdinnista

TP5: Pysékdinninvalvonnan kehittdminen ja virhemaksun
porrastaminen

TP6: Katutydmaiden pysékdinnin kehittdminen

TPT7: Tontti- ja kokoojakatujen pysakdintijarjestelyt ja talvi-
hoito

TP3-TP4 ja TP6-TP7: Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu
TP5: Pysékdinninvalvonta ja pysakdintipalvelut

Kohti ymparistdystavallista ja kestavaa pysakaointia
- Liityntéapysakdinnin kehittdminen
Pyorapysakoinnin kehittdminen
Séhkodautojen latausstrategiaa ja latausasemien
yleissuunnitelma

Helsingin seudun liityntapysakoinnin toimenpideohjelman kehit-
tamisperiaatteiden toteutuminen (HSL seuraa)
Vuorottaispysakdintikdytdssa olevien liityntapysékdintialueiden
maara

Pyorapysakoinnin mittarit ovat pydrailyn kehittdmisohjelman
mukaiset

Latausstrategian ja yleissuunnitelman valmistuminen

Katujen ja yleisten alueiden latausasemien maéara

Asukkaiden ja yritysten tyytyvaisyys toimenpiteisiin

Kohti ymparistoystavallista ja kestavaa pysakointia

TP8: Liityntapysékadinnin kehittdminen

TP9: Py6réapysakdinnin kehittdminen

TP10: Séhkoautojen latausstrategiaa ja latausasemien yleis-
suunnitelma

TP8: HKL ja HSL

TP9: Vastuutahot méaaritetty pydréliikenteen kehittdmisohjel-
massa

TP10: Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu

Kadunvarsipysakoéinti: hinnoittelusta palvelutasoon

TP11: Siirrytéan palvelutason mukaiseen hinnoitteluun

TP12: Siirrytdan reaaliaikaiseen mobiiliseurantaan ja hinnoit-
teluun

Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu

Kadunvarsipyséakéinti: hinnoittelusta palvelutasoon

Kayttdasteiden mittaamisen menetelméan kehittyminen
Kayttdasteiden ja palvelutason kehittyminen alueittain
Asukkaiden ja yritysten tyytyvaisyys toimenpiteisiin

Pysakdinnin ohjauksen ja maksullisuuden laajentamisen
periaatteet

TP13: Asukas- ja yrityspysakdintitunnusalueita laajennetaan
tarpeen mukaan

TP14: Maksullisuusvydhykkeité laajennetaan tarpeen mukaan

Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu

Pysékdinnin ohjauksen ja maksullisuuden laajentam-
isen periaatteet

Uudet alueet, joissa on kehitetty pysékéinnin ohjausta, otettu
kayttoon asukas- ja yrityspysékointitunnus tai vydhykemaksu
Pysakaoinnin kehittymisen seuranta uusilla alueilla
Asukkaiden ja yritysten tyytyvaisyys toimenpiteisiin

Asuin- ja toimitilatonttien pysékdintiratkaisut
- Laskentaohjeiden péivittdminen

Vuorottaispysékaéinnin edistdminen
Taydennysrakentamisen pysékointitydkalupakin
edistdminen
Kaupungin pysékaintiyhtion selvittdminen
Autopaikattomat korttelit
Vuorottaispysékaéinnin digitaalinen kokeilu
Asukas- ja yrityspysakdinnin ehtojen paivittdminen

Toimenpiteiden edistyminen ja valmistuminen
Vuorottaispysakointikdytdssa olevien pysékointipaikkojen
maara

Taydennysrakentamishankkeiden toteutuminen
Asukkaiden ja yritysten tyytyvaisyys toimenpiteisiin

Asuin- ja toimitilatonttien pysékoéintiratkaisut

TP15: Laskentaohjeiden paivittdminen

TP16: Vuorottaispysékdinnin edistdminen

TP17: Taydennysrakentamisen pysékdintityokalupakin ed-
istdminen

TP18: Kaupungin pysakdintiyhtion selvittdminen

TP19: Autopaikattomat korttelit

TP20: Vuorottaispysékaéinnin digitaalinen kokeilu

TP21: Asukas- ja yrityspysakoinnin ehtojen paivittdminen

TP15: Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu

TP16: Asemakaavoitus, Kaupunginkanslia

TP17: Asemakaavoitus, Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu,
Kaupunginkanslia

TP18: Maaomaisuuden kehittdminen ja tontit

TP19: Asemakaavoitus, Lilkenne- ja katusuunnittelupalvelu
TP20: Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu, Kaupunginkanslia
TP21: Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu, Pysakainninvalvon-
ta ja pysakointipalvelut

Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat

TP22: Madran lisddminen tarpeen mukaan ja tiedotuksen
parantaminen

TP23: Informaation ja valvonnan parantaminen

TP24: Yhteistyon kehittdminen eri osapuolten kesken

TP22 ja TP23: Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu
TP24: Pyséakdinninvalvonta ja pysékdintipalvelut,
Viestintapalvelut
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Liite 1: Tyon

asiantuntijaryhma

Asiantuntijaryhmien
kokoonpanot ja osallistujat
Asiantuntijaryhma 1: Kadunvarsipysakéinnin

hinnoittelu seka kadunvarsipysakéinti,
maanalainen pysakdinti ja pysékdintilaitokset

- Kymp, asiakaspalvelu: Rauno Lipsanen
+ Palu, pysékdintipalvelut: Kaija Kossila

- Maaomaisuuden kehittdminen ja tontit: Sami Haa-
panen, llkka Aaltonen

- Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu
- likkennejérjestelmayksikkd: Juha Hietanen
- suunnitteluyksikkd: Inga Valjakka, Juha
Vaisénen
+ toiminnanohjausyksikko: Jouni Korhonen
- Asemakaavoitus: Kerttu Kurki-Issakainen

- Kaupunginkanslia/aluerakentaminen: Katariina
Baarman, Outi Santti

- Kaupunginkanslia/elinkeino-osasto: Minna Maart-
tola, Ulla Tapaninen

- Kaupungin ympéaristdpalvelut: Karoliina Isoaho

Asiantuntijaryhma 2: Pysakoéinnin toteutus eri
alueilla tulevaisuudessa, Asuintonttien pysakoéinti ja
tydpaikkatonttien pysakointi sekd pydrien pysakointi

- Yleiskaavoitus: Niklas Aalto-Setéla
- Asemakaavoitus: Tuomas Hakala, Tuukka Linnas
- Rakennusvalvonta: Aarno Alanko

- Maaomaisuuden kehittdminen ja tontit: llkka Aalto-
nen, Miia Pasuri

- Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu:
- likkennejérjestelmayksikkd: Juha Hietanen
- liikennejarjestelmayksikko: llari Heiska
- suunnitteluyksikko: Pekka Nikulainen

- Kaupunginkanslia/aluerakentaminen: Paivi Ahl-
roos, Outi Santti

- Kaupunginkanslia/elinkeino-osasto: Minna Maart-
tola, Ulla Tapaninen

- Asuntotuotanto: Timo Karhu
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Asiantuntijaryhma 3: Liikkuminen palveluna

konseptin vaikutus pysakointipolitiikkaan seka

Digitaaliset pysékdintipalvelut ja pysakdinninvalvonta

- Kymp, asiakaspalvelu: Rauno Lipsanen
- Palu, pysékointipalvelut: Oskari Rantanen, Kaija

Kossila

- Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu

- liikkennejérjestelméayksikkd: Juha Hietanen
- liilkennejérjestelméayksikkd: llari Heiska

- toiminnanohjausyksikkd: Jouni Korhonen
- liikenteen hallintayksikké: Mikko Lehtonen

- Kaupunginkanslia/aluerakentaminen: Katariina

Baarman, Outi Santti

- Kaupunginkanslia/elinkeino-osasto/innovaatiot ja

uudet kokeilut: Kalle Toivonen, Juho Kostiainen

+ Forum Virium: Sami Sahala
- HKL: Eeropekka Lehtinen
- HSL: Mette Granberg

Asiantuntijaryhma 4: Talvi- seka katutydmaiden

pysakointiin liittyvéat toimintamallit

+ RYA/Yllapito: Pekka Isoniemi
« Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu

- likkennejarjestelméayksikko: Juha Hietanen

- toiminnanohjausyksikkd: Jyrki Paavilainen,
Jouni Korhonen

- Kaupunginkanslia/aluerakentaminen: Katariina

Baarman, Outi Santti

Asiantuntijaryhma 5: Jakeluliikenteen

lastaus- ja purkupaikat

- Liikenne- ja katusuunnittelupalvelu

+ liikennejarjestelmayksikko: Juha Hietanen
+ toiminnanohjausyksikkd: Jouni Korhonen

- Kaupunginkanslia/aluerakentaminen: Katariina

Baarman, Outi Santti

- Kaupunginkanslia/elinkeino-osasto: Ulla Tapaninen
- Forum Virium: Sami Sahala
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Liite 2: Helsingin
pysakoinnin nykytila

Kulkumuotojen tilantarve

Helsingissa oli liikennekaytéssé noin 250 000 autoa.
Henkil6autoliikenne vaatii paljon tilaa. Yhden auton Ne vievat pysakéityina tilaa noin 500 hehtaaria (5
pysékointi vie kadunvarressa noin 12 m2 ja pysakdin- km2). Yhté autoa kohden on luonnollisesti useampi
tilaitoksessa noin 25-30 m2. Vuoden 2019 lopussa autopaikka esimerkiksi yksi kotona ja yksi tydpaikalla.

=i

@
Auto Auto Pydérdilijé Pyérda Jalankulkija Jalankulkija
50 km/h Pysdkoity 15 km/h pysdakoity kdvelemdssd paikallaan

Kuva 34. Ns. henkilokohtaisten kulkumuotojen tilan tarve mukaillen 1ahdettd Groninen Parkeervrij, Posad/Specht Architecten 2017.

Laskentaohjeet Asuintonttien pysakaintipaikkamasrien laskentaoh-
jeilla on seuraavat Helsingin pyséakdintipolitiikasta
Nykyinen asuintonttien pysakodintipaikkam&a- johdetut tavoitteet:

rien laskentaohje on hyvéksytty vuonna 2015 (Kslk
15.12.2015) ja nykyinen ty6paikka-alueiden pysé-
kéintipaikkam&aérien laskentaohje vuonna 2017 (Kslk

28.2.2017).

- Asukkaiden pysakdinti jarjestetdan siten, etta se
mahdollistaa tiiviin kaupunkirakenteen toteuttami-
sen seka kantakaupungin laajentumisen.
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- Tavoitteena on toteuttaa keskitettyja pysakéinti-
ratkaisuja, jossa paikkoja ei ole nimetty.

- Kaava mahdollistaa, ettd pyora- tai autopaikkaa
tarvitseva asukas saa pysakointipaikan.

- Asukkaat eivat itse omista autopaikkoja, vaan he
saavat pysakéintiin oikeuden.

- Autopaikan tarvitsija vastaa sen kaikista
kustannuksista.

- Liikkumisen palvelukonsepteilla vahennetdan au-
ton omistamisen tarvetta.

Laskentaohjeilla mé&arataén, kuinka paljon auto-
ja pyorépaikkoja on vahintdan toteutettava eri
alueilla (alueet I-1ll) erilaiselle asumiselle. Lin-
nuntie-etéisyydelld metro- tai juna-asemalle on
merkitystd autopaikkojen maariin alueilla 1l ja lII.
Laskentaohjeissa on my6s maaritykset Townhou-
se -pientaloille, vuokra-asunnoille, erityisasumisel-
le, téydennysrakentamiselle, rakennusten muut-
tamiselle asuinkdyttédn kantakaupungin alueella,
vieraspysakdinnille, asukkaiden kuorma-autojen
pysakaéinnille, pydrapysakdintipaikkojen laatuvaati-
muksille ja lisdamismahdollisuuksille, yhteiskéytto-
autojen kayttdmahdollisuudelle, pysékéintipaikkojen
nimedmattémyydelle ja vuorottaispysakdinnille ja
liikkumisesteisille tarkoitetuille autopaikoille.

Tybpaikka-alueiden laskentaohjeissa on paljon sa-
moja piirteitd kuin asuintonttien laskentaohjeissa.
Niissé madrataan, kuinka paljon auto- ja pyérapaik-
koja on vahintaan toteutettava eri alueilla (alueet I-1l1)
esimerkiksi erilaisille liike- ja toimitiloille. Laskenta-
ohjeiden aluejaot ovat lahes samat. Toimitilojen las-
kentaohjeissa on asuintonttien ohjeesta poiketen
kantakaupungissa ja kaupunkikeskuksissa nk. maksi-
mimaarays, jolla maarataan, kuinka paljon autopaik-
koja saa enintdan rakentaa. Ty&paikka-alueiden las-
kentaohjeet pitévét sisalldén seuraavia asioita:

- Autopaikkojen laskentaohjeiden tavoitteet
- Pyo6rapysakoéinnin laskentaohjeiden tavoitteet

- Perustelut autopaikkojen laskentachjeen toimitilo-
jen ja kaupallisten palveluiden maarayksille

- Perustelut autopaikkojen laskentaohjeen muiden
toimintojen méarayksille

« Perustelut  pydrapysakdinnin  laskentaohjeen
maarayksille

- Asiantuntijayhteisty6 laskentaohjeen laadinnassa

- Tybpaikka-alueiden pysakointipaikkamaarien las-
kentaohje autoille

- Tybpaikka-alueiden pysakointipaikkamaarien las-
kentaohje pyorille ja laatuvaatimukset

- Jouston mahdollisuudet ja ehdot autopaikkojen
laskentaohjeen soveltamisessa

- Autopaikkojen laskentaohjeen soveltaminen

Laskentaohjeisiin liittyy myds seuraavat kaksi mie-
lenkiintoista kokeilua:

- Kaupunkisuunnitteluviraston  johtoryhma  on
21.6.2016 hyvaksynyt autopaikattomien kortte-
leiden periaatteet. Kokeiluaika paattyy 21.6.2021.
Autopaikattomien kortteleiden pilottialue on asuin-
tonttien pysékdintipaikkaméaarien laskentaohjeen
Il vybhyke alle 200 metrin etdisyydella raskaan rai-
deliikenteen (metro tai juna) asemasta. Vahintaan
seuraavien ehtojen tulee tayttya

- L&hialueen joukkoliikenneverkoston ja pal-
velurakenteen tulee olla kattavia (myds jouk-
koliikenteen poikittaisyhteyksien tulee olla
laadukkaita)

- Ymparoiva yhdyskuntarakenne ei saa olla kes-
keneriista, koska keskenerdinen yhdyskunta-
rakenne antaa mahdollisuuden vuotopysékgin-
nille rakentamattomille tonteille minka liséksi
palvelut ja joukkolilkenneyhteydet ovat usein
puutteelliset keskeneriisilla alueilla

- Hankkeen tulee tayttaa erityisen hyvin kaupun-
gin asuntopoliittisia tavoitteita, kaupunkiym-
pariston korkean laadun tavoitteita seka tiiviin
yhdyskuntarakenteen edistamisté

- Etuna poikkeusluvan mydntamisel-
le on, etta alueella on keskitettya
pyséakdintipalvelutarjontaa

- Markkinaehtoisen pysakdinnin periaatteet asun-
torakentamisessa ja periaatteiden kokeilu tietyilld
uusilla asuinalueilla hyvaksyttiin kaupunkiympa-
ristdlautakunnassa 16.4.2019. Kokeilualueita ovat
Nihdin, Hernesaaren ja Hakaniemenrannan ase-
makaava-alueet tai niiden osa-alueet asuntora-
kentamisessa. Alueilla kokeillaan pysékdintipaikka-
madrdyksestd luopumista sekd markkinaehtoisen
pysékdinnin menetelmad asuntotuotantoproses-
sissa. Kaavamaarayksen kokeiluaika on lahtékoh-
taisesti viisi vuotta. Markkinaehtoista pysakdintia
on mahdollista laajentaa muuhun pysékdintiin ko-
keiluista saatavien riittdvien mydnteisten koke-
musten jalkeen.
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Vyodhyke 3
(maksuton)

Vyodhyke 2

2€/h

Vyohyke 1
4€/h

Kuva 36. Kuvassa vasemmalla ovat asukas- ja yrityspysékoinnin alueet ja oikealla maksullisen pysékoéinnin maksuvydhykkeet. Vyohyk-

keen 3 maksullisuudesta ei ole tehty paatdsta.

Kuva 35. Asuintonttien pysakdintipaikkojen laskentaohjeen aluejako.
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Kadunvarren maksullinen pysakaéinti
(asukas- ja yrityspysakointi seka
maksuvydhykkeet ja -tavat)

Kadunvarsipysakodinnillda on useita kayttajaryhmia:
asukkaat, tydntekijat, asioijat ja vierailijat. Osa pai-
koista on tarkoitettu pelkastddn maksulliseen py-
sékointiin. Liséksi kantakaupungissa on joitakin py-
sékointikiekkoa edellyttavida paikkoja lyhytaikaiseen
pysakadintiin ja ilmaisia kadunvarsipaikkoja pidem-
piaikaiseen pysékdintiin. Maksuttomat paikat véhe-
nevat tulevaisuudessa.

Tahén asti pysakdintia on ohjattu padosin hinnoitte-
lun avulla. Asukas- ja yrityspysékdinnin hinnoittelu on
maaritetty alueittain ja muun kadunvarsipysakdinnin
maksullisuus vydhykkeittdin. Asukas- ja yrityspysa-
kéintitunnusjarjestelmén alueita on laajennettu vuo-
sina 2015 ja 2018 ja jarjestelmén hinnoista on tehty
paatds vuoden 2022 loppuun saakka. Pysakdinnin
nykyiset maksullisuusvydhykkeet ja hinnat otettiin
kayttoon 2016. Vyohykkeelld 3 ei ole maksullista
kadunvarsipysakdintia.

Asukas- ja yrityspysékéintitunnuksia on lunastettu
vuoden 2020 alussa yhteensa 31 966 (2019: 32 126,
2018: 29 204), yritystunnusten osuus on noin 15 %.
Alueelliset eroavuudet kysynnésséa ovat suuria. Joil-
lain alueilla tunnuksia on lunastettu paljon enemman
kuin on paikkoja ja joillain taas selvdsti vahemman.
Esimerkiksi alueilla A-F tunnuksia on lunastettu 1,5-
1,8 kertaa enemmaén kuin on paikkoja.

Nykytilanteessa alueen tai vydhykkeen hinnoittelu ei
mahdollista hintamuutosten kohdistamista tasmal-
lisesti alueille, joilla on esimerkiksi ongelmia kapasi-
teetin riittavyydessa.

Asukas- ja yrityspysakdintipaikkojen liséksi vyohyk-
keilla 1 ja 2 on maksullisia pysakdintipaikkoja noin
3300 joista

+ noin 1400 on vyéhykkeella 1

- noin 1900 on vydhykkeella 2

Pysakdinnin keskimaéraiset kestot on laskettu vuo-
den 2019 mobiilimaksuista ja ne ovat seuraavat:

77 minuuttia vydhykkeella 1

+ 97 minuuttia vydhykkeellad 2
Kadunvarsipysékoinnin maksullisuus ei koske kaik-
kia viikonpaivia tai vuorokaudenaikoja. Nelja viidesta
pysékodinnistd maksettiin vuonna 2020 mobiilisovel-
luksella. Helsingissd on 450 korttimaksuautomaat-

tia ja noin 150 kolikkomaksuautomaattia. Automaa-
teilla maksettiin noin viidennes pysakdinneista.

SMS-tekstiviesteilld maksettiin noin 1,6 % kaikesta
pysakdinnista.

Osa kantakaupungin pysakdintilaitoksista myontaa
pysakoinnistd alennuksen henkildille, jotka ovat oi-
keutettuja asukaspysékdintitunnukseen. Kaupunki
ei tue taté rahallisesti. Kaupunkiympériston asiakas-
palvelu tarkistaa, ettad henkilé on oikeutettu alennuk-
seen, ja ilmoittaa tiedot pysékdintilaitoksen operaat-
torille. Téman jélkeen henkild voi tehdd sopimuksen
pysékodintioperaattorin kanssa. Sopimuksen voi teh-
da vain yhteen pysakaéintilaitokseen kerrallaan ja vain
yhdelle ajoneuvolle. Sopimus tehddan vahintdan
kolmeksi kuukaudeksi, ja se on kerrallaan voimassa
enintdén vuoden ajan. Alennuksen mydntévissa py-
sakointilaitoksissa voi pysékdida arkisin kello 16-09
ja viikonloppuisin ilman aikarajoitusta 90 eurolla kuu-
kaudessa. Lisaksi laitoksissa voi pysékoéida arkisin
kello 9-16 normaalilla tuntiveloitushinnalla kuitenkin
niin, ettd enimmaisveloitus yhden paivéan osalta on 18
euroa. Edellad kuvattu sopimuspyséakdinti on ollut hy-
vin vahaisessa kaytdssa. Yhtend syyné tahan voi olla,
ettei mahdollisuudesta ole tiedotettu. Pysékdintiope-
raattorit ilmaisivat kuitenkin kiinnostusta kaytannén
jatkamiseen ja kehittédmiseen.

Pysékdinninvalvonta

Helsingin pysakdinninvalvonnassa on nykyisin 78 tar-
kastajan virkaa. Valvottavana heillda on 4 500 katua
ja noin 1 500 katukilometria, eli yli 15 km/virka. Py-
sakoinnintarkastajat kirjoittavat vuosittain 160 000
pysékdintivichemaksua ja dokumentoituja valvonta-
tapahtumia on miljoona. Dokumentoitujen valvonta-
tapahtumien (rekisterinumeron perusteella tehtyja
tarkistuksia mm. pysékodintimaksun/-luvan voimas-
saolosta) lisdksi valvontaa tehdaén silmémaaraisesti.
Pysékoéinninvalvontaa tehddan kaikkina paivina, use-
assa vuorossa.

Ihmisten eldma on muuttunut paljon viime vuosina.
Samanaikaisesti myds kaupunki kehittyy ja kasvaa.
Tama vaikuttaa myds pyséakéinninvalvontaan, jota pi-
detdan tarkeana osana toimivaa kaupunkia. Kaupun-
ki on hyvin erilainen esimerkiksi sunnuntaisin kuin
5-10 vuotta sitten. Aiemmin riitti selvasti pienempi
maara pysékoéinnintarkastajia esimerkiksi viikonlop-
puisin, koska palvelut olivat kiinni ja liilkenne vahaista.
Asukas- ja yrityspysakdintitunnus on laajentunut uu-
sille alueille. Tunnusten valvonta vie enemman aikaa
kuin lilkkennemerkkien mukaisuuden valvonta. Valvot-
tava alue on laajentunut merkittévésti uusien isojen
asuinalueiden rakentumisen myété ja laajentuminen
jatkuu myds tulevaisuudessa. Kaupunkilaiset pitavéat
pysakdintitarkastajien tyota tarkeana ja henkilostoa
ammattitaitoisena TNS Gallup Oy:n vuonna 2015 te-
keman tutkimuksen tulosten perusteella (kuva 38).
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Asukas- ja yrityspysakointitunnusten lukuméaara
per pysakointipaikka vuosina 2010-2020
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Kuva 37. Asukas-ja yrityspysékéintitunnusten maéria 2010-2020

2015

Pysakdinninvalvonnan tarve on kasvanut viime vuosi-

na ja sen arvioidaan edelleen kasvavan:

- Asukas- ja yrityspysékéintitunnus on laajentunut
uusille alueille. Tunnusten valvonta on tyéladmpaa
ja vie enemman aikaa kuin liikennemerkkien mukai-
sen toiminnan valvonta.

- Valvottava alue on laajentunut merkittavasti uu-
sien isojen asuinalueiden rakentumisen my6té ja
t&ma jatkuu myds tulevaisuudessta (muun muas-
sa Jatkasaari, Kalasatama, Herttoniemenranta,
Kunikaantammi, Kruunuvuorenranta, Hernesaari).
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Rakennusvaiheessa valvonta on tyolasta, kun jar-
jestelyt muuttuvat tiuhaan tahtiin, alueet ovat se-
kavia ja valvontapyyntoja tulee paljon.

- Valvontapyyntdja tehdaan etenkin liikenneturvalli-

suuden perusteella ja pysékéinnista jalkakaytavilla.

+ Uuden tieliikennelain my6td muun muassa suoja-

tievirheet ovat kasvaneet lyhyessa ajassa. Uusi tie-
liikennelaki mahdollistaa pysakoéinnin vasemmalle
puolelle ja auto jatetadan virheellisesti heti suoja-
tien jalkeen ilman 5 metrin suojavydhyketta.

Taulukko 9. Asukas-ja yrityspysékointitunnusten tulot 2012-2020

R T T
[ 2012 | 2310 000 € 704 000 €

[ 2013 | 2338000 € 1040 000 €

| 20 | 2 267000 € 994 000 €

[ 2015 | 4959 000 € 1108 000 € Lagjennus alueille N-O
B 4 464 000 € 1186 000 €

B 4803000 € 1449 000 €

| 2018 | 5054 000 € 1572 000 € Lagjennus alueille P-M

[ 2019 | 5225 000 € 1596 000 €

[ 2020 | 5653000 € 1421000 €

Helsingin pysakointitulot 2010- 2020 (siséltaa a rvonlisdveron)
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Kuva 38. Helsingin pyséakdintitulot 2010-2020.
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Mobiilimaksut
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Jakelun lastaus- ja

purkupaikkojen nykytilanne
Jakeluliikenne saa pysahtyd nykytilanteessa las-
taamaan ja purkamaan joko pysakdintikieltoalueille

tai erikseen jakeluliikenteelle osoitetuille jakelu- ja
purkupaikoille sekd maksulliselle pysakdintipaikalle

(* niista, joilla ajokortti)

suorittamalla maksun. Osa jakelulle tarkoitetuista
paikoista on aikarajoitettuja, osa ympérivuorokauti-
sia. Molemmat paikkatyypit [0ytyvat kaupungin avoi-
mesta datasta seké Helsingin karttapalvelusta.

Kuva 39. Keskeiset tulokset tutkimuksesta, jossa TNS Gallup Oy selvitti helsinkildisten ndkemyksia kaupungin pysékdéinninvalvonnasta.
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Kuva 40. Pysakaintikieltoalueet ja jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikat. Lahde: Helsingin karttapalvelu.

Kuva 41. Jakelulilkenne voi pys&akoida joko sille varatuille lastaus- ja purkupaikoille (vasen kuva) tai pysakéintikieltoalueelle (oikea kuva).

Avoin data ja digitaaliset palvelut

Pysakodinnin digitalisaatio etenee Helsingissd no-
peasti. Liikennejérjestelméstd keratdan yhd enem-
man pysakdintiin liittyvaa tietoa, sitd jaetaan avoi-
mien rajapintojen kautta ja sovelluskehittdjat
hyddyntavat sitad. Pysakoinnissd mobiilimaksaminen
on kasvanut rajahdysmaisesti: vuonna 2020 jo nelja
viidestad pysakoéintitapahtumasta maksettiin puheli-
mella. Helsingissa on télla hetkellad kdytossa useiden
pysékodintioperaattoreiden sovelluksia: Parkman, Ea-
syPark, Moovy (Finnpark), Taskuparkki (Aimopark) ja
IGL. Tarjolla on kadunvarsipyséakdinnin ja laitospysa-
kéinnin sovelluksia sekd molemmat pysakdintitavat
sisaltavia sovelluksia.

Pyséakoéinninvalvonnan digitalisaatio

Pysakdinninvalvonnan kaytdssé on uusi pysakdinnin-
valvonnan kehittdmé PaCo-sovellus (parking cont-
rol), joka toimii dlypuhelimessa. Tarkastaja skannaa
rekisteritunnuksen ja tarkistaa maksun/luvan voi-
massaolon Parkkihubin tiedoista. PaCo-jarjestel-
mé hakee tiedot nopeasti. Tarkastaja voi skannata
useamman rekisteritunnuksen hakutoiminnon toi-
miessa taustalla. Uuteen jarjestelméan ollaan oltu
erittéin tyytyvéisid. Se parantaa myds oikeusturvaa
ja helpottaa jalkiselvittelyja.

Pysakdinninvalvonnalla on myds kéytéssd kame-
ra-auto, jota hyddynnetaén paiva paivaltd enemman.
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Kamera-autoa kaytetdan paaasiassa pysakointimak-
sujen ennakkotarkistamiseen, silld kone ei voi tehda
viranomaispaatdsta. Kamera-autolla voidaan kuiten-
kin sulkea pois tapauksia. Autosta tulee tarkastajalle
tieto ja han menee suorittamaan tarkastuksen pai-
kanpéalle. Tekniikka helpottaa ja sujuvoittaa pysa-
kéinninvalvontaa, mutta tekniset laitteet eivat korvaa
pysakdinnintarkastajaresursseja.

Kotihoidon pysékdéintitunnus

Helsinki on ottanut kotihoidon tunnuksen kéyttd6n
vuodesta 2021 alkaen. Kyseessd on aluksi kahden
vuoden kokeilu. Kotihoito voi kayttaa pysakointikiel-
topaikkoja kotihoidon pysékéintitunnuksella seka
maksullisia ja aikarajoitettuja pysakdintipaikkoja il-
man maksua tai aikarajoitusta hoitokayntien aikana.
Pysakainti ei saa vaarantaa liikenneturvallisuutta tai
muodostaa estettd liilkkumiselle. Tarkoituksena on
helpottaa hoitajien kotikdynteja. Kaupunki mydntaa
hoitajille autokohtaisia digitaalisia pysakdintitunnuk-
sia, jotka ovat voimassa koko kaupungin alueella.
Tunnus oikeuttaa pysakéiméan aiemmin esitetyilla
ehdoilla katualueella tai muulla kunnan hallinnoimal-
la alueella, mutta ei yksityisten kiinteistdjen pihoilla.
Noin puolet kolmesta miljoonasta kotikdynnista teh-
daén autolla. Uusi kdytanto tuo paljon vastuuta digi-
taalisen pysékointitunnuksen haltijalle, koska se sallii
pysakaoinnin pysakdintikieltoalueilla.

Autopysakoinnista kerattava tieto

Julkinen autopysakainti koostuu julkisesta kadunvar-
sipysakoinnistd, asukas- ja yrityspysdkoinnista, yk-
sityisestd laitospysékdinnista seka liityntéapysékoin-
nistd. Nykytilassaan reaaliaikaista tietoa saadaan
julkisesta kadunvarsipysékoéinnistéd Parkkihubi-tieto-
varaston avoimesta rajapinnasta. REST-rajapinnasta
navigaattori- ja pysékdintisovellukset voivat kysella

reaaliaikaista tietoa Etela-Helsingin noin 1 800:n py-
sakointialueen pysakdintitilanteesta. Yksityisissa py-
sakointilaitoksissa pysakdinnin kadyttéastetta seura-
taan laitoskohtaisesti ja téstéd informoidaan kayttajia
laitosten digitaalisissa nayt6issd, mutta tietoa ei jae-
ta rajapintoihin. Asukas- ja yrityspysakdinti tapahtuu
valtaosin kadunvarsilla, eikd tastd kulkeudu tietoa
rajapintoihin. Mydskaan liityntapysakoinnistad ei ole
saatavilla reaaliaikaista tietoa.

Parkkihubi-tietovaraston avoin rajapinta

Parkkihubin kehitystyd oli Helsingin kaupungilta iso
harppaus kohti alustamaista toimintatapaa. Ennen
pysakdintioperaattorit kilpailutettiin, nyt kaupungin
pysakadintia voi myyda kuka tahansa sopimuskump-
pani, joka lapéisee auditoinnin. Auditoinnissa tarkas-
tetaan muun muassa, ettd pysakdintioperaattorien
jérjestelmét toimivat yhteen Parkkihubin rajapinnan
kanssa. Yritykset toimittavat rajapinnan kautta kaikki
pysakdintitapahtumat kaupungin tietovarastoon. Tie-
tovaraston anonymisoitua avointa pysakdintidataa
voi hyédyntaa kuka tahansa.

Forum Viriumin ja Tieken logistiikan
saavutettavuusdata -hanke

Hankkeen tavoitteena on ratkaista ldhijakelun haas-
teita tuomalla saavutettavuustietoa avoimena, stan-
dardien mukaisena datana kaikkien logistiikkatoi-
mijoiden saataville. Logistiikan saavutettavuusdata
-hanke tuottaa uusia, dlykkaité ratkaisuja ja ty6kaluja
logistiikkatoimijoiden lahijakeluhaasteisiin, joissa ei
ole kyetty hyddyntaméan olemassa olevaa hiljaista
tietoa. "Viimeiseen metriin” liittyva tieto on yleensa
kuljettajien muistissa eika tama tieto valttdmatta vali-
ty toisille kuljettajille. Tydvoiman vaihtuvuus aiheuttaa
lisdongelmia tiedon valittymisessa. Erityisesti kanta-
kaupungissa "viimeisen metrin” haasteet heikentévat
kuljetusyritysten mahdollisuuksia I6ytéda kuljettajia
taman alueen jakeluun. Lahetyksen vastaanottajat

Helsingin +  Helfi-Yleinen pysakaintitieto: luvat, maksuvychykkeet, lippuautomaatit, liityntapysakainti, pysa-
kaupunki kointikartat, pysékéinnin hinnat ja vaarinpysakoinnin dokumentit

HSL - Liityntédpysékaéinnin Liipi-jarjestelma ja liityntédpysakointikartta

HRI-
Helsinki
Region
Infoshare

HSL-alueen liityntépysékaintialueet
Pysakaintivirheet Helsingissa

Rajapinta Helsingin pysékdintipaikkojen kaytdsta eli ns. Parkkihubi: Tiedot maksullisesta kadunvar-
sipysékoinnista (missa pysakainti kdynnistetty) ja tieto, milla alueella maksu suoritettu
LLLEEEN . Etels-Helsingin likennemerkit ja pysakaintipaikat

Helsingin pysékéinnin maksuvydhykkeet
Helsingin asukas- ja yrityspysakadintivyohykkeet
Helsingin matkailuliikenteen pysakit ja pysakdintipaikat

Kuva 42. Saatavilla olevat pysakdinnin julkishallinnon digitaaliset palvelut.
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puolestaan joutuvat karsimaén tasta toimitusten vii-
vastyessa. Heidan pitda jopa opastaa vaihtuvia kurii-
reja vastaanottopaikalle kerta toisensa jélkeen, miké
koetaan huonona palveluna.

Vuoden 2021 kehitysndkymid ovat muun muassa
seuraavat:

« HKL:n pilotti Kulosaaren liityntédpysékdintialueella,
jossa kameran konen&dn avulla saadaan ajantasai-
nen tieto autoliityntédpysékoéinnin kayttdasteesta.
Laskenta perustuu hahmontunnistukseen, jonka
avulla lasketaan alueella olevien autojen maara.
Kamera palvelee myds alueen valvontaa.

+ Autopyséakdinnin liikennemerkkien sijaintitieto ja
vaikutusaluetieto sekd pysékdintipaikkadata on
tarkoitus saada avoimeen dataan pian.

+ Asukas-jayrityspysékéinti siirtyy verkkokauppaan.
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Liite 3: Autotiheydet ja autottomat kotitaloudet 2000 - 2017
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Liite 4: Muutosvoimien
vaikutuksia pysakointiin

Taulukossa on esitetty tyon aikana tunnistettuja
muutosvoimia, joilla on vaikutusta pysakdintiin.

MUUTOSVOIMAT JA MITEN VAIKUTTAVAT PYSAKOINTIIN

MITEN HUOMIOIDAAN HELSINGIN

PYSAKOINTIPOLITIIKASSA?

MUUTOSVOIMAT JA MITEN VAIKUTTAVAT PYSAKOINTIIN

MITEN HUOMIOIDAAN HELSINGIN

PYSAKOINTIPOLITIIKASSA?

Etatoiden ja monitilatoimistojen yleistyminen tuo muutoksia pysékdéinnin
kysyntéaan. Koronapandemia nosti Suomessa nakyvasti esille etatydt, joiden
rooli on toistaiseksi ollut pieni. Taloustutkimuksen Ylelle tekemén kyselyn mu-
kaan noin puolet maan yli miljoonasta etétydlaisesta haluaa ja pystyy tekeméaan
tydnsa pitkalti etédnéd myds jatkossa. Etatdiden vaikutuksista liikenteeseen on
tehty lukuisia tutkimuksia, joiden tulokset vaihtelevat. Andreev et al. (2010)

kavi yli 30 tutkimusta lapi ja tulivat siihen tulokseen, etté etétyot vahentavat
liikennetta lyhyella téhtaimella. Pitkalla tdhtaimella vaikutukset ovat epavar-
moja. Tama johtuu siita, ettd etétyot voivat lisata liilkkumistarvetta, jos aikaa

jaa tydmatkan sijaan muihin aktiviteetteihin. Toisekseen, mahdollisuus valita
asumispaikka kauempaa tdisté voi johtaa siihen, ettd autoa kaytetdan enem-
man, kun etdisemmalla asuinalueella muiden kulkumuotojen kilpailukyky voi olla
autoa heikompi.

Lisdantyvan etatydn vaikutuk-
set tulee huomioida erityisesti
laskentaohjeissa. Pysékdintitarve
voi kasvaa kotona ja vdhentya
tyopaikoilla.

Etatdiden vaikutuksia toimitilojen
kayttoon tulee seurata.
Erityisesti monitilatoimistoissa
pienennetaén nelidita per tyon-
tekija, jolloin pysékdinnin tarve
suhteessa nelidihin kasvaa.

Kaupungistuminen kasvattaa pysakointipainetta, jos ei toimita. On méaritel-
tava prioriteetit. Helsingin ennustetaan kasvavan edelleen lahes yhté nopeasti
kuin aikaisemmin. Kaupunginkanslian kaupunkitutkimus ja -tilastoyksikossé
laaditun véestéennusteen perusvaihtoehdon mukaan vuonna 2050 Helsingin
vakiluku on 820 000 (654 000 vuonna 2020). Nopean kasvun vaihtoehdon mu-
kaan Helsingissa on silloin jo 880 000 asukasta. Jos pysakdintimaaria kasvate-
taan samassa suhteessa asukasluvun kanssa, kaupungista loppuu tila kesken,
kadut ruuhkautuvat, paéstot kasvavat ja kaupungin vetovoima kérsii.

Tarkastellaan pysékointia koko-
naisvaltaisesti osana liilkennejér-
jestelmaa

Pysakainti ohjaa kaupungistu-
misen aiheuttamaa liikkumisen
kysynnan kasvua kestaviin kulku-
muotoihin, jotta pysakdinti voi pal-
vella tehokkaasti sita tarvitsevia.

Henkiloautojen automatisoituminen etenee asteittain. Vaikutukset pysékoin-
tiin riippuvat autonomisten autojen kayttétavasta. Talla vuosikymmenella ei
todennékdisesti ndhda kaupallisessa kaytossa korkean automaation autoja.
Automaatio yleistynee aluksi joukkoliikenteessa ja sen jalkeen henkiléauto-
liikenteessa. Autonomisten autojen vaikutukset pysakdintiin riippuvat niiden
kayttotavasta. Jos jatkuvassa ajossa olevat yhteiskayttdiset autonomiset taksit
korvaisivat kaikki autot, niin simulointien mukaan pidempiaikaisen pysékdinnin
kysynta keskikokoisessa eurooppalaisessa kaupungissa vahentyisi jopa 80

%. Nykyisella kayttotavalla autonomiset autot tarvitsevat pysakdéintipaikkoja.
Pyséakdintipaikat voivat sijaita kauempana ja autot voidaan kutsua paikalle.
Paikkaméaratarve voi jopa kasvaa, jos autonomiset autot houkuttelevat uusia
kayttajia.

Suositaan muuntojoustavia pysa-
kointiratkaisuja. Jos pysakoinnin
kysynta tulevaisuudessa muuttuu,
siihen voidaan reagoida kustan-
nustehokkaasti.

Huomioidaan, etta kadunvarsipy-
sakointia voidaan muuttaa jatto- ja

noutopysakaéinnin paikoiksi.

limastonmuutos edellyttaa pysakointipolitiikan roolin kasvattamista osana
kestévan liilkennejarjestelmén suunnittelua. Ilmastonmuutos on globaali haas-
te. Sen selattédmisessa kaupungit ovat keskiossa, silla nédissa sijaitsevat suuret
vaestokeskittymat. Helsinki on sitoutunut kunnianhimoisiin ilmastotavoitteisiin.
Autoliikenne on yksi suurimmista paastélahteista. Autolla kulkemiseen liittyy
aina pysakainti, jolla on suuri merkitys kulkutavan valinnassa. Pysékdintipo-
litiikkaa hyodyntéamalla voidaan vahentaa liilkenteen paastdja luoden samalla
tehokasta ja sujuvaa liikennejarjestelmaa.

Edistetaan ilmastotavoitteita
vahentamalld autoliikennetta.
Pysakaoinnin roolia osana liikkkumi-
sen ohjausta kasvatetaan.
Pyséakointiratkaisut vaikuttavat
kymmenien vuosien ajan. Siksi
Pysakointipolitiikka tahtaa pitka-
janteisyyteen.

Pysakdéintipolitiikalla voidaan edistaa jakamispalvelujen yleistymista. Jaka-
mistaloudella (sharing economy) tarkoitetaan tuotteiden tai palvelujen kayttoa
yhdessé toisten kanssa, niin ettd omistamisen sijaan puhutaan kayttéoikeudes-
ta. Liikenteessa jakamistalous ilmenee uudenlaisina liikkkumispalveluina, joita
ovat esimerkiksi kaupunkipyorat, yhteiskayttéautot ja kimppakyydit. (Sitra).
Liikenteen jakamistaloudessa eletdan murrosta. Sen yleistyminen riippuu
toisaalta ihmisisté ja toisaalta keinoista edistéa tarjontaa. Pysakdintipolitiikalla
voidaan edistda jakamispalveluja mm. pysakd&intinormien avulla.

Huomioidaan jaettujen liikenne-
palvelujen potentiaalia vaikuttaa
auton kayttoon ja omistukseen
Varaudutaan lisdaméaan tilava-
rauksia yhteiskayttéautoille jous-
tavan katutilan hallinnan avulla.

Digitalisoituminen luo mahdollisuuksia saada enemman irti nykyisesta pysa-
kointijarjestelmasta. Useiden kaupunkien pysakdintipaikkamaarat ovat taysin
riittévia taman paivan ja tulevaisuuden tarpeisiin. Tama kallis infrastruktuuri ei
kuitenkaan ole tehokkaassa kaytdssa. Tyhjan pysékaintipaikan kustannuksista
maksavat kaupunki, rakennusyhtitt ja pysakoinnin kayttéjat. Kansainvalisissa
tutkimuksissa on tunnistettu, etté noin 85% tayttéaste on optimaalinen. Poten-
tiaalisia digitaalisia ratkaisuja ovat pysékdinnin joustava hinnoittelu, pysakoin-
tipaikkojen vertaisvuokraus seka reaaliaikainen pysakdintitilanteen seuranta ja
ohjaus. Maksuautomaatit aiheuttavat haasteita joustavalle hinnoittelulle.

Digitaalisilla ratkaisuilla tavoitel-
laan optimaalista kayttoastetta
pysékointipaikoille.

Katutilan joustavampi hallinta
mahdollistuu digitalisaation
edetessa.

Tutkitaan pysékdinnin joustavan
hinnoittelun ja pysakdintipaikko-
jen vertaisvuokrauksen mahdolli-
suuksia.

Mikroliikkumisen yleistyminen on otettava huomioon pysakéinnin kokonai-
suudessa ja lilkkkumishubien suunnittelussa. Mikroliikkumisen eri muodot, ku-
ten kaupunkipotkulaudat ovat tulleet katukuvaan. Parantuneen liikkumispalve-
lujen tarjonnan ohella mikroliilkkuminen on tuonut mukanaan myds lieveilmicita,
kuten vaarinpysakaointié ja liikennesaantojen rikkomista. Kaupunkien tehtévana
on ohjata poliittisella paatdksenteolla mikroliikkumista haluttuun suuntaan.

Mikroliikkuminen otetaan huo-
mioon muun muassa arvioimalla
tarve kiinteille pysakdintipaikoille.
Mikroliikkuminen huomioidaan
osana liilkkumista palveluna.

Liikenteen sahkoistyminen ja sahkdlatausratkaisujen merkitys korostuu seka
vanhoissa etté uusissa kohteissa. Fossiilittoman liikenteen tyéryhmén ehdo-
tuksena on, ettd Suomessa olisi vuoteen 2030 mennessé 700 000 séhkdautoa.
Séhkodautotarjonta on nopeassa kasvussa ja tatd myota hinnat laskevat ja
kysynta kasvaa. Myés erilaiset sédhkoautojen hankintatuet ja pysakdintialennuk-
set lisdavat houkuttelevuutta. Pysakdintiin sahkdistyminen vaikuttaa latausrat-
kaisujen muodossa. Yha useampi paikka on varustettava séhkolatauspisteella.
Motivan selvityksen mukaan yli 90% sahkdauton lataamisista Suomessa
tehdaén kotipihoissa ja tyopaikoilla, joten séhkolatauksen yleistymiseen pitaa
panostaa erityisesti asuntoyhtiissa ja tyopaikoilla.

Lisatédan sahkoautojen latausase-
mia.

Huomioidaan lataustarpeet las-
kentaohjeissa.

Tarjotaan sahkoautoille pysakoin-
tietuja ainakin siirtymavaiheessa
fossiilisista polttoaineista séhko-
autoihin.

Pysakdintiin eniten vaikuttavia uusia ja kasvussa olevia palveluja ovat henki-
loliikenteessa kyydinjakopalvelut ja tavaraliikenteessa ruoantoimituspalve-
lut. Molemmat vaikuttavat pysakdintiin niin, ettd auton pitkaaikainen pysakdinti
ei ole tarpeen, vaan pysahdykset ovat hyvin lyhytaikaisia. Palvelumallit perustu-
vat valtaosin keikkatalouteen.

Uusien palvelujen markkinoille
tuloa on arvioitu liikkkuminen pal-
veluna -skenaarioissa ja jakelulii-
kenteen toimenpiteissa.
Pysékaintipolitiikka luo pohjan
katutilan joustavan kéyton tavoit-
teen toteuttamiselle.
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Verkkokaupan kasvu ja logistiikan uudet toimintamallit kasvattavat kuljetus-
ten méaraa ja monipuolistavat jakelukalustoa. Verkkokaupan kasvun ja tasta
seuraavan toimijoiden valisen kilpailun my&té ns. saman paivan kuljetukset
yleistyvat, mika tarkoittaa aikaikkunoiden kaventumista ja jakelua 24/7. Toinen
mahdollinen kehityssuunta on yhteislastauskeskukset, jolloin runkokuljetukset
voidaan organisoida keskustan ulkopuolella ja jatkaa kuljetuksia pienemmalla
jakelukalustolla (pakettiautoilla, henkilautoilla, pienilld kuormapydraratkaisuil-
la, tulevaisuudessa jakeluroboteilla). Yhteislastauskeskuksista on positiivisia
kokemuksia muun muassa Hollannista ja Turusta pakettikuljetuksien viimeis-
en kilometrin ratkaisuna. Uudet ratkaisut aiheuttavat ymparivuorokautista
pysékointikysyntda monimuotoiselle jakelukalustolle.

Kasvavaan ja monimuotoistu-
vaan jakelulilkenteen tarpeeseen
vastataan muun muassa paranta-
malla citylogistiikan informaatiota
ja mahdollistamalla joustavampi
katutilan kaytto.
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Henkil6autojen reaaliaikaisen pysakointitiedon hyoédyt eri osapuolille

Liite 5: Reaaliaikainen

Palvelun tarjoajat

pysakoin

Seuraavissa taulukoissa on esitetty pysékdintitiedon

tavoitetila, hyddyt, mahdollisuudet ja haasteet.

titieto

Henkildautojen reaaliaikaisen pysakointitiedon tavoitetila ja jasentely

Pysakaintitana Tavoiteltava tiedon- Kehitettavaa Siirtyva tieto
y P hankinnan tapa vuoteen 2025 vuonna 2025

«a) Julkinen kadun-
varsipysakointi

Mobiilisovellukset
maksutapahtuman
yhteydessa

Paikkatieto kaikilta operaat-
toreilta ja kaikkien pysakoin-
tiautomaattien digitalisointi

Pysakoinnin
kaynnistyminen/loppuminen
+ paikkatieto

Pysakoéinnin palvelutaso paranee
Ajantasaista tietoa pysékoin-

Vahemman pysakdéintipaikan etsi-
misesta aiheutuvaa liikennetta ja

Yritys- ja
asukaspysakainti

Mobiilisovellukset
maksutapahtuman
yhteydessa

Mobiilisovelluksen kehitta-
minen ja tiedon toimittami-
nen avoimeen rajapintaan

Pysakdinnin
k@ynnistyminen/loppuminen
+ paikkatieto

Liityntépysékaointi

Kameratunnistus
saapuessa ja pois-

Tunnistusteknologia kaikille
liipy-paikoille ja tiedon
toimittaminen avoimeen

Pysakdinnin
kéynnistyminen/loppuminen
+ liityntépysékaintialueen

tuessa rajapintaan tieto
w@@ Yksityinen Kameratunnistus ja Vapagn kap')asneett.ltledon R Pys.akomnm .
= laitospysakainti mobiiliaplikaatiot toimittaminen avoimeen kéynnistyminen/loppuminen
BB rajapintaan + paikkatieto
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nin vaihtoehdoista
kaytetty aika lyhentyy

sa etukéteen

Pyséakdintipaikan etsimiseen

Hinta ja paikan sijainti tiedos-

tata kautta ruuhkia

Ajantasainen kuva Helsingin
pysakoinnista

Mahdollisuus dynaamiseen

hinnoitteluun ja pysékaintika-
pasiteetin optimointiin

Tehokkaampi infrastruktuurin
kaytto
+  Olemassa olevista paikoista
saadaan enemman irti

Paikkakierto tehostuu ja paik-
kojen kayttdaste on korkeam-
pi, mika lisda pysakéintituloja

parempi kayttajatyytyviaisyys
Paikkoja aina saatavilla

Paikkojen hyva
saavutettavuus

Henkiléautojen reaaliaikaisen pysakointitiedon
kerdamisen mahdollisuudet ja haasteet

Pysékointitiedon

keraamisen tapa

Mobiilisovellukset

+ Ei vaadi infainvestointeja
+ Sovelluksia jo olemassa
+ Lahes kaikilla pysakaijilla puhelin

Saavat kayttoonsa kattavan
reaaliaikaisen datan, jolla voivat
parantaa jo omia olemassa olevia
palveluita ja/tai kehittda kokonaan
uusia

- Edellytetaan, etta kaikki sovellustarjoajat
jakavat tietonsa

- Toteuttaminen asukas- ja yrityspysakaintiin
vaatii lupien mydntémisperusteiden muutta-
mista

Fyysiset sensorit

+ Paikkakohtainen tieto

- Kallis investointi

- Yllapitokustannukset

- Sadolosuhteiden vaikutukset

- Ei saada tietoa pysakointitavasta

+ Konendko kehittyy jatkuvasti
+ Paikkakohtainen tieto

+ Tulevaisuudessa matalalla lentavat satelliitit
voivat parantaa tarkkuutta

Kamera + Voidaan hyddynt&a pysaksinnin seurannan li- |~ Ei saada varmaa tietoa pysékdintitavasta
saksi muun liikkenteen seurantaan ja laskentaan
+ Kustannustehokas ratkaisu
+ Riittava suurpiirteiseen laskentaan

Satelliitti + Ei vaadi infrainvestointeja - Toistaiseksi ei saavuta suurta tarkkuutta

Autojen toimittama
tieto

+ Ei vaadi infrainvestointeja

+ Kehitys tapahtuu markkinaléhtdisesti

+ Paikkakohtainen tieto

+ Mahdollisuus kerétd my6és muuta tietoa

ympéristosta

- Pitkan aikavalin ratkaisu
- Edellyttaa koko autokannan paivittymista,
mihin kulunee vuosikymmenia
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Liite 6: Joustava katutila

WSP tuotti Uberin toimeksiannosta selvityksen tulevaisuuden katutilasta. Siind tarkasteltiin Sydneyn ja
Aucklandin katujen tulevaisuutta. Tyon tavoitteena oli arvioida tulevaisuuden katutilan kaytt6a ja sen jousta-
vuutta. Useat muutosvoimat ja uusimmat liikkkumisen palvelut edellyttévat, ettad kaupunkien katutilaa hyédyn-
netdan nykyista tehokkaammin.

Kuva 46. Tulevaisuuden katutila muuttuu monipuolisemmaksi ja joustavammaksi. Lahde: WSP

Kuva 45. Havainnollistuksia tulevaisuuden katutilan muutoksista vuoteen 2050 mennessa. Léhde: WSP
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Liite 7: Pysakointilaitosten
muuntojoustavuus

Pyséakdintilaitosten muuntojoustavuus ei ole itsestdanselvyys

Monikerroksisten pysékdintilaitosten muuttaminen asunnoiksi, toimistoiksi tai liiketiloiksi vaatii muutakin kuin
seinien lisdamista ja putkiston asentamista. Autoille tarkoitettuja pysakaéintilaitoksia ei ole alun perin suunni-
teltu ihmisten pidemmalle oleskelulle. Monet pysékdintilaitokset ovat myds liian isoja toimistoiksi; niissa ei
ole tarpeeksi ikkunoita muuhun tilaan suhteutettuna ja laitosten rakenteet on myds suunniteltu eri tarkoi-
tukseen. Usein lattiat ovat kaltevia ja huonekorkeus asuntorakentamiseen liilan matalaa. Pysékdintilaitosten
muuntaminen edellyttdakin muun muassa rakenteiden vahvistamista seké hissien ja portaiden rakentamista,
mika lisda kustannuksia.

Kayttdkohteita

Uusia kayttokohteita pysékdintilaitoksille ovat esimerkiksi toimistot, asunnot, luovat tilat, palvelinkeskukset
ja kulttuuritilat. Uusia kayttokohteita maanalaisilla pysékéintilaitoksille ovat esimerkiksi palvelinkeskukset,
kerho- ja bénditilat, varastot ja saunatilat.

Peckham Levels Iso-Britanniassa

Lontoon etelédpuolella sijaitsevan Peckhamin kaupungin monikerroksinen pysékointilaitos muutettiin kulttuu-
ritiloiksi ja tydskentelytilaksi. Muutos tapahtui vuonna 2017. Tanéa péaivana tilojen ympérille on muodostunut
laaja yli sadan yrityksen yhteis®, joka tuottaa ravintola- ja kulttuuripalveluja, ty6kaluja luovalle tyélle ja tarjoaa

tiloja startupeille. Tiloissa tydskentelee muun muassa ruoka- ja juoma-alan startuppeja, koodausyrityksia,
mediatoimittajia ja artisteja.

Kuva 47. Peckham levels. 2017. Make Shift. Saatavissa: https://www.makeshift.org/new-index
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Esimerkkeja

Kuva 48. Pysékointilaitoksien valmistautuminen liikenteen automaation kasvuun. Léhde: Arrowstreet
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Esimerkki: Vallastaden Linkdping - Asuinalueen
liikkumispalvelut ja pysakdinti pysakadintilaitoksessa

Kuva 49. Pysakaintilaitos Vallastadenissa

Pysékointilaitoksessa sijaitsevat kaikki asuinalueen - Yhteiskédyttéautopalvelu
pysakdintipaikat ja liikkumisen palvelut. Laitoksen va-
. + Autonpesupalvelu
likoimaan kuuluvat

- Varaukset cityjakeluhubille
Yhteiskdyttopyorapalvelu - Suunnitelmat sdhkdpyoravuokraukselle
315 nimeamatontd asukaspysékéintipaikkaa, joilla - Katolla aurinkopaneeleja

65 sdhkolataus. Lopuilla talle varaus. Alakerrassa

vieraspysakdintipaikat. Pysékdinnin liittdminen osaksi liilkkuminen palveluna
-alustaa parantaisi entisestéén téllaisten ratkaisujen
kayttajakokemusta.
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Liite 8: Taydennysrakentamisen vaiheittain

toteuttaminen ja laskentaohje

Vaiheittainen rakenteellinen pysékdinti

Pysakdinnin vaiheittain rakentaminen soveltuu erin-
omaisesti tdydennysrakentamisalueille, silla tdyden-
nysrakentaminen toteutuu tyypillisesti sirpaleisesti
pitkdn ajan kuluessa. Vaiheittain rakentaminen to-
teutuu parhaiten alueellisen pysékéintiyhtion py-
sékointilaitoksessa. Se pienentdd pysakdintiyhtion
valirahoituksen tarvetta ja siten taloudellista riskia.
Pysakaintilaitoksia on mahdollista toteuttaa siten,
ettd niitd laajennetaan seka yléspain etté sivulle ton-
tista riippuen. Lisdkustannus on kohtuullinen, kun
laitosta laajennetaan vain kertaalleen. Edullisim-
maksi ratkaisuksi on tunnistettu kaksikampainen
kaltevatasoinen (rampiton) laitos, jota voi laajentaa
seka ylospain etta lyhyesté paadysta sivullepain. Vai-
heittaisuus on mahdollista my6s yksikampaisessa
laitoksessa, jossa on erillinen ramppi. Laajennusty®
voidaan suunnitella ja toteuttaa siten, ettd tyonaikai-
nen haitta laitoksen kayttajille on lyhyt, kayttokiellon
kesto arviolta 1-2 kuukautta. Talle ajalle tulisi jarjes-
taa valiaikainen pysakéinti.

Vaihtoehtona pysékdintilaitoksen vaiheittaiselle ra-
kentamiselle on laitoksen rakentaminen kerralla
valmiiksi ja ylimaéréisen kapasiteetin vuokrausta
muuhun kuin asukaspysékéinnin kaytt6on. Tallaisia
kohteita voisivat olla asemien laheisyydessa liitynta-
pysakdinti tai markkinaehtoisesti hinnoitellut paikat
sellaisten kiinteistdjen asukkaille, jotka tarvitsevat
velvoitepaikkoja enemman paikoitusta. Ylim&aaraista
kapasiteettia voisi myds vuokrata niiden taloyhtidi-
den asukkaille, joiden maantaso- tai laitospaikat ovat
rakentamisen tai laitoksen korottamisen takia valiai-
kaisesti poissa kdytosta. Kylman ja rakenteiltaan yk-
sinkertaisen pyséakdintilaitoksen kayttd téysin muu-
hun kayttétarkoitukseen on melko hankalaa. Useat
kayttdtarkoitukset edellyttavat kalliita rakenteellisia
ja taloteknisia muutoksia. Lisaksi kaltevat tasot ovat
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epakaytanndllisia. Maantasokerroksen aktivointi
muuhun kayttéon on kuitenkin nahty potentiaaliseksi
asiaksi, jota on sopivissa kohteissa mahdollista suun-
nitella tapauskohtaisesti.

Pyséakdintinormin joustot

Pyséakadintinormin joustot voivat toimia tdydennysra-
kentamisesta edistavina porkkanoina. Téllaisia jous-
toja ovat:

- Autopaikattomien (vahaautopaikkaisten) korttelei-
den kokeilun uudistaminen.

- Kun téydennysrakentamisen méaara on alle 1 200
k-m2, laskentaohjeen mukaisia autopaikkoja ei
edellyteta toteutettavan. Periaate on kaytdssa
alueilla | ja Il. Sen laajentamien/kokeilu esikau-
punkialueille kohteisiin, jotka sijaitsevat hyvan
joukkoliikennetarjonnan léheisyydesséd ja alueel-
la, jolla on kaytdssa asukaspysakdintitunnus ja
kadunvarsilla on vapaata kapasiteettia (alueella
lunastamattomia tunnuksia). Jos raja taydennys-
rakentamisessa ylitetddn, autopaikat vaaditaan
toteutettaviksi vain ylittavaltd osalta. Ullakkora-
kentamiskohteissa ei vaadita autopaikkoja tietyilla
alueilla kantakaupungissa.

- Yksittadisten tdydennysrakentamiskohteiden sa-
manaikaisesta ajoittamisesta ja pysékdinnin jarjes-
tamisesta keskitetysti voisi saada lisdvahennyksen
(esim. 10 %) pysakaéintinormiin.

- Taydennysrakentamiskohteissa sallittu yhteen-
laskettu vahennys on suurempi kuin nykyisin.
Taydennysrakentamisen osalta vahennysten yh-
teenlaskettu kokonaismaara voisi olla tuetussa
vuokra-asuntotuotannossa enintaén 45 % ja muus-
sa asuntotuotannossa 30 %.

- Lisaksi tapauskohtaista harkintaa tulisi myods
jatkossa kayttda erityisin perusteluin. Joillekin

den joustoja

tietyntyyppisille alueille soveltuu kaytanto, jossa
pysakdintipaikat osoitetaan vain uudelle rakenta-
miselle eikd velvoitepaikkavelkaa ole edellytetty
toteutettavaksi. Lisaksi vieraspysakointia on voitu
osoittaa kaduille, minka tosin nykyinenkin lasken-
taohje paikoin mahdollistaa. Tulevaisuudessa on
varmistettava, etta taloyhtiélle jaanyt mahdollinen
kaavamaarayksen mukainen pyséakodintipaikkavel-
ka ei muodostu esteeksi tdydennysrakentamiselle,
jos paikkojen rakentamiselle ei ole tarvetta.

- Olemassa olevan vapaan pysakéintikapasiteetin te-

hokas hyédyntaminen (kadunvarret ja alueellisten
pysékaintiyhtididen laitokset). Kéytettdvissa oleva
katupituus vaihtelee suuresti alueittain. Siten ka-
dunvarsien hyédyntaminen ei sovellu sellaisenaan
kaikkialle, mutta joillakin alueilla saattaa tarjota
taydennysrakentamiselle mahdollisuuksia, joita
olisi muuten vaikea 16ytéa. Kadunvarsipaikkojen ja
asukaspysakdointitunnusjarjestelméan hyédyntami-
seen liittyy kuitenkin joitain haasteita ja rajoittei-
ta, jotka on syytd huomioida, mikali kadunvarsille
tulee enemmaén asukaspysékaintia. Haasteita ovat
esimerkiksi kunnossapidon vaikeutuminen, katuti-
lan hyddyntaminen pyoérakaistoiksi ja muihin mah-
dollisiin tarkoituksiin vaikeutuu, pysékointilaitosten
houkuttelevuus véhenee. My6skaan hinnaltaan
subventoitu kadunvarsipysakdintia ei riita kaikille.

- Joissain alueellisissa pysékointiyhtidissa on edel-

lytetty toteutettavan enemman autopaikkoja kuin
mitd nykyinen normi edellyttdisi, mikd nakyy va-
paana kapasiteettina. Vapaata kapasiteettia tulisi
voida hyddyntda tdydennysrakentamisessa. Tule-
vaisuudessa olisi varmistettava, ettd vapaan kapa-
siteetin hyddyntaminen ei edellyté tyolaita poikke-
uslupaprosesseja. Voisiko esimerkiksi hakea yhta
alueellista poikkeamispaétdsta vai voisiko olla joku
viela joustavampi menetelmé vapaan kapasiteetin
hyédyntamiseksi? Tallaiseen tilanteeseen olisi siis
hyva olla malli olemassa.
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