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"Kevdéisin Katajanokka oli kuin sellainen hansakaupunki, josta olimme lukeneet his-
toriassa: jyrkéat katot térrottivét niin kuin satukaupungin torninhuiput, ja pdadyt
piirtyivét paperiin leikattuina kalpean vihredé iltataivasta vastaan; ulokkeiden
kapeat suippoikkunat vélkkyivét kuin lyijy. Satamasta kuului vékipydrien ja nosto-
kurkien melu, hiilensavu painui maata vasten, haisi 6ljylta ja suolaiselta tuulelta -
pitkin ahtaita kiemuraisia katuja pyyhélsi meren levottomuus, tuulahdus vieraista
maista ja pitkistd matkoista, kattojen ylapuolella liitivét lokit liikkumattomin siivin.

Muu Helsinki oli vain ldpikulkukaupunki — sen leveét kadut ja suuret torit ja puistot
ja raitiotiematkat kouluun — Katajanokka oli minun kaupunkini kaupungin sisélla.”

Marianne Alopaeus: Pimeyden ydin (1965)




Tiivistelma

Helsingin Eteldsataman itdosan ja Katajanokanrannan
ymparistohistoriaselvitys kasittelee ensin lyhyesti Etelasa-
taman lahden kaupunkimaiseman kehityksen muinaisesta
merimaisemasta suursatamaksi ja nykyiseen muotoonsa.
Sen jéalkeen tarkastellaan alueen historiallista kehitysta
tarkemmin, ajallisesti jaksoa 1640-luvulta tdhan paivaan.
Taman jalkeen maéritelldan alueen maisemalliset ominais-
piirteet.

Kuninkaallisella mahtikaskylla tapahtunut pienen ja syr-
jéisen Helsingin siirto Vantaanjoen suulta Vironniemelle
vuonna 1640 toimi lahtdlaukauksena Katajanokan niemen
rakentamiselle. Luonnontilaiseen, metsédisen ja kallioisen
maaston méaarittdmaén ymparistddn kehittyi 1600-luvulta
[ahtien alkuun verkkaisesti kasvanut kalastajakyld. Rauhat-
tomat ajat ja niemen strateginen sijainti maarittelivat erityi-
sesti 1700-luvulla tapahtunutta rakennustoimintaa, jolloin
Katajanokalla jalansijaa saivat sotilaalliseen toimintaan liit-
tyneet rakenteet.

Venilaiskaudella, kun Helsinki julistettiin maan paakaupun-
giksi vuonna 1812, Johan Albrecht Ehrenstrémin laatiman
asemakaavan myo6td syntynyt empirekeskusta ranta-au-
kioineen ja satama-altaineen muodosti monumentaali-
suunnitelman, missé Katajanokka erotettiin mantereesta
kanavalla. 1840-luvulla Katajanokan niemestd muodostui
saari. Kaupunkisuunnittelijoiden kiinnostus aluetta koh-
taan kasvoi 1800-luvun kuluessa, Helsingin vahvistaessa
asemiaan suuriruhtinaskunnan padkaupunkina. Vuosisa-
dan lopulla kariutuivat niemelle laaditut monumentaalisom-
mitelmat satama-altaineen ja rantabulevardeineen, mutta
aiempaa maéaratietoisempi rakentaminen kaynnistyi valtiol-
listen hankkeiden siivittdména ensin saaren keskialueelle
painottuen, Venaldisen sotavden kasarmin eli nykyisen
Merikasarmin ja Katajanokan laaninvankilan valmistuttua
empirekaudella. 1860-luvulla seurasivat tunnetut Suomen
rahapajan ja Uspenskin katedraalin rakennushankkeet.

Katajanokan muutos luonnonrantaisesta niemestad suo-
rasivuiseksi ja téyttdmaiden kasvattamaksi suursata-
maksi kaynnistyi vuonna 1879, kun kaupunginvaltuusto
antoi kaupungininsin6éri Theodor Tallgvistin tehtévaksi
Katajanokan Eteldsataman puolen suunnittelun merenku-
lun ja kaupan tarpeisiin. Meri- ja maaliikenteen yhdistami-
seksi tehtiin Helsingin rantoja kiertényt Satamarata, jonka
logistiseksi padtteeksi Katajanokan suursatama aset-
tui. Kdytannon rakennustoimenpiteet kestivat 1890-luvun
alusta 1910-luvulle. Muutosvaihe oli yksi Katajanokan his-
torian dramaattisimpia; Eteldsataman satama-allas kaven-
tui paljon suursataman maatayttdjen mydta, ja satama
erindisine makasiineineen muokkasi merellisen Helsin-
gin maisemakuvaa. Rantaviiva suoristui ja Katajanokka
sai levean satamakentan eteldiseksi liepeekseen. Periaate
oli vanha, ja sama kuin Ehrenstrémin ideoimana Kauppa-
torin ja Makasiinirannan puolelle oli aiemmin toteutettu,
mutta mittakaava oli poikkeuksellinen. Katajanokan sata-
makenttd muistutti enemmankin ratapiha-aluetta kuin
muiden reunojen - Kauppatori, Makasiiniranta, Poh-
joisranta - kapeammat laiturialueet, kaijat. Rantaan

1960, Volker von Bonin, HKM.
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muodostettiin varastokorttelien alue, niin sanotut maka-
siinikorttelit. Rakennuskanta suunniteltiin niin rautatie-
kuin laivalastauksen ja -purun jouhevuutta ja logistiikkaa
silmalla pitden. Saman rakennusbuumin ja nousukauden
siivittdmana Katajanokalle nousi muutamassa vuosikym-
menessa myds uusi kivitalojen ja umpikorttelirakenteiden
rytmittdméa kaupunginosa, Katajanokan vanha osa (RKY
2009), jonka jugend- tai kansallisromanttinen arkkitehtuuri
on tunnettua ja arvossaan.

Eteldsataman itédosan satamarakennukset muodostivat
tiilijulkisivujen tummasévyisen kokonaisuuden, vaalean
ja heleasavyisen empirekeskustan viereen. Katajanokan
kanava jakoi ndmé kaksi eriluonteista kaupunginosaa toi-
sistaan. Gustaf Nystrémin vuonna 1901 valmistunut Tulli- ja
Pakkahuone sai hyétytarkoituksestaan huolimatta edus-
tusrakennuksen rikkaasti jasennellyn tiilijulkisivun. Yhta
lailla jylhid kauneusarvoja edusti Selim A. Lindqvistin ja
Lars Sonckin yhteistydna toteutettu seitsenkerroksinen
Warranttimakasiini. Uspenskin katedraali, uudistettu 18a-
ninsellivankila muureineen, lukuisat vuosisadan vaihteen
ja alun makasiinit, Norrménin talo ym. juurruttivat Kataja-
nokan variksi punatiilen. Ja etenkin eteldan ja itddn suun-
taavilta reunoiltaan Katajanokka merimaisemassa on
sailyttanyt vuosisataisen punatiililuonteensa nykypaivaan
saakka.

Satama kasvoi ja kukoisti 1900-luvun alusta aina
1970-luvulle saakka. Laiturialueiden modernisoinnin ja ty6-
olosuhteiden kehittdmisen my&téd suursataman merelli-
sestd ilmiasusta muotoutui jattiméisten satamanosturien,
varastorakennusten ja rautatielogistikan maarittama
tydymparistd. Standardisoidun konttiliikenteen alkami-
sen myotad Katajanokan sataman merkitys alkoi kuitenkin
hiipua. Satamarata kévi tarpeettomaksi, kun tavaraliikenne
siirtyi kumipydrien varaan. Ahtaalla niemelld sijainneen
suursataman elinkelpoisuuden edellytykset kyseenalais-
tettiin, mikd oli myds osa laajempaa Helsingin niemen
rantojen uudelleenkéytén ja kehityksen kuvaa. Matkustaja-
liikenteen voimakas kasvu 1970-luvulta lahtien muutti koko
Eteldsataman luonteen. Muutamista rahtisatamaa varten
rakennetuista varastoista muokattiin matkustajaterminaa-
leja. Autolauttojen mydté tavaraliikenteen rinnalle tuli myds
yhéa kasvavissa méaérin matkustajien henkildautoliikenne.
Syklisen liikenteen katuverkostoa rasittaneet kerrannais-
vaikutukset ulottuivat koko Helsingin keskusta-alueelle.
Rantamaisemaa hallinneiden satamanosturien aikakauden
paatyttyd Katajanokan jo aikanaan edustuksellisiksi suun-
nitellut makasiinikorttelit peittyivét nyt vuorostaan termi-
naalirakennuksiin liitettyjen matkustajasiltojen taakse.

Historiallisesti  jokseenkin poikkeukselliseksi  jaanyt,
mutta ikoniseksi muodostunut Alvar Aallon suunnittelema
Enso-Gutzeitin marmorinen padkonttori, "sokeripala”, astui
Eteldsataman ja historiallisen empirekeskustan maise-
maan vuonna 1962. Ydinkeskustan rantamaisemaan sidot-
tujen korttelikaavioiden ja mittakaavatutkielmien avulla
Aalto pyrki osoittamaan miltd pohjalta uudisrakennus
ponnisti, vaikka monien kansalaisten silmissd se naytti
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vieraalta monumentilta. Ajatus empirekeskustan ranta-
korttelirakenteen jatkamisesta Katajanokan rannan mitalle
sai tukea ainoastaan vuonna 1993 valmistuneen ns. Meri-
paja-rakennuksen muodossa. Rakennuksen valkoinen
julkisivu paéatteli Enso-Gutzeitin ja historiallisen rahapaja-
rakennuksen korttelin omaksi ja Katajanokan yleisilmeesta
irralliseksi vaaleaksi osaksi, joka liitti korttelin maisemalli-
sesti osaksi Kauppatorin julkisivua.

Teollisen rakennemuutoksen aikana Katajanokalla teh-
tiin pioneeritydtd sataman kdyttdén suunniteltujen hyoty-
rakennusten suojelemiseksi. Makasiinikorttelien tyhjilleen
jéaneet varastorakennukset saneerattiin uusia kayttotar-
koituksia varten. Kylméat tavaransiilytystilat muutettiin
hotelleiksi ja kongressikeskuksiksi; selvityksid ja suunni-
telmia laadittiin runsain mitoin. Teollisuusperinnén mah-
dollisuuksia haluttiin alleviivata myds kansanvalisesti,
kun yksi makasiineista, sangen tuntemattoman arkkiteh-
din suunnittelema, vuonna 1964 valmistunut K7, muutettiin
konferenssirakennukseksi Euroopan turvallisuus- ja yhteis-
tyokonferenssin (ETYK) 1992 kokouksen siivittdmana. Kont-
rasti Finlandia-talossa pidettyihin aiempiin kokouksiin oli
suuri.

1970-luvulla Katajanokka kohtasi suurimman muutok-
sen sitten suursataman perustamisen. Niemenkarjessa
sijainnut suljettu valtion alue laivanromuttamoineen ja
sotasatamineen muuttui 1970-luvulla harkitusti suun-
nitelluksi asuinalueeksi, joka toteutettiin kantakaupun-
kimaisen ruutukaavaperiaatteen mukaisesti. Alueen
suunnitteli suunnittelijaryhma Helander-Pakkala-Sundman.
Heille Katajanokan rooli, asema ja historiallinen tausta, niin
Katajanokkana kuin Eteldsataman osana, oli itsestaan selvé
ja tunnistettu 18htékohta suunnittelulle. Uusi alue hahmottui
jalustana, yhtendisend kentténa, jonka ylle monumentaa-
lirakennukset kurottivat maamerkkeind maisemakuvassa
vailla hairiditd. Tdma ominaisuus on séilynyt yhtend Hel-
singin historialliseen merindkyman ominaispiirteené tdhan
paivdan saakka. Asuinaluetta kehystdmaan rakennettiin
puistovyhyke, jonka valmistumisen myodta vahvistui Kata-
janokan itdkarjen rantaviivan avautuminen virkistyskaytolle
omistetuksi ymparistoksi.

Koko Etelasataman lahtea reunustava rantajulkisivu on
vahvasti lasna Katajanokan rannoilla. Eteldsataman ja Kata-
janokan ranta-alueita on kautta aikojen maaritellyt meri ja
siihen liittyvat ihmisen toiminnot. lhmiset ovat myds kautta
aikain muokanneet rantoja omiin tarpeisiinsa: ensin kevyilla
laiturirakenteilla, sittemmin massiivisilla maatdytdilla, sata-
ma-altailla ja rantamuureilla.

Eteldsataman itdosaa reunustava Katajanokan eteldinen
rantavyOhyke muodostaa elimellisen osan Merellisen Hel-
singin kansallismaisemasta. Eteldsataman maisematilan
keskién muodostaa Eteldsataman lahden vesipeili. Vesipei-
lin taustana ovat niin empirekeskusta kuin sitd vasemmalla
reunustava Eteldranta ja Makasiiniranta ja oikealla Kata-
janokka. Vesipeilin ja kaupunkirakenteen rajapinnassa on
satama ja leveat satamakentat, jotka ovat staattisen kau-
punkirakenteen ja dynaamisen meriliikenteen, kaupun-
gin ja sataman tarpeita palveleva, rajapinta. Eteldsataman
jokaisella reunustalla on oma historiallinen ja toiminnalli-
nen roolinsa. Lantinen reuna on ollut sekd matkustaja- etta

tavaraliikenteen laiturialuetta. Kauppatori on edustusaukio,
lahialuelaivaliikenteen piste ja toisaalta historiallisesti mité
arkisin kaupunkilaisten elintarvikehuollon keskus. Kataja-
nokan eteldinen rantavybhyke on historiallisesti tarkastel-
tuna ollut ennen kaikkea raskas tavarasatama, joka on ollut
merkittdvén osan ajasta yleisoltéd suljettua aluetta. Tava-
rasataman muistoa vaalivat tdna paivana makasiinikortte-
lien katunakymia hallitsevat punatiiliset rakennusrintamat
muuttuneine kayttdtarkoituksineen.

Katajanokan pitkdssa kehityshistoriassa tapahtuneiden
rakennus- ja muutosvaiheiden mydtéd ranta-alueet ovat
hakeneet kdyttotarkoitustaan. 2000-luvun puolella Kataja-
nokanlaiturin lansipaédssa Kauppatorin vieressa on koros-
tunut valiaikaisluvalla olevien rakennusten tai rakenteiden
alue, jolle rakennettiin maailmanpydra vuonna 2014, meriui-
mala Allas Sea Pool vuonna 2016 seké Flying Cinema Tour
of Helsinki -rakennus myds vuonna 2016. Viimeisin osarat-
kaisu Katajanokan rannan edelleen kehittdmiseksi on Stora
Enson uuden pagkonttorirakennuksen, "Katajanokan Laitu-
rin”, kdynnissa oleva rakennustyd.

Maisemallisesti Eteldsataman lahden rannat muodostavat
yhden kokonaisuuden. Tasainen, suoralinjaisella pystymuu-
rilla meresté rajattu rantavydhyke kiertéda koko Etelésata-
man satama-allasta, ja sité rajaa voimakkaasti yhtendiseen
rakennusrintamaan asettuva kaupunkireuna. Rantavydhyk-
keelle muodostui satamakéyton my&dta oma luonteensa; tii-
viitd kaupunkikortteleita hengittdvampi kaupunkirakenne,
jossa merellisyys on vahvasti lasnd. Lahden maisema on
mereltd katsoen sulkeutunut, ja sen merkittdvana paat-
teend on Kauppatori ja sitd reunustava empirejulkisivu,
jonka ylla kohoaa Helsingin Tuomiokirkko yhdessé Uspen-
skin katedraalin kanssa.

Eteldsataman siluetti on horisontaalinen, ja sen ylapuo-
lelle kohoavat tarkeimméat maamerkit, jotka sijaitsevat mai-
seman korkeimmilla kohdilla. Siluetin raystaskorkeutta
maarittda ensisijaisesti kaupunkireunan korkeus, sillé ran-
tavyohykkeen rakennukset ovat paaasiassa kaupunkireu-
nan rakennuksia matalampia.

Katajanokka on saarimainen uloke kantakaupungin yti-
messa. Meri ja siihen liittyvat elinkeinot ovat olleet osa
Katajanokkaa aina. Satamatoiminnot ja -rakennukset ydin-
keskustan kaupunkindkymissa ovat osa Helsingin kulttuu-
rihistoriaa. Meri ja taivas ndkymien paatteind on edelleen
Katajanokan ranta-alueilla merkittdva ominaispiirre. Kata-
janokan kaupunkirakenteen lépadisee kolme n&kymalin-
jaa, joissa meri ndkyman molemmissa paatteissa korostaa
kaupunginosan saarimaista tunnelmaa entisestdén. Ete-
lasataman lahden vesipeili, ja sen toisella puolella ndkyva
Tahtitorninvuori ovat tdrked osa Katajanokan ominaispiir-
teité.

Eteldsataman maisemakokonaisuus on arvokas. Alueella
sijaitsee useita eri maisemallisia ja kulttuurisia suojeltuja
arvoymparistdja, kuten Suomenlinnan Unescon maailman-
perintdkohde ja sen suoja-alue. Maiseman ominaispiirtei-
den séilyttdminen myds uuden kaupunkirakenteen osana
on sen vuoksi tarkedd. Maisemallisten ominaispiirteiden
lisaksi, alueella on myds arvokkaita kulttuurihistoriallisia
piirteitd, joihin ei tdssa tydssa oteta kantaa.
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Kruunuvuorenselka

Eteldsataman lahtiSes

Kohde- ja tarkastelualue



Katajanokan kanavarantaa vuonna 1913.

Katajanokka liittyy Helsingin arvokkaaseen vanhaan keskus-
ta-alueeseen, joka on monin tavoin suojeltu. / HKM

Helsingin yleiskaava 2016, ote Katajanokan ja Kauppatorin
kohdalta.

Kauppatorille on merkitty punaisella liike- ja palvelukeskustan (C1)
aluetta, Katajanokka on pééasiassa kantakaupunkia C2 (tumman
ruskea). Etelarantaan on merkitty harmaalla satamatoimintojen
aluetta. Alueen lapi on kaavassa esitetty raidelilkenteen runkoyh-
teys. / Helsingin karttapalvelu.

Johdanto

Tyon tausta

Taméan Eteldsataman itdosan ja Katajanokanrannan ympé-
ristdhistoriaselvityksen kohteena on Helsingin Katajano-
kan eteldinen rantavydhyke ja siihen liittyvéat Etelasataman
alueet. Suunnitteluperiaatteiden laatiminen alueelle on
kaynnistynyt aiemmin, ja tdma selvitys tehddan alueen
suunnittelun I1ahtétiedoksi.

Eteldsataman lahti ja Katajanokka sijaitsevat Helsingin
ydinkeskustan tuntumassa. Kohdealue rajautuu lannessa
Linnanaltaaseen, pohjoisreunalla  Katajanokanlaituria
rajaaviin rakennuksiin ja iddssé Katajanokanrantaan seka
sitd reunustavaan rakennusrintamaan. Alueen eteldosa
kattaa Helsingin sataman kaytdssé olevan alueen ja rajau-
tuu Kanavakatuun ja sitd pohjoisreunalla rajaaviin raken-
nuksiin. Kohdealuetta laajempi tarkastelualue kattaa koko
Eteldsataman lahden maisemallisen alueen, ja siihen sisal-
tyy laajahko osa Kruunuvuorenselésta.

Alue sijaitsee kulttuurihistoriallisesti monikerroksisesti
arvokkaalla alueella. Kohdealue sijaitsee sekd Suomen-
linnan Unescon maailmanperintdkohteen suoja-alueella,
ettd valtakunnallisesti arvokkaaksi maéaritellyn Helsin-
gin edustan merimaiseman maisema-alueen vaikutusalu-
eella. Kohdealueen ja tarkastelualueen suhdetta arvioidaan
Suomenlinnan maailmanperintékohteeseen ja sen mer-
kittéviin arvoihin, Merellisen Helsingin kansallismaiseman
kaupunkijulkisivuun seké Eteldsataman lahden RKY-koko-
naisuuteen, johon kuuluvat Kauppatori ja keskustan empi-
rejulkisivu siihen liittyvine elementteineen.

Oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa 2016 Kauppatori on
liike- ja palvelukeskustan aluetta ja Katajanokka on p&a-
asiassa kantakaupunki C2 aluetta, jota kehitetdédn toimin-
nallisesti sekoittuneena asumisen, kaupan ja julkisten
palvelujen, toimitilojen, hallinnon, puistojen, virkistys- ja lii-
kuntapalvelujen sekd kaupunkikulttuurin alueena. Kataja-
nokanrannan puistoinen alue sisaltyy Katajanokan itéisinta
karkea lukuun ottamatta myds C2-alueeseen. Eteldsata-
man itéosa, eli Katajanokan lounaisranta, on satamatoimin-
tojen aluetta. Katajanokan lapi on yleiskaavassa esitetty
raideliikenteen runkoyhteys.

Yleiskaava sekd paatds satamatoimintojen keskittdmisesta
avaavat mahdollisuuksia alueen kehittédmiselle, kun osa
aiemmin satamatoiminnoille osoitetusta alueesta vapau-
tuu muuhun maankéayttddn. Alueen monet ominaispiirteet
saattavat muuttua tai kadota, ellei alueen arvokkaimpia
ominaispiirteitd vaalita. Tdssd tydssd on arvioitu alueen
maisemallisia ja arvokkaita ominaispiirteitd. Tyon tarkoituk-
sena on alueen ympéristdhistoriallisen selvityksen kautta
tunnistaa ja arvottaa alueen kaupunkiympériston (kaupun-
kikuva, kaupunkirakenne) ja maiseman ominaispiirteet.
Tadmaénkaltainen arviointi on tarkea3, jotta pdatokset mai-
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* Ulkoasiainministerion kehitysyhteistydosasto



seman muutokselle voidaan tehdd harkitusti ja tietoisesti.
Maisemallisten ominaispiirteiden liséksi alueella on myds
monia muita ominaispiirteita, joiden arvoihin tai séilyttami-
seen ei ole otettu tydssa kantaa.

Muita kohdealueen suunnitteluun vaikuttavia ja ohjaavia
strategisia asiakirjoja ja suunnitelmia ovat Helsingin kau-
punkistrategia 2021-2025 sekad Elamyksellinen ydinkes-
kusta, ydinkeskustan maankaytdn kehityskuva 2032.

Alue on kokonaan asemakaavoitettua aluetta, lukuun otta-
matta Katajanokan satama-alueen itékéarked ja nykyisen
meriuimalan aluetta. Helsingin kaupunki omistaa sata-
ma-alueet, mutta on vuokrannut ne pitkaaikaisella sopi-
muksella Helsingin satama Oy:lle.

Selvitysty0 jakautuu kolmeen osaan seuraavasti:

Osassa 1: Alueen historia kasitellaédn ensin lyhyesti Etelasa-
taman lahden kaupunkimaiseman kehityksen muinaisesta
merimaisemasta suursatamaksi ja nykyiseen muotoonsa.
Sen jalkeen tarkastellaan alueen historiallista kehitysta
tarkemmin, ajallisesti jaksoa 1640-luvulta tdhén paivaan.

Osassa 2: Nykytilan analyysi analysoidaan alueen nykytilaa,
maaritellddn sen arvokkaat ominaispiirteet ja alueen suhde
Suomenlinnan maailmanperintékohteen suoja-alueeseen
sekd Merellisen Helsingin valtakunnallisesti arvokkaaseen
maisema-alueeseen ja kansallismaisemaan.

Osassa 3: Johtopditokset kasitelladn kohdealueen kau-
punkikuvalliselle ilmeelle olennaisimmat ominaispiirteet ja
arvioidaan niiden vaikutuksia alueen jatkosuunnittelussa.

Selvitystyd on tehty syksyn 2022 ja alkuvuoden 2023 aikana
yhteistydssé Loci maisema-arkkitehdit Oy:n ja Arkkitehti-
toimisto Okulus Oy:n kesken. Loci maisema-arkkitehdit Oy
on paakonsulttina vastannut selvityksesta ja tydn osista 2:
Nykytilan analyysi ja 3: Johtop&atokset. Arkkitehtitoimisto
Okulus Oy on laatinut osan 1. historiaselvityksen alueelle,
pois lukien osan 1. 1. alaluku: Kaupunkimaiseman kehitys,
seka puistohistoria.

Selvityksen ovat laatineet Loci maisema-arkkitehdit Oy:sta
Pia Kuusiniemi, Milla Hakari, Eetu Mykké&nen ja Sonja
Saari, sekéd Arkkitehtitoimisto Okulus Oy:stéd Mikko Bons-
dorff ja Juhana Havas. Tilaajan ohjausryhméssa tyota ovat
ohjanneet Helsingin kaupunkiympéristdn toimialalta Salla
Hoppu, Janne Prokkola, Anu Lamminpaa, Sakari Mentu,
sekd Helsingin kaupunginmuseolta Sari Saresto ja Kata-
riina Ruuska-Jauhijérvi.

Terminologia
Tassa tyossa kaytettavien termien selityksia:

Rantavybhyke kuvaa téssé selvityksessa tasaista, taytto-
maalla rakennettua vydhykettd Katajanokan ja Etelasa-
taman lahden rannassa. Rantavydhykkeeseen sisaltyvat
Satamakentta, Etelasataman lahden rannan torikentét ja
Katajanokan itédkarjen puistojen alueet.

Kaupunkireunalla tarkoitetaan tdssa selvityksessad muuri-
maista, yhtendiseen rintamaan asettuvaa rakennuskortte-
lien luomaa tilanreunaa.

Eteldsataman lahti viittaa téssé selvityksessé Etelasata-
man vesialueeseen seka sitd ympardiviin kaupunkikortte-
leihin.

Satama-allas tarkoittaa Eteldsataman lahden vesipintaan,
joka rajautuu kaupungista rakennetulla, suoraviivaisella
rantaviivalla. Satama-allas rajautuu Kauppatorin ja Valko-
saaren, Luodon sekd Katajanokan eteldkarjen ja Kaivopuis-
ton véliseen vesialueeseen.

Nékymésuunta tarkoittaa tasséd selvityksessé laajahkoa
aluetta, jonka suunnalta ndkyman tarkastelu tapahtuu.
Nakymapiste tarkoittaa tarkempaa aluetta, tiettyad kohtaa,
josta nakyma avautuu.

Lapindkym& on kaupunkirakenteen lapi kulkeva nakyma,
jonka molemmat ndkymapaatteet ulottuvat kaupunkiraken-
teen ulkopuolelle.

Jugendkortteleilla tarkoitetaan tassa tydssd Katajanokalla
Kruunuvuorenkatuun, Linnankatuun, Vyokatuun, Laivas-
tokatuun, Pormestarinrinteeseen ja Rahapajankatuun ja
rajautuvia, 1900-luvun alkuvuosikymmenind rakennettuja
kortteleita.

Itdosan asuinkorttelit viittaavat tasséd tyossd Katajano-
kan niemen itdosien asuinkortteleihin, jotka on rakennettu
1970-luvulla tai sen jalkeen. Alueella sijaitsee myds Meri-
kasarmin alue, joka on oma kokonaisuutensa eik& kuulu
asuinkortteleihin.



Arvokas kulttuurimaisema

Kauppatorin ympdristd on tédrked osa Merelliseen Helsinkiin liittyvid maisemaa. Se sijaitsee seuraavien
kulttuuriympdristévydhykkeiden tai -inventointien alueella:

Kuvassa on esitetty Suomenlinnan maailmanperintékohteen suoja-alue
vaaleanpunaisella. Se kattaa merkittdvan osan Kruunuvuorenselka3, ja
myds Katajanokka ja Eteldsatama kuuluvat suoja-alueen piiriin. Helsingin
kaupunki

Suomenlinna

Suomenlinna liitettiin vuonna 1991 Unescon yleissopimuk-
sen maailmanperintbluetteloon. Taméan ymparistéhis-
toriaselvityksen tarkastelualue sijaitsee Suomenlinnan
Unescon maailmanperintdkohteen suoja-alueella. Suomen-
linnan rakennettu kulttuuriympéristd ja suoja-alue on esi-
telty tarkemmin sivuilla 195-198.

Suomenlinnan suoja-alueella sijaitsee useita muinaisjaan-
noksiéd. Muinaisjadnndkset on esitetty liitteessa 1.
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I:I Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue

Mereinen Helsinki on yksi Suomen 27 kansallismaisemasta. ja valtakun-
nallisesti arvokas maisema-alue . Uudenmaan liitto 2016

Helsingin edustan merimaisema

Helsingin edustan merimaisema on valtakunnallisesti
arvokkaaksi maéaaritelty maisema-alue, jonka taustalle
asettuu Eteldsataman ympéristd. Maisema-alueen rajaus
noudattelee Suomenlinnasta avautuvia ndkymid ja Kruu-
nuvuorenseldn maisematilaa. Helsingin edustan meri-
maisema on kulttuu-rihistoriallisesti monikerroksinen
maisemanahtavyys, jota leimaa etenkin pitkd linnoitush-
istoria. Maisemalliset arvot perustuvat linnoitushistorian
synnyttamien rakenteiden liséksi alueen luonnontilaisina
sdilyneisiin luotoihin, pitkiin ja avariin merindkymiin, mai-
semaa pohjoisessa reunusta-vaan Helsingin siluettiin
seka kayttdhistorialtaan monipuolisiin ja virkistyskohteina
arvokkaisiin sisasaariin. Alue on maisemallisesti yhtenai-
nen virkistys- ja matkailualue, jonka laivavayliltd aukeaa
edustavia ndkymid kohti Helsingin kaupunkialuetta. Helsin-
gin edustan merimaisema on esitelty tarkemmin liitteessa
2.

Merellisen Helsingin kansallismaisema on myds yksi
ymparistéministerion maarittelemistd Suomen kansal-
lismaisemista. Merellisen Helsingin kansallismaisema ja
valtakunnallisesti arvokas maisema-alue on esitelty tar-
kemmin sivulla 197-198.



Valtakunnallisesti merkit-
tavéat rakennetut kulttuu-
riympéristot RKY

Maakunnallisesti arvokkaat
kulttuuriymparistét

Helsingin identiteetin
kannalta tarkeimmat
rannoilta avautuvat maise-
makavalkadit

Kartan tiedot: Helsingin kaupunki, Pohjakartan tiedot: MML

Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat kulttuu-
riympéaristot

Kohdealue sijaitsee Helsingin empirekeskustan ja kivikau-
pungin maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriymparistén
alueella.’

Tarkastelualueella sijaitsee useita valtakunnallisesti mer-
kittavia kulttuuriymparistéja (RKY 2009)2. Kohdealueelle
sijoittuu Katajanokan vanha osa. Lisdksi kohdealueen lahei-
syyteen sijoittuu useita Helsingin arvokkaiden kulttuuriym-
paristdjen laajoja kokonaisuuksia (Kauppatori rajaavine
rakennuksineen, Esplanadi-Bulevardi, Senaatintori ympa-
ristdineen, Tahtitorninvuoren observatorio ja puisto seka
Olympiarakennukset). Selvitysalueen RKY-kohteet on esi-
telty tarkemmin liitteessa 3.

Etelasataman rannat ja Eteldsataman itdosa (Katajanokan
ranta-alue Kauppatorilta Marina Congres Centerille) ovat
osa Helsingin identiteetin kannalta térkeinta rannalta avau-
tuvaa maisemakavalkadia.

1 Uudenmaan liitto 2022
2 Yleiskaavan kulttuuriympéristot —teemakartta (Helsingin kaupunki
2016b) (RKY -alueiden osalta oikeusvaikutteinen)

O Helsingin yleisten alueiden
arvoymparistot

Helsingin kaupungin Kaupunkiym-
pariston  toimialan inventoimat
yleisten alueiden arvoymparis-
tot. Nama ovat historiallisesti tai
kulttuurihistoriallisesti  merkitta-
vid kohteita tai edustavat tietyn
aikakauden kaupunkirakennustai-
detta, suunnitteluihanteita tai tun-
nettujen suunnittelijoiden  t6ita
esimerkilliselld tavalla. Helsingin
karttapalvelu

Helsingin asemakaavassa
suojellut alueet

/ Helsingin kaupunki, Pohjakartan tiedot: MML

Arvoympéristot ja asemakaavassa suojellut alueet

Katajanokan karjessé sijaitseva Laivastopuisto on maa-
ritelty arvoympéristdksi, ja se sijoittuu osin kohdealu-
eelle. Helsingin kaupungin Kaupunkiympériston toimialan
inventoimat yleisten alueiden arvoympaéristét ovat katu-,
puisto- silta- ja torikohteita, jotka ovat historiallisesti tai
kulttuurihistoriallisesti merkittévid kohteita tai edusta-
vat tietyn aikakauden kaupunkirakennustaidetta, suun-
nitteluihanteita tai tunnettujen suunnittelijoiden t6ita
esimerkillisella tavalla. Niille on maaritelty kolme yllapidon
ja peruskunnostuksen vaatimustasoa. Suurimmalla osalla
arvoymparistdiksi luokiteltuja kohteita ei ole kaavallista
suojelua.®

Kohdealueella ei sijaitse asemakaavalla suojeltuja alueita.
Lahimma&t asemakaavalla suojellut alueet sijaitsevat Kana-
vakadulla. *

Asemakaavassa suojellut rakennukset on esitetty liitteessa
4,

3 Helsingin kaupunki, Kaupunkiymparistén toimiala
4 Helsingin kaupunki, Asemakaavoitus
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Maiseman kehitys

Muinainen merimaisema

Muinainen saaristomaisema 3000 eaa

Jéakauden jalkeen merenpinta oli huomattavasti nykyista
korkeammalla, ja nykyisen Helsingin keskustan paikalla oli
meresta esiin pilkistévia saaria ja luotoja. 3000 eaa meren-
pinta oli 20 metria nykyistd korkeammalla, ja Katajanokalla
ainoastaan Uspenskin katedraalin kallio pilkotti meresta.
Tahtitorninvuori oli [ahialueen suurin saari. Kallio, jolla Tuo-

miokirkko sijaitsee, pilkotti myds meresta.

Muinainen saaristomaisema 1700 eaa

1700 eaa Katajanokan kaksi korkeinta kalliota olivat luotoja
meressa. Téhtitorninvuoren ympéristén meresté kohonnut
maa-ala oli kasvanut, ja myds kalliolaki, jolla Helsingin Tuo-
miokirkko sijaitsee, oli noussut merenpinnan ylapuolelle.

Suomenlinnan saarista oli paljastunut myds joitakin kor-

keimpia kohtia.

Maisemarakenne vuonna 3000 eaa, kun vedenpinta oli
20 m nykyista korkeammalla.

Kaavioon on merkitty valkoisella nykyinen rantaviiva alueen tun-
nistettauuden vuoksi. Kaavioon on ympyroity seuraavien maa-
merkkien sijainnit:

1. Helsingin tuomiokirkon kallio, 2. Uspenskin katedraalin kallio,
3. Tahtitorninvuori

Pohjakartan tiedot: MML
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Maisemarakenne vuonna 1700 eaa, kun vedenpinta oli 11
m nykyisté korkeammalla.

Kaavioon on merkitty valkoisella nykyinen rantaviiva alueen tun-
nistettavuuden vuoksi. Kaavioon on merkitty seuraavien maa-
merkkien sijainnit:

1. Helsingin tuomiokirkon kallio, 2. Uspenskin katedraalin kallio,

3. Tahtitorninvuori, 4. Suomenlinnan saaret

Pohjakartan tiedot: MML



Helsingin muokatut rannat

Viela 1800-luvun alussa Helsingin eteldinen merenlahti on
ollut huomattavasti nykyisté laajempi ja avoimempi. Kéy-
tannossé kaikkia rantoja Jatkdsaaresta Hermanninrantaan
on sittemmin téytetty.

Katajanokan alueella tdyttdja on tehty runsaasti ja se erot-
tuu muusta Eteldsatamasta selvdsti laajemmin muokat-
tuna alueena. Verrattuna Makasiinirantaan ja Kauppatoriin
Katajanokan taytdt ovat pinta-alaltaan moninkertaiset, ja
pienimmillaankin téytetyn alueen leveys vastaa Makasiini-
rannan laajimpia tayttdjé. Reilu puolet Katajanokan nykyi-
sesta pinta-alasta on tayttémaata.

Laajempaan lahiymparistédn verratessa Katajanokan
kasittely ei kuitenkaan ole erityisen poikkeuksellista.
Samankokoisina tai laajempina tayttémaa-alueina ran-
nassa erottuvat nykyaan esimerkiksi Hernesaari, Kalasa-
tama ja Hakaniemi sekd Hermanninranta. Uusia tayttdja
tehddan parhaillaan Kruunuvuorenrannan alueella. Mai-

Maisemarakenne, rantojen meritaytot korostettuna nittuihin ranta-alueisiin verrattuna Katajanokka on tosin
vaaleansinisella muun Eteldsataman tavoin téytetty melko aikaisin: osa téy-
Ennen rantaviivan taytt6a valtaosa Helsingin eteldisestad ran- téista on jo 1900-luvun vaihteesta jaitaisinta karkea lukuun

ta-alueesta on ollut korkeahkoa kalliomaastoa. Rantaviivan rajau-
tuminen on muistuttanut tapaa, jolla ympardivat saaret yha
rajautuvat mereen. Rantaviiva on ollut pa&osin kallioinen ja moni-
muotoinen.

Pohjakartan tiedot: MML

ottamatta taytdt on tehty padosin 1940-luvulle tultaessa.

Helsingin rantamaisema

Katajanokka on Helsingin niemen rantaan sijoittuva melko
matala ja tasainen uloke. Ympardivistd alueista sitd kor-
keammalle nousevat esimerkiksi vastarannalla sijaitseva
Tahtitorninvuori, nykyinen Kruununhaan alue sekd niemen
koillispuolella sijaitseva Korkeasaari. Alun perin niemi oli
kapea ja lahiymparistdsta erottuva niemimaa, jota téaytto-
maalla laajennettiin siten, ettd niemen pinta-ala yli kaksin-
kertaistui. Niemen korkeuserot ovat tayttdjen my6ta tasoit-
tuneet.

1 Katajanokan lapaisee itd-lansisuuntainen kallioseldnne,

: joka liittyi alkujaan Vironniemen kallioihin. Niemi erotettiin

Y F sittemmin vuonna 1844' Katajanokan kanavalla Vironnie-

"* ; mestd omaksi saarekkeekseen. Katajanokan taytetyt ran-

1 % , ta-alueet eroavat korkeusasemaltaan selkeésti kallioisesta
Ve i seldnneosasta.

Katajanokan kallioita on jonkin verran louhittu alueen
rakentamisen yhteydessd, mutta korkein kukkula, jolla
sijaitsee Uspenskin katedraali, on suurelta osin s&astynyt
louhinnalta. Parhaiten alueen alkuperdinen maisemara-
kenne onkin nahtavissad Uspenskin katedraalin ja Luotsika-
dun ympéaristdssa. Korkeimmillaan Katajanokan maanpinta
on Uspenskin katedraalin kohdalla n. +18 mmpy ja Luotsi-
kadun ja Vybkadun risteyksessé n. +13 mmpy. Muuten kor-
keuserot ovat vanhalla kallioalueella padosin +5-10 mmpy.

Maisemarakenne
Pohjakartan tiedot: MML

1 2022 Vihreat sylit. Helsingin kaupunkiympariston toimiala.
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Kasvava kaupunki

Maisemarakenne ja rakennukset vuonna 1749

Ennen meritéyttdja valtaosa Helsingin eteléisesta ranta-alueesta on
ollut korkeahkoa kalliomaastoa. Rantaviivan rajautuminen on muistut-
tanut tapaa, jolla ympardivat saaret yha rajautuvat mereen. Kaupungin
péaasatama sijaitsi Katajanokan niemen pohjoispuolella'. Kauppatorin
paikalla on ollut kapeahko kannas, jonka toisella puolella sijaitsi nykyinen
Etelasataman lahti ja toisella puolella entinen Kluuvilahti. Pohjakartan
tiedot: MML

1 2022 Vihreét sylit. Helsingin kaupunkiympariston toimiala.
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Maisemarakenne ja rakennukset vuonna 1909

Katajanokan rannat ovat suursatamakéytOssé, ja ranta on suoristettu.
Satamarata ulottui Katajanokan satamakentélle. Laukkasaari sulautui
tayttojen myota osaksi Katajanokan niemeé. Katajanokan nykyinen raken-
nuskanta oli monilta osin jo valmis. Niemen itékarki oli teollisuuden ja
Kasarmin kaytdssa. Pohjakartan tiedot: MML

1

Maisemarakenne ja rakennukset vuonna 1838

Helsingin empirekorttelien rakentaminen oli alkanut 1820-luvulla, ja
Katajanokan maankaytt6a oli alettu vahvemmin suunnitella osana kanta-
kaupunkia. Kalastajakyla on kuitenkin jatkanut Katajanokalla kasvuaan.
Kluuvilahti on taytetty. Katajanokan itékarjessa nakyvat Kasarmi ja vanha
lagninvankila. Pohjakartan tiedot: MML

Maisemarakenne ja rakennukset vuonna 2022

Kauppatorin ymparistdssa suurimmat muutokset ovat kohdistuneet Kata-
janokalle, jonka ranta-alueet ovat muuttuneet sataman tarpeiden mukaan.
Pohjakartan tiedot: MML.
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Asemakaava 1800-| alusta. Rantaviiva on laitureiden ja pengerrys-
ten taplittama. (HKA, Sinetti)

DY

Asemakaava 1878. Kauppatorin alue sekd Makasiiniranta on jo

suurimm
Katajano

aksi osaksi muotoutunut ja katkoviivalla on piirretty
kanrannan suunnitellun téyton laajuus. Alue tulisi toimi-

maan sataman kayttotarkoituksissa. HKA

Rantojen maankaytto eri aikakausina

1800-luvun alku 1900-luvun alku

Merielama osana maisemaa

Vanhoissa kartoissa Etelasataman lahden rantaviiva on tdynna
pienia laiturirakennelmia ja pengerryksid. Vesiliikenne leimasi
rantaviivaa Helsingin Vironniemeen siirtymisesta lahtien.

Satamatoiminnan laajeneminen 1800-luvun lopussa suursata-
maksi valtasi Katajanokan maisemasta aiempaa enemman alaa.
Katajanokalla nykyisen Eteldsataman itdosan paikkeilla sijain-
nut varastoalue sai toiminnallisen luonteensa jo Ehrenstrémin
ensimmaisessa ehdotuksessa uuden pdakaupungin asemakaa-
vaksi (1815). Tall6in varattiin Katajanokan etela- ja pohjoispuoli
kokonaisuudessaan kaupan varastoille, jotka olisivat jalustana
reunustaneet sitd korkeaa kalliota, jolle sittemmin Uspenskin
katedraali rakennettiin. Keskustelu Katajanokan suunnittelusta
on aina 1830-luvulta Iahtien ollut keskustelua kauneuden ja
edustavuuden seké hydtynakdkohtien ensisijaisuudesta. 2

Satamasta tuli merkittdvad osa Katajanokan julkisivua. Laivat
ja teollisuusrakennukset maarittelivat rantaa seuraavat 100
vuotta. Sataman ténd aikana muuttuneet toiminnallisuudet
ja tarpeet muovasivat Katajanokan rantavydhykkeen ja silla
sijaitsevat rakennukset ajallisesti monikerrokselliseksi koko-
naisuudeksi, ja sataman rooli maisemassa kasvoi laivojen ja
rakenteiden kasvaessa.

Satama muutettiin matkustajasatamaksi 1980-luvulla, ja nos-
turien ja satamarakenteiden védhentyessé sataman dominanssi
maisemassa on hieman pienentynyt. Edelleen laivaliikenne ja
satamarakenteet kuitenkin muodostavat oman vaihtuvan ja liik-
keessé olevan julkisivukerroksen satama-alueille.

2 Asemakaavan nro 9146 selostus

1943 2021
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Selite

Rannan péaasiallinen maankayttémuoto

viheralue @» satama-alue
muu julkinen alue @ liikennealue

muu alue: pienimuotoinen asutus,
teollisuus- tai kasarmitoiminta
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Maalaus Katajanokan kalastajakylastd ennen suursatamaa vuodelta 1868. Merielinkeino on liittynyt Katajanokan asutukseen alusta saakka. Kuvaa on
rajattu. Magnus von Wright, Kansallisgalleria

Viking Linen alus laiturissa Katajanokalla vuonna 1979. Satamatoiminnan Laivoja eteldsatamassa Mynttikadulla (nyk. Katajanokanlaituri) vuonna
kehittymisen my&téd myds alusten koko kasvaa. Sataman nakymaa eivat 1898. HKM

hallitse enad pelkat rakennukset, vaan alukset toimivat usein nakyman

paatteend sekd merelté ettd maalta. Volker von Bonin, HKM

Viking Linen alus Katajanokanlaiturissa vuonna 2020. 1910-1919 Etelésataman laivoja Katajanokanlaiturissa. HKM
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Ruohokattoisia  rakennuksia
Katajanokalla vuonna 1866.
C.A. Hardh, HKM

Nykyisen Kruunuvuorenkadun alkupééssé sijainneen tontin rakennuksia rannassa vuonna 1870-1879.
Knutson, Johan, HKM

Kalliota ja pieni& puurakennuksia rykelminé puuttoman Katajanokan rannassa vuonna 1880-luvulla. HKM
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1876 Panoraama Katajanokalta

Alla. Varhaisen Katajanokan kuvaajana historiaan jaineen Rudolf Aker-
blomin akvarelli vuodelta 1876 havainnollistaa hyvin Katajanokan
kohtalonyhteyden: pagkaupungiksi vuonna 1812 nostetun Helsingin monu-
mentaalikeskusta rakentui aivan liki syrjéistd niemed, jonka luoteista
rantaviivaa téplitti 1600-luvun puolivalistad lahtien kasvanut kalastajien
mokkikyla. Sittemmin Katajanokallekin yltanyt monumentaalisuus ja sata-
matoiminnan tehostumisen vaatimuksena syntynyt suorakulmainen ran-
taviiva antoivat vield odottaa itsedén. HKM.

15 Eteldsataman itdosa ja Katajanokanranta — Ympéristohistoriaselvitys



1640...1800

Katajanokan kyla ja armeijan
parakkeja

"Kun Helsinki siirrettiin nykyiselle paikalleen, kuului Kata-
janokka kérkené siihen Vironniemeen, joka oli valittu kau-
pungin paikaksi. Yhtendinen kallioselédnne yhdisti sen
pdévartion ja Presidentinlinnan paikkeilla oleviin kallioihin.
Vahva metsikkd kasvoi Katajanokalla ja se suojasi sata-
maa nykyisessé Pohjoissatamassa. Isonvihan aikana vené&-
ldiset tekivét Katajanokalle varustuksen ja varaston seké
hakkasivat metsééa. Tasté alkoi niemen autioituminen.

Ehrensvérdin ja Kustaa lll:n aikana varustuksia uudistet-
tiin. Kalastajah6kkeleitd kasvoi niemen rannoille ja kal-
lioiden kupeille. Suomen sodassa Katajanokan asutus
sééstyi. Jélleenrakentamisen alkaessa Engel puhuu
kyklooppien taistelusta rakennuttaessaan Katajanokan
pohjoisrinteelle komeaa Merikasarmia pelastaakseen hel-
sinkildiset venélaisen sotavden kotimajoituksesta. Sota-
véki marssi kasarmeihin 1820 ja Katajanokan “militarismin
kausi” alkoi jatkuen vielékin, toki toisissa merkeissé kuin
silloin alussa.”

Uusi Suomi 5.3.1962 s.17
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1696 Tiilitehdas ja kaupunginosajako

Ylavasemmalla. Lars Forsellin vuonna 1696 laatima kartta kaupungin
alueesta on tiettavasti vanhin sailynyt tarkka kaupunkimittaus Helsingista.
Katajanokan tuolloista rakennuskantaa symboloi satulakattoinen raken-
nus, joka on piirretty Tulhallan tiilitehtaan kohdalle. Julkiset rakennukset
sijoittuivat nykyisen Senaatintorin ja Meritullintorin véliselle alueelle. 1700-
luvun alussa korttelit eli kaupunginosat tunnettiin nimilla Suo, Kluuvi,
Léntinen tulli ja Kalastajanméki (Katajanokka). Kaupunginosajaon keski-
pisteena toimi nykyinen Senaatintori. Mydhemmin 1700-luvulla kaupun-
ginosien rajat ja nimet muuttuivat; nyt ne tunnettiin nimilla Norra, Ostra,
Sédra ja Vistra kvarteret. Katajanokan alue kuului itdiseen (Ostra) kau-
punginosaan. / Plan af Helsingfors Stad 1696, Ruotsin valtionarkisto.

1700-I. varhainen tonttijako, merkkirakennuksia

Alavasemmalla. Varhaiseen karttaan on merkitty Katajanokan varhai-
nen, 1600-luvun jalkipuoliskolta periytyvé tonttijako. Tumman punaisella
merkittavat rakennukset, joista Katajanokalle on merkitty niemen pohjoi-
rannalla sijainnit tiilitehdas (h) seka Lokholmenilla (i) sijainnut kruunun vil-
jamakasiini. HKM.

Katajanokan moni-ilmeiset kasvot

"T66l6nlahdesta ulottui viime vuosisadan alkupuolelle
asti nykyisen rautatiealueen, rautatientorin, Mikon-
kadun ja Kluuvikadun yli aina Pohjois-Esplanadin ja
Fabianinkadun kulmaan saakka Kluuvilahti. Nykyi-

nen Kruununhaka, Siltavuori, Kaisaniemi ja Hospitsin
seutu muodostivat siis suuren niemekkeen, joka vain
hyvin kapealla kannaksella nykyisen kauppatorin seu-
dulla yhtyi mannermaahan. Télle Vironniemelle, josta
ulkoni itdkaakkoon Katajanokka, alettiin v. 1640 raken-
taa uutta Helsinkiad.”

Helsingin Sanomat 9.1.1927

Liikkeelle lahdetaan vuodesta 1640. Talldin tapahtunut Hel-
singin kaupungin siirto nykyisille sijoilleen Vantaanjoen
suulta Vironniemelle, avomeren &arelle, toimi lahtdlauka-
uksena myds Katajanokan (Tullskata Udden, Skat Udden,
myo6h. Skatudden) alueen kehitykselle. Taman tutkimuk-
sen lahtopisteeksi asettuukin luontevimmin juuri tdma
niin kutsuttu uuden Helsingin historia — ajanjakso, joka toi
mukanaan sotaisan ja kaupungin rakennetun ymparistén
kannalta tuhoisan 1700-luvun alun tulipaloineen ja vena-
l[aismiehityksineen. Levottomien aikojen my6ta puolustus-
rakennelmat saivat Helsingin kehittdmisessd keskeisen
roolin. Linnoitussuunnitelmia laadittiin 1700-luvun puoli-
valissd useita, mutta niistd toteutui lopulta vain pieni osa.
Viaporin merilinnoituksen vuonna 1748 alkaneiden raken-
nustdiden myété elinkeinoelama vilkastui, ja alkoi Helsingin
Eteldsataman vaiheittainen kehittyminen p&asi vauhtiin.

Katajanokan alue oli 1600-luvun alkupuolella vield lahes
asumaton, kallioinen ja tihedn metsan peittdma niemi.
Runsas puusto suojasi eteldstd pain Helsingin satamaa,
joka vield tuolloin sijoittui nykyisen Aleksanterinkadun itéi-
seen paatyyn nk. Laivasillan eli nykyisen Meritullintorin
paikkeille. Kauppalaivojen oli siten kierrettdvéd Katajanokka
sen itépuolelta. Tuulilta suojassa olleeseen pohjoissata-
man pistolaituriin (Skepssbron) kiinnittyivat niin sota- kuin
kauppalaivatkin; nykyisen Eteldsataman rantavedet olivat
viela tuolloin aivan liilan matalat alusten rantautumista aja-
tellen, eikéd 1800-luvulla toteutetusta kanavasta ollut tassa
vaiheessa viela tietoakaan.

1713 Helsingin piiritys

Alla. Venélaisten laatima kartta Helsingin piirityksesta ja valloituksesta
kevaalta 1713 havainnollistaa ajanjakson dramaattiset tapahtumat tuli-
paloineen ja miehitysjoukkojen sijoittumisineen. Venalaisjoukot nousi-
vat maihin mm. Katajanokan karjen kautta, sijoittivat tykkinsa nykyisen
Uspenskin katedraalin paikalle sijainneelle kalliolle josta tulittivat kau-
punkia. "Silméillessémme Katajanokkaa huomaamme, ettd miltei poh-
joiseteldsuunnassa alueen katkaisee useiden kymmenien metrien
levyinen vesiuoma. Vesi on télléin lainehtinut nykyisen Satamakadun
vaiheilla ja toinen kaksihaarainen vesiuoma on suunnilleen nykyisen
upseerikasinon kohdalta kulkenut luoteesta kaakkoon.” Léahde. llta-Sa-
nomat 20.11.1956
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1707 Katajanokan tonttinumerointi, rakennuskanta

Vasemmalla. Lars Forsellin mittaaman vuoden 1696 kartan uudisti vuonna
1707 Nils Avander. Karttaan on piirretty kaupunginosien, tonttien, tont-
tinumeroiden, katujen ja torien liséksi julkiset rakennukset. Yksityisten
omistamia rakennuksia karttaan ei sen sijaan merkitty. Katajanokan ton-
tit sijoittuivat niemen lansipaahan, kallioiden valissd puolestaan oli pel-
toalueita. Viljelysmaata sijaitsi nykyisen Satamakadun alueella kallioiden
valisesséd notkossa seké@ niemen itakérjessd. Maastonmuodot maarittele-
vat rakentamisen sijoittumista: niemen itdisimmén kérjen peltoaukeiden
alueelle alettiin vuonna 1816 rakentaa Matruusikasarmia, joka nykyisin pal-
velee Ulkoasiainministerion péarakennuksena. Avanderin kartassa esi-
tetty tonttijako pysyi padsaantoisesti samanlaisena Ruotsin vallan loppuun
saakka. HKM.

Nimeamisen vaiheita

Varhaisimmassa dokumentaatiossa Katajanokkaa kut-
suttiin nimelld Tullskata Udden alueen pohjoisrannalla
sijainneen sataman tullihuoneen mukaan. Nimi lyheni
aluksi muotoon Skat Udden ja vakiintui mydhemmin
muotoon Skatudden. Ruotsin kielen sanasta skate
(p&a, huippu, karki, terava niemi) johdettiin myds suo-
menkieliseksi nimeksi sittemmin vakiintuneen Kataja-
nokan alkuosa.

Kalastajanmdeksi kutsuttiin Katajanokan lantista
osaa, johon nousi kalastajien mdkkikyla 1600-luvun
jalkipuoliskolla. Venaldismiehityksen aikana vuo-
sien 1713-1721 valilla alettiin Kalastajanmékea kutsua
Narinkkamaeksi, venaldisten muonakauppiaiden
mukaan.

1763 Helsingin asemakaava

A. E. Geten vuonna 1763 laatimassa ja Leonhard Fonssénin vuonna 1798
uudistamassa kartassa nayttaytyy Katajanokan tonttinumerointi. Niemen
eteldosaan sillalla liitetty Laukkasaari esitetdén kartassa erikseen. Doria
kartat.

Laukkasaari eli Lokholmen

"Katajanokan etelarannasta on kadonnut jo kauan
sitten Laukkasaari, joka sijaitsi nykyisen Katajanokan
satama-alueen paikalla. Saaresta on kaytetty erilaisia
nimia, kuten Lokholmen (Sipulisaari), Lokhall (Lauk-
kaluoto), Magasinholme (Makasiinisaari) ja Smid-
jeholmen (Pajasaari). 1830-luvulla Laukkasaari oli
kaupungin rakennussdanndssé varattu lilke-eldméan
tarvitsemien makasiinien ja varastopuotien sijoitus-
paikaksi, vaikka saarella olleet kruunun vanhat puiset
vajat olivat jo huonokuntoisia. Krimin sodan aikana
1850-luvulla Laukkasaarella oli sotilaallistakin merki-
tysta: se sai kunnian toimia Itdisen prikaatin soutulai-
vueen tykkiveneiden telakointipaikkana. Laukkasaari
liitettiin mantereeseen vuonna 1894 alkaneiden Kata-
janokan laiturirakennustdiden yhteydessa.”

Tikkanen Sallamaria: Paratiisit ja niiden varjot.
Kirjassa Nokea ja pilvenhattaroita — Helsinkilais-
ten ymparistd 1900-luvun vaihteessa, s . 30-59

Helsingin asutus keskittyi 1600-luvulla Kruununhaan ja
silloisen Kluuvinlahden viéliselle alueelle asukasm&aran
ollessa 1300-1700." 1600-luvun loppu ja seuraavan vuosi-
kymmenen ensimmainen puolisko olivat kituaalisti kasva-
neelle kaupungille vaikeaa aikaa. Katovuodet, tulipalot ja
kulkutautiepidemiat seurasivat toisiaan. Venajan joukot
miehittivdt Suomen vuonna 1713, osana suurta Pohjan
sotaa. Rakennetun Helsingin kohtaloksi koitui tuolloin tuli-
palo, kun miehittéjaa paenneet Gustaf Armfeltin joukot
paattivat vetdytyesséan polttaa kaupungin.? Miehityksen
aikana venaldiset rakennuttivat nykyiseltd Vironkadulta
Katajanokan lénsikarkeen ulottuneen kenttalinnoituksen,
jonka he tuhosivat vetaytyessaén vuonna 1721.

Miehittdjan poistuttua alkoivat jélleenrakennustoimet vil-
kastua. Rakentamisessa noudatettiin aiempaa, 1600-luvulta
periytynyttd Ruotsin valtakunnassa tyypillistd barokkikaa-
vaa. Kaupunki jaettiin ilmansuuntiin perustuen neljaan kau-
punginosaan (Norra, Ostra, Sédra ja Véstra kvarteret),
Katajanokan alueen kuuluessa itdiseen (Ostra) osaan. Kaa-
voitetun kaupungin alueella pyrittiin palauttamaan aiemmin
voimassa ollut tonttijako ja katuverkosto. Ruutukaavan kes-
kipisteeksi asettui nykyisen Senaatintorin alue. Kaupungin
laitaosissa korttelit muodostuivat maastonmuotojen myéta
epasdannollisiksi. Katajanokan lansiosaa alettiin téssa vai-
heessa kutsua Narinkaksi (= na rinke, torilla), venélaisten
muonakauppiaiden mukaan. Myds ennen miehitysta vakiin-
tunut Kalastajanmaéki-nimitys oli samanaikaisesti kdytdssa.

Helsinki joutui jalleen sotatoimien nayttdmdksi vuonna
1742. Talld kertaa syyné oli Ruotsin hydkkayksen, hattujen
sodan, alulle panemana toteutunut Vendjan miehitys Suo-
messa. Vaikka rauha allekirjoitettiin jo vuonna 1743, leijaili
toistuvien konfliktien nayttamoksi joutuneen Helsingin ylla
alati sodan uhka. Venéjélle tehdyt alueluovutukset johtivat
tilanteeseen, jossa Suomesta muodostui Ruotsin puskuri
itddn. Kaupungin puolustusta alettiinkin suunnitella tuolloin
kiivaasti. Keskeisena ajatuksena oli Helsingin sataman lin-
noittaminen. Katajanokan strategisesti térkeé sijainti johti
ndin kehityskulkuun, jonka myétéd niemelle kaavailtiin sijoi-
tettavaksi puolustusrakennelmia.

1 Suolahti 1950 s. 348-349
2 Wessman 1898 s.10
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1700-I. toteutumaton linnoitussuunnitelma
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1740 varikkolinnoitus, Place d “Armée

Vasemmalla. Eversti Johan Adam Blaesinghin ja luutnantti Carl Blaesing-
hin laatima linnoitussuunnitelma, Place d “Armée. Nykisen Uspenskin kat-
edraalin paikkeille lienee kaavailtu muureilla suojattua ruutivarastoa tai
muuta vastaavaa. Suunnitelma ei toteutunut. Dessein &ver den vid Hel-
singfors projecterade Place d’Armen, situerad pé en Udde Tullskatan kal-
lad, KOO17471_00001, Krigsarkivet, Tukholma.

7 . Ao, Medbaes: < i 77 -
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1776, 1781 Katajanokka ja Lokholmen
Linnoitussuunnitelmia 1700-luvun jalkipuoliskolta. Krigsarkivet, Tukholma.
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1780 Krutmagazin

Forslags Ritning 6fver ett Krutmagazin p& Skatudden i Helsingfors for
Ar 1780. Krigsarkivet, Tukholma.

1700-luvun toteutumattomia linnoitussuunnitelmia

Ruotsalaisten meriupseerien selvitykseen perustuen val-
mistui vuonna 1740 eversti Johan Adam Blasingin ja
luutnantti Carl Blasingin linnoitussuunnitelma, jossa Kata-
janokalle oltaisiin sijoitettu suuri keskuslinnoitus, Place
d ‘Armés. Helsingin edustan saarien katsottiin selvityk-
sen mukaan tarjonneen parhaat edellytykset sotasata-
man rakentamiselle, Katajanokan linnoituksen toimiessa
keskus- ja varikkolinnoituksena. Suunnitelmat eivat kuiten-
kaan koskaan toteutuneet, silld Tukholmassa oltiin alettu
suunnitella hydkkédyssotaa Vengjélle, minkd seurauksena
toiveissa oli vanhojen alueiden takaisinvaltaaminen ja rajo-
jen tydntaminen kauas itdan ja etelaan.

Ruotsin vuonna 1741 aloittama hydkkays osoittautui kui-
tenkin katastrofiksi. Armeija vetaytyi taisteluitta Helsinkiin,
jossa se antautui. Vuonna 1743 solmitussa Turun rauhassa
itdraja siirtyi lahemmas Helsinkid. Néin kaupungin puo-
lustuksesta tuli yha ajankohtaisempi asia. Vuonna 1747
tehtiin my6s suuresti kaupungin elinkeinoeldméan ja kehi-
tykseen vaikuttanut paatds Viaporin puolustuslinnoituk-
sen rakentamisesta Helsinkiin. Myds Katajanokan alueen
kehitystéd alkoi maaritelld alueen strateginen merkitys
osana linnoitettua Helsinkid. Viaporin rakentajan Augus-
tin Ehrensvardin tavoitteena oli nyt rakentaa Katajano-
kalle tykistévarikko. Suunnitelmasta toteutui lopulta vain
vuosien 1778-1784 valilla rakennettu itdinen ja lantinen sii-
pirakennus, joista muistumana on sailynyt nykyisen Meri-
kasarmin alueella sijaitseva harlemanilaisen klassismin
oppeja noudatellut hiekkakiviportaali.> Kaupungin kehityk-
sessa alkoi uusi, entistéd edustavampaa rakentamista tuot-
tanut aikakausi.

3 Putkonen 2010 s. 6. Portaali sijaitsee nykydén osana Merikasarmin
alueella sijaitsevaa ulkoasiainministerion virastorakennusta.

1983 Sailynyt hiekkakiviportaali

Vanhinta séilynyttd Katajanokkaa. Hiekkakiviportaali 1778-1784
valilld rakennetusta tykistovarikon siipirakennuksesta. Kuvattu
Ulkoasiainministerion kayttodn tulevien tilojen rakennustdiden
aikaan vuonna 1983. Katajanokan Kaiku 1983 s. 11.
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1600-1700-I. varhainen rakennuskanta

1872 Nakyma Katajanokalta N:o 3 1872 Sijaintikaavio Rudolf Akerblomin

Ylla. Katoamassa ollutta Katajanokan kalastajakylaa, Kalastajanméked, Katajanokka-nékymisté

dokumentoi vuosina 1872-1873 taiteilija Rudolf Akerblom. Mokkeja Raha-  Alla. C. Qvist merkitsi vuonna 1872 C. Reuterin karttaan Rudolf Akerblo-
pajasta itéén, nykyisen Satamakadun alkup&éssé. Taustalla Uspenskin  min laatiman akvarelliteossarjan kohteiden sijainnit ja suunnat. Teoksesta
katedraali ja Rahapajan piippu seka Pohjoisesplanadin alkup&&. Raken- Wessman 1989, s. 63.

nuskanta purettiin kokonaisuudessaan 1870-luvulla katuverkoston raken-

tamisen ja tonttimaan uudelleenjaon yhteydessa. Rudolf Akerblom 1872,
HKM.
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1872 Nakyma Katajanokalta N:o 6

Mokkiryhma tienristeyksessé Rahapajasta itédén, Kanavakadun ja Tulli-
huoneen paikalla sijainneita mokkeja. Oikeassa reunassa nékyy Rahapaja.
Rudolf Akerblom, 1873, HKM.

j = Sicie h%’ -
1872 Nakyma Katajanokalta N:o 8

Itdisen korttelin tonttien 56 ja 57 rakennuksia niemen keskiosassa.
Nékymé on todennakdisesti entisen vankilaan vieneen tien varrelta, nykyi-
sen Kruunuvuorenkadun alusta. Vasemmalla seindssé katulyhty ja leipurin
kilpi. Portin paélla valkoinen kilpi, jossa kirjoitusta. Takana nousee koivu,
etualalla lasta sylissdén kantava naisfiguuri selin katsojaan.

1868 Viimeisii puutaloja

Eugen Hoffersin ja Carl Hardhin valo-
kuviin  tallentui kuvanottohetkelld jo
katoamassa ollut Katajanokan puutalo-
asutus. Varhaiset 1860-luvun valokuvat
ovat taideteosten ohella ainoa kuvallinen
dokumentti Katajanokan 1750-luvun puu-
taloasutuksesta. Eugen Hoffers, 1868,
HKM.

Katajanokan rakennuskanta 1600-1700-luvuilla

Katajanokan varhaisimpaan tunnettuun rakennuskantaan
lukeutui pohjoisrannalla, suunnilleen nykyisen Katajano-
kan kasinon kohdalla sijainneen tullihuoneen ohella ainakin
muutamia ranta-aittoja.! 1640-luvulla perustettiin niemen
pohjoispuolelle tullihuoneesta niin ikdan nimensa perinyt
Tullhéllen (Tullikallio) tiilitehdas. Niemen etelarannan edus-
talla sijainneessa Laukkasaaressa (Lokholmen, Sipulisaari)
toimi suuri Kruununmakasiini.2 Lars Forsellin vuonna 1696
laatimassa varhaisimmassa aluetta kuvaavassa kartassa
tiilitehtaan sijainti esitetddn symbolisesti satulakattoisena
rakennuksena, joka kuitenkin kuvannee ennemminkin teh-
taan ympéaristdon nousseen kalastajien kylayhteisén tyy-
pillistd rakennuskantaa. Tiilitehtaan ympé&riston ohella
kalastajamokkeja nousi niemen kaupunkia lI&himpiin 1anti-
siin osiin, itdisten osien séilyessd yha rakentamattomina.
Lansiosan asutus vakiintui 1700-luvun kuluessa, kuitenkin
suurimman osan niemesté séilyessa yha asumattomana.?

Katajanokan asemakaavassa oli 1700-luvulla vield keskiai-
kaisia piirteitd. Rakennukset sijoittuivat pdateiden varteen,
maastoa mukaillen. Ranta-alueille tontit jatkuivat rantaan
saakka. Tiestd oli mutkittelevaa ja mantereelle johtavaa
paatietd lukuun ottamatta paallystamatonta.* 1750-luvulla
nousseet varhaisimmat asuinrakennukset olivat vailla vuo-
rilaudoitusta ja varitysta. Katajanokkaa dokumentoineissa
maalauksissa niemen rakennukset esitetdénkin usein har-
maan sdvyisind; punamultaus yleistyi 1800-luvun alussa
Katajanokallakin. Punamullattuja Katajanokan rakennuksia
on kuvattu mm. John Johan Knutsonin 1850-luvun &ljyva-
rimaalauksessa.®

Katajanokan itdisimmét osat varattiin jo varhain sotilas-
kayttdon. Niemen itéisiin osiin rakennustoiminta ylsi 1700-
luvun puolella, kun vuoden 1713 toukokuussa alkaneen
venaldismiehityksen myo6téd kaupunkiin alettiin rakentaa
kasarmeja ja armeijan huoltorakennuksia. Katajanokan
itdosassa téllaisen rakennuskannan varhaisinta vuosi-
kertaa edusti vuonna 1778 rakennettu tykistdvarikko, joka
1810-luvulla muutettiin venéldisen merivden kasarmi-
alueeksi Carl Ludvig Engelin suunnitelmiin perustuen.®
Katajanokalle asettuivat myds venéldiset muonakauppi-
aat. Kasarmialueelle johtaneen tien reunustalle kohosi
105 rakennusta, joukossaan mm. 40 kauppa-aittaa seka
25 teurastajanaittaa. Aiemmin metséinen niemi oli mie-
hittdjan toimesta hakattu l&hes paljaaksi, mutta entisilla
pihoilla ja pelloilla kohosi jo nuori puusto.” 1700-luvun jal-
kipuolella talonomistajien suurimmat ryhméat koostuivat
kasityolaisista, merimiehistd ja porvareista. Kalastuksella
elinkeinonsa hankkineita oli kokonaisvéestédn suhteutet-
tuna endé vahaisesti.®

1 Paloposki 2010 s.9

2 Putkonen 2010 s. 4

3 Jaatinen, Lindh, Lunkka 1998 s. 8
4 Wessman 1989 s. 41

5 Wessman 1989 s. 79

6 Katajanokan Kaiku 1970 s. 4

7 Suolahti 1950 s. 421-422

8 Wessman 1989 s. 23
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Kaupunkikuva ja suunnitelmat

1600-luvulla Katajanokka oli mantereessa tukevasti kiinni
ollut niemi ja sen etelapuolella oli pieni Lékholmenin saari.
Niemed peittényt puusto karsittiin tiettavasti viimeistaan
Ison vihan aikana vuosien 1713-1721 valilla. 1700-luvun
Katajanokan yleisilme kallioinen ja rakentamaton, puusto
oli nuorta. Asutusta lansiosissa 1750-luvulta lahtien.
Rakennusten punamultaus yleistyi 1800-luvun puolella.

1700-luvulta periytynyt vanha ja orgaanisesti muodostu-
nut tonttijako séilyi 1870-luvulle saakka. Vastaavanlaisista
ranta-alueista Katajanokka poikkesi rakentamisen ftiiviin
luonteen vuoksi. Tontit muodostivat korttelimaisia ket-
juja, kadut olivat kapeita solia, kuten keskiaikaisissa kau-
pungeissa ikddn. Niemen kaukomaisemassa erottuivat
niemen korkeimmille paikoille pystytetyt kaksi tuulimyllya.

Vendjén miehitysten jélkeen ruotsalaiset linnoitusupsee-
rit suunnittelivat Katajanokalle suurisuuntaisia puolustus-
rakennelmia, jotka jaivat kdytdnndssa toteutumatta.

Katajanokan jakautuminen lénsipuolen kaupunkialuee-
seen ja vaatimattomampaan itdosaan perustuu Augustin
Ehrensvérdin v. 1749 julkaisemaan suunnitelmaan, jossa
Katajanokan kanava ndyttaytyy ensi kerran.

1640...1800 Katajanokan kyla ja armeijan parakkeja

Rakennettu ymparisto

Lantisen Katajanokan 1600-luvun rakennuskanta koostui
tiilitehtaasta sekd spontaanisti rakentuneesta kalastaja-
kylasta. Niemen eteldpuolella sijainneella Laukkasaarella
oli kruunun viljamakasiini.

Vuosien 1713-1721 valilld Venadjan armeija rakensi Kata-
janokalle majoitustiloiksi parakkeja noin 4-5 tuhannelle
sotilaalle.

1700-luvulla vain lansipadssé oli jonkinlaista, puisista
kalastajamdkeista koostunutta yhtendistd rakennuskan-
taa. Muu osa niemesta oli padosin rakentamatonta, ita-
kérjessa sijaitsi peltoalueita.

Viimeiset jéljet 1700-luvun rakennuskannasta héavisivat
1870-luvulla.
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1816 Helsinki etelasta
Ylla. Erik Wilhelm le Moinen maisemamaalaus Helsingistd nahtyné nykyi-

seltd Tahtitorninvuorelta. Teoksen omistaa Helsingin kaupunginmuseo.
HKM.

1830-I. Simeon Grénlundin kartta
Alla. Simeon Gronlundin laatimassa kartasta ilmenee 1800-luvun alun

tilanne tonttinumeroineen ja katulinjauksineen. Vasta suunnitteluvai-
heessa ollut kanaali on jo hahmoteltu mukaan. 1829-1830, KA.
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1700-luvun kaupunkikuva ja rakennustoiminta

Vuonna 1757 Katajanokalla oli yhteensd 75 asuttua tont-
tia; koko kaupungin yhteenlasketun lukumé&aran ollessa
326. Vuonna 1763 tykistdluutnantti A. E. Geten mittaamaan
ja kaupungininsinddri Leonhard Fonssénin vuonna 1798
uudistamaan asemakaavakarttaan merkittiin ensi kerran
tonttinumerot. Kaupunkikuvallisesti merkittédvana ja aika-
kaudelle leimallisena piirteena ilmaantuivat Helsingin kau-
komaisemaan merkittévasti vaikuttaneet tuulimyllyt, jotka
luonnollisesti sijoitettiin korkeimmille kohdille. Katajanokan
tuulimylly pystytettiin ensi kerran 1740-luvun lopulla.

Katajanokan alueelle tunnusomaiseksi piirteeksi myéhem-
pindkin aikoina hahmottunut toiminnallinen monipuolisuus
alkoi nékya alueen kehityksessa 1700-luvun rakennushank-
keiden mydta. Lansiosaan spontaanisti syntynyt kalas-
tajayhteison mokkikyld sai vastapainokseen itdkarjen
maankayttdd tulevien vuosisatojen ajan maarittdneen
kasarmialueen. Valtion omistamat niemen itdiset maa-
alueet muodostuivat omaksi saarekkeekseen, jolle muo-
dostui selkea rajalinja lantiseen vydhykkeeseen néhden.

"Katajanokka oli kuitenkin enemmaén kuin pelkét mékit kal-
lionkoloissa. Se oli osa Helsinkié ja aikansa kaupunkilaista
eldmédnmuotoa, jossa useat piirteet olivat maalaismai-
sempia kuin vastaavat asiat tdmén péivén maaseudulla.
Perinnepohjaisuus oli sidottu aikaan ja olosuhteisiin, silld
monen katajanokkalaisen maailmankuvaa olivat avarta-
neet merimiehené kaukomaihin tehdyt retket.”

Wessman 1989 s. 105
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Carl Adolf Hardh, n. 1867, HKM.




1800...1878

Monumentaalisesta kdytannolliseen

Katajanokan kaavoituskysymys séilyi avoimena aina 1800-luvun
lopulle saakka. Helsinki kohotettiin paékaupungiksi vuonna
1812. Tamén seurauksena Katajanokka alettiin ndhda yha voi-
makkaammin kaupungin luontaisena laajenemisalueena.
Ransistymadn paassyt kalastajakyld haluttiin purkaa; Etelasa-
tamasta alkanutta Ehrenstrémin suunnittelemaa regulaarien
rantamuurien ja satama-altaiden sarjaa kaavailtiin jatketta-
vaksi Katajanokalle. Uusi [a&ninvankila valmistui niemen kes-
kiosaan vuonna 1837 vanhan Kruununvankilan etelapuolelle!
Carl Hardhin varahaisessa valokuvassa 1860-luvulta nakyvéat
Uspenkin katedraalin rakennusty6t. Ehrnst Lohrmannin Raha-
paja oli valmistunut vuonna 1864. Nama rakennukset, muu-
tamien muiden ohella, ovat niemen rakennuskannasta niita
harvoja, jotka toteutuivat vuoden 1864 asemakaavassa osoite-
tuille paikoille.

1 Arkkitehtitoimisto Okulus 2008, s. 4
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Eteldasataman kehitysvaiheita

"Ensimméinen satamarakennus Helsingissé oli
Meritullintorin rantaan rakennettu laituri, joka mai-
nitaan jo v. 1652, siis 12 vuotta sen jélkeen, kun kau-
punki siirrettiin Vantaanjoen suusta nykyiselle
paikalleen. Téstéd ovat satamalaitokset sitten kehit-
tyneet yhé laajemmalle. Kehityksen kulussa voidaan
havaita nousu- ja laskukausia. Erikoisen vilkas nou-
Ssukausi seurasi Helsingin tulemista maan pééakau-
pungiksi. Silloin rakennettiin laiturit Kauppatorin
rantaan ja Eteldrantaan, saaden tdmé osa kau-
pungin satamaa jo silloin péépiirteisséan nykyisen
muotonsa. Témé kehitys aiheutui pdéasiassa héy-
rylaivaliikenteen kehittymisesté.

Toinen vilkas kehityskausi alkoi Helsingin —
Hémeenlinnan-rautatien valmistuttua, joka muutti
kokonaan paékaupungin satamaolot. V. 1878 valtion-
rautatiet rakensivat satamaradan Sérnéisten nie-
melle, ja 1888 kaupunginvaltuusto anoi, etté valtio
rakentaisi T66l6std satamaradan Kaisaniemen ja
kasvitieteellisen puutarhan rantaa seké edelleen
Siltavuorenrantaa ja Pohjoisrantaa Katajanokalle,
misté olisi haararaide vedettédvéa Kauppatorille ja
matkustajasatamaan. Kun tdméa anomus teknilli-
sisté syista hyléttiin, anoi valtuusto 1890 oikeutta
saada omalla kustannuksellaan rakentaa rautatien
T66l6std Kampin alueen, Puistokadun, Helsingin lai-
vaveistdmén alueen ja Eteldsataman kautta Kata-
janokalle, minké radan kustannukset oli arvioitu
noin 2.3 milj. markaksi. Témé& anomus hyvéksyttiin,
ja valtio myénsi 1.8 milj. markan avustuksen radan
rakentamiseksi ehdolla, etté se jéisi valtion omai-
suudeksi. Satamarata rakennettiin sitten vuosina
1892—95, ja se oli uuden kehityksen alkuna Helsin-
gin satamaliikenteessé.”

Kauppalehti 6.6.1932 s. 3

1868 Regulaarit rantamuurit

Ehrenstrémin asemakaavan myotd toteutettu Eteldsataman suoristu-
nut rantaviiva toi kaupunginlahden edustalle kivetyn, graniittireunustai-
sen rantamuurin. Edustukselliseen ilmiasuun pyrkinyt ranta-aukio paattyi
idassd Katajanokan kanavaan, joka valmistui Kauppatorin viimeisena
taysin Ehrenstrdmin suunnitelmiin perustuneena osa-alueena vuonna
1844. Hakatulla kivella paallystetyn kanavan ja sen ylittdvan sillan suun-
nitelmat valmistuivat vuonna 1838. Toteutus tapahtui vankityovoimalla.
Katajanokan osalta ranta-alueet olivat vield pa&osin luonnontilassa,
kanavaa lukuun ottamatta. Kuvassa oikealla Ehrnst Lohrmanin suun-
nittelema Rahapaja (1864) sek& vuonna 1868 valmistunut Uspenskin
katedraali. Eugen Hoffers, 1868, HKM.

Katajanokka kaupungin laajen-
nusalueena

“Helsingin kaupungin itdpuolella on yksi niemi, jonka nimi
on "Katajanokka”. Témé&n niemen keskikohdassa juoksee
pitkinpdin korkea kallioselkdm4, jonka eteldrinteelle on jo
etéisiné aikoina rakennettu mataloita turvekattoisia huo-
ne-t6llykéitd, joissa néihin péiviin asti on asunut ihmisié
Jja asuu vieldkin. Ndyttaa siltd kuin nédmét rakennukset oli-
sivat ensimmadisten kalastajain rakentamia mitkéa t&alla
asuneet ovat. Katajanokka kuuluu nykyjéan kaupungin
aluuteen ja on se vihelidisin osa tésté kauniista kaupun-
gista, vaikka asemansa on kaikista kauniimmalla paikalla
mité luonto néille seutuville on valmistanut. Se on korkea,
mereen pistévéd niemimaa, joka nykyjéén on kauniilla kana-
valla juurestansa katkaistu ja siistillé sillalla yhdistetty
kaupungin kanssa. Sen juurella on uusi ja kaunis Greikan
uskolaisten kirkko, jota vastapéété eteldpuolella katua on
Suomen pankin rahapaja.”

Suomen Wirallinen Lehti, 210.1873 s. 2

Vield 1800-luvun ensimmaisen puoliskon ajan Katajanokan
lansipuolinen alue oli séilyttédnyt luonteensa kaavoittamatto-
mana kalastajakylana. Kujat kiertelivat ja kaartelivat turve-
kattoisten mokkien ja vajojen valilla, jotka aikojen kuluessa
olivat kallistuneet mikd mihinkin suuntaan. Tuolloin nykyi-
sen Uspenskin katedraalin tietédmilla sijaitsi vuonna 1817
perustettu suomen kielelld opetusta tarjonnut niin kut-
suttu kdyhainkoulu.! Muutos oli kuitenkin tulossa. Vuonna
1808 kaupungin keskustassa riehui tuhoisa tulipalo, jonka
jalkeistd jalleenrakennuskomiteaa asetettiin johtamaan
luutnantti Anders Kocke. Katajanokan kupeessa rakentui
vuonna 1812 padkaupungiksi nostetun Helsingin uusi monu-
mentaalikeskusta arkkitehti Engelin suunnitelmiin perus-
tuen. Maatayttéjen mydtéd kaupunki alkoi laajeta merelle
pain. Ehrenstrémin vuonna 1817 vahvistetun uuden ase-
makaavan my&té Eteldsataman ranta-alueet saivat suoris-
tetut ja korostetun geometriset rantamuurit. Vironniemen
Helsingin muodonmuutos edustavaksi Itdmeren portiksi
vauhdittui kertaheitolla. Katseet alkoivat kdantyéa kohti Kata-
janokkaa, jossa muutoksen tuulten hienovarainen lempeys
navakoitui vuosikymmenen jalkipuoliskolla myrskyksi, joka
puhalsi kumoon spontaanisti rakentuneen esikaupunkiasu-
tuksen “huone-téllykét ja kamalat kartanot”.?

Alkoi suunnitelmien osalta vilkas kausi. 1700-1800-luku-
jen aikana Katajanokkaa koskevia asemakaavaehdotuksia
laadittiin kaikkiaan yli 20 kappaletta. Niitd yhdisti pyrki-
mys laajentaa aluetta maatdytdin. Katajanokan varhai-
simmat sailyneet maamerkkirakennukset rakennettiin
1830-1860-lukujen aikana. Ensimmaisend niemen keski-
osaan kohosi vuonna 1837 valmistunut uusi l&&ninvankila
konduktddri Anders Fredrik Granstedin piirustuksiin perus-
tuen. Seuraavina valmistuivat Rahapaja (1864) ja Uspenskin
katedraali (1868). Satamaa suunniteltiin aluksi niemen poh-
joispuolelle, mutta 1800-luvun lopulla hyvaksytyn asema-
kaavan myota paikaksi vahvistui helpommin saavutettava
eteldpuoli. Talldin alkoi Katajanokan historian kiivain muu-
tosvaihe, jolloin luotiin niemen nykyinen perusolemus.

1 Haavisto 2005 s. 25
2 Tyémies 17.02.1911 No 39, s 4.
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Etelasataman itdosa ja Katajanokanranta — Ymparistbhistoriaselvitys




1810 Anders Kocke

Anders Kocken kaupungin jalleenrakennuskomi-
teassa laatima ensimmainen asemakaavaehdotus
valmistui 1810, jonka jalkeen laadittiin erindisia ver-
sioita, joista mikaan ei tyydyttanyt. Kocken asema-
kaavaehdotuksesta puuttuvat vield mydhempien
asemakaavojen monumentaaliset piirteet; Helsin-
gin asema tulevana paékaupunkina oli vield ratkai-
sematta. Asemakaava tyytyykin l&hinné toteamaan
vallinneen tilanteen. Punaisella on osoitettu asuin-
korttelien sijainnit, keltaisella puolestaan olemassa
oleva rakennuskanta. KA.

*|, Eteldsataman suuri rantakatu (den
stora Quaien). Sen leveys, joka oleelli-
sesti vaikuttaa kaupungin kauneuteen,
ja joka tekee alusten lastauksen ja pur-
kamisen myés Kruunun joukko-osasto-
jen ja tavaroiden osalta hyvin mukavaksi,
mé&éréytyy myds maaperén laadun
mukaan, joka ei salli tiilitalojen raken-
tamista ldqhemméksi rantaa. Témé& ran-
takatu, jonka jatko erottaa kaupungin
esikaupungista, liittyy lansip&éstédan suu-
reen aveneuhun...”

J. A. Ehrenstromin muistio 1812

n 1810 J. A. Ehrenstrém

Ehrenstrémin alaiseksi siirtyneen A. Kocken piir-
tdma asemaakava esittdd Katajanokan kanavalla
mantereesta erotettuna saarekkeena. Suunnitel-
massa niemen alue nahtiin ensisijaisesti varastoma-
kasiininen ja puolutusrakennelmien vyéhykkeena.
Vuoden 1810 Kocken suunnitelmassa esitetyt asuin-
korttelit ovat jdéneet pois. Erés Ehrenstromin kes-
keisistd ranta-alueiden kaupunkikuvaan liittyvista
ajatuksista oli luopumien "maisemaa rumentavista”
pistolaitureista. Suunnitelma toimi lahtdkohtana C.
L. Engelin niemen itdosaan suunnittelemalle kasar-
mialueelle. KA.

1817 J. A. Ehrenstrém

Katajanokan osalta suunnitelmat kehittyivat vuonna
1817 vahvistetussa péaédkaupunki-Helsingin ase-
makaavassa. Pohjoispuolen laiturilinja suoristui ja
asettui empirekeskustan kanssa yhtenevaiseen
koordinaatistoon. Eteldsataman lénsipuolta ja ete-
laista ranta-aukiota (den stora Quaien, myéh. Kaup-
patori) rytmittanyt satama-altaiden ketju jatkettiin
suunnitelmassa Katajanokalle saakka. Katajanokan
eteldistad ja pohjoista satama-allasta yhdistamaan
esitettiin toista kanaalia, joka linjattiin kulkemaan
suunnilleen nykyisen Satamakadun kohdalla. Kaa-
van perusteella toteutui vain pohjoirannan lansi-
péaan makasiinirivi. KA.

Katajanokan kaavoituksen
vaiheita

1810 Anders Kocken 1. asemakaavaehdotus

Vuoden 1808 kaupungin keskustan tuhonneen tulipalon jal-
keen asetettu jélleenrakennuskomitea aloitti tydnsa tilan-
teessa, jossa Helsingin asema tulevana p&akaupunkina ei
ollut vield selkiytynyt. Luutnantti Anders Kocken laatima
vuonna 1810 valmistunut asemakaavaehdotus onkin luon-
teeltaan l3hinna vallitsevan tilanteen toteava katsaus. Ran-
taviiva on yha luonnontilainen ja pistolaiturien taplittdma;
Katajanokan osalta esitetdan vanha tonttijako, joka osoit-
taa asutuksen vakiintuneen niemen lansiosiin.

1812-1817 J.A. Ehrenstrom, Anders Kocke

Helsingin kohottaminen padkaupungiksi vuonna 1812 lait-
toi suunnitelmat uusiksi. Johan Albrecht Ehrenstrém
laati suuriruhtinaankunnan uuden padkaupungin asemaa
korostaneen asemakaavaehdotuksen vuoden 1811 aika-
na.® Vuonna 1812 vahvistetussa asemakaavassa etelasata-
man ita- ja eteldosia esitettiin laajennettaviksi maataytdill3,
rantaviivan muodostuessa suoraviivaiseksi. Katajanokka
ehdotettiin erotettavaksi mantereesta rakentamalla etela-
ja pohjoissatamat yhdistdva kanava. Kanavan eradna
tausta-ajatuksena oli vierasmaalaisten sotilaiden erista-
minen siviilivaestostd omalle alueelleen; kanavan ajateltiin
myds hillitsevén sotilaiden karkaamisia avoveden aika-
na.* Ajatus kanavasta ei ollut uusi. Viaporin rakennuttaja
Augustin Ehrensvérd oli ehdottanut sité jo 1749 laaditussa
suunnitelmassa.® Niemen lansiosiin sijoittui suunnitel-
massa makasiinirakennusten nauha. Niemen itdosa varat-
tiin kasarmialueelle, jonka suunnittelun C. L. Engel aloitti
vuonna 1816 tdman asemakaavan pohjalta.

Vuonna 1817 vahvistetussa padkaupunki-Helsingin ase-
makaavassa suunnitelmia oli Katajanokan osalta muu-
tettu. Satamatoiminnot ehdotettiin keskitettaviksi niemen
pohjoispuolelle, jonka rantaviiva olisi kasitelty Etelasata-
man suunnitelmien kanssa yhtenevéiselld, Ehrenstrémin
perdankuuluttamaa regualriteettid ja selvépiirteisyytté
korostaneella tavalla. Etelasataman rantakatu (nykyinen
Kauppatori) leveni ranta-aukioksi. Laiturilinjaa rytmitta-
neiden, rantalinjasta sisddnvedettyjen, satama-altaiden
sarjaa olisi jatkettu Katajanokalle saakka. Eteldisen ja
pohjoisen satama-altaan vélille on hahmoteltu kanava.
Vuoden 1817 asemakaavan mukaan rakennettiin lopulta
vain pohjoisrannan makasiinirivi. Syynd suunnitelmien
toteutumattomuudelle olivat ilmeisesti ensisijaisesti kus-
tannuskysymykset. Vuonna 1820 asemakaavasta vah-
vistettiin vield paranneltu laitos, josta itdisempi kanava
jatettiin pois. Taméan suunnitelman mukaisesti toteutet-
tiin vain pieni osa niemen lounaisnurkkaan sijoittunutta
rantalaituria seka etelarannalle sijoittunut kauppaneuvos
Heidenstrauchin makasiinirakennus.’

3 Putkonen 2010 s.10

4 Paloposki 2018 s. 28

5 Jaatinen, Lindh, Lunkka 1998 s. 11.
6 lbid.S.12

7 Stenius 1969 kartta no. 81
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1830-1. Simeon Gronlund

Vasemmalla. Asemakaavaehdotuksessa Katajanokan
etelédpuolen laiturilinja esitettiin vaihtelevana. Sata-
matoiminntoja oli sijoitettu niemen pohjoispuolelle.
Eteldsatamaan ja Kauppatorille suunniteltuja sata-
ma-altaita ei Katajanokan osalta téssa suunnitel-
massa viela esiteta. ic63, KA.

1859 Rakennusjsrjestys

Alla. Helsingin kaupungin rakennusjarjestyksessa
maériteltiin kivirakennusten rakennuspaikat myods
Katajanokan osalta. Helsingin kaupungin rakennus-
jarjestys, 1859, HKA.

HELSINGIN KAUPUNGIN RAKENNUSJARS ESTY.S
HELSINGFORS, S TADS BYGGNADSORDNING

/859

1859 E. B. Lohrmann

1. vasemmalta. Intendentti E. B. Lohrmanin laa-
timan asemakaavan varhaisemmassa luonnok-
sessa hahmoteltiin Satamakadun bulevardi
ja sen lansipadhan aukiomainen, satama-al-
taan lansipuolelle sijoittuva torialue. Uspenskin

katedraalin tulevaa paikkaa ei ole viela tédhan n

suunnitelmaan merkitty. Ehrenstrémin vuoden
1817 kaavasta on sailytetty mukana pohjois-
rannan suoralinjaisuus satama-altaineen; sita
vastoin huomattava muutos on Laukkasaaren
osittainen sulauttaminen niemeen. Projekt Till
Reglering Af Skatudden Invid Helsingfors Stad,
1859, HKA.

1860 E.B. Lohrmann H

2. vasemmalta. Lohrmanin laatima myo-
hdisempi asemakaava vahvistettiin vuonna
1861. Siihen on merkitty Uspenskin katedraa-
lin rakennuspaikka. A-kirjaimella merkittyyn
puistomaiseksi havainnollistettuun lounais-
nurkkaan on merkitty Suomen Pankin raken-
nuspaikka. Myds niemen pohjoispuolelle on
hahmoteltu viheraluetta, kaavaselostuksen
mukaan kyseessd olisi ollut puutarhaterassi.
Satama-altaat ovat saaneet aiempaa luonnosta
linjakkaamman muodon. Itdisemman sata-
ma-altaan edustalla on puurivien kehystama
torialue. Projekt Till Reglering Af Skatudden
Invid Helsingfors Stad, 1860, HKA.

1830-1900: Vilkkaan kaavoitustoiminnan
aikakausi

1850-luvulle tultaessa valtataistelu Katajanokan tulevaisuu-
desta kavi kiivaana. Keisarivalta tavoitteli alueesta uutta
monumentaalista ja edustavaa kivikaupunginosaa; porva-
risto puolestaan ajoi parhaansa mukaan omia tavoitteitaan
uusien alueiden saamiseksi kaupan ja satamatoiminnan
edistédmiseen.? Vastakkain asettuivat hyodyn ja kauneu-
den nakdkulmat. Tama kaksijakoisuus on nahtévilla myds
alueen 1800-luvun asemakaavahistoriaa tarkastellessa.
Engelin ndkemys Katajanokasta oli ollut se, ettd hankala
maasto oli tasokkaamman rakentamisen esteen3, ja alue
olisi tullut sailyttda tavallisten ihmisten asuinalueena.®
Intendentinkonttorin paéllikkénd Engelid seurannut E. B.
Lohrmann sita vastoin pyrki kaavoitustoimessaan sovitta-
maan kaytanndllisyytta ja monumentaalisuutta. Siind missa
keisarillisen hallintokaupungin edustuksellisuuden tarve
maaritteli etenkin 1800-luvun alun kaavoituksen ihanteita,
painottivat vuosisadan loppupuolella laaditut suunnitelmat
yha enenevissd maérin erityisesti niemen eteldosien varaa-
mista satamatoimintojen kayttéon, kaupunkikuvallisten
seikkojen jaddessd vdhemmalle huomiolle. Merkittava oli
myds senaatin vuonna 1864 tekema paéatds, jolla kiellettiin
puutalojen rakentaminen alueelle. Vuosisadan vaihdetta
lahestyessé kavi yha ilmeisemmaksi, ettd kaupungin sata-
mien toimintaedellytysten parantamiseksi olisi merkittava
osa niemen ranta-alueista varattava naiden toimintojen
kayttéon. Vuonna 1895 voimaan astuneella kaupunginin-
sindori Theodor Tallgvistin laatimalla asemakaavalla olikin
Katajanokan tulevaisuuden kannalta valtava merkitys.”
Tatéd aiemmista kaavoista toteutui vain fragmentteja.

1832 C. L. Engel ja Simeon Gronlund

Vuonna 1832 julkaistujen, keskenaén kilpailleiden asema-
kaavaehdotusten perusteella ei tapahtunut konkreettisia
muutoksia. Molemmissa oli mukana jo vuoden 1812 asema-
kaavassa ehdotettu kanava.

1844-1864 E. B. Lohrmann

Katajanokasta muodostettiin Helsingin 6. kaupunginosa
vuonna 1836. Ehrnst Lohrmann sai suunniteltavakseen
niemen itédkarjen kasarmialueen laajennuksen. V. 1844 kaa-
vassa uudisrakentaminen sijoitettiin kasarmialueen ita- ja
lansisivuille. Suunnitelman perusteella valmistuivat nykyi-
sen Merikasarmin lantiselle sivustalle sijoittuvat tykisto-
maneesi, tyopajarakennus, leipomo seka sauna.

Lohrmannin jatkokehitellyn (1859-1864) asemakaavan kes-
keisend perintdna oli Katajanokan lansiosan merkkiraken-
nusten sijoittelu. Kaavan mukaan rakennettiin Rahapaja
(1864) ja Uspenskin katedraali. Toteutumatta sen sijaan
jai puistomaiseen ymparistdon istutettu Suomen Pankin
paarakennus, joka olisi rakentunut nykyisen Enso-Gutzei-
tin talon kohdalle. Niemen etelarantaa rytmittavat ehdotuk-
sessa satama-altaat ja niiden yhteyteen sijoitetut aukiotilat.
Satamakatu esitetddn levedna puistokatuna (Westra ja
Ostra hamn gatan).

8 Jaatinen, Lindh, Lunkka 1998 s. 8
9 Wessman 1989 s. 16
10 Jaatinen, Lindh, Lunkka 1998 s.
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1871 C. Reuter

C. Reuterin asemakaavaehdotuksessa niemen eteldosan ran-
taviivan kasittely poikkeaa huomattavasti Ehrenstromin Ete-
lasataman puolelle toteutetusta geometrisesté linjakkuudesta.
Rahapajan edustalle ehdotetaan rantapuistoa. Toteutumaton
suunnitelma. KA.

1873 C. Reuter

Reuterin ehdotuksen jatkosuunnitelmassa rantaviiva on muut-
tunut suorakulmaiseksi. Lahtokohtana suunnitelmalle olivat
kaupan ja hoyrylaivaliikenteen tarpeet. Lounaiskulmaan on
ehdotettu pitkdnomaista satama-allasta, kalastajasatamaa.
Suunnitelma vahvistettiin vuonna 1875 osana koko kaupungin-
niemen kasittanyttd asemakaavakarttaa. Satama- ja likkenne-
ratkaisujen osalta pian vanhentuneeksi todettua suunnitelmaa
ei lahdetty toteuttamaan. Asemakaava vahvistettu 1875. KA.

Katajanokan lansipuolen keski- ja pohjoisosien katuver-
koston perussuunta muodostui pohjoisrannan korttelien
osalta vuoden 1851 asemakaavan perusteella. Se on liki-
pitden samansuuntainen kuin Helsingin keskustan katu-
jen. Sen sijaan eteldrannan makasiinikorttelit muodostavat
muihin katuihin ndhden n. 36 asteen kulman. Merikasarmin
alueen perussuunta puolestaan poikkeaa ensiksimainittu-
jen katujen suunnasta noin 25 asteen verran."

1864-1875 C. Reuter

Kaupungininsindéri C. Reuter laati Katajanokkaa varten
asemakaavasuunnitelman vuonna 1864. Siind Katajano-
kan lantinen rantavythyke on kasitelty puistomaisella vy6-
hykkeelld. Rantaviivan kasittely poikkeaa huomattavasti
Ehrenstrémin regulariteettiin nojanneesta muotokielesta.
Rahapajan edustalle levittaytyy puistoalue, ja viheralueelle
on varattu myds huomattava osa Laukkasaaren lansipuo-
lelle sijoittuvasta ranta-alueesta. Satamaa suunniteltiin-
kin vield tdssa vaiheessa niemen pohjoispuolelle. Samasta
suunnitelmasta on myds 1871 laadittu versio, jossa osaa
viheralueista on esitetty rakennettavaksi,

Reuterin asemakaavasuunnitelma muuttui muutaman
vuoden aikana huomattavasti, ja jo vuoden 1873 piirustuk-
sessa rantaviiva noudattelee huomattavasti orjallisemmin
Ehrenstrdmin oppeja satama-altaineen ja ranta-aukioi-
neen. Erityisen edustavasti on kasitelty kaava-alueen
itdosiin sijoitettu Ostra hamn gatan, joka p#éttyy puistovyd-
hykkeiden reunustamana satama-altaaseen. Taman akse-
lin pohjoisena paatteena levittdytyy laajahko puistoalue.
Vuoden 1874 suunnitelmaan perustunut uusi asemakaava
sai lainvoiman vuonna 1875. Niemen eteldrannan kortte-
lit olivat edelleen tdss& suunnitelmassa varattu asuinra-
kennuksille. Suunnitelmissa oli myds leved, puuistutuksin
somistetun rantakatu.

Sven-Erik Astrém luonnehtii tutkimuksessaan Samhéllsp-
lanering och regionsbildning i kejsartidens Helsingfors
(1957) Reuterin asemakaavaa erédksi viimeisistd autori-
tadriseen kaupunkisuunnittelun ihanteille perustuneista
suunnitelmista.? Edustavuus, yhtenéisyys ja hygienia olivat
erityisesti senaatin ja kenraalikuverndérin ajamia padmaa-
rid. Suunnitteluparadigma oli teollisen murroksen myéta
kuitenkin muuttumassa. Uudessa tilanteessa daneen paa-
sivéat erityisesti paikallisen elinkeinoeldméan edustajat, jotka
tavoittelivat ensisijaisesti taloudellisia hy6tyja. Ranta-aluei-
den mahdollistaman satamatoiminnan tehostaminen alet-
tin nadhdad kaupungin taloudellisen elinvoimaisuuden
kannalta valttaméattoméaksi. Tassd suhteessa Reuterin
vuoden 1875 asemakaava jéi lajinsa viimeiseksi edustajaksi.
Vuonna 1875 vahvistetun asemakaavan mukaisesti toteu-
tettiin Mynttikatu (nyk. Rahapajankatu), Lantinen satama-
katu seka sen ja Rahapajan vélinen osuus Kanavakatua.

11 Katajanokan Kaiku 1970 s. 5
12 Astrom 1957
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"Kanavanisa on itse asiassa kauppaneuvos Sundman,
aikoinaan tunnettu helsinkildinen kunnallismies. Hén ajoi
innolla kanavan rakentamisasiaa, koska kanava tuntu-

. vasti lyhensi soutumatkaa hénen kaupunkitalostaan
Sompasaaressa sijaitsevaan kesahuvilaan.”

Helsingin Sanomat 23.9.1961 s. 16

1907-1909 Leikkauspiirustus laiturialueesta vieritse johdettu Kanavakatu nousee kuvassa keskell3; oikealla nakyy
kapea kaistale vuonna 1897 valmistuneen Norrménin talon julkisivua. M. L.

Carstens, 1907-1909, HKM.

Katajanokan kanava valmistui vuonna 1844. Luiskatut rantapengerrykset
varustettiin graniittitolppa-aidoin, muista sataman ranta-alueista poike-
ten. Katajanokan lantista osaa leimaavat korkeuserot. Jyrkén kalliorinteen

1866 Toteutunut rautasilta. julkisivu- ja pohjapiirustus 1870 Toteutumaton siltayhteys

Bro 6fver Skatuddskanalen, 1866, Satamalaitoksen arkisto. Kanavan ylitse suunniteltiin 1870-luvulla toista siltaa. Kuvassa myos
satamaradan linjaus, joka vastaa pitkalti toteutunutta. 1870, Satama-
laitoksen arkisto.
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"Ndemme tésté kaaviosta, ettd Ehrenstrém oli pientd Hel-
sinkiénsé varten ajatellut kokonaista kolme kanavaa jotka,
liséttyiné satamilla ja muilla ranta-alueilla jo milteipé olisivat
tehneet 1800-luvun Helsingin pieneksi suomalaiseksi Venet-
siaksi, jossa kaikki mahdolliset vesist6véylét ja rantakadut oli
todella yltékylldisesti otettu kaupunkikokonaisuuden palve-
lukseen.”

P. E. Blomstedt, Arkkitehti No 3/1937 s. 34

1866 valmistunut rautasilta

"Kun rahapajan rakennus ja suuri venélédinen Uspen-
skin katedraali rakennettiin Katajanokan kalliolle,
suunnitellun Kanavakadun molemmin puolin, ja Kataja-
nokalle yleensé oli ryhdyttévé laatimaan suunnitelmia,
osoittautui vélttdméattoméksi rakentaa Katajanokan
kanavan yli uusi silta, joka olisi edellisté levedmpi ja lii-
kennekelpoisempi. Vuoden 1866 alussa avattiin uusi
rautasilta liikenteelle, ja sanomalehdet totesivat, etté
silta, jonka kansi oli »rautalevyisté, laudoilla p&éllys-
tetty ajajia varten, reunoilta epétasaisella rautapel-
lilld jalankulkijiota vartens, kummallista kyllé oli saanut
vinon suunnan suhteessaan kanavan seiniin, ollakseen
samassa suunnassa kuin tuleva katu, jota silloin ei
vield oltu aloitettu (Kanavakatu). Sillan rakentamiskus-
tannukset nousivat yli 90.000 markan ja aiheuttivat
tie- ja vesikulkulaitosten ylihallitusta vastaan syyt6k-
sen, ettd kustannusarviota oli ylitetty ldhes 22.000
markalla. Selostuksessaan vuoden 1865 aikana suori-
tetuista toisté ylihallitus perusteli korkeampia kustan-
nuksia mm. sill, ettd silta oli viety vinosti kanavan yli
ja pitemmélle pohjoiseen kuin oli ehdotettu.”

Helsingin Sanomat 19.2.1943 s. 7

Rakennustoiminta 1800-1878

Katajanokan kanava

"Syksylld 1844 kirjoittaa Topelius erédéssé kirjeessééan Hel-
singfors Tidningarissa: »Pieni kanava, joka leikkaa Kataja-
nokan ja yhdistdd molemmat satamat, on avattu kdyttéén,
vaikka ruoppaukset sen suulla vield jatkuvat. Kun vas-
taisuudessa rakennetaan laitureita pitkin koko rantaa
Pohjoissatamasta kaupungin puolelle, niin ettéd sinnekin
muodostuu kalastajasatama, lisdéntyy kanavan merkitys.»
Kanavan péétarkoituksena oli tietenkin helpottaa molem-
pien satamien vélisté liikennettd. Pohjoissatama oli jo van-
hastaan kaupungin varsinainen satama ja siellé olivatkin
seké laivalaituri etté tullihuone, kun sitdvastoin kauppiai-
den varastorakennukset suureksi osaksi sijaitsivat Ete-
ldsatamassa (Kaupunginlahdessa) Ullanlinnan vuoren
juurella. Kanavaa ei rakennettu erikoisen leveéksi eiké
syvéksi, silld sen tehtdvéhan oli soutuveneliikenteen palve-
leminen; héyrylaivaliikennettéa ei vield siihen aikaan osattu
ajatella.”

Helsingin Sanomat 19.2.1943 s. 4

Jo 1700-luvun puolella Augustin Ehrensvérd oli esittényt
ajatuksensa kaupungin pohjois- ja eteldsatamat yhdista-
vasté kanavasta. Kuitenkin vasta Helsingin uusi asema péa-
kaupunkina johti konkreettisiin toimiin, kun  kaupungin
jalleenrakennuskomiteaa johtaneen Albrecht Ehrenstro-
min laatimaa asemakaavaa alettiin 1800-luvun alkupuolella
toteuttamaan. Suurisuuntaisten suunnitelmien tarkoituk-
sena oli kaupungin p&asataman siirtdminen nykyisen Poh-
joissataman alueelta Eteldsatamaan. Osana Eteldsataman
suoralinjaisten, kivisten rantamuurien ja satama-altai-
den sommitelmaa valmistuivat vuonna 1838 Katajanokan
kanavan piirustukset.! Suunnitelmien taytantéonpano oli
saanut vauhtia 1830-luvulla, kun kaupunki p&atti lunas-
taa Heidenstrauchin talon (nyk. Presidentinlinna) keisa-
rilliseksi residenssiksi, ja ympéristd oli tarvetta muokata
rakennuksen arvolle sopivaksi. Kanava avattiin liilkenteelle
vuonna 1844.2 Ehrenstrdmin visioiden mukaisena toteutu-
neen kanavahankkeen myété Eteldsatama sai ranta-alueita
kehystavat tdsmaélliset kivimuurit, jotka kanavan kohdalla
muodostettiin luiskiksi.

Avoimiin rantareunamiin perustuneesta Eteldsataman
kokonaisuudesta kanava poikkesi siten, ettd korkeareu-
naisuuden vuoksi se reunustettiin kivitolppaisilla kaiteilla.
Kanava suunniteltiin soutuveneliikenteen palvelemiseen,
eikd sitd siksi tehty erityisen syvéksi tai levedksi. Alun
perin puurakenteinen silta osoittautui kuitenkin jo varhain
kestamattomaksi ratkaisuksi.® Uusi rautasilta suunnitel-
tiin vuonna 1866. Uuden sillan my&té saavutettu liikenne-
ratkaisu liittyi keskeisesti myds Helsingin uuden vuonna
1865 voimaan astuneen asemakaavan toteuttamiseen;
sen mydété niemen lounaisnurkkaan valmistui vuonna 1864
Suomen Rahapaja seké Katajanokan korkeimmalta kalliolta
kohoava, vuonna 1868 valmistunut Uspenskin katedraali.
Kanavanseutua lukuun ottamatta olivat Katajanokan ran-
ta-alueet yha péaaosin luonnontilaiset.

1 Bjorkman 1986 s. 22.
2 Bjorkman 1986 s. 22.
3 Jaatinen, Lindh, Lunkka 1998 s.13
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"Rahapaja edustaa niitd harvoja rakennuksia, joita

meilld Helsingissa on jéljelld Krimin sodan jélkei-

selté laimealta rakennuskaudelta ennen 1880-90-

lukuja.”

Antero Sinisalo, Uusi Suomi 8.8.1973 s. 1

1885 Uspenskin katedraali ja rahapaja

1860-luvun rakennuskauden harvoja edustajia Katajanokalla. Rahapajan
vaaleasavyinen julkisivu erottui etenkin 1900-luvulta lahtien eteldrannan
punatiiliseksi rakentuneesta satamamiljédsta. 1885, Tuntematon, HKM.

”Rahan ja Sanan portilla”

Kirkkoa vastapditi Kanavaka-
dun varrella on matala, vahipi-
toéinen rakennus, v. 1863 rakennetty
Valtion rehapaja. Avatusta ristik-
koikkunasta kuuluu rytmillinen,
rahiseva ##ni, aivan kuin seulot-
taisiin metallirahoja. Ja rahaa nii-
den ikkunoiden takana tehd#in.
Suomen kansa on yhdeksdn vuosi-
kymmenen aikana ldpikdyryt mo-
net syvalliset mullistukset, mutta
sen rahapajarakennus on likipitden
samanlainen tdndin kuin 89 w.
takaperinkin, Koneetkin ovat suu-
rinpiirtein samat, V. 1862 valmis-
tunut rahanlyéntikone on edelleen
kiytossad ja sen sarotaan voittavan
varmuudessa nuorempansa, Mark-
kamme kehitys kulta- ja hopeara-
hasta nyt lyo6taviin miltei vanhan
viispennisen kokoisiin rautamark-
koihin kuvastaa arvojen jirk#éhté-
métonti muuttumista kuluneena
aikana. V. 1926 lihetettiin pajasta
Suomen Pankkiin viimeinen kul-
tarahaldhetys. Ne olivat 100 ja 200
mkn rahoja. Silloin valtion virka-
miehet saivat wvieli osan palkas-
taan kullassa. Hopearahat vaihdet-
iiin nikkelisiin v. 1921. Rahapa-
jassa sidilytetddn mm .Aleksanteri
II:n iso-isansid syntymén 100-vuo-
tispédivin johdosta Suomen rahapa-
jassa lyottdm#aa  muistomitalia.
Pelkkd mitalin kullan arvo on ny-
kyisin n. 200.000 mk, mutta kerii-
lyarvo ainakin pari miljoonaa. Mi-
taleja lyotiin ainoastaan kaksi. Ve-
nijille lahteneen kohtalosta ei tie-

deta. lita-Sanomat 5.7.1952

39

Markka vuodelta 1864. Ensim-
maisié lydtyjd Suomen rahoja.
Suomen kansallismuseo, Numis-

maattiset kokoelmat.

Rahapaja, Myntverket
myntata, ly6dé

dlleen on julkisuuteen

tullut  tietoja, , jotka
osoittavat ettdi vimma tu-
hota Helsingin vanhoja,
kulttuurihistoriallisesti ar-
vokkaita rakennuksia ei
ota lannistuakseen. Kerro-
taan olevan vaaravyshyk-
keessi Katajanokalla si-
jaitseva Rahapaja, joka
edustaa paitsi kulttuurihis-
toriallisia, myés harvinai-
sena nédytteend 1870-luvun
arkkitehtuurista ehdotto-
masti sdilyttdmisen ansait-
sevia arvoja.

Purkamisuhan on aiheut-
tanut viereiselld tontilla
sijaitsevan Enso-Gutzeitin
paékonttorin laajentamis-
suunnitelma. Monet hel-

lita-Sanomat 9.8.1973

sinkildiset ja katajanokka-
laiset ovat véhitellen oppi-
neet sulattamaan tdmin
Alvar Aallon sinéinsd tyy-
likkédn, tietylld tavalla jo-
pa nerokkaasti ratkaistun
modernin rakennusluo-
muksen, jonka sijoittami-
nen aivan Uspenskin ka-
tedraalin tuntumaan oli
kuitenkin varsin arvelutta-
vaa, olkoonkin ettd sen
suunnittelija oli itse Alvar
Suuri. Mutta hyviksyisi-
viitkd samat helsinkildiset
Rahapajan purkamisen?

Tuskin. Ni#hdessdéin sen
barbaarisen vimman, milld
vanhaa Helsinkid tuhotaan
toinen toistaan rumempien
sieluttomien rakennusko-

lossien tieltd helsinkildiset
ovat havahtuneet vastusta-

maan kaupunkikuvansa
turmelemista tavalla, joka
kielii  anteeksiantamatto-

masta nousukasmentalitee-
tista. Ja mainio asia on, et-
td herddmistd on tapahtu-
nut ja ettei joittenkin
enempéaa historiallisista
kuin kauneusarvoista piit-
taamattomien isokenkdis-
ten sallita riehua miten ta-
hansa.

On kisittdmitontd, jos
jossakin vield saatetaan
suunnitella Rahapajan
purkamista, vaikka raken-
nus on sekd Rakennustai-
teen museon ettd valtion
luetteloissa luokiteltu eh-

dottomasti  séilytettdviin
rakennuksiin  kuuluvaksi.
Eiko tdmd riita? Ellei, ei
olisi ihmeteltidvid vaikka
joissakin aivoissa idétettdi-
siin ajatusta myos Kataja-
nokan miljédseen ehdotto-
masti kuuluvan Uspenskin
katedraalin panemista
maan tasalle vaikkapa ta-
varatalon tai paikoitusta-
lon tieltd.

Ei, valtiojohtoisen Enso-

Gutzeitin on ratkaistava
tilaongelmansa jollakin
muulla tavalla, esimer=-

kiksi siirtdimdlld paidkont-
torinsa kokonaan pois ny-
kyisisté tiloista, joille epdi-
lemittd 16ytyisi mielek-
kaampaakin kéyttod, Mik-
si muuten samaisen p#i-

konttorin pitdd sijaita ai-
van keskustassa, kun Hel-
singin laitamilta 16ytyisi
varmaankin kosolti tilaa
tillaiseen tarkoitukseen —
ratkaisu, joka on kelvannut
monelle muullekin suuryri-
tykselle.

Katajanokka on kaiken
kaikkiaan alue, jota timiin
pdivdn  suunnittelijoiden
on lihestyttivd didrimmii-
sen helldvaroen. Vield on
jdljelld jotakin sen omim-
masta atmosfaaristd, pidet-
tdkoon tédstd jostakin kyn-
sin hampain kiinni. Esi-
merkiksi juuri Rahapaja
liittyy niin oleellisesti Ka-
tajanokan kuvaan, etti sen
havittdmistd eiviit mitkdin
syyt riitd puolustamaan.



. A Helsingin Katajanokaiia, Kana-
vakatu 4:ssi sijaitsee Suomen
metallisten vaihtorahojen synty-
koto. Vaatimaton rakennus on
pystytetty jo [860-luvun alussa,
joten satavuotispdivit alkavat koh-
ta olla tiedossa. Rahapaja sijait-
see liiankin hyvilld paikalia sata-
man #dressi. Noin 2 [00 nelio-
metrin pinta-ala on nyt sidottuna,
vaikka paikalle voitaisiin pystyttdi
juhlavampikin rakennus ja Raha-
paja tulisi hyvin toimeen muualla.

1890 Uspenskin katedraali ja rahapaja
Tuntematon, n. 1890, HKM.

1982 Rahapajan purettu lisdrakennus
Seppo Kaksonen, HKM.

1956

Keskustelu Rahapajan purkami-
sesta virisi 1950-luvulla. Raken-
nuksen suojelupdétds tehtiin
1970-luvulla. Suomen Kuvalehti
11.8.1956 s. 26.

Suomen rahapaja

"Suomenmaalle s&énnetéén sille maakunnalle omi-
tuinen 'Markka’ niminen rahayksikkd, joka jakautuu
sataan 'Penni’ nimiseen pienempéén yksikkéén eli
osaan. Markka on painoltaan ja arvoltaan neljdsosa
ruplasta.Suomenmaan Pankille annetaan oikeus tété
rahayksikkdé seuraamalla ly6dé yhden, viiden, kym-
menen ja kahdenkymmenen pennin arvoisia pienié
kuparirahoja erittédisin Suuriruhtinaanmaata varten,
kuparirahan arvon suhteen noudattamalla, mité Venéa-
jén kuparirahasta on séénnetty.”

Suomen Suuriruhtinaanmaan asetus nro 7, 4.4.1860

Vuonna 1860 annetun keisarillisen julistuksen my&ta syntyi
tarve metallirahan tuotannolle, ja rahapajan perustami-
sesta péatettiin senaatissa jo samaisena vuonna. Suomen
rahapajan esikuvina olivat Tukholman, Hannoverin ja Ber-
liinin vastaavat rakennukset! Rahapajan ensimmaiset
rakennuspiirustukset valmistuivat Berliinissd paikallisten
asiantuntijoiden avulla. Niité ei kuitenkaan hyvéksytty, vaan
Ehrnst Lohrman laati vuonna 1861 kokonaan uuden suun-
nitelman. Rahapaja paétettiin sijoittaa lahelle kaupungin
keskustaa, mutta kuitenkin hieman syrjéan. Tuolloin l&dhes
rakentamaton Katajanokka taytti oivasti tdman kriteerin.
Vuonna 1861 vahvistetussa asemakaavassa rahapajalle
varattiin korttelin 142 tontti nro 1.2 Pian kuitenkin huomattiin
maaperan oleva osittain rakentamiselle kelvotonta liejua, ja
ndin jouduttiin rakennukselle varaamaan osa viereisestj,
alun perin Suomen Pankille varatusta tontista. Rakentami-
nen alkoi vuonna 1862, valmista tuli 1864, pienten viivastys-
ten jélkeen. Ensi kerran hopeaa sulatettiin rakennuksessa
13.8.1864.

"Koneet ja laitteet rahapajaan oli tilattu melkein jérjes-
tdén Saksasta, maan parhaista tehtaista. Kdyttévoima
saatiin 10 hevosvoimaisesta héyrykoneesta, jonka oli
valmistanut Osberg & Bade Helsingissé. Elokuussa
1864 voitiin rahanvalmistus aloittaa.”

Kuusi 1964 s. 19-20

Vaaleasdvyiseksi rapattu rahapaja erottui etenkin 1900-
luvun alussa rakentuneiden makasiinikorttelien  val-
mistumisen jélkeen niemen eteldisen rantavydhykkeen
punatiilisestd  yleisilmeestd. Rakennuksen  suunnit-
telu tapahtui ajankohtana, jolloin Katajanokan suursata-
masuunnitelmat olivat vasta muotoutumassa. Rahapajan
korttelin hahmottuminen satamatoimintojen vydhykkeesta
irralliseksi osaseksi vauhdittui 1897 sen lansipuolelle val-
mistuneen Norrménin talon my&ta. Korttelin vaaleaksi pro-
filoitunut yleisilme muodostui kuitenkin vasta 1960-luvulla
Norrménin talon paikalle rakennetun Enso-Gutzeitin paé-
konttorin my6ta. Rahapajan toiminta Lohrmanin raken-
nuksessa ja sen yhteyteen 1950-luvulla toteutetussa
punatiilisessd laajennuosassa paattyi 1970-luvulla. Raha-
paja saneerattiin Ulkoasianministeridlle toimistokayttoon.
1950-luvulla valmistunut rantamaisemaan epéasopivaksi
katsottu lisdrakennus purettiin vuonna 1991 valmistuneen
Ulkoasianministerion kehitysyhteistybosaston virastotalon
tielta.

1 Kuusi 1964 s.19
2 lbid.
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1839 Nakyma Katajanokalta kaupungin suuntaan
Grafiikka,Lauvergne Barthelémy, 1839. HKM.

Tuntematon, 1885, HKM.

H

"Kun Uspenskin katedraali 1860-luvun alussa oli
rakennettava, valitsi sen paikaksi Katajanokan kor-
keimman kallion kanavan ldhella silloinen kenraaliku-
vern66ri, kreivi Berg. Mybhéiskesélld 1862 tapahtui
juhlallinen peruskiven laskeminen, jonka jélkeen
mahtava rakennus vuosien kuluessa nousi venéldi-
sen arkkitehti Gornostajeffin piirustusten mukaan
vaatien huomattavia rahasummia, jotka saatiin Pie-
tarista. Katedraali sijaitsee epédilemétta silmiinpis-
tavimmaélla paikalla, mitéa silloin voitiin kaupungissa
16ytéé, ja on ilahduttavaa, ettd tdméa rakennus sai ark-
kitehtoonisesti erittdin onnistuneen muodon. Kirkko
hallitsee kaupunkikuvaa ja samalla se on erikoisen
kaunis, ehdottomasti arvokas arkkitehtooninen omai-
suus. Vuosikymmenien aikana piirtyivét kirkon kau-
niit muodot taivasta vasten, mutta, ikévéa kylla, koitui
niille vahingoksi kaupungin viranomaisten valitettava
huomaamattomuus, kun talon Pormestarinrinne n:o
2:n omistajien sallittiin rakentaa talonsa olosuhteisiin
katsoen aivan liian korkealle. Vahinko on tapahtunut,
ja »skandaalitalo» héiritsee kirkon &ériviivoja useam-
malta sivulta, mutta toivottavasti kaupungin viran-
omaiset ottavat oppia varoittavasta esimerkisté ja
huomaavat ajoissa varoa téllaisia erehdyksia.”

Nils Wasastjerna, HS 23.2.1943 s. 17



Hoffers, Eugen, 1868, HKM.

Katajanokan tykkikallio

“Ensimmdinen asuinrakennus, joka nousi Katajano-
kalle vahvistetun asemakaavan mukaan, rakennet-
tiin kauppias Wavulinille nykyiseen Satamakatu 9:4an.
Vuoden 1875 alussa hén kuitenkin méi sen 125.000
markasta everstinna Aurora Karamzinille, joka lah-
Jjoitti sen diakonissalaitokselle. Tassd rakennuksessa
sijaitsi diakonissalaitos sittemmin monet vuodet aina
siihen saakka kunnes sen uudisrakennukset Eldintar-
hassa otettiin kdytantdén. Erdélla Katajanokan kallion
korkeimmalla kohdalla oli muutamien vuosikymme-
nien aikana aivan erikoinen merkityksenséa kaupun-
gin asukkaille. Monta kertaa oli kaupungin asukkaiden
kesken ja sanomalehdisséa tahdennetty, etté oli tar-
peen saada ajankulusta tarkempi tieto kuin miké tor-
nikellojen avulla oli mahdollista. Uudelta vuodelta
1868 tamaé puute korjattiin. Kenraalikuvernééri, kreivi
N. Adlerberg sijoitutti Katajanokan kalliolle tykin, jolla
Jjoka péiva tasmélleen kello 12 ammuttiin laukaus.
Merkki sille venéléiselle sotilaalle, joka oli vahdissa
tykin luona, annettiin téhtitieteellisesté laitoksesta.
Tamaé jarjestys pysyi voimassa muutamia kymmenié
vuosia, kunnes rakennustoiminta Katajanokalla laa-
jeni siind méaarin, etta kallio, jolla tykki sijaitsi, taytyi
rédjayttad. Puolenpéivan laukauksella oli hyvin suuri
merkitys, silld se tiedoitti virallisen ajan”

Helsingin Sanomat 19.2.1943

Uspenskin katedraali

Katajanokan korkeimmalle kalliolle, nykyisen Uspenskin
katedraalin sijaintipaikalle, oli Engel jo vuonna 1835 hah-
motellut sijoitettavaksi keskiaikaisen ritarilinnan muotoon
rakennettavaa keisarillista palatsia. Naille suunnitelmille ei
saatu Pietarin hovipiirien vastakaikua, mutta ajatus monu-
mentaalirakennuksen sijoittamisesta paikalle jai kuitenkin
elamaan. Uspenskin katedraalin rakennuspaikka vahvis-
tettiin intendentti Ernst Bernhard Lohrmannin laatimassa
asemakaavassa, joka sai lainvoiman vuonna 1861. Lohr-
mannin kaava oli kompromissi, jossa ilmeisend pyrkimyk-
send oli yhdistdd niemen pohjoisrannalle keskitettévéksi
ehdotettu satamatoiminta eteldistd siluettia méaarittavaan
kaupunkikuvalliseen edustavuuteen. Satamakatu (ehdo-
tuksessa “Ostra” ja “Westra Hamn Gatan”) sai sommitel-
massa bulevardin muodon. Katajanokan léntistd kukkulaa
esitettiin kaavassa kreikkalais-venaldisen kirkon rakennus-
paikaksi. Lehdistdsséd Uspenskin katedraalin kaavoituksen
varhaisvaiheista kerrotaan seuraavasti (Tydmies 17.2.1911 s.
4):

“Helsingin kaupungin viranomaiset tehdysté anomuk-
sesta péattivét v. 1860, etté kreikkalais-venélédisen
kirkon ja kirkonpalvelijain asunnon laittamiseksi mak-
suttomasti myénnetéén alue Katajanokalla olevan vuo-
renkukkulan luoteisosasta, ehdolla ettd kaupunki saa
venéléiseltd seurakunnalta korvauksen niiden yksityis-
ten hallussa olevain tonttien lunastuksesta, jotka tar-
koitusta varten tarvitaan.”

Vuoden 1861 asemakaavaa jouduttiin vield mittavirhei-
den vuoksi tarkistamaan kesken kirkon vuonna 1862 alka-
neiden rakennustdiden. Korjattu asemakaava valmistui
vuonna 1864 kaupungininsinédri C. Reuterin allekirjoitta-
mana. Uudessa suunnitelmassa oli vuoden 1861 asema-
kaavasta poiketen kirkon eteldpuolella oleva alue erotettu
rakennuksen tontista. Katedraalin valmistuessa vuonna
1868 varustettiin sitd ympardiva alue istutuksilla ja penke-
reilla, poikkeuksena vahvistetusta asemakaavasta. Kirkon
tontiksi jai 4,460 neliémetrin suuruinen alue, jonka kokoi-
sena se merkittiin myds vuonna 1875 vahvistettuun ase-
makaavaan. Tontin jérjestelyyn néhden ei vuosina 1894 ja
1910 vahvistetuissa asemakaavoissa tehty mitdan muutok-
sia, vaan sen pohjois-, lansi- ja eteldpuolinen maa katsottiin
kuuluvaksi kaupungille taydelliselld omistus- ja kdyttdoikeu-
della.

Uspenskin katedraalin valmistumisen jalkeen alkoivat Kata-
janokkaa koskevat kaavoitukselliset tavoitteet muuttua
radikaalisti. Hyddyn ja kauneuden nék&kulmia yhdistényt
ihanne vaihtui koruttoman kaytédnnonldheisia satamatoi-
mintoja painottaneen insinddrivetoisten suunnittelun esiin-
marssiin. Vastavalmistuneen Uspenskin katedraalin ja
vanhan Katajanokan ilmeelle leimallisten kalastajamok-
kien yhteiselon paattyminen sinetditiin lopullisesti vuonna
1875 vahvistetun Helsingin uuden asemakaavan myéta,
jossa niemen eteldisia ranta-alueita ehdotettiin kaupungin
paasatamaksi muodostuneen Eteldsataman laajennusalu-
eeksi.
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1800-1878 Tiivistelma

1890-luku Nakyma Katajanokan etelarantaan Niemen it&osiin 1800-luvun ensimmaéisen puoliskon aikana valmistuneet
laaninvankila ja Merikasarmin alue erottuvat muutoin rakentamattomassa

maastossa. Tuntematon, 1890-luku, HKM.

1890-luvulla otettu valokuva esittdd kattavasti Katajanokan 1800-luvun

aikana valmistunutta rakennuskantaa. Uspenskin katedraalin oikealla puo-
lella ndkyva Rahapajankatu 1 edustaa otoksen tuoreinta rakentamista.

1800...1878

Kohti teollista murroskautta ja suursatamasuunnitelmia

Kaupunkikuva ja suunnitelmat

Helsingin kohottaminen padkaupungiksi vuonna 1812
luo tarpeen edustavan kaupunkijulkisivun luomiselle.
J.A. Ehrenstrémin asemakaavan tuloksena syntyy
Kauppatorin alue sekd Eteldsataman geometrinen
rantamuuri satamakenttineen ja satama-altaineen.

1700-1800-lukujen aikana laadittiin Katajanokkaa
varten yhteensa yli kaksikymmentd asemakaavaeh-
dotusta. Alue alkoi rakentua naisté viimeisen, vuonna
1895 vahvistetun asemakaavan mukaisesti.

Kaikille suunnitelmille yhteistéd oli ajatus alueen laajen-
tamisesta maatdytdin; myds kaksijakoisuus lénsiosan
edustukselliseen, tiivimmin rakennettavaksi ehdotet-
tuun osaanjatoisaaltaitakarjen suljettuun kasarmialuee-
seen periytyy ndistd suunnitelmista. Ennen 1870-lukua
laadituissa suunnitelmissa korostuivat monumen-
taaliset piirteet satama-altaineen ja puistokatuineen.
Eteldiset ranta-alueet paatettiin varata satamatoimin-
noille 1870-luvulla tehdyn periaatepaatéksen myéta.

43

Rakennettu ymparisté

Katajanokan kanava valmistuu vuonna 1844 osana
Ehrenstrémin Kauppatorin kokonaissuunnitelmaa.
Kanavan my6ta avautuu Iahinna pienveneita palvellut
yhteys Pohjoissatamaan.

Katajanokan vanhimmat yhé olemassa olevat maa-
merkkirakennukset valmistuvat 1830-1860-lukujen
aikana: Engelin niemen itdosaan suunnittelema Meri-
kasarmi (1820-1844), Uusi laaninvankila (1837), E. B.
LohrmaninsuunnittelemaRahapaja(1864) sekaniemen
korkeimman kallion laelle vuonna 1868 valmistunut
Uspenskin katedraali. Vuonna 1869 valmistui lisaksi
A. Bomanin suunnittelema kolmikerroksinen asuin-
kerrostalo osoitteeseen Satamakatu 9; vuonna 1878
puolestaan Evert Lagerspetzin saman korkuinen kivi-
talo osoitteeseen Rahapajankatu 3.

Katulinjauksia toteutetaan vuoden 1875 asemakaa-
van mukaisesti: Mynttikatu, Léntinen satamakatu
seké osa Kanavakatua.



Yhteenveto:

Kohti teollista murroskautta ja suursatamasuunnitelmia

Katajanokalle 1800-luvun puolivdlin kaavoitusihanteiden
mukaisina toteutuneet harvat, pisteittdin asetellut maa-
merkkirakennukset jaivat siten muistuttamaan keisarilli-
sen hallintokaupungin edustuksellisuudesta. Uspenskin
katedraalin asema kallion laelle sijoitettuna monumentaali-
rakennuksena on asemakaavahistoriallisesti tarkasteltuna
muistuma 1800-luvun ajan vilkkaan kaavoitustydén eraén-
laisesta valivaiheesta, jolloin Katajanokan tulevaa asemaa
suursatamana ei ollut vielad oivallettu. Katedraalia ympa-
roivad kalliota lukuun ottamatta ovatkin alueen 1700-luvun
luonnonympéristdn piirteet suurimmilta osin kadonneet.

Vuosien 1800-1878 valinen ajanjakso merkitsi Katajano-
kan alueen kehitykselle suuren murroskauden alkua. Aiem-
min syrjdista ja pddosin rakentamatonta niemead kohtaan
alettiin kohdistaa alati kasvanutta mielenkiintoa etenkin
kaupunkisuunnittelijoiden toimesta. Vastakkain asettuivat
eridvat intressit: keisarillisen ylimystdn ndkemyksen mukai-
sesti Katajanokkaa olisi tullut kehittdd monumentaaliseksi
edustuskaupunginosaksi, porvariston liputtaessa erityi-
sesti satamatoimintojen kehittdmisen puolesta. Niemen
kaavoittamattomana séilyneeseen lansiosaan spontaanisti
rakentunut kalastajakyla turvekattoisine puutaloineen séilyi
1870-luvulle saakka, jonka jélkeen se sai tehdé tilaa uusien
suunnitelmien toteuttamiselle. Katajanokan nykypaivanakin
ndhtavissé olevan lantisen ja itdisen alueen toiminnallisen
jaon voidaan katsoa periytyvdn merkittaviltd osin 1800-
luvun aikana toteutuneista rakennushankkeista. Engelin
suunnitelmiin perustuen 1800-luvun alkupuolella toteutu-
neen Merikasarmin alueen seka vuonna 1837 valmistuneen
[adninvankilan my&ta itdisen Katajanokan asema suljettuna,
muusta niemesta erillaén olevana vydhykkeena sinetdityi yli
sadan vuoden ajaksi.

Suunnitelmien runsaudesta huolimatta osoittautui Kata-

janokan lansiosien kehittdminen kuitenkin hankalaksi.
Merkittdvana esteena olivat kokonaisvaltaiseen alueraken-
tamiseen perustuneiden suunnitelmien aiheuttamat kus-
tannukset; kallioisen maaston valmistelu rakentamiselle
soveltuvaksi osoittautui kerta kaikkiaan liian kalliiksi.
1700-luvulta periytyneen puutalovaltaisen rakennuskannan
havittdminen eteni 1840-luvulla asetetusta rakennuskiel-
losta huolimatta vaivalloisen hitaasti, eikd 1800-1870-luku-
jen aikana laadittujen asemakaavaehdotusten mukaan
lopulta toteutunut kuin pienid, joskin kaupunkikuvallisesti
merkittédvia fragmentteja. Néistd nakyvimmat ja yha ole-
massa olevat jéljet syntyivdt vuonna 1861 hyvaksyttyyn
asemakaavaan pohjautuen rakennettujen Rahapajan ja
Uspenskin katedraalin my&ta.

Mikali Katajanokka olisi paatetty rakentaa 1860-70-lukujen
aikana laadittujen asemakaavaehdotusten mukaisesti, olisi
satamatoiminnot sijoitettu pa&osin niemen pohjoispuo-
lelle. Eteldista rantaviivaa olisivat rytmittdneet Kauppatorin
alueen mallin mukaan toteutetut suorakulmaiset satama-al-
taat. Satamakatu olisi rakennettu esplanadiksi. Eteldista
rantaviivaa 18hinna olleet korttelit olisi varattu edustavalle
kivitalorakentamiselle, ja satamatoiminnan rooli niemen
etelapuolella olisi ollut huomattavasti vahaisempi. Teolli-
sen murroskauden ja kaupunginvaltuustossa tapahtunei-
den poliittisten voimasuhteiden muuttuminen 1800-luvun
lopulla muutti kuitenkin Katajanokkaa koskevien suunnitel-
mien suuntaa radikaalisti. C. Reuterin vuoden 1871 asema-
kaavaa seurannut Theodor Tallgvistin satamasuunnitelma
keskittyi kaupunkirakennustaiteellisten painotusten ase-
masta maksimoidaan satamatoiminnan tehokkuuden. Seu-
raavan vuosisadan ensimmaéisen vuosikymmenen aikana
toteutunut suunnitelma tuli siten muuttamaan koko lanti-
sen Katajanokan ja eteldisen rantaviivan olemuksen.
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Vuonna 1910 otetussa kuvassa Katajanokan vain reilun 10 vuoden
aikana syntynyt uusi olemus on jo hahmottunut. Oivaltava kuvakulma
havainnollistaa mainiosti satamatoimintojen ja asuinkortteleiden yhtei-
selon myo6ta syntynyttd moni-ilmeisyyttd. Mittakaavan vaihettuminen
matalista laiturivarastoista makasiinikorttelien suoralinjaiseen puna-
tiilisyyteen tuo esiin jo Etelasataman lansipuoleltakin tutun asetelman,
jossa rantaviiva on varattu taloudellisen toimeliaisuuden nayttdmoksi
kaytannonléheisine rakennuksineen; taustalla kohoavat vaalein savyin
rapatut kaupunkikerrostalot. Oman mausteensa keitokseen tuo sata-
marata, joka johdettiin Katajanokalle jo vuonna 1895 - ennen kuin
taka-alalla kuvassa nakyva Rahapajanrannan laituri oli edes valmis.
Rakennukset kuvassa vasemmalta oikealle: Asuinkerrostalo Aeolus,
suunnittelija Selim A. Lindqvist, 1903. Tulli- ja pakkahuone, suunnittelija
Gustaf Nystrom, valmistunut 1901. Laiturivarasto, suunnittelija Selim A.
lindgvist, valmistunut 1900. Eric Sundstrém, 1910, HKM.

1878...1910

Suursataman rakentuminen

"Katajanokka eroaa luonteeltaan viereisestd kaupungi-
nosasta, klassisesta empire-Helsingista, hillitysté hallin-
toakaupungista. Rauhallinen 'valkea kaupunki’ muuttuu
akselin suunnan muutoksen my6té dynaamiseki tyén, toi-
minnan, kaupan ‘punaiseksi kaupungiksi’; punatiili on
muiden paitsi asuinrakennusten hallitseva julkisivumateri-
aali. Myds asuinrakennusten arkkitehtuuri on ekspressii-
vistad.”

Rakennussuojelun harjoitustydkurssi 1977-1978, KSV
Asemakaavaosaston julkaisu AB 1/1979, s. 8




1895 Satamaradan linjaus Katajanokalle
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1905 Satamarataa Keisarinluodonlaiturilta Linnanlaiturille torialueesta poiketen nupukivilld. Taustalla vuonna 1897 valmistunut Norr-

Satamarataa varten rakennettu Keisarinluodonlaituri syntyi Katajanokalle o talo. 1905, Eric Sundstrém, HKM.
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1898 Satamaradan kaantdsilta
1898, Tuntematon, HKM.

1891-1895 Satamaradan linjaus

Helsingin ja Hdmeenlinnan valisen rautatieyhteyden
avauduttua vuonna 1862 hoidettiin satamien ja rau-
tatien vélista liilkennettd yhé hevosten ja rattaiden
avustuksella. Oli kuitenkin ilmeista, ettd jatkuvasti
kasvavaa liikennetarvetta varten tulisi kaupungin
satamat saattaa paremmin raidetyhteyksien piiriin.
Jo vuonna 1870 maistraatissa oli ehdotettu raideyh-
teyttd Rautatientorin poikki Mikonkatua pitkin kaan-
topoydan kautta Esplanadille ns. Kappeli-Esplanadin
vaihteeseen, josta linjat olisivat erkaantuneet Kaup-
patorille Linnanaltaalle seké Etelarantaan. TAma var-
hainen suunnitelma hylattiin liian kalliina.!

Vuonna 1889 rahatoimikamari késitteli ja esittel
kaupunginhallitukselle rautatiehallituksen linjaamia
vaihtoehtoja satamaradan rakentamisesta ja raken-
tamisen kaytannollisista vaikutuksista ymparistdlle;
esimerkiksi missd maarin maa-alaa telakkayhtiolle
vuokratusta tontista pitéisi lunastaa radan raken-
tamiseen, missd maarin hanke on Helsingin, missa
maarin Valtion rahoitettava ja kuka tulisi omista-
maan rataverkoston peittdaméat maa-alueet. Taloudel-
liset ja toiminnalliset vaikutukset olivat dominoivia
suhteessa kaupunkirakennustaiteellisiin  nakokul-
miin, puhumattakaan satamaradan vaikutuksesta
jo ikoniseksi muodostuneeseen empirekeskustan
paraati-ikkunaan eli etelasataman rantavydhykkee-
seen. Kaupunginvaltuusto hyvéksyi ehdot 1891 ja
ratalinjan rakentaminen péaérautaticasemalta Hel-
singin nimen rantoja kiertden - ainoastaan Kaivo-
puiston jaddessa ratalenkin ulkopuolelle — kéynnistyi.
Ensimmainen juna makasiinirantaan, Makasiinilaitu-
rille saapui 1894, ja seuraavina vuosina reitti jatkui
Kauppatoria tangeeraten ja uusia tayttdlaitureita
pitkin Katajanokalle. Katajanokan rautatiesilta val-
mistui vuonna 1895.2

1 Bjorkman 1986 s. 24
2 Katajanokan Kaiku 1970 s. 5

Teollisen rantamaiseman synty

"Vuoden 1879 lopussa péaétti Helsingin kaupungin-
valtuusto antaa entisen kaupungininsin6érin Th. Tall-
qvistin tehtdvéksi uuden suunnitelman laatimisen
Katajanokkaa varten, jolloin Eteldsataman puoleisen
alueen jérjestelyssé oli merenkulun ja kaupan tarpeet
otettava paremmin huomioon kuin silloin voimassaol-
leessa asemakaavassa. Insin6éri Tallqvist sai tyénsé
valmiiksi vuonna 1882 ja esitti monessa suhteessa
uuden ehdotuksen Katajanokan jérjestamiseksi. Téma
olikin mahdollista sen vuoksi, ettei rakentaminen ollut
vield tdhan aikaan ehtinyt muutamaa harvaa tonttia
pitemmélle. Rahapajaa ja venéléistd katedraalia lukuun
ottamatta oli rakennettu vain Satamakatu 9:n Diakonis-
salaitos ja Rahapajankatu 3, jonne tohtori Florin aivan
1870-luvun lopussa oli rakennuttanut kivisen asuinta-
lon, sekd muutamia kivisié varastorakennuksia Poh-
Joissataman rannassa.”

Arkkitehti Nils Wasastjerna, HS 23.2.143

Katajanokan kaavoitustavoitteissa 1870-luvulla tapahtunut
muutos oli osaltaan seurausta poliittisten valtasuhteiden
muutoksesta. Vuonna 1875 valitussa kaupunginvaltuustossa
aikaisemmin merkittdvasséd asemassa olleiden kauppiai-
den ja késitydldisten ammattikuntien edustajien valta supis-
tui, ja valtuustoon nousi valtion virkamiehia ja teollisuuden
edustajia. Teollisuuden toimintaedellytysten kehittédmista
ponnekkaasti ajanut joukko néki erityisesti kaupungin sata-
maolosuhteiden kehittdmisen satsauksena tulevaisuuteen.
Haaveet suursataman perustamisesta kaupunkiin alkoi-
vat ndin konkretisoitua. Katajanokan suursatamasuunni-
telman visionaariksi nousseen Theodor Tallgvistin laatiman
ja Herman Norrménin muokkaaman asemakaavan toteu-
tumisen my6ta sinetdityi paitsi Katajanokan, myds niemen
lansipuolisten ranta-alueiden kohtalo teollisuuden ja sata-
matoimintojen tarpeille omistettuina vydhykkeina.

Helsingin ratapihalta Kampin kentén l&pi Hietalahteen,
Merisatamaan ja Makasiinirantaan johdettu satamarata
sulki kaupungin rannat punatiilisten varastorakennusten
ja satamakenttien syleilemaksi mikrokosmokseksi, alistaen
Helsingin Empirekeskustan merelle avautuneen siluetin
arkisten satamatydn paraatindyttdmoksi. Suorakulmaisena
ja olemukseltaan staattisempana siihen asti piirtyneeseen
kaupunkikuvaan ilmaantuivat kiskoliikenteen k&anttsatei-
den maarittdmat kaarteet, jotka tangeerasivat estottomasti
vanhan kaupunkirakenteen halki. Katajanokan suursata-
masuunnitelman toteutuminen ja erityisesti siihen liittyva
paatds satamaradan johtamisesta lantisten ranta-alueiden
kautta merkitsi huomattavia muutoksia myds Kauppatorin
sommitelmalle. Satamaradan rakennustdiden yhteydessa
syntyneen Keisarinluodonlaiturin tarkoituksena oli juuri
rautatien johdattelu Katajanokalle.

Hallinnollisen keskustan kupeeseen levittdytynyt teolli-
nen milj6d loi kaupunkiin aiempaa nakyvdmman logistis-
ten rakenteiden kerrostuman. Satamakenttien, makasiinien
ja laiturivarastojen ohella rautatien mukanaan tuomat kay-
tanndn sanelemat rakenteet tasoristeyksineen ja vesi-
viskureineen toivat nakyvéksi teollisen vallankumouksen
avustamana annetut hyvinvointivaltiokehityksen alkutahdit.
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1882-1895 Theodor Tallqvistin ja Herman Norrménin asemakaava
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1882 Theodor Tallgvist

Kaupungininsindori Tallgvistin laatimaa asemakaavaa
pidetdan ensimmaisend suomalaisena modernina sata-
masuunnitelmana. Se on tutkimusalueen nykyolemuk-
seen keskeisimmin vaikuttanut yksittdinen suunnitelma,
jonka pohjalta Katajanokan sataman rakennustyét aloi-
tettiin. Tallgvistin visiossa satamarata olisi johdettu nie-
melle Pohjoisrannan kautta, ja raideyhteys olisi ulotettu
nykyisen Satamakadun kautta myds pohjoispuolelle.
Toteutumaton suunnitelma, ks. vuoden 1894 asema-
kaava. Projekt Till Stadsplan For Vestra Delen Av Ska-
tudden, 1882, HKA.

"Mité tulee varastosuojien, lastauspaikko-
jen tavaramakasiinien rautatieradan ja lai-
turien, erityisesti etelédisen laiturin luona
olevien katujen jérjestelyihin, ne méaréy-
tyvét jossain mielessé niistd moninaisista
liikkeisté, jotka sinne epéilemétté tulevat
syntymé&én, koska laiturit tulevat olemaan
huomattavia meriliikenteen ja kaikenlaisen
maaliikenteen kohtauspaikkoja. Saapuvien
ja lahtevien laivojen, junien ja ajoneuvojen
myété saapuu ja ldhtee joko sellaisia tava-
roita, joita tullaan purkamaan ja lastaamaan
Suoraan rautatievaunuista, aluksista ja ajo-
neuvoista; tai tavaroita, jotka varastoidaan
lyhyemméksi ajaksi joko paljaan taivaan alle
lastauspaikoilla tai varastosuojiin lukkojen
ja puomien taake; tai lopuksi tavaroita, jotka
varastoidaan Katajanokan tavaramakasii-
neihin pitemméksi ajaksi (...)"

Tallgvist 1882
1894 Herman Norrmén
Kalliina pidetyn satamaradan linjauksen vuoksi Tall-
quistin kaavaa ei voitu hyvaksyd. Kaupungininsindori
Norrménin laatimassa kaavassa satamarata linjat-
tiin kulkemaan Katajanokalle yksinomaan Kauppatorin
suunnasta. Satamatoiminta keskitettiin uudessa suun-
nitelmassa niemen eteldosaan, pohjoisosan raiteistosta
luovuttiin. Laiturilinja suoristui entisestéén. Tallgvistin
1882 kaavaan verrattuna uudessa suunnitelmassa on
myds enemman valjyytta: rahapajan itdpuolinen tontti
on jatetty rakentamatta satamaradan linjauksen vuoksi,
ja pohjoispuoli (nykyisen Tove Janssonin puiston alue)
on varattu torialueeksi (Skatuddens torg). Asemakaava
vahvistettiin vuonna 1895. Projekt till stadsplan for
Skatudden, 1894, KA.

"Niiden, jotka eivét koskaan olleet néhneet
tatsd aluetta luonnontilassa, on vaikeaa miltei
jopa mahdotonta kuvitella, mité tésté kau-
punginosasta olisi voitu saada aikaan, ellei
pelkdstdan tasoittamiseen tédhtaava insi-
né6rinély olisi yksinomaan ollut hallitsevana
ja télla tavoin kaikki kauneusnékdkohdat
heitetty syrjéan.”

1949, Var stad - En bok om Helsingfors,
s. 337

Tallqvistin asemakaavan toteutuminen

Jo Ehrenstrémin vuoden 1812 asemakaavan erdana tavoit-
teena oli padkaupungiksi nostetun Helsingin satamaolosuh-
teiden kehittdminen. Kivisten laiturireunojen valmistuminen
Eteldsatamaan 1800-luvun ensimmaisten vuosikymmen-
ten aikana oli siirtdnyt satamatoimintojen painopisteen
Pohjoissatamasta kaupunginlahden pohjukkaan, nykyisen
Kauppatorin edustalle ja sen lansipuolelle Makasiiniran-
taan® Laitureiden ja satama-altaiden vilkasta rakennus-
kautta kesti aina 1900-luvun alkuun saakka. Varsinaisesti
kaupungin satamahallinnon voidaan katsoa alkaneen muo-
dostua vuonna 1839, kun Helsingille nimettiin ensimmainen
satamamestari, kontingenttikauppias Johan von Kramer*
Satamabhallinnon jérjestdytymisen seurauksena myds ete-
lasataman ranta-alueita koskeneet tulevaisuuden suun-
nitelmat jantevoityivdt. 1800-luvun jalkipuoliskolla oli
kasvavan kaupank&ynnin seké valtamerialusten vaatimus-
ten vuoksi alkanut ilmeté alati kasvanutta tarvetta uudelle
syvasatamalle® Luonteva paikka I0ytyi Katajanokan lan-
sipuolelta, jonka sijainnin vanhan syvavaylan vierustalla
katsottiin tarjonneen parhaan mahdollisuuden satamatoi-
mintojen kehittdmiselle. Yhtaaltd tarked kehityskulku oli
rautateihin perustuvan logistiikan nouseminen keskeiseksi
suunnittelua ohjanneeksi tekijaksi. Nykyaikaisen sataman
tuli nyt perustua uusimpiin kansainvalisiin tietoihin sata-
matekniikasta, johon kuuluivat syvésatama, laajat varasto-
kentat makasiineineen, jotka oli varattu vain ja ainoastaan
satamatoimintoja varten, seké luonnollisesti rautatieyhtey-
den liittdminen maan paéverkkoon.

Ylla mainittujen tekijéiden vaikutuksesta tapahtui Kata-
janokan kaavoitustoimessa radikaali muutos. Aiemmin
edustukselliseksi asumisen, julkisten- ja virkistyspalvelu-
jen sekd satamatoimintojen sopuisaksi yhteenliittymaksi
hahmoteltu alue sai nyt aivan toisenlaisen luonteen p&a-
kaupungin modernina suursatamana. Kaupunkiraken-
nustaiteellisia ndkdkohtia painottaneesta suunnittelusta
siirryttiin suorasukaisesti insinddrivetoiseen lahestymis-
tapaan. Jo 1800-luvun puolivdlistd saakka kaydyt kiistat
Katajanokan tulevasta luonteesta raukesivat ndin vuosi-
kymmenten ajaksi.

Vaikka Katajanokan voimassa olleessa vuoden 1875 ase-
makaavassa oli jo otettu huomioon satamatoimintojen
mahdollinen laajentuminen niemen alueelle, katsottiin
suunnitelman kuitenkin olevan merkittéviltd osin epatyy-
dyttdva sataman tarpeita ajatellen, mm. polveilevan laitu-
rilinjan ja ranta-alueelle ulottuvien asuinkorttelien vuoksi.
Katajanokan tulevaisuuden kannalta merkittéva ja kauas-
kantoinen tapahtuma oli vuonna 1878 kaupungininsinéori
Theodor Tallgvistin kaupungin rahatoimikunnalle antama
lausunto ja kustannusarvio Katajanokan eteldrantaan sijoi-
tettavaksi kaavaillusta satama-alueesta® Tallqvist kritisoi
voimakkaasti vuoden 1875 asemakaavaa, jossa satamatoi-
mintoihin keskittymisen sijasta painopisteena oli lukuisten
muidenkin toimintojen sovittaminen niemelle.

13 Erévuori 1981s. 46

14 1bid. s. 48. Kontingenttikauppias tarkoitti saatylaista, joka on saanut
kauppiaanoikeudet kontingenttimaksua vastaan.

15 Bjorkman 1986 s. 27

16 Putkonen 2010 s. 70
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Katajanokan puistikko todennékdisesti 1920-luvulla. Kuvassa nékyvét uudelleenjasennellyt puistoistutukset, ja puiston uusi, Viktor Malmbergin suunnitte-
lema "Vedenjakaja" -patsas. Museoviraston valokuva-arkisto

?hw. -.f SlznrwJ.Js :E\r'&.nrﬂ.n,

Svante Olssonin laatima Katajanokanpuiston ja Kanavapuiston suunnitelmapiirustus. Piirroksessa ei ole
paivaystd. Kruunuvuorenkatu kulkee vield puiston ldapi. HKA, Helsingin rakennusviraston katu- ja puis-
to-osaston arkisto (KPOA) 209
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Katajanokan puisto -Tove Janssonin puisto

Tove Janssonin puisto on Katajanokan vanhin puisto, entiseltd nimeltdan Katajanokan puisto. Paikalle kaavoi-
tettiin pieni puisto Katajanokantorin viereen ensimmaisté kertaa vuonna 1875 vahvistetussa, C. Reuterin laati-
massa asemakaavassa. Sommitelma sailyi Katajanokan "lopullisessa", vuonna 1895 vahvistetussa asemakaa-
vassa. Myds aiemmissa, E. Lohrmannin 1860-1 asemakaavaehdotuksissa Satamakatu oli esitetty puistoisena
bulevardina.

Puiston suunnitteli kaupunginpuutarhuri Svante Olsson. Puiston rakentaminen aloitettiin vuonna 1897, ja ensim-
mainen osuus valmistui vuonna 1900. Puisto oli tdssa vaiheessa vield moniosainen; Rahapajakadun eteldpuolella
olevan puiston lisdksi Olssonin suunniteltavana oli myds Uspenskin katedraalin muurin eteldpuolella sijaitseva
istutusalue, Katajanokantorin paikalle myohemmin rakennettu puistikko sekéd Kanavapuisto. ' Puiston hoitotaso
oli korkea 1930-luvun lopulle saakka ja sinne tehtiin runsaita monilajisia kesakukkaistutuksia. 2 Puiston ilme
sailyi pddosin alkuperéisten suunnitelmien mukaisena aina 1950-luvulle asti. Puistoa tdydennettiin Viktor Malm-
bergin veistoksella "Vedenjakaja” vuonna 1924. 3

Puiston tilasommitelma sai nykyisen muotonsa ja laajuutensa, kun Katajanokan puistikoiden valissa ollut Luotsi-
kadun jatke poistettiin vuonna 1977 * ja kadun eteldpuolella ollut kolmiopuisto liitettiin osaksi puistoa. Myohem-
min myds Uspenskin katedraalin etelapuoleinen puistikko liittyi selkedmmin puistokokonaisuuteen, kun ajovay-
I1an3 ollut Pormestarinrinne poistettiin.

Lars Liljeforsin laatima Katajanokanpuiston kunnostussuunnitelma toteutettiin vuosina 1978-79. Liljeforsin
suunnitelman peruja on Satamakadun varressa oleva, noppakivetty aukio, joka ylettyy lippakioskille saakka.
Terttu Hilli laati uuden kaksiosaisen leikkipaikan suunnitelmat vuonna 1982, kun leikkipaikka siirrettiin puiston
kulmauksesta nykyiselle sijainnilleen, ® ja entinen leikkipaikka muutettiin koira-aitaukseksi. Katajanokanpuiston
nimi muutettiin Tove Janssonin puistoksi 9.8.2014, Janssonin syntymé&n 100-vuotisjuhlan kunniaksi. '

Ks. lisédtietoa Tove Janssonin puistosta: Liski, Matti, Ruoff, Eeva, Tikkanen, Katri. 2016. Tove Janssonin
puisto, Puistohistoriallinen selvitys ja kehittdmisperiaatteet. Helsingin kaupunki

1 Liski, Matti, Ruoff, Eeva, Tikkanen, Katri. 2016. Tove Janssonin puisto, Puistohistoriallinen selvitys ja kehitta-
mispreiaatteet. Helsingin kaupunki. 68 s. Helsingin kaupungin rakennusviraston julkaisut 2016:4. SBN 978-
952-331-053-7

2 HKR/KPOLA. Vanhat istutusluettelot

3 KHKK 1924 5.226

4 Kadun purkaminen nakyy Helsingin kaupunginmuseon kuva-arkiston valokuvissa N111706, N111707, N111523,
N111524 ja N111525 vuodelta 1977.

5 HKR/KPOA 3167
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1890-1910 Rahapajanrannan rakentuminen

n. 1897 Rahapajanrannan laiturin rakennustyét
Tuntematon, n. 1897, HKM.

Ulkomaisia esikuvia

Katajanokan sataman esikuvia esiteltiin
Teknikern-lehdessa 25.11.1903. Esimer-
kissd Bremenin satama.

Mafsstabe.
o 11000

o 11500 2

Fig. 19.8 Ostra hamnarmen i Bremens frihamn.

Etelasataman itdosa ja Katajanokanranta — Ymparistohistoriaselvitys




Laiturin rakennustoista

“Katajanokkaan, Eteldsataman puolelle, on talven
kuluessa muutettu mudanvetolaitos Ruoholah-

den perukasta. Aikomus on nimittéin ruveta keséan
kuluessa ruoppaamaan Eteldsatamaa. Siitd kokoon-
tuva ruoppa sitten kuljetetaan notkelmain tayt-
teeksi léhelle vankilaa.”

Uusi Suometar 5.5.1893 s. 3

“Katajanokan suuri laiturirakennus. Rahapajan
rannan suurta laiturirakennusta Katajanokalla jat-
ketaan, tana vuonna entistd suuremmalla ty6voi-
malla. Kaikkiaan tulee laituri 700 m. pituiseksi, ja
sen kustannusarvio 760,000 mk. Jo valmiina olevan
80 m. pituisen osan liséksi tulee téné vuonna vielad
350 m., jota varten tdménvuotiseen kulunkiarvioon
on otettu 340,000 mk. Jo valmistuneesta laiturista
heti ldnteenpéin, missa laituri tekee mutkan ulko-
nevan kallionokan vuoksi, rakennetaan se paalutuk-
selle noin 60 m. pituudelta. Laiturin jatkoa varten
hakataan parhaillaan j&élla kahta suurta arkkua,
Joista toinen on 90 m., toinen aina 200 m. pituinen.
Laiturin ulkopuolelta syvennetédan satama mutaa-
malla ja louhimalla pois vedenalaiset kivet 8 m.
syvyiseksi. Laiturin rakennustydssé on nykyédan 200
miestd; tydta johtaa rakennusmestari E. Pelat.”

Isdnmaan ystava 11.03.1898

1910 Rahapajanrannan laiturin reunustaa

Etualalla mukulakiveystd ja kahden kiven levyinen nupukiviraita. Sakari
Pélsi, 1910, HKM.

Lausunnossaan Tallgvist ehdotti asemakaavan muutta-
mista siten, ettd kalastaja- ja venesatamat poistettaisiin ja
laiturilinjaa siirrettéisiin. Edeltédvédan asemakaavaan piir-
retyistd, Kauppatorin ja Eteldsataman rantaviivaakin ryt-
mitténeistd satama-altaista oli luovuttava. Tallgvist sai
tehtavakseen asemakaavan laatimisen alueelle. Kaava val-
mistui vuonna 1882 esikuvinaan Gé&teborgin, Kddpenhami-
nan ja Hampurin satamissa kaytetyt ratkaisut.” Keskeinen
ajatus oli yhtdjaksoisen laiturilinjan rakentaminen syvan
veden adrelle. Tallgvistin ehdotuksessa C. Reuterin voi-
massa olleeseen asemakaavaan merkityt korttelit 141, 150
ja osa korttelista 142 varattiin nyt makasiinirakennuksille.
Suunnitelman selkdrankana toimi niemelle pohjoissataman
kautta johdettavaksi ehdotettu satamarata, jonka raiteisto
ulottui alkuperdisessa suunnitelmassa seka sen etela- etta
pohjoispuolelle. Satamaradan linjauksesta kaydyt kiistat ja
kustannuskysymykset olivat osasyyna siihen, etta Tallqvis-
tin kaavaa ei sellaisenaan hyvaksytty.

Katajanokan satamasuunnitelmaa alettiin lopulta toteuttaa
vuonna 1895 lainvoiman saaneen niemen lansiosan kasitta-
neen asemakaavan perusteella. Edelleen Tallgvistin vuoden
1882 suunnitelmaan perustuneen asemakaavan laati Alfred
Norrménin johtama satamarakennusdelegaatio, johon kuu-
luivat Herman Norrmén, Lennart Gripenberg, Theodor
Tallqvist ja Gustaf Nystrom.® Keskeisin muutos koski sata-
maradan linjausta. Uudessa suunnitelmassa rautatieyhteys
niemelle kulki nyt Kauppatorin kautta, ja niemen pohjois-
osa jatettiin kokonaan vaille rautatieyhteytta. Tdma kirkasti
entisestddn ajatusta satamatoimintojen keskittdmisesta
nimenomaan niemen eteldpuolelle. Tallgvistin kaavassa
pakkahuoneelle merkitty tontti nro. 140 ja sen eteldpuoli-
nen nro. 141 oli paatetty jattda rakentamatta ja varata sen
sijaan Rahapajankatuun rajautuneen sivustan osalta puis-
toalueeksi. Viheralueen ja Kanavakadun véliselle on kaa-
vassa merkitty torialue, Skatuddens torg. Nain Tallgvistin
vision darimmilleen kiristettyd tehokkuutta saatiin valjen-
nettya, joskaan muutos ei ollut erityisen suuri.

Rakennustoiminta 1878-1910
Rahapajanrannan laituri

Helsingin niemen ranta-alueita myéten kiertdneen satama-
radan rakennustydt alkoivat vuonna 1891. Raideyhteys saa-
vutti Katajanokan lokakuussa 1895.° Taman jélkeen alkoivat
vuonna 1897 koko eteldisen niemen pituisen Rahapajanran-
nan laiturin (nyk. Katajanokanlaituri) rakennustyét. Ty6t saa-
tiin valmiiksi vuonna 1900. Uutta laituria 7-8 metrid syvén
vaylan aarelle syntyi 700 metrin verran.?® Laituri perustet-
tiin osittain risukimppumattojen varaan, joiden lahoamisen
katsottiin olleen syynd 1950-luvulla tapahtuneeseen laiturin
sortumiseen.? Rakenteet ovat suurimmalta osalta arkkulaitu-
reita, joko kallio- tai kivipengerperustalla.?? Vilkkaina satama-
rakennusvuosina 1893—1895 rakennettiin myos Hietalahden
laituri Lénsisatamassa ja makasiinilaituri Eteldsatamassa.®

17 Erévuori 1981s. 69
18 Bjorkman 1986 s. 29
19 Erdvuori 1981s. 71
20 Ibid. s. 72. Laiturialueen pinta-alaksi kerrottiin 57600 m?
21Erévuori 1981s. 159
22 Rakennustaito 28.9.1935 s. 332
23 Kauppalehti 6.6.1932 s. 3
54



1890-1910 Rahapajanrannan rakentuminen

55

Genomskarningar och plan

af

Kajbyggnader & Skatudden.

Skala 1:80.

10t

Genomskirning a—b

9 m.

2:dra sparet

Jista sparet

Kranskena,_

———m

Y .

K

%//// /
fa

1908 Rahapajanrannan laiturin
rakenne- ja leikkauspiirustuksia
Satamalaitoksen arkisto.

— Kaupungin rakennus-
ty6t. Katajanckalla on nykysin,
kuten tunnettu, suuremmoinen sata-
masiltatyd tekeilli. Silta on jo kauvan
ollat noin 80 metrin pituudelta val-
miina. T#nd vuonna jatketaan silta-
tyots, 60 metrin pituinen osa raken-
netaan paaluille ja 300 metrin pi-
tuinen osa arkkuperustukselle. Ny-
kyi#n tiytetsan arkkuja kivilld, joita
saadsan Katajanokan kallioista. Sllh,
joka tulee kulkemsan piemen kaak-
koispadsts Katajanokan kanavasn
saakka, on pitnudeltaan 700 metrit
ja syvyydeltiin 8 metria.

Paivalehti 17.8.1898 s. 2



1935 Satamaradan linjaus

llmakuva havainnollistaa selkeasti Etelasataman kiertdvan sata-
maradan mullistavan vaikutuksen. Ehrenstrémin suora laiturilinja

Maatdyttdjen myotd syntyneestd Katajanokan eteléi-
sestd laiturialueesta ja siihen liittyneistd, pohjoisessa

rikkoutui maatéyttéjen myota. Kuvassa etualalla Keisarinluodon- Kr_uunuvuor‘enkadun ) rajaamista kor’_ttelelsw" __mu_odos—
laituri, jota my6ten satamarata kaartaa kohti Katajanokkaa. 1935, tui suursatamasuunnitelman toteutumisen mydtéd niemen
Tuntematon, Vaunut.org. kontekstissa omaleimainen pienoistodellisuus; kuin kau-

punginosa kaupunginosan sisélle. Toiminnallisesti itsenai-

seksi kokonaisuudekseen hahmottuneella satama-alueella

rakennuskanta on aikojen saatossa muodostunut hyvin
/ kerrostuneeksi. 1900-luvun alusta lahtien alueen raken-

nettu ymparistd on ollut ensisijaisesti sataman palveluk-
sessa, sen kulloisiinkin tarpeisiin ndyrasti mukautuen.
/ / Kaytanndssa koko 1900-luvun ensimmainen puolisko aina
{ 1970-luvulle saakka merkitsi ndin ollen Katajanokalle kii-
vaasti kehittyvan ja alati ajanmukaisemmaksi muokatun
Vi ;‘ satamainfrastruktuurin maarittdméaa rantamaisemaa.

Tallgvistin asemakaavaan piirtdmat Katajanokan suorat ja
yhtendiset laiturilinjat juonsivat tarpeesta ulottaa rauta-
tieliikenne satamaan saakka. Katajanokan tihedksi suun-
niteltu raideverkosto johdettiin Kauppatorilta kdantdsillan
kautta Rahapajan edustalle, josta kiskot erkaantuivat seka
Rahapajanrantaan ettd Kanavakadulle. Tiheimmilldan rai-
deverkosto oli laiturivarastojen ja makasiinikorttelien vali-
sella alueella. Korttelin 189 kohdalta raiteisto erkani viela
aivan laiturin reunamille saakka. Tallgvistin nékemys ol
aikaansa edelld; samanaikaisesti pohdittiin vield mahdolli-
suutta hoitaa liilkenne hevosraitioteilla.?*

1908 Rahapajanrannan laiturin rantamuuria
M. L. Carstens, 1908, HKM. 24 Bjoérkman 1986 s. 27

Alla. Kuvaan korostettu v. 1900 valmistuneen laiturin myo6ta siirtynyt ranta-
viiva seké otaksuttu vanha rantaviiva. Katajanokan rantaviivan siirtyminen.
1939, Satamalaitoksen arkisto.
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1890-1910 Rahapajanrannan rakentuminen

1890-1910 Katajanokan rakentumisen vauhtivuodet

Ehrenstrémin asemakaavan mydta sai eteldsataman ranta geometrisesti
suoraviivaisen ilmiasun. Maatayttdjen my6td muodostui nykyisen Kauppa-
torin alue (asemakaavassa ranta-aukio) satama-altaineen. Eteldsataman
Pohjoissatamaan yhdistényt Katajanokan kanava valmistui vuonna 1844.
Graniittiset rantamuurit levittaytyivat néin myods Katajanokan puolelle,
jonne oli vuosina 1864 ja 1868 valmistunut kaksi merkkirakennusta: nie-
men korkeimman kallion laelta kohonnut Uspenskin katedraali seka Suo-
men Suurruhtinaskunnan oman rahayksikon, markan, tuotantoa varten
suunniteltu Rahapaja. Muutoksen vauhtia havainnollistaa kuvapari, jonka
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valilla on kulunut enintdén 20 vuotta. Suursataman perustamisen ohella
Katajanokalle nousivat 1900-luvun alussa tehokkaasti rakennetut jugend-
talokorttelit. Satamarata ulotettiin Katajanokalle vuonna 1895. Alakuvassa
nakyvat etummaisena heti 1900-luvun alussa valmistuneet laiturivaras-
tot, jotka on myéhemmin korvattu eri aikoihin 1950-luvulta lahtien valmis-
tuneilla terminaalirakennuksilla. Ylakuva: K. E: Stahlberg 1890-1899, HKM,
alakuva: Tuntematon, n. 1910, MV.



Panoraamanakymat ylaviistosta

n. 1900 Ote Rahapajanrannan laiturin
pituusleikkauksesta

Profil af Skatudds Sédra kajen.
Satamalaitoksen arkisto.

Profl of Skatudds sfira kajen. Sitvationsplan tfver Skatudds stira kajen
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1896 Katajanokan siluetti

Ylakuva. 1800-luvun lopulla Katajanokan lansiosan julkisivufrontti merelle
péin muuttui vauhdilla. Varhaisten, myohemmin purettujen kivirakennus-
ten osalta kuuluisin tapaus on vuonna 1896 valmistuneen ja 1960 puretun
Norrménin kivitalon kohtalo. Kuvassa rakennus vastavalmistuneena vaa-
leana hohtavan Rahapajan vierelld. Takana kohoavat Katajanokan varhai-
simmat uusrenessanssityyliset asuinkerrostalot. Uspenskin katedraalin
oikealta puolelta lukien: Rahapajankatu 1 (1880), Rahapajankatu 3 (van-
hin osa 1879, uudempi 1915), Rahapajankatu 5 (1897) seka Satamakatu 9
(1869), jossa toimi Helsingin Diakonissalaitos.
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1910 Rahapajan edustan graniittimuuri

Alakuva. Norrménin taloa ympéaréivaa muuria jatkettiin 1900-luvun alussa
myds Rahapajan edustalle. Muuri laskeutui maanpinnan tasoon Sata-
makadun paéssa. limeisesti tdssa vaiheessa Rahapajan edustalle tehtiin
my0s istutuksia, jotka 1950-luvun valokuvissa peittévat nékyvistd raken-
nuksen julkisivun lahes kokonaan. Kuvassa keskelle vuosien 1898-1910
valisena aikana valmistunut asuinkerrostelojen alue, oikealla vuonna 1901
valmistunut Tulli- ja pakkahuone. Signe Brander, 1910, HKM.
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1896-1907 Makasiinikorttelit

1920-I. Kanavakatu 3-17, kortteli 186

Ylla. Elia Heikelin suunnittelema kaksikerroksinen punatiilimakasiini val-
mistui vuonna 1898. Valokuvassa oikealla makasiini N:o 4:n takana nakyy
Selim A. Lindgvistin suunnitteleman SOK:n toimitalon péaty. Rakennusten
valissd kulkee kapea Laukkasaarenkatu, jota pitkin oli johdettu raideyh-
teys, samoin kuin Kanavakadulla. Heikelin rakennuksen kuvassa etualalla
nakyva puolisko purettiin 1920-luvulla korkeamman varastorakennuksen
alta. 1920-luku, Tuntematon, HKM.

1913 Ratapihasuunnitelma

Alla. Vuodelle 1913 péivétty suunnitelma osoittaa havainnollisesti maka-
siinikorttelit ja raideyhteydet. Kuvaan merkitty korttelinumerot, suunnit-
telija ja rakennuksen valmistumisvuosi. llmakuvien perusteella esitetyt
raidelinjaukset my0s toteutettiin paapiirteisséén piirustuksen mukaisesti;
Tallqvistin asemakaavasuunnitelmasta poiketen ratayhteys kaartaa
Kanava- ja Laukkasaarenkaduille Eteldsataman kautta, jolloin Rahapajan
itdpuolen tontti on jatetty rakentamatta. Forslag Till Férlangning Af Myn-
tkajen Samt Till Nya Spéranordningar & densanma upprattadt ar 1913,
HKA.
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Korttelien rakennukset
1896 Kortteli 189, Kino K-13

Kanavakatu 24-38. Suunnittelija Elia Heikel. Raken-
nus tuhoutui osaksi helmikuun 1944 pommituk-
sissa. Nykyinen toimija Suomen Elokuvasaation
KINO K-13. Ensimmaiseksi hyvaksyttiin 22.1.1896
kortteliin 189 sijoitettavan kaksikerroksisen, puna-
tiilisen varastorakennuksen (N:o 1) piirustukset.
Rakennuksen kayttoonoton myota katsotaan kayn-
nistyneen Suomen talletusmakasiinitoiminta.

1897-1899 Korttelit 152 ja 188, Wanha Satama

Kanavakatu 19-33. Suunnittelija Elia Heikel. Muu-
tettu 1980-luvulla kongressikeskukseksi, tunne-
taan nimella Wanha Satama. Vuonna 1897 valmistui
kortteliin 188 yksikerroksinen varastomakasiini n:o
2 / K 14. Kortteliin 152 sijoittunut samanlainen n:o 3
/ K 15 valmistui 1898. Rikkaasti jasennellyt julkisivut
ikkuna- ja ovikoristein, 1890-luvun lopulle ominaista
"eklektista suuntausta jossa romantisoivia piirteita”.?

1898 Kortteli 186

Kanavakatu 3-17. Suunnittelija Elia Heikel. Itdinen
osa sailynyt. Kortteli 186 sai vuonna 1899 kaksiker-
roksisen makasiinirakennuksen (n:o 4). Tasté maka-
siinirakennuksesta on sailynyt Pikku Satamakadun
puoleinen osa. Korttelin lantisimmassa osassa sijait-
see Georg Jagerroosin suunnittelema, v. 1929 val-
mistunut rapattu tiilirakennus. Sita laajennettiin v.
1939, suunnittelijoina G. Jagerroos ja Pauli Salomaa.

1913-1929 Kortteli 187, Warranttimakasiini

Kanavakatu 8-22. Suunnittelijat Selim A. Lindqvist
ja Lars Sonck (julkisivut). Muutettu hotelliksi
1990-luvulla. Varastomakasiini n:o 6 / K 12. 7-kerrok-
sinen, arkkitehti Lars Sonckin suunnittelema varas-
tomakasiini. Itdosa valmistunut 1913, lansiosa 1929.
Klassisoivaa monumentaalisuutta.

1907 Kortteli 151, SOK:n toimitalo

Kruunuvuorenkatu 4-18. Suunnittelija Selim A. Lind-
qvist, alun perin SOK:n toimitalo.

Makasiini N:o 5 valmistui kortteliin 151 vuonna 1905-
1907. Julkisivun kasittely poikkesi korttelien muista
rakennuksista: rapatut ja tiiliset pinnat vuorottelivat;
siirtymavyohyke” asuinkerrostaloalueelle.

1 Erdvuori 1981 s. 302
2 KSV: Kanavakadun makasiinit, Keskustan elavéittamisryhman
selvitys 1981s. 28

Makasiinikorttelit

Makasiineilla tarkoitetaan satamatoiminnalle keskeistd
hyotyrakennustyyppid, jota kdytetdan kuljetettavan tavaran
varastoimiseen. Talletusvarasto eli warranttimakasiini oli
tarkoitettu vieléd tullaamattoman maa-, meri- tai lentoteitse
tuodun tavaran varastointia varten. Tallaisessa varastossa
tavaraa voitiin sailyttda enintdan kaksi vuotta. Varastoita-
ville tavaroille myonnettiin warrantti eli talletustodistus,
jonka avulla pantatut tavarat oli mahdollista myéhemmin
lunastaa.?®

Katajanokan makasiinikorttelit (korttelit 150, 151, 184, 186,
187,188, 189 ja 190) muodostettiin suurilta osin niemen ole-
massa olleelle maa-alueelle Tallgvistin ja Norrménin ase-
makaavan mukaisesti. Jo kanavan rakentamisajankohdasta
(1844) lahtien olemassa ollut Kanavakadun akseli linjattiin
jatkumaan viivasuorana maatéyttéjen my6té mantereeseen
nyt yhdistetyn Laukkasaaren eteldpaatyyn saakka. Itdisim-
méat (152, 188 ja 189) makasiinikorttelit muodostettiinkin
entisen saaren maa-alueelle. Kahdeksan korttelia kasitta-
nyt kokonaisuus asettui Kruunuvuorenkadun eteldpuolelle
suorakulmaiseen ruudukkoon. Korttelien sijoittelu perustui
pitkalti rautatieraiteiston asettamille vaatimuksille. Varhai-
simmat valmistuneista rakennuksista olivat 1- ja 2-kerrok-
sisia. Makasiinikorttelien tunnetuimmat rakennukset ovat
Gustaf Nystromin vuonna 1901 valmistunut Tulli- ja pakka-
huone ja Lars Sonckin 7-kerroksinen Warranttimakasiini,
joka valmistui useammassa vaiheessa vuosien 1913-1929
valilld. Yhdessd matalien punatiilimakasiinien ja my&hem-
pien varastorakennusten kanssa ne loivat rantakortteleille
poukkoilevan rytmin, jossa rakennusten valiset raystaskor-
keudet vaihtelevat dramaattisesti.

Rakennustoimet makasiinikortteleissa alkoivat varsin pian
vuoden 1895 asemakaavan vahvistamisen jéalkeen. Helsin-
gin kaupunki oli 1800-luvun lopulla ryhtynyt myymaén pienia
tontteja Katajanokalta. Samoihin aikoihin ajoittui kauppa-
neuvos Julis Tallbergin ajamana Helsingin Makasiiniyhtion
(Helsingfors Magasins Aktiebolag) perustaminen.?® Léhes
kaikki jo myydyistd Katajanokan vastavalmistunutta lai-
turilinjaa liki olleista tonteista luovutettiin perustettavalle
yhtidlle. Tahtdimena oli jarkiperdisen ja suunnitellun varas-
tointitoiminnan kaynnistdminen. Pohjoisessa nykyisen
Kruunuvuorenkadun ja eteldssa Katajanokanlaiturin (ent.
Mynt kajen) rajaamiin kortteleihin nousi vuosien 1896-1929
valisen aikana kuusi Helsingin Makasiini Oy:n rakennutta-
maa punatiilistd makasiinia. Ensimmaiset, 1-2-kerroksiset
punatiiliset makasiinirakennukset suunnitteli rakennus-
mestari-arkkitehti Elia Heikel, ja ne valmistuivat samanai-
kaisesti Rahapajanrannan laiturin rakennustdiden kanssa.

25 Ollila & Toppari 1986 s. 324-325
26 Eravuori 1981s. 304
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1896-1907 Makasiinikorttelit
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1920-I. Makasiinikorttelit ilmakuvassa

Elia Heikelin matalien makasiinirakennusten nauhamainen hahmo vélittyy =~ L&himpana rantaa oikealta lukien kolme Selim A. Lindsqvistin suunnitte-
hyvin 1920-luvun ilmakuvasta. Ylaoikealla Gustaf Nystrémin suunnittelema lemaa yksikerroksista laiturimakasiinia (L7-9). Makasiinien valissd on
tulli- ja pakkahuone. Keskelld puolikas Lars Sonckin vuonna 1929 kokonai-  varastokenttda, vasemmalla puolella puolestaan kaksi puista varastosuo-
suudessaan valmistuneesta 7-kerroksisesta Warranttimakasiinista. jaa.

P.‘l:x'mg YL e Nagasingoyggnad . ~

¥ wppfizas & Magatinfiomierna JLH o vid Likpdlmpgatant, grasterdt Negse. Genomiiming L 4B,

Meistraatin arkisto.-
N W B

Elia Heikelin makasiini-
rakennusten  julkisivu-
piirustus. Piirustus oli
sama makasiiniraken-
nusten 2, 4 ja 6 osalta
(korttelit 152, 188, 186).
1896, HKA.
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152 ja 188
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1920-1. Korttelit 151ja 186
1920, Eric Sundstrém, HKM.

152 ja 188

Kortteli 189, jul-
kisivupiirustus.
Katajanokan
Kaiku 1985.

Tayttotoita tehtiin laajalti, mm. Satamakadun eteldp&assa
ja korttelien 151, 186 ja 187 alueella. Keskeisena arkkiteh-
tonista muodonantoa ohjanneena prinsiippind rakennuk-
sille toimi katukuilujen kautta linjattu rautatie. Rakennusten
ilmiasuun - julkisivujen aukotukseen ja rytmiin - vaikutti
keskeisesti sujuvan lastaamiseen ja purkamiseen liittyvén
logistiikan mahdollistaminen. Rakennusten sokkeli toteu-
tettiin normaalia korkeampana, jotta suurten varasto-ovien
kautta tapahtunut lastaaminen onnistui suoraan junanvau-
nuihin. Pohjaratkaisuiltaan avoimet, hallimaiset tilat olivat
alun perin useimmiten l&mmittdmattomia. Laiturialueelle
lahemmaés vesirajaa rakennetuista varastosuojista poi-
keten ovat Heikelin makasiinirakennukset p&aosin sailyn-
eet tdhan paivaan saakka. Makasiinikortteleista muodostui
Katajanokalle keskeinen ja omintakeinen milj66, jossa ruu-
tukaavan katuverkoston keskeinen funktio oli jalankulun ja
autoliikenteen vélittdmisen sijaan rautateiden toimintaedel-
lytyksilla. Tamé asetelma séilyi aina 1970-luvulle saakka.

Punatiilen asema sataman teollisuusmiljoossa

Katajanokan makasiinirakennusten suunnittelun aikaan
punatiilella alkoi jo olla vakiintunut asema teollistuvaan ran-
tamaisemaan sovitettujen rakennusten julkisivumateriaa-
lina. Etelasataman alueelle oli jo 1860-1870-luvulla noussut
useampia punatiilirakennuksia; naistd ensimmaisia oli
vuonna 1860 valmistunut August Bomanin suunnittelema
keittotalo Eteldasataman itdpuolella Makasiinirannan kul-
mauksessa. Makasiinirannassa punatiilen asemaa vakiin-
nutti entisestadn Gustaf Nystromin suunnittelema vuonna
1895 valmistunut, nykyisen Makasiiniterminaalin tielta
purettu varastorakennus. Rantamaisemassa punatiilen
kayttd muodosti vahvan kontrastin empirekauden vaaleiksi
rapattuihin julkisivuihin néhden. Punatiilen kayttd ilmensi
my0ds teollisuusrakentamiseen yleisesti liitettyd rationaa-
lisuutta. Julkisivumateriaalina tiili kesti hyvin kovia olosuh-
teita, kuten tuulta ja nokea. Molempia Katajanokalla riittikin.
Noensieto oli hdyryveturien aikakaudella erityisen tarkeéj,
ja Katajanokan makasiinit olivat kdytdnndssa sijoittuneet
keskelle suurta ratapihaa.

"Warranttimakasiini on nyt valmis ja on sen kolmea poh-
jois-puoleista makasiinia jo syyskuun puolivélistd alkaen
kéytetty aijottuun tarkotukseensa, s. o. tavaroiden séily-
tyspaikkana. Komeana, pitkdna, kaksikerroksisena tiilesta
rakennettuna seisoo se pitkin Katajanokan sivua, ja semmoi-
senaan tekee se maukkaalla, vaan samalla yksinkertaisella
ulkon&dlldan kerrassaan suurenmoisen, suurta liikepaikkaa
osottavan vaikutuksen. (...) Yhteensé tuommoiseen makasii-
niin on laskettu sopivan 35,000 sékkié jauhoja.”

Uusi Suometar 11.11.1896

"Samoin pé&éttivat valtuusmiehet antaa rakennuskontto-

rin toimeksi valaista Katajanokalla Helsingin makasiini-
osakeyhtién makasiineihin rajoittuvat kadut Forselleksen
auerlyhdyilla, joita sinne tulee asetettavaksi kaikkiaan 33.
Kustannukset néistéd nousevat 5,719 markkaan. Samalla
paéattivat valtuusmiehet ldhimméssé tulevaisuudessa liik-
keen yhé lisdéntyessé Katajanokalla valaista koko Katajano-
kan laiturialue sdhkolla.

Uusi Suometar 8.2.1899
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1897 Norrménin talo

o

1959 Uspenskin katedraali ja Norrménin talo Kauppatorilta nihtyna

Katajanokalle Kauppatorila avautunut nakyma oli pitkdan punatiilisten rakennusten dominoima.
Linnanaltaan ja kanavan ylittanyt jalankulkusilta oli tdssé vaiheessa puurakenteinen. Taustalla

Norrménin talon edustalla ndkyvédt puurakennukset liittyivat satamaradan infrastruktuuriin.
Antero Markelin, 1959, HKM.
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1897 Rantamuurien kohtaamispaikka

Ylla. Vuoden 1862 rantaviiva kohtaa 1895 laiturirakenteen rautatiesillan nur-
kassa. Satamalaitoksen arkisto.

"PUNAISIA OMENOITA. "Norrménin linnun” mel-
kein kaikki vérilliset lyijylasi-ikkunat tuhoutuivat
sodanaikaisissa pommituksissa, mm. ensimmai-
sen kerroksen eteisaulasta suuri lyijylasinen
suvun vaakuna. Téméd omenapuun oksakuvioilla
somistettu ylaruutu séilyi siksi, ettd se oli niin
pieni.”

HS 24.3.1960 s. 17

1897 Katajanokan punatiilipalatsit

Graniittisen muurin reunustama Norrménin talo valmistui 1897. Sommi-
telma paljastaa havainnollisesti Uspenskin katedraalin kanssa rinnasteisen
asetelman, jossa rakennusta ymparéi kivinen jalusta. Tama aihe jatkuu viela
Katajanokan kanavan luiskatussa muurissa ja veteen laskeutuvassa graniitti-
reunustassa. 1897, Tuntematon, HKM.

Lansikdrjen rantamaisema

Katajanokan lénsikérjen rantareunusta sai hahmonsa jo
1840-1860-lukujen aikana toteutuneen kanavan ja niemen
puoleisen rantareunustan my6ta. Pohjoissatamaan ja Lin-
nanaltaalle johdatteleva pystysuorana mereen laskeutuva
graniittimuuri ndyttéytyy elimellisend osana Ehrenstro-
min Kauppatorin alueen kokonaissuunnitelmaa. Monumen-
taalinen rytmitys muuntuu léhes vaivihkaa industrialismin
sdvelasteikkoon niemen lannesta kohti eteldd taittuvassa
karjessd, johon rajautui Rahapajanrannan laiturin pohjoi-
sin osuus. Tassa nurkassa toisensa kohtasivat vuoden 1862
ja 1895 rantarakenteet. Niemen lansikarjen rakennettu
ymparist6 oli osin hahmottunut jo 1860-luvulla toteutuneen
Rahapajan my6ta, mutta 1890-luvulla rantamaisemaan
kohonnut Norrménin talo toi edustavaan keitokseen viela
annoksen punatiilistd monumentaalisuutta. Yhdessa suur-
satamaan liittyneiden rakennushankkeiden kanssa t&na
ajanjaksona syntyneet puitteet muodostuivat lantisen Kata-
janokan merelta kasin avautuvaksi siluetiksi yli puolen vuo-
sisadan ajaksi.

Norrménin talo

"Tontin osti pankinjohtaja Alfred Norrmén, joka antoi ark-
kitehti Theodor Hoéijerin tehtédvéksi laatia piirustukset tule-
vaa rakennusta varten. Talon arkkitehtuuri ei ole milldén
tavoin huono, pikemminkin péinvastoin, mutta valitetta-
vasti on suunnittelun ydinkohta rakentaa tiilinen talo mah-
tavan ja erittédin kauniin venéléisen katedraalin vierelle
virheellinen.”

Nils Wasastjerna, HS 23.2.1943

Rahapajan lénsipuolelle sijoittuneelle tontille kortteliin 142
suunniteltiin alun perin sijoitettavaksi Suomen Pankin paa-
konttorirakennusta, joka kuitenkin péatettiinkin rakentaa
Kruununhakaan. Sen sijaan rakennutti Helsingin kaupun-
ginvaltuuston puheenjohtaja ja pankinjohtaja Alfred Nor-
rmén paikalle nelikerroksisen asuintalon. Rakennuksen
suunnitteli arkkitehti Theodor Héijer, jonka kynasta olivat
lahtdisen myds useat Pohjoisesplanadin uusrenessanssita-
lot. Rikkaasti jasennellylle tiilijulkisivulle mausteensa antoi-
vat vérilliset lyijylasi-ikkunat, tornit, erkkerit ja parvekkeet.?
Loistoluokan asunnot sijaitsivat ylimmissa kerroksessa,
pohjakerroksen ollessa varattu palvelusvaelle ja vuokra-
laisille. Norrménin talon sommitelma asettui kiinnosta-
valla tavalla rinnasteiseksi rakennuksen taustalle jadneen
Uspenskin katedraalin kanssa. Molemmat punatiiliraken-
nukset kohosivat aidatun kallioista maastoa myoétailleen
graniittisen muurin ympéréimaltéd jalustalta. Rantamaise-
massa graniittista teemaa jatkoi vield Katajanokan kanavan
luiskattu rantamuuri ja merenlahteen laskeutuva laiturireu-
nusta. Norrménin talon suunnittelu ajoittui taitekohtaan,
jossa paatds Katajanokan suursataman perustamisesta oli
jo tehty ja rakennustydt kdynnissa. Katajanokan aiemmin
avoin dramaattinen kalliondkyma oli nyt koettavissa vain
Kauppatorin ja Pohjoissataman suunnasta kasin; merelle
avautuvassa maisemassa katseenvangitsijan roolista kil-
pailivat nyt 1860-luvun rakennuskannan kanssa Norrménin
talon ohella Rahapajankadun méakiseen maastoon kohon-
neet uusrenessanssikerrostalot.

27 Nenonen-Toppari 1986 s. 311
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1898-1901 Tulli- ja pakkahuone

1902 Tulli- ja pakkahuone vastavalmistuneena

"Rakennus tulee ulkomuodoltaan sangen muhkean nédkdiseksi. Kumpaseen-  yliin ja kumpasellakin puolen on kolme suurta ovea, joista paéstdan makasii-
kin p&éhén tulee tornit ja fasadin keskikohtaan torninmuotoinen korotus.  neihin.” Uusi Suometar 10.21899. Kuva: Maconi Alexander Eugen, 1902, HKM
Eteldsatamaa vastaan olevasta fasaadista johtaa leved ovi suureen vestiby-
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Tapulikaupungit ja pakkahuone

Tapulikaupunkijarjestelma. Tullinkannosta huo-
lehtiminen oili Ruotsi-Suomessa 1600-luvun alusta
[ahtien ulkomaankauppaan oikeutettujen, nk. tapu-
likaupunkien oikeus ja velvollisuus. Vuoteen 1830
tapulioikeudet oli myénnetty kaikille merikaupun-
geille. 1. luokan tapulikaupungit saivat lahettaa
laivoja ulkomaille (aktiivinen tapulioikeus) ja vas-
taanottaa ulkomaisia laivoja satamiinsa (passiivinen
tapulioikeus). 2. luokan kaupungeilla oli vain aktiivi-
nen tapulioikeus.

Vuonna 1615, Kustaa Il Aadolfin aikana, méaarattiin 1.
luokan tapulikaupungit jarjestamaan ”laillinen pak-
kahuone niin kuin myds kellari, jonne vierasmaa-
laiset tuovat rihkamatavaransa ja vierasmaalaiset
juomat ja voivat sitten sieltd myydé suurissa erissé.”

Pakkahuoneeksi kasitettiin rakennus, jonne kaikki
maahantuotava tavara poislukien paljoustavara
(vilja, laudat, rauta yms.), tuotiin tullikasittelya
varten. Pakkahuoneiden rakentaminen ja yllépito oli
tapulioikeudet saaneiden kaupunkien velvollisuus.

Havas 1996 s. 5-7

Tulli- ja pakkahuone vastavalmistuneena. n. 1901, Tuntematon, HKM.

1898 Kavelytie kattojen yll4 (toteutumaton)

"Laiturivarastojen rakentaminen Katajanokalle rajoittaa ranta-aluei-
den virkistyskayttod. Tastd johtuen meillda on nyt syytad esittaa
ehdotus. Suunniteltujen laiturivarastojen katoille ehdotetaan jarjes-
tettavaksi kavelypolku, joka alkaisi Rahapajan viereiseltd maeltd ja
paattyisi laiturin paahan, johon voitaisiin jarjestdd myds ruokailutila.
Esimerkkeja tavaravajoista, joiden katolle téllainen "promenoir” on
rakennettu, I6ytyy Antwerpenin dskettdin valmistuneista tiloista, joista
kauppias Julius Tallberg antoi meille jokin aika sitten joukon piirustuk-
sia. Tama koristekaiteella varustettu kavelykatu muodostaisi ulkonaén
osalta varmasti paremman kruunun ehdotetuille laiturivarastoille kuin
pitka yksitoikkoinen kattopinta. Talta tieltd avautuisi poikkeuksellinen
nakyma Eteldsatamaan ja muuttuvaan elamaan laiturien varrella, jol-
loin siitd tulisi tietyssd mielessé yksi paakaupungin néhtavyyksista,
jota kayttaisivat jatkuvasti seka kaupungin asukkaat ettad ulkomaalai-
set turistit. Kattojen yli johdetun kévelyreitin pastepisteeksi voitaisiin
rakentaa paviljonki, jossa olisi raitista ilmaa ja vierailijoiden edessa
olisi kaunis nakdala koko kaupunkiin.”

Teknikern 1111897 s. 1-2

Tulli- ja pakkahuone

Pohjoismaihin Saksasta omaksutusta tullilaitoksesta kehit-
tyi 1800-luvun jalkipuoliskolla valtion tarkein verotusmuoto.
Vuonna 1900 tullit muodostivat perati noin 70% valtion
verotuloista.! Eteldsataman lansirannassa korttelissa 54
sijainnut tulli- ja pakkahuoneeksi saneerattu C. L. Engelin
suunnittelema provianttimakasiini oli osoittautunut tiloil-
taan riittdmattémaksi. Samalle oli satamatoiminnan paino-
piste myds siirtymassa vastarannalle Katajanokalle. Nain
paatettiinkin Katajanokan sataman perustamispéaattksen
yhteydessa tullikamarin ja pakkahuoneen sijoittamisesta
uuden suursataman yhteyteen. Tallgvistin ensimmaisessa
asemakaavasuunnitelmassa vuodelta 1882 tullikamari ja
pakkahuone oli vield sijoitettu erilleen: tullikamarin paikaksi
oli méaratty nykyisen Enso-Gutzeitin padkonttorin paikka,
pakkahuonetta puolestaan kaavailtiin Uspenskin kated-
raalin kaakkoispuolelle, nykyisen Tove Janssonin puiston
alueelle. Vuosisadan vaihteessa suunnitelmat tarkentui-
vat, ja rakennukset paatettiin yhdistda yhdeksi kokonaisuu-
deksi. Sijoituspaikaksi maariteltiin makasiinikorttelien
kokonaisuuteen kuulunut kortteli 184.

Kaupunginvaltuusto paatti Tulli- ja Pakkahuoneen raken-
tamisesta vuonna 1896. Piirustukset tilattiin arkkitehti
Gustaf Nystromiltd vuonna 1898. Samassa yhteydessé hén
laati myds toteutumattomiksi jddneet suunnitelmat laitu-
rialueelle sijoitettavista varastorakennuksista. Piirustuk-
sia esiteltiin Teknikern-lehdessa (5/1898). Niihin sisaltyi jo
vuonna 1897 samaisessa lehdessa esitelty ajatus raken-
nusten ylle kohotetuista virkistys- ja maisemantarkkailua
varten toteutetuista kavelyteista. Nystromin laiturivarastot
jaivat kuitenkin toteuttamatta, ja ne suunnitteli sen sijaan
Selim A. Lindqyvist.

Uusi tulli ja- pakkahuone valmistui vuonna 1901. Raken-
nukseen sijoittui tullikamari, pakkahuone sekd kaupun-
gin liikkennekonttori.? Tulli- ja pakkahuone jatkoi Nystrémin
satamarakennusten rikkaasti jasenneltyd punatiilistd muo-
tokieltd. Vaikka kyseessa oli hyétyrakennus, piirsi Nystrom
julkisivut edustaviksi. Kattoikkunoiden vérilliset lyijylasituk-
set suunnitteli maalausliike Salomo Wuorio.> Nystrém oli
muutamaa vuotta aiemmin suunnitellut Makasiinirannan
puolelle kauppahallin (1889) seka yksikerroksisen punatii-
lisen varastorakennuksen (1895). Hénen ké&sialaansa Ete-
lasataman maisemassa edustivat niin ikddn Kauppatorin
satama-altaiden reunamille nousseet puiset avokatokset.

Nystromin tulli- ja pakkahuone séilyi tullauslaitoksen kay-
tossé yli 92 vuoden ajan. 1950-luvulla tullimaksujen alentu-
minen ja poistuminen vapaakauppasopimusten myétéa alkoi
muuttaa tullilaitoksen asemaa. 1970-luvulla toteutui tullaus-
toiminnan uudelleenjérjestely, jonka my6ta tullilaitos luopui
kaiken maahantuotavan tavaran tarkastamisesta. Luot-
tamukseen perustuvaan jarjestelméan siirtymisen myota
pakkahuonevarastot kavivat tarpeettomiksi. Samaan
aikaan tapahtuneen konttiliikenteen yleistymisen myé&ta
jaivat myés muut kaupungin vanhat satamavarastot tyhjil-
leen odottamaan uusiokayttda.

1 Heikkinen 1994 s. 294
2 Havas 1996 s. 14
3 Suomen teollisuuslehti Rakentaja 1901 s. 36
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1900 Laiturimakasiinit
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1909 Varastot Rahapajanrannan laiturilla

Ylla. Punatiilisten, yksikerroksisten laiturimakasiinien sarja valmistui Raha-
pajanrannalle vuosien 1900-1903 valilla. Pohjamuodoltaan vinosuunnik-
kaan muotoiset rakennukset olivat Selim A. Lindqvistin suunnittelemia. Signe
Brander, 1909, HKM.
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Laiturimakasiinien julkisivupiirustus. Selim A. Lindqvist, 1901,HKA, MA.
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Vasemmalla Selim A. Lindqvistin piirtama laiturivarasto, oikealla varasto-
suoja. 1920-1. Suomen limakuva Oy, HKM.
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Avovarasto. 1919, HKA.

Laiturimakasiinit ja varastosuojat

Makasiinikorttelien rakennetun ympaériston kokonaisuu-
desta erilladn voidaan kasitelld Rahapajanrannan laiturille,
lahimmas rantaviivaa muodostunutta laiturivarastoaluetta.
Télle alueelle sijoittunut rakennuskanta on 1900-luvun
aikana kokenut lukuisia muutoksia. Laiturialueen vanhim-
mat rakennukset valmistuivat 1900-luvun alussa vuonna
1898 tehdyn periaatepaatdksen mukaisesti:

"Valiokunta oli laatinut lavean ja seikkaperéisen lau-
sunnon sekd samalla ehdottanut etté lisétyt kau-
punginvaltuusmiehet pédéattéisivét: a) rakennuttaa
Katajanokan korttelille n:o 184 uuden Tulli- ja Pakka-
huoneen, joka siséltéisi huoneistoja myéskin liikenne-
konttoria ja satamaradan asemakonttoria varten; b)
kolme suljettua ja kaksi avonaista tavaravajaa méaéré-
tylle paikalle Katajanokalle.”

US 18.5.1898 s. 2

Kolmen identtisen laiturivaraston sarja valmistui tiettavasti
vuoden 1900 aikana. Yksikerroksiset varastorakennukset
suunnitteli Selim A. Lindqvist, ja ne perustuivat vinosuun-
nikkaan muotoiseen pohjakaavaan. Julkisivumateriaalina
oli punatiili. Hieman my6hemmin varastorakennusten véliin
nousi myds avoimia puurakenteisia varastosuojia.

1897 Leikkauspiirustus laiturialueesta

Vasemmalla. Leikkauspiirustuksesta kay ilmi laiturivarastojen sijoittumi-
sen ohella Rahapajanrannan laiturin rantamuurin rakenne seka raken-
nuspaikan maapera. Ylin kerros on tayttomaata (Utfylining). Tvarprofil af
Skatuddskajen, n. 1900, Satamalaitoksen arkisto.

n. 1950 Laiturimakasiinit hieman ennen purkamista

Alla. Katajanokan ensimmaiset laiturimakasiinit tallentuivat harvinaiseen
varikuvaan hieman ennen niiden vuonna 1953 tapahtunutta purkamista.
Albert Lunte, 1950-1, HKM.



1878-1910 Tiivistelma

1918 Sataman arkea

Varhaisen sataman varustukseen ei kuulunut viela kiinteitd nostolaitteita,
jotka yleistyivat vasta 1920-luvulla. Eteldsataman ensimmainen ja ainoa
nosturi oli rakennettu Makasiinirannan puolelle. Sataman tyontéyteinen,
hoyrylaivojen, tyokoneiden ja rautatien eloisaksi varittdma arki loi voimak-

kaan vastaparin Empire-Helsingin verraten staattiselle ja vaaleasavyisena
kaukomaisemassa hahmottuneelle julkisivulle. Kuvassa oikealla laituriva-
rastot, joihin alla esitetty toteutumaton kavelytiesuunnitelma kytkeytyy.
Markku Haverinen, 1918, MV.

1878...1910 Empire-Helsingin punatiilinen vastapari

Kaupunkikuva ja suunnitelmat Rakennettu ymparisto

7

1890-luvulle saakka rakentaminen oli keskittynyt
Katajanokan léntiseen osaan. Ennen suursataman
rakentamistajulkisivufronttimerelle muodostuiuusre-
nessanssityylisten rapattujen kaupunkikerrostalojen
ja punatiilisten maamerkkirakennusten (Uspenskin
katedraali ja Norrménin talo) valisestd vuoropu-
helusta. Niemen itdisten osien yleisilme oli kokonai-
suudessaan yha kallioinen ja autiohko, vankila- ja
kasarmialuetta lukuun ottamatta.

Suursataman toteutuspdatés muuttaa Katajanokan
1900-luvun alussa. Paatds suursataman perustami-
sesta tehtiin vuonna 1878, asemakaava vahvistettiin
1895. Téyttdmaa suoristaa rantaviivan, graniittista
rantamuuria valmistuu 700 metrin verran. Uudelle
laiturialueelle valmistuu yksikerroksisia varastoma-
kasiineja, joita taustoittavat niin ikd&n punatiiliset,
padosin 1-2-kerroksiset varastomakasiinit. Laukka-
saari yhdistetddn mantereeseen maataytdin.

Katajanokan valtaa dynaaminen liike; satamara-
taa pitkin yli Kauppatorin vyéryvéat tavarajunat aivan
vesirajan  tuntumaan. Makasiinikorttelien katu-
verkko on kauttaaltaan kiskotettu. Sataman toimin-
taymparistblle ominaisia olivat varastorakennusten
ohella avoimet tai puoliavoimet varastosuojat. Kiin-
teadt laiturinosturit ilmaantuivat Katajanokalle vasta
1920-luvulla.

Theodor Tallgvistin ja Herman Norrménin vuonna
1895 vahvistetun asemakaavan myé&té alkavat vuosi-
sadan lopulla Katajanokan suursataman rakennus-
tyot.

Uusrenessassityylisid asuinkerrostaloja valmistuu
vuosien 1869-1897 valisena aikana Uspenskin kated-
raalin itdpuolelle, Rahapajankadun ja Satamakadun
rajaamiin kortteleihin. Rahapajan lansipuolelle valmis-
tuu 1897 4-kerroksinen Theodor Héijerin suunnitte-
lema Norrménin talo, joka purettiin vuonna 1960.

Lounaisrannan rakentamisen painopiste ajoittuu
1890-lukuun. Toteutuneita hankkeita: Satamaradan
raide (1891), Rahapajanranta (nyk. Katajanokanlaituri,
1894-1900).

Makasiinikorttelien kahdeksasta korttelista koostu-
nut kokonaisuus rakentui pdaosin vuosien 1896-1907
valilla. Selim A. Lindqgvistin suunnittelemat laituriva-
rastot valmistuivat 1900-luvun alussa. Ne purettiin
vuonna 1953. Mybhemmat makasiinikorttelien raken-
nukset ajoittuvat 1920-1930-luvuille.

Jugend-tyyliset asuinkorttelit rakennettiin valmiiksi
vuosien 1898-1910 valilld. Asemakaavan painopisteen
ollessa satamatoiminnoissa muodostui asuinkortte-
leista &arimmaisen tiiviisti rakennettu kokonaisuus.



Yhteenveto: Empire-Helsingin punatiilinen vastapari

Suursatamasuunnitelman toteutumisen my6ta varattiin
Katajanokalta kaupalle ja meriliikenteelle koko nykyisen
Kruunuvuorenkadun eteldpuolella ollut alue, jota laajen-
nettiin huomattavasti suurilla meritaytéilla, jotka kasittivat
noin kuusi hehtaaria vesialuetta sekd aivan Katajanokan
rannan l&histolla sijainneen Laukkasaaren. Theodor Tall-
qvistin nakemyksiin perustuneen asemakaavan toteutu-
minen muutti Katajanokan konkreettisen tyon tayttdmaksi
taloudellisen toimeliaisuuden vydhykkeeksi! 1800-luvulla
vallalla olleen edustuksellisia ndkdkohtia painottaneen kau-
punkisuunnittelun aikakausi Katajanokan osalta paattyi
siten industrialismin nousun myd&ta syntyneeseen satama-
tyon ja punatiilen vallankumoukseen. Aiemmat monumen-
taalikaupunginosan luomiseen téhdénneet ihanteet olivat
tuottaneet niemelle Uspenskin katedraalin, Rahapajan seka
kanavan, mutta satamasuunnitelman toteutumisen myé&ta
ne jaivat véhaisiksi — joskin nakyviksi - jaljiksi muuttuneista
ihanteista.

Kallioiseen maastoon sovitettu uuden Katajanokan asui-
nalue rakennettiin tiiviiksi ja varikkaiksi jugend-kerrostalo-
jen umpikortteleiksi, kuin sivuhuomioksi sataman taustalle.
Tallgvistin satamakeskeisen asemakaavan taipuminen
asuinrakentamisen sovittamiseen alueelle perustui aina-
kin osittain juuri geologisten olosuhteiden luomalle haas-
teelle; tasaista korkomaailmaa vaatineiden satamakenttien
ja -kortteleiden sovittaminen kallioiseen maastoon olisi
ollut tullut lilan kalliiksi. Tallgvistin suunnitelmassa olivatkin
teknillis-kéytannolliset nakokohdat ratkaisevia. Istutuksia
tai aluetta, jossa luonto olisi sailytetty, ei suunnitelmassa
ollut, ja luonnon maalauksellisesti ja kauniisti muovailemat
kalliot asuntokortteleissa rajaytettiin.? Satama- ja makasii-
nikorttelien Katajanokalle luoma dynaaminen toimintaym-
paristd kaikkialle ulottuvine rautatiekiskoineen loi vahvan
1 Putkonen 2010 s. 22

kontrastin empire-Helsingin staattiselle ja vaalealle silue-
tille. Kuin riitasointuna halki Ehrenstrémin regulaarin ja
monumentaalisen Kauppatorin lavitse vuonna 1895 joh-
dettu rautatie mahdollisti kaupungin taloudellisen kukois-
tuksen ja tuontitavaran jakelun koko maahan. Tuonti- ja
vientitavaroiden merikuljetus puolestaan tapahtui nyt pur-
jealusten asemasta alati suurentuneilla hdyryaluksilla. Pai-
suva kulutus, tuotanto ja kansainvalinen kauppa tuotti
Katajanokan suurimittakaavaisen makasiinikorttelien rivis-
ton, jonka edustalla levittaytyi alati ajanmukaistunut ja nah-
kaansa luonut laiturivarastojen ja logistiikkaan liittyvien
tydkalujen arsenaali. Rakennustaiteen nakdékulmasta tar-
kasteltuna suursatamasuunnitelman konkretisoituminen
ei kuitenkaan merkinnyt kaupunkikuvallisten nakemysten
taydellistd sivuuttamista. Vaikka Katajanokan asuntokort-
telien tiivis rakentaminen johti etenkin asukkaiden nakékul-
masta ahtaisiin asfalttipihoihin ja vahaisiin viheralueisiin,
muodostivat makasiinikortteleihin nousseet rakennukset
huolellisesti punnitun kokonaisuuden. Merkille pantavaa
oli erityisesti makasiinirakennusten mittakaavassa kort-
teli korttelilta tapahtunut vaihettuminen, jossa rakennusten
korkeus kasvoi harkitusti niemen keskiosan asuntokortte-
leita kohden.

Satama-alueiden virkistyskaytén mahdollistavat nakemyk-
set jaivat ajanjaksolla vahaiselle huomiolle, mutta asiasta
kuitenkin keskusteltiin. Kiintoisana kuriositeettina esitettiin
vuoden 1897 Teknikern-lehdessa ideasuunnitelma Kataja-
nokan sataman varastorakennusten katolle toteutettavasta
kahvilapaviljonkeihin p&attyvasta kavelytiesta, ajatukse-
naan tarjota viihdykettd ja merinakdaloja asukkaille ja turis-
teille.?

2 Helsingin Sanomat 23.2.1943 s. 17. Arkkitehti Nils Wasastjerna kuvailee Katajanokan rakentumista.

3 Teknikern 1.11.1897 s. 1-2.
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1898 Antwerpenin sataman kavelytiet

Kuriositeetti Katajanokan sataman 1900-luvun suunnitelmista
olivat Gustaf Nystromin laatimat suunnitelmat laiturialueelle
toteutettavaksi tarkoitetuista varastosuojista. Ne sisélsivét aja-
tuksen varastorakennusten edestd johdetun korotetun kéve-
lytien rakentamisesta. Esikuvana oli Antwerpenin satamaan
(kuvassa) toteutetut vastaavat rakenteet. Teknikern 11/1897.

Fig. 2.
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1910...1945

Satama laajenee itaan

"Katajanokkaa néyttda aina seuranneen kova onni.
Vield viime vuosisadan loppupuolelle saakka silld

oli halveksitun esikaupungin luonne turvekattoisine
puuhdkkeleineen, vaikka sinne olikin jo rakennettu
Meriekipaashin kasarmit, Uspenskin katedraali ja joi-
takin muita huomattavia rakennuksia. Vuonna 1895

se sai nykyisen asemakaavansa ja joutui siten vuosi-
sadan vaihteessa vallinneena pahimpana »Sturm und
Drang»-aikana vilkkaan rakennustoiminnan kohteeksi.
Asuntotarkoituksiin varatut neliét tulivat kidenk&éan-
teesséd tdyteen rakennetuiksi mutta tavalla, josta koko
rakennuskausi sai véhemma&n mairittelevan »Kataja-
nokka-kaudens» nimen.

Sijaiten kaupungin kahden tdrkeimmén sataman
vélissé oli luonnollista, ettd mydskin Katajanokalle
ennen pitkda tehtiin satamalaitteita. Satamaradan
rakentamisen jélkeen on sinne suuntautunut huo-
mattava tavaraliikenne vuosi vuodelta yhé laajene-

vine varasto- ja satama-aloineen. Kun vield mainitaan
niemen itdisessé kérjessé oleva laaja valtion alue,
jonka venéléiset aikoinaan muodostivat sotasatamaksi,
on meilld suurin piirtein nykyinen Katajanokka: rannat
makasiinien, hiilivarastojen, telakoiden, konepajojen,
nostokurkien yms. vallassa ja alueen keskiosassa synk-
kié katuja ja huonosti valaistuja asuinnelibitd, taté kaik-
kea ldédninvankila kieltdméttad hyvin tdydentda! Ja kaikki
témaé alueella, joka olisi, kuten sanottu, jo keskeisen
asemansa vuoksi ansainnut paremman kohtalon ja jota
aikoinaan pidettiin erittédin sopivana keisarillisen palat-
sin ja sitd ympéréivien puutarhojen paikaksi!”

Martti Valikangas, Arkkitehti 2/1931

Vuosisadan alussa kdynnistynyt satamatoiminta loi Kataja-
nokan suoraviivaistuneeseen rantamaisemaan jylhat puna-
tiiliset kulissit, joiden edustalla toistui alati itsed&n varioinut
valtamerialusten saapumisten ja ldhtemisten rytmittdma
ndytos. Aikana ennen standardoitua konttiliikennetté avau-
tui ulkovarastointikenttien my6ta kaupunkilaisille visuaali-
sesti ja aistillisesti rikas ndkyma tuonti- ja vientitavaroiden
monipuoliseen kirjoon. Hedelmalaatikot nousivat aluksista
karryihin lihastydvoimalla; tynnyrit vierivat ja junat kulki-
vat. Sataman arki oli niin sanotusti omavaraista: tyélaisten
muodostaman pienoisyhdyskunnan voiteluaineena toimi
rikkoutuneista tuontilaatikoista omaan kayttéén uutetut
voimajuomat, tuolloisten esihenkildiden hiljaisella hyvak-
synnalla!

1 YLE Helsinki: Helsingin ahtaajien vérikés historia saatiin kansien valiin.

1924 Katajanokan itdosa

Lentokoneesta otetusta kuvasta kay ilmi Katajanokan Rahapajanrannan
laiturin ensimmaisen rakennusvaiheen rajoittuminen suunnilleen makasii-
nikorttelien itdiseen paatepisteeseen. Tayttotoita jatkettiin 1920-30-luku-
jen aikana erityisesti talla alueella.
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1932 Alkoholilastin purkua 1937 Alus ankkuroituneena Rahapajanrantaan

S/S Ceresin alkoholilasti Katajanokan satamassa Helsingissa 18.5.1932.  Satamanosturit tulivat kdytt6dn 1920-luvulla. Aarne Pietinen, 1931, HKM.
Kieltolaki oli kumottu noin kuukautta aiemmin. Taustalla Selim A. Lindqvis-
tin suunnittelema laiturivarasto. JOKA kuva-arkisto, MV.
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1910-luku, Tuntematon, HKM.

Helsingin satama

— maamme suurin satama.

Sen

tulot vastaavat maamme kahden seuraavaksi

suurimman sataman yhteenlaskettuja tuloja.

Kymmenien miljoonien uhraukset viime vuosikymmenind,

kymn

. 151

milj sataman kehittimiseksi

Neljs

korkeimmat vaatimukset vastaavalle tasolle.

viime kesiini.

HS 4.41937

”On mainittava, etté jo viime vuosisadalla kevytté liiken-
netté varten rakennetut Katajanokan ja Eteldsataman lai-
turit eivdt enédé vastaa tarkoitustaan, ne on rakennettava
uudelleen. Niinpian kuin liikenteen tarvitsemaa uutta lai-
turitilaa on saatu riittdvéasti, ryhdytdén Eteldsataman ja
Katajanokan vanhojen laituriosien uusimiseen, miké alka-
nee vuonna 1939. Kun tdmé uusiminen suoritetaan, on
mydskin vanhat ja aikansa lilkennetté uskollisesti palvel-
leet rantamakasiinit purettava ja niiden sijaan rakennet-
tava ajanmukaiset makasiinit. Ténd vuonna Katajanokalla
valmistuvaa tullimakasiinia kédytetéan silloin mallina.”

Helsingin Sanomat 4.4.1937

Industrialismin aikakauden voimallinen saapuminen p&a-
kaupunkiin johti yhd enenevissé maarin ranta-alueiden
muokkaustarpeisiin. Vuonna 1922 Helsingin satamien
yhteispituus oli viiteen eri satamaan jakautuneena noin
seitsemén kilometrid.2 Talvilikenteen mahdollistamiseksi
suunniteltiin lukuisia toimenpiteitd; 1920-luvun alkupuolella
Helsinki saa myds ensimmadisen satamajadnmurtajansa,
Herculeksen. Rahapajanrannalle hankittiin viisi kappaletta
kiinteitd satamanostureita vuonna 1924; ensimmainen nos-
turi oli palvellut Eteldsataman lansipuolella jo vuodesta
1894 lahtien.® Alati suurentuneet valtamerialukset johti-
vat jo 1920-luvun kuluessa tarpeisiin uudistaa Katajano-
kan sataman infrastruktuuria. Rahapajanrannan laiturin
rakenteita uudistettiin 1920-luvulta léhtien, ja sen etelai-
seksi jatkeeksi tehtiin vuonna 1934 valmistunut kokonaan
uusi terasponttilaituri, joka mahdollisti entistd suurem-
pien alusten rantautumisen.* Itdkérkeen puolestaan alettiin
vuonna 1938 rakentaa uutta laiturilinjaa. Kokonaisuuteen
siséltyi hiilisatama matkustaja-alusten tarpeisiin.®

Katajanokan makasiinikorttelien rakennukset kasvoivat
kaupankadynnin vilkastumisen seurauksena. Vuonna 1912
oli aloitettu Tulli- ja Pakkahuoneen itédpuoleisessa kort-
telissa suuren 7-kerroksen korkeuteen kohonneen War-
ranttimakasiinin rakennustyét, joita jatkettiin aina vuoteen
1930 saakka. Tassé luvussa késiteltédvan ajanjakson aikana
rakentuivat makasiinikorttelit paapiirteissaan siihen asuun,
jollaisina ne ovat séilyneet nédihin péiviin saakka. 1930-
luvun funktionalismi jatti makasiinikortteleihin ja erityisesti
Kanavakadun ymparistdén oman arkkitehtonisen kerros-
tumansa, jonka edustajaksi on nostettava myds niemen
etelakarjen uudelle laiturialueelle vuonna 1936 valmistunut
Gunnar Taucherin suunnittelema tullimakasiini.

Sataman koneellistamispyrkimykset toivat nakyvid muu-
toksia kaupunkikuvaan 1920-luvulta Iahtien. Vuonna 1938
Helsingin satamissa oli jo 38 nosturia. Naistd suurin osa
(24 kpl) oli sijoitettuna Lansisatamaan. Satamanostureiden
toisteisesta rivistdstd muodostui teollistumisen aikakau-
den voimakas symboli, kasvavan kaupungin siluettia hallin-
nut ja sittemmin kadonnut elementti.

2 Erdvuori 1982 s.103

3 lbid. s. 339. Etelasataman ensimmainen nosturi palveli aina 1950-luvun
lopulle saakka.

4 Helsingin Sanomat 30.5.1934 s. 4.

5 llta-Sanomat 12.11.1938 s. 1
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1922-1936 Rahapajanrannan laiturin jatkaminen

1936 Etelakirjen terasponttilaituri valmiina

Rahapajanrannan laiturin jatkeeksi rakennetun laiturin pohjoispuolella  uudella alueella, ja satamaradan kaareviksi maéarittamille vuokratonteille
toimi vuoteen 1936 saakka Aero Oy:n lentosatama. Uudelle laiturialueelle nousi puisia varastorakennuksia. Suomen ilmailumuseo.
johdettiin kaksi raidetta. Makasiinikorttelien suoralinjaisuus paattyy
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1922 Tilanne ennen tayttstoita
Satamaradan kartta 1922, Helsingin Satamalaitos.
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1937 Vuokratonttikartta

Kartta osoittaa uuden tayttéalueen tuoman muu-  kaakkoispuolen varastotonttien vuokralaiset, joihin
toksen. Siihen on merkitty makasiinikortttelien  kuuluivat mm. Alko Oy. 1937, Helsingin Satamalaitos.
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Rahapajanrantaa laajennettiin eteldkarjen ympari kohti itda. llmakuvassa
uusi terasponttilaituri on vield rakenteilla; hiilivarastopaikka on jo kay-
tossé.

limakuvassa nakyy niemen eteldnurkkaan vuonna 1936 valmistunut Gun-
nar Taucherin suunnittelema satamraiteiston suuntaisesti kaartuva tulli-
makasiini.
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Rahapajanranta, rautaponttiseinélaituri, poikkileikkaus. 1930, Helsingin
Satamalaitos.

”Vene-, hdyrypursi- ja jaalalaiturit, joita ei kdyteta tal-
vella ja joiden vesisyvyys on vain noin 2—4 m, tehddén
kokonaan puusta. Varsinaisten meriliikennelaiturien laitu-
rimuuri rakennetaan betonista korkeudesta —0,90 alkaen
yléspéin. Etupinta verhotaan hakatulla kivella. Tama muuri
perustetaan arkulle, kun kova pohja on korkeintaan 14
—15 m syvyydessaé.

Jos kova pohja on 15 m syvemmilla, rakennetaan paalu-
laituri. Paalut ovat puuta, mutta niiden eteen ly6déén rau-
taponttiseind estdmdaén takatdytteen valumista mereen
ja suojaamaan paaluja jéilta.”

Rakennustaito 29.9.1939

Rakennustoiminta 1910-1945
Rahapajanrannan jatkaminen terédsponttilaiturilla

Katajanokan sataman laajennuskysymys oli tullut ajan-
kohtaiseksi 1920-luvulla. Jo vuonna 1915 oli tosin ilmen-
nyt akuutteja huolia, kun Rahapajanrannan laiturin itdosan
havaittiin vajonneen. Tallin laiturimuuria poistettiin 75
metrin matkalta.” Niemen eteldkérkeen rakennettavaa uutta
laiturialuetta ja hiilivarastopaikkaa varten puolestaan aloi-
tettiin vuonna 1922 laajamittaiset ruoppaus- ja tayttotyot.
Uuden merelta vallatun maa-alan my6ta Kanavakatu piteni
kaakkoon péin, ja makasiinikortteleille muodostui satama-
radan linjauksen vaikutuksesta muotonsa saanut kohti itaa
kaartunut vuokrattujen varastokorttelien alue. Toéiden ede-
tessaé tehtiin vuonna 1925 Kanavakadun pidennykselléd ruop-
paustdéité laiturin jatkamista varten. Ulosvetoraiteita varten
valtion omistuksessa olleen alueen eteldpuolella taytettiin
kivipenger, kun taas Linnankatu varustettiin ladotulla kivi-
pohjalla ja sepelditiin puolelta leveydeltdan. Ajokatua laa-
jennettiin etelddn péin Kruunuvuoren- ja Kanavakatujen
valilla.8

Katajanokan jarjestelyratapihan muutosty6t valmistuivat
vuonna 1926.° Raiteita jarjesteltiin uudestaan myds vuo-
sien 1931-1933 valilla.° Niin ikdan vuonna 1926 tehtiin paatos
jalankulkusillan rakentamisesta rautatiesillan viereen Kata-
janokan kanavan poikki" Vuonna 1929 valmistui niemelle
uusi tavara-asema.”? 1920-luvun laajamittaisten taytto- ja
ruoppaustdiden jalkeen keskityttiin 1930-luvulla uuden,
Rahapajanrantaan liittyneen ja niemen eteldkarjen ympari
kiertyneen terdsponttilaiturin rakennustdihin. Varsinaiset
rakennustydt kdynnistyivat vuonna 1933 alkaneella paalu-
tuksella insin66ri W. Westerholmin johdolla.® Paaluja ran-
taan upposi 146 metrid pitkaa laituria varten 25 kilometria
ja betonia 3000m?®. Rakennusmenetelmét olivat Suomen
oloissa uusia — vastaavia rakenteita oli tdtd aiemmin toteu-
tettu vain Lansisatamassa. Laituri valmistui vuonna 1935,
ja sille johdettiin kaksi rautatieraidetta® Raiteiden vélinen
alue noppakivettiin.’

Uuden terasponttilaiturin valmistumisen myéta Katajano-
kan eteldkdrkeen muodostui siihenastisen katuverkoston
koordinaatistosta poikennut, koillista kohti kaartuva mutka.
Satamaradan raiteiston kdantdsdteen maarittdméat maka-
siinikorttelien jatkeeksi syntyneet varastokorttelitontit
puristuivat ratakiskojen valissé koilliselta ulottuvuudeltaan
kaventuneiksi viiruiksi. Télle alueelle rakentui varhaisessa
vaiheessa padosin puurakenteisia vuokravarastoja. Naista
alun perinkin véliaikaiseksi luonnehdittavista rakennuk-
sista yksikaan ei ole sailynyt. Koordinaatiston dynaamisesta
kaarteesta arkkitehtonisen luonteensa sai vuonna 1936 val-
mistunut Gunnar Taucherin suunnittelema tullimakasiini.

7 KHKK 1915 s. 323

8 KHKK 1925 s.129

9 KHKK 1925 s.130

10KHKK 1933 s.

11 KHKK 1926 s. 20

12 KHKK 1929 s. 268

13 Helsingin Sanomat 30.5.1934 s. 4

14 KHKK 1934 s. 15

15 Rahapajanrannan itdosa, Laiturialueen tasoitus, viemarit ja vesijohdot.
Piirustus 06-0444. 1937, Helsingin Satamalaitos.
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1939-1948 Itakarjen tayttoalue ja hiilisatama
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1942 Katajanokan satamatontit

Vuodelle 1942 péivatyssé suunnitelmassa on esitetty satamanosturien pai-
kat seka itékérjen uusi laiturialue. Rahapajanrannan laiturin vuosisadan
alussa rakennetun léntisen osan uudistustoitéd suoritettiin osin sota-ai-
kana vuosien 1939-1948 valilla. Suunnitelmaan korostettu vuoden 1895

aseamakaavan mukaisesti toteutuneet makasiinikortelit, vuonna 1936
valmistuneen terasponttilaiturin my6td muodostetut tontit ja itékérjen
vuoteen 1943 mennessa valmistuneen uuden laiturialueen tontit. 1942,
Helsingin Satamalaitos.

1943 Toteutuneet uudet laituriosat

Uuden itéisen laiturin osalta tyot olivat valmiit vuoteen 1943 mennessa.

1942, Helsingin Satamalaitos.

79 Eteldsataman itdosa ja Katajanokanranta — Ympéristohistoriaselvitys



Uuden hiililaiturin rakennustyt ovat parhaillaan kiynnissi Katajanokan kirjessi ja saadaan laituri osittain

Uusi HIILISATAMA Helsinkiin

Katajanokan karkeen
rakennetaan hiililaituri
matkustaja-aluksia
varten

Kaksi laituria, teiicn 15 ja toi-
nen 20 metrin pituinen

TR
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Itdkarjen tayttoalue ja hiilisatama

Mittaluokaltaan merkittédvat laiturialueiden uudistus- ja
laajennusty6t jatkuivat myds 1930-luvun jalkipuoliskolla.
Vuonna 1936 havaittiin Rahapajanrannan laiturin lantisen
osuuden arkkurakenteissa ongelmia. Laituriarkut olivat
painuneet useita senttimetreja vuodessa.’® Jo korjatun itéi-
sen osan lisaksi taytyi nyt suunnitella ja toteuttaa myds l&n-
tisen laituriosuuden uusiminen.

Vuonna 1942 laadittu sataman uudistamissuunnitelma
havainnollistaa kattavasti talvisodan kynnyksella aloitettu-
jen korjaus- ja muutostdiden luonnetta ja laajuutta. Keskei-
simmaksi on nostettava kokonaan uuden laituriosuuden
rakentaminen niemen itdisimpaan karkeen, entisen len-
tosataman alueelle. Tayttétdiden myo6td uutta laiturilin-
jaa valmistui 10 metrin syvyisen vaylén varrelle kaikkiaan
110 metrin verran. Itédkarjen laiturialuetta myoétailleet kort-
telit kaavoitettiin makasiinikorttelien tapaan raideyhtey-
den avulla saavutettaviksi. Satamaradan raiteisto ulotettiin
tayttdalueen pohjoisen paatepisteen muodostaneille pis-
tolaitureille saakka. Aivan taytetyn alueen pohjoisimpaan
karkeen valmistui kaksi puurakenteista hiililaituria, jotka
oli tarkoitettu matkustaja-alusten hiilivarastojen tayttami-
seen.

16 Helsingin Sanomat 23.12.1936 s. 7
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Rahapajanrannan laiturin vuoden 1937 mittauksiin perustuvia 1arturien poikkiprofiileja. Helsingin Satama-

laitos.

Katajanokan rauta-
tieliikenne

osittain keskeytetty.

Vanhojen viallisten laituri-
arkkujen takia.

Katajanokan satamalaiturin uudis-
taminen on suunniteltu aloitettavaksi
v. 1940. Nyttemmin on Kkuitenkin il-
mennyt 8.—10. tavaramakasiinien koh-
dalla olevan laiturinosan arkuissa,
jotka on rakennettu jo viime vuosisa-
daila, siksi pahoja viallisuuksia, ettd
satamahallitus on paittinyt keskeyt-
tdd rautatieliikenteen mainittujen ma-
Kkasiiréan  Kkohdalla olevilla #&rimuméi-
silld 1siteilla. Sukeltaja kivi eilen tut-
kimassa mainiftuja vanhoja laituri-
arkkuja ja totesi niiden seinissd pa-
hanlaisia vikoja. Sen lisiksi ovat arkut
vajonneet n. 3 sm vuodessa muutaman
vuoden alkana sekd muutaman sentin
siirtyneet ulospidin. Satamaviranomai-
set ryhtyvdt nyt tutkimaan, missd
médrin  nidiGen viallisuuksien vuoksi
on pakko muuttaa aikaisempaa laitu-

i itelmaa. Kuten i
olemme Kertoneet, tulee Katajanokan
laitureita lisdttdividksi huomattavasti,
niinpd nykyisen lentosataman kohdal-
Ie tulee 110 m uutta laituria.

Katajanokan 8:tta ja 10:ttd maka.
siina sekd niiden kohdalla olevaa laitu~
ria voidaan rautatieliikenteen keskeyt-
timisestd huolimatia in kiyt-
t44 silld tavoin, ettd laivoista puretaan
tavaraa suoraan niihin makasiineihin.

——ca—

8 milj. mk.

HS 23121936 s. 7

Katojanokalla osa laiturialucesta  suljettu rautatieliikenteelti vanhoje:
- laituriarkkujen heikkouden ia kadun vaidumisen wuoksi. ..

Katajanokan
uudistustoita

varlen kaupungin ensi vuoden menoarvioon

Vanhan laiturin uusiminen ja liikenteen
jirjestely aloitetaan viipymiitti.

asciiniaila
sen raideparin, jolla litkenngiminen on kiclletty laiturin
uoksi. Vaihdetta jo purctaan.

HS 511937 5.5

10 itwrin liito
b lastausta

painmise
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1922-1936 Rahapajanrannan laiturin jatkaminen ja satamanosturit

1
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1930 Nostokurkien rantamaisema

Kuva havainnollistaa hyvin Katajanokan siluettia kohdanneen muutoksen.  nokan siluetissa. Vastapuolella Makasiinirannassa nostureita ei missééan
Satamanosturien asentaminen laiturivydhykkeelle merkitsi paitsi sata-  vaiheessa ollut néin paljoa. Sakari Pélsi, 1930, HKM.
matydn tehostumista, myds rakennusten antautumista taka-alalle Kataja-

1941 Nosturi Katajanokalla
Satamanosturi tydsséd Kataja-

fl nokalla sota-aikaan. Aarne Pie-
\ tinen, 1941, HKM.

SATAMA-
NOSTURIMME

ovat tydssid:
TURUSSA
HANGOSSA
JATKASAARESSA (Helsingissy
KATAJANOKALLA
HAMINASSA
VIIPURISSA

o.Y. Crichton-Vulcan a.s.
TURKU

1930 Katajanokan portaalinosturirivistd

Nosturit muuttivat Katajanokan eteldista siluettia dramaattisella . )
tavalla. Katjanokalla nostureita oli 1920-30-luvuilla yhteens kuusi Teollisuusteknikko 1.2.1938
kappaletta. Sakari Palsi, 1930, HKM.
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Nosturihankinnoista

“Vanhat nosturimme ovat ulkolaisia, etupdésséa sak-
salaisia. Viime vuosina on Crichton-Vulcan saanut
myés suorittaakseen nosturien valmistusta ja onkin
se tehnyt téysin tyydyttévaa tyota.

Kappaletavarasatamiimme hankitaan nyky&én ns.
nivelpuominostureita. Ndiden monipuolinen liikku-
vaisuus on todettu térkedksi eduksi. Jos nosturia
tarvitaan paljon avonaisen laituritason kohdalla, on
kuvan 5 mukainen portaalinosturi sopiva tyyppi. Tél-
laisia on Eteldsatamassa. Lédnsisatamassa, jossa on
pidetty etupééssé silmélla laiturien varastoraken-
nusten liikennettd, on taas puoliportaalinostureita.
Néissé ei ole takimmaista jalkaa, vaan nosturin
takakisko sijaitsee varastorakennuksen katolla.
Rakennusten vélissé on tdmén kiskon tukena teli-
neet, jotka luonnollisesti héiritsevét tyéta.

Kappaletavaranosturien nostokyky on 1,5-5 tonnia.
Hiilisatamassamme on tavallisten portaalinosturien
liséksi mahtavien, 67m jénnevélin omaavien liik-
kuvien siltain p&élld tyéskentelevié hiilinostureita,
joiden kunkin purkamiskyky on 90 tonnia tunnissa.
Niéillé kuljetetaan hiilet laivasta laiturin takana ole-
viin tarhoihin aina 170 m etéisyydelle laiturilinjasta.
Eteldsataman vanhan, kiintedn 25 ton. nosturin
liséksi Helsingin kaupunki ei toistaiseksi omista
muuta raskaitten kuormien nostolaitetta. Mutta
Hietalahden telakan kanssa on olemassa sopimus
tdman omistaman 75 tonnin liikkuvan portaalinos-
turin kdyttdmisesta yleiseen satamaliikenteeseen.”

Rakennustaito 29.9.1939 s. 334

Helsingin eri satamat vuonna 1920

Laituria  Raidetta
(m) (m) (kpl) (kpl) suojia
(m?)
Eteldsatama 1535 7 700 35 1 55 672
Léansisatama 1033 6 800 38 - 15 319
Soérndinen 834 3310 8 — —_
3402 17 810 81 1 70 991

Vaihteita Nostureita Varasto

Helsingin eri satamat vuonna 1931

Laituria  Raidetta  Vaihteita Nostureita Varasto-
(m) (m) (kph) (kpl) suojia
(m?)
Eteldsatama 1614 14 131 62 7 70 572
Lansisatama 1 454 20 270 94 15 30 253
Sérndinen 1075 3 800 17 a2 T
4143 38 201 173 22 100 825

Erdvuori 1981s. 118

Satamanostureita Katajanokalle

"Rahapajanrantasillalle asetettiin 2 kpl 2¥5-5 tonnin
portaalinosturia varustettuna nostokauhalla hiilen-
purkausta varten seké 4 kpl 2% tonnin portaalinostu-
ria, jotka ovat tarkoitetut ainoastaan kappaletavaraa
varten. Nostureista hankittiin 1 kpl 5 tonnin ja 2 kpl 2V%
tonnin nosturia Deutsche Maschinenfabrik A. G:Ita
Duisburgissa, kun taas toinen 5 tonnin nosturi hankit-
tiin Ardeltwerkestd Eberswaldessa ja 2 kpl 2% tonnin
nosturia Kone- ja Siltarakennusyhtiéltd Helsingissé.
Toinen viimemainituista nostureista oli vuoden vaih-
teessa tekeilld. Nosturinraide tehtiin 120 m. pitkéksi.”

KHKK 1924 s.133

Portaalinosturien ilmaantuminen Katajanokan satamaan
1920-luvulta Iahtien oli sataman toimintaedellytysten huo-
mattavan parantumisen ohella myds kaupunkikuvallisesti
merkittédvéd muutos. Kiskoilla liikkuvien nosturien toistei-
nen rivistd kohosi korkeuksiin luoden sataman siluetista
aiempaakin dynaamisemman. Toisaalta voidaan katsoa
tastd alkaneen kehitysvaiheen, jonka mydtéd Katajanokan
merellista siluettia ajatellen nayttaviksi laaditut merkkira-
kennukset alkoivat vaajaamatta peittya alati toimintaansa
tehostaneen sataman logististen rakenteiden taustalle.

Ensimmainen hankintapaétds kahdesta puolikiertonostu-
rista Katajanokan Rahapajanrannalle tehtiin vuonna 1919,
mutta epdvarman taloudellisen tilanteen vuoksi nostureita
saatiin odotella useita vuosia.” Vuoden 1923 menosaantdon
merkittiin 900,000 markan maérédraha nosturien ostoa ja
paikallepanoa varten. Rahapajanrannalle paatettiin talldin
hankkia kaksi kappaletta 5 tonnin nostokouralla varustet-
tuja, yhden raiteen poikki kulkevia portaalinostureita. Ne
paatettiin sijoittaa Rahapajanrantaan tavarasuojien n:o
9 ja 10 valille.® Nosturien asennukset tehtiin vuosien 1924
ja 1925 valilla, jolloin Rahapajanrannalle saatiin yhteensa
kuusi nosturia. Vuonna 1931 kaikki nosturit maalattiin.’® Hel-
singin satamissa oli kdytdssa nosturien varityksen suhteen
jako, jonka mukaan Katajanokan nosturien tehostevéarina
kaytettiin sinistd; Makasiinirannan puolella nosturit olivat
puolestaan kokonaan harmaita. Lansisataman nosturit
olivat punaisia.

17 KHKK 1919 5. 138
18 KHKK 1923 s.100
19 KHKK 1931s. 18
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1913-1930 Warranttimakasiini

1920-luku Warranttimakasiini valmistuneena

Warranttimakasiinin 142 metrin pituinen julkisivu muodosti pitka&n jonka jalkeen aiempaa korkeammalle kohonneet terminaaliraken-
Katajanokan sataman monumentaaliset kasvot merelle péin. nukset peittivat Warranttimakasiinin taakseen. Tuntematon, n.
Matalien laiturivarastojen aikakautta kesti aina 1950-luvulla saakka, 1920-luku, HKM.

1953 Julkisivupiirustus

Warranttimakasiinn  julkisivun
suunnittelusta kéydyn kilpailun
voitti Lars Sonck. Toteutusvai-
heen julkisivupiirustus.

1953 Warranttimakasiini kaukomaisemassa 1960 Makasiini katoaa taustalle

Aina 1950-luvulle saakka muodostivat Katajanokan matalat punatiiliset lai- Katajanokan vanhojen laiturivarastojen purkaminen ja korvautuminen
turivarastot ja Warranttimakasiini johdonmukaisen ja harkitun kaupun- aiempaa korkeammilla rakennuksilla haivytti Warranttimakasiin aiemmin
kikuvallisen kokonaisuuden, joka nakyi kauas. Kuva Tahtitorninvuoren prominentin hahmon. Yhtéalta huomattava merkitys oli nosturien maaran
puistosta. Aukusti Tuhka, 1953, HKM. lisdantymiselld. Myds satamaa kayttavien alusten koko alkoi kasvaa voi-

makkaasti 1970-luvulta lahtien. Contantin Griinberg, 1960, HKM.
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Stefan Bremer, 1977, HKM.

Forslag till fasader for Helsingfors Ma-
gasins A. Bis nybyggnad.
Omtévlingen.

i:sta

priset:
Arkitekt:
Lars Sonck.

Arkitekt: Eliel Saarinen.

Arkitekter: Blomstedt, Taucher, Cajanus.

|Arkitekter:

Arkitekt: Toivo Paatela.

Katajanokan uuden makasiinirakennuksen fasaadi piirustuskilpailu 1911.
Arkitekten 1.11.1911.

Warranttimakasiini

Katajanokan makasiinikorttelien rakennuksista suurin ja
monumentaalisin on vuosien 1913-1930 véalisena aikana kol-
messa rakennusvaiheessa valmistunut Warranttimakasiini.
Warranttimakasiini oli Helsingin Makasiiniosakeyhtién suur-
projekti, ja valmistuessaan sen terdsbetonirunko oli tietta-
vasti Pohjois-Euroopan suurin. Mittakaavaltaan valtavaksi
hahmotellun rakennuksen kaupunkikuvallinen merkitys tie-
dostettiin jo suunnitteluvaiheessa, ja sen julkisivujen suun-
nittelusta jérjestettiinkin vuonna 1911 runsaasti nakyvyytta
saanut kilpailu." Julkisivukilpailuun saatiin 24 ehdotusta, ja
ensimmaistd kertaa Suomessa olivat kilpailupiirustukset
my0ds kansalaisten ndhtavana ja arvioitavana. Jatkokilpai-
luvaiheeseen edenneistéd ehdotuksista asetti palkintolauta-
kunta Lars Sonckin ja Eliel Saarisen ehdotukset etusijalle.
Toteutettavaksi valittiin lopulta Lars Sonckin suunnittelema
julkisivu, joka oli tosin muuttunut huomattavasti ensimmai-
sen vaiheen ehdotuksesta. Sonckin julkisivun katsottiin
viestineen selkeimmin rakennuksen teollisesta kayttotar-
koituksesta; Saarisen ehdotusta puolestaan kritisoitiin siita,
ettad siind ei ollut tarpeeksi otettu huomioon rakennuksen
luonnetta varastomakasiinina.?

"Kun rakennus vastaisuudessa on tdysin valmiina, on
sen lattiapinta yhteensé n. 25,000 neliémetrid, siis
sangen kunnioitettava pintamitta. Rakennuksen runko
on kokonaan raudasta valettu armeerattuun beto-
niin. Lépi koko uuden rakennusosan kaikkien kerros-
ten kohoavat sieniméiset vasattomat pilarit vélilattioita
kannattaen; pilarit ovat upotetut kalliopohjaan saakka
betoniponteille, jopa kymmenenkin metrin syvyyteen,
joten hirsipaalutusta pohjassa siis ei ole. (...) Ylhdaltéa
alas saakka johtavat kaksipuoliset kierteisrénnit, joita
pitkin sékkitavara voidaan ldhettdé alas.”

Uusi Suomi 3.12.1927 s. 6

Yhteensd 142 metrin pituisesta ja 7 kerroksen korkuisessa
rakennuksessa hyddynnettiin uusimpia rakennusteknisia
innovaatioita. Sienipilari-laattarakenteisen rakennusrungon
suunnittelusta vastasi Selim A. Lindqvist. Ensimmaisena
valmistui vuonna 1913 rakennuksen itdp&aa. Keskiosa seu-
rasi vuonna 1928, lansipaa 1930. Rakennuksen valmistumi-
sen myota oli Tallgvistin visioiman suursataman merellinen
siluetti nyt valmis. Yhdessa niin ik&dan Selim A. Lindqvistin
suunnittelemien matalien laiturivarastojen kanssa raken-
nukset muodostivat tasapainoisen parin, joiden muoto-
kielet yhtyivdt etenkin laituritason kaariaukotuksessa.
Warranttimakasiini nakyi erityisen prominentisti mereltad
lahestyttdessd, ja se oli vahvasti ldsnd myds esimerkiksi
Tahtitorninvuorelta avautuvassa maisemassa. Merkille pan-
tava muutos tapahtui 1950-luvun lopulla, kun laiturialueen
vanhat laiturimakasiinit korvattiin huomattavasti korkeam-
milla varastorakennuksilla. Katajanokan merellisen siluetin
kannalta muutos merkitsi kaupunkikuvallisen levottomuu-
den lisdantymistd. Jylhyydess&an vaikuttava ja huolellisesti
punnittuun julkisivuun puettu Warranttimakasiini peittyi
sataman rakenteiden taakse, vaikka se oli alun perin suun-
niteltu kaukaakin katseltavaksi, kaupunginosan teollista
luonnetta korostaneeksi monumentiksi.

1 Arkitekten 8/1911 s. 117-121
2 Frosterus, S. 1911. Magasinstéavlingen, Arkitekten 9/1911
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1924-1936 Katajanokan lentosatama

1933 Lentosataman terminaalirakennus

Lentoaan odottavia matkustajia palvelivat varhaisella len-
toasemalla kaupungin puistoista tutut koivunjalkapenkKit.
Aarne Pietinen, 1933, HKM.

VILKASTA HYORINAA LENTOSATAMASSA (soikiossa).

Oy. Aeron lentosatama Helsingissi Katajanokan kirjessd, jossa

tind kesind on ollut erittdin vilkas liikenne, sillé yleisé on ru-

vennut jo kayttamadin hyvin yleisesti lentokonetta matkustukseen.
Etualalla yhtion uusi suuri Junkers-kone.

AERO O.Y.

HELSINKI — HELSINGFORS

(Finnish Alr Service Co Limited)

Konttori: Kruunuvuorenkatu S, puhelin 1912  Lentosatama: Katalanokka, puhelin 12008
Office: Kronbergsgatan 5, telephone 1912 Hydrodrom: Skatudden, telephone 12008

Hakkapeliitta 23.71927

Aero - Suomen ilmailuvoimien esikunnan toimittama julkaisu
1.3.1925
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1932, 1934 Lentosatama varasto-
tonttikartalla ja ilmakuvassa

Lentosatama perustettiin makasiinikort-
telien itdiseen paatepisteeseen. Kruunu-
vuorenkatu johti suoraan terminaalin luo.
Helsingin Satamalaitos, Helsingin kartta-
palvelu.
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1926 Katajanokan lentosatama

Suomen ensimmaéinen lentoasema oli sangen askeettinen kokonaisuus.
Junkers F13 -vesitasokoneilla liikennditiin vuosien 1924-1936 vélillé Tallin-
naan ja Tukholmaan. Suomen ilmailumuseo.

Helsingin viimeinen 6ljylamppu

"Katajanokan kérjessé, aivan Helsingin nykyisen len-
toaseman vieressé, on viimeiset kaksikymmenténelja
vuotta palanut pimeiné vuoden aikoina 6ljylamppu
pienessé téndssé niin Idhelld rantaa, etté vihaisten
syysmyrskyjen aikana on moni aalto lyényt kuohunsa
kaksiruutuiseen ikkunaan. Nyt se lamppu on sam-
munut. Viime viikolla véhdinen maja purettiin ja siiné
palanut lamppu siirtyi virattomana séhkévalon piiriin.
Maja on ollut vanhan kivihiilitarhan vartiotupa, jossa
on yhtéd mittaa asuttu siitd saakka kun se pystytettiin.
Satama-alueen jarjestelyn johdosta on tarha hévinnyt,
sen viimeisend jatteend nyt majakin. Ja majan mukana
sammui suur-Helsingin ehké viimeinen éljylamppu.

Allaolevassa kuvassa on Katajanokan kérjessé ollut-
pieni asunto, jonka takana nékyy lentoasemalla oleva
lentokone osittain. Uusin aika ja mennyt ovat siiné
saaneet tovin ndhdé toisensa. Nyt on sekin ohi! Alem-
massa kuvassa maja sisélta, jossa vield vahén aikaa
sitten juotiin vanhaan hyvédén tapaan vaskipannulla
keiteltya kahvia.”

Helsingin viimeinen éljylamppu, Suomen Kuvalehti

Suomen ensimmainen lentoasema
Katajanokalla

"Paikan luovuttaminen lentosatamaa varten. Sen joh-
dosta, ettd Aktiebolaget Aeronaut yhtié oli anonut sopi-
van maihinnousupaikan osoittamista yhtién lentokoneille
niiden lentovuoroilla Helsingin ja Tallinnan vélilla, p&étti
hallitus ilmoittaa myénténeensé mainitulle yhtiélle oikeu-
den toivomassaan tarkoituksessa toistaiseksi rakentaa
itselleen laiturin rantakaistaleelle, joka on Kruunuvuo-
renkadun jatkona Katajanokalla, josta alueesta yhtién on
maksettava vuokraa 20 pennié neliémetrilté viikossa.”

KHKK 1923 s. 8

Vuonna 1924 Satamahallitus vuokrasi Katajanokan kaak-
koisrannalta noin 550 m%n suuruisen alueen véliaikaisen
lentoaseman perustamista varten. Aero Oy oli aloittanut
lentotoiminnan vain vuotta aikaisemmin marraskuussa
1923. Katajanokan matkustaja-asemasta tulikin Suomen
ensimmainen lentoasema. Vesitasokoneilla liikennditiin
vuoden ympéri: kesélla koneet varustettiin kellukkeilla, tal-
visin suksilla. Ensilennolla Tallinnaan kuljetettiin 162 kiloa
postia. Mukaan mahtui neljd matkustajaa.® Matkustajalii-
kenne kaynnistyi reiteilld Helsinki-Tallinna ja Helsinki-Tuk-
holma.

Lentosataman fasiliteetit olivat sangen askeettiset, joka
juontui osaltaan asetelman valiaikaisuudesta. Koneisiin
noustiin suoraan veteen viettédvad ajosiltaa pitkin. Lento-
aseman toiminta paéattyi vuonna 1936, kun Malmin lento-
asema valmistui ja Aero Oy lopetti vesitasojen kayton.

6 Putkonen 2010 s. 119

5111932 s. 26
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1930-luvun funktionalistiset rakennukset

Katajanokan uusi k valmistuu piakkoin, jol-
loin vanhat satamamakasiinit voidaan vapauttaa jo kauan kestiinees-
i pimsth, Nyl o Tiat sl ossedeis it 1938 Tullimakasiinin alitse johdettu ratayhteys
Aarne Pietinen, 1938, HKM.
Katajanokan uusi
makasiinirakennus

valmistuu kesan puolivaliin

o g
T ey e T \'

. mennessd.
VANHAT MAKASIINIT VAHITELLEN
TARPEETTOMIKSE.
Kataj ihin” on hiljak- immiii kerros on Paityjulkisivu 1 : 500

koin tullut uusi piirre, komea maka-
siinirakennus, joka vetdi merelli
”Nokan” sivu matkaajien katseet puo-
lecnsa. is- Ja

kauttakulkevaa tavaraa varten, ja tul-
laan sielli toimittamaan suurten tava-
tain tullaus. Toisessa kerroksessa si-

eristimistyot teki aikoinaan kaupun-

Jjaitsee i i tullaus-
sali. Tassd kerroksessa, samoinkuin

gin
nusosasto, ja maksoivat ne noin 4 milj.
markkaa. Perustamistyt eivit suin-
kaan olleet helpot suorittaa, silli maa-
perii oli erittiiin huono, ja tiytyi siihen
Iy8di 20 metrinkin pituudelta paaluja,
ennenkuin perusta saatiin pitiviksi.
Pidasiallisen rakennustyon on suorit-
tanut kaupungin rakennustoimiston
talorakennusosasto.

Uusi talo, jonka pituus on noin 70
metrid ja leveys noin 40 metris, val-

on suuria varasto-|
tiloja rakennuksessa sdilytettivid ta-
varoita varten. Kolmanteen kerrok-
seen tullaan sijoittamaan tullilaitoksen
huoneet, tullaustoimisto. Kun jokainen
kerros kasittds suunnilleen 2,500 nelis- |
metrit, voidaan jo sen perusteella pi-
telld, etti rakennus on tavattoman
suuri. Sen ansiosta saanevat vanhat,
rinsistyneet makesiinirakennukset vi-
hitellen siirty4 hyvin ansaittuun van-
huuden lepoon. Kun nyt puheenaclevan

mistunee kesin
Rakennus on kolmikerroksinen, ja sitd-
paitsi kuuluu siihen vieli kellarikerros,

Jjohon on sijoitettu aj: i Jjaah-

on vain osa suuremmista kaupungin
suunnitelmista, on meili syyti palata
asiaan i

Vihién joka puolelle kallellaan ovat jo Katajanokan van-

hat varastorakennukset, jotka pian puretaan, kun uusi varasto

valmistuu kiiyttokuntoor, Laiturin vajoaminen on pakoin viiin-
nellyt myoskin vanhoja varastosuojia,

8/

HS 8.6.1937s.5

Merijulkisivu 1 : 500

Katajanokan suu-
rella makasiini-
rakennulksella

harjannostajajset eilen.

Katajanokalle valmistuvan suuren
ja uudenajkaisen makasiinirakennuk-
sen tyot ovat nyt edistyneet niin pit-
kille, ettd sielli eilen vietettiin har-
jannostajaisia. ‘Tilaisuudessa n#htiin
ylipormestari A. Tulenheimo ja
kaupungin teknillinen johtaja E. Mo-
ring, satamalautakunnan puheenjoh-
taja kauppaneuvos A, Lindfors,
satamalaitoksen johtaja K. W. Hop-
pu, sekd tullihallituksen edustajana
johtaja Peltonen. Joukko satama-
rakennusosaston sekd talorakennus-
osaston insinooreji oli myos ldsnd se-
ki luonnollisesti kaikki toissd olleet
tyomiehet,

Ylipormestari Tulenheimo puhui ti-
laisuudessa kiittden tyonjohtoa ja tyd-
miehia hyvin suoritetusta tyostd sekd
tullihallitusta hyvastd yhteistoimin-
nasta, joka koke tyon ajan on val-
linnut kaupungin kanssa. Puheeseen
vastasi johtaja Peltonen. Témin
jilkeen siirryttiin maukkaiden kahvi-
poytien een, minkd jilkeen kutsu-
vieraat tekivat kierroksen uudessa ra-
kennuksessa tutustuen sen moniin
ajanmukaisiin ja ka#ytdnnollisiin suo-
jiin.

Katajanokan makasiinirakennuksalla
suoritetaan sisustus- ja lopulliset val-
mistelutyot ensi vuonna. Makasiinin
rakennuskustannukset kohoavat yli
13 1/2 milj. markan.

HS 20.12.1936 s. 14




1936 Tullimakasiini, aluepoikkileikkaus

Satamalaitoksen piirustuksessa nakyy havainnollisesti 1935 valmistuneen
terasponttilaiturin paalutuskonstruktio sekéd satamanosturin asemoitumi-
nen tullimakasiinin edustalle. Helsingin Satamalaitos.

1938 Tullimakasiinin lastauslaiturit ja -parvekkeet

Tullimakasiinin merenpuoleinen julkisivu oli kauttaaltaan lastaustoimin-
nalle omistettu. Kolmanteen kerrokseen tavarat nostettiin lastausparvek-
keiden kautta. Arkkitehti 1/1938.

N

1930 OTK:n varasto Kanavakadulla

Kanava- ja satamakaduille valmistui 1930-40-lukujen aikana useita osuus-
liikkeiden varastorakennuksia. OTK:n rakennus korvasi osittain paikalla
aiemmin sijainneen Elia Heikelin punatiilimakasiinin, jonka sailynyt puo-
likas taustalla hahmottaa havainnollisesti rakentamiesn mittakaavassa
tapahtunutta muutosta. Rakennusta korotettiin viela vuonna 1939 kah-
della kerroksella. Olof Sundstrém, 1930, HKM.

OTK:n varastorakennus

1930-luvulla useat tukkukauppaa harjoittaneet liikkeet
sijoittivat toimintojaan Katajanokan sataman l&heisyy-
teen. Korttelin 186 lansiosaan valmistui Elia Heikelin puna-

| tiilisen makasiinirakennuksen paikalle vuonna 1929 Georg

Jagerroosin Osuusliike OTK:lle suunnittelema viisikerrok-
sinen varastorakennus. Makasiinikorttelien padosin puna-
tiilen kayttdon perustuneesta ilmeesté poiketen rakennus
rapattiin vaaleaksi. Sitd korotettiin vuonna 1939 kahdella
kerroksella, mutta korotusosa purettiin 1980-luvulla, kun
rakennus muutettiin liike- ja toimistokayttoon.!

Gunnar Taucherin tullimakasiini

"Kesdkuussa valmistuu uusi, Suomen uudenaikaisin
tullimakasiini, johon tavarat nostetaan neljéllé nosto-
kurjella kaikkiin kolmeen kerrokseen seké kellariker-
rokseen erityisten lastiaukkojen kautta. Makasiinin
lattia-ala on noin 7,500 m?, sen siséinen liikenne tapah-
tuu kolmella tavara- ja yhdelld henkilbhissilla. kellari-
kerrokseen pééstdén takaa erityistéd autotietd mydten,
joka on uutuus meiddn maassamme. Tullilaitos on
saanut tdhdn makasiiniin kaikki haluamansa mukavuu-
det. Kun kellarikerrokseen tulee jééhdytyslaitos, voi-
daan makasiinia kéyttédé arkojenkin tavarain tuontiin.
Koko makasiini varustetaan Idmpdjohdoilla, joten tal-
vellakin sen kéytt6 on mukavaa. ”

Helsingin Sanomat 4.4.1937 s. 16

Katajanokan uudelle terasponttilaiturille valmistui vuonna
1936 kaupunginarkkitehti Gunnar Taucherin suunnittelema
tullimakasiini. Rakennus oli ensimmaisena valmistunut osa
Helsingin satamalle laadittua laajennusohjelmaa. Rakennus
edusti monessa suhteessa uutta aikaa; pilariperustaisen
konstruktion alitse johti ratayhteys, jossa vaunujen purku
onnistui séddolosuhteilta suojassa. Kolme kerrosta ja kella-
rin kasittdneen rakennuksen ensimmaisessd kerroksessa
sijaitsi suuri tavarahalli, jossa suoritettiin sékki- ja joukko-
tavaroiden tullaus. LAmmityksestd huolehti keskuskattila
ja rakennus oli varustettu suurilla tavarahisseilla. Siella oli
myds putkipostilaitos ja automaattinen, p&dapaloasemaan
yhteydessa oleva hélytysjarjestelma.?

Meren puolelle sijoittui koko rakennuksen pituinen lastaus-
laituri, joka oli sekd ensimmaisessa ettéd toisessa kerrok-
sessa. Kolmannessa kerroksessa oli lastausparvekkeet.
Paatysivuilla olivat rautabetoniset suojakatokset, jotka
muistuttavat paljon vastarannalle vuonna 1952 valmistu-
neen Meriaseman (Olympiaterminaali) vastaavia rakennus-
osia. Uutta aikaa edusti niin ikddn kadun tasosta kellarin
tavarahalliin johdettu autotie. Julkisivut muurattiin Santa-
maéen tummanpunaisista julkisivutiilista.

1 Jaatinen, Lindh, Lunkka 1998 s.44
2 Arkkitehti 1/1938 s. 5.
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1940 Keskon konttori-, varasto- ja tehdasrakennus
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1941 Keskon pagkonttorin paaty Satamakadulle ja Kanavakadulle 1941 Julkisivu Kanavakadulle, sisdiha
Kauppias 1.2.1941 s. 46 Kauppias 1.2.1941 s. 47
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Aarne Pietinen, 1937, HKM.




Etualalla olave aukio muodostaa pidasiassa

kortteli”’

takortichn” n:o 150.

myydddn

rakennettavaa konttori:, tehdass ja
varastokorttelia varten.

Kaisaniemenkadun tontti n:o 1 myydddn

julkisella huutokaupalla.

Kaupunginvaltuuston eilisessii ko-

vyys siitd, antaako sisiasiainministerit

Oikealla nikyvit vajat ovat myos
sen alueella. Niinkuin nikyy, kulkee vinosti korttelin halki nykydin rautatieraide,

Katajanokan ,riita-

vaan taloon voitaisi sijoittaa konttori-
huoneistoja. Nyt puheenaoleva tontti
on télld hetkelld ainoa, joka tdyttdd
nimi ehdot Miti taasen siihen tulee,
ettd tdssi tarvittaisiin asemakaavan-
muutos, niin voi se tulla kysymykseen
ainoastaan sikili, ettd mainittuun ra-
kennukseen sijoitetaan joitakin jossa-
kin midirin tehdasluontoisia osastoja,
kuten neulomo, paahtimo ja pakkaa-
mo, jotka eivit kuitenkaan mitenkdin
hiiritse ympéristdd. Helsingild el si-
tipaitsi ole varaa niin kalliisiin puis-
toalueisiin: jos kortteliin n:o 150 sijoi-
tettaisiin puisto. ja leikkikenttiialue,
tulisi se vastaamaan n. 15,000.000 mi:xr
padoman kiyttsd, Ei ole mitdin jir-
keenkiypdd syytd sijoittaa puistoa sa-
tama-alueelle ja rautatieraiteiden vie-
reen,

“vValt. Ekebohm (ruots.) viitti,
ettei tdssd olekaan mistéin muusta ky-
symys kuin erdiden lahistolla olevien

halusta Kiinteimistoi

kouksessa oli esilli paljon puh
hetta antanut kysymys Katajanokan
korttelin n:o 150 myymisesti Maa-
kauppiaitten osakeyhtidlle ja Kaup-
piaitten Keskuskunnalle rakennettavaa
konttori-, varasto- ja tehdasrakennus-
ta varten. Niinkuin muistetaan, halu-
sivat katajanokkalaiset timin alueen

luvan Vi
muutokselle.

Kaupunginjohtaja Tulenheimo
huomautti, ettei puheenaolevaa paik-
kaa ole koskaan aiottukaan mzk.sxké‘é_n

leen saada korkeampl arvo sen kautta,
ettii viercen tulisi puisto, Vastusti
asian palauttamista kaupunginhalli-
tukseen.

i ja Frenckell huo-

puistoksi tai muuksi pai-
kaksi, vaan juuri timantapaista raken-
nusta varten. Mainittu yhtymé tarvit-

alueeksi, koska tdllaisia ei Katajano-
kalla nykyaan ole. Kaupungin kiin-
teistolautakunta taasen oli sitd mieltd,
ettd mainittu kortteli voitaisiin myyda

-| see ehdottomasti sellaisen tontin, joka

on sataman VElttomissi yhteydessd,
jolle voidaan jirjestds rautatieyhteys
ja joka Kuitenkaan ci ole niin syrjii-
Sessii paikassa, ettei sille rakenneita-

mautti, eitd laadittujen suunnitel-
mien mukaan voitaisiin Upseerikasinon
tienoille jirjestdd kaksi kertaa suu-
rempi puisto- ja leildsikenttialue kuin
tihin ja vain pienelli osalla niisti

(Jatk. 8:lle siv.)

. Vastik-
keeksi saisi kaupunki toiminimien ny-
kydin omistamat tontit n:o 47 a Eeri-
kel jan:o 8b K
dun varrelta tehdaskorttelista n:o 173,
jotapaitsi anojayhtiot olisivat haluk-
kaat suorittamaan kiteiselli 2 milj.
mKk. Kun niiden tonttien hinnaksi on
arvioitu 7,030,000 mk ja Katajanokan
ikorttelin 150 hinnaksi 9,250,000 mk, tu.
lisi kauppa olemaan kaupungille var-
sin edullinen, silli yleisten myyntieh.
tojen mukaan olisi ostettavista tonteis-
ta suoritettava 15 pros, kiteiselld ja
loput ostosummasta 10 vuoden Kulues-
sa. K i itus puolsi puh
olevaa kauppaa, koska sen mielestd

kaupungille on edullista saada Lénsi-
sataman 1dhist6lté tonttimaata, jota
sataman laajentuessa voidaan kayttdd
edullisesti liike- y.m. tarkoituksiin,

Asiasta syntyi lahes tunnin kestinyt
keskustelu, jonka kuluessa

valt. Norrmén (ruots) valt,
Sergeliuksen (ruots.) kannatta.
mana ehdotti kysymyksen palautetta-

vaksi takaisin kaupunginhallitukseen
ainakin siksi ajaksi, kuin on saatu sel-

Valitkaa
hintaluettelosta

N:o 47

Pullolta Smk.
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"Viime vuonna valmistui Helsingissé Katajanokalla sata-
man ja rautatien vélittéméssé ldheisyydessé sijaitsevalle
suurelle ja hyvin edustavalle rakennusneliélle Kaup-
piaitten Keskuskunnan ja Maakauppiaitten Osakeyhtién
yhdessd omistaman Satamakatu 3 Oy:n rakennuttama
uhkea liiketalo. Se on erés pdédkaupungin suurimmista
rakennuksista, mutta samalla myés muutenkin sekéa
rakennusteknilliscsti etté taiteellisesti saavutus, josta
maamme véhittdiskauppiaat voivat tdydelld syylla ylpeilla.
Vuoden vaihteessa talo siirtyi, kuten tunnettua, Kesko
Oy:n kéyttodn. Talon piirustukset on, kuten tunnettua,
laatinut arkkitehti Toivo Paatela, joka jo aikaisemmin on
suunnitellut ja piirtédnyt mm. Oy. Savo-Karjalan Tukkuliik-
keen toimitalon Viipurissa.”

Kauppias: Suomen vahittdiskauppiasliiton 4dnenkannat-

taja 1.2.1941 s. 46.

Keskon konttori-, varasto- ja tehdasrakennus

Kanavakadun lénsipdassa sijainnut kortteli 150 oli Tallg-
gvistin satamasuunnitelman toteutumisen myo6td jadnyt
eradnlaiseksi kaupunkirakenteelliseksi jakojadnndkseksi;
rakentamattomaksi joutomaaksi, jonka térkein kayttotar-
koitus oli korttelin poikki diagonaalisesti johdetun sata-
maradan linjauksen mahdollistaminen. Katajanokan
asuntokorttelien valmistumisen jalkeen alettiin osin avoi-
mena sailynyttd kenttdd kayttda virkistystarkoituksiin, ja
sielld sijaitsi mm. lasten leikkikentta.

Kun kortteli 150 paétettiin 1930-luvun lopulla myyda Maa-
kauppiaiden osakeyhtidlle, nousivat Katajanokan asukkaat
voimakkaaseen vastarintaan. Alue haluttiin varattavaksi
puistoksi ja leikkikentaksi, silla sellaisia ei Tallgvistin teho-
kuutta painottaneen asemakaavan toteutumisen my6td
juurikaan niemelle ollut toteutettu. Kanavakadun lansipéaa
oli sdilynyt luonteeltaan avoimena ratapihamaisena ympéa-
risténd. Satamaradan ohella korttelissa sijaitsi muutamia
valiaikaisen oloisia puurakenteisia varastoja. Keskustasta
saavuttaessa vastassa olivat vasemmalta lukien Kruunu-
vuorenkadun asuinkorttelien paatyjulkisivut, joiden vaihet-
tuminen makasiinikorttelien hy&tyrakennuksiin oli selkeédsti
koettavissa ollut kaupunkikuvallinen piirre.

Korttelin rakennustoimet alkoivat asukkaiden vastustuk-
sesta huolimatta 1930-luvun lopulla. Mittasuhteiltaan mas-
siivisen, seitseman kerroksen korkeuteen kohonneen
rakennuksen arkkitehtisuunnittelijana toimi Toivo Paatela.
Kortteliin 186 vuonna 1929 valmistunut Georg Jégerroo-
sin osuusliike OTK:lle suunnittelema valmistunut vaaleaksi
rapattu varastorakennus oli osaltaan antanut esima-
kua myds nyt rakentuneen l&ntisemman korttelin tule-
vasta mittakaavasta. Paatelan suunnittelema rakennus oli
ulkokuoreltaan kuitenkin makasiinikorttelien vanhemman
rakennuskannan punatiilimakasiinien perinteen jatkaja.
Maakauppiaiden osakeyhtién suuri rakennuskompleksi
levittaytyi koko korttelin alueelle. Rakennus suunniteltiin
osaksi konttori-, osaksi varasto ja osaksi tehdashuoneis-
toiksi. Satamakadulla avautuva rakennuspaaty oli varattu
konttori- ja edustustiloiksi, Kanavadun puoleinen siipi
kasitti varastotilat ja Kruunuvuorenkadun puoleinen osuus
késitti tehdashuoneistoja!

Kanavakadun katukuilun kaupunkikuvalle Paatelan raken-
nuksella oli kauaskantoinen vaikutus. 1900-luvun alussa
osin rakentamattomaan ja osin matalia varastomakasiineja
kasitténeisiin Kruunuvuorenkatua rajanneisiin kortteleihin
1920-1930-luvun aikana nousseet rakennukset tekivat katu-
tilasta kuilumaisen ja hdmaran varastolilikennevaylén, joka
oli kuin eri planeetalta asuinkorttelien rajaaman Kruunu-
vuorenkadun kanssa. Kanavakadun katutasolle tulivat omi-
naisiksi rakennusten julkisivuihin liittyneet lastauslaiturit ja
horisonttiin toisteisena jatkunut varasto-ovien rytmittdma
tyontéyteinen maisema.

1 Kauppias: Suomen vahittaiskauppiasliiton d4dnenkannattaja 1.2.1941 s.
46.
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1950 Kerrostuvat makasiinikorttelit

Makasiinikortteleihin nousi 1930-40 vélisena aikana Toivo Paatelan Kes-
kolle suunnittelema punatiilinen paakonttorirakennus. Jo aimmin vuonna
1929 oli sen lansipuolelle valmistunut Georg Jagerroosin osuuskauppaliike

OTK:lle suunnittelema vaalea varastorakennus, jota korotettiin 1939. Vel-
jekset Karhuméki Oy, 1950, HKM.

1910...1945 Sataman laajentamisen kiivaat vuosikymmenet

Kaupunkikuva ja suunnitelmat Rakennettu ymparist6

91

Katajanokan makasiinikorttelien yhd olemassa oleva
rakennuskanta valmistuu vuoteen 1940 mennessa.
Nain Tallgvistin ja Norrménin suursatamavision voi-
daan katsoa toteutuneen taysimittaisesti.

Makasiinikorttelien varastorakennusten mittakaava
kasvaa. Uudet rakennukset kohoavat huomattavasti
makasiinikorttelien aiempaa rakennuskantaa korkeam-
malle.

Eteldsataman julkisivurintamasta rakentuu ase-
telma, missé lahelld rantaa ovat matalat yksikerroksi-
set varastorakennukset ja niiden taustana korkeat ja
monumentaaliset makasiinirakennukset. Merenpuo-
leisten makasiinikorttelien ilme sailyy punatiilisena,
itdisemmissd kortteleissa tapahtuu funktionalismin
esiinnousu.

Satamanosturit muuttavat Katajanokan merellisté
siluettia 1920-luvulta alkaen. Sataman teknisen varus-
telutason noustessa saavat kaytdnndlliset ja dynaa-
miset elementit yhd suuremman kaupunkikuvallisen
nakyvyyden.

Rahapajanrannan laiturin léntisissd osissa tehdaén
korjaus- ja muutostoéitd. Niemen eteldkarkeen rakenne-
taan vuosien 1933-1935 aikana uusi terasponttilaituri.
Uudelle laiturialueelle nousee vuonna 1936 valmistunut
kaupunginarkkitehti Gunnar Taucherin suunnittelema
punatiilinen tullimakasiini.

Vuosien 1913-1930 valilla valmistuu suuri 7-kerroksinen
Warranttimakasiini, josta tulee Katajanokan sataman
nékyvin yksittéinen rakennus. Toteutus perustuu raken-
teiden suunnittelijana toimineen Selim A. Lindqvistin ja
julkisivusta vastanneen Lars Sonckin yhteistydlle.

Makasiinikorttelien lansipuolelle valmistuu vuonna
1929 Georg Jagerroosin suunnittelema OTK:n varasto-
rakennus. Rakennus korvaa osin samassa korttelissa
aiemmin sijainneen Elia Heikelin makasiinirakennuk-
sen.

Pitkaan lasten leikkikenttdana kaytetyn rakentamatto-
man korttelin 150 kohtalo ratkeaa, kun siihen nousee
vuonna 1940 valmistunut Toivo Paatelan suunnittelema
funktionalistinen Keskon padkonttorirakennus. Kata-
janokan asukkaat vastustivat hanketta voimakkaasti.



Yhteenveto: Sataman laajentamisen kiivaat vuosikymmenet

Vuosisadan alun ja maailmansotien vélinen aika oli Kataja-
nokan sataman osalta huomattavia muutos- ja korjaustéita
siséllaan pitanyt jakso. Tavoitteena oli Helsingin sataman
jérkiperdinen ja mé&érétietoinen kehittdminen koko maan
kannalta merkittavaksi keskussatamaksi.! Vuonna 1918 toi-
mintansa aloittanut satamatoimikunta panikin pian tépi-
naksi. Ongelmat nahtiin korkeintaan hidasteina; Helsingin
satamatoiminnan kannalta hankalina pidetyt talvimerenku-
lun olosuhteet ratkaistiin jaddnmurtajien kayttéonotolla.

Alati suurentuneet valtamerialukset tarvitsivat alleen syvaa
vetta. Teknisten varustelutasoa tuli parantaa ja varastopin-
ta-alaa kasvattaa. Logistiikan kannalta keskeisintd olivat
kattavat rautatieyhteydet suoraan satama-alueille. Edella
lueteltujen prinsiippien mukaisten rakenteiden konkretisoi-
tuminen alkoi Katajanokan satamassa 1920-luvulla, jolloin
satamaan hankittiin ensimmaiset portaalinosturit. Raha-
pajanrannalla suoritettujen rakenteellisten korjaustoimen-
piteiden lisdksi muutostyot ulottuivat 1930-luvulla niemen
eteldisen kérjen ympari, kun merelté vallatulle tayttdmaalle
rakennettiin teknisesti edistyksellinen ja entistd suurem-
pien valtamerialusten rantautumisen mahdollistanut teras-
ponttilaituri. Uudelle laituriosalle, Makasiinikorttelien ja
itdisen Katajanokan koordinaatiston taitekohtaan, nousi
vuonna 1936 huippumoderni Gunnar Taucherin suunnitte-
lema tullimakasiini, joka varusteltiin mm. rakennuksen alle
johdetulla autotielld, jaéhdytyslaitoksella ja tavarahisseilla.

Lyhytaikaiseksi  juonteeksi  Katajanokan historiassa
jaanyt, vuosien 1924-1936 valisen ajan palvellut Suomen
ensimmiinen lentoasema sai vaistyd niemen itékéar-
jen alueelle osittain talvi- ja jatkosodan aikaan raken-
netun uuden laituriosan tieltd. Uuden laiturialueen
edustalle muodostunut korttelirakenne noudatteli Tall-
qvistin ja Norrménin vuoden 1895 asemakaavan mukaista
makasiinikorttelien periaatetta, jossa keskeistad oli rau-
tatieyhteyden johtaminen suoraan rakennusten viereen.
Osin télle alueelle nousivat mybhemmin 1970-luvulta |ah-
tien rakentuneet itdisen Katajanokan uudet asuntokorttelit.
Makasiinikorttelien muodostama julkisivumuuri sai vuo-

1 Erévuori 1981s. 82

3

— _:r!

1950 Makasiinikorttelit kaukomaisemassa

Katajanokan sataman siluetti oli viela 1950-luvun alkupuolella maka-
siinikorttelien hallitsema. Matalat laiturivarastot saivat vaistyd myo-
hemmin samalla vuosikymmenellda. kun laiturialueelle rakennettiin

‘l

sien 19131930 valilld valmistuneen Warranttimakasii-
nin my6td monumentaalisia piirteitd. Kaupunkikuvallisesti
huolellisesti harkitun ulkokuoren saaneen rakennuksen
massiivinen hahmo toteutti siten tavallaan jo 1800-luvun
alkupuolella esitettyja nakemyksia Katajanokasta edusta-
van rantarakentamisen kohteena.

Vuoden 1895 asemakaavan perusteella muodostuneet
Katajanokan eteldiset makasiinikorttelit sailyttivat puna-
tiilisen ilmeensa, mutta Kanavakadun pohjoispuolisissa
kortteleissa tapahtui kaupunkikuvalliselta merkityksel-
tdan huomattava funktionalistinen vallankumous. Georg
Jagerroosin OTK:lle suunnittelema vaalea makasiini hori-
sontaalisesti rytmitettyine ikkunoineen ja vuonna 1940 val-
mistunut punatiilifunktionalistinen Toivo Paatelan piirtama
Keskon paakonttori muodostavat selkedn omaa aikakaut-
taan ilmentavan parin, jonka my6td Kanavakadun olemus
muuttui taysin.

Makasiinikortteleihin  1900-luvun ensimmaiselld puolis-
kolla nousseen rakennuskannan ja 1950-luvulla vauhtiin
paasseen kehityksen myota syntyneen rakennetun ympa-
riston valilla voidaan nahdéa selkea kaupunkikuvallinen risti-
riita. Vaikka sataman lI&himmas vesirajaa 1900-luvun alussa
rakentuneiden varastojen tehtava oli ensisijaisesti kdytén-
néllinen, muodostivat laiturialueen matalat rakennukset
makasiinikorttelien korkeampien varastojen taustoittaman
kaupunkikuvallisesti tasapainoisen parin. Gustaf Nystrémin
Tulli- ja Pakkahuoneen ja Warranttimakasiinin 1950-luvulla
tapahtunut jadminen yha korkeammalle kurottautunei-
den uusien laiturimakasiinien ja nostokurkien taakse voi-
daan ndhda paitsi satamatoiminnan tehostamistarpeiden
sanelemana valttamattdmyytena, myds suurena kaupun-
kikuvallisena muutoksena. Toisaalta sataman olemus kau-
komaisemassa oli alati muuttuva ja itsedédn varioinut,
valtamerialusten saapumisiin ja l&htemisiin perustunut
naytelma.

korkeampia varastomakasiineja. Satamanosturien maéran dramaatti-
nen lisééntyminen vaikutti niin ikdan sataman kaukomaisemakuvaan. Stig
Sundqvist, 1950, HKM.
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1973 Satama 1950-luvun muutosten jalkeen

Kuvassa kiteytyvat Katajanokan satamaa 1950-1960-lukujen aikana koh-  korvasivat yksikerroksiset tiilimakasiinit. Samalla koko eteldisen laituri-
danneet kaupunkikuvaan voimakkaasti vaikuttaneet muutokset. Vasem-  alueen modernisoinnin yhteydessé uusittiin myds satamanosturit, jotka
malla ja oikealla nadkyvat uudet, entistd korkeammat laiturivarastot  olivat aiempaa massiivisempia. 1973, Kari Pulkkinen, HKM.

. Puolustuslaitos

1966 Niemen toiminnallinen jako
Yksityis-

varastoja , Helsinin Sanomissa 11.81966 julkaistu havain-
nollinen kaavio néyttda selkeésti Katajanokan
1940-luvulta aina 1970-luvun puolivélin paik-
keille kdytanndssa muuttumattomana sailynee-
seen alueellisen jaon. Valmetin telakka-alue oli
kokonaisuudessaan yleisolta suljettua aluetta.

Etelasatama

HS 11.8.1966
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"Aurinko kipuaa yhd korkeammalle ja ilmassa on rdjéhdys-
maéisen aamuherétyksen tuntu. Nenét alaspéin torkkuvat
nostokurjet havahtuvat tuossa tuokiossa liikkeelle. Mutta
erdité tyypillisid aamuhetken kuvia havaitsee vield: Rah-
tilaivan musta meripoika pulahtaa mereen aamukylpyyn,
kahvia keittdvén laivatyton kikatus kuuluu pyéreésté ikku-
nasta, epéilyttdvdn nékdéinen hiippailija vilahtaa makasiinin
takana, satamapoliisi viheltéé hiljaa koiralleen ... Vanhus
mutisee: Koskaan ei tiedd mité sattuu ja pahan perille ei
paése tééalld pirukaan.

Ja nyt se alkaa — Katajanokan salaperéinen, kiihkedrytmi-
nen y6 vaihtuu tyéntéyteiseksi péivéksi. Laivoja lastataan
ja puretaan, veturit kiskovat tavaralasteja, kuorma-autot
jyrisevét pitkissé karavaaneissa. Pois kulkevan yévartijan
olemus ja hénen verkkaiset askeleensa muodostavat mer-
killisen vastakohdan huumaavalle kiireelle.

llta-Sanomat 5.71952 s.4

1950...1970

Tavarasataman kultakausi

1950-luku merkitsi Katajanokan sataman kehityksessé vuo-
sikymmenen alkupuolella kadynnistynyttd modernisaatiota.
Rakennustoiminta sodasta toipuvassa kaupungissa vilkas-
tui. Myds sataman tuontimaérat saavuttivat jo vuonna 1947
sota-aikaa edeltdneen tason, ja ylittivat aikaisemmat enné-
tykset vuonna 1951 Helsingin vuoden 1952 Olympialaisten
my6ta Eteldsataman puolella valmistuivat vuosikymmenen
alkupuolella laajamittaiset muutostydt, joiden osana raken-
nettiin uusi Olympialaituri ja siihen liittyvd matkustajapa-
viljonki, Meriasema eli Olympiaterminaali. Eteldsataman
muutos matkustajasatamaksi alkoi kaytédnndssa silloin,
mutta erityisesti Katajanokan osalta ajanjakso 1950-luvulta
1970-luvun alkuun edusti vield tavarasataman kultakautta,
jolloin liikennemaarét olivat suurimmillaan.? Esimakua Kata-
janokan tulevaisuudesta matkustajalikennesatamana saa-
tiin kuitenkin olympiavuonna 1952, kun satama tilapéisesti
varattiin kisavieraita kaupunkiin tuovia matkustaja-aluk-
sia varten.® Matkustajia koko Eteldasataman kautta kulki
vuonna 1950 67 000; vuonna 1970 jo 342 000.

Katajanokalla 1930-lukuun mennessa téyteen rakentunei-
den makasiinikorttelien osalta merkittévat ulkoiset muu-
tokset olivat 1950-1970-lukujen aikana vahaisid. Uutta
rakennuskantaa nousi paaasiassa korttelien etelakar-
jen alueelle, jonne valmistui vuonna 1952 Gunnar Tauche-
rin tullimakasiinin kaartuvaa muotokieltd varioinut uusi
tavara-asema. Jatkosodan pommituksissa vuonna 1944
tuhoutui puolet korttelin 189 makasiinirakennuksesta; Lin-
nankadulla puolestaan jouduttiin purkamaan pahoja pom-
mitusvaurioita karsinyt Merimiessaation koristeellinen
jugendkerrostalo Sailors Home. Katajanokan satamassa
kaynnistyivat suuret muutosty6t vuonna 1953. Vuosikym-
menten saatossa kasvaneen kuormituksen johdosta kayt-
toikdnsd loppuun ehtineiden rakenteiden korjaus- ja
muutostdiden my6ta kaytadnndssd koko niemen lansipuo-
linen laituri rakennettiin uudelleen. Myds laiturialueiden
rakennuskanta uudistui tdssd yhteydessé, kun vuosisadan
alusta peraisin olleet yksikerroksiset laiturivarastot kor-
vattiin paikoin kolmenkin maanpaallisen kerroksen korkeu-
teen kohonneilla uudisrakennuksilla.

Toinen keskeinen kaupunkikuvaan voimakkaasti vaikutta-
nut kehityskulku oli etenkin 1960-luvulta Iahtien kiihtynyt
yksityisautojen ma&arén rajahdysmaéinen kasvu. Kaupun-
kisuunnittelijoiden inhimillisestd kapasiteetista huomat-
tava osa alkoikin kulua liilkenneongelmien ratkaisemiseen.
Autoistumiskehityksen ehdoilla tehty suunnittelu heijas-
tui myos Etelasataman ymparistdon, jossa autoliikenteelle
viillettiin entistd suurempia siivuja kaupunkitilasta. Kata-
janokka oli tdhan saakka siilynyt autoliikenteen osalta
rauhallisena pussinperand, mutta tilanne alkoi muuttua
oleellisemmin 1970-luvulla yleistyneiden autolauttojen ja
matkustajaliikenteen volyymien kasvaessa.

1 Kervanto Nevanlinna 2002 s. 165
2 Erdvuori 1981s. 410-411
3 Suomen Sosialidemokraatti 13.5.1952 s. 1
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1953-1958 Dynaaminen satamasiluetti

m—

e A

¥
R

fam, * &

1970 Satama 1950-luvun muutosten jalkeen
Simo Rista, 1970, HKM.

1950 Vanha laiturilinja - Rahapajan-
ranta

Viela 1950-luvun alussa suuri osa Kata-
janokan eteldpuolen laitureista perustui
1900-luvun alun rakenteisiin. Vuonna 1952
tapahtuneen sortuman myo6té aloitettiin lai-
turien osalta laajat muutos- ja parannustyét.
HKI Karttapalvelu, 1950.

1956 Katajanokanlaituri valmiina

Laajamittainen  saneerausprojekti  saatiin
laiturien osalta paatteeseen vuonna 1956.
Laiturilinja suoristui aiempaan nahden, ja eri-
tyisesti Kauppatorin puoleiseen paatyyn saa-
tiin runsaasti lisdd maa-alaa. lImakuvassa
nakyvéat laiturivarastot ovat vield vanhaa,
kuvanoton hetkella purettavana ollutta raken-
nuskantaa. Uudet laiturivarastot valmistuivat
1957,1960 ja 1964. HKI Karttapalvelu, 1956.




1909 Rahapajanranta ja
matalat laiturivarastot

Signe Brander, 1909, HKM.

1960 Pulpettikattoiset uudet
laiturivarastot

ljall

n. 1960, kolmas uusi varastoraken-

nus valmistui vasta 1964. Volker von
Bonin, HKM.

Niemen lansipaan siluetti muuttui dramaattisesti, kun vuo-
desta 1897 saakka rantamaisemaa hallinnut Norrménin
talo purettiin ja sen paikalle nousi Alvar Aallon suunnit-
telema, vaalealla marmorilla paallystetty Enso-Gutzeitin
padkonttori. Muutos merkitsi Katajanokan eteldran-
nan maiseman entistd selkedmpad liittymistd Empire-
keskustan vaaleiden julkisivujen rintamaan. Kaupungista
erillisend saarekkeena hahmottunut niemi kytkeytyi nyt
kaupunkikuvallisesti aiempaa selkedmmin ydinkeskustan
litosalueeksi. Jo 1940-luvulla esitetty ajatus Katajanokan
kanavan tayttadmisestad ja kehittdmisestd liikennealueeksi
nousi keskusteluun 1960-luvulla. Kanavan paikalle suunni-
teltiin liikennepulmien helpottamiseksi mm. eritasoristeys-
ta.* Lilkkenneratkaisua oli etsimédssé myos Alvar Aalto, joka
tosin puhui kanavan sailyttdmisen puolesta. Liikenneky-
symys sai 1960-luvun lehdistdssé runsaasti palstatilaa, ja
vaihtoehtoisia suunnitelmia tilanteen ratkaisemiseksi laati-
vat niin arkkitehdit kuin kansalaisetkin.

Dynaaminen satamasiluetti

Kaupunkikuvallisesti ~ tarkasteltuna  olivat sataman
1950-60-lukujen aikana toteutuneet muutokset merkit-
tavid ja kauaskantoisia. Modernisoinnin yhteydessé han-
kitut uudet, aiempaa massiivisemmat nosturit asettuivat
hallitsemaan rantamaisemaa. N&in Kanavakadun ikonis-
ten makasiinirakennusten muodostama siluetti katosi
vaihe vaiheelta laiturialueen uudisrakennusten ja logistiik-
kaan liittyvan tydkaluarsenaalin taustalle. Kaukonékymissa
sataman julkisivua hallitsivat nyt myds alati suurentuneet
valtamerialukset, joiden ylédpuolella kohosi toisteinen nos-
turien rivistd. Visuaalisesti maisemaa hallinneiden kraa-
nojen tydskentelykopit maalattiin sinisiksi, erotuksena
Makasiinirannassa kaytetysta vaalean harmaasta. Raken-
nusten muodostaman staattisen taustakankaan ohella
Katajanokan kaupunkikuvallinen olemus syntyi liikkeesta:
alusten Iahddisté ja rantautumisista, mitd moninaisempien
tuontitavaroiden kasittelystd satamakentélld, hdyryvetu-
rien vetdmien tummanruskeiden umpinaisten puuvaunu-
jen horisontaalisesta liukumisesta makasiinirakennusten
edustalta kaupungin rantojen ympéri T66l6n tavara-ase-
malle ja sieltd eteenpiin. Rahtia késiteltiin vielad osin avoi-
men taivaan alla.

Katajanokan eteldosan rantamaisemaan nousseet uudis-
rakennukset olivat Alvar Aallon Enso-Gutzeitin p&akont-
toria lukuun ottamatta kaikki punatiilisid. Jopa Rahapajan
itdpuolelle 1950-luvulla valmistunut laajennusosa oli puna-
tiiltd; samoin uudet, arkkitehtuurikilpailun perusteella
toteutettavaksi valitut laiturivarastot.

4 mm. Uusi Suomi 15.11.1960 s. 9, lita-Sanomat 13.3.1963 s. 10
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1953-1956 Rahapajanrannasta Katajanokanlaituriksi

1954 Satamakuvan muutos

"Katajanokan satamaan rakennettiin vuosisadan vaihteessa kolme punatii-
listd makasiinirakennusta. Aikaisemmin niistd on jo purettu kaksi ja nyt on
viimeisenkin hévitystyét aloitettu. Viidenkymmenen vuoden ikdén pdésseet
makasiinit ovat joutuneet séilyttdméaéan kaikenlaista tuontitavaraa seiniensé

(S8)
lukea, etta Katajanokan
Niin oli todella tapahtunut monen kymmenen metrin mat-

Jokin aika sitten lukijat saivat sanomalehdesti
vanha laituri on luhistunut.
kalla. Samassa paikassa ja koko laiturin pituudeltakin
ovat parhaillaan kiynnissi suuret rakennustyot. Pelkan
korjauksen sijasta kaupunki ryhtyi samalla myos levit-
timaan laituria. Levennys on 32 m ja sen seurauksena
timi 400 m pitkd perinteellinen laituri valmiina pystyy
enfistia paremmin tyydyttimaan lastaustyon tarpeita.

Katajanokan rantaviivan siirtyminen, Helsingin Satamalaitos, 1938.
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sisélla. Satamaliikenteen kasvaessa ne eivdt endd pystyneet tdyttdmééan
tehtdvdénsé. Katajanokan satamakuva muuttuu huomattavasti uuden lai-
turiosan sekd uusien ajanmukaisten varastorakennusten valmistuttua.”
HS 16.3.1954.




Katajanok vanhoja tavar kasiineja puret aan. Tiilikuorma tiilikuormn jilkeen kirritidin
paikalta, ja makasiini n:o 8 kuuluu jo historiaan. Askettiin siirryttiin hdvittdmddn toista maka-
siinia, joka nikyy kuvassamme, Molempien tilalle tulee wuusia varastosuojis, joiden laajuudesta
sat 1 a tehnee padtsk i vield Tulwvan vuoden puolella. Erddn ehdotuk. k

tulisi paikall kolmik ksi K jossa yhleensd olisi lattiapinta-alaa runsaat

suurt, T 7
6000 neliometrid, Lisdksi rakenn kin yksi varast ja.

taan uudenuutukaista huoltoraken-

1 . . n

nusta ja valmistaudutaan kiy-
era lo a a ano a midn kasiksi suuren vientivaras-
ton pystyttimiseen pitkinlaiturin

kaakkoispddhin.
o hillz Lo s Tydvoimaa on tihi ssii ol-
Satamarakennusmiehilla kiireet paikat , Fopimaon tihin mennessi ol
sdd on kuitenkin luvassa muiden
Helsingin satamarakennusrin- titi nykyd Katajanokallakin: suurten satamarakennustyémaiden
tamalla on kiynnissi »Operatio istai: i i i ii Pikkuhiljaa ldhestyessi loppuaan.

Katajanokkan. toiti voitu jatkaa, mutta tulevai- i?fﬁpasggzla?:m;;»u?zl\::{;gzm?;k
Katajanokan suuren laituri- SUUS on niiden voimien hallussa, pain gelyiksi jo taman vuoden

ja varastoalueen eri puolilla teh- ~ Jotka piittivit kaupungin ta- puolella, jolloin sielti vapautuu
dain lujasti toiti, jotta mahdol-  lousarviosta. miehid. Samoin on laita Sorndis-
- " N Vanha, jo hajoamistilassa oleva ten hiilisataman kunnostustyon,
laituri pois, ja uusi tilalle! on pédi- johon ryhdyttiin jo useita vuosia
vin tunnus Katajanokalla. Sa- sitten. Sinne tulee kaasu- ja sih-
ikai: puretaan vanhoja kélaitoksen kiyttéon uusia hiili-

i rak kenttid ja -laitureita.

uusia jo vanhoiksi ja epakiytin-

Rahan puute tuntuu makasiini

Lapiot heiluvat lasataman puolei vanhan laiturin purkutdissi Katajanokalla, Vuosisadan
vaihleessa rakennettua laituria on mdidrd hejoittaa yli 400 metrin pituudelta. Ensimmiiseen
tavoitteeseen kuuluu tosin vgin 300 metrin pitkd. Tdnd vuonna pildisi vesirajan yldpuolelle koh-
distuvat purkuhommat seada pidtokseen, — Uuden laiturin on laskettu maksavan ainakin
miljoona markkaa metrid kohti, mutta ruoppaustyét vaativat myéds osansa kustannuksista,

joten laiturin hinta nousee hyvin mat kaa 600 milj par lle p

IS 9.9.1953
A
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Rakennustoiminta 1950-1970

Rahapajanrannasta Katajanokanlaitu-
riksi

"Liikenteen joustavalle hoitamiselle tdrkeimpéné ja
merkityksellisimp&né parannuksena on mainittava
Katajanokan uudistetun laiturin saaminen kuluneena
keséné jélleen liikenteen kéytté6n. Uudistetun laituri-
osan pituus on 453 m ja on se n. 32 m ulompana kau-
pungin puoleisesta pdéstad vanhasta laituriviivasta.
Laiturilla, joka on koko pituudeltaan kestopd&éllystetty,
on kelme raideparia, 9 kpl uusia 3 tonnin kappaletava-
ranostureita ja uusi asiallinen yksikerroksinen varasto-
rakennus lattiapinta-alaltaan 2500 m?. Huomattavasti
suuremman, ldmpimén, useampikerroksisen varasto-
rakennuksen piirustukset télle laituriosalle ovat valmiit
Ja perustyét aloitetaan vield ténéd vuonna. Tarkoitus on
saada varastorakennus palvelemaan vuoden 1959 lii-
kennetta.”

Uusi Suomi 10.12.1957 s. 19

Helsingin satamien tydskentelyolosuhteita kritisoitiin leh-
distssa laajalti 1950-luvun alkupuolella. Erityisesti arvos-
teltiin ahtautta ja teknistd varustelutasoa — Katajanokalla
erityishuomion saivat paikoin surkeassa kunnossa olleet
laiturit. Katajanokan sataman saneeraukseen aiemmin kit-
saasti suhtautuneet kaupungin paattavat elimet paatyi-
vat raottamaan kirstuaan vasta vuonna 1952, kun alueella
tapahtunut laaja laiturisortuma pakotti kahden aluksen
mittaisen osuuden sulkemiseen liikenteeltd. Tapahtuneen
my&té peldttiin koko laiturin rakennuksineen suistuvan
mereen.’ Pikavauhdilla jérjestyneen rahoituksen turvin
paatettiin koko sortunut laiturinosa rakentaa uudelleen,
mutta projektista tuli lopulta huomattavasti laajamittai-
sempi. Uudistustydt kattoivat koko niemen lansipuoli-
sen laiturialueen, jossa rakenteita uusittiin yhteensa 435
metrin matkalta. Muutostdiden my6té Katajanokan etelai-
nen rantaviiva suoristui, ja maa-alaakin saatiin liséa. Kaup-
patorin kohdalla uusi laituriosuus ulottui vanhaa 37 metria
ulommaksi. Osana uudistustoitd jouduttiin sortuman myé&ta
rakenteellisesti pahoin kérsineet vanhat laiturivarastot
purkamaan.

Entinen Rahapajanrannan laituri (jota kutsuttiin myos
nimelld Rahapajanlaituri) sai vuonna 1952 vahvistetun
uuden nimen Katajanokanlaituri.® Rakennustyot alkoivat
vuonna 1953. Kaksi kolmannesta alueesta oli rakennettu
vuoteen 1954 mennessd. Palaiturin l&nsipdahén sijoit-
tui 52 metrin pituinen viisto paatylaituri. Se ja 298 metrin
pituinen osa péalaituria toteutettiin arkkurakenteisina.’
Kokonaisuudessaan uusien laitureiden rakennustyét saa-
tiin valmiiksi vuoden 1956 aikana.

5 Eravuori 1981 s. 157. Katajanokan laiturialueen kuormitus oli kasvanut
kuusin-kahdeksankertaiseksi niisté ajoista, jolloin laiturinosa rakennet-
tiin.

6 Helsingin kadunnimet 1981 s. 108. Katajanokan laituri - Skatuddskajen
ko 8, 1952, paikan nimen mukaan. Asemakaavaehdotuksissa 1859, 1860
ja 1873 Skatudds S6dra Qvain ja 1895 vahvistettiin nimi Myntkajen,
jonka suom. vastineeksi 1909 Mynttirantakatu ja 1928 Rahapajanranta.
Viimeksi mainittu ehdolla jo 1908.

7 Erévuori 1981s.158
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1952-1959 Etelakarjen 1950-luvun rakennuskanta

uvun rakennuskantaa Katajanokan etelakarjessa

Hilding Ekelundin suunnittelema kappaletavara-asema suunniteltiin sekd  tian kanssa samassa tasossa. Rakennuksen merenpuoleinen sivusta puo-
rautatie- ettd autoliikenteen ehdoilla. Kuvassa nakyvé rautatienpuoleinen  lestaan suunniteltiin yhteensopivaksi kuorma-autojen lavojen korkeuden
osuus suunniteltiin siten, ettd junanvaunujen lastaus onnistui varaston lat-  kanssa. Sakari Laipio, SRM, 1950-1959.

Makasiinikorttelien itdpuolen tayttoalueelle rakennettiin 1950-luvulla kap-  kahitiilielld vuoratun ulkokuoren saanut asuntolarakennus (nro 3). Raken-
paletavara-asema (kuvassa nro 1) sekd satamatyodldisten huoltoraken-  nuksista 1ja 3 ovat sailyneet néihin paiviin saakka. Sky-Foto Méller, 1978,
nus (nro 2). Lisaksi 1950-luvun rakennuskantaa edustaa vaaleanharmaalla HKM.
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Uusi kappaletavara-asema
Katajanokalle

Rakennuksen perustustyst aloitettu

} Jeia1a]uojeeinlulsia aiats
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UUSI KAPPALETAVARA-ASEMA "PAPERILLA”. Ylli oleva piirros esittii
tavaa uutta kappaletavara-asemas, jonka kautta saapuva tulee
osaan ia oikealla oleva matala osa on makaslinirakennus,

Jonka piilissii on tolsta sataa metrid pitkid varastolaiturl.

§819.10.1949

J 10U Taucherin tullimakasiini jJa kappaletavara-asema

Etelakarjen rakennuksista etualalla nakyvéa vuonna 1936 valmistunut tulli-
makasiini ja 1950-luvun kappaletavara-asema muodostavat temaattisen
parin. Punatiilen ohella rakennukset yhdistaé ratalinjauksesta johtanut kaa-
reva muoto. Simo Rista, 1970, HKM. Kuvaan korostettu 1950-luvulla valmis-
tuneet rakennukset.

Eteldkarjen 1950-luvun rakennuskanta

1950-luvun alkupuolella valmistui Katajanokan 1930-luvun
tayttdalueelle Gunnar Taucherin tullimakasiinin pohjois-
puolelle useampi keskendadn yhdenmukaista muotokielta
noudattava rakennus. Naista kaksi on keskeisimmin sata-
ma-alueen rakennuskantaan luettavissa olevia punatiilisia
rakennuksia: vuonna 1952 valmistunut korttelirakenteen ja
satamaradan kaartuvaa muotoa ilmentényt tavara-asema
ja 1954 Linnankadun ja Kruunuvuorenkadun rajaamalle ton-
tille noussut sataman huoltorakennus. Néistad ensin mai-
nittu on sailynyt. Mainittava on viel niin ikd&n naihin paiviin
saakka sailynyt, osoitteeseen Linnankatu 9, vuonna 1959
noussut Kaj Englundin piirtdma kahitiilijulkisivuinen koulu-
matkailutoimiston ylldpitdma miesten asuntola. Rakennuk-
sessa toimii nykyisin Eurohostel. 1950-luvun rakennusten
edustama kerrostuma Katajanokan satama-alueella on
ohut, mutta ilmeeltdédn selkedsti erottuva osakokonaisuus.
Harjakattoiset ja mittakaavaltaan inhimilliseksi luonnehdit-
tavat rakennukset poikkesivat satamakorttelien makasii-
neista myds vaatimattomamman runkosyvyytensd osalta.
Katajanokan eteld- itdkarjen tayttdalueen rakennuskanta
oli tdhan saakka ollut luonteeltaan véliaikaiseksi luonneh-
dittavien varastorakennusten sekalainen kudelma, johon
uudet pysyviksi suunnitellut hydtyrakennukset toivat
annoksen ryhtia.

Katajanokan kappaletavara-asema

Ensimmaisend tdssd luvussa kasitellyistd rakennuksista
valmistui vuonna 1952 kaupunginarkkitehti Hilding Ekelun-
din suunnittelema kappaletavara-asema, johon kaavailtiin
sijoitettavan ulkomailta saapuvaa kappaletavaraa. Raken-
nuksen perustustyot aloitettin Mastokadun itapuolella
sijainneella tontilla kesdkuussa 1949. Paikalla oli aiemmin
sijannut toisen maailmansodan pommituksissa tuhoutu-
nut varastosuoja. Perustukset tehtiin kallioon ulottuville
kaivoille. Rautatieraiteita rakennettiin vuoden 1951 aika-
na! Rakennuksen lansipdd muodostui kolmikerroksisesta
toimisto-osasta, jonka alle rakennettiin lampd&keskus. Var-
sinainen makasiiniosa koostui 52 metria pitkasta yksiker-
roksisesta rakennusmassasta. [tdpaahan rakennettiin 12,5
metrin levyinen ja toista sataa metria pitkd varastolaituri.?
Rautatien puoleiselle sivustalle tehtiin liséksi 3 metrin levyi-
nen laituri, jonka pinta rakennettiin yhtalaiseksi tavaravau-
nun pohjan tason kanssa. Kadun puolelle sijoittunut sivusta
puolestaan suunniteltiin kuorma-autoliikennettéd silmalla-
pitden, ja ovet sijoitettiin kuormalavan korkeudelle. Raken-
nus varustettiin ajanmukaisin jarjestelmin, mm. kerrosten
ja huoneiden vélisella pikapuhelinlaitoksella.® Rahti toimi-
tettiin rakennukseen laivoista kuorma-autoilla, ja raken-
nuksesta eteenpdin puolestaan junalla. Rakennuksen
kaartuva muoto on seurausta satamaradan linjauksesta.
Vastaavan muotokielen ensimmainen edustaja oli vuonna
1936 valmistunut Gunnar Taucherin tullimakasiini. Teemaa
on hyddynnetty myds alueen mydhemmassa, satamaradan
purkamisen jalkeen valmistuneissa rakennuksissa.

1 KHKK1951s. 348
2 Suomen Sosialidemokraatti 19.10.1949 s. 4
3 Uusi Suomi 16.6.1950 s. 5
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1954 Satamatydlaisten huoltorakennus

Satamatyolaisten sosiaalitiloja siséltanyt huoltorakennus nousi Kruunuvuorenkadun
itdpadhan vuonna 1954. 1950-luku, Constantin Griinberg, HKM.

%
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Satamatyolaisten uudenaikaista  huoltorakennusta ryhdy-
tidn pian rakentemaan Katajanokalle. — Ylli: Rakennuk-
sen merenpuoleinen julkisivu. Vasemmalla etualalla tyéhon-
ottohalli varsinaisen huoltorakennuksen kyljessi. Ilmakdy-
tavia yhdistdd rakennuksen oikealla olevaan trukkien ja au-
tojen uoltohalliin. — Vas.: Kuvamme pohjapiirros esittia
tyévien huoltorakennuksen ensimmdistd kerrosta, jossa si-
jaitsevat uudenaikaiset pesuhuoneet ja vaatekaapit 300
miestd ja 52 naista varten.

Sataman tyoolosuhteet
paranevat ensi vuonna

W imi - I " Suuri huoltorakennus 352 tyolaiselle
. ’ Katajanokalle

P — S$S19.6.1951
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(SS) Helsingin sataman
tydolosuhteisiin  on  ensi
vuodepn kuluessa odotetta-
vissa huomattavaa paran-
nusta: Katajanokale raken-
netaan suuri, kansainvéliset
mitat tdyttdvd huoltoraken-
nus 352 satamatydldistd
varten. Varsinaisesta huolto-
rakennuksesia fulee ko!mi-
kerroksinen, B8750 kuutio-
metrin talo, jonka julkisivu
on merelle pdin.

Kellarikerrokseen on tarkoituk-
sena sijoittaa ruokalan varastot,
lammityskeskus ja 30
suihkuhalli.

suihkun
Ensimmaiseen ker-
rokseen

sijoitetaan  peseytymis-

}ja pukeutumishuoncet, joissa on
naisten osastossa 32 ja miesten
iosas[ossa 300 kaappia. Naisille ja
miehille on sitapaitsi erikseen va-
rattu vaatteiden kuivatushuoneet.
Toinen kerros parvekkeineen ki-
sitt8d suuren ruokasalin, josta osa
\on varattu naispuolisille tyonteki-
joille, tyonjohtajien ruokailuhuo-

neen seka tarjoilu- ja keitticosas-

Huoltorakennuskysymys

Vuonna 1948 anncttiin asetus,
joka tuli seuraavan vuoden alus-
ta voimaan ja jossa méidrittiin
rakennettaviksi  huoltorakennuk-
sia tyoldisia varten satamiin. Kau-
pungit ovat kuitenkin miltei poik-
keuksetta lyoneet tdman velvolli-
suutensa laimin. Helsingissa tyon-
antajat "jallittivat” pahan kerran
lupaamalla aluksi raKentaa Ka-
tajanokalle 1.000 hengen huoltora-

kennuksen, mutta sitten muutta-
malla suunnitelmaa siten, etta

tot. Kolmannen kerroksen lanti-
nen puoli kasittaa tilavat odotus-
huoncet naisille ja miehille, kun |
sen sijaan itapuolen huoneet on:
tarkoitettu satamassa liikennoitsi- |
Tyovaen |

|
liittyy erilli-|

jain  rantakonttoreiksi.
huolterakennukseen
sena  rakennuksena t}'ohonouo-i
kottori, yksikerroksincn 1000 kuu-l

Kun koko huol-|
|

tiemetrin halli.
satama- |

soveituu |

torakennus siiaitsee

aitauksen  ulkopuolella,

|
ko. tyohonottohalli vuokrattavak- |

ci 'kaypda vuokraa vastaan t:;d::-&

antajiile. 4 |
Samaan talorvhmaan, mutta]
ertliisena rakennuksena, on tar-|

rakentaa satamalaitoksen |

komeellisten laitteiden, kuten !ruk-i
-‘kiem ja autonosturien sailytys- ja |
huoltorakennus. Tama rakennus, |
jodka tilavuus on\ 3920 kumiumet-%
rid,: kasittdaa kellarikerroksen li-l
sakti kaksi kerrosta.

Ebko huoltokompleksin raken-;
nubkustannukset on arvicitu 90‘;
milj; markaksi, minkd lisiksi tu-|
lee viela 25 milj mk perustus |
kestannuksia. Maardarahoja on
toitten alkuunpanemiseksi jo kay-
teftiivissa 20 milj. mk.

koitus

§819.6.1951
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rakennetaan talo vain 350 tyvaoldi-
selle. Kahden ja puolen vuoden
kuluttua ilmoitettiin, etta ei ra-
kenneta ollenkaan, koska rahoi-
tusta ei saatu jarjestykseen. Ta-
mén vuoksi rakennustyot huo-
mattavasti ovat viivastyneet.
Ohjeissa sanotaan, etta kaupun-
gin velvollisuus on jarjestda huol-
torakennukset. Tdma sisdaltdi sen,
ettd kaupunki voi my0s antaa yk-
sityisten liikennoitsijain sellaisen
rakennettavaksi. Helsingissa an-
nettiin liikennoitsijain taholta lu-
paus rakentamiseen, mutta ei il-
meisestikddn vakavassa miclessi.
Tarkoituksena tuntuu olleen vain
siirtdd tuo menoerda myohemmak-
si ja siten sddstda my6s raken-
nuksen aiheuttamat menot.
Ensimméinen huoltorakennus
rakennettiin vuonna 1938 ILinsisa-
tamaan sosialidemokraattien sil-
loin tekemasta aloitteesta. V. 1048
rakennettiin Katajanokalle hyvin
suuria kustannuksia vaatinut puu-
rakennus, joka ei kuitenkaan 1i-
 heskaan taytd niitd vaatimuksia,

joita huoltorakennukselle on ase-
tettava. Samoin on Sornaisten sa-
tamassa. Jalkimmaisen sataman
puutteen korjaamiseen ei ole kii-
rehditty, koska tama satama ko-
konaisuudessaan on rakennuksen
alaisena.

Ponnistelujen tuloksena on Ka-
tajanokalle nyt kuitenkin kohoa-
massa noin 500 tyoldiselle {tiilinen
huoltorakennus. Siihen tulevat pe-
seytymis-, pukeutumis-, oleskelu-,
odotus- ja ruokailutilat. Tahan
rakennukseen tulevat lisidksi en-
siapuun tarvittavat huonetilat
kuin myds padluottamusmiehen
toimintaan tarvittava vaatimaton
Konttoritila.

Helsingin satama on tuontisa-
tama, mutta viennin jarjestelys-
sd tatdkin kautta lienee toivo-
misen varaa, Kun laivat purkavat
lastinsa td&dlld, niin olisi myos
edullista, ettd ne voisivat ottaa
uuden lastin samasta paikasta.
Tamd tietdisi lisdtuloa kaupungil-
lemme.

S8 29.9.1953

Satamatyoélaisten huoltorakennus

"Vuonna 1918 annettiin asetus, joka tuli seuraavan
vuoden alusta voimaan ja jossa mééréttiin rakennet-
taviksi huoltorakennuksia tyéléisid varten satamiin.
Kaupungit ovat kuitenkin miltei poikkeuksetta lyéneet
tdmén velvollisuutensa laimin. Helsingissé tyénanta-
jat “jallittivat” pahan kerran lupaamalla aluksi rakentaa
Katajanokalle 1000 hengen huoltorakennuksen, mutta
sitten muuttamalla suunnitelmaa siten, ettéd rakenne-
taan talo vain 350 tydléiselle. Kahden ja puolen vuoden
kuluttua ilmoitettiin, ettd ei rakenneta ollenkaan, koska
rahoitusta ei saatu jarjestykseen. Tdmén vuoksi raken-
nustyét huomattavasti ovat viivdstyneet.(...) "Katajano-
kan kérkeen nousee koko maan uljain satamatydléisten
huoltorakennus, joka on tarkoitettu 500 tydléiselle.
Sosialidemokraattien aloittama ty6 on kantanut hedel-
méa.”

Suomen Sosialidemokraatti 29.9.1953 s. 2

Huoltorakennus satamatydlaisille valmistui lopulta kau-
pungin rahoittamana vuonna 1954 Kruunuvuorenkadun ja
Linnankadun véliselle tontille. Rakennus korvasi sataman
aiemmin kaytossad olleet valiaikaisluonteiset huoltotilat.*
Uuteen rakennukseen tuli tilat kaikkiaan 350 hengelle, joka
oli huomattavasti vahaisempi maara kuin alun perin kaa-
vailtiin. Rahoituksen jéarjestymisessé oli ongelmia, ja myds
rakennuksen kayttdoikeudesta syntyi heti tuoreeltaan kiis-
taa. Tilojen valmistuttua Satamalautakunta vuokrasi suuren
osan tiloista yksityiselle ahtausyritykselle, vaikka tilat oli
tarkoitettu kaikkien satamatydlaisten kayttéon.

Rakennuksen kellarikerroksessa sijaitsi suihkuhalli, pesu-
huoneita ja vaatekaappeja "300 miesta ja 52 naista varten”.
Toisessa kerroksessa puolestaan sijaitsi ruokasali, josta
osa oli niin ik&dan varattu naisten kayttédn. Matalampi sii-
piosa toimi trukkien ja autojen huoltohalli. Huoltorakennus
purettiin paikalta vasta 2000-luvun alkupuolella, kun pai-
kalle rakennettiin asuntokortteli.

Vapaa Sana 15.9.1954 s. 8

L F

KATAJA NCIKKA,  TAVARA- ASBHA

Katajanokan tavara-asema, asemapiirros. 1967, Helsingin Satamalaitos.
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1957-1964 Porrastuvat laiturivarastot

Uusista laiturimakasiineista ensimmaéisena valmistui vuonna 1958 kuvan
vasemmanpuoleisin varastorakennus. Sen ja keskimmaisen, vuonna 1960
valmistuneen tulli- ja varastorakennuksen suunnittelusta vastasivat Helge
Railo ja Jonas Cedercreutz. Vuonna 1956 uusittu laiturilinja ulottui lansi-
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p&astaan noin 30 metria aiempaa ulommaksi. Makasiinikorttelien aiemmin
maisemakuvassa prominentit rakennukset asettuivat maantasolta tar-
kasteltavassa siluetissa nyt taka-alalla, nostokurkien ja laiturivarastojen
taakse. 1976, Sky-Foto Moller.
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Kafajanokan fullin

varastorakennus Il harjassa

Helsingin satamaliikenteen

huomattava kasvaminen on pa-
kottanut lisiimiin ja nykyai-
kaistamaan tullivarastotiloja. Ei-
len pidettiin Katajanokan tulli-
varastorakennus II:n harjannos-
tajaiset, joissa kaupungin edus-
tajien lisiksi olivat saapuvilla
urakoitsijat seki rakennustyo-
viki.
Satamajohtaja Kristian Ei-
y selvitteli puheessaan Helsingin
tamalaitoksen- ja -lilkkenteen né-
ialoja. Han mm. totesi, ettd
ikka nyt on saatu Katajanokalla
wjakorkeuteen jo toinen tulliva-
storakennus, ei tilanne ole silti
lvinnyt. Vanhoja rakennuksia on
mittain purettu, joten kysymyk-
szd on tavallaan ndiden aikansa
lvelleiden varastotilojen korvaa-
inen uusilla. Olisi ehdottomasti
atava vield kolmaskin tullivaras-
rakennus, korosti satamajohtaja
ro.

Katajanokan tullivarastorakennus II valmistuu lopullisesti ensi kevddnd. Kolmas
rakennus on tdhtdimessd.

US 11111959 5. 8

Harjakorkeuteen saatu Kataje
nokan tullivarasto II on kolmike
roksinen, minké liséksi siind on y
2500 m2:n suuruiset kellaritila
Rakernuksen tilavuus on 39.490 m
ja taman lisdksi katettujen kellar
ajoluiskien osuus lihes 500 m3.

Tullivarastorakennus II:n raker
nuskustannukset ovat urakan osa)
ta 192 milj. markkaa. Rakennus
tybn urakoitsija aloitti 31. 3. 19¢
ja laskelmien mukaan se on pa:
toksessi maalis—huhtikuun vaik
leessa ensi vuenna.

US 11.11.1959 5. 8

Porrastuvat laiturivarastot | (K5) ja Il (K6)

"Tétd monttua kaivettiin parisen vuotta sitten kovalla
kiireelld, Kaksikin urakoitsijaa tydskenteli jopa kol-
messa vuorossa. Paikalla olleet vanhat laiturinperus-
tukset revittiin irti ja maa kaavittiin puhtaaksi aina
kallioon saakka, Paikoin hyvén joukon yli 10 metrin
syvyinen ja noin 45x75 metrin laajuinen monttu tuet-
tiin lankuilla, téytettiin yli puolitien valikoidulla ranta-
hiekalla ja sitten kaikki jéi sellaisekseen. Toista vuotta
on monttu saanut seistéd puolivalmiina ja vesi on hiljal-
leen tadyttényt laajan kuopan. Téiden jatkaminen riip-
puu kuulemma piirustuksista, jotka hyvin suunniteltuun
rakennustoimintaan kuuluvatkin, nyt niité ei kuitenkaan
vield ole. On rakennettu kallis kuoppa, miten kallis, sité
eivdt kaupungin herrat vield voineet sanoa, mutta var-
masti se on maksanut miljoonan poikineen. On jérjes-
tetty hieno piirustuskilpailu arkkitehdeille, on jaettu
jopa palkinnotkin. Piirustukset ovat kuulemma nyt jou-
tuneet johonkin komiteaan. Sieltéd ne ldhtevét kierto-
kululleen eri lautakuntiin, kaupunginhallitukseen ja
valtuustoon. Silld aikaa kulkee ty6tt6mié kddet tas-
kussa ja ihmettelevét herrojen touhuja. Herrat selit-
tévét puolestaan, ettd kaupungin ty6t tulevat kalliiksi.
Kunhan tdménkin montun on lieju peittényt ja sen jél-
keen kaivettu auki, niin johan on hitto, ettei jo peruskai-
vanto tule maksamaan.”

Vapaa Sana 25.11.1956

Ylld siteeratun jamakén kommentaarin vauhdittamana
alkoi Katajanokanlaiturilla vuonna 1958 ensimmaisen uuden
laiturivarastorakennuksen pystyttdminen. Vuonna 1955 jér-
jestetty suunnittelukilpailu koski alun perin varastoraken-
nusta numero Il (K6), joka on keskimmainen rakennuksista.
Kilpailussa kuitenkin pyrittiin 16ytdm&an ratkaisu, joka
soveltuisi hyddynnettavaksi myds muissa alueelle kaavail-
luissa uusissa varastorakennuksissa. Kilpailun voitti Jonas
Cedercreutzin ja Helge Railon ehdotus, jonka kantava idea
oli julkisivun porrastuminen terassitasoilla. Suunnittelukil-
pailun jarjestdmiseen vastahankaisesti suhtautunut Sata-
malaitos oli ennattényt aloittaa perustusty6t jo vuonna
1955, ja oli havitellut rakennuksen suunnittelutehtévaa
itselleen.® Kilpailu kuitenkin jarjestettiin. Arvostelulauta-
kunta katsoi parhaaksi ehdotukset, jotka olivat yleispatevia
ja joustavia. Keskeisena pidettiin myds ratkaisun kehitys-
kelpoisuutta vaihtuvissa olosuhteissa. Rakennusten suhde
kaupunkikuvaan oli niin ik&dan keskeinen arviointikriteeri:

"Satamakuvassa muodostavat suunnitellut varastora-
kennukset ensimméisen portaan siirryttdessa laiturin
horisontaalisesta linjasta taustalta kasvavaan Kataja-
nokan vilkkaaseen &ériviivaan. Ohjelman mainitsemien
parvekkeiden yhdistdminen porrastuviksi vaakata-
soiksi rytmillisesti sijoitettuine siséédnottoaukkoineen ...
tuntuu soveltuvan siihen rakennustaiteelliseen tehté-
véén, jonka ympéristékokonaisuus asettaa varastora-
kennuksille”

8 llta-Sanomat 1.2.1955 s. 12.” Satamajohtajan mielesta kilpailu vie paljon
aikaa ja vaatii suuria kustannuksia.”

104



1957-1964 Porrastuvat laiturivarastot

1970 Uudet laiturivarastot K6 ja K7

Vuonna 1964 valmistunut varastorakennus K6 (keskelld) muistutti arkkiteh-
tonisilta piirteiltddn huomattavasti vuonna 1960 valmistunutta rakennusta
(etualalla). Muista uusista varastorakennuksista poiketen suunnittelu toteu-
tettiin Satamalaitoksella arkkitehti Aarne Timosen toimesta. Rakennukseen

“Jo pari vuotta on 50 miljoonaa markkaa maksanut varas-
torakennuksen monttu seissyt Katajanokalla tyhjéné tai
oikeammin sanoen veden ja seindmistéd sortuneen saven
tdyttdméné odottaen, milloin rakennuksen piirustukset
valmistuvat. Arkkitehtitoimisto Cedercreutz & Railo saikin
joitakin kuukausia sitten luonnokset valmiiksi, mutta niissé
oli otettu huomioon ensi sijassa arkkitehtooniset nékékoh-
dat ja sitten vasta kdytannéllisyys, ja ne jouduttiin tdmén
johdosta heittdmdaén paperikoriin. Toiset luonnospiirus-
tukset ovat valmistuneet nyttemmin, ja niiden mukaan ovat
rakennuskustannukset 425 milj. mk aikaisemman 643 milj.
mk asemesta. Helsingin kaupungin satamalautakunta ei
eilisessd kokouksessaan katsonut voivansa hyvédksyé vield
néitdkaéan piirustuksia, vaan niitd pédéettiin tarkistaa siten,
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tehtiin tasakatto; muissa varastoissa kaytettiin pulpettikattoa. Taaimmai-
sena Gunanar Tacuherin 1936 valmistunut tullimakasiini. Eeva Rista, 1970,
HKM.

Monttua kaivettiin

hirmuisella Kiireella

mucca piirustukset rakennuksesta puuttuivat
— Onmituista rakennustouhua Katajanokalla

ettd rakennuskustannuksissa péastéisiin 400 milj. mk alle.
Asiasta pééatetdédn ensi maanantaina.

Uusissa piirustuksissa on kerrosten korkeutta vdhen-
netty, luovuttu tasakatosta, mosaiikkipinnoista, jotka
olisivat maksaneet 11 milj. mk, putkipostista ym. Arkki-
tehtitoimistolle ja asuntoséétiélle, joka myds osallistui
hyléttyjen luonnosten tekemiseen, jouduttiin maksa-
maan ldhes 10 milj. mk. Uudet piirustukset tulevat mak-
samaan noin 14 milj. mk.

Kansan Uutiset 28.5.1957
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Katajanokan varastorakennus II. jonne tullihenkilokunta muuttaa ensi
viikolla.

Katajanokan uusi varasfo-
rakennus valmistunut

Katajanokan sataman tullausolot
helpottuvat huomattavasti ensi vii-
kolla, jolloin osa tullihenkilékun-
nasta muuttaa uuteen tulli- ja va-
rastorakennukseen. Juuri valmistu-
nut Katajanokan varastorakennus
II kiasittdd kellarikerroksen lisdk-
si kolme kerrosta, joiden yhteinen
tilavuus on ldhes 40.000 m3, Varas-
torakennus on tullut maksamaan
n, 400 miljoonaa markkaa.

Uutta varastoraxennusta eilen
lehdistén edustajille esitellessdén
totesi satamajohtaja Kristian Eiro,
ettd rakennuksen suunnittelussa
ja tilojen kdytdssd on pyritty tava-

uttamiseen. Niinpd esimerkiksi toi-
mistossa tyoskentelevidt tullitarkas.
tajat huoneen reunoilla tiskien
didressd ja kirjurit keskelld. Ennen-
kaikkea nopeuttaa tullausta se,
ettd jokaisessa kerroksessa on
omassa toimistossaan tyodskentele-
va tullivirkailijaryhmai.

Kussakin kerroksessa on varas-
tatilaa n. 2.000 m?2, minks lisdksi
tulevat liikennetilat, lastausparvek.-
keet ja toimistotilat. Varastoraken-
nusta suunniteltaessa op otettu
huomioon kuutioiden tehokas kayt-
td, Niinpd kerroskorkeudet ovat-
kin keskimé&idrin vain 35 metrid.

Tavara siirretddn toiseen ja kol-
manteen kerrokseen satamanostu-
rilla kerroksen lastausparvekkeel-
le. Ensimmiisen kerroksen kuor-
mitus on 2,5 tn, toisen 2 tn ja kol-

ran kdsittelyn ja tullauksen nope-|mannen 1,5 tn nelibmetrille.

Helsingin Sanomat 7.5.1960 s. 27

Sky-Foto Méller, 1986, HKM.

Varastorakennus Il (K7)

"Katajanokan Ill makasiinin rakennushankkeen yhtey-
dessé on viime aikoina kdrjekkééstikin keskusteltu
sataman osuudesta kaupunkikuvassa. On véitetty, etté
arkkitehtien on saatava sanoa ratkaiseva sana sata-
mamakasiinejakin suunniteltaessa ja rakennettaessa.
Katajanokan | ja Il makasiini ovatkin ulkopuolisten ark-
kitehtien suunnittelemia. Nyt on satamalaitos halunnut
itse rakentaa samaan riviin Ill makasiinin, mutta aina-
kin ensimmaéinen téstad makasiinista laadittu suunni-
telma joutui kovaan vastatuuleen piirustusten taittoa
myébten.”

Helsingin Sanomat 16.10.1962 s. 7

Kolmatta varastorakennusta (K7) alettiin kahdesta
ensimmaisestd poiketen suunnitella Satamarakennus-
osastolla sen sijaan, ettd tyd olisi annettu ulkopuolisten
tahojen suoritettavaksi. Taustalla olivat kenties Satama-
laitoksen kokemukset ensimmaisen rakennuksen viivasty-
misestd suunnitelmissa ilmenneiden puutteiden vuoksi.
Satamalaitoksella katsottiin, ettd tyd saataisiin parhai-
ten ja tehokkaimmin suoritettua omaa ty6voimaa kayt-
taen. Rakennuksen suunnitelmista vastasi arkkitehti Aarne
Timonen, ja sen tilaohjelmassa keskeisessd asemassa
olivat suuret, 18hes pilarittomat varastohallit, joiden myé&ta
tavaroiden esteetdn liikutteleminen olisi mahdollisimman
sujuvaa. Satamalautakunnan hyvaksymat suunnitelmat
juuttuivat kuitenkin kaupungin julkisivulautakuntaan, jossa
esitettyja suunnitelmia pidettiin ongelmallisina:

"Todettiin, ettd suunniteltu varastorakennus vaikuttaa
varsin merkityksellisellé tavalla Katajanokan satama-
kuvaan. Samoin todettiin, ettd rakennuksen korkeus
meren puolelta katsottuna sopeutuu muiden raken-
nusten muodostamaan kokonaisuuteen. Kuitenkin on
vield perusteellisesti tutkittava satamarakennusten 1ja
2 kattomuotojen mahdolliset heijastumat suunnitellun
rakennuksen kattomuotoon ottamalla toisaalta huo-
mioon Taucherin varastorakennuksen massa. Mité itse
rakennukseen tulee, todettiin se vield arkkitehtonisesti
heikoksi, joten suunnittelijan tulisi edelleenkin pyrkié
materiaalin ja muotojen yhteisvaikutuksena rauhalli-
sempaan kokonaistulokseen. Erikoista huomiota tulisi
kiinnittdd rakennuksen kaakkoisp&étyyn, joka vaikuttaa
levottomalta ja viimeisteleméattémaélta. Asia paétettiin
jattaa edelleen péydalle.”

Kansan Uutiset 31.10.1962 s. 1
rakennusty6t

Julkisivulautakunnan ndkemysten vuoksi
olivat keskeyttyind noin vuoden ajan:

” Piirustuksista kdytiin viime vuonna valtuustossa pitké
keskustelu tasakattoratkaisun vuoksi. Vasemmisto
esitti piirustusten palauttamista tarkistuksia varten,
mutta porvarit ajoivat ne lapi. He eivét kuitenkaan
kyenneet osoittamaan keskustelussa yhtédén sellaista
taloa, jossa tasakatto olisi kestdnyt edes kymmenté
vuotta.”

Kansan Uutiset 4.6.1964 s. 10
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1959-1962 Enso-Gutzeitin paakonttori

1979 Enso-Gutzeitin paakonttori ja Uspenskin katedraali

Kauppatorilta tarkasteltaessa muodostavat Uspenskin katedraali ja lahemmas vanhaa keskustaa; mittakaavallisen kumarruksen ohella merkit-
Enso-Gutzeitin padkonttori Katajanokan néakyvimmaén rakennusparin. Puun-  tévaa oli rakennuksen vaalesavyisyys, joka oli uusi piirre Katajanokan etelai-
jalostusjatin rasterijulkisivun méaarittdméa paakonttori toi Katajanokkaa sessé rantamaisemassa. Volker von Bonin, 1979, HKM.
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Tutkielma rakennuksen asettumisesta Empirekeskustan kontekstiin, Julkisivupiirustus, teoksesta Fleig (1963), The Complete Works of Alvar Aalto, volume 1.
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Katajanokanlaiturilta tarkasteltuna Enso-Gutzeitin vaalea julkisivu yhdis-  Simo Rista, 1970, HKM.
tyy selvapiirteisesti Empirekauoungin rapattujen rakennusten rintamaan.
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"Enso-Gutzeit Oy:n toimitusjohtaja, vuorineuvos Leh-
tinen, katsoo rakennustehtévén niin arkaluontoiseksi,
ettd rakennuksen arkkitehtoninen muoto kokonaan

olisi rakennettava Helsingin kaupunkikuvan intressien
mukaan ja ettd Enso- Gutzeit Oy omasta puolestaan on
valmis korvauksetta luopumaan rakennuskorkeudesta.
Rakennuttajan intressien mukaista mydskin on, etté
rakennus mahdollisimman oikealla tavalla liittyisi arvo-
valtaiseen ympérist66nsé. Néin ollen on syntynyt harvi-
nainen tilanne. Viime aikoina on usein totuttu siihen, etté
rakennuttaja pyytdd kaupungilta liséé ilmatilaa ja ylittda
rakennuskorkeuden. Tdsséa tapahtuu ratkaisu siis péin-
vastoin, rakennuttaja luopuu rakennusoikeuksistaan Hel-
singin kaupunkikuvan tdhden. Arkkitehtina minun on
erityisesti alleviivattava tdmé harvinainen tilanne.”

Alvar Aalto 2711960, Suomen Sosialidemokraatti s. 5
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Julkisivupiirustus, teoksesta Fleig (1963), The Complete

Works of Alvar Aalto, volume 1.

Alvar Aalto suunnittelupaikasta

"Kysymyksessé oleva rakennuspaikka on ratkaise-

van térkeé Helsingin kaupunkikuvassa. Se muodostaa
Kauppatorin ja Esplanaadin systeemin péétteen, arka-
luontoisen nivelkohdan klassillisen vanhan Helsingin ja
Katajanokan vililld seké lisdksi hallitsee yhtdaikaa Kaup-
patoria, sen vieressé olevaa toriaukeata (péavartion
etuala) ja Helsingin satamakuvaa. Rakennustehtévén
arkaluontoisuutta lisédd myés presidentin linnan léhei-
syys. (...) Kauppatori on klassillisen Helsingin mutta myés
nykyaikaisen Helsingin oleellinen osa, torimuodostumana
poikkeuksellisen kaunis, jota vastaavaa monella kaupun-
gilla ei ole. Kysymyksessé oleva tontin muoto on huvila-
mainen. Etusivu on vinosti leikattu nelié. T&mad muoto ei
salli sellaista rakennusta, joka edullisesti pééttaisi Kaup-
patorin pitkdnomaisen muodon, sellaisenaan hyvin kau-
niin. Samoin sille ei voida rakentaa rakennusta, joka
oikealla tavalla liittyisi satamaan. Rakennuksen aukeasta
asemasta sekd Katajanokan katujen korkeusprofiileista
johtuu, ettéd tontille ilman asemakaavan muuttamista
voidaan rakentaa poikkeuksellisen suuri rakennuskor-
keus. Jos tdmé korkeus kéytettéisiin tdydellisesti, syn-
tyisi rakennusmassa, joka olisi erittéin epdedullinen, voisi
sanoa suorastaan tuhoisa Helsingin kaupunkikuvalle.”

Alvar Aalto 2711960, Suomen Sosialidemokraatti s. 5

Enso-Gutzeitin paakonttori

Katajanokan kenties kaupunkikuvallisesti nakyvimmalle
tontille nousi vuonna 1962 Alvar Aallon suunnittelema
valtionyhtié Enso-Gutzeitin paakonttori. Suunnitelmien
toteutus tuli mahdolliseksi vuonna 1960 Enso-Gutzeit Osa-
keyhtién hankittua tontilla sijainneen Norrménin talon
omistukseensa Oy Huolintakeskus Ab:lta. Uuden rakennuk-
sen piirustukset Aallolta tilasi yrityksen silloinen paéjohtaja
William Lehtinen. Rakennuksen valmistumisen my&ta puun-
jalostusteollisuus sai kaukaa erottuvan monumentin paa-
kaupungin ytimeen, Presidentinlinnan viereen — korostaen
teollisuudenalan merkitystéd koko maan talouden veturina.
Uusi rakennus muutti huomattavasti Katajanokan kaupun-
kiin avautunutta siluettia. Vaalea rakennus erottui aiemmin
punatiilen dominoimasta satamasiluetista kauas merelle ja
maalle, tuoden Katajanokan henkisesti Idhemmas Empire-
keskustaa.

Aalto nimesi suunnitelmansa Palazzoksi, viitteend pai-
kalle jo Engelin suunnittelemaan keisarilliseen palatsiin.'
Rakennuksen suunnittelua ohjasi keskeisesti ajatus Empi-
re-Helsingin vaalean julkisivurintaman ulottamisesta
Katajanokalle. Pohjoisesplanadin itdpa&n rakennuksista
erityisesti Presidentinlinna vaikutti Aallon suunnitelmiin.
Rakennuksen suunnittelua edelsivat kaupunkikuvalliset
tutkielmat, joissa haettiin rakennukselle soveltuvaa mitta-
kaavaa ja julkisivujasentelyd. Aalto katsoi tontille sallitun
rakennusoikeuden maksimaalisen hyddyntdmisen tuhoi-
saksi kaupunkikuvalle, ja paatyi ratkaisuun jossa rakennus
jaisi keskimdarin 7,8 metrid asemakaavan sallimaa huip-
pukorkeutta matalammaksi.?2 Arkkitehdin mukaan raken-
nusmassan horisontaalinen jasentely oli rakennuspaikalle
ainoa oikea ratkaisu, joka antoi tarpeeksi pitkan julkisivun
sataman suuntaan.

Suunnitelmien ldhtékohtana oli myds oletus Katajanokan
kanavan sailyttdmisestéd. 1960-luvulla kaupunkisuunnittelua
keskeisesti ohjanneet liikenteelliset nakdkohdat olivat niin
ikédén elimellinen osa Aallon suunnitelmaa. Rakennuksen
Kauppatorille suunnattu pdaty muodostettiin pilarien kan-
nattamaksi arkadiksi, jolloin saatiin liséa tilaa liikenteelle.
Toisaalta pilaritematiikan hyddyntdmisen tausta-ajatuk-
sena oli yhta lailla ajatus vuoropuhelusta Empirekaupungin
hallintorakennusten pilarijarjestelmien kanssa. Marmorile-
vyin pinnoitettu toisteinen rasterijulkisivu loi voimakkaan
kontrastin rakennuspaikan aiemmalle, rikkaasti jasennellyn
julkisivun kannattelemalle Norrménin tiilitalolle.

"Alvar Aalto ymmaérsi toritilan jatkuvuuden sata-
ma-altaan kokonaisuutena. Paikalle rakennettiin pre-
sidentinlinnan suolamakasiinin kanssa kilpaileva
uudisrakennus. joka vaikka Aallon ansiosta mataloitet-
tunakin, leikkaa rajusti Uspenskin katedraalin teras-
siltaan nousevan massan kahtia. Sindnsd monessa
Suhteessa hyvé talo on ja pysyy. ”

Arkkitehti Pertti Nykanen, US 19.5.1978

1 Putkonen 2010 s. 40
2 Suomen Sosialidemokraatti 2711960 s. 7
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1959-1962 Enso-Gutzeitin paakonttori
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1979 Enso-Gutzeitin paakonttori ja Uspenskin katedraali

Kauppatorilta tarkasteltaessa muodostavat Uspenskin katedraali ja tiilisté lisdrakennusta (kuvassa oikealla) pidettiin kaupunkikuvallisesti epé-
Enso-Gutzeitin pé&konttori kaupungista kasin tarkasteltuna Katajanokan  onnistuneena, ja sitd kaavailtiin purettavaksi jo 1970-luvun suunnitelmissa.
nakyvimméan rakennusparin. Rahapajan 1950-luvulla valmistunutta puna-  Volker von Bonin, 1979, HKM.

Enso-Gutzeitin padakonttorin laajennusosa, massoittelututkielmia. Varhaiset ehdotukset perustuivat ajatukselle Rahapajan purkamisesta. Teoksesta Fleig

(1978), The Complete Works of Alvar Aalto, volume 3.
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Enso-Gutzeitin paakonttorin laajennusosa, julkisivupiirustus. Teoksesta Fleig (1978), The Complete Works of Alvar Aalto, volume 3.
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Vuonna 1974 alettiin Aallon toimistossa alettiin suunnitella
laajennusosaa ahtaaksi kdyneelle rakennukselle. Alun perin
suunnitelmissa oletettiin Rahapajan rakennuksen tulevan
purettavaksi, mutta kaupungin vastustuksen vuoksi néista
aikeista pian luovuttiin. Sen sijaan laajennusosan nékyvim-
mat rakennusmassat oltaisiin sijoitettu Rahapajan puretta-
vaksi ehdotetun lisdrakennuksen paikalle, Satamakatuun
idassa rajautuneelle tontille. Suunnitelmaluonnoksissa ras-
terijulkisivu olisi jatkunut nelikerroksisena, horisontaali-
sena massana. Mustavalkoisista suunnitelmapiirustuksista
ei kdy ilmi laajennusosan luonnetta huomattavasti muut-
tanut ajatus tummemman julkisivumateriaalin kaytosta.
Perusteena oli rakennusmassan luontevampi liittyminen
sataman punatiiliseen rakennuskantaan.

"Térkeédné nékokohtana uudisrakennuksen sijoitta-
miselle pidetdén sité, ettd vapaa ndkymé séilyy Kata-
janokan puiston alaosasta satamaan ja merelle. Uusi
rakennus halutaan tehda riittédvén matalaksi merelté
sataman yli Katajanokalle avautuvan nédkymén Uspen-
skin katedraalin, puiston ja asuintalojen vuoksi.

Suunnitelmassa on otettu huomioon jalankulkuyh-

teys rahapajan ja uudisrakennuksen vélisté yl6s Kana-
vakadulle seké vdesténsuojan sisddnkdaynti, joka on
johdettu rakennuksen I&pi sen kellarikerroksessa. Kaa-
vailtu uudistalo sijoitetaan rahapajan vanhan osan
kaakkoispuolelle siten, ettd rahapaja sijaitsee vapaasti
terassillaan. Enso-Gutzeitin talon seké Tulli- ja Pakka-
huoneen kanssa se muodostaa yhtenéisen rakennus-
rintaman meren suuntaan.”

Uusi Suomi 13.5.1977 s. 10

Kaupunkikuva koristuu Katajanokalla

ops Vanha rahapaja jia
Enso-Gutzeitille uuden talon viereen
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kaaksi arvioitu, 1861 suunmteltu rnhapa;an dempi osa esitetiin purellavaksn Rahapa)a-
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Aalto piirtii laajennusosankin

AKATEEMIKKO Alvar Aalto laatii parhaillaan EnsolGutzeitin padkont-
toritalon laajennussuunnitelmia. Helsingin Katajanokalla olevan paikontto-
rin laajennusosa aiotaan rakentaa vanhan rahapajan ja tullikamarin viliin
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‘mukaan se

. lisena
muodostettavalle uudelle tontille. jomnn-ol;oadm::uv:‘p-;nnmn :uvnﬂluumvlrummo(Imvmakeﬂk:lh)javanhamlll-
. kamari muodos yhteniisen rintaman merelle piin.
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1960-1964 Kanavanseudun liikennesuunnitelmat

1979 Perspektiivipiirustus kanavanseudun liikkennesuunnitelmasta

Katajanokan kanavan tayttdminen ja korvaaminen eritasoisella liikenne-
ratkaisulla tuotti sarjan suunnitelmia ja lopputulosta esittelevia kauniita
piirustuksia. Arkkitehdin laatimassa perspektiivikuvassa myds niemen poh-
joisrannan 1800-luvun makasiinit on korvattu ajamukaisella rasterijulkisivui-

sella uudisrakennuksella. Paédvartion edusaukiolle on piirretty istutusalueita
ja oleskelupenkkejd, suoraan nelikaistaisen liilkennevaylan vierustalle. Piirus-
tukset laati tiettavasti torontolainen arkkitehti John Williams. HKA, 1961, "Ark-
kitehdin ndkemys Katajanokan eritasoratkaisusta”.

1961 Katajanokan kanavanseutu, eritasoratkaisu

"Helmikuussa 1964 Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto esitteli taman suun-
nitelman Katajanokan kanavan rakentamiseksi. Virastopéallikkéné oli silloin
Aarne Ervi ja liilkennesuunnittelupaallikkéna Antti Koivu. Viimeisen péalle kau-
niisti "maisemoidun” suunnitelman piirsi kanadalainen arkkitehti John Wil-
liams, Toronton poika, kansantanhujen harrastaja.” Pentti Murole: Katajanokan
kanava, Aallon keskusta ja Smith & Polvinen - likkenteen virhearvioita. Pii-
rustus: HKA, HKA, Kaupunginhallituksen mietinn6t N:o 5 1964, liite B, Piirus-
tusv4865X, 31.8.1961.

m

1962 Alvar Aaallon tasoratkaisu

"Katajanokan kanavan seudun liikenteen ratkaisu on ollut paékaupungissa
jo vuosia puheenaiheena. Padehdotuksia on tehty nelja, joista kolme on
tasoratkaisua ja yksi eritasoratkaisu. Ylla olevaan kuvaan on akateemikko
Alvar Aalto Uuden Suomen pyynnostd hahmotellut ehdottamansa tasorat-
kaisun. Han on aikoinaan perustellut, ettd kaupunkikuvan kannalta on Kata-
janokan kanavakysymys tarked, koska vanhaan kaupunginosaan kuuluu
muutakin kuin vain rakennuksia.” US 5.11.1963 s. 1. Piirustus: HKA, Kaupun-
ginhallituksen mietinndt N:o 5 1964, liite C.



Katajanokan kanava tiiytetiiiin

Liikennejarjestelyn ratkaisua

pidetadan kiireellisend tehidvana

KATAJANOKAN KANAVAN seudun liikenteen jdrjestely on téllé hetkelld
yksi merkittévimpia kysymyksié péékaupungi Vuosi vuodelt i lii-
kenne ja ensi kuussa valmistuva Sérndisten silta ovat kiirehtineet ratkaisua.
Kaupunginkellarissa pidettiin eilen illalla po. as:un merkelssa selostus- ja kes—
kustelutilaisuus, jossa oli saapuvilla kaupungi jal -

johtaj
tien jdsenit sekd lehdistdn edustajia.

US 23.9.1961s. 4

Arkkitehtiliitto:
Kaupunkikuvan kauneimpia
arvoja uhkaa tuhoutuminen

SUOMEN ARKKITEHTI-|gjoratojen rakentamista pitkin
LIITTO jatti eilen kaupungin-| Kauppatorin rantaa, altaiden
valtuuston valtuustoryhmien | tayttimista, vilkkaan liikenteen
puheenjohtajille seuraavan johjaamista presidentin linnan ja
kirjelmin: kaupungintalon editse sekid

Katajanokan risteyksen hy- Kauppatorin muodostamista li-

viksyminen nyt esitetyssi muo-
dossa ei koske ainoastaan Kata-
janokan solmukohtaa, vaan si-
too huomattavasti mm. kaupun-
gin eteliosien liikenteen tulevaa
suunnittelua.

kennealueeksi.

Kauppatorin  perinteellinen
luonne tulee niin ollen katoa-
maan,

Toistaiseksi esitetyt liiken-
nekaavailut eivat ole toteutet-

Ne kaavailut, joita on esitetty| tavissa ilman, ettd Helsingin
Mkenteen johtamiseksi risteyk.| [HMPARCIUYER Knuretnpla
sestd eteladn, merkitsevit mm. Parempia ratkalsuja Kauppa.
tl:orm ja l‘tioko Eteldsataman li-
centeen jirjestelyksi on var-
KU 4.31964 5.3 | maankin = loydettivissi. Koska
ne voivat kuitenkin edellyttaa
Katajanokan kanavaseudun lii-
kennejérjestelyjen toisenlaista
ratkaisua, Suomen Arkkitehti-
liitto kunnioittavasti esittii, ettd
risteyksen liikennejérjestelyista
paAttaminen lykattiisiin, kunnes
Kauppatorin ja Etelisataman
alueelle on loydetty kaupunki-
kuvaan sopeutuva ja toiminnalli.
sesti oikea kokonaisratkaisu.

) b L]
18618 : 3 =
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MANNERHEIMINTIE

"Nuorten arkkitehtien ryhma” teki hurjan vastasuunnitelman Katajanokan
kanavan saéastéamiseksi. Suunnitelmaan siséltyi valtaisa Kaisaniemen viadukti.
Myd6s Vapaudenkatu oli osa suunnitelmaa. Katajanokan kanavan seudun rat-
kaisu laukaisi siis melkoisen suhteettoman vastasuunnitelman. Suunnitel-
man pagkomponentteina olivat: 1. Uusi Katajanokan silta ponttonisiltana, 2.
Tilap&inen ylitys keskustasta Ruoholahden viaduktille, 3. Rautatieylitys véliai-
kaista terassiltaa pitkin, 4. Mannerheimintie eritasoristeys, 5. Pitkasillan eri-
tasoristeys (lopullinen poikittaisvaylan osa), 6. Siltavuorenrannan risteys, 7.
Hakaniemen risteys, 8. Poikittaisvéyléan itdinen silta (Hakaniemensilta j&& pai-
kallisliikenteelle), 9. Poikittaisvaylan osuus, joka yhdistyy uuteen lansisuunnan
siltaan, 10. Lopullinen poikittaisvaylan keskiosa, joka rakentuu tavara-ase-
man siirryttyd pois, 11. Keskusvéyld (Vapaudenkatu).” Pentti Murole: Kataja-
nokan kanava, Aallon keskusta ja Smith & Polvinen - liikenteen virhearvioita,
16.9.2016.

Kanavanseudun liikennesuunnitelmat

"Katajanokan kaupunginosa Helsingissé on joutu-
massa yhd enemmén varsinaisen city-alueen piiriin.
Suuret tukkuliikkeet muuttavat tai ovat muuttaneet
alueelta varastojaan ja tuotantolaitoksiaan pois. Asuin-
huoneistoja otetaan jatkuvasti toimisto- ja konttoriti-
loiksi. Tdmé& merkitsee lisddntyvaa henkilbliikennetté
Katajanokalle. Uuden Suomen eilinen kiertohaastattelu
viittaa siihen, ettd Katajanokan henkil6kuljetuksista
tulee liikennepulmia ratkovien péaéatehtéva.”

Uusi Suomi 20.3.1964 s. 1

"Katajanokan kanavan téyttdmisté pitdéd kaupungin
asemakaavaosasto vélttdméattémana. Vain siten voi-
taisiin lilkenne tyydyttédvésti jérjestdd. —Piirros esittda
eritasoratkaisua. Sen mukaan tehtéisiin silta Kana-
vakadulta Meritullintorille, ja Kanavakadun mékeé&
alennettaisiin 3 m. Sillan kautta kulkisi Senaatintorin
ympériston ja Katajanokan vélisen liikenteen liséksi
ajoneuvoliikenne suunnissa Pohjoisranta—Katajanokka
ja Katajanokka — kauppatori. Raitiovaunut korvattaisiin
busseilla.”

Helsingin Sanomat 16.10.1962 s. 7

1960-luvun aikana alkanut, alati kiihtynyt autoistuminen
johti kaupunkisuunnittelussa yleisimminkin vallalle nous-
seeseen kehitykseen, jossa Helsingin kaupunkiympariston
suunnittelussa painottuivat lilkkennejérjestelyihin liittyvien
kysymysten ratkaiseminen. 1960-luvun kynnykselld virisi
keskustelu ensimmaisen kerran jo vuonna 1954 ehdote-
tusta ajatuksesta Katajanokan kanavan tayttamiseksi,
uudelleenjarjesteltavien liikkennevéylien rakentamisen mah-
dollistamiseksi. Yksityisautojen maaran rajahdysmainen
kasvu etenkin 1960-luvulta alkaen johti mydhemmin tilan-
teeseen, jossa kaikki mahdolliset Eteldsataman ympariston
avoimet satamakentéat otettiin paikoituskéyttoon.

Vuoden 1960 yleiskaavaehdotuksessa esiteltiin suunni-
telma Helsingin niemeé kiertévastéa kehévaylasté. Kahteen
kaaren muotoiseen syéttdlenkkiin perustunut ratkaisu olisi
tuonut "monitasoisen autocityn” Eteldsataman ympéris-
t66n. Suunnitelmat Katajanokan kanavan tayttdmisesta ja
korvaamisesta liilkennevéylalla oli osa tata kokonaisvisiota.
Samoihin aikoihin valmistui pohjoisempana Sérnéisten ran-
tatielta Pohjoisrantaan johdettu Hakaniemen silta (silloinen
Sérnéistensilta), jonka myota liikennemaérien Pohjoisran-
nassa odotettiin kasvavan huomattavasti. Liikenneratkai-
sulla oli siten kiire, mutta esitellyt suunnitelmat kanavan
tayttdmisestd ja korvaamisesta nelikaistaisella moottori-
kadulla herattivdt myds kritiikkid. Suunnitelmista kauhis-
tuneet nuoret arkkitehdit laativat rajun vastaehdotuksen,
jossa liikenteen johtaminen olisi toteutettu Kaisaniemen-
lahden eteldpuolitse kulkevan poikittaisvaylan avulla. N&in
moottoritien varrelle oltaisiin voitu muodostaa kaksitasoi-
nen, pysékdintilaitosten ja jalankulkijoiden kansitason muo-
dostama "nauhacity”!

Kaikki kaavaillut moottoritiesuunnitelmat jaivat lopulta
piirustuspdydille. Nuorten arkkitehtien kannanotolla oli

1 Uusi Suomi 4.3.1964 s. 12
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1960-1964 Kanavanseudun liikennesuunnitelmat

HELSINGIN MERELLINEN JULKISIVU nakyy Enso Gutzeltin paakonuorin luo tavallaan sivusta paln _parhaan kuvakulman ol]essa
meren suunnalla. Mutta kaunis timikin i

tilalle

liik

i ! Ne, jotka surevat t
iylit, ovat tuvnllam oikeassa. Mutta miten li!kenne sitten voldaan jirjestas — !iimlpl kysymys.

kat.

nikymin
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KU 3.4.1964

Katajanokan liikennejuttua
jahkailtu’ kahdeksan vuotta

Arkkitehti
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irit haluavat siirtdda ratkaisua

vieldkin — Asia tdnddn kaupunginvaltuustoon
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Myos akateemikko Alvar Aalto,
joka on piirtanyt kanavan lahella
sijaitsevan Enso Gutzeitin pad-
konttorin, laati lilkkennesuunni-
telman, jota kaupungin taholla

entasom?.ka.isun pohjalta ja po-
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KATAJANOKAN KANAVAN AINOAT KAYTTAJAT

— Oletko kuullut! Kanavakysymys siirtyi yli vaalien ja néiin me saam
me kiytdd titid ainakin syksyyn saakka!

US 10.4.1964

ilmeisen suuri vaikutus sille, ettei Katajanokan kanavan
tayttamiseen lopulta ryhdyttykdan.2 Myos kehavéaylasuun-
nitelma hylattiin lopulta nopeasti, silld sen nahtiin koituvan
tuhoisaksi empirekeskustan ja meren véliselle suhteelle.
Vuonna 1968 julkaistun Smith-Polvisen lilkennesuunnitel-
man esitteleman 9-kaistaisen moottorivaylan istuttaminen
Makasiinirannan ja Katajanokan vaélille osoittautui hurjan
1960-luvun viimeiseksi ylilydnniksi, jonka jalkimainingeissa
Helsinki paatti keskittya joukkoliikenteen kehittdmiseen.

"Eritasoratkaisuun siséltyvé silta tehtéisiin Kanavaka-
dulta Meritullintorille alentamalla Kanavakadun mékeé&
kolmisen metrié. Sillan kautta kulkisi Senaatintorin
ympériston ja Katajanokan vélisen liikenteen liséksi
ajoneuvoliikenne suunnissa Pohjoisranta—Katajanokka
ja Katajanokka—Kauppatori. Suoraa yhteyttd Kaup-
patorilta Meritullintorille ei téssé jérjestelyssé olisi,
vaan mainitun suuntaisen véhdisen liikenteen olisi ajet-
tava joko Katariinankadun tai Satamakadun eteldp&én
kautta. Tdssé vaiheessa on pyritty séilyttdmé&éan Kaup-
patorilla Presidentinlinnan edesséa oleva allas mahdolli-
simman suurena.”

2 Pentti Murole: Katajanokan kanava, Aallon keskusta ja Smith &
Polvinen - liikkenteen virhearvioita. http://penttimurole.blogspot.
com/2016/09/katajanokan-kanava-aallon-keskusta-ja.html

3 Ibid.

1S 19.3.1964

Kanavakysymys poydiille
arkkitehtiyleison taputiacessa

Ja parvekkeelta johtavien por-
taiden alapéissi heitd odotti wal-
tuutettu Janne Hakulinen
(skog), Joka piti oman tiedotusti-
laisuuden niille arkkitehtiylioppi-
laille ja nuorille vastavalmistuneil-
le, jotka eivdt pitdneet turhaa kii-
rettd. Hén juhli voittoaan pith-
milld esitelmidd ideastaan, jonka
mukaan Mannerheimintien ja Hi-
meentien alitse johtavat liikenne-
tunnelit olisivat paljon tirkeimpid
kuin Katajanokan liikennekysy-
mys. Se, jota hén myds "sikku-
raksi” nimitti.

Samaan aikaan riemuitsi E. J.
Paavola (vap.) Weijo Wai-
niolle (kp), ettd hdvion uhka on
kéfintymassa voiton mahdollisuu-
deksi.

Aivan yleisesti odotettiin eilisil-
taisesta valtuuston istunnosta pit-
k#i# ja harrasta, mutta toisin kivi
Ennen klo 21 pa#isivdt valtuutetut
"rauhassa nukkumaan”, mitd il-
maisua kéytti ensimméinen vara-
puheenjohtaja VYrjé6 Rantala
(sd) puhuessaan kaupunginhalli-
tuksen ehdottaman eritasoristeyk-
sen puolesta. Hién rauhoitti valtuu-
tettu Leo Backmania (r) sa-

= Maailman terveysjirjestin
| WHO:n 17. konferenssiin osallistu-
|vat Afrikan valtiot vaativat tiistai-
na esittidméssidn piitoslauselmassa
Eteld-Afrikan karkottamista kon-
ferenssista.

Piitoslauselman esitti tri Hamat
Ba Senegalista, joka puhui Afri-
kan yhten#isyysjirjeston kaikkien
jisenmaiden puolesta. (STT).

noen, etteiviit valitsijat thtikéin
hylkédisi, vaikka timi hyviksyisi-
kin Katajanokalle eritasoristeyk-

Ssen. Rauhassa saisi kuulemma
?nckman senkin jalkeen nukah-
aa,

Rantalan tarkoittama rauha jii
kuitenkin saamatta kun valtuusto
katsoi &#&nin 39—34, ettd aslan pby-
déllepano oli aiheellista.

® Akustisia taputuksia

Eilen illalla pé#sivit oikeastaan
vauhtiin vasta Weijo Wainio
("Kun sadut ja tosiasiat joutuvat
vastakkain niyttidi tosiasioiden
kdyviin huonosti”), Hilja Vilke-
maa (kok) ("Rautaisen joustama-
tonta yksikantaisuutta™) ja tieten-
kin Janne Hakulinen, joka sanoi
asemakaavap#illikkd vaind
Tuukkasta asemapéallikbksi.

Ensimmiéisen varapuheenjohta-
jan Rantalan rajoitettua puheen-
vuorot koskemaan vain toisen va-
rapuheenjohtajan G. Modénin
(r) ehdottamaa pbydéllepanoa.
seurasi suuri méird puheenvuoro-
jen peruutuksia.

Afnestyksen jilkeen kaikuivat
salissa taputukset, jotka katkaisi
Teuvo A ur an nuijaniskut.

Kaupungintalon juhlasalin akus-
tiikka teki tepposen ja jotkut luu-
livat  valtuutettujen taputtavan.
E. J. Paavola oikaisi kuitenkin ké-
sityksiéi huomauttamalla, ettei Hel-

singin kaupunginvaltuusto ole
omaksunut itiéisid tapoja.
Taputukset tulivat nimittdin

yleistlehteriltd, missd nouseva ark- |

kitehtipolvi iloitsi slitd, mitd joku

Tyytyviisend painoi nuori arkkitehtikansa koivistoloisen piiihinsé tai veti hupun
korvilleen ja poistui kaupungintalon parvekkeelta eilen illalla kuultuaan, miten val-
tuusto pani Katajanokan kanavakysymyksen poydaille.

sanoi voiton pilkahdukseksi, jokmu
taas vaalikauhuksi.

JUHA NUMMINEN

uusi

vaaraton ladke
maksan ja
sapen
sairauksiin

Vibtil vaikuttaa nopeasti sappi-
leikkauksen jilkeisiin ja sa-
pen toimintahéiribistd johtu-
viin kiputiloihin ja ruoansu-
latushdiribihin, normalisoimal- i
la sapen muodostusta ja erit- !
tymisté.

Kiyttim&ll3 jatkuvasti Lidke- |
tehdas Organonin  Vibtilid L]
saatte nauttia useammista kiel-
letyistd herkuista ilman kipu-
kohtauksen pelkoa

Vibtil ei aiheuta mitdin sivu.
vaikutuksia ja on tiysin vaa-
raton. Tabletti ennen ruokai-
lua ja ateriastanne muodostuu
nautinto.

40 tabletin pakkaus 7,29. Ap-
teekeista ilman reseptid.

(ilmoitus)
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1950...1970 Tiivistelma
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1970 Satama voimiensa tunnossa

1950-luvulta lahtien Katajanokan tavarasatama ajanmukaistui ja kasvoi kor-
keutta. Rantamaisemassa dominantit korkeat satamanosturit toivat kaupun-

kikuvaan annoksen teollista muotoilua, horisontaalista ja vertikaalista liiketta.
Eeva Rista, 1970, HKM.

1945...1970 Suursataman ja Empirekaupungin tiivistyva suhde

Kaupunkikuva ja suunnitelmat Rakennettu ympéarist6

115

Laiturien uusimistdiden yhteydessd sataman varustelu
ajanmukaistuu. Rantaviivan siirtyminen Kauppatorin koh-
dalla aiempaa ulommaksi muuttaa mereltd 18hestyttédessa
avautuvaa ndkymaa empirekeskustaan.

Satama-alueen rantakorttelien massoittelun rytmi vaih-
tuu. Aiempi porrastuminen laiturialueen yksikerroksisista
varastorakennuksista makasiinikorttelien paapiirteittain
2-3-kerroksiseen vyohykkeeseen rikkoutuu. Laiturialueen
uudet aiempaa korkeammat varastorakennukset katke-
vat makasiinikorttelien julkisivut taka-alalle. Yhta lailla
satamanostureista muodostuu vesirajaan rintama, joka
peittdd ja muuttaa ndkymia meren ja mantereen vililla.

Enso-Gutzeitin padkonttorin valmistuminen niemen lan-
sipddhén muuttaa erityisesti Katajanokan Kauppatorilta
aina Esplanadien paatteeseen saakka ulottuvaa siluet-
tia. Punatiiliseen satamamaisemaan nousee poikkeavasti
vaaleasadvyinen rakennus, joka jatkaa sen vaaleaa vari-
maailmaa Katajanokalaiturin l&nsiosiin.

Uusien varastorakennusten my&té entistd suurempi osa
satamaan saapuvasta rahdista kasitelldan varastosuojien
katkoissa. Logistiset ja satamatydn sujuvuuden turvaavat
rakenteet nousevat rakennusten asemasta kaupunkiku-
vallisesti keskeisiksi elementeiksi.

Rahapajanrannan laituri uusitaan ldhes kokonaisuudes-
saan vuosien 1953-1956 valisena aikana ja se saa uuden
nimen Katajanokanlaituri. Laiturilinja suoristuu, ja se
rakennetaan keskimaarin 30 metrid ulommaksi.

Uudistetulle laiturialueelle valmistuu vuosien 1958-1964
valilld kolme uutta laiturivarastoa, joista ensimmaisena
naista lantisin, yksikerroksinen kylma varastorakennus
K5 (myoh. Kanavaterminaali). Seuraavina valmistuvat K6
(1960) ja K7. Kaksi ensin mainittua suunnittelivat Jonas
Cedercreutzin ja Helge Railon toimisto, kolmannen suun-
nittelusta vastasi Satamalaitoksen arkkitehti Aarne Timo-
nen.

Niemen etelakérjen varastokortteleihin valmistuu vuonna

1952 kaupunginarkkitehti Hilding Ekelundin suunnitte-
lema punatiilinen kappaletavara-asema. Vuonna 1954
valmistuu jo pitkdén Etelasataman alueelle toivottu Sata-
matyo6laisten huoltorakennus (Linnankatu 12).

Alvar Aalto suunnittelee Enso-Gutzeit Osakeyhtidlle vaa-
lean rasterijulkisivuisen paékonttorirakennuksen, joka
valmistuu vuonna 1962. Tontilla sijainnut Norrménin talo
puretaan.



Yhteenveto: Suurstaman ja Empirekaupungin tiivistyva suhde

Toisen maailmansodan jalkeinen jalleenrakennuskausi toi
Etelasataman maisemaan annoksen kansainvalistd moder-
nismia. Helsingin vuoden 1952 olympialaisia silmalla pitéden
Makasiinirantaan rakennettu Meriasema (nykyinen Olym-
piaterminaali) toimi pelinavauksena kehityskululle, jonka
myoté Eteldsataman aluetta alettiin hiljalleen valmistella
matkustajasatamakayttoon. Katajanokan luonne sailyi tar-
kastelujakson aikana itdisen ranta-alueen risteilylaituria
luukuunottamatta puhtaasti tavarasatamatoimintoihin kes-
kittyneen3, suljettuna ja vilkkaana fyysisen tyén ymparis-
tona. Erityisesti tuontitavaran osalta Eteldsatama oli koko
maan kannalta keskeinen.

Sataman toiminnan tehostaminen ja tydolojen kehitta-
minen olivat Katajanokalla 1950- ja 60-lukujen keskeisia
rakennettuun ymparistéon vaikuttaneita teemoja. Eteldan
avautuneen laiturialueen uudelleenrakantamisen my6ta
entiset kylmét ja laiturialueen painumisen myé6té ryvetty-
neet tiilimakasiinit korvattiin ajanmukaisilla, osittain kolmen
kerroksen korkeuteen nousseilla varastorakennuksilla.
Rahdin kasittely siirtyi satamakentiltd nyt osin lammitet-
tyihin varastotiloihin. Uusiin varastorakennuksiin toteutet-
tiin meren puolelta porrastunut julkisivu - ele, jolla pyrittiin
tavoittelemaan varhaisen satamasiluetin rakennuskannan
laiturialueelta sisémaahan péin vertikaalisesti noussutta
raystaslinjaa. Kontteihin perustuva standardisoitu liilkenne
antoi viela odottaa itsedan. Samassa yhteydessa Katajano-
kalle hankittiin parikymmentd uutta, kaupunkikuvallisesti
keskeiseen asemaan kohonnutta satamanosturia. Rauta-
tie sailytti merkityksensé sataman elaméanlankana, ja myos
ratapiha koki tarkastelujakson aikana uudellleenjérjeste-

lyja.

Niemen eteldkdrjen tayttdalueelle Gunnar Taucherin
kaartuvan tullimakasiinin taakse valmistui vuonna 1952
kaupunginarkkitehti Hilding Ekelundin suunnittelema kap-
paletavara-asema. Taucherin rakennusta ihaillut Ekelund
puki mittakaavallisesti sympaattisen 1950-luvun harjakat-
toestetiikkaa huokuneen rakennuksensa niin ikdén satama-
radan kaarretta seuranneeseen asuun. Satamatyoldisten
olosuhteita kohennettiin lisdksi Linnankadun ja Kanavaka-
dun kulmatontille vuonna 1954 valmistuneella punatiilisella
huoltorakennuksella, joka purettiin asuntokorttelin tielta
2000-luvun alkupuolella.

1960-luvun keskeiseksi teemaksi nousivat lilkennejarjeste-
lyt — kuten tuntui ajanjakson aikana tapahtuneen kaytén-
nossa koko Vironniemen Helsingin alueella. Henkiléautojen
maaran rajattomaksi arvioitu kasvu asetti kaupunkisuunnit-
telulle vaikean haasteen. Moottorilikenteen valtaama kes-
kusta-alue kasitettiin itsestdan selvand kehityskulkuna,
johon kaupungin tuli mukautua lilkennevaylid rakentamalla.
Sérndisten rantatien Pohjoisrantaan yhdistédneen vuonna
1960 valmistuneen Hakaniemen sillan pelattiinkin tuovan
keskustaan hallitsemattoman liikennevydryn. Vastauksena
pohdittiin Katajanokan kanavan tayttamisté ja korvaamista
kiertoliittymien syottamalla nelikaistaisella moottorivaylalla.
Suunnitelmat olivat kaupunginvaltuuston sinettia vaille val-
miit, kun nuorten arkkitehtien laatiman kannanoton edes-
auttamana paétettiin hankkeesta luopua. Nappinsé pelissa

oli myds akateemikko Alvar Aallolla, jonka suunnittele-
mana oli vuonna 1962 valmistunut Norrménin talon paikalle
vaalea uutuus, Katajanokan empire-Helsinkiin aiempaa tii-
viimmin kytkenyt valtionyhti6 Enso-Gutzeitin p&akonttori.
Myds Aalto puhui kanavan sailyttdmisen puolesta ja naki
sen arvon elimellisenéd osana Kauppatorin sommitelmaa.

Enso-Gutzeitin péékonttori toi Katajanokalle annoksen
vanhan keskustan vaaleahehkuista siniveristé arvokkuutta
- olkoonkin, ettéd sen heijastuspintana toimi kalkkimaalin
himmean kajon asemasta marmoripinta. Aallon toimistossa
suunniteltu uudisrakennus oli toteutunut osa laajempaa
ajatusta, jonka tarkoituksena oli Katajanokan lantisen ran-
tamaiseman asteittainen porrastaminen empirekaupun-
gista punatiilen dominoimaksi satamavydhykkeeksi. Aallon
toimistossa piirrettiin myéhemmin 1970-luvulla toteutu-
matta jaanyt laajennusosa Enso-Gutzeitin péakonttorille.
Toteutuessaan rakennus olisi julkisivujen jasentelyltdén
jatkanut ruudukkoteemaa, mutta uutena tummasévisena
versiona. Ratkaisulla Aalto haki liitospintaa hohtavan val-
koisen Enso-Gutzeitin talon ja vanhojen makasiinien paina-
van punatiilen vélille. Toteutumatta jadnyt laajennushanke
herasi eloon mydhemmin 1990-luvun taitteessa Rahapa-
jan itapuoliselle tontille suunnitellun ulkoasianministerion
virastorakennuksen muodossa. Aallon ajatuksista poiketen
tama rakennus jatkoi kuitenkin Enso-Gutzeitin vaaleaséavyi-
selld ja klassistisia piirteitd omanneella linjalla.
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1962 Esplanadin paatepiste

Kaupungista kasin tarkasteltuna avautuu merkittdvin nakymasuunta
Katajanokalle Esplanadeilta tarkasteltuna. Kuva teoksesta Fleig (1963),
The Complete Works of Alvar Aalto, volume 1.

1 Kervanto Nevanlinna 2002 s. 137. Ekelund kuvailee tullimakasiinia: "Erinomainen, miehekkaan vaikuttava satamavarasto, joka on vuosikymmenen ark-

kitehtonisesti edustavimpia rakennustoité Helsingissa.”
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1970 Punakylkinen Katajanokka Suomenlinnan lautalta

Matkustajasataman my6téa Katajanokan satamassa korostuivat alati kook-
kaammiksi kayneiden autolauttojen figuurit. Vikinglinjan ensimmaiset

autolautat aloittivat liikenndinnin Katajanokalta vuonna 1974. HKM. Juhani
Meronen, 1970-luku, HKM.

Uusi lauttasatama
Katajanokan karkeen
Etelasatamassa jo tungosta

HELSINGISTA on ylldttiiviin nopeasti kehittynyt huomattava lauttasata-
makanpunki Uusia matkustaja-antolauttoja ja rahtilauttoja on otettu liiken-
teeseen ja lihimmiin kahden vuoden aikana niiti tulee yhi lisi.

KOSKA ETELASATAMAN lnuttapaukat eivit enad kauan riitd, on kat-
seet kohdistettu Katajanokan kirkeen, jonne aiotaan rakentaa matkustaja-

lauttasatama.

SATAMALAITOS odottaa nyt
kaupungin pé#ttivien elinten suo-
peaa suhtautumista méadriraha-
esityksiin, jotka liittyvat vuoden
1874 talousarvioon.

LAUTTASATAMAN perustami-
nen Katajanokan kirkeen vaatii
varsin huomattavia tayttotoitd
etenkin, kun nykyistd laiturilin-
jaa on tarkoitus vetda noin 50
metrid ulospéin, Ensimmiisessi
vaiheessa sinne rakennettaisiin
yksi lauttapaikka ja myShemmin
sitten lisad.

UUDEN matkustajapaviijongin
rakentaminen Katajanokalle si-

17

siltyy myGs satamalaitoksen
suunnitelmiin. Risteilyalusten ja
erdiden linjalaivojen matkustajil-
le tarkoitettu nykyinen Kataja-~
nokan paviljonki on alun perin
rakennettu vientivarastoksi. Lii-
kenteen kasvaminen edellyttaa
mahdollisimman pian tilavan ja
samalla ajanmukaisen matkusta-
japaviljongin saamista.

KOSKA hedeimien tuonti on
padasiassa keskittynyt Katajano-
kalle, matkustajapaviljonkia ei
satamalaitoksen mielestd voida
sijoittaa muualle kuin lihelle
kiirked. Niinpi Eteldrannan koh-
dalla oleva Katajanokan laituri-

osa on tastd syysta jatetty pois
laskuista.

SATAMAJOHTAJA Keijo
Tarnanen korosti Uudelle Suo-
melle, ettd matkustajalauttapaik-
kojen lisddminen on erittdin tir-
kedd. Jos kaupungin ensi vuoden
budjettiin saadaan miériraha
tayttotoiden aloittamiseksi Kata-
janokalla, ensimmiinen perdport-
tipaikka olisi sielld valmis 2—3
vuoden kuluttua.

Sivu 9 @

US 8.6.1973 s. 1




"Katajanokka oli tyypillinen kappaletavarasatama, jonka
tdrkeimmaén liikenteen muodosti liikenne Hampuriin.
Keséaikana ohjattiin Katajanokan laituriin my6s neuvos-
toliittolaiset matkustaja-alukset, ja juuri néitd varten oli
varastosuojaan K9 sisustettu jo mainittu tilapdinen mat-
kustajapaviljonki. Todettakoon tédssé yhteydessé, ettad
tuolloin olivat tulevaisuuden suunnitelmat Katajanokan
suhteen vielé varsin pitkélle hahmottumattomat. Sata-
ma-alueen puutteeksi nimenomaan kehittédmista silmalla-
pitéden todettiin sen laiturilinjan takaisen alueen kapeus.
Liséksi tunnustettiin Katajanokan liikenneolosuhteet
poikkeuksellisen vaikeiksi erityisesti Katajanokan kana-
van heikkokuntoisen ja kapean sillan vuoksi”

Eravuori 1981, Katajanokka vuonna 1970, s. 182
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Perjantain
z \“ lihdsilla
7 ‘hinnat ovat
korkeammat,

Tiistii saat ihan ilmaiseksi monta
mukavaa reseptii tiukan talven
lievikkeeksi. Olemme laatineet
sinulle — ja miksei kumppa-
nillesikin — tukun tosi edullisia
vaihtoehtoja parin piiivin pikku-
lomaksi Hesasta  Tukholmaan.
Niiden ohella kannattaa myés
pitii  mielessii aina edulliset
Turun ja Naantalin tarjouksem-
me — varsinkin jos auto on mat-
kassa mukana.

sille joka tahtoo pitid

matkakustannukset minimissa. savaa matku:

liput on lunast

1970...1990

Hiljentyva tavarasatama

1970-luvulla satamien kautta kulkevan tavaraliikenteen
logistiikan mullisti siirtyminen standardoituun konttiliiken-
teeseen. Ro-ro -alusten (nk. perdporttilaiva)' kéytto lisaan-
tyi erityisesti 1970-luvun puolivélistd lahtien. Helsingista
tuli merkittava vientisatama, silld suuret lastilautat alkoivat
kayttda yksinomaan sen satamia lastaus- ja purkauspaik-
koina, kun aiemmin lastia kaytiin ottamassa myds muista
Suomen satamista.? Konttiliikenteen yleistyminen oli alka-
nut jo 1960-luvulla, mutta todelliset muutokset alkoivat hei-
jastua Katajanokan sataman toimintaan vasta 1970-luvulla.
Niemen liilkenneolosuhteiden lisdksi ongelmaksi muo-
dostui se, ettd konttien kasittelyyn tarvittavien nosturien
sovittamista alun perin kappaletavaran kasittelyyn suun-
nitellulle satamakentélle pidettiin hankalana. Sen sijaan
Lansisatamaa kehitettiin méaratietoisesti juuri konttiliiken-
teelle soveltuvaksi.

Edelld mainitusta seuraten toteutui 1970-1990-lukujen
aikana Katajanokalla kaksi suurta muutoskokonaisuutta,
jotka vaikuttivat oleellisesti sekd alueen kaupunkiku-
valliseen ilmiasuun ettd toiminnalliseen luonteeseen.
Tavarasataman muutto Vuosaareen ja korvautuminen mat-
kustajasatamalla oli ndistd ensimmainen. Toinen oli itédkar-
jen telakka-alueen vuonna 1974 tapahtunut vapautuminen
rakentamiselle. Uuden asuinalueen rakentaminen entiselle
telakan alueelle alkoi vuonna 1977, ja valmiiksi ty6t saatiin
vuoteen 1986 mennessa.

Periaatepéatts Eteldsataman alueen varaamisesta pelkas-
tdan matkustajaliikenteelle tehtiin vuonna 1972.2 Aluksi mat-
kustajakayttéon varattiin Makasiinirannan puolella sijainnut
Olympialaituri, josta liilkenndivat Silja Linen alukset. Kataja-
nokalle puolestaan kaavailtiin suurisuuntaisia muutostéita,
jotka alkoivat moninaisten vaiheiden jalkeen toteutua vasta
vuosikymmenen jélkipuoliskolla.* Osaltaan tulevaisuuden-
néakymien epamaaraisyyttd kuvasti se, ettd vield vuonna
1971 jarjestetyn Katajanokan kérjen asuinaluetta koske-
neen asemakaavakilpailun ohjelmassa edellytettiin tavara-
sataman toiminnan jatkumista entisessa laajuudessaan.®
Kuitenkin jo vuonna 1973 alettiin yleiskaavatydn yhteydessa
selvittdd mahdollisuutta siirtdd tavarasatamatoiminta pois
my0s Katajanokalta. Katajanokan matkustajasaamasuunni-
telma valmistui vuonna 1975, ja sen ydinajatus oli silloisen
tavarasatama-alueen kehittdminen matkustajaliikenteelle
soveltuvaksi. Kokonaisuuteen kuului varastorakennusten
K5 (Kanavaterminaali) sekd K8 (Tullimakasiini) muuttami-
nen matkustajapaviljongeiksi. Vuoteen 1986 mennessa oli
viimeinenkin kappaletavaran kasittelyyn tarkoitettu nosturi
purettu Katajanokan laiturialueelta.®

1 ro-ro ="roll on - roll off” = "rullaten sisédan -rullaten ulos”
2 Eravuori 1981s. 206

3 Erévuori 1981s.193

4 KHKK 1970 Osa 2 s. 221

5 Kervanto Nevanlinna 2002 s. 243

6 Katajanokan Kaiku 1991-1992 s. 7
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1977 Katajanokasta matkustajasatama

1970-luku Katajanokasta matkustajasatama

1970-luvun lopun suurisuuntaisten suunnitelmien myota Katajanokkaa alet-  HKM. Kuva alla: Helsingin Satamalaitos, 1976, matkustajasatama-alueelta
tiin muokata matkustajasatamaksi. Matkustajasataman yleissuunnitelmassa  purettavat raiteet.
(alla) oli tilaa jatetty vieléd yhdelle lastilaivalle. Sky-Foto Mé&ller, 1970-luku,
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Rpjin PIIR. Ne 678/ 23.6. 1976,
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Matkustajasatama-alueelta purettavat- < e , HELSINGIN KAUPUNGIN [
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VARSIN tiukka #dnestys ratkaisi eilen Helsingissd suurlautta Finnjetin
paikan Katajanokalta seki paviljongin kunnostamisen varastorakennuk-
sesta. Satamalautakunta hyviksyi-Katajanokan matkustajasataman yleis-
suunnitelman viliraportin. — Finnjet tulee liikenteeseen keviilld 1977.

( TUKHOLM%A

HELSINKI

LONTOO,
3E HAVRE
MONTREAL

TALLINNA

) LYYPEKKI S OANSE

SAANNOLLISESTI Helsingisti liikennoivien matkustaja-alus-
ten mddrdsatamat kuluvana vuonna. Jdttialus Finnjet tulee
Suomen ja Saksan vdliselle reitille veonna 1977.

US 24.91974 5.13

1976

Autolauttaliikenteen vaatimia
peraporttipaikkoja  rakennet-
tiin Eteldsatamien autolautta-
laitureille 1970-luvulla. Kuvassa
Katajanokan ensimmainen
peraporttipaikka Kanavatermi-
naalin edustalla. HKI Karttapal-
velu 1976.

1986

Matkustajapaviljonkiin (satamava-
rasto K8) johtaneet laivasillat val-
mistuivat 1980-luvun puolivélissa
ja ne palvelivat kahta laituripaik-
kaa. Sky-Foto Mdller, 1986, HKM.

Suurlautta Finnjet vauhdittaa sataman
muutosta

“Jos tarvitsee matkustaja palvelunsa, tarvitsee ne
myds kaasuturbiinlaiva Finnjet. Sen korkeus ja pituus
asettavat omat vaatimuksensa satamalle, samoin
sen huoltotoiminnat. Katajanokalle on mahdollista
saada myds autojuna, jossa on henkil6- ja makuu-
vaunuja tarvittaessa ryhmié varten. Témé juna liite-
tdén Rovaniemen ybjunaan, ja néin Lappiin suuntaava
keskieurooppalainen matkailija on Rovaniemellad
puolentoista vuorokauden kuluttua laivan 1d8hd6sté Tra-
vemiindesta. Katajanokan terminaalista tulee liséksi
bussiyhteys kaupungin keskustaan.”

Uusi Suomi 19.9.1976 s. 21
Tullimakasiini matkustajapaviljongiksi

Vikinglinja Oy aloitti sdénndllisen reittiliikenteen Kataja-
nokalta Tukholmaan vuonna 19747 Sataman kehittédmi-
nen vauhdittui entisestdan 1970-luvun jélkipuolella, kun Oy
Finnlines Ab:n toimesta alettiin Suomen ja Saksan liittota-
savallan véliselle reitille rakentaa 211 metrid pitkda suur-
lauttaa, Finnjetid. Vertailun vuoksi voidaan todeta, etta
Viking 5 -aluksen pituus oli 117 metria. Autolautta Finnjetin
tuoma mittakaavan muutos oli siis mullistava, ja heijastus-
vaikutukset ulottuivat luonnollisesti myds Katajanokan lii-
kennejérjestelyihin. Uuteen lauttaan mahtui kaikkiaan 300
autoa, ja yhteensa Katajanokan katuverkkoon matkustaja-
sataman vaikutuksesta tulleen lisdyksen arvioitiin olevan
7000-8000 ajoneuvoa vuorokaudessa.? Satamalaitok-
sella oltiin erityisen huolestuneita kanavanseudun lilkkenne-
jarjestelyista, silla niemelle johti vain yksi, rakenteellisesti
kovalle rasitukselle joutunut silta.

Finnjetid varten muutettiin Gunnar Tacherin bumerangin-
muotoinen punatiilimakasiini K8 matkustajapaviljongiksi.
Téssd yhteydessd poistettiin alueelta joukko nostureita,
myds ratakiskoja purettiin.’® Samassa yhteydessé laituri-
alueelle valmistui myds rakennus auto- ja matkustajatulla-
usta varten.® Néin terasjaloillaan seisseet satamanosturit
vaihtuivat matelijamaisina kiemurrelleisiin laivasiltoihin,
joihin alkoivat ankkuroitua alati kokoaan kasvattaneet mat-
kustaja-alukset.

7 Erdvuori 1981s.193-194

8 Ibid.s. 195

9 Uusi Suomi 24.91974 .13
10 Erévuori 1981 s. 197
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1971 Autojen valtaama kanavanseutu

"Katajanokan kanavan kaupunkikuvallista meritystd voidaan paran-
taa myds valittbmésti poitamalla pysdkéimismahdollisuus kanavan
reunoilla etenkin Linnanaltaan kohdalla sekd puhdistamalla kanava.”
Uusi Suomi 8.2.1974 s. 13

1970-luvun alussa kanavanseutu tayttyi pysakoidyistd autoista. llmié oli
yleinen koko kantakaupungin alueella. Katajanokalle johtanut ainoa silta oli
autolauttaliikenteen mydyta joutunut kovalle kuormitukselle. Sky-Foto Mél-
ler, 1971, HKM.
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Katajanokan kanavan kavelysilta, alustava yleispiirustus, vaihtoehto I, 1975, 06-2043-0001, Helsingin Satamalaitos.
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Silta heikkenee — keskustelut jatkuvat

Nokan kanava-aluetta
yritetiin ylos rappiosta

j 2 k lueen lii jiirjestelyjen pohjaksi erilaisia si uja. pidetiin uutta siltag
nykyisen paikalle (keskimmdinen silta).  Myoskin uuden sillan Alek: jatkeeksi on esillg
(vasemmalla oleva silta). Talld hetkelld litkenteen kiytossi on vain keskimmdinen silta.

Katajanokan silta
voi pettiid jo téiniéin

Finnjet-litkenne ongelmaksi

Kanavanseudun kehityssuunnitelmat

Katajanokalle johtava silta tulee kalliiksi laivoille ja
Helsingin satamalaitokselle. Vanhan sillan painora-
joitus haittaa Katajanokan sataman kéyttdé ja aiheut-
taa sen, ettd laivat joutuvat usein kdyméaén kahdessa
satamassa lastia purkamassa. Néin kertoo kaupun-
gin satamarakennuspééllikkéd Veli Rahikainen. Sata-
marakennusosasto on tarkkaillut siltaa ja pyrkinyt
lisddmdaén sen kestévyytta. Aluksi sillan alle asetet-
tiin metalliset vinotuet. Ne ruostuivat pahasti. Nykydén
siltaa tukee kaksi rivid puupaaluja. Samalla on asen-
nettu lisdd metallitukia. Puupaaluja ja sillan puista
kantta joudutaan uusimaan s&éannéllisin vélein.”

Ilta-Sanomat 12.2.1973 s. 6

Autolauttaliikenteen myoté Katajanokan valtasi pysyvaksi
ilmidksi jaanyt, alusten aikataulujen mukaisesti elanyt lii-
kennesirkus. Kanavakadun varjoisan katukuilun téytti-
vat rautatieliikenteen hiljentymisen jélkeen henkilo- ja
rekka-autot. Pullonkaulaksi oli tunnistettu erityisesti kana-
van ylittéva, alun perin 1860-luvulla valmistunut silta. 1970-
luvun alussa Satamalaitos ehdotti kokonaan uuden sillan
rakentamista, jota kaupunkisuunnittelulautakunta taas
vastusti. Jalleen kerran vastain asettuivat hydyn ja kauneu-
den nakdkulmat.

Vuoteen 1976 mennessd Katajanokka oli kuitenkin saanut
kaksi uutta kanavan ylittényttd ajoyhteytta. Valiaikaisiksi
suunnitellut pengersillat olivat kdytdssé vanhan sillan kor-
jaus- ja vahvistustdiden ajan.

1976, Sky-Foto Moller, HKM.
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Kivellessian  Katajanokan
kirjessd tindin, on vaikea ku-
vitella olevansa suuren kau-
pungin keskustan tunturnassa.

Varastoalueella  litkennoi-

ddan verkkaisesti, pakataan ja
puretaan. Laivanromuttamon

vanha nosturi nakertaa sai-
lidaluksen loppuja. Viljalaivat
Greta ja Johan ovat jaatyneet
rantalaituriin. Valmetin van-
hat telakkarakennukset ovat
autioina, ikkunat rikottuina
oudon tuhoamisvietin jaljilta.
Nurkissa litistyneitd maito-
tolkkeja, oluttolkkeja, jéitteitéi.

C.O. Engelin suunnittelema,
1820 valmistunut Merikasarmi

on rappiotilassaankin yleva.
Punatiiliset kasarmirakennuk-
set ja vanhat makasiinit ovat
autioita ja kolhiintuneita te-
lakkakautensa kokemusten jal-
jilea.

Hiljaisessa maisemassa vol
kuitenkin jo tavata muutoksen
enteiti. Silloin tilléin saapuu
kuorma-auto kumoamaan las-
tin jaternaata tulevan Merisoti-
laan torin kohdalle. Katajano-
kan maapohjaa korotetaan
paikoin jopa kaksi metrid,
myos rantoja kasvatetaan téiy-
temnaalla.

Rakennusviraston tyéryhma
mittaa makasiinirakennuksen
julkisivua, korjaustoitd varten
tarvitaan tarkat piirustukset.
Nama rakennukset on padtetty
sailyttad ja kunnostaa kouluksi
ja lastentarhatiloiksi.

Koulun viereen on kaavoi-
tettu urheilukentta ja puistoa-
lue, joka samalla toimisi
erottavana vyOhykkeend uu-
den ja vanhan asuntoalueen
valilla.

Talla hetkella urheilukentin
kohdalla seisoo Helsingin 134-
ninvankilan tiilikolossi, jolle
valtio ei viela ole onnistunut
loytaméan toista sijoituspaik-
kaa.

Suomen Kuvalehti 1.4.1977




"Nythén kaikki on parhain péin. Mutta ennen tuntui
siltéd kuin sokeat ja ndkevét olisivat taistelleet keske-
néén siitd kummatko olivat kaukonékéisempid. Tdmén
havaitsee, kun liikkuu Merikasarmin tienoilla Katajano-
kalla. Rakennuksen kauneus kétkettiin ja unohdettiin.
Sen jélkeen se oli kokonaan saatu mukaan tuotantoon,
tulevaisuuteen. Niiden, jotka nékevét tulevaisuuteen, on
oltava sokeita. Mutta ne, jotka ymmaértédvét eldd omassa
ajassaan, katsovat taakseen ja nékevét, ettd meidén
aikamme on pitké, se alkoi jo kauan sitten. Ja he ndke-
vdt myds Merikasarmin ja sen alennustilan ja pdéattavét
palauttaa varastetun tavaran omistajille, kaupunkilai-
sille. Tama tietenkéaén ei olisi tapahtunut ellei Valmet
olisi pédéttéanyt itse siirtyd Vuosaareen.

Rahan takapuoli on liian raskas kenenkddn muun nos-
tettavaksi. Mutta taloudellinen vélttdméattémyys saat-
taa joskus palvella ihmisiékin. Katajanokalle koittaa
renessanssi. Renessanssiarkkitehdit ovat Helander,
Pakkala ja Sundman. He voittivat aatekilpailun. Heiddn
voittaneen ehdotuksensa paras puoli on se, ettéd he
tekevat mahdollisimman vdhén. He yrittavét séilyt-

tdd ja uudistaa olemassa olevat kéyttdkelpoiset raken-
nukset. Kasittddkseni jopa sellaiset, jotka eivét ole
olleet Engelin suunnitelmissa, mutta joista on muo-
dostunut merikasarmiin liittyvé kokonaisuus. Niin kuin
koko Katajanokka on vastakohtaisten tyylien sekoitus,
uusklassismia ja jugendia ja Alvar Aaltoa, ajatonta.”

Nékevit ja sokeat, Henrik Tikkanen, HS 9.12.1973 s. 13




Vanhat teollisuusrakennukset katoavat nopeasti
suomalaisesta kaupunkikuvasta. Teollisuusympa-
ristot suunnitellaan ndet uudisrakennusmaaksi.

Taméa ei koske vain Tampereen verkatehtaan
aluetta, myos Helsingissa perinteiset teollisuusym-
péristot ovat muuttumassa. Helsinkildiner esimerk-
ki on Wértsilan Kone ja Sillan kortteli Hadmeentien
ja Sorndisten rantatien vilissa.

Arkkitehdit Vilhelm Helander ja Mikael Sundman
kertovat vanhasta teollisuusympdristosta hehtaari-
hallien aikaan.

HELS. KONEPA, "ui"'l
JA KUIVATELAKKA

HIETALAHDEN
TELAKKA

!
i
|
i
|
|
|

tooom |

) g/\ e —

Helsinki sata vuotta sitten: raskaan teoliisuuden vybhyke muodostuu
vanhan kaupunkialuesn reunoile.

"Alueen suunnittelusta kuvastuu se yleinen vélinpi-
tdéméattémyys olemassa olevaa rakennuskantaa koh-
taan, joka usein on sinetéinyt vanhojen ympéristéjen
kohtalon. Miksi on nédin? Ehké pyrkimykset aluera-
kentamismenettelyn soveltamiseen kantakaupungin
vanhassa korttelissa ovat selityksené&. Viime vuosikym-
menien aikana saadut kokemukset osoittavat kuiten-
kin selvésti, etteivdt ympéristdstéén irrallaan olevat,
perusteelliseen purkamiseen ja uudisrakentamiseen
perustuvat aluerakennushankkeet ole olleet omiaan
parantamaan ympéristén laatua vanhoilla kaupun-
kialueilla, Helsingin kantakaupunkiin ei tule raken-

taa ottamatta huomioon olemassa olevaa ympéristéa.
Merihaan kokemusten jélkeen on aika etsié uutta suun-
tausta myds vanhojen teollisuusalueiden uudelleen-
muovaamiselle. Ympéristén historiallinen jatkuvuus on
tunnustettva kantakaupungin kehittdmisen periaat-
teeksi. Helsingissé onkin jo laadittu useita ymparistén
huomioon ottavia suunnitelmia. T6616n ja Eiran uusissa
asemakaavoissa todetaan esimerkiksi yksinkertaisesti,
etta vanhoja rakennuksia voi kdyttdd hyvéksi myés
muuttuviin tarkoituksiin. Entinen Nékin alue, 'Merihaka
II’ odottaa nyt samantapaista suunnittelua.”

Kuvat yll3 ja lainaus alla: Vilhelm Helander ja Mikael
Sundman Nakin korttelin suunnittelusta, HS 20.3.1977
s.22

Rakennustoiminta 1970-1990
Katajanokan itakarki vapautuu rakentamiselle

1960-luvulla alkanut ja seuraavalla vuosikymmenella vauh-
dittunut teollisuuden poismuutto Helsingin keskusta-alu-
eilta oli osaltaan seurausta jyrkastd rakennemuutoksesta,
jonka mydté alkoi véestdn voimakas keskittyminen kau-
punkeihin. Helsinki pyrki rajoittamaan liian voimakasta
muuttoliikettd, jonka vuoksi tonttien luovuttaminen suur-
teollisuusyrityksille oli paatetty lopettaa jo vuonna 1955/
Vuoden 1960 yleiskaavaehdotuksessa esitettiin erdana kes-
keisena tavoitteena teollisuuden siirtdmista pois kantakau-
pungin alueelta. Samaan aikaan asumiselle tarvittiin liséa
tonttimaata. 1970-luvun alusta Iahtien alettiinkin kantakau-
pungin vapautuneita teollisuusalueita kaavoittaa ensisi-
jaisesti asumiselle. Talldin voidaan katsoa kéynnistyneen
Helsingin kaupunkikehityshistorian yhakin jatkuvan vaiheen,
jonka mydté alkoi teollisen rantamaiseman muutosprosessi
asuntovaltaisiksi uusiksi kaupunginosiksi.

Katajanokan osalta tulevaisuuden suunnitelmat alkoivat
kristallisoitua 1970-luvun alussa, kun Valmet teki pitkdan
odotetun paatdksen telakkatoiminnan siirtdmisesta niemen
itdkérjestd Vuosaareen.? Vaihtokaupassa valtion omista-
man telakka-alueen kanssa siirtyi itdosan maa-alueita ndin
Helsingin kaupungin omistukseen. Kantakaupungin alueen
kasittdneessa vuoden 1974 yleiskaavassa niemenkéarki mer-
kittiin asuntorakentamiselle. Valmetin telakan poismuu-
ton ohella Katajanokalla oli kdynnissd myds toinen suuri
muutos, tavarasatamatoiminnan hiipuminen. Aiemmin rah-
tilogistiikkaa palvelleita laiturirakennuksia saneerattiin
matkustajaliikenteen palvelutiloiksi, varastokdyttddn suun-
niteltujen rakennusten jaadessé tyhjilleen. Myds laéninvan-
kilan siirto pois Katajanokalta oli jo tdssa vaiheessa esill3,
vaikka lopullinen paatés saikin odottaa itsedan.® Naista
lahtdkodista késin aloitettiin Katajanokan tulevaisuuden
ilmeen hahmottelu.

Aatekilpailu Katajanokan suunnittelusta

Valtio ja Helsingin kaupunki julistivat 1.11.1971 yleisen aatekil-
pailun Katajanokan suunnittelusta. Tarkoituksena oli 16ytaa
toteuttamiskelpoisia ratkaisuja Valmet Oy:n telakan ja val-
tion laitosten alueelta poistumisen johdosta vapautuvien
alueiden asemakaavoituksen pohjaksi. Ratkaistaviksi tuli-
vat uudisrakentamisen ohella Merikasarmin rakennus-
ten uusiokéyttd sekd Katajanokan liilkennekysymykset aina
kanavanseudulta itdisimp&dan niemenkarkeen saakka. Kay-
tannossa kysymyksessa oli siis pelkdn uudisrakentamiselle
osoitetun alueen suunnittelun sijasta koko niemen tulevai-
suuteen vaikuttaneen kokonaisnékemyksen muodostami-
nen. Kilpailu kerasi kaikkiaan 57 ehdotusta. Ensimmaisen
palkinnon voitti arkkitehtien Vilhelm Helander, Pekka Pak-
kala ja Mikael Sundman suunnitelma "35813”. * Ehdotus kat-
sottiin niin vakuuttavaksi, ettd kaksivaiheiseksi kaavaillun
kilpailun osalta toista kierrosta ei lopulta jarjestetty. Kaavoi-
tustyd kdynnistettiin suoraan voittajaehdotuksen perusteel-
la.5

1 Hakkarainen & Putkonen 1995 s. 106
2 HS 11.81966

3 Uusi Suomi 22101970 s. 7

4 Katajanokan Kaiku 1972

5 Putkonen 2010 s. 125
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1978 Itakarjen aloituskortteli rakenteilla

Asuntokorttelien rakentaminen aloitettiin rantakortteleista, jotka eteléssa
rajautuivat uuden nimen saaneeseen rantabulevardiin, Katajanokanran-
taan. Ensimmaiset talot valmistuivat vuonna 1979. Merikasarmin ympérille
rakentunut kokonaisuus muodostui viisikerroksisten talojen rajaamista

—

1of

1971-1977 Idearungosta asemakaavaksi

Vuonna 1971 jarjestetyn aatekilpailun voittivat arkkitehdit Vilhelm Helan-
der, Pekka Pakkala ja Mikael Sundman. Aatekilpailussa tuotettu idea-
runko (vasemmalla) toimi lahtokohtana kaupunkisuunnitteluvirastossa
tyostetylle ja tasmennetylld kaavarungolle (oikealla). Huomattava muu-
tos on itdkarjen pienvenesataman jadminen pois ja korvautuminen laajalla
puistovyohykkeelld. Erditd asemakaavan keskeisid ajatuksia oli vanhan ja
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puolisuljetuista kortteleista. Lehimpéana rantaa olevista rakennuksista teh-
tiin nelikerroksisia. Julkisivumateriaaliksi oli asemakaavaméarayksella
maaritelty punatiili. Sky-Foto Méller, 1978, HKM.

uuden asuinalueen erottaminen toisistaan vankilan kohdalle suunnitellulla
puistovyohykkeelld. Helsingin ladninvankilan muuttoaikataulusta johtuen
suunnitelma jai talta osin pitkaksi aikaa toteutumatta. Uuden asuinalueen
keskeinen kokoava kaupunkitila Merisotilaantori hahmottui vasta jatko-
tydston aikana. Kuvat: Katajanokan Kaiku 1986.



KATAJANOKKA
Alue, joka varataan [TT777T] Alve, joka varataan [7777] Alte,joka varataan Aluevaraukset
hallintoa varten | asumiseen 2 virkistykseen

Alue, joka varataan elvitysalue [ Ale, joka varataan
julkisille palveluille {1 | , liikennetta varten LIITE 3

KATAJANOKKA

—— Padkaty e Joukkoliikenne Liikennever| kko
Kokoojakatu (D Jatankulkuatue
Tonttikatu FHEEEEH Tori

——— Tonttikatu [ Pysiksintialue LIITE 4
(ei pysakointia)

Liite 3 ja 4, 1976, KSV Asemakaavaosasto AB 5/76.

Asemakaavan tavoitteita

Katajanokan pohjoisrannan kayttd yhtenaisena
rantapuistona virkistys ja vapaa-ajan toimintoihin.

Vankila-alueen muodostaminen jalankulkualueen
varrelle keskuspuistoksi koulu- ja muorisotiloineen.

Julkisen liikenteen jarjestaminen erilleen muusta
likenteesta.

Kanavan seudun omaleimaisuuden ja kayton elvyt-
tdminen.

Vanhan asuntoalueen viihtyvyyden ja kayton moni-
puolistamisen lisédminen korttelipihajarjestelyin.

Katajanokan eteldrannan sailyminen jatkuvasti
satama-alueena.

Erityinen huolenpito suunnittelualueella olevista
vanhoista rakennustaiteellisesti arvokkaista
rakennuksista ja niiden tulevasta kaytosta arvoaan
paremmin vastaaviin tarkoituksiin.

Kaupunkimaiseman asumisen kannalta valja 5000
uuden asukkaan asuntojen rakentamistavoite.

Uuden alueen liittdminen yleensa Helsingin silhuet-
tiin ja erityisesti Katajanokan omaleimaiseen kau-
punkikuvaan.

Katajanokan Kaiku

Uuden asuinalueen suunnitteluperiaatteita

"Kaupunkikuvallisena l&dht6kohtana on alueen asema
Helsingin merindkyméssé, johon perinteisesti ovat
kuuluneet taaempana kohoavien monumentaalira-
kennusten jalustana toimivien horisontaalisten ran-
tarakennusten rivistét. Tavoitteena on uuden alueen
hahmottaminen yhtenéisené kentténé vesialueen ja
sataman tai rantapuistojen taustana seké uuden kort-
teli- ja tilarakenteen luonteva liittdminen Katajanokan
vanhaan asuntoalueeseen.”

Helander, Pakkala & Sundman 1975

Aatekilpailun voittajaehdotukseen ja samoihin aikoihin
meneillddn olleeseen kantakaupungin yleiskaavaty6hdn
perustuen laativat arkkitehdit Helander, Pakkala ja Sund-
man yhteistydssad Kaupunkisuunnitteluviraston edustajien
kanssa vuosien 1973-1980 valilla kaytannosséd koko Kata-
janokan kasittdneen asemakaavakokonaisuuden. Ensim-
maisena vahvistettiin vuonna 1977 niemen itdkérjen uuden
asuntoalueen asemakaava. Kyseinen kaava kasitti myods
koko niemead koskeneen maankéayttdluonnoksen ja liiken-
neverkkosuunnitelman.! Vuonna 1984 vahvistettiin vanhan
alueen asuntokortteleita koskenut, rakennussuojeluun,
kaupunkikuvan sailyttdmiseen ja asuinympéristdon paran-
tamiseen tdhdannyt asemakaava. Vuonna 1986 puolestaan
tehtiin itdkarjen uuden asuntoalueen eteldisia ranta-alueita
koskenut lisdys, jonka perusteella rakennettiin entiselle
satama-alueelle uusi viheralue, Matruusinpuisto.?

Uudisrakentamisen osalta Katajanokan vuoden 1977 ase-
makaava on jalkikdteen néhty kaanteentekevéna pionee-
ritydné, jossa tulevaisuususkoisen 1960-luvun mukanaan
tuoma purkuvimma ja historiattomuus kohtasi paikan
hengen huomioon ottaneen ja siité arkkitehtonisen muodo-
nantonsa ammentaneen vastavoiman. Vain hieman aiem-
min niin ik&an kantakaupungin entisille teollisuusalueille
suunnitellut Ité-Pasila ja Merihaka olivat perustuneet tyh-
jasta aloittamisen eetokselle, jossa vanha teollisuusraken-
nuskanta purettiin kokonaisuudessaan ja uusi rakennettu
ymparist® toteutui ajan hengen mukaisen jérjestelméajat-
telun |api suodattuneena megastruktuurina. Katajanokalla
haluttiin kokeilla toisenlaista lahestymistapaa. Suunnitel-
missa kiinnitettiin erityishuomio olemassa olevan raken-
nuskannan uusiokayttdmahdollisuuksiin. Merkille pantavaa
oli erityisesti se, ettd tdma periaate ei rajoittunut pelkas-
taan Engelin suunnittelemiin jo arvonsa tunteneisiin kasar-
mirakennuksiin, vaan  kaupunkirakennetta tulkittiin
kerroksellisesti rakentuneena kokonaisuutena, jossa myods
Engelin rakennusten ymparille 1900-luvun alkuun men-
nessa nousseille punatiilirakennuksille annettiin arvo osana
miljédkokonaisuutta. Toisaalta on yhté lailla huomattavaa,
ettd myéhemmin 1900-luvulla aluetta leimanneen telakka-
toiminnan jaljet kadotettiin 1ahes tyystin. Merikasarmin res-
taurointi- ja rekonstruointikysymys nousi keskeiseksi, kun
osana suunnitelmia paatettiin ulkoasiainministerion kayt-
t66n kaavailtua kokonaisuutta tdydentda aikoinaan raken-
tamatta jaaneella paviljonkirakennuksella.?

1 Jaatinen, Lindh, Lunkka 1988 s. 21
2 Asemakaava 4160, vahvistettu 20.11.1986. KSV, asemakaavaosasto.
3 Putkonen 2010 s. 125
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i

1982 Punatiilinen vuoropuhelu
Uusien asuinrakennusten paéasiallisena julkisivumateriaalina toimi puna-  vasemmalta lukien 1950-luvulla valmistunut satamatydlaisten huoltoraken-
tiili. Osassa rantakorttelien rakennuksia kaytettiin myés tummempaa julki- nus ja Katajanokanranta 1, joka valmistui 1981. Jan Alanco, 1982, HKM.

sivutiiltd; seikka, joka heratti keskustelua suunnittelijoiden kesken. Kuvassa

1976 HKI Karttapalvelu 1988



Asemakaavamaarayksia

Ak=, Ake- ja Aks-korttelialueilla

- rakennusalatle saa rakentaa yhden rakennuksen, joka on rakennettava kiinni
kadunpuoleiseen rak joan tai korttelinrajaan koko rakennusalan pituu=
delta

- rakennusten julkisivujen padasiallisen umpiseintmateriaalin on oltava tiili

~ rakennusten katujulkisivut on selvasti jaoteltava erkkerein, sisdanvedoin, mate-
riaalia vaihtaen tai muulla vastaavalla tavalla tontin sivua pienempiin, porras-
lamellin suuruisiin tai vastaaviin yksiksihin

joiden yhtei julkisivun \ leveys ei saa olla suurempi kuin 1/4 katu-
julkisivun pituudesta, nditd tiloja saa rakentaa tontin kerrosalon listksi

- yli rakennuksen sallitun kerrosluvun mukaisen enimméiskorkeuden saa rakentaa
porrashuoneita, torneja, pddtyjd ja ikkunoita tai muita vestaavia rakennelmia
kuitenkin niin, ettd tornien ja pdttyjen yhteinen julkisivun suuntainen leveys
ei soa olla suurempi kuin 1/4 katujulkisivun pituudesta .

= rakennusten katujulkisivusta ulkonevien erkkereiden ja parvekkeiden yhteenlas-
kettu julkisivun suuntainen leveys ei saa olla suurempi kuin puolet katujulkisi~
vun pituudesta

- rakennuksen katujulkisivusta ulkonevat rakennusosat saavat ulottua enintén 1,2
metrid tonfin rajan yli katu=- tai puistoalueelle tohi rakennusrajan yli tontille

- rakennusten katujulkisivusta korttelin rajan ylii katu- tai puistoalueelle ulkone-
van rakennusosan alareunan korkeus viereisen kadun pinnasta tulee olla vihin-
fdan 3,0 metrid

- lukuunottamatta b:ila merkitylle alalle rakennettavaa ullakkoa tai katosta on ra~
kennus varustettava tasakatolla

- kokonaan tai padasiallisesti maanpasllists kellaria ei saa rakentaa

- ensimmdiseen kerrokseen sijoitettavien asuntojen lattian tulee olla vahintadn
0,6 metrid ja enintdtn 1,2 metria viereisen kadun pinnan ylépuolella

- porrashuoneisiin tulee olla sisttinkdynti sekd rakennusten katu- ettd pihasivulta

- kustakin porrashuoneesta saa ensigmiisen kerroksen tasossa kayttss lastenvaunu-
jen sdilytystilaksi enintdn 10 m”, jonka saa rakentaa tontin kerrosalan listiksi

- rakennusten vesikaton ylimmin kohdan enimmiiskorkeus viereisen kadun pinnas-
ta luettuna on:

1H—kerroksiset rakennukset 10,4 m
1V—kerroksiset rakennukset 13,2 m
V-kerroksiset rakennukset 16,0 m
Vli-kerroksiset rakennukset 18,8 m

~ tonttien vilisit rajoja ei soa aidata, ellei asemakoavassa ole toisin osoitettu

- sen ohella mitd asemckaavassa palvelu~, litke- ja niihin verrattavien huoneis-
tojen sijoittamisesta on madratty, saa kullekin fonﬁ"? rakennuksen ensimmai-
seen kerrokseen sijoittaa tyshuonetilaa enintdan 50 m” kerrosalaa

- oleskelu- ja leikkialuetta on pihamadlle varattava vihintgan 10 m2/'|00 m2

asuntokerrosalaa, jonka alueen yhteyteen on rakennettava véhintdtn 20 m* ka-
tettua leikki= ja oleskelutilaa

Autopaikkojen mairdt ovat:
Ak-korttelialueella: 1 autopaikka/200 mg asuntokerrosalaa
Ake-korttelialueella: 1 autapaikka/200 m” asuntokerrosalaa seké 1 autopaikka/

350 m” palvelu=- ia}iikekerrosalaa
Aks-korttelialueell 1 autapaikka/500 m” « kerrosalaa sekd 1 autopaikka/

350 m" palvelu~ ja liikekerrosafaa

1976, KSV Asemakaavaosasto AB 5/76.

HKI Karttapalvelu

Itdkarjen kaupunkikuva - kujat, muurit ja
erkkerit

Katajanokan eteldrantaan vuoden 1896 satamasuunni-
telman myétéd syntyneelle rakennuskannalle tyypillinen
rakennuskorkeuksien porrastaminen oli osa uuden asui-
nalueen suunnitelmaa: rantakorttelien rakennuksille méa-
riteltiin neljan kerroksen maksimikorkeus, taaempien
osalta sallittiin viisi maanpaallistd kerrosta. Rakennus-
ten padasialliseksi julkisivumateriaaliksi maarattiin puna-
tiili, Merikasarmia ympérdineiden huoltorakennusten
mukaan. Aikakauden tyypillisistéd kaavaratkaisuista poike-
ten oli Katajanokan asemakaava paluu ruutukaavoitettuun
korttelirakenteeseen laajoine ja selkeasti artikuloituine
piha-alueineen.

Katajanokan kaavoitustydsséa pyrittiin ottamaan huomioon
elementtirakentamisen varhaisvaiheiden lopputuloksina
syntyneiden, yksitoikkoisiksi moitittujen asuinalueiden
kohtaama kritiikki. Rakennussuunnittelua voimakkaasti
ohjanneiden asemakaavamaérdysten ohella yksitotisuutta
pyrittiin valttdmaan antamalla korttelikokonaisuudet eri
arkkitehtien suunniteltaviksi. Merikasarmin maaritta-
maan koordinaatistoon sovitetut asuntokadut mitoitet-
tiin Ehrenstrdmin asemakaavasta johdettuna 25 kyynaréan
levyisiksi.* Katualueiden pintamateriaaleissa pyrittiin suosi-
maan luonnonkivea. Rakennetun ympariston yksitotisuutta
pyrittiin valttamaan asemakaavamaarayksin. Ajatuksena
oli, ettd jokainen rakennus siséltéisi yksil6llisid piirteitd —
tama oli suora viittaus vanhan Katajanokan moni-ilmeisiin
jugendkerrostaloihin.® Asemakaavamaaraykset ulottuivat
julkisivuja koskeviin yksityiskohtaisiin ohjeisiin saakka:

"Rakennusten katujulkisivut on selvésti jaoteltava erk-
kerein, sisddnvedoin, materiaalia vaihtaen tai muulla
vastaavalla tavalla tontin sivua pienempiin, porrasla-
mellin suuruisiin tai vastaaviin yksikéihin.”

Katajanokan asemakaava, piirustus 7534, KSV

Asuinalueen suunnittelun yhteydessa pilotoitiin uudenlaista
jarjestelya, jolla pyrittiin turvaamaan rakennussuunnittelun
tehokkaampi valvonta. Rakentajat velvoitettiin tekemé&an
taloista esisuunnitelmia yhteistydssé kaupunkisuunnittelu-
viraston kanssa.® Uudisrakennusten paaasialliseksi julkisi-
vumateriaaliksi maarattiin punatiili. Maarays juontui paitsi
alueen vanhemman rakennuskannan ilmiasusta, my&s pyr-
kimyksesta valttaa betonielementtien dominoimaa yleisvai-
kutelmaa. Korostevareina rakennuksissa kaytetiin 1ahinna
valkoista, jolla kasiteltiin erkkereitd ja parvekekaiteita.
Asemakaavamaardysten noudattaminen edellytti suun-
nittelijoilta rakenteellisesti haastavien, ja erityisesti ele-
menttirakentamisen aikakaudella ennenkokemattomien
ratkaisujen kayttda. Paikalla muuratut julkisivut eivat ele-
menttirakentamisen aikakaudella olleet yleisin kéaytetty
ratkaisu. Ongelmalliseksi osoittautui erityisesti erdissa
rakennuksissa kaytetty runkorakenne, nk. ruotsalaisseiné,
joka paljastui herkéksi kosteuden aiheuttamille ongelmille.”
Rakennusten julkisivuja on sittemmin jouduttu laajalti kor-
jaamaan ja uusimaan.®

4 Putkonen 2010 s. 125

5 Skatudden: Nordiska Huvudstadsmaétet i Helsingfors, 25.-27.4.1979

6 Arkkitehti Pekka Pakkala Suomen Kuvalehdessa 1.4.1977

7 HS 21.3.2018 s.19.
8 Uusi Suomi 3.5.1982 s. 36
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1986 Rantakorttelien tilahierarkia

llmakuva uuden asuinalueen ja satamatoiminnoille varatun rantavyéhyk-
keen saumakohdasta paljastaa havainnollisesti risteilyalusten kayttoon
varatun laiturialueen laajuuden. Kuva osoittaa niin ikdan asuntoalueen ete-
laisten rantakorttelien perusratkaisut: istutusalueiden reunustamat asuin-
talot, niiden editse kulkevan kevyen liikenteen véylan ja graniittimuurilla

MATERIAALIT:

1 NOPPAKIVI

2 REUNAKIVI GRANIITTIA, 2a VIISTETTY
3 ASFALTTI

4 NOPPAKIVIN JAOTELTU ASFALTTI

5 TUKIMUURI GRANIITTIA

6 TUKIMUURI GRANITTIA + METALLIKAIDE

LEIKKAUS B-B

131

satamakentan tasolle toteutetut autopaikkakorttelit, jotka verhoiltiin pen-
sasistutuksin. Satama-alueelle kaavoittajan valta ei tdssa vaiheessa ylta-
nyt, mutta 1990-luvulla kuvan keskiosan asfalttikentén korvasi uusi viheralue,
Matruusinpuisto. Sky-Foto Méller, 1986, HKM.

1977 Tonttikadun ja huoltokadun liittyma

Uuden asuinalueen paikoitus jarjestetiin erityisiin autokort-
teleihin, jotka sijoittuivat rantakorttelien eteen. Kevyen lii-
kenteen vaylan ja graniittimuurilla tuetun korkoeron myéta
pyrittiin korttelien vélisissé yhteyksissa painottamaan kevyen
liikenteen yhteyksia. Katualueiden tyyppipiirustuksia. Kataja-
nokkatydryhma, HKA, 18.8.1977.

KATUALUE SATAMA-ALUE
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istutettava puu ja sen no kasviluettelossa

Istutettava kdynnds jo sen nio kasviluettelossa
Puukuoppa, muttavara 100cm
Istutusalue, multavara 60 cm, taimirivit

_tj_O =Kasvin n:o kasviluettelossa
00  =kplmaddrd kasvia

Taimen.
N:o{Nimj koko cr llst. et kpl
1 | Malus baccata {marjaomenapuu) 200-250 {700 cm| 10
10 Crmtaeguscoccineo'(leik.orcpihlajo-aita) 50-80 | 50 » 420

11 |Spiraea bumalda Froebelii(ruusuangervo) 4L0~60| GO - |140
13 | Lonicera korolkovii Zabelii’{kaun ckuusama) 60-80 | 100+ | 30

20 | Parthenocissus quinquefolia(imukarhivitliviini 12
21 | Hydrangea petiolaris (kdynndshortensia) 3
22| Lonicera caprifolium (kdynndskuusama) 3

Autopaikkakortteli 8018/1, istutussuunnitelma. HKA, 1978.

1982 Autopaikkakorttelit Katajanokanrannassa

Katajanokan itakéarjen lilkennejarjestelyilld pyrittiin rauhoittamaan asuin-
korttelien vélinen ja niemen siséosiin sijoittuva liilkenneverkko lapiajolta ja
yksityisautoilulta. Tdamén johdosta satama-alueeseen rajautunut entinen
teollisuusrakennuskortteli jarjestettiin nk. autopaikkakortteleiksi. Kortte-
leita kiertda punagpraniittinen tukimuuri. Jan Alanco, 1982, HKM.
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Katajanokanrannan laakeat autopaikkakorttelit

"Katajanokan kérjen asuinrakennukset ovat yksil6llisié.
Se oli pyrkimyskin, tosin asemakaavan méaérittelemén
yhtenéisyyden puitteissa. Jotkut ovat arkkitehtonisesti
onnistuneempia kuin toiset, maallikon lienee kuiten-
kin vaikeampi havaita laatueroja. Valkoinen julkisivu
Merisotilaantorilla on sekin "harkittu rikos” silld puna-
tiilta tuli aluksi liikaa, ja kaupunkikuvassa tarvittiin
kevennysté. Ehké erkkereitéd ja muuta vilinéé olisi sit-
tenkin pitdnyt lievasti hillitd, milj6é vaikuttaa arkkiteh-
din silmissé& hieman levottomalta.”

Pekka Pakkala, Katajanokan Kaiku 1986 s. 6-9

Katajanokan karjen asuinalueen rakentaminen alkoi vuonna
1977 ja kesti aina vuoteen 1986 saakka. Suunnitelmaan sisal-
tyi kaikkiaan kolmetoista uutta asuntokorttelia seké alueen
lansiosassa sijainnut vanha kortteli 160, jota kasvattamalla
muodostettiin kaksi uutta asuntotonttia. Kokonaisuus muo-
dostui 21 kerrostalosta ja noin 1300 asuinhuoneistosta.

Taman selvityksen kannalta keskeisin osa Katajanokan
uuden asuinalueen kokonaisuutta ovat itédkdrjen entisten
teollisuusrakennusten paikalle rakentuneet rantakorttelit
ja niiden etualalle levittaytyvat laajat katu- ja puistoalueet.
Rantakorttelien esisuunnittelusta vastasivat arkkitehtitoi-
misto A-konsultit ja Jérvinen & Valjakka. Asemakaavoitusta
ja rakennussuunnittelua ohjaavana lahtékohtana oli se,
ettd niemen eteldiset ja kaakkoiset rantavybhykkeet jaivat
edelleen suurimmilta osin varatuiksi satamatoiminnoille.
Osaltaan téstd reunaehdosta juontui asuntokorttelien
sijoittuminen etéalle rantaviivasta. Toinen ranta-alueiden
suunnittelua maarittédnyt tekija oli liikenteellinen; uuden
asuinalueen korttelien véliset kulkuyhteydet haluttiin rau-
hoittaa lapiajoliikenteeltd. Ratkaisuna jérjestettiin paikoitus
autopaikkakortteleihin, jotka sijoittuivat punagraniittisen
tukimuurin erottamina rantakorttelien ja niiden edustalle
linjatun kevyen liikenteen vdylan edustalle. N&in muodos-
tuneen laajan ja tasalakisen puskurivyohykkeen ja sata-
ma-alueen valiin linjattiin uusi rantakatu, Katajanokanranta.
Parkkikentat verhoiltiin pensasistutuksin.

Rantamaiseman kannalta itdkarkeen nousseen uuden
asuntoalueen keskeiseksi kaupunkikuvalliseksi piirteeksi
hahmottui terassimuurien avulla satama-alueen ylapuolelle
kohotettu tasakorkuisten rakennusten rivist. Horisontaa-
lisena nauhana niemen ympari kiertyneet punatiilimassat
asemoitiin kauas satamatoiminnoille yha varatuista ran-
ta-alueista. Asfaltoidun satamakentan vastapainoksi asuin-
korttelien edustaa pehmennettiin Katajanokanrantaan
istutetulla lehtipuurivistolld. Muutoinkin keskeiseksi ranta-
raitin kavely-ympariston ilmeeseen vaikuttaneeksi piirteeksi
nousi runsas kasvillisuuden kayttd rakennusten edustalla.
Pensas- ja perennaistutuksin toteutetuista etupuutarhoissa
tuli Katajanokan uuden asuinalueen kavely-ympérist6a voi-
makkaasti méaarittanyt tekija. Niemen itdkérkeen toteutu-
neen, osittain tdyttémaalle perustetun laajan viheralueen
paikalle oli aatekilpailuvaiheessa esitetty pienvenesatamaa,
mutta sen rakentaminen olisi vaatinut kallista aallonmurta-
jaa! Pienvenesataman toiminnot paatettiin keskittda poh-
joisrannalle kasinon ympéristoon.

1 Uusi Suomi 31101978 s. 7
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1972-1986 Itakarjen kaavoitus ja rakentuminen asuinalueeksi

TR\
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1990-luku Itikarjen asuinalue valmiina

limakuvasta havainnollistuu Katajanokan kérjen asuinalueen kaupunkira-
kenteellinen sommitelma ja nivoutuminen yhteen Engelin Merikasarmin
kanssa. Kauttaaltaan punatiilisen ilmeen saanut asuinalue rajattiin nie-
menkérkea idassa ja pohjoisessa kiertaneen puistonauhan avulla; kuvassa
etualalla ndkyvé Matruusinpuisto toteutettiin vasta 1990-luvun alkupuolella,

Fasad mot havet

MBS g

Ligag

vuonna 1986 vahvistettuun asemakaavan muutokseen perustuen. Laajan
vihervyéhykkeen muodostanut ratkaisu erosi huomattavasti vain hieman
aiemmin suunnitellusta Merihaan asuinalueesta (kuvassa taka-alalla), jossa
rakennukset tydntyivat huomattavasti ldhemmas rantaviivaa. Seppo Kakso-
nen, 1990-luvun alku. HKM.

Fasad med Marinkas&rnsgatan

Asuinrakennusten julkisivuja. Skatudden: Nordiska Huvudstadsmétet i Helsingfors, 25.-27.4.1979

133




Vanhaa puretaan ja uutta rakennetaan
Graniitti kehystai uutta
asutusta Katajanokalla

US 28.8.1978

Fasad mot garden

Yli kaksi tuhatta uutta
asukasta saa Helsingin Ka-
tajanokka nykyisten yli kol-
men tuhannen lisidksi, kun
saaren kiirkeen rakennetta-
va uusi asuma-alue valmis-
tuu ensi vuosikymmenen al-
kupuolella. Kiirjen rakenta-
misella pyritidéin osaltaan
vithentiim#fin viien pakene-

Perinteisestii Isinkili-
sesti uudisrakentamisesta

eten asuntoalueesta tu-
ee — jos suunnitelmat voi-
daan tarkoin toteuttaa —
varsin hyvin vanhan Kata-
janokan jatkeeksi sopeutu-

va.
Rakennukset on tarkoitus
i‘anu mataliksi, jotta yksi-

ky-Helsingille = ominaisista
huipuista ei peittyisi

lien wviliin jitetddn tilaa
uaeillePul ille.
Katajanokan kiirjen ka-

1S 14.10.1978

“Uuden ja vanhan asuntoalueen saumakohtaan, nykyiselle vanki-
lan alueelle on suunniteltu Katajanokan uusi keskuspuistikko, jota
reunustaviin rakennuksiin sijoitetaan mm. koulu-, nuoriso- ja seu-
rakuntatilat. Uuden alueen julkisten ulkotilojen rungon muodostaa
vanhalta alueelta johdettava jalankulku- ja raitiovaunureitti, johon
alueen siséiset puistoaukeat liittyvét ja jonka p&étteend on myés
raitiovaunun péatepysékkialueena toimiva torialue. Télté alueen
sisdiseltd pdakadulta poikittaiset asuntokadut laskeutuvat ran-
taan péin tarjoten samalla nédkymié satamaan ja merelle. Siséiselta
padékadulta avautuu kapeiden aukkojen vélitykselld myds ndkymié
kortteleihin ja edelleen rantaan péin ja merelle. Erdét nédkymét on
tdhdétty kauempana nékyvien "maamerkkien” kuten Suomenlin-
nan kirkon mukaan. Merikasarmin rakennusryhmé esiintyy usei-
den katunédkymien péétteend. Pienimittakaavaisena katutilojen
verkoston osana on kortteliryhméé rannan suunnassa halkova
kujien sarja.”

Asemakaavaselostus s. 9
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1980-1990 Makasiinikorttelien uudet elamat

1978 Makasiinikorttelit hiljentyvéssi tavarasatamassa

Tavarasatamatoiminnan hiljentyminen ja korvautuminen matkustajaliikenteella
vaikutti keskeisesti Katajanokan eteldisen satama-alueen olemukseen. Vuoden
1978 ilmakuvasta on jo luettavissa kehityksen kulku: satamaradan raiteistoa on
purettu ja korvattu autoliikenteelle soveltuvilla paéllysteilla. Nosturit ovat viela
paikallaan. Kuvan etualalla nékyvat kanavan ylittdneet pengertiet olivat valiai-
kainen ratkaisu. Sky-Foto Méller, 1978, HKM.

Maankayttd makasiinikortteleissa vuonna 1978.
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"Kun teollisuusyritys jéttda tehdaskiinteistén, on taval-
lista, etté toinen teollisuusyritys jatkaa néissé tiloissa.
Né&in on menetelty Helsingissé teollisuuden alkuajoista
lahtien. Teollisuusrakennukset ovat erditd poikkeuksia
lukuun ottamatta ominaisuuksiltaan yleensé sellaisia,
ettd ne soveltuvat varsin véhéisin muutoksin uuteen tuo-
tantokdyttéén. Néin on kdynyt mm. S6rnéisten rannan
Kokoksen kiinteistéssé, Lintulahden tulitikkutehtaassa
tai Hietalehden Kirjatalossa. Viime vuosikymmenellé
alkoi kuitenkin uusi vaihe, kun perinteisiin teollisuusti-
loihin muutti toimistoja ja palveluyrityksié ja rakennuk-
set otettiin tédysin uuteen kdytt66n. Eréissé tapauksissa
témé johti muutoksiin, joilla pyrittiin hdivyttdmé&én teol-
lisuuden karua leimaa rakenuksista. Ndin menetel-

tiin mm. 1976 Vallilassa Eliméentie 9:ssé, missd Aarne
Savelan varhaista funktionalismia edustava hieno teh-
dasrakennus vuodelta 1929 muutettiin ajan toimisto-
arkkitehtuurin persoonattomaan henkeen. Katajanokan
pohjoisrannan makasiinien muutoksissa viehtymys yliro-
mantisointiin johti taas 1987 kauniisti artikuloitujen, puh-
taaksimuurattujen punatiilijulkisivujen koristelemiseen
ankkurein, potkurein ja pelastusvenein.”

Hakkarainen & Putkonen 1995 s. 119
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Rautaticlitkenne  Helsingin
Katajanokalle ja Fteldsata-
maan loppuu. Viimeinen tava-
rajuna Nokalle ajaa tinian kes-
kivikkona — jos tarve niin vaa-
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Viimeinen henkilgjuna Kaup-
patorille puolestaan tulee tors-
taina toukokuun 15. paivini

Helsingin matkailuyhdistyksen
tilaamana. Se on kolmeyksik-
koinen DM-juna, joka on noin
240 metrid pitka.
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HELSINGIN
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KANAVAKADUN
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US 30.4.1980

Keskustan eldvaittimisryhmén selvitys

Kanavakadun makasiinit

Helsinki 1981

KAUPUNGIN

6.2.1979

ASEMAKAAVAOSASTO

Makasiinikorttelien uudet elamat

Tavarasatamatoiminnan hiipuminen 1970-luvun loppupuo-
lelta 18htien tarkoitti totaalista muutosta Katajanokan ete-
laistd laiturialuetta reunustaneiden makasiinikorttelien
toiminnalliselle luonteelle. Katukuvaan heijastunut konk-
reettinen merkki muuttuneesta tilanteesta oli vuonna
1980 tehty paatds rautatieliilkenteen lopettamisesta kan-
nattamattomana.! Katajanokanlaiturilta Kanavakadulle
haarautunut ratapihaymparist6 jai kdyttamattdmaksi odot-
tamaan vuonna 1985 p&aosin loppuun saatettua purka-
mistaan.? Makasiinikorttelien rakennukset toimivat yha
1970-luvun lopulla pa&osin varastointikdytdssa, mutta kehi-
tyksen suunta oli nyt selva. Matkustajaliikenteen vuosi vuo-
delta keskeisempi rooli satamatoiminnan eldmanlankana
oli tehnyt varastotilat tarpeettomiksi. Rahti kulki kumi-
pyorakyydilld autolautoista suoraan madranpaahénsa.
Karkeistaen sanoen varastoinnin ja sen oheistoimin-
nan paattyminen muutti Katajanokan sataman toiminnan
tapahtumapaikasta pistdytymiskohteeksi. Autot ja ihmiset
saapuivat satamaan, sulloutuivat laivaan ja lipuivat merille.

Makasiinikorttelien varastorakennusten elinkelpoisuuden
kannalta oli keskeistd, ettd edelld kerrottu kehityskulku
tapahtui rakennussuojelun kannalta suotuisaksi muuttu-
neessa ilmapiirissd. Kaupunkisuunnitteluvirastossa teol-
lisuusrakennusten suojeluun oli otettu kantaa jo vuoden
1976 osayleiskaavassa, jossa esitettiin suojelusuosituk-
sia joukolle kantakaupungin keskeisid teollisuusalueita.?
Rakennusperinndn vaalimisen eetosta vahvisti kuiten-
kin ponnekkaammin Katajanokan uuden asuinalueen kaa-
vasuunnittelijoiden keskeinen rooli rakennetun ympariston
kulttuurihistoriallisten arvojen puolestapuhujina. Vilkas
keskustelu teollisuusperinnén suojelusta ja uusiokdytén
mahdollisuuksista kaynnistyi vuonna 1977 Helsingin Sano-
missa julkaistun artikkelin myété, jossa Katajanokan ita-
karjen asuinalueen kaavoitustydsta vastanneet arkkitehdit
Vilhelm Helander ja Mikael Sundman ottivat kantaa Néakin
teollisuuskorttelin suunnitteluun ja esittivat alueen teolli-
sen rakennuskannan sailyttdmistd osana uutta asuinaluet-
ta.t

Katajanokan makasiinirakennusten uusiokdytdn mahdol-
lisuuksia selvitettiin laajasti, osana alueen vuosien 1973-
1980 valilld tapahtunutta kaavoituskokonaisuutta. Vuonna
1979 Kaupunkisuunnitteluvirasto julkaisi yhdessa Teknilli-
sen korkeakoulun opiskelijoiden kanssa laaditun kaytto- ja
suojelusuunnitelman. Perusteellista selvitysty6tad voidaan
pitdd teollisen rakennusperinndn arvojen tunnistamisen
osalta merkittdvana pioneeritydna. Uusiokayttéa tutkit-
tiin niin ikdan keskustan elavoéittamisryhmén tekeméassa,
vuonna 1981 julkaistussa selvityksessé Kanavakadun maka-
siinit. Kummassakin selvityksessa esitettiin rakennuskoh-
taisia ideasuunnitelmia uusiokéytdlle. Osa ajatuksista jai
elamaan ja toteutui 1980-luvun puolella.

1 Uusi Suomi 30.4.1980

2 Helsingin Sanomat 18.12.2020. Fragmentteja satamaradan kiskoista ja
mukulakiveyksesté on sailytetty Ankkurikadun ja Pikku Satamakadun
vélisella Laukkasaarenkadun osuudella.

3 Hakkarainan & Putkonen 1995 s. 107

4 Helsingin Sanomat 20.3.1977
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1980-1992 Makasiinikorttelien uudet elamat

1986 Laukkasaarenkatu

"Kaunis mukulakivinen Laukkasaarenkatu on merkitty
kévelykaduksi, jolla huolto ja tontilleajo on sallittu. Lauk-
kasaarenkatu on myds merkitty suojelualueeksi.” Asema-
kaavan muutoksen selostus, asemakaava nro. 8853. Kuva:
Pauli Ruonala, Vaunut.org

o

HELSINGIN KAUPUNGIN KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO  HELSINGFORS STAI
ASEMAKAAVAOSASTO g AR R BN 5P ANERINGSKONTOR
i - AATAVANA/TILL P 27:4,=11.5.1984,
4T, M. CEDERCREUTZ T MS CwstorsTo. 10.70.1984, N
122,084 Ksik muu.;gﬂg 2381984 Kalk YM.10.12.198:
ettty P rthesrery

"Kun rakennuksessa kohtaavat vanha ja uusi, on periaatteena ollut sitoa ne toisiinsa niin,
ettd kohtaamisessa on iloisen ja rehellisen ystédvyyden alku. Vanha séilyttdé arvokkuu-
tensa - vaikka vahan ryppyisenékin ja uusi on on nuorta siledé - ei uusvanhaa.”

Arkkitehti Timo Kauppinen, Katajanokan Kaiku 1988 s. 14-15

osa, jolle i {taso n. +4.50)
| saa sijoittaa paikkoja ja/tei myymals- ja yleissnpalvelutiloje.

| Rakennusalan osa, jolle soa rakentao kattoterassin lottiatasoon
n. +7.50.

Magnalainen tila, johon saa sijoittaa jalankulku- ja huoltotunnelin
| lattigtasosta +0.5 tosoon +2.0.

Rakennukseen jatettévi kulkuaukko.

Istutettava tontin osa, jolle on istutettava puurivi.

Jalankululle varatty katualueen oso, jolla huoito- fa tontilleaio
on sallitte.

Yleiselle jalankululle varattu tontin osa. Pintakiveyksen on sopeu-
duttava keupunkikuvallisesti arvokkaaseen ymparistssn.

Maanalaista johtoa varten varattu alueen osa.

Tontin fajan osa, johon sajoittuvat aukot ja rompit tulee varusiaa
porteilla ja ovilla, jotka sop: koupunkikuvallisesti X

seen ympéristosn.

Alue, joka on kulttuurihistorialiisesti, rokennustaiteellisesti ja kau-
punkikuvallisesti orvokes. Talla alueello ei sr- toi s-maardyksells
kittyji ksi k osia tai k is saa
purkaa tai havittas. Tyyliin soveltuvat muutokset ovat salliftuja.
Talle olueello on korjaus- tai muutdstsists ennen toimenpiteeseen

ryhtymistd pyydettovi lausunto Helsingin kaupunginmuseolta.

Suojeltava 1akennus.

Suojeltava kohde.

1o 1%]

Suojeltava rakennus. Rakennusta ei soa purkaa ilmen rakennuslauta-
kunnan lupao. Rakennusiautakunta voi mysntdd luvan purkamiseen
vain, jos sithen on olemassa pakottava syy. Rakennuksessa ei saa
svorittaa sellaisia listrak is- tai Sitd, jotka farvel:
katvjutkisivujen tyylia tai vesikaton perusmuotoa.

Ladt.JdLad

—
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Satama-, Kruununvuoren= ja Kanavokeduilta ei sou jdrjestds ajo-
neuvoliittymsa kortteleihin 150, 151 jo 186.

Alueen uudisrok julkisivujen padimaterioalina tulee kayttad
losia, roppausta tai tiiftd. Uudisrakennusten arkkitehtoninen muoto
ei sao olla ristiriidassa alveen kulttuurihistoriallisesti, rakennustai-
teellisesti ja kaupunkikuvallisesti arvokkaiden rokennusten kanssa.

Tontille 150/2 saa sijoittaa yhteenss 70 autopaikkaa pihalle ja
kellarikerrokseen.

Tontille 151/1 saa sijoittaa 40 avtopaikkaa ensimmiiseen kerrok-
seen tai kellarikerrokseen.

Tontille 186/5 saa sijoittan 36 autopaikkoa kellarikerrokseen.

Tonttien autopaikkavelvollisuus:

7 - osunnot 1 autopaikka/175 ke

- asiakaspolvelu 1 ovtopaikka/150 ke’

~ toimistot 1 autopaikka/350 k-m

= teollisuus 1 autopaikka/5 vakituista tyspaikkaa 2
~ suojeltavoksi maaratty sdilyvii rakennus 1 autopaikka/800 k-m".

e
e

e e
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10.12.1984 vahvistettu asemakaava 8853. KSV Asemakaavaosasto, 1984.
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Laukkasaarenkatu ennen Wanhan Sataman rakentamista. Pauli Ruonala,
1986, Vaunut.org.

"Katajanokalla on toteutettu 1980-luvulla huomattavia teol-
lisuus- ja varastorakennusten uuskéyttémuutoksia. Vuonna
1985 valmistui Vilhelm Helanderin suunnittelemana Kata-
janokan ala-asteen koulu, joka on sijoitettu ensimméisen
maailmansodan aikaiseen, terdsbetoniseen konepajahalliin.
Merikasarmin vieressé sijaitseva rakennus on alkuaan ollut
osa vendldisen laivaston tukikohtaa ja my6hemmin Valmetin
kéytdssé. Konepajan korkea keskiosa on muutettu luonte-
vasti koulun valoisaksi keskushalliksi. Koulun tiloja on myés
1844 rakennetuissa maneesissa ja tyépajarakennuksissa.
Koulukokonaisuuteen liittyvat myés lasten péivékoti ja ker-
hohuoneisto, jotka on sijoitettu entisiin putkiverstas- ja lei-
pomorakennuksiin (Vilhelm Helander ja Merja Nieminen).

Katajanokan makasiineista mainittiin jo edelld pohjoisrannan
vanhat varastot, jotka uudistettiin ravintolakdytté6n ja liiketi-
loiksi. Makasiini K 13 korjattiin 1985 Juhani Kataisen suunni-
telman mukaan Suomen Elokuvaséétiolle. Tiloihin sijoitettiin
mm. moderni elokuvateatteri. Vieressé sijaitsevat K 14 ja K
15 muutettiin liike- ja néyttelykeskukseksi 1988 (Timo Kaup-
pinen). Yksikerroksiset pitkét tiilimakasiinit yhdistettiin
lasikatoksella. My6s Kanavakadun varrella sijaitsevat enti-
set OTK:n varastorakennukset muutettiin vuosikymmenen
lopulla toimisto- ja liiketiloiksi (Matti Vuorio). Huomattavin
uuskéyttékohde Katajanokalla on vanhan makasiinin, K12,
muuttaminen hotelliksi.”

Hakkarainen & Putkonen 1995 s. 119-120

Satamanostalgiaa, majoituspalveluita ja
messuja

"Katajanokan satamakorttelit sijaitsevat melko kes-
keisesti, vaikkakin liikenteellisesti hankalasti, keskus-
ta-alueeseen ndhden. Néin ollen ne soveltuvat melko
hyvin hallinnon ja kaupan toimintojen kdyttéén, mutta
tyépaikkojen mééarén rajoittamisen vuoksi ne eivét
sovellu toimintojen laajentumiselle. Varastointikéytté
ja tukkukauppa Katajanokan satamakortteleissa toimii
nykyédan yhd véhemmén yhteydessé satamaan ja sata-
maliikenteeseen. Katajanokan tavarasataman on yleis-
kaavassa ajateltu vield jatkavan toimintaansa. Satama
on pieni ja sijaitsee maaliikenteellisesti huonosti, joten
pitemmé&n péélle sen toiminta néyttda epdvarmalta.
Témé& huonontaa varastoinnin edellytyksié. Yleisen&
kehityssuuntana on tukkukaupan ja varastoinnin siir-
tyminen esikaupunkialueille tai kokonaan kaupungin
ulkopuolelle muuttuneiden kuljetus- ja varastointime-
netelmien takia.”

Helsingin Katajanokan Kanavakadun makasiinit.
Kaytto- ja suojelusuunnitelma. KSV julkaisuja AB
1/1979.

Kaupunkisuunnitteluvirasto  hyvéksyi  makasiinikortte-
lien alueen varasto- ja liikerakennuksia koskeneet ase-
makaavoittamisperiaatteet vuonna 1980.° Rakennusten
uusiokayttd varmistetiin monipuoliseksi yksityiskohtaisilla
asemakaavaméaarayksilla: mikéan yksittdinen toiminta ei
saanut vallata tiloista 2880 nelidtd enempaa, eivatka niihin
sijoitettavat myymalat saaneet olla 500 neliétd suurempia.
Toimistojen maaraa rajoitettiin 20 prosenttiin kokonaisker-
rosalasta.® Naiden periaatteiden pohjalta laadittu, vuonna
1984 vahvistettu asemakaava 8853 koski lantisia maka-
siinikortteleita 150, 151 ja 186 sek& kortteleita rajanneita
katualueita. Vuonna 1987 vahvistettiin korttelissa 187 sijain-
neen Warranttimakasiinin asemakaavan muutos hotelliksi.”

Hankkeista paikallista kaupunkikuvaa merkittavasti muo-
kannut oli vuonna 1984 jarjestetyn tarjous- ja suunnittelu-
kilpailun perusteella vuonna 1987 valmistunut Elia Heikelin
punatiilisten varastomakasiinien muutostyd lasikatteiseksi
tapahtumatilaksi (Wanha Satama), josta alun perin kaavail-
tiin pienia liikkeitd yhteen kokoavaa basaarimaista kauppa-
kujaa. Muutostydn suunnitteli arkkitehtitoimisto Heikkild &
Kauppinen. Viistolla lasikatteella muodostettu puolildmmin
tila aseteltiin rautatieliilkennettd varten alun perin varatun
Laukkasaarenkadun ylle. Kaikille avoimeksi katutilaksi alun
perin hahmoteltu lapikuljettava basaarikuja muuttui 1990-
luvun alussa alkuperéisajatuksen vastaisesti yksinomaan
messuille varatuksi suljettavaksi tilaksi. Tiloissa toimi alun
perin K-kauppa, kahvila ja kolme ravintolaa.® 1980-luvun
lopulla sai alkunsa Katajanokalla myés my&hemmin 1990-
ja 2000-luvuilla jatkunut hotellirakentamisen trendi. War-
ranttimakasiinin muutos hotelliksi aloitettiin vuonna 1989 ja
valmista tuli 1992. Suunnittelijoina toimi Gullichsen-Kaira-
mo-Vormala arkkitehdit ky.®

5 Helsingin Katajanokan Kanavakadun makasiinit. Kéytt6- ja suojelusuun-
nitelma. KSV julkaisuja AB 1/1979.

6 Helsingin Sanomat 17.5.1985 s. 19

7 Asemakaavan muutos, kortteli 187, piirustus 9277, vahvistettu 30.6.1987

8 Katajanokan Kaiku 1990 s. 17.

9 Katajanokan Kaiku 1989 s. 10-11
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1980-1992 Makasiinikorttelien uudet elamat

Helsinki on myymassa Kata-
janokalta kaksi satamamaka-
siinia. Kaupungin tavoitteena
on loytéaa sellainen ostaja, joka
on halukas saneeraamaan 140
metrin pituiset punatiilimaka-
siinit Katajanokan kaupungi-
nosaa eldvoittdvaan tarkoituk-
seen.

Aivan viime vuosisadan lo-
pussa valmistuneisiin makasii-
neihin voitaisiin satamavirano-
maisten mielesta sijoittaa vaik-

kapa taidekeskus ja -ndyttely-

a.

: — Myo6s pienteollisuutta ja
elokuvastudioita olisi mahdol-
lista perustaa sinne, satamalai-
tos mainitsee. Myymalat, kah-
vilat ja ravintolat voivat niin
ikaan tulla kyseeseen.

— Katajanokan  vanhalla
asuntoalueella sijaitsevia piilo-
konttoreita voisi myds ajatella
makasiineihin. Sen jalkeen pii-
lokonttorit palautettaisiin
asuntokdytton, kaupungin vi-
ranomaiset mainitsevat.

— Varastot K 14 ja K 15
ovat Kruunuvuorenkadun ja
Kanavakadun valissa. Kortte-
leiden keskelld on Laukkasaa-
renkatu, jonka kattaminen
voisi tulla kyseeseen, jos ma-
kasiineihin sijoitetaan naytte-
lykeskus.

Nyt myytdvien rakennusten
lahelld on makasiini K 13, jon-
ka Helsinki tuonnoittain méoi
elokuvasaatiolle.

US 25.2.1984

Wanha Satama houkuttelee m

aloilld, ravintoloilla ja gallerialla

Katajanokan basaariin haetaan jo yrityksia

Raimo_Markkanen

Helsinki saa puolen-
toista vuoden kuluttua
ensimmaisen  basaarin.
Talld uutuudella vanhas-
sa miljdéssd hemmotel-
laan ennen kaikkea kata-
Jjanokkalaisia.

Heilla on ainoalaa-
tuinen satavuotias maka-
siinialue, joka vihdoin on
paasemassa kulttuuriha-
peastaan  kohennettuna
aktiiviseen yleiseen kiyt-
téon.

Wanha Satama on ensi
vuoden syksylld kahden
120 metria pitkédn maka-
siinin ja niiden valisen
lasikattoisen kujan ba-
saari.

Eri tyyppisia ravintoloi-
ta, nukketeatteri, erikois-
myymalsita, oluttupa, vii-
nikauppa, satamamuseo,
taidegalleria... parikym-
menté erilaista palvelu-
ja ajanviettomuotoa.

Kaksi liki satavuotiasta
makasiinia ovat Kanava-
kadun ja Pikku Satama-
kadun kulmassa melkein
vastapaata Finnjetin ter-

Wanhan Sataman ni-
mella kulkeva basaari-
hanke tuo vanhan ja ar-
vokkaan miljé6én aktiivi-
seen, suurelle yleisolle
tarkoitettuun  kayttoon,
Lintunen sanoo ja lupaa,
ettd kaikki oleellinen ja
keskeinen sailytetddan —
makasiinien perusilme ei
muutu.

Rakennusten  vilissd
oleva 120 metria pitka
tila, katu, katetaan. Nain
saadaan tuhatkunta ne-
liota puolilamminta katu-
tilaa, joka yhdessi maka-
siinien kanssa luo ulkoi-
set puitteet kaupungin
ensimmaiselle basaarille;
kauppaa ja palveluja voi-
daan pitad myés lasiku-
jalla.

Vanhoissa rakennuk-
sissa jatetaan mahtavat
puupilarit ja puupalkit
nakyviin, samoin vesikat-
torakenteet. Sisatilan
avoin maksimikorkeus on
noin kuusi metrid, lasi-
katto tulee metrié korke-
ammalle.

minaalia.  Rakennus- Viereem hotelli
toimist? A 1:’_‘uo‘limatka Tactalad milj5on uu-
b2 "~ teen tul on kau-

toimisto Grothin oston
mukana, liike oli hankki-
nut makasiinit satamalai-
tokselta.

Miljoo sailyy

Nyt Puolimatka on
aloittamassa  ostoksensa
saneerauksen ja tilojen
markkinoinnin. Raken-
nuttajapaallikké  Jarmo
Lintusen mukaan kysyn-
td on alusta alkaen ollut
vilkasta.

1988 Wanha Satama

unki subtautunut han-
Eetta vahvasti tukien,
vaikka katutilan suunni-
teltu uudenlainen kaytto

TA PORSS]

véliin

omat juridiset | -
sa on tuonutkin.
Lahella on tulossa
myés satamavaraston sa-
neeraus hotelllliksi, eika

nédiden K

ole

rién linnake, uudistunut
ja saneerautuva Merika-
sarmi.

P
ettd vuokraa
taman tiloja. Nelion hinta
on 11 800—13 100 mark-

.

N\

sekd myy kaa,
Wanhan Sa-

vuokratt

neli6. Wanhan
peruskorjauksen arvo on

ua

lattia-
alaa saa 98—109 markalla

noin 60 miljoonaa mark-
kaa, milldi summalla ra-
e o e

paikalle |

Tassa tapauksessa
joituksella saa ei

\‘
_ [ Pobiotsn Ssnccraus Oy vt I
US 16.5.1985

[

. Katettu
Laukkasaarenkatu

. Nayttelytila

Pienmyymaéla

. Ravintola
Kahvila

SO WN

. Elintarvike-
myymala

7. Kongressitila

8. Hallinto

9. Kiinteist6- ja

tekniikkatilat

Katajanokan Kaiku 1988

3

keskuksen.

like-  ostos-, vaan myds viil
mispaikan.
US 3011987

Wanhan Sataman sy-
dan on liuskekivilaatoilla
paallystetty kavelykatu
— tapahtumatori. Sen al-
le jatettiin vanha katuki-
veys muistoksi tulevien
E{o vien arkeologeille.

atua nostettiin metrilla,
vastaavasti korotettiin
makasiinien kattoa, jon-
ka alle saatiin uudis-
tuksen tekniikkaa, mm.
ilmastointikanavat.

Viisto laskikate ja 18
asteen lampétila mahdol-
listavat vikaudellakin
oleskelun kivelykadulla,
jolle Kenneth Oker-Blon
odottaa runsaasti kavijoi-
ta. Perusteluna héanella
on tieto, etté ensi vuonna
Katajanokan kautta kul-
kee kolme miljoonaa
matkustajaa ja Nokalla
asuu tai kidy toissd yh-
teensa noin 10 000 ihmis-
ta.

Messujen lisdaksi pitka-
aikaisvuokralaisia  ovat
kolme ravintolaa, pasta-
fa_lctolr{y, kkahvila-kondito—
ria, Keskon myymaila ja
kahdeksan pienempéai
myymald3. Ns. kuukau-
den myymilatiloja on 15
kpl." Alin  vuo

a n
14 500°Fihrdhizal) g 1<
P i
US 17111988
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1985 Elokuvatalo, Kino-K13

i sdihkyvid neonvaloja, ei
kidenjélkia asvaltissa eikd
mustia limusiineja oven
edessi.

Elokuvatalo sijaitsee tiilisessad
makasiinissa Kanavakadun var-
A rella. Viereistd rakennusta Arctia
parhaillaan havittelee hotelliksi.

il o m Entinen tavara-asema on sdilytta-
It B TR BT 4 nyt ulkokuorensa, mutta sisitilat
3L andi sl Hi W77, sl A on kunnostettu elokuvan kiyt-

rm ¢

ey
"t

toon.

Glamouria edustaa vain puhe-
linkeskuksen tytté dramaattisine
nutturoineen ja mustine vaattei-
neen. Muuten kaikki on hillitty3,
asiallista ja yksinkertaista. Sisati-
loissakin on pyritty sdilyttdmain
makasiinin henki. Hirsirakenteet
ja paikoin tiiliseinétkin on jétetty
nikyviin.

Kunnostustdistd vastaa arkki-
tehtitoimisto Juhani Katainen, ja
urakoitsijana on ollut Rakennus-
partio Oy. Rakennusbudjetti on
ollut 9 miljoonaa markkaa.

Lars Sonckin ja Selim A. Lindqvistin suunnittelema
taustalla

hoteliiksi,

Leved jalankulkuvayla erottaa satamaliikenteen

Katajanokan hotelli
rakenteille 1987

Hotelliksi saneerattavan  siind tehda sellaisia muutos- Asemakaavaosaston  mu-

UUDET TILAT VALMISTUNAT

Rannan puolelta kidydadn elo-
kuvateatteriin, jonka nimi on Ki-
no 13. Se aloittaa toimintansa lo-
kakuussa. Tarkoituksena on jar-
jestdd eri maiden elokuvaviikkoja
ja muita teemaviikkoja, esittdd
lyhytfilmeja jne. Kino 13 ei ldhde
kilpailemaan kaupallisten teatte-
reiden kanssa, ja tyonjako eloku-
va-arkistonkin kanssa on selked:
taalld keskitytddn uusiin eloku-
viin.

Hillityn viininpunaisessa teatte-
risalissa on 150 paikkaa, ja esitys-
tekniikRa on huippuluokkaa. Sa-
lia voidaan kdyttdd myos audito-
riona. Ripaus romantiikkaa on sii-
né, ettd salista voi »ostaa» nimik-
kotuolin, ja omistaa sen vaikkapa
Marilyn Monroelle.

Elokuvatalon sydin on kuiten-
kin pyhitetty ammattilaisille.
Tanne on viimeinkin saatu kan-
sainvilistd tasoa oleva ddnitysyk-
sikko: danitysstudio ja miksaamo.
Tekninen budjetti on ollut 6 mil-

joonaa markkaa. Kallein yksittii-
nen laite on miksauspoyti, jonka
hinta on miljoona markkaa. Maal-
likolle se on vaikuttava ja kasitt-
mitén kuin avaruusaluksen oh-
jaamo.

SK 13.9.1985

US 14.2.1986

Oikealla

Helsingin Katajanokan maka-
siinin eteen rakennetaan le-
ved jalankulkualue, joka va-
r tyylikkéin valaisi
pylviin.

Lehmusten, vaahteroiden ja
jalavien muodostama puurivi
on suunniteltu erottamaan sa-
tamaliikenne ja makasiinit toi-

toita, jotka tarvelevat julkisi-
vujen tyylia tai vesikaton pe-
rusmuotoa.

Terassille
tilaa

Ral 1

eteen on kaa-

sistaan.
Hotellin rak

van muutosesityksessdé mer-
kitty yhdeksan metrin levyi-

paassee alkamaan vasta vuon-

nen jalankulkukatu.
Terassin rakentaminen ra-

Helsinki myy Sonckin suun-  kennuk keskiosan eteen
ittel kasiiniraken-  on kaavan muutoksessa otettu
nuksen K: kadun varrel- h i
ta Arctia Oy:lle huhtik vii- S itel L ja-
meiseen péivain mennessé. lankulkumiljéé paranee rat-
Arctia paasee mut kai i talla alueella. Rat-

runsaan 140 metrin pituista
inia noin 300 matkusta-
jahuoneen hotelliksi heti kun
kaavan muutos on hyvaksytty
ja sen jilkeen vahvistettu.
Arkkitehtien Lars Son-
ckin ja Selim A. Lind-
qvistin suunnittelema ma-
kasiinirakennus, joka valmis-
tui kolmessa vaiheessa vuosi-
na 1913, 1928 ja 1930, on suo-
jeltu  kulttuurihistoriallisesti
arvokkaana luomuksena, Ra-
kennusta ei saa purkaa eikd

kaisussa on nykyista ajovaylaa
siirretty rantaan péin.
Kaupunki tarvitsee ranta-
alueella olevat makasiinit K 6
ja K 7 edell RS PO

kaan Arctia Oy on ensisijainen
ostaja siind tapauksessa, ettd
merimaisemaa “pilaavat ma-
kasiinit K 6 ja K 7 kaupunki
joskus myy. Toistaiseksi ne
kuitenkin sailyvat sat

rastoina.,

Saneeraukseen
150 miljoonaa

Katajanokan makasiinin sa-
neeraus maksaa alustavan ar-
vion mukaan 150 miljoonaa
markkaa. Tiilestd tehdyn ma-
kasiinin kerrosala on lahes
25000 nelistd ja tilavuus
85000 kuutiota.

Hotellin uima-allas on kaa-
g_ﬂtu ‘_vxiiden%lgen kerrokseen.
p ezl

sen tarpeisiin.

Arctia Oy olisi halunnut ne
purettavaksi maisemallisista
syistd. Makasiinit, jotka ovat
suhteellisen nuoria Sonckin
makasiiniin verrattuna, hirit-
sevat merelle avautuvaa na-
kymaa hotellin alimmista ker-
roksista.

kerrokseen tulee ruokasali.
Makasiinihotellin suunnittelu-
vastuu on jo vuoden verran
ollut  yksinomaan  Arctia
Oy:lla. Sally-varustamo, joka
vetaytyi hanketta kehitelties-
sa taka-alalle, tulee ehké myé-
emmin sithen jilleen mu-
kaan.

US 14.2.1986

Katajanokanlaituri valilld Ankkurikatu - Pikku Satamakatu, tasauspiirustus.
KAO 23411/11,1991, KSV.



1980-1992 Makasiinikorttelien uudet elamat

1970 Katajanokanlaituri tavarasataman tydympéristéna

1970-luvun alkupuolelta kdytanndssa aina 1980-luvun alkaan saakka Kata- kanlaiturilta vuoteen 1985 mennessé. Fragmentteja raiteista sailytettiin Lauk-
janokanlaiturin luonteen maérittelivat puhtaasti tavarasataman logistiset  kasaarenkadulla. Simo Rista, 1970, HKM.
toiminnot. Tavarasataman toiminnan hiipuessa purettiin satamarata Katajano-
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n. 1992 Hotelliksi muutettu Warranttimakasiini ja uudelleenjérjestelty katutila

Katajanokanlaiturin  rautatielogistiikan ~maarittdma maisema muuttui
1980-luvulla alkupuolella kauttaaltaan asfaltoiduksi. Vuonna 1991 suunniteltu
ja vuoteen 1992 mennessa toteutettu uudistus toi mukanaan kehitetyn jalan-

kulkuympariston, puurivit ja noppakivetyt yksityiskohdat. Lipputangot pysty-
tettiin vuoden 1992 ETYK-konferenssia varten. Volker von Bonin, n. 1992, HKM.
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1989 Kanavaseudun jarjestelysuunnitelma ja uudet sillat

Katajanokan uutta autosiltaa pitkin paésee jo lokakuun puolessavilin ajamaan suoraan Pohpusesplanadllle Kuukautta myéhemmin sil-
lan editse lipuu myd&s Pohjoisrantaa suoraan Esplanadille matkaava liikennne.

Katajanokalle suunnitteilla
ruuhkia

hhelpotta

Uusi silta johdetaan Pohjoisesplanadilta Enso Gutzeitin talon
edestd Katajanokalle. L

1989 Toteutunut suunnitelma
US 29.9.1989.9

143

va silta

Katajanokalle on suunniteltu
uusi silta ruuhkaisten liikenne-
yhteyksien parantamiseksi.
Uusi Rahapajan silta tulisi ny-
kyisen sillan eteldpuolelle la-
hes suoraan Pohjoisesplanadin
jatkoksi. Molempien siltojen
liikenne olisi kaksisuuntainen.

Rahapajan  kaksikaistainen
silta avaa Katajanokalta tule-
valle liikenteelle uudet yhtey-
det sekd Esplanadille ettd
pohjoiseen. Sillan padhdn tu-
lee liikennevalot.

Torstaina ensimmadistd ker-
taa kaupunkisuunnittelulauta-
kunnassa esilld ollut ja poy-
dille jatetty suunnitelma sii-
lyttdda Katajanokan nykyisen
sillan kaistat ennallaan. Kadn-
tyminen Presidentinlinnan
edessd vasemmalle Marianka-
dulle kielletidn kokonaan,

mutta raitiovaunut ja- taksit- -

HS 20.9.1991

saavat ajaa suoraan Aleksan-
terinkadulle.

Péédvartion viereistd kapeik-
koa levennetddn siirtdmalla
kanavaa hieman itddn. Poh-
joisrannasta Esplanadille tulee
kaksi kaistaa, joista toinen
kulkee suoraan kanavan reu-
naa pitkin ja toinen kiertda
Mariankadun ja Aleksanterin-
kadun kautta.

Aleksanterinkadun ~ péassi
oleva kevyen liikenteen silta
uusitaan. My6s Linnanlaituril-
le, Kauppatorin péityyn, aio-
taan rakentaa uusi kevyen lii-
kenteen silta valmistumassa
olevan viliaikaisen sillan pai-
kalle.

Rahapajan sillalle tulee jal-
kakaytavat molemmille puolil-
le, ja my6s vanhan sillan poh-
JOISreunalle rakennetaan ka-
pea jalkakaytavé.— .



1989 Toteutumaton vaihtoehto B

"Raitiotieliikenne Katajanokalle on kokonaan johdettu Pohjoisesplanadin ja Kaup-
patorin kautta, keskustaan palaava linja kulkee Katariinankatua. Kauppatori ja
Suomenlinnan lautan léhtdpaikka saataisiin nykyistda paremmin raitiotielinjojen
tuntumaan. Raitiotielinjoilla Kauppatorin tuntumassa on vanhat perinteet. Linjat
voidaan toteuttaa nykyisté torialuetta kaventamatta (paitsi Linnanaltaan ja sen

laiturin kohdalla).”

1989 Toteutumaton vaihtoehto C

Nykyistd Aleksanterinkadulta Mariankadulle kulkevaa raitiotielinjaa jatketaan
kanavan yli Katajanokanlaiturille. Katajanokalla linjat voidaan toteuttaa vastaa-
vasti kuin vaihtoehdossa B.(Linjat olisi myés mahdollista yhdistd4 Pohjoisespla-

nadille, tosin se johtaisi hankaliin jérjestelyihin sillan kohdalla).

Toteutumaton raitiotiesuunnitelma

"Tybssé on selvitetty myéds toisen raitiotielinjan johta-
mista Katajanokalle nykyisen, ldhinné vanhaa asunto-
aluetta ja Katajanokan kédrkeé palvelevan linjan liséksi.
Uusi linja palvelisi Eteldsataman puoleisen ranta-alueen
matkustajaliikennetté ja uusia, tulevia toimintoja. Uusi
linja voisi keventéda Katajanokan muuta liikkennepainetta.
Samalla uusi linja voisi olla jonkin nykyisen raitiovaunu-
linjan péétepaikkana, Téll6in esimerkiksi Kauppatorilta
voitaisiin jéttda pois ahtaalla paikalla tilaa vievét paéte-
pysékkien odotuspaikat ja -kaistat, (toisena mahdollisuu-
tena Kauppatorin keventédmiseen on uusi paatepysakki
Olympialaiturin tuntumassa).”

Helander ja Leiviska 1989

Kanavaseudun jarjestelysuunnitelma ja uudet
sillat

"Nykyisen kevyen liikenteen jérjestelyt kanavaseu-
dulla ovat puutteelliset, ja Katajanokalta pois suuntau-
tuva lilkenne ruuhkautuu iltapéivisin muutaman tunnin
ajan. Rikkoutuneet kanavan reunat ja tilapéiset jalan-
kulkusillat vaativat korjauksia ja muutoksia, joiden
yhteydessa lilkennejérjestelyjé voidaan parantaa. (...)
Kapeat terédssillat eivédt peitd kanavaa ja kivipenkereité
kanavan ldhimaaston korkeimmalla kohdalla ja jattdaa
siten kanavan ja sen vesipinnan nékyviin. Kaikissa
muissa mahdollisissa paikoissa sillat liittyvdt matalalla
veden partaalla oleviin rantalaitureihin. Siten on tér-
kedd, ettd uudet sillat toteutetaan kapeina ja kevytra-
kenteisina. N&in ne jéttévat kanavan ja sen vesipinnan
nékyviin. Terdsrunkoisina sillat erottuvat rantalaiturei-
den ja kanavan luiskien kivirakenteista, joiden muodot
voidaan séilyttdé selkeiné. Térkedd on myds, etté silto-
jen rakenteet tehddén mahdollisimman ohuiksi, jotta
niiden alle j&& vapaata tilaa vedenpinnan yldpuolelle.”

Katajanokan Kanavaseutu, selvitys 15.2.1989, Juha
Leiviska ja Vilhelm Helander

1980-luvun lopulla Katajanokan 1970-luvulla kéynnisty-
neessd kaavoitustydssa oltiin edetty vaiheeseen, jossa rat-
kaistaviksi tulivat niemen lantisen osan yha polttavimmiksi
kéyneet liikennekysymykset. Suunnitelmilla pyrittiin tuo-
maan helpotusta matkustajasataman tuottaman autolii-
kenteen ajoittaiseen ruuhkautumiseen kanavan kohdalla.
Yhta lailla oleellista oli kaupunkikuvallisesti tyydyttévalla
tavalla ratkaista kanavaseudun kevyen liikenteen jarjes-
telyt, jotka tdhan saakka oltiin hoidettu tilapéisluontoisten
siltojen kautta. Vuonna 1989 julkaisivat arkkitehdit Juha
Leiviskd ja Vilhelm Helander kanavaseudun jarjestelyistd
selvityksen, jossa he ehdottivat liikenneympéristdn paran-
tamiseksi kolme vaihtoehtoista suunnitelmaa. Kaikissa
suunnitelmissa oli Aleksanterinkadun paatteen ja Kataja-
nokan pohjoisrannan yhdistaneen kevyen liikenteen yhteys
sailytetty. Tilapdinen jalankulkusilta kuitenkin korvattaisiin
uudella, hieman pohjoisemmaksi rakennettavalla sillalla.
Lisaksi kaksi ehdotuksista (vaihtoehdot B ja C) perustuivat
ajatukseen olemassa olleen linjan 4 raitiovaunureitin rin-
nalle perustettavasta uudesta reitistd. Uusi rata oli ehdo-
tuksissa linjattu tarkoitusta varten rakennettavaa siltaa
mydten Enso-Gutzeitin paakonttorin ja Rahapajan editse
palvelemaan sataman matkustajaterminaaleja sekd maka-
siinirakennuksia. Tama vaihtoehto sai eniten kannatusta
Katajanokka-Seuralta!

Kaupunkisuunnittelulautakunta  hyvdksyi  lokakuussa
1989 Kanavaseudun liikenne- ja ymparistésuunnitelmat.
Toteutus pohjautui Leiviskén ja Helanderin vaihtoehtoon
C, mutta uutta raitiotielinjausta ei toteutettu. Nain ollen
uudelta, vanhan sillan eteldpuolelle rakennetulta Rahapa-
jan sillalta varattiin autoliikenteelle kaksi kaistaa. Samalla
Katajanokan vanhan sillan pohjoispuoli sai jalkakaytavan.
Uudet sillat toteutettiin kevyin terdsrakentein hieman kaa-
revina, joka mahdollisti 180 cm vapaan korkeuden ja pieni-
muotoisen vesiliilkenteen Pohjoissatamaan.?

1 Katajanokan Kaiku 1989 s. 6-7
2 Helander ja Leiviska 1989 s.9
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Seppo Kaksonen, 1994, HKM.

1970...1990 Tavarasataman muistoa vaaliva Katajanokka
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Kaupunkikuva ja suunnitelmat

Tavarasatamatoiminnot vaistyvat Katajanokalta
1970-80-lukujen aikana. Syind ovat satamatoimintojen
siirto 1970-luvulla yleistyneelle konttiliikenteelle parem-
min soveltuville alueille seké Vuosaaren uuden tavarasa-
taman kayttoonotto. Nosturit poistuvat kaupunkikuvasta.

Matkustajaliikenne valtaa Katajanokan. Vuonna 1974 mat-
kustajapaviljongiksi muokatusta Kanavaterminaalista
aloittaa liikenndinnin Vikinglinja kahdella autolautalla.
Vuonna 1977 valmistunutta suurlautta Finnjetid varten
toteutetaan laiturialueilla muutostdita.

Telakkatoimintojen muuttamisesta pois Katajanokan
itdkarjestd paatetdadn vuonna 1974. Alue kaavoitetaan
asumiselle. Samalla laaditaan vuosien 1973-1980 valilla
kaytanndsséd koko niemen kattava asemakaavakokonai-
suus. Asemakaavamaéraysten avulla pyritdén ohjaamaan
erityisesti vanhojen rakennusten tulevaa kayttoa.

Katajanokan kéarjen luonne muuttuu sekalaisten teolli-
suus- ja varastorakennusten taplittdmastd teollisuus-
alueesta johdonmukaisesti suunnitelluksi punatiiliseksi
asuinalueeksi. Uusi alue hahmottuu mereltd katsoen
horisontaalisesti rantamaisemaan asettuvaksi jalustaksi,
jonka maisemakuvaa istutettu kasvillisuus pehmentas.

Rakennettu ymparisto

Itakarjen asuinalue rakentuu vuosien 1977-1986 valilla.
Uusi asuinalue koostuu kaikkiaan 21 kerrostalosta. Meri-
kasarmin kokonaisuuteen kuuluvia rakennuksia sanee-
rataan, restauroidaan ja osin rekonstruoidaan. Mm.
lisdrakentamista toteutetaan.

Elia Heikelin punatiilimakasiinit kortteleissa 151 ja 186
saneerataan liike- ja toimistotiloiksi. Makasiinien valinen
osuus Laukkasaarenkadusta saa lasikatteen. Kokonai-
suus suunniteltiin alun perin lapikuljettavaksi puolildmpi-
maksi katutilaksi.

Selim A. Lindqvistin ja Lars Sonckin Warranttimakasiini
muutetaan hotelliksi vuosina 1989-1992.

Katajanokanlaiturin entinen ratapiha-alue uusitaan. Sata-
marata puretaan Katajanokanlaiturilta vuoteen 1985
mennessé; Katajanokan ja Kauppatorin valinen kaanto-
silta puretaan vuonna 1989. Katajanokanlaituri saa mm.
puurivit ja vuosien 1991-1992 uudistuksessa.

Vuonna 1989 Juha Leiviskén ja Vilhelm Helanderin suun-
nitelmiin perustuen rakennetaan kanavan eteldosaan
entisen kdantdsillan paikalle uusi jalankulkusilta. Samalla
uusitaan 1970-luvulla Aleksanterinkadun paéatteeseen
alun perin rakennettu kevyen liikenteen silta.



Yhteenveto: Tavarasataman muistoa vaaliva Katajanokka

Katajanokkaa 1970-luvun lopulta l&htien kohdannut muutos
on mittaluokaltaan verrattavissa 1900-luvun alussa tapah-
tuneeseen ensimmaiseen suureen mullistukseen, jossa
alueen vapaina kiemurrelleet luonnontilaiset rannat suo-
ristettiin  suursataman kasvuympéaristoksi. Teollisuuden
poismuutto kantakaupungin alueelta kehyskuntiin oli ilmid,
joka jossain maéarin kosketti kaikkia aiemmin vastaavanlai-
sessa kaytdssad sdilyneitd kantakaupungin ranta-alueita.
Vuoden 1966 suuren kuntaliitoksen my6td Helsinki sai
haltuunsa Vuosaaren, jonka rantavyéhyke oli jo aiemmin
havaittu otolliseksi uuden sataman sijoituspaikaksi. Yhta
lailla Katajanokan tavarasataman kohtalon saneli merikont-
tikuljetusten yleistymisen ja kaupunkirakenteellisesti haas-
tavan ja aarimmilleen jo laajennetun satamaympériston
yhtélén ratkaisemattomuus. Painetta loi myds alati lisdanty-
nyt matkustajaliikenne.

Katajanokan karjestd 1970-luvun alussa poistuneet telak-
katoiminnot mahdollistivat alueen kehittdmissuunnitelmat.
Katajanokan suunnittelusta jérjestetyn aatekilpailun voit-
taneen suunnitteluryhmén (arkkitehdit Mikael Sundman,
Vilhelm Helander ja Pekka Pakkala) nakemyksiin perus-
tuen aloitettiin kaytdnnodssd koko Katajanokan alueen
kasittdneen asemakaavoituskokonaisuuden laatiminen.
Monivaiheisena projektina vuosien 1973-1980 valilla tydste-
tyn kokonaisuuden tuloksista ensimmaisind konkretisoitui
vuosien 1977-1986 valilla rakennettu Katajanokan itédkéarjen
uusi asuinalue.

Tdydennetyn Merikasarmin sommitelman ymparille syntyi
pienipiirteinen ja kantakaupunkimainen kortteli- ja katu-
rakenne. Keskeiset katundkymét paattyivat mereen, osin
paateiksi oli valittu etddmmalla horisontissa olevia maa-
merkkejd. Matalana ja punatiilisend rintamana niemen-
kérjen siluettiin piirtynyt uudisrakennusten nauha sai
edustalleen maisemaa pehmentdneen puuriviston. Ran-
takorttelit rakennettiin satama-alueen taakse, etéélle
vesirajasta. Liikenne ratkaistiin rauhoittamalla niemen kes-
kiosat lapiajolta. Paikoitus jérjestettiin laakealle puskurivyo-
hykkeelle satama-alueen ja rantakorttelien valiin.

Katajanokan itdkarjen ranta-alue suunniteltiin kaikkien
asukkaiden yhteiseksi virkistysalueeksi, joka levittaytyi laa-
jana kasvillisuuden suojaamana vybhykkeena niemenkarjen
ympari. Rantapolkujen etdisyys lahimmistad asuntokortte-
leista vahvisti puistoketjun asemaa julkiseksi hahmottuvana
tilasarjana.

Tarkastelujakso oli myds teollisuusrakennusten uusikéytén
ja teollisten rakennusten rakennusperinndn tunnistamisen
ajanjakso. Teollisuusarkkitehtuuri, jolle alueen vield tyéym-
péristond ollessa hahmottui selkeésti vain kéyttdarvo, nah-
tiin nyt uusin, rakennustaiteen aarelle pysdhtymaén ehtivin
silmin.

Vuosina 1983-1986 asemakaavasuojelu ulottui kdsittdm&an
valtaosan Kanavakadun makasiinirakennuksista. Kyse oli
paitsi 1960-luvun purkuvimman jalkeen ajassa herdnneesta
rakennussuojelun eetoksesta, osin myds Katajanokan
varastorakennusten jo varhain tunnistetusta roolista koko
maan teollisuusarkkitehtuurin merkittavind edustajina.

Vanhan rakennuskannan uusiokdyténkin osalta |dhdettiin
liikkeelle kaytanndllisistad tarpeista kasin. Varastokaytdssa
aiemmin palvelleita laiturivarastoja muutettiin matkusta-
ja-autolauttojen odotuspaviljongeiksi 1970-luvun puoliva-
listd lahtien. Suurlautta Finnjetin valmistuminen kiihdytti
muutosta entisestdan. Matkustajapaviljongeiksi muokattiin
niin vuonna 1958 valmistunut ja nyttemmin jo purettu Kana-
vaterminaali kuin Gunnar Taucherin punatiilinen tullimaka-
siinikin. Katajanokan katukuilut tayttyivat rautatieliikenteen
sijasta lauttoihin pakkautuvista matkustajista autoineen.
Tavarasataman poistuminen ei ratkaissut Katajanokan lii-
kenneongelmia, ainostaan muutti niiden luonnetta.

Makasiinikorttelien rakennusten uusiokdytdlle asetettiin
kunnianhimoisia tavoitteita, joista osa toteutui. Selim A.
Lindqvistin ja Lars Sonckin suunnittelema jylhd Warrant-
timakasiini muutettiin 1990-luvun alussa hotelliksi. Vuonna
1985 makasiinikorttelissa 186 toimintansa aloitti elokuva-
talo Kino-K13.

1990-luvun alkuun tultaessa Katajanokka oli muuttunut
perustavanlaatuisella tavalla. 1970-luvun savuinen ja déane-
kas tydympéristd merimieskapakoineen, rautateineen ja
sataman likeisyydessé elaneine lieveilmidineen oli tyystin
kadonnut. Ulkona satamakentilla viela 1960-luvulla tehty tyd
horisontissa liukuvine satamanostureineen ja junanvaunui-
neen oli nyt vain muisto, josta todistivat enda makasiinikort-
telien ajan rasituksista tummuneet julkisivut - joita niitakin
puunattiin puhtaiksi vuonna 1992 jarjestettya Euroopan tur-
vallisuus- ja yhteistyokonferenssia varten.
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VIELA YKSI HOTELLI

Kanavaranta
Oy:n
toimitusjot
Kai Erdjuure
uusin hanke
Katajanokalle on
Sijoittaa
hatellialus ns
Teuvo-laituriin
Enso-Gutzeitin
edustalle. Alus
olisi
terasrakenteinen
yli 100 m pitka
purjealus, johon
mahtuisi noin
130 kahden
hengen
hotellihuonetta
sekd kahvila.
Satamalaitos on
suhtautunut
hankkeeseen
positiivisesti,
mutta hanke on
toistaiseksi
pysahtynyt
kaupunkikuva-
toimistoon.

Katajanokan Kaiku 1991.

Taiteilijan nakemys laivahotellin sijoittumisesta Katajanokalle
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Sakari Kiuru, 2002, HKM.

Volker von Bonin, 1990-luku, HKM.

1990...2020

Elamyksia ja hotellihankkeita

"Viimeisen kymmenen vuoden aikana tapahtuneet
muutokset Katajanokalla ovat olleet rajuja verrattuna
muihin keskustan kaupunginosiin. Pitkdaikaisten asuk-
kaiden mielesté kehitys ei ole ollut pelkédstéén positii-
vista. Heiddn mielesséén on vieléd (osin romantisoituna)
Katajanokka, jossa sekoittuvat kahvinpaahtimon ja
maustetehtaan tuoksut, rekkojen dénet, satamajét-
két ja vilkas elamédnmeno. Vdestdn heterogeenisty-
misté pidetdén keskustan kaupunginosaan sopivana ja
rikastuttavana piirteend. Néin ilmaisee pitkdén alueella
asunut muutoksen: "Katajanokan paikallisaromi on
hévinnyt. Tilalla on kiilloteltu ja hajuton asuinalue. Tédsté
on tullut juppien ja raharikkaiden nukkumaléhié, sen
huomaa jokapéivéisessé kanssakdymisessé. Fyysisen
kaupunkirakenteen osalta useat haastateltavat pitivat
Katajanokan "siistiytymistd” positiivisena ilmiéné, var-
sinkin makasiinien saneerausta kuka mistékin syysta.”

Katajanokan Kaiku 1989

1990-luvulta Iahtien Katajanokan eteldrannan rakenne-
tussa ympaéristossa tapahtuneet muutokset keskittyivat
suurilta osin vanhojen, satamaa palvelleiden varasto- ja toi-
mistorakennusten kayttétarkoitusten muutoksiin. Tavara-
sataman osuuskauppaliikkeiden varastorakennukset eivat
enda palvelleet alkuperidistd tarkoitustaan. Myds Kataja-
nokan ainoa alusta saakka alkuperaiskdytéssaén sailynyt
tulli- ja pakkahuone tyhjentyi piiritullikamarin muuttaessa
pois niemestéd vuonna 1993.! Vuonna 1992 Katajanokalla
jarjestetyn Euroopan turvallisuus ja yhteistyokonferenssin
seurantakokouksen my6ta saneerattiin vuonna 1964 val-
mistunut laiturimakasiini K7 kongressikeskukseksi.? Kata-
janokka oli maailman huomion kohteena kuukausien ajan.

Kanavakadun Warranttimakasiiniin vuonna 1992 avattu
hotelli aloitti Katajanokalla hotellistumisen trendin, joka on
jatkunut naihin paiviin saakka. Katajanokan tyhjilleen jaa-
neiden satamakorttelirakennusten keskeinen sijainti kan-
takaupungin ikeessé ja matkustajasataman naapurissa oli
omiaan lisddmaan kiinteistokehittdjien aluetta kohtaan tun-
temaa kiinnostusta. ETYK-konferenssiin liittyi myds vuonna
1992 osoitteessa Linnankatu 8 sijainneen entisen miesten
asuntolan muutos edullisempaa majoitusta tarjonneeksi
hostelliksi. Entinen Helsingin |d&ninvankila puolestaan
saneerattiin korkeatasoiseksi hotelliksi vuonna 2007, ja jo
aikoinaan Katajanokan uuden asuinalueen yhteydessa van-
kilan paikalle kaavailtu puisto paéastiin vihdoin toteutta-
maan - tosin muurien ympardiméné. Kehitys jatkui Keskon
muuttaessa pois punatiilisestd kompleksistaan vuonna
2014. Entinen toimisto-, teollisuus- ja varastorakennus
saneerattiin majoituskayttéén soveltuvaksi mittavassa ura-
kassa, jossa mm. koko tiilijulkisivu rakennettiin uudelleen.
Rakennuskokonaisuudesta osa palvelee nyt hotellina, osa
taas tarjoaa kalustettuja asuntoja seka lyhyt- ettd pidem-
piaikaiseen asumiseen.®

1 Katajanokan Kaiku 1993
2 Uusi Suomi 11.4.1991s.9
3 https://I-ark.fi/case/noli-studios-katajanokka/
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Katajanokan sataman perinteinen punatiilimaisema sai annoksen graniittia merihenkisine pyoreine
ikkunoineen, kun vanhan varastomakasiinin K7 muutos kongressikeskukseksi valmistui vuonna 1992.

Ety-kokouksen pitopaikaksi valittiin
kunnostettava Katajanokan makasiini

Euroopan turvallisuus- ja
yhteistyokonferenssin seu-
rantakokousta ei jarjeste-
ta Helsingin yliopiston ti-
loissa, vaan tarkoitusta
varten Korjataan Helsingin
Katajanokalla sijaitseva
rantamakasiini. Valtioneu-
vosto teki asiasta periaa-
tepaatoksen torstaina.
Ulkoministeri Pertti Paasi-
on (sd.) mielesti ”Etykin
seurantakokous  voidaan
nyt pitdd  arvoisissaan
puitteissa ja varsin hyvalla
paikalla Helsingissa.”
Ulkoministerié kadynnistdd he-
ti tulevan seurantakokouksen
tilojen uudistamista koskevat
neuvottelut valtiovarainminis-
terion, Helsingin kaupungin ja
tilat omistavan Arctian ja ti-
mén emoyhtion Alkon kanssa.
Uudistustyolla on kiire, silla
rakennuksen tulisi olla kiytto-
valmiina vuoden 1992 alussa.
g eur: kokouk
valmisteluvaihe  alkaa  10.
maaliskuuta 1992 ja varsinai-
nen kokous 24. maaliskuuta
1992.

Tuleva Etyk-rakennus ra-
hoitetaan osittain Alkon tuel- P

UM makasiinin
kannalla jo kevailla

Ulkoministerién mukaan ko-
kouksen pitopaikalta on ”edel-
lytettava riittavia julkisia tilo-
ja kokoussalien, sihteeriston ja
valtuuskuntien t110]en lisaksi”.

Vaikka Helsingin yliopiston
padrakennus onkin ollut yhte-
315 vaihtoehtona esilld, oli ul-

ke i6n

vaihtoehto jo viime kevaiana
ns. makasiini K 7. Yliopiston
tilojen antamista Etykin kayt-
téon arvostelivat mm. yliopis-
ton opiskelijat.

Makasiinista on ulkominis-
terion mielestd mahdollisuus
rakentaa juuri Etyk-tarpeisiin
soveltuva kokoustila. Lisdksi
tulee mahdollisuus kayttda ra-
kennettavaa hotellia kokouk-
sen lisétarpeisiin. Rakennus si-
jaitsee  keskelld kaupunkia,
mutta pysikéinti on ulkomi-
nisterion mukaan jarjestetta-
vissa.

Helsinkiin tulee niin myos
mahdollisuus  rakentaa uusi
korkeatasoinen kokouspaikka,
jOSSa voitaisiin jdrjestda vaati-
via kansainvilisid kokouksxa
Talossa olisi seké t ko-

.kous- ettd sxhteenstotllat

kouk-

Vierula

la. Uudistusta varten tarvitta- i valitun K: on kiire. alkaa jo maa-

neen valtion 'rahoitusta joko
tamén syksyn lisabudjetissa
tai ensi vuoden budjetissa.
) k muut
kongressitilaksi tullee Polar-
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kohtaan tunnetun suuren mie-

lenkiinnon vuoksi liian pienik-
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sen odotetaan saavan vield li-
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Rakennustoiminta 1990-2020

Marina Congress Center

"Noin 400 kokousvaltuutettua, sata sihteeristén edus-

E ‘;\\{ * tajaa ja seitsemisensataa lehtimiesta pyérii entisen
* rantamakasiinin kéytévillé ja saleissa. Heidén lisdkseen

kokousta tulee seuraamaan joukko eri kansalaisjér-

TY K : jestdjen edustajia. Heiddn méérédénsé ei kukaan vield

osaa edes arvioida.

P/ \ L/ \TS I * Kongressikeskuksen rakentamisen rahoittaa ja sen

* omistaa kiinteistoyhtié Etyk-Palatsi, jonka takana ovat

* * Alko Oy ja Suomen valtio, eli kdytdnn6ssé valtio omis-
taa talon kokonaan. Talon on rakennuttanut Alkon tyta-
ryhtié Arctia Oy, joka on jatkossakin talon vuokraaja.”

Maaliskuun 10. paivdni 1992 Helsingin Sanomat 24.1.1992

alkaa Helsingin Katajanokan kau- 1990-luvun alussa paatettiin Helsingissd jarjestettavaa
punginosassa Euroopan turvalli- ETYK-konferenssia varten kunnostaa entinen laiturima-
suus- ja yhteistyokokousta val- kasiini K7 kongressikeskukseksi. Saneeraushankkeen
misteleva kokous. Kolmenkym- kustannuksiksi muodostui noin 170 miljoonaa markkaa,

rahoittajina olivat Suomen valtio ja Alko.! Hankkeen eri-

menen neljan maan edustajat tyispiirteend nayttaytyy kiireen vuoksi lahes yhtdaikai-

kokoontuvat silloin valmistele- sesti tapahtunut suunnittelu ja rakentaminen. Muutosty&t
maan varsinaista ETY-seuranta- aloitettiin syksylld 1990, valmista tuli vuoden 1992 alussa.
kokousta, jonka on maara alkaa Rakennukseen tuli tilat 1500 ihmiselle.

etoi aivaa myohemmin. ,
tolsta Rate y Kongressikeskuksen arkkitehteind toimivat Bruno ja Eva

Erat, Leif Englund ja Kari Ristolainen. Vanhan varastoma-
Katajanokan Kaiku 1990 s. 18. kasiinin runko sailytettiin. Uusi ulkokuori verhoiltiin tiilella
kolmelta sivultaan, mutta merenpuoleiseen julkisivuun kay-
b - tettiin myds graniittia. Merenpuoleisen julkisivun ikkunoita
suurennettiin ja kumpikin paaty sai lasiseindiset porrastor-
nit. Ensimmaisen kerroksen tiloihin tehtiin aula- ja palvelu-
tilojen ohella suuri istuntosali. Meritunnelmaa tavoiteltiin
sisustuksen mariininsinisilla yksityiskohdilla ja pyoreilla
ikkunoilla.? Keskeinen osa rakennushanketta olivat katu-
kuvaan heijastuneet turvallisuusjérjestelyt. Rakennuksen
ulkopuolelle toteutettiin aitoja, tarkastuskoppeja ja puo-
meja. ETYK-konferenssin jalkeen tiloja on kaytetty edelleen
kokousten jarjestamiseen.

Etyk-salissa vietettiin alla viikolla raker

harjannostajaisia,

1 Katajanokan Kaiku 1990 s.18
2 Uusi Suomi 11.4.1991s.9
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Tuula Sipila, 2021, HKM.
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1993 Meripaja

2020-I1. Rahapaja ja Meripaja

Kutsukilpailun perusteella vuonna 1993 valmistunut virastotalo suunnitel-  vanhan rakennuksen yhteyteen. Alun perin ulkoasianministerion kéayttéon
tiin jatkamaan Alvar Aallon Enso-Gutzeitin péakonttorin aloittamaa vaalea-  valmistunut rakennus etsii 2020-luvulla uutta kéytt6a. Senaatti-kiinteistot,
savyista linjaa. Yhtaalta tarkeaéa oli rakennuksen sovittaminen Rahapajan 2000-luku.

Meripajan pienoismalli. Katajanokan Kaiku 1990 s. 9-10
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"FINNIDA eli kehitysyhteistyéosasto on ulkoainministe-
rién kuudesta osastosta suurin. Kehitysyhteisty6osasto
on henkilémééréltaén noin 200 virkamiehen tybyhteisé.
Se toimii tdalld hetkelld pddosin Suomen Sokerin tontilla
Mannerheimintie 18:ssé. Osastolle on tarkoitus rakentaa
uusi virastotalo rahapajan tontille. Vanha osa rahapajaa
tulee sédilyméén kirjastona ja kurssitiloina, Kohteen raken-
tamisen myété koko ulkoministerio sijoittuisi Katajano-
kalle.”

Katajanokan Kaiku 1991s. 8

Meripajan valaistusidea. Katajanokan Kaiku 1990 s. 9-10

"Vanha rahapaja liittyy tdhén taaempaan rakennusrinta-
maan asettuen siten osaksi kokonaissommitelmaa. Uudis-
rakennuksien eri osien véliin jaédvé noin 9 metrié leved
vy6hyke on osittain katettu lasilla, jolloin rakennus saa
sisépihan, joka yhdistdé eri kerroksiin asettuvia toimisto-
yksikoitad. Témé ldhtdkohta pitéda siséllaén hyvinkin mielen-
kiintoisen tuntuisen iltavalaistustilanteen. Rahapaja, joka
alkuaan on ollutkin voimakkaasti ulkoa valaistu, yhdessé
valaistun sisdpihankanssa antaisi ohilipuville laivoille hie-
novaraisen juhlavan iltandkymén.”

Katajanokan Kaiku 1990 s. 9-10

Meripaja

"Kaupunkikuvassa korttelin 142 rakennusten tulisi olla
osa sitd muurimaista jalustaa, joka reunustaa Hel-
singin keskustan kaupunkistruktuuria meren puo-
lelta. Katajanokalla tdm& merijulkisivu on saanut aivan
oman ilmeensé satamatoiminnan ja yhtendisen raken-
nusmateriaalin; punatiilen ansiosta. Kilpailukohteena
oleva kortteli sijoittuu vaativaan nivelkohtaan, jossa
Helsingin Kauppatorin upea edustus: julkisivu vaihtuu
niinikdédn kaupunkikuvallisesti merkittdvéksi satamajul-
kisivuksi. (...) Edelleen jalankulkuyhteyden jérjestami-
nen korttelin 142 lapi tulisi olla yhteytend sitova, mutta
sijainnin suhteen kilpailijoiden harkinnassa.”

Virastotalon Kanavakatu 4 kutsukilpailun kilpailuoh-
jelma, 1986, liite 5.

Kaupunkikuvallisesti merkittdvimpia Katajanokan lanti-
selld rantavybhykkeelld 1990-luvulla toteutuneita raken-
nushankkeita oli ulkoasiainministerion kayttéén vuonna
1993 valmistunut virastotalo, Meripaja. Kutsukilpailu uuden
virastotalon suunnittelusta oli jarjestetty jo vuonna 1986.
Palkintolautakunta asetti ehdotuksen "Valo tydssd” jat-
kosuunnittelun pohjaksi! Tyon takana olivat arkkitehdit
Olli-Pekka Jokela ja Kai Wartiainen. Voittaneen ehdotuksen
ansioksi luettiin erityisesti sen kaupunkikuvallinen ratkaisu,
joka tukeutui Alvar Aallon Enso-Gutzeitin paakonttorin
perusajatukseen empirekeskustan vaalean julkisivurinta-
man jatkamisesta Katajanokalle.

Rahapajan varsinainen toiminta Katajanokalla oli pdattynyt
vuonna 1988, ja vanhan rakennuksen kayttd kurssitiloina
oli osa uutta suunnitelmaa.? Virastotalon rakentaminen
alkoi 1990-luvun alussa ja valmiiksi rakennus saatiin vuonna
1993. Rakennuksen kaupunkikuvalliseksi tehtavaksi tuli
Enso-Gutzeitin padkonttorin ja Rahapajan muodostaman
eriparisen julkisivurintaman viimeisteleminen. Korttelin it&-
paassa oli entuudestaan sijainnut 1950-luvulla rakennettu
punatiilinen Rahapajan lisdrakennus, joka purettiin uudis-
rakennuksen tielta.

Vanhan Rahapajan séilyttdmisp&atds oli aikanaan synty-
nyt tilanteessa, jossa Enso-Gutzeitin p&akonttoria oltiin
suunniteltu laajennettavaksi sen paikalle. Nain ollen mit-
takaavallisesti Aallon marmoripalatsin vierelle jaanyt
rakennus oli vaarassa virastotalohankkeen myétéd jaada
puristuksiin kahden suuremman rakennusmassan valiin.
Meripajan arkkitehtonisella ratkaisulla pyrittiin eten-
kin Katajanokanlaiturin puoleisen julkisivun osalta kevey-
teen. Ylin ikkunarivi asettui samaan korkeusasemaan kuin
vanhan Rahapajan paékerros. Kapean ja suurelta osin lasi-
sen seinaman rytmittdmalla merijulkisivulla pyrittiin myds
ottamaan valaistustilanteet osaksi arkkitehtonista vaiku-
telmaa. Rakennuksen materiaalivalinnoissa huomioitiin
l[ahiympéristdlle leimalliset piirteet. Sokkeli kasiteltiin gra-
niitilla, korttelia entuudestaan kiertdneen muurin tapaan.
Keskeinen oli myds Rahapajan edustalle toteutettu por-
taikko, jonka kautta kaavailtiin sittemmin toteutumatta j&a-
nyttd kaikille avointa yhteyttd Kanavakadulle.

1 Katajanokan Kaiku 1990 s. 9-10
2 Marjut Kiveld, Katajanokan Kaiku 1987 s. 15
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2016 Allas Sea Pool -merikylpyla ja maailmanpy6ra

2016 Merikylpyla

Merikylpyla avattiin Katajanokan lounaisnurkassa vuonna 2016. Paaraken-  terassi on toteutettu julkisena, kaikille avoimena kaupunkitilana. Merja
nus valmistui vasta seuraavana vuonna. Kuvassa oikealla nakyy piha-alue, Wesander, 2021, HKM.
jossa jarjestetddn mm. konsertteja. Rakennuksen katolla oleva ylempi

2017 Kansallismaiseman kaantépuolta

Merikylpylan ja maailmanpyorén pohjoispuoliset katualueet olivat vuonna 2017
linja-autojen lepopaikkana. Google Maps 2017.
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"Raoul Griinsteinin "hullu idea” on toteutunut moni-
vaiheisen pééatéksenteon, lupaprosessin, rahoitus-
kuvion ja joukkorahoituksen tuella. Noin hehtaarin
alueelle levittédytyva Allas Sea Pool avattiin syyskuun
ensimmaisend paivané aurinkoisessa sdédssa ensin
kutsuvierasjoukolle ja sitten sankalle yleisélle Ric-
ky-Tick Big Bandin sdestyksellé iltahdmériin.”

Katajanokan Kaiku 2016 s. 48
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2020 Altaan pohjoisfasadia Katajanokanlaiturilla

Ehtojen vastaisesta pysakoinnisté on tarjolla sakkoja. Google Maps
2020.

Maailmanpyoéra ja merikylpyla

"Maailmanpydré, merikylpylé ja Flytour Helsinki muo-
dostavat yhdessé houkuttelevan ja eldvén kokonai-
suuden Katajanokanlaiturille — erdénlaisen portin
sisemmélle Katajanokalle. (...) Viime kesén rakennustyét
tekivét alueesta sekavan, nyt on siistimp&é. Jaron toivoo
ja on ehdottanutkin kaupungille, etté Altaan ja Skywhee-
lin edessé olevasta parkkialueesta tulisi vain py6réili-
joille ja jalankulkijoille tarkoitettu alue. Timé on myéds
varmasti kaikkien skattalaisten toive. ”

Katajanokan Kaiku 2017 s. 7

Entisen Kanavaterminaalin alueelle kaavailtujen nayttely-
keskus- ja hotellihankkeiden kariuduttua nousi vuonna 2014
paikalle Suomen suurin maailmanpyéra, Helsinki SkyWheel.
Maailmanpydran suunnitteli ja rakensi hollantilainen Dutch
Wheels -yritys. 40 metria korkean rakennelman yhteen vau-
nuun toteutettiin tiettdvasti lajinsa ainut maailmanpy6réssa
sijaitseva sauna. Kaupunkikuvallisesti keskeiselle paikalle
pystytetty rakennelma aloitti Katajanokan lounaisnurkan
luonnetta 2010-luvulta l&htien méaéaritelleen virkistys- ja ela-
myskayttéon suunniteltujen vaéliaikaisten rakennusten ja
rakennelmien sarjan.

Ajatus Eteldsaamaan sijoitettavasta merikylpyldstad syntyi
vuonna 2006 T&0l6 Urban -sijoitusyhtion kehitysjohtaja
Marianne Makeldn Berliinin-matkalla, jossa han oli ndhnyt
uima-altaan kelluvan Spree-joessa.® T66l6 Urban oli omis-
tautunut kehittdmaan uusia kaupunkikulttuurin hankkeita,
ja se oli mm. Rautatientorille toteutetun Jéapuiston taustal-
la.* Eteldsataman meriuimalahanketta Makeld |ahti edista-
ma&an Kulttuuritehdas Korjaamon perustajan, yrittéja Raoul
Grlnsteinin kanssa. Vuoden 2014 kevaalla avasi kulttuuriteh-
das Korjaamo tulevaa enteillen paikalle pop-up Allas Cafén.
Vuonna 2016 avattiin maailmanpyérén lansipuolelle puura-
kenteinen, véliaikaiseksi suunniteltu merikylpyld. Téysin val-
miiksi kokonaisuus saatiin t4té seuraavana vuonna. Vuoden
2016 merikylpylén pohjoispuolelle Katajanokanlaiturille nousi
Flytour Helsingin paviljonkirakennus. Rakennuksessa nay-
tettiin 10 minuutin pituista 4D-elokuvaa Helsingin néhtévyyk-
sistd, ja siihen avattiin myds kahvila.

Merikylpyldn suunnittelusta vastasi arkkitehti Pekka Pakka-
nen Huttunen-Lipasti-Pakkanen Arkkitehdeistd. Rakennus-
materiaaliksi valittiin puu, ja satama-altaaseen levittdytyneet
uima-altaat toteutettiin yhtd merivesiallasta lukuun otta-
matta uimahallitekniikalla. Sangen suosituksi osoittautunut
merikylpyléd avasi kaupunkilaisille katolle toteutetun ndkéala-
tasanteen myd&ta uuden perspektiivin Etelasataman kansal-
lismaisemaan. Laiturialueelle, pukuhuone- ja teknisten tilojen
edustalle suunniteltiin keidasmainen sisépiha, jossa on jar-
jestetty tapahtumia ja konsertteja.

3 Fennia sisaltostudio: Sinnikas yrittaja tekee toitéd paremman kaupunki-
kulttuurin puolesta. 12.6.2020.
4 Katajanokan Kaiku 2017 s. 7



2000-2010 Toteutumattomia suunnitelmia
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2007-2008 Designhotelli, arkkitehtitoimisto Herzog & de Meuron. Herzog & de Meuron 2008.
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Designhotellin kritiikkia

“Ennakkoarvioiden mukaan valtaosa kokoomuslaisista
ja niukka enemmistd demareista kannattaa hotellia.
Vihreistd pddosa vastustaa hotellia, kuten myés pien-
ryhmistéa. Kaupunginhallituksessa hotellihanke meni
lapi niukasti &énin 8-7.

Tapéraé tilanne on saanut liikkeelle etenkin hotellihank-
keen vastustajat. Tunnetut taiteen akateemikot jul-
kaisivat tdndan Helsingin Sanomien mielipidesivulla
kirjoituksen otsikolla "Katajanokkaa ei saa pilata".

Allekirjoittajina ovat muun muassa kuvataiteilija Outi
Heiskanen, elokuvaohjaaja Aki Kaurismaéki ja kirjailija
Veijo Meri.

Yhdeksén allekirjoittanutta kritisoi hotellia rajusti.
Heidén mielestédédn hotelli muistuttaa amerikkalaisen
ybkerhon baaritiskié ja sopisi yhtéa hyvin tunturin hui-
pulle kuin éljynporauslautalle.”

llta-Sanomat 7.4.2010

Toteutumattomia suunnitelmia
Suunnitelmia Kanavaterminaalin tontille

"Armi-hankkeen tarkoituksena on koota yhteen ark-
kitehtuurin, rakentamisen ja muotoilun alalla toimivat
kansalliset organisaatiot. Tarkoituksenmukaisten toi-
mitilojen hankinnan ohella samassa rakennuksessa
tydskentely luo edellytykset uudenlaiselle yhteistoimin-
nalle, vuorovaikutukselle ja toiminnan kehittdémiselle.
Yhteistyd parantaa mahdollisuuksia selviytyé kiris-
tyvéssé kansainvélisessé kilpailussa. Uusi informaa-
tiokeskus tulee toimimaan suomalaisen osaamisen
nékyvéna lippulaivana”

Arkkitehtuurikilpailuja 5/2002

2000-luvun ensimmaisten vuosikymmenten aikana laa-
dittiin Katajanokan lounaisnurkan laiturialueelle useam-
pia toteutumattomiksi jaéneitd suunnitelmia. Taustalla oli
Viking Linen autolauttojen kaytdssé olleen Kanavatermi-
naalin (entinen laiturivarasto K5) matkustajaliikennekayton
paattyminen vuonna 2008." Purettavaksi kaavaillun raken-
nuksen viimeiseksi kayttdjéksi jaivat pika-aluksia Tallinnaan
likenndinyt Nordic Jet Line ja rakennuksessa vuoteen
2009 saakka toiminut Posti.

Rakennuksen paikalle suunniteltiin vuosien 2001-2002
aikana arkkitehtuurin, rakentamisen ja muotoilun informaa-
tiokeskusta, Armia. Rakennuksesta jarjestettiin vuonna
2001 yleinen arkkitehtuurikilpailu, johon saatiin perati 154
ehdotusta.? Kilpailuohjelmassa painotettiin suunniteltavan
uudisrakennuksen sovittamista osaksi Kauppatorin muo-
dostamaa kaupunkitilaa. Tarkastelun kohteena oli koko
Etelasataman alue. Kilpailun voitti Arkkitehtitoimisto JKMM
Oy:n ehdotus Lukko. Se perustui Katajanokan rannan ja
Kauppatorin koordinaatistojen yhteensovittamiseen diago-
naalisen sisétilojen jasentelyn keinoin. Kauppatorille pain
avautui suuri lasinen julkisivu. Hanke jai lopulta toteutu-
matta ldhinné rahoitusongelmien vuoksi.

Jatkoa seurasi vuonna 2007, kun Helsingin kaupunki-
suunnitteluvirasto valmisteli samaiselle alueelle ase-
makaavan muutosehdotuksen. Terminaalirakennuksen
paikalle kaavailtiin nyt sijoitettavaksi hotellirakennusta,
jonka luonnossuunnitelmat laati vuonna 2008 sveitsildinen
arkkitehtitoimisto Herzog & de Meuron. Hiljaisesti ilman
kansalaiskeskustelua valmistellut suunnitelmat kohtasivat
julkistamisensa jalkeen runsaasti kritiikkia. Helsingin kau-
punginvaltuusto &anestikin ristinmuotoisen designhotel-
lin rakentamista vastaan huhtikuussa 2010 jarjestetyssa
kokouksessa.

Kanavaterminaalin purkulupa oli mydnnetty jo vuonna
2009, mutta hotellihankkeen kariutumisen myéta purku-
tyot suoritettiin lopulta vasta vuonna 2012. Seuraavaksi
paikalle kaavailtiin sijoitettavaksi Guggenheimin taidemu-
seota, jolle kuitenkin I&ydettiin sopivampi tontti toiselta
puolelta lahtea.

1 Valkeat laivat: Helsinki, Kanavaterminaali K5. https://laivat.valkeatlai-
vat.net/satamat/helsinki-kanavaterminaali/
2 Arkkitehtuurikilpailuja 5/2002 s. 8
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2012 Kirjava Satama -suunnittelukilpailu
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Kirjava Satama -kilpailun (2012) jaettu 2. sija: Ehdotus Boegeeld
"Ehdotus siséltda mielenkiintoisia ideoita alueen kehittdmiseksi, erityisesti  tekstin ja sen kulttuuriset ja historialliset arvot my6s rakennusten korkeuksien

urbaanin kanaalin rakentamisen Katajanokan puolelle. Kanaali pééttyy hie-  suhteen. Alueelle muodostuu sopivasti miellyttéviéa oleskelu- ja jalankulkuympé
nosti laajempaan altaaseen. Suunnitelma ottaa huomioon alueen urbaanin kon-  rist6jé meren rannalle ja se houkuttelisi ihmisié jokaisena vuodenaikana.”

Kuvat: Kirjava Satama -arvostelupdytékirja
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Kauppatorin puolelle kanavaterminaalia haluaisimme
paviljonkeja ja mainiota suomalaista ldhiruokaa &rhéak-
kéaésti tarjoavan terassin, anteliaan kauppatorin kaveriksi.
(...) Suunnitelmamme ajatus on tuottaa koko designpéa-
kaupunkivuodelle yksi nédkyvé keskuspaikka, jonka puit-
teissa ja majoitustilojen yhteydessé voisi olla monenlaisia
tapahtumia. Hilamainen katu-uskottava ja vierailleen suh-
teellisen edullinen HHH2012-tilap&ishotelli voitaisiin sitten
tarvittaessa, suomalaisen logistiikkaosaamisen tuella jat-
kossa siirtdé jonnekin muualle Helsingissé.

Arkkitehti Tarja Nurmi, Katajanokan Kaiku 2010 s. 5

Kirjava Satama -kilpailun
tavoitteita

"Kilpailun erdéné paétavoitteena oli matkustajaliiken-
teen séilyttdminen Eteldsatamassa ja matkustajasa-
tamien ja niiden liikenneympéristéjen kehittdminen.
Sataman asiantuntija arvioi palkintoluokan téiden
kehityskelpoisuuden satamatoimintojen osalta. Par-
haissa ehdotuksissa satamatoiminnat on suunniteltu
siten, ettd sataman toimintamahdollisuudet séilyvéat
nykyiselldén (esim. Boegbeeld, Bridges, Buildings and
Bridgebuildings, Meren syleily, Tori) tai niitd voidaan
kehittéa nykyisesté (Stadi terassi). Ajoneuvoja kuljet-
tavien matkustaja-alusten laituripaikat on séilytetty
ennallaan tai niitd on mahdollisuus lisété. Terminaali-
rakennukset on séilytetty, tai Makasiiniterminaali on
korvattu uudisrakennuksella”

Kirjava Satama arvostelupdytakirja, 2012

Elavampi Eteldsatama — 2000-luvun suunnitelmia

"Helsingin kaupunki ja Suomen arkkitehtiliitto SAFA
suunnittelevat jérjestettdvdksi kunnianhimoista arkki-
tehtuurikilpailua koko ihanaan Kirjavaan satamaan eli
Eteldsataman alueelle. Kansainvélinen arkkitehtuurin ja
kaupunkikuvaan liittyvéa kilpailu on suunniteltu ratkais-
tavaksi vuonna 2012, joka on myds designpdédkaupun-
kivuosi.

Ehdotamme Kanavaterminaalia monipuoliseen kult-
tuuri- ja palvelukdyttdén siten, ettéd entinen postin kéy-
tdssé ollut osa terminaalia otettaisiin véliaikaisen,
kennomaisen “konttihotellin” tuki- ja oleskelutilaksi,
muut terminaalin osat néyttely- ja toimintakayttéén -
tietenkin designvuodeksi muokattuina ja siistittyinéa.
Terminaalin edustalle ehdotamme edullista mutta laa-
dukasta, tilapéiseksi tarkoitettua majoitustilaa keski-
maé&érin kolmeen kerrokseen ja siten, ettd kennoston
kummallekin puolelle ja terminaalin ja hotelliosan véliin
jééd hauskaa tapahtumatilaa. Kalliita design- ja stan-
dardihotelleja meilld kylld on, mutta kansainvélistéd
nuorempaa designvuosimatkustajakuntaa téytyy hou-
kutella toisin tempuin.”

Arkkitehti Tarja Nurmi, Katajanokan Kaiku 2010 s. 5

2010-luvulla voimistui tahtotila Eteldsataman alueen kehit-
tamisestd kulttuurin ja vapaa-ajan toimintojen keskitty-
maksi. Rantavybhyketta kehysténeet suljetut laiturialueet ja
paikoituskéytossa olleet asfalttikentat haluttiin avata kansa-
laisille. Satamatoimintojen vaistymisen my&td myds Kataja-
nokalle haluttiin uudenlaista toimintaa. Katajanokan Kaiku
-lehdessa esitteli arkkitehti Tarja Nurmi arkkitehtitoimisto
Linja Arkkitehtien kanssa kehittdmaénsé ajatusta Kanava-
terminaalin alueen kehittdmisesté kulttuuri- ja palvelukayt-
to6n. Kaavailtua toimintaa ja rantavydhykkeelle aseteltua
konttihotellia ehdotettiin valiaikaiseksi ratkaisuksi.

Eteldsataman tulevaisuutta hahmoteltiin laajemmin vuonna
2011 jarjestetyssé@ Kirjava Satama -suunnittelukilpailussa,
jolla kaupunki haki ratkaisuja satama-alueiden piristami-
seksi. Kilpailun keskeisina tavoitteina olivat kaupunkikult-
tuurin mahdollistavien olosuhteiden sek& jalankulku- ja
pyorailyreitistéjen kehittdminen.! Ehdotuksissa Katajano-
kan rantavydhykkeelle esitettiin uutta rakennusrivia, jolla
olisi korvattu 1950-60-lukujena aikana valmistuneet laitu-
rivarastot. Esplanadin jatkeeksi hahmoteltiin puistoa. Kata-
janokanlaiturin katutilaan oli useammassa ehdotuksessa
piirretty uusi kanava. Puretun Kanavaterminaalin paikalle
ehdotettiin julkisia rakennuksia. Kirjava satama -kilpailu ei
johtanut konkreettisiin toimenpiteisiin.

2010-luvulla  laadituista  Katajanokalle  sijoittuvista
ideasuunnitelmista mainitsemisen arvoinen on myds tai-
teilijaprofessori Juha llosen laatima Neljas Helsinki -kau-
punkitutkielma, jossa keskityttiin niemen pohjoisrannan
jalankulkureitin parantamiseen tahdanneisiin konkreetti-
siin ehdotuksiin.2

1 Kirjava Satama -arvostelupdytakirja, Helsingin kaupunkisuunnitteluvi-
raston asemakaavaosaston selvityksia 2012:4 s. 5-7

2 Juha llonen: Neljéas Helsinki — luonnoksia keskustan tiivistamiseksi.
http://juhailonen.fi/neljashelsinki/Neljas_Helsinki.html
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Yhteenveto: Hotellien ja elamysten Katajanokka

Katajanokan tavarasatamatoimintojen kuihtuessa jatkui
1990-2020-lukujen aikana jo 1980-luvulla alkunsa saanut
kehityskulku, jossa tyhjilleen jaaneitd varastorakennuksia
saneerattiin uusiin kayttétarpeisiin. 1990-luvun alun suuri
hanke oli Warranttimakasiinin muuttaminen hotelliksi. Hel-
singissa vuonna 1992 jarjestetty ETYK-seurantakokous toi
Katajanoalle lisda kuhinaa, kun laiturivarasto K7 paatettiin
saneerata kongressikeskukseksi. Katajanokka oli hetkelli-
sesti maailman huomion polttopisteessa.

Keskeinen ilmid 1990-2020-lukujen aikana niemella oli hotel-
lihankkeiden runsaslukuisuus. Warranttimakasiiniin val-
mistuneen korkeatasoisen hotellin ohella voidaan mainita
Linnankadulla sijainneen 1950-luvulla valmistuneen mies-
ten asuntolarakennuksen muodonmuutos reppureissaa-
jaystavalliseksi hostelliksi. Helsingin laéninvankilan muutos
hotelliksi vuonna 2017 puolestaan toi niemelle uuden vir-
kistysalueen, kun jo 1970-luvun itédkarjen asuinalueen ase-
makaavassa esitetty ajatus uuden ja vanhan Katajanokan
valisestd puistoalueesta toteutui. Hotellistumistrendia
jatkoi Keskon massiivisen paékonttorirakennuksen perus-
teellinen saneeraus hotelli- ja asumiskayttéén vuosien 2017-
2019 valilla. Katajanokan hiljentyneelle satama-alueelle
Kanavaterminaalin tontille kaavailtiin 2000-luvulla ensin

ndyttelykeskusta, sitten hotellia ja vielda Guggenheim-muo-
seotakin. Mikdan naistd hankkeista ei toteutunut. Vuonna
2012 Etelasataman tulevaisuudesta jérjestettiin suuren
mediahuomion saanut Kirjava Satama -ideakilpailu. Run-
saslukuisesta osanotosta huolimatta yhtédkaan kilpailun
ehdotuksista ei Iahdetty toteuttamaan.

2010-luku toi Katajanokalle uudentyyppisen rakenneker-
rostuman, kun Eteldsataman elavoittamistd ajaneet tahot
padsivat toteuttamaan entisen Kanavaterminaalin alueelle
valiaikaisiksi suunniteltuja eldamyskohteita. Kaupunkikuval-
lisesti merkittavin oli vuosien 2016-2017 valilld valmistunut
Allas Sea Pool -merikylpyla, joka on saanut suuren suosion.
Etelasataman staattiseen maisemakuvaan valiaikaiseksi
suunniteltu puurakennus loi uudentyyppisen kerrostuman,
jossa padosaa ndyttelivat arkkitehtonisten rakenteiden
ajattomuuden asemasta vapaa-ajastaan nauttivat kansa-
laiset. Allas-hankkeen my6ta toteutui myds rantaviivan hie-
noinen avautuminen virkistyskdyttéon rakennuksen katolle
toteutetun nakoalatasanteen muodossa. Eteldsataman
mereltd avautuvassa kaukomaisemassa Tuomiokirkon ja
Uspenskin katedraalin kanssa kilpasille asettui maailman
metropolien mittakaavassa sympaattista vaatimattomuutta
edustanut Helsinki SkyWheel -maailmanpyora.

1990...2022 Elamyksia ja hotellihankkeita

Kaupunkikuva ja suunnitelmat

Alvar Aallon Enso-Gutzeitin p&akonttorin vaalea-
savyistd linjaa jatkamaan nousi Rahapajan itdpuo-
lelle vuonna 1993 valmistunut ulkoasiainministerion
kayttoon suunniteltu Meripaja-toimistorakennus.
Rakennus muodostaa kaupunkikuvallisen poikkeuk-
sen niemen rantamaiseman muutoin yleisilmeeltaén
punatiilisessé korttelistossa.

Makasiinikorttelien rakennuskannan uusiokaytto-
hankkeiden 1980-luvulla alkanut toteuttaminen on
jatkunut 1990-luvun alusta saakka aina 2020-luvulle.
Ulos pdin ndkyvat muutokset ovat olleet hillittyja,
rakennusten uusia kayttotarkoituksia heijastelevia
ramppi- ja katosrakenteita.

Katajanokanlaiturin pyoraily- ja jalankulkuolosuhteita
parannettiin 1990-luvun alussa. Kadulle istutettiin leh-
musrivi, tehtiin suojateitd ja noppakivettyja yksityis-
kohtia.

2010-luvulla Katajanokan lounaisnurkkaan nousi
valiaikaiseksi suunniteltujen elamyskohteiden sarja.
Tavoitteena oli keskustaa elavoittavan kaupunkikult-
tuurin aseman vahvistaminen Eteldsataman alueella.
Hankkeiden my6ta kansalaisille avautuu uudenlaisia
nékdaloja Eteldsataman maisemaan.

Rakennettu ymparisto

Hotelliksi saneerattu Warranttimakasiini avautuu
1992. Entinen Helsingin ladninvankila puolestaan
muuttui hoitelliksi vuonna 2017.

Laiturivarasto K7, saneerattiin Helsingin ETYK-ko-
kousta silmalla pitden kongressikeskukseksi vuonna
1992. Punatiilinen varastorakennus sai julkisivuunsa
graniittia ja pyoreita ikkunoita.

Vuonna 2006 valmistui makasiinikorttelien itdpuo-
lelle uusi asuinkortteli. Paikalta purettiin 1950-luvulla
valmistunut satamatydléisten huoltorakennus.

Vuonna 2012 puretun Kanavaterminaalin (K5) pai-
kalle nousi vuonna 2014 Helsinki SkyWheel -maail-
manpyord. Samaan kokonaisuuteen luettava Allas
Sea Pool -merikylpyla avattiin vuonna 2016, kokonai-
suudessaan hankkeeseen liittyvat rakennukset val-
mistuivat kesdksi 2017. Helsinki FlyTour -paviljonki
valmistui meriuimalan pohjoispuolelle vuoden 2016
lopulla. Kaikki rakennukset ovat valiaikaisiksi tarkoi-
tettuja.

Aiemmin matkustajaterminaalina ja varastona toimi-
nut laiturivarasto K6 puretaan vuonna 2021. Tilalle
ryhdytdan rakentamaan Katajanokan laituri -nimella
kulkevaa toimitila- ja hotellirakennusta.
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Yhteenvetotiivistelmat

1640...1800 Katajanokan kyla ja armeijan parakkeja

Kaupunkikuva ja suunnitelmat

1600-luvulla Katajanokka oli mantereessa tukevasti
kiinni ollut niemi ja sen eteldpuolella oli pieni Ldkhol-
menin saari. Niemea peittényt puusto karsittiin tietta-
vasti viimeistdan Ison vihan aikana vuosien 1713-1721
valilld. 1700-luvun Katajanokan yleisilme kallioinen ja
rakentamaton, puusto oli nuorta. Asutusta lansiosissa
1750-luvulta léhtien. Rakennusten punamultaus yleistyi
1800-luvun puolella.

1700-luvulta periytynyt vanha ja orgaanisesti muodos-
tunut tonttijako sailyi 1870-luvulle saakka. Vastaavanlai-
sista ranta-alueista Katajanokka poikkesi rakentamisen
tiiviin luonteen vuoksi. Tontit muodostivat korttelimaisia
ketjuja, kadut olivat kapeita solia, kuten keskiaikaisissa
kaupungeissa ikaan. Katajanokan kaukomaisemassa
erottuivat niemen korkeimmille paikoille pystytetyt kaksi
tuulimyllya.

Vendjan miehitysten jélkeen ruotsalaiset linnoitusup-
seerit suunnittelivat Katajanokalle suurisuuntaisia
puolustusrakennelmia, jotka jaivat kdytannossa toteutu-
matta.

Katajanokan jakautuminen lansipuolen kaupunkialuee-
seen ja vaatimattomampaan itdosaan perustuu Augustin
Ehrensvérdin v. 1749 julkaisemaan suunnitelmaan, jossa
Katajanokan kanava nayttaytyy ensi kerran.

Rakennettu ymparisto

Lantisen Katajanokan 1600-luvun rakennuskanta koostui

tiillitehtaasta sekéd spontaanisti rakentuneesta kalastaja-
kylasta. Niemen eteldpuolella sijainneella Laukkasaarella
oli kruunun viljamakasiini.

Vuosien 1713-1721 valilld Vendjan armeija rakensi Kata-
janokalle majoitustiloiksi parakkeja noin 4-5 tuhannelle
sotilaalle.

1700-luvulla vain lansipaéssa oli jonkinlaista, puisista
kalastajamdékeista koostunutta yhtenaistad rakennuskan-
taa. Muu osa niemesta oli padosin rakentamatonta, ité-
kérjessa sijaitsi peltoalueita.

Viimeiset jéljet 1700-luvun rakennuskannasta havisivat
1870-luvulla.

1800...1878 Kohti teollista murroskautta ja suursatamasuunnitelmia

Kaupunkikuva ja suunnitelmat
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Helsingin kohottaminen padkaupungiksi vuonna 1812 luo
tarpeen edustavan kaupunkijulkisivun luomiselle. J.A.
Ehrenstromin asemakaavan tuloksena syntyy Kauppa-
torin alue sekd Eteldsataman geometrinen rantamuuri
satamakenttineen ja satama-altaineen.

1700-1800-lukujen aikana laadittiin Katajanokkaa varten
yhteensd yli kaksikymmentd asemakaavaehdotusta.
Alue alkoi rakentua naisté viimeisen, vuonna 1895 vah-
vistetun asemakaavan mukaisesti.

Kaikille suunnitelmille yhteista oli ajatus alueen laajen-
tamisesta maatdytdin; myds kaksijakoisuus l&nsiosan
edustukselliseen, tiivimmin rakennettavaksi ehdotet-
tuun osaanjatoisaaltaitédkérjen suljettuun kasarmialuee-
seen periytyy ndistd suunnitelmista. Ennen 1870-lukua
laadituissa suunnitelmissa korostuivat monumen-
taaliset piirteet satama-altaineen ja puistokatuineen.
Eteldiset ranta-alueet paatettiin varata satamatoimin-
noille 1870-luvulla tehdyn periaatepaatéksen myéta.

Rakennettu ymparisto

Katajanokan kanava valmistuu vuonna 1844 osana
Ehrenstrémin Kauppatorin kokonaissuunnitelmaa. Kana-
van myota avautuu ldhinna pienveneitd palvellut yhteys
Pohjoissatamaan.

Katajanokan vanhimmat yha olemassa olevat maa-
merkkirakennukset ~ valmistuvat  1830-1860-lukujen
aikana: Engelin niemen itdosaan suunnittelema Merika-
sarmi (1820-1844), Uusi laaninvankila (1837), E. B. Loh-
rmanin suunnittelema Rahapaja (1864) sekd niemen
korkeimman kallion laelle vuonna 1868 valmistunut
Uspenskin katedraali. Vuonna 1869 valmistui lisaksi
A. Bomanin suunnittelema kolmikerroksinen asuinker-
rostalo osoitteeseen Satamakatu 9; vuonna 1878 puo-
lestaan Evert Lagerspetzin samankorkuinen kivitalo
osoitteeseen Rahapajankatu 3.

Katulinjauksia toteutetaan vuoden 1875 asemakaavan
mukaisesti: Mynttikatu, Léantinen satamakatu seké osa
Kanavakatua.
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1878...1910 Empire-Helsingin punatiilinen vastapari

Kaupunkikuva ja suunnitelmat

1890-luvulle saakka rakentaminen oli keskittynyt
Katajanokan léntiseen osaan. Ennen suursataman
rakentamista julkisivufrontti merelle muodostui uusre-
nessanssityylisten rapattujen kaupunkikerrostalojen ja
punatiilisten maamerkkirakennusten (Uspenskin kat-
edraali ja Norrménin talo) valisestd vuoropuhelusta.
Niemen itéisten osien yleisilme oli kokonaisuudessaan
yha kallioinen ja autiohko, vankila- ja kasarmialuetta
lukuun ottamatta.

Suursataman toteutuspdatés muuttaa Katajanokan
1900-luvun alussa. Pa&atds suursataman perustamisesta
tehtiin vuonna 1878, asemakaava vahvistettiin 1895. Tayt-
témaa suoristaa rantaviivan, graniittista rantamuuria
valmistuu 700 metrin verran. Uudelle laiturialueelle val-
mistuu yksikerroksisia varastomakasiineja, joita taus-
toittavat niin ikdan punatiiliset, pdaosin 1-2-kerroksiset
varastomakasiinit. Laukkasaari yhdistetddn manteree-
seen maataytoin.

Katajanokan valtaa dynaaminen liike; satamarataa pitkin
yli Kauppatorin vyéryvét tavarajunat aivan vesirajan tun-
tumaan. Makasiinikorttelien katuverkko on kauttaal-
taan kiskotettu. Sataman toimintaymparistélle ominaisia
olivat varastorakennusten ohella avoimet tai puoliavoi-
met varastosuojat. Kiinteat laiturinosturit ilmaantuivat
Katajanokalle vasta 1920-luvulla.

Rakennettu ymparisto

Theodor Tallgvistin ja Herman Norrménin vuonna 1895
vahvistetun asemakaavan my6téd alkavat vuosisada
lopulla Katajanokan suursataman rakennustyot.

Uusrenessassityylisiad asuinkerrostaloja valmistuu vuo-
sien 1869-1897 valisena aikana Uspenskin katedraalin
itdpuolelle, Rahapajankadun ja Satamakadun rajaamiin
kortteleihin. Rahapajan lansipuolelle valmistuu 1897
4-kerroksinen Theodor Héijerin suunnittelema Norrmé-
nin talo, joka purettiin vuonna 1960.

Lounaisrannan rakentamisen painopiste ajoittuu 1890-
lukuun. Toteutuneita hankkeita: Satamaradan raide
(1891), Rahapajanranta (nyk. Katajanokanlaituri, 1894-
1900).

Makasiinikorttelien kahdeksasta korttelista koostunut
kokonaisuus rakentui padosin vuosien 1896-1907 valilla.
Mybdhemmat makasiinikorttelien rakennukset ajoittuvat
1920-1930-luvuille.

Jugend-tyyliset asuinkorttelit rakennettiin valmiiksi
vuosien 1898-1910 vélilla. Asemakaavan painopisteen
ollessa satamatoiminnoissa muodostui asuinkortteleista
aarimmaisen tiiviisti rakennettu kokonaisuus.

Selim A. Lindqgvistin suunnittelemat laiturivarastot val-
mistuivat 1900-luvun alussa. Ne purettiin vuonna 1953.

1910...1945 Sataman laajentamisen kiivaat vuosikymmenet

Kaupunkikuva ja suunnitelmat

Katajanokan makasiinikorttelien yha olemassa oleva
rakennuskanta valmistuu vuoteen 1940 mennessa.
Nain Tallgvistin ja Norrménin suursatamavision voidaan
katsoa toteutuneen taysimittaisesti.

Makasiinikorttelien varastorakennusten mittakaava
kasvaa. Uudet rakennukset kohoavat huomattavasti
makasiinikorttelien aiempaa rakennuskantaa korkeam-
malle.

Etelasataman julkisivurintamasta rakentuu asetelma,
missa lahella rantaa ovat matalat yksikerroksiset varas-
torakennukset ja niiden taustana korkeat ja monu-
mentaaliset makasiinirakennukset. Merenpuoleisten
makasiinikorttelien ilme sailyy punatiilisend, itdisem-
missa kortteleissa tapahtuu funktionalismin esiinnousu.

Satamanosturit muuttavat Katajanokan merellista
siluettia 1920-luvulta alkaen. Sataman teknisen varuste-
lutason noustessa saavat kdytanndlliset ja dynaamiset
elementit yhd suuremman kaupunkikuvallisen nékyvyy-
den.
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Rakennettu ymparisto

Rahapajanrannan laiturin l&ntisissa osissa tehddan kor-

jaus- ja muutostoitd. Niemen eteldkédrkeen rakennetaan
vuosien 1933-1935 aikana uusi terasponttilaituri. Uudelle
laiturialueelle nousee vuonna 1936 valmistunut kaupun-
ginarkkitehti Gunnar Taucherin suunnittelema punatiili-
nen tullimakasiini.

Vuosien 1913-1930 valilld valmistuu suuri 7-kerroksinen
Warranttimakasiini, josta tulee Katajanokan sataman
nakyvin yksittdinen rakennus. Toteutus perustuu raken-
teiden suunnittelijana toimineen Selim A. Lindgvistin ja
julkisivusta vastanneen Lars Sonckin yhteistydlle.

Makasiinikorttelien lansipuolelle valmistuu vuonna 1929
Georg Jagerroosin suunnittelema OTK:n varastoraken-
nus. Rakennus korvaa osin samassa korttelissa aiemmin
sijainneen Elia Heikelin makasiinirakennuksen.

Pitkdan lasten leikkikenttana kaytetyn rakentamattoman
korttelin 150 kohtalo ratkeaa, kun siihen nousee vuonna
1940 valmistunut Toivo Paatelan suunnittelema funktio-
nalistinen Keskon péaakonttorirakennus. Katajanokan
asukkaat vastustivat hanketta voimakkaasti.
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Auvo Nisonen, 1924, HKM.
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1945..1970 Suursataman ja Empirekaupungin tiivistyva suhde

Kaupunkikuva ja suunnitelmat

Laiturien uusimistdiden yhteydessé sataman varustelu
ajanmukaistuu. Rantaviivan siirtyminen Kauppatorin
kohdalla aiempaa ulommaksi muuttaa mereltd |ahestyt-
taessd avautuvaa nakymaa empirekeskustaan.

Satama-alueen rantakorttelien massoittelun rytmi
vaihtuu. Aiempi porrastuminen laiturialueen yksiker-
roksisista varastorakennuksista makasiinikorttelien
paapiirteittdin 2-3-kerroksiseen vyohykkeeseen rikkou-
tuu. Laiturialueen uudet aiempaa korkeammat varas-
torakennukset katkevat makasiinikorttelien julkisivut
taka-alalle. Yhta lailla satamanostureista muodostuu
vesirajaan rintama, joka peitdd ja muuttaa ndkymid
meren ja mantereen valilla.

Enso-Gutzeitin paakonttorin valmistuminen niemen lan-
sipddhén muuttaa erityisesti Katajanokan Kauppatorilta
aina Esplanadien paatteeseen saakka ulottuvaa siluettia.
Punatiiliseen satamamaisemaan nousee poikkeavasti
vaaleasavyinen rakennus, joka keskustelee mittakaaval-
lisesti empirekeskustan rakennuskannan kanssa.

Uusien varastorakennusten mydté entistd suurempi
osa satamaan saapuvasta rahdista kasitelldan varasto-
suojien katkoissa. Logistiset ja satamatyon sujuvuuden
turvaavat rakenteet nousevat rakennusten asemasta
kaupunkikuvallisesti keskeisiksi elementeiksi.

Rakennettu ymparisto

Rahapajanrannan laituri uusitaan ldhes kokonaisuudes-
saan vuosien 1953-1956 vélisend aikana ja se saa uuden
nimen Katajanokanlaituri. Laiturilinja suoristuu, ja se
rakennetaan keskimaarin 30 metrid ulommaksi.

Uudistetulle laiturialueelle valmistuu vuosien 1958-1964
valilld kolme uutta laiturivarastoa, joista ensimmaisena
ndistd lantisin, yksikerroksinen kylma varastoraken-
nus K5 (myoh. Kanavaterminaali). Seuraavina valmistu-
vat K6 (1960) ja K7. Kaksi ensin mainittua suunnittelivat
Jonas Cedercreutzin ja Helge Railon toimisto, kolman-
nen suunnittelusta vastasi Satamalaitoksen arkkitehti
Aarne Timonen.

Niemen eteldkarjen varastokortteleihin  valmistuu
vuonna 1952 kaupunginarkkitehti Hilding Ekelundin suun-
nittelema punatiilinen kappaletavara-asema. Vuonna
1954 valmistuu jo pitkéén Etelasataman alueelle toivottu
Satamatyolaisten huoltorakennus (Linnankatu 12).

Alvar Aalto suunnittelee Enso-Gutzeit Osakeyhtidlle vaa-
lean rasterijulkisivuisen paakonttorirakennuksen, joka
valmistuu vuonna 1962. Tontilla sijainnut Norrménin talo
puretaan.

1970..1990 Tavarasataman muistoa vaaliva Katajanokka

Kaupunkikuva ja suunnitelmat

Tavarasatamatoiminnot vaistyvat Katajanokalta
1970-80-lukujen aikana. Syind ovat satamatoimintojen
siirto 1970-luvulla yleistyneelle konttiliikenteelle parem-
min soveltuville alueille sekd Vuosaaren uuden tavarasa-
taman kayttdonotto. Nosturit poistuvat kaupunkikuvasta.

Matkustajaliikenne valtaa Katajanokan. Vuonna 1974
matkustajapaviljongiksi muokatusta Kanavaterminaa-
lista aloittaa liikenndinnin Vikinglinja kahdella autolau-
talla. Vuonna 1977 valmistunutta suurlautta Finnjetia
varten toteutetaan laiturialueilla muutostgita.

Telakkatoimintojen muuttamisesta pois Katajanokan
itdkarjestd paatetddn vuonna 1974. Alue kaavoitetaan
asumiselle. Samalla laaditaan vuosien 1973-1980 valilla
kaytanndsséd koko niemen kattava asemakaavakoko-
naisuus. Asemakaavamaaraysten avulla pyritdén ohjaa-
maan erityisesti vanhojen rakennusten tulevaa kayttoa.

Katajanokan karjen luonne muuttuu sekalaisten teolli-
suus- ja varastorakennusten téplittmésta teollisuus-
alueesta johdonmukaisesti suunnittelluksi punatiiliseksi
asuinalueeksi. Uusi alue hahmottuu mereltd katsoen
horisontaalisesti rantamaisemaan asettuvaksi jalustaksi,
jonka maisemakuvaa istutettu kasvillisuus pehmentaa.
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Rakennettu ymparisto

Itakarjen asuinalue rakentuu vuosien 1977-1986 valilla.
Uusi asuinalue koostuu kaikkiaan 21 kerrostalosta. Meri-
kasarmin kokonaisuuteen kuuluvia rakennuksia sanee-
rataan, restauroidaan ja osin rekonstruoidaan. Mm.
lisdrakentamista toteutetaan.

Elia Heikelin punatiilimakasiinit kortteleissa 151 ja 186
saneerataan liike- ja toimistotiloiksi. Makasiinien valinen
osuus Laukkasaarenkadusta saa lasikatteen. Kokonai-
suus suunniteltiin alun perin lapikuljettavaksi puolildmpi-
maksi katutilaksi.

Selim A. Lindqvistin ja Lars Sonckin Warranttimakasiini
muutetaan hotelliksi vuosina 1989-1992.

Katajanokanlaiturin entinen ratapiha-alue uusitaan.
Satamarata puretaan Katajanokanlaiturilta vuoteen 1985
mennessé; Katajanokan ja Kauppatorin vélinen kaanto-
silta puretaan vuonna 1989. Katajanokanlaituri saa mm.
puurivit ja vuosien 1991-1992 uudistuksessa.

Vuonna 1989 Juha Leiviskan ja Vilhelm Helanderin suun-
nitelmiin perustuen rakennetaan kanavan eteldosaan
entisen kaantdsillan paikalle uusi jalankulkusilta. Samalla
uusitaan 1970-luvulla Aleksanterinkadun paatteeseen
alun perin rakennettu kevyen liikenteen silta.
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1990...2022 Elamyksia ja hotellihankkeita

Kaupunkikuva ja suunnitelmat Rakennettu ymparisto

Alvar Aallon Enso-Gutzeitin pdakonttorin vaaleasévyistd
linjaa jatkamaan nousi Rahapajan itépuolelle vuonna
1993 valmistunut ulkoasiainministerion kayttéén suunni-
teltu Meripaja-toimistorakennus. Rakennus muodostaa
kaupunkikuvallisen poikkeuksen niemen rantamaise-
man muutoin yleisilmeeltdan punatiilisesséd korttelis-
tossa.

Makasiinikorttelien rakennuskannan uusiokayttéhank-
keiden 1980-luvulla alkanut toteuttaminen on jatkunut
1990-luvun alusta saakka aina 2020-luvulle. Ulos péin
nakyvat muutokset ovat olleet hillittyja, rakennusten
uusia kayttotarkoituksia heijastelevia ramppi- ja katos-
rakenteita.

Katajanokanlaiturin pyoraily- ja jalankulkuolosuhteita
parannettiin 1990-luvun alussa. Kadulle istutettiin leh-
musrivi, tehtiin suojateita ja noppakivettyja yksityiskoh-
tia.

2010-luvulla Katajanokan lounaisnurkkaan nousi véliai-
kaiseksi suunniteltujen eldmyskohteiden sarja. Tavoit-
teena oli keskustaa elavéittavan kaupunkikulttuurin
aseman vahvistaminen Eteldsataman alueella. Hankkei-
den myo6td kansalaisille avautuu uudenlaisia nakdaloja
Eteldsataman maisemaan.
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Hotelliksi saneerattu Warranttimakasiini avautuu 1992.
Entinen Helsingin laaninvankila puolestaan muuttui hoi-
telliksi vuonna 2017.

Laiturivarasto K7, saneerattiin Helsingin ETYK-kokousta
silmélld pitden kongressikeskukseksi vuonna 1992.
Punatiilinen varastorakennus sai julkisivuunsa graniittia
ja pyoreita ikkunoita.

Vuonna 2006 valmistui makasiinikorttelien itdpuolelle
uusi asuinkortteli. Paikalta purettiin 1950-luvulla valmis-
tunut satamaty6ldisten huoltorakennus.

Vuonna 2012 puretun Kanavaterminaalin (K5) paikalle
nousi vuonna 2014 Helsinki SkyWheel -maailmanpydra.
Samaan kokonaisuuteen luettava Allas Sea Pool -meri-
kylpyld avattiin vuonna 2016, kokonaisuudessaan hank-
keeseen liittyvat rakennukset valmistuivat keséksi 2017.
Helsinki FlyTour -paviljonki valmistui meriuimalan poh-
joispuolelle vuoden 2016 lopulla. Kaikki rakennukset ovat
valiaikaisiksi tarkoitettuja.

Aiemmin matkustajaterminaalina ja varastona toiminut
laiturivarasto K6 puretaan vuonna 2021. Tilalle ryhdy-
taan rakentamaan Katajanokan laituri -nimella kulkevaa
toimitila- ja hotellirakennusta.
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1 Etelasataman itdosa ja Katajanokanranta — Ymparistbhistoriaselvitys



OSA 2:
Monimuotoinen Eteldasataman lahti



Etelasataman lahden maiseman paaelementit
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Kauppatorin kaakkoinen merindkyma (siniselld) on kaventunut noin kolmanneksen alkuperaisesta. Kaventunut osuus on merkitty harmaalla varilla.
1700-luvun rantaviiva on merkitty kaavioon katkoviivalla. Taustakartan tiedot: MML

1749 Pitsjankartassa Katajanokan ja sen
lahialueiden rantaviiva on vielé lahes taysin
koskematon. Kartta: Riksarkivet, Ruotsi.

singin kaupunki.

Eteldsataman lahden maisema on muuttunut paljon viimei-
sen kahdensadan vuoden aikana. Vesi on ollut hallitseva
elementti Vironniemen maisemassa. Vuoden 1749 pitéjan-
kartassa nykyinen Katajanokka nakyy kapeana niemena,
jonka rantaviiva ndyttdd luonnontilaiselta, Eteldsataman
lahti on nykyista paljon levedmpi ja ndkyméasektori Kauppa-
torin alueelta ulos merelle laajempi. Valkosaaren ja Lauk-
kasaaren (joka my6hemmin sulautui osaksi Katajanokkaa)
valiin jadva aukko on levein vaylad lahteen. Nykyisen Kaup-
patorin kohdalla on kapea kannas kahden merenlahden,
Stadsviken ja Kluuvilahti, valissa.

Eteldsataman lahdella tehtiin tayttéja jo 1800-luvun lopulla.
1940-luvulla Katajanokan niemen ité- ja kaakkoisrannan
satamajulkisivu oli jo muodostunut ja Eteldsatamanallas
kaventunut merkittévésti alkuperaisesté erityisesti niemen
etelédkérjessa. Vuoden 1943 ilmakuvassa nakyy, ettd Lauk-
kasaari on sulautettu Katajanokan niemeen ja Katajano-
kan alue on alkanut muotoutumaan nykyiseen hahmoonsa.
Lahden toisella puolella myds Makasiinirannan eteldisempi
laiturialue on taytetty nykyiseen muotoonsa, ja lahti on
hieman kaventunut my®s satama-altaan eteldpuolella.
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1943 Iimakuvassa nakyy, etta Katajanokan

ja muun Etelédsataman alueet on padosin téy-
tetty 1940-lukuun mennessé. limakuva: Hel-

2021 Nykytilaa kuvaavassa ilmakuvassa
taytetty rantavydhyke kiertaa lahes kaikkia
Helsingin rantoja. llmakuva: Helsingin
kaupunki.

1900-luvun loppupuolella satama-allasta kavennettiin
meritdytdin lisdd etenkin Makasiininrannan puolella. 2021
vuoden ilmakuvassa satama-altaan ndkymasektorit ovat
kaventuneet noin kolmasosalla luonnontilaiseen maisema-
rakenteeseen verrattuna. Merenlahti on kuitenkin edel-
leen maisemassa lasna. Tayttéjen myota syntynyt tasainen
matala rantavydhyke muodostaa muistuman vesipinnasta.

Katajanokan eteldrannan maisematila kuuluu kiinteasti
Kauppatorin satama-allasta kiertdvaan laajempaan mai-
sematilaan. Meritdytdt ovat vaikuttaneet paljon koko
Eteldsataman maisemakuvaan. Tayttdjen seurauksena
Katajanokan maanpinnan korkeusvaihtelut ovat tasoittu-
neet ja Katajanokan niemen alkuperdinen, matala ja kivi-
nen ranta on korvattu rakennetulla tuetulla rannalla, joka
johtaa suoraan syvaan veteen. Maisematila on muuttunut
paljon niin Katajanokalla kuin Katajanokalta avautuvissa
nékymissa, johtuen satama-altaan huomattavasta kaven-
tumisesta. Katajanokan niemen itadkérjen merindkyma
Suomenlinnan suuntaan on séilynyt [dhes alkuperdisessa
laajuudessaan.



_Kaupunkireuna

_-Rantavyéhyke

_-~Rantaviiva

.~ Satama-allas

Aksonometrinen kaavio Eteldsataman lahdesta. Kuvassa esitetty maiseman viisi tilallista padaelementtia.

Maisema- ja kaupunkitilan viisi tilallista padelementtia

Eteldsataman lahden kokonaisuuden maisematila on vydhykkeinen, ja se voidaan jakaa viiteen tilalliseen péaaele-
menttiin, jotka on kuvattu oheisessa kaaviossa.

Satama-allas
Satama-allas on Etelasataman rantamaiseman tilallinen keskio ja kokoava elementti. Satama-allas on selvarajai-
nen, nykyisin melko sulkeutunut, ja merelle avautuvat nakymasektorit ovat kapeita.

Rantaviiva

Alueen rantaviivan muodostaa suoralinjainen rakennettu rantamuuri. Rantaviivan ominaispiirre on kautta asutun
historian ollut vesiliilkenteen tuottama liike vesirajassa. Rantaviivan sijainti on ollut my&s ajassa muuttuva, proses-
sinomainen. Ranta johtaa suoraan syvaan veteen, luonnollista, vahitellen madaltuvaa rantaa ei alueella ole.

Rantavyohyke

Rantavybhyke kasittdd satamakentat, rannan torialueet sekd Katajanokanrannan puistoalueen. Alue on vaaka-
suoraa, maastonmuodotonta tdyttdmaalla luotua tasannetta, jota blokkimaiset, melko matalat ja véljasti sijoitellut
rakennukset rytmittavat.

Kaupunkireuna: kalliot ja rakennettu kaupunki
Kaupunkireuna luo satama-altaan tilalle selkeét reunat. Sen muodostavat muurimainen kaupunkikorttelien reuna
seka katutasosta kallioleikkauksilla nousevan Téhtitorninvuoren puistoalueen puustoinen reuna.

Maamerkit

Suurmaiseman maamerkit kohoavat kaupunkireunan ylapuolelle. Kaupunkireuna luo jalustan, joka merelta kat-
soen korostaa ndiden maamerkkien asemaa. Helsingin empirekeskustan Kauppatoria rajaava ikoninen kaupunki-
julkisivu Eteldsataman pohjukassa luo alueelle merkittdvdn maamerkin, yhdessa kaupunkisiluetin ylle kohoavien
kirkkojen, Helsingin tuomiokirkon ja Uspenskin katedraalin kanssa. My&s Tahtitorninvuori vaikuttaa maisemassa
merkittavasti.
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Satama-allas

Eteldsataman lahden satama-allas, ja sen muodostama
vesipeili, on Eteldsataman lahden keskeisin maisemaele-
mentti, joka vaikuttaa merkittédvasti ympariston olemuk-
seen ja tunnelmaan. Avointa vesipintaa pitkin avautuu pitkia
nékymia lahden yli merelle. Vesi elementtina tuo muuttuvaa
liiketta ja valoa ymparistoon.

Satama-allas muodostaa Helsingin merellisen kansallis-
maiseman kokoavan keskion. Se on maljamaisen muotoi-
nen merenlahti, jonka kaupunkitilaa rajaa rakennusten
muodostama kaupunkireuna

iEtelisatama*

Sédra hamnen

Yksityiskohta vuoden 1854 Helsinkia kuvaavasta piirustuksesta. Kuvasta
erottaa nykyisté laajemman ja poukamaisen merenlahden sekd Kasarmin
Katajanokan niemen kérjessa. Piirtaja N. Whittock, teoksesta sketches by
Eric Sweynson, 1854. Originaali Kansalliskirjasto Doria

Vuoden 1878 asemakaavan paélle
on asetettu nykyhetken tilannetta
kuvaava karttaote. Satama-altaan
muoto ja koko on muuttunut voimak-
kaasti. Vuoden 1878 piirroksessa
nykyisid satamarakenteita ei vield
ole, mutta katkoviivalla on hahmo-
teltu joitakin tulevia laiturirakenteita.
Asemakaavassa hahmoteltu ranta-
viiva on korostettu kuvaan mustalla
katkoviivalla. Katajanokan korttelit
sijoittuvat rantaan. Vanhoja raken-
nuksia nakyy asemakaavassa keltai-
sella. (Asemakaava 1878: HKA)
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Satama-altaan arvokkaat ominaispiirteet

» Avoin tila ja vesipeili
» Helsingin merellisen kansallismaiseman kokoava keskio
» Empirekeskustan Kauppatoria rajaava ikoninen kaupunkijulkisivu nakymén paétteena

» Satama-altaan merelle aukeava muoto

» Valkosaari ja Luoto muodostavat vehreén portin satama-altaan suulle

REE

Ve
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=N\ kuvapari

; Ylempi kuva: Vuoden 1953 Satama-allas. Vesiyhteys kanavaa pitkin Poh-

E} joissatamaan on nayttéytynyt nykyistd selkeammin laiturirakenteiden

pS % puuttuessa.

6 Alempi kuva: Vuoden 2017 Satama-allas. Laiturirakenteet peittavat

vesiyhteyden satamien valilla.
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kuvapari 1.

Ylempi kuva: Vuoden 1893 Satama-allas. Ranta on tydnteon aluetta, ja satama-altaan reunat ovat mereen liittyvien toimintojen hallussa. Katajanokan viela
rannassa sijaitsevat empirekorttelit heijastuvat vesipeilista. Katajanokka on nykyista kapeampi, ja niemen yli on selked ndkyma pohjoissatamaan. Kahden
vuoden kuluttua satamarata olisi valmis ja ranta téaytetty lahelle nykyisté rantalinjaa. Daniel Nyblin, HKM

Alempi kuva: Satama-allas kevéttalvella 2023. Katajanokan ranta on rakentunut ja rantaa on taytetty runsaasti satama-altaaseen. Satama-allas on kaven-
tunut ja Jugendkorttelit Katajanokalla jadvat taka-alalle.

kuva 2. Kuva kauppatorilta kohti Tahtitorninvuorta ja Suomenlinnaan 2000-luvun alussa. Viheralueet muodostavat ndkymé&an vehreén seindman. Avo-
meri pilkistaa vain pienelta alueelta Suomenlinnan saarten ja Kaivopuiston valissa.
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Kaavio aukeaman kuvien 1-5 nakymapisteista ja ndkymaaloista. Selkeyden
vuoksi osa toisiaan ristedvistd nakymaaloista on merkitty yhtenaisella vii-
valla ja osa pisteviivalla. Suomenlinnan kirkko on ympyrdity kaavioon.

Kauppatorin
merinakymasta
kaventunut osa

Satama-allasta on muokattu historiassa rantoja taytta-
malld sekd rantamuureja ja satamakenttid rakentamalla.
Erityisen paljon rantaviiva on muuttunut Katajanokanlai-
turin (Eteldsataman itédosa) kohdalla, missé rantaviiva on
tayttdjen myota siirtynyt noin neljadkymmenta metrid ete-
[Ammaksi. Myds Kauppatorin alueella lahden pohjukkaa on
taytetty ja suoristettu.

Meritéytdt ovat vaikuttaneet satama-altaan maisemaan
merkittavasti. Satama-allas on aiemmin avautunut nykyista
enemman merelle. Avointa merindkymaa peittavat lahden
suulla Luoto ja Valkosaari.

Kuva 3. Alla: 2022. Nakyma Kauppatorilta Suomenlinnaan. Etualalla Valkosaari ja Luoto.Katajanokanrannassa laivoja, joiden koosta pystyy hahmotta-
maan, millainen vaikutus rannan kerrostalorakenamisella voisi olla suurmaisemassa. Suomenlinnan kirkko on ympyrdity kuvaan.

kuva 4. 1870-1879. Nékyma Eteldsataman Keisa- kuva 5.1971. Nékymé Kauppatorilta Suomen- kuva 6. 1900- alku. Rahapajanrannasta
linnaan. Etualalla Valkosaari ja Luoto. Suomen- nakym& Suomenlinnaan. Kirkon torni nékyy
linnan torni korostettu valkoisella kehykselld. kuvan vasemmalla laidalla. Puusto on edelleen

rinluodolta (Nyk. keisarinluodon laiturin kohdalla)
kohti Suomenlinnaa. Valkosaaressa ei ole viela kor-
keita rakennuksia ja luodot ovat puustosta paljaat,
joten né@koyhteys Suomenlinnan kirkolle on siksi
hyvin selke&. Hardh, C.A. / Finna

Eeva Rista /Finna

vahéistd ja nakdyhteys Suomenlinnaan hyva.
Gronlund, Arthur /Finna
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Rantaviiva

Eteldsataman lahden satama-altaan veden ja maanpinnan
rajaan on rakennettu suoralinjainen pystymuuri, joka muo-
dostaa rannan merkittdvan ominaispiirteen.

Rantaviivaa on historian aikana muokattu useaan ottee-
seen, ja sen iké vaihtelee Eteldsataman alueella vajaasta
kahdesta sadasta vuodesta muutamaan vuosikymme-
neen. Silti eri-ikdiset rantamuurit muodostavat yhtendisen
ilmeen; veden ja maan rajapinta on selkeélinjainen.

Kauppatorin ymparistd muodostaa rantaviivan osalta ajal-
lisesti alueen vanhimman, 1800-luvun, kerrostuman ja sel-
keimmén yhtendisen kokonaisuuden. Samaa aikakautta
edustavat osin myds Kauppatoriin kiintedsti liittyvat alueet

/4
“1800-luvulla” | ;

: o

“1960-luvulta eteenpain”

[

1 -

S
Semmat
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g ]

“1900-luvun alusta
vuosisadan puolivaliin”

Nykyisen rantaviivan aikatasot

Katajanokalla; Katajanokan kanavan rantaviiva Uspenskin
katedraalin ymparistdssd ja Pohjoisrannan makasiinien
edusta. Ne muodostavat Kauppatorin kanssa kokonaisuu-
den ja edustavat Katajanokan vanhinta rakennettua ranta-
vilvaa.

Katajanokan lounaisrannan ja Makasiinirannan rantamuu-
rit ovat keskendén samanikaisid, ne on rakennettu 1960-
luvun jalkeen. Katajanokan kérjen rantaviiva on itdosan
asuinalueen rakentamisajankohdan 1980-luvun kerrostu-
maa. Itdpad muodostaa oman ajallisen kerrostuman Ete-
l[asataman ymparistossa.

Etenkin satama-alueilla, mutta myds Kauppatorin rannassa
rantaviivan maisemakuva on vaihteleva aktiivisen laiva- ja
veneliikenteen takia. Vene- ja laivaliikenteen ja niihin liitty-
van toiminnallisuuden nadkyminen onkin yksi Eteldsataman
altaan maiseman arvokkaista ominaispiirteista.

Luonnonrantaa alueella ei ole kdytanndssa lainkaan jaljell3,
vaan kaikki ranta-alueet ovat taytettyja tai muuten muokat-
tuja. Kasittelytavoissa on jonkin verran eroavaisuuksia.

— <1830
——- <1890
<1930-]
<1940-]
—— <1960

=== 1980-| tai myohemmin

Etelasataman rantaviivan ik&a ei pysty paatteleméan rannan kasittelytavasta, vaan rannan eri-ikdiset osuudet
on kasitelty samalla tavoin. Taustakartan paikkatietoaineistot: Helsingin kaupunki.
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Rantaviivan arvokkaat ominaispiirteet

» Selvapiirteinen rantaviiva

= Alueen rantaviivan muodostaa suoralinjainen rakennettu rantamuuri, joka johtaa suoraan syvaan veteen.
- Rantaviivan ikaa ei pysty pasttelemaan rannan kasittelytavasta, vaan rannan eri-ikdiset osuudet on kasitelty
samalla tavoin.

» Suoralinjaisuus

+ Etelasataman rantaviiva on yhtenéinen kokonaisuus.

» Vesiliikenne ja rantatoiminnot

+ Rantaviivassa tapahtuva mereen kytkeytyva kaupunkielamé. Etelasataman pitkaaikaisin yhtajaksoinen omi-

naispiirre on mereen liittyvien elinkeinojen harjoittaminen sen rannoilla.

Katajanokanlaiturin rantaviiva on graniittinen pystymuuri. Tvarprofil af Skatuddskajen,
n. 1900, Satamalaitoksen arkisto.

Matruusinpuiston rannan uudempi luiska- Katajanokanlaiturin graniittinen pystymuuri
verhous. vuonna 1970. Valokuvaaja: Rista, Eeva. HKM

Yldpuolella: vesiliikenne on kuulunut rantavii- Satamaradan my&ta Katajanokan rantaviiva kaakossa suoristettiin ja Laukkasaari tay-

van yhteyteen satama-altaassa kautta historian. tettiin osaksi Katajanokan niemea. Rantaviivan muutos oli suurin siihen asti Etelasata-
HKM man historiassa. Fotoroos, HKM
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Rantavy6hyke

Rantavy6hyke muodostaa Eteldsataman lahden kaupunki-
reunan jalustan. Se on tadyttdmaalle rakennettu tasainen
kenttd. Rantavybhykkeen padasiallinen tarkoitus on ollut
toimia laajenevan ja kasvavan satamatoiminnan alueena.
Katajanokan rantavythykkeen ensimmaiset suuret taytot
kaavoitettiin vuonna 1878, ja niiden seurauksena Katajano-
kan lounainen ranta taytettiin ja Laukkasaari sulautettiin
osaksi Katajanokkaa. Ennen rantavydhykkeen téyttamista
rantaviivassa sijaitsi 1600-luvulla spontaanisti rakentuneen
kalastajakylén rantavajojen rykelmia.

Etelasataman lahden rantavybhykkeen tayttéjen myéta
syntyneelle tasaiselle rantakentélle on aina ollut ominaista
valja tilarakenne. Rantavydhykkeelld sijaitsevat rakennuk-

set ovat kappalemaisia ja niiden valinen etéisyys on raken-
nuksen korkeutta suurempi. Kaupunkitila on hengittéva ja
alueelta avautuu paljon pitki ja poikittaisia ndkymia.

Rakennusten julkisivut asettuvat Katajanokan satama-
rannassa yhtendiseen linjaan siten, ettd rakennusten
korkeus on korkeintaan yhté suuri kuin niiden etéisyys ran-
taviivasta. Ensimmainen tata periaatetta rikkova rakennus
Katajanokanrannassa on vuonna 2016 valmistunut meriui-
malan rakennus Katajanokanlaiturin l&nsireunalla. Erilaisia,
myds korkeita, satamarakennelmia rantaviivan tuntumassa
on ollut aiempina vuosikymmening, kuten esimerkiksi sata-
manosturit.

Rantavyohykkeen arvokkaat ominaispiirteet

» Muodostaa merellisen Helsingin jalustan

» Vailja tilarakenne

- Tyhja tila rakennuksen ymparilla on vahintaan rakennuksen korkeuden levyinen.
- Rakennusten etaisyys rantaviivasta on suurempi kuin niiden korkeus.
+ Ominaispiirre luo rantatasanteesta selvasti eroavan kokonaisuuden suhteessa kaupunkikortteleihin.

» Tasainen, tayttomaalla rakennettu pinta

» Paljon pitkia ndkymia, merindkymia

- Rakennukset sijaitseva rantavyohykkeella valjasti, minka vuoksi avarassa tilarakenteessa avautuu pitkia naky-

mia kaupunkiin ja merelle.

» Toiminnallisuus, ja toimintojen monipuolisuus

- Satamatoiminnot ja laivat muodostavat muuttuvan julkisivun.
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Ylempi kuva: 1893 Ennen rantavy6hykkeen téytta-
mistd nykyisenlaiseksi rantaviiva on ollut pienipiir-
teisten satamatoimintojen ja varastojen aluetta. Carl
Adolf Hardh, n. 1867, HKM.
Alempi kuva: 1920-luku ja
Suomen ilmakuva Oy

Katajanokanlaituri.

Kaavio rantavydhykkeen tilarakenteesta. Rakennukset sijoittuvat tasaiselle satamakentalle siten, ettei niiden korkeus ylita

siinsa tai rantaviivaan. Rannasta katsoen myds rakennusten taustalla on vélj&a tilaa kaupunkireunan julkisivun edessa. Viistoilmakuva vuodelta 1992, Suo-
men limakuva Oy.

Ylempi kuva: Ajoittamaton. Sataman rakenteet ovat
vield vaatimattomia ja satamaymparistén rakennuk-
set matalia. Helsinkikuvia, HKM

Alempi kuva: Vuoden 1978 satama-allas. Etelasa-
taman lahtea ympardivat rakennukset vastaavat
paaasiassa nykytilaaTahtitorninvuori erottuu vasta-
rannalla voimakkaana vehredna elementtina. Kata-
janokan puolta etualalla hallitsee sat:
satamanosturit. Rakennuskanta on véljaa

matalaa. Sky Foto Méller, HKM

Rakennusten
valinen etéisyys
on rakennusten

korkeutta suurempi

Katajanokanranta 2015. Rantavydhyke on
tasaista ja tilallisesti valjaa aluetta, jota
rytmittdvat matalahkot ja kappalemaiset
satamarakennukset. Suomen ilmakuva Oy

Rakennusten
etaisyys vedesta
yhtenainen, ja
rakennusten korkeus
korkeintaan yhta
suuri kuin etaisyys
rantaviivaan.

iiden etéisyytta suhteessa toi-




Kaupunkireuna

Puustoinen
kaupunkitilan raja

Puustoinen tilanraja, Tahtitorninvuoren puut muodos-
tavat peitteisen ja korkeudeltaan rakennusten kanssa
yhtenevin rajan Eteldsataman lahden tilalle

Vaaleasévyinen
julkisivu

\\\

Rakennettu kaupunkireuna muodostaa
Tuomiokirkon ja Uspenskin vaalean ja
matalan jalustan

Punatiilinen
satamajulkisivu

Katajanokan itdosan vehred
julkisivu punatiilijulkisivun edessa

Kauppatorin vaalea julkisivu
jatkuu Katajanokan puolelle
Uspenskin katedraalin edessé.

¥

et s J
B e g gy i Bl g

LT

Kuvakooste Etelasataman lahden kaupunkireunasta. Ei mittakaavassa.

Kaupunkireuna muodostuu rantavydhykettd ympardivien
kortteleiden rakennusseindmastd ja Tahtitorninvuoren
puustoisesta kallioseindsta. Se erottaa ranta-alueet raken-
netuista kaupunkikortteleista ja rajaa voimakkaasti Ete-
lasataman lahden maisematilaa.

Etelasatamaa reunustavat kortteliseindméat muodostavat
suurmaisemassa horisontaalisen jalustan sen ylépuolelle
nouseville maamerkkirakennuksille. Tahtitorninvuoren koh-
dalla kaupunkireunan rajaavan tilallisuuden luovat puustoi-
nen kasvillisuus ja kallioleikkaukset.

Kaupunkireunan julkisivussa Eteldsataman itdosan liittyy
varitykseltdan tiiviisti Helsingin vanhimpaan kaupunkira-
kenteeseen, joka jatkuu yhtendisend Kauppatorilta Kata-
janokan vanhaan osaan. Kauppatorin ja Eteldsataman
varitykseltddn melko yhtendinen, vaalea julkisivu muodos-
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taa oman selkean kokonaisuutensa. Katajanokan tumma-
sdvyisempi ja monimuotoisempi julkisivu limittyy téhan
Kauppatorin vaaleaan julkisivuun Enso-Gutzeitin padkont-
torin rakennuksen sekd aiemmin Ulkoasiainministerion
kehitysyhteistydosaston kaytdssé olleen vaalean virastota-
lon ja Uspenskin tummatiilisen katedraalin kohdalla.

Merellisesséd suurmaisemassa Kauppatorin ja Katajano-
kan kaupunkikuvallinen julkisivu jakautuu vydhykkeisiin:
Eteldsataman ja Kauppatorin vaaleasévyiseen julkisi-
vuun, Katajanokan punatiiliseen satama-alueeseen ja ita-
osan asuinalueeseen seka Katajanokan vehreaan karkeen.
Vanha Katajanokka erottuu kokonaisuudessa merelliseen
suurmaisemaan lahinna kattoprofiilien ja Uspenskin kated-
raalin osalta.




Kaupunkireunan arvokkaat ominaispiirteet

» Kaupunkireuna piirtda maisematilalle selkean rajan

+ Rakennuksista ja kallioisista alueista muodostuu tiivis kaupunkireunan julkisivu, joka rajaa selvapiirteisesti kaupunkikort-
telit rantatasanteesta.

» Kaupunkireunan siluetti

- Eteldsataman itédosa on osa Eteldsataman lahden ainutlaatuista ja tunnistettavaa siluettia ja kansallismaisemaa.

- Siluetti on matala ja horisontaalinen ja sen ylapuolelle nousevat maamerkkirakennukset Uspenskin katedraali ja Tuomio-
kirkko.

- Rakennusten korkeus nousee portaittain alueen julkisivuissa. Rantavyohykkeelld yksittdiset matalat rakennukset sei-
sovat valjasti irrallaan toisistaan. Sen taustalla on tiivis rakennusrintama ja yhtenaiset korttelijulkisivut. Kortteliraken-
teessa rakentamisen korkeus myotaillee Katajanokan maastonmuotoja, miké tuo merelle avautuvaan kaupunkijulkisivuun

syvyytta ja kerroksellisuutta.
» Kaupunkireunan julkisivu

= Kaupunkireunan julkisivu asettuu melko yhtenéiselle etdisyydelle rantaviivasta, erityisesti Katajanokan rannassa ja Kaup-
patorilla.

- Ajallinen kerroksellisuus nékyy kaupunkijulkisivussa.
» Kaupunkireunan varimaailma kolmijakoinen

- Vaaleasavyinen Kauppatorin julkisivu: Kaupunkijulkisivussa lahinna Kauppatoria Alvar Aallon Enso-Gutzeit ja Rahapaja
laajennuksineen liittyvat varisavyiltdan Kauppatorin vaaleisiin empirejulkisivuihin.

+ Punatiilinen Katajanokan satamajulkisivu: Muuten Katajanokan ranta, Makasiinikorttelit seka itdinen karki ovat julkisivuil-
taan maisemassa tummana erottuvaa punatiilta.

+ Vehred Katajanokan itdpaate: Katajanokanrannan ranta on vehrea ja puistomainen. Rantaa kehystaéa kasvillisuusvyohyke.
Katajanokan itdosassa rantapuisto ja rakennukset muodostavat ajallisesti yhtendisen kokonaisuuden.

Katajanokan punatiilinen julkisivu Katajanokan etelédrannanjulkisivua hallit-
sevat satamarakennukset ja -rakenteet

T Y

Kauppatorin rakennettu reuna ja Katajanokanlaiturin lansipaadyn vaalea julkisivurintama muodostavat yhtendisen kokonaisuuden.
T =

Etelasataman alue 2020. Kaupunkireuna hahmottuu Téhtitorninvuoren Eteldsatama vuonna 1976. RantavyShyke ja rakennettu reuna erottuvat
puiston kohdalla puuston luomana tilallisena, peitteisena rajana. (Suomen kuvassa selvasti. HKM
ilmakuva Oy)
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Maamerkit
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Merellisen Helsingin kansallismaisemassa kohoavat maa-
merkit ovat Helsingin térkeimpia tunnuksia: Helsingin tuo-
miokirkko, Uspenskin katedraali ja Tahtitorninvuori. Ne
nousevat suurmaisemassa esiin kaupunkisiluetin ylépuo-
lelle. Nama maamerkit sijaitsevat 18hialueen korkeimmilla
paikoilla, ja niiden jalustana toimivat kalliokukkulat ovat
ensimmaisid jadkauden jalkeen merestd nousseita maas-
tonmuotoja Eteldsataman ympéaristdssé. Ne ovat vuorovai-
kuttaneet maisemassa jo tuhansia vuosia ennen nykyista
kaupunkiymparistda.
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\. Maamerkit merkittyna kartalle:
Q 1. Helsingin tuomiokirkko
2. Uspenskin katedraali
3. Téhtitorninvuori

4. Observatorio
5. Enso-Gutzeitin entinen paérakennus

< Y Tarked nékymalinja maamerkille

> Térkeé saapumisnakyma Helsinkiin

Naiden maamerkkien lisdksi Kauppatorin ymparistdssa
on myds joukko maamerkkirakennuksia ja -rakennelmia,
jotka erottuvat l18himaisemassa ja ovat tunnettuja tai mai-
semassa voimakkaasti esiin nousevia elementteja. Myds
matkustajalaivat tuovat vaihtuvan maamerkkielementin
maisemaan.



Kuvat ylla:

1. 1890. Tuomiokirkko kuvattuna Katajanokan
laiturialueelta.Valokuvaaja Daniel Nyblin. HKM

2.2022. Tuomiokirkko Suomenlinnan lautalta.
Nékyma kirkolle on sailynyt hyvin.
3. 2021. Tuomiokirkko kuvattuna tahtitorninvuorelta.

4, 2022. Maailmanpyoré peittda Tuomiokirkon
tietyistd nakymésuunnista.

Kuvat yll&:

5. Viela osin rakenteilla oleva Uspenskin kated-

raali erottuu tilallisesti muusta Katajanokasta 1868.
Kalastajamokkien ja matalan kasvillisuuden keskella
kalliolle rakennettu kirkko muodostuu niemen tér-
keimmaksi maamerkiksi. Carl Adolf Hardh, HKM

6. Uspenski ja rahapaja sekd ympardivat rakennuk-
set rannassa 2022.

7. Uspenskin katedraalin asema maamerkkina ei
ole talla hetkelld kovin vahva. Piiput, rakennustyd-
maiden nostokurjet ja Katajanokanlaiturin sekava
kokonaisilme heikentévat katedraalin erottumista
suurmaisemassa. 2022.

8. Uspenskin katedraali on rakentamisestaan asti
ollut tarked maamerkki Kauppatorin suunnasta kat-
sottuna. HKM

1. Helsingin tuomiokirkko

Helsingin tuomiokirkko on hallinnut Helsingin merellistd mai-
semaa rakentamisestaan lahtien. Tuomiokirkon valkoinen
torni on Helsingin merellisen kansallismaiseman kiintopiste
ja Uspenskin katedraalin pari suurmaisemassa. Tuomiokirkon
dominanssi Kauppatorin saapumispanoraamassa merelta pain
on maaritelty Helsingin merellisen edustusaukion arvokkaaksi
ominaispiirteeksi.

Tuomiokirkon rooli maamerkkind on vahva, ja Kauppato-
ria ympardivat matalat korttelit korostavat tété roolia, koska
rakennusseindma muodostaa jalustan tuomiokirkolle suurmai-
semassa. Tuomiokirkko muodostaa tarkean ndkymén péétteen
seka Eteldrannan ja Téhtitorninvuoren suunnalta, ettd Kruunu-
vuorenkadulla. Kauppatorin merellisissé saapumisnakymissa
Tuomiokirkon asemaa maamerkkind haastaa maailmanpyéra,
joka tietyistd kuvakulmista asettuu Tuomiokirkon eteen, hairi-
ten maamerkin nékyvyytta. .

Tarkeét suunnat, josta maamerkki nakyy:

» Suomenlinna

» Tahtitorninvuori ja Eteldrannan akseli

» Kruunuvuorenkatu

2. Uspenskin katedraali

Uspenskin katedraali on rakentamisestaan asti ollut merkittava
maamerkki niin mereltd ja Suomenlinnasta katsottuna kuin
Esplanadilta, Kauppatorilta ja Tahtitorninvuoreltakin. Uspen-
skin katedraalilla on tarkeé rooli Kauppatorin ndkyman paat-
teend. Se on Katajanokan selkein tunnus ja tarkein maamerkki.
Rakennus hallitsee Katajanokan maisemaa riippumatta siit3,
mistd suunnasta Katajanokkaa tarkastelee. Uspenskin kated-
raali muodostaa suurmaisemassa Tuomiokirkolle parin.

Katedraalin asema maamerkking on heikentynyt 1900-luvulla
uuden rakentamisen myété. Etenkin Keskon entisen p&akont-
torin piippu ja véliaikaiset rakenteet kuten rakennustyémaiden
nostokurjet ja maailmanpyora heikentavat katedraalin naky-
vyyttd. Uspenskin katedraalin sijainti Katajanokan korkeim-
malla kohdalla sek& Kauppatorin ja meren kupeessa saa aikaan
sen, ettd katedraali on sailyttdnyt asemansa ndkymien kiinto-
pisteena.

Téarkeét suunnat, josta maamerkki nakyy:

» Suomenlinna
» Tahtitorninvuori

» Kauppatori ja Esplanadi
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Kuvapari Katajanokalta Tahtitorninvuorelle:

Ylempi kuva: Kuva vuodelta 1890, Helsingin kaupunginmuseo.
Alempi kuva: Nykytilanne. Kasvaneen puuston myota Tahtitornin
Observatorio ei enéa erotu maisemassa.

Kuvapari Kauppatorilta Téhtitorninvuorelle: Ylempi kuva: Kuva
vuodelta 1952, HKM. Alempi kuva: Nykytilanne

Nakymé Esplanadilta Kauppatorin suuntaan vuonna 2015.
Enso-Gutzeitin entinen paakonttori sekd Rahapana laajennusosa
sulautuvat ndkymassé osaksi Kauppatoria reunustavaa vaaleaa
julkisivua. Enso-Gutzeitin paédkonttori on Esplanadin keskikayta-
van nakymépéaate.

Tuore Enso-Gutzeitin pagkonttori Uspenskin katedraalin edessé
vuonna 1968. Enso-Gutzeitin p&dkonttorin edusta on nykyisté
vapaampi rakennuksista, laitureista ja rakenteista, jolloin raken-
nuksen maamerkkiasema on selkeampi. Sky-foto Moller, HKM
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3. Tahtitorninvuori ja 4. Observatorio

Tahtitorninvuori on jo pitkdan ollut mereltd ja Katajanokalta
ympardivan rantavydhykkeen ainoa selvasti rakentamaton osa.
Historiallisesti se on nayttéytynyt kaukomaisemassa matalam-
man rakentamisen tai avoimen satamakentan taustalla kohoa-
vana vehrednd maamerkkina. Puisto luo yhdessé luotojen ja
saarien kasvillisuuden kanssa satama-altaalle vihredn reunan
Kauppatorilta tarkastellessa. Meren suuntaan puiston naky-
minen riippuu laivaliikenteestd; satamakaijassa suuret laivat
asettuvat Tahtitorninvuoren maiseman eteen.

Observatorio on aiemmin noussut suurmaisemassa selvésti
ndkyviin, ja muodostanut vastakappaleen lahden toiselle puo-
lella sijaitseville Uspenskin katedraalille ja Tuomiokirkolle.
Nykyisin se ei endd erotu suurmaisemassa korkeaksi kasva-
neen puuston takia. Tahtitorninvuorelta suurmaisemassa esiin
nousevat kirkontornit seka Luodon huvila.

Téarkeét suunnat, josta maamerkki nakyy:

» Kauppatori
» Katajanokka

» Etelasataman lahden saapuminen

5. Enso-Gutzeitin padrakennus

Uspenskin katedraalin edustalla sijaitsee Alvar Aallon suunnit-
telema merkittdvd maamerkkirakennus, Enso-Gutzeitin enti-
nen paarakennus vuodelta 1962. Sokeripalana kansankielessa
tunnettu rakennus on suojeltu asemakaavalla.

Rakennus erottuu vaalean vérinsé vuoksi maamerkking Kata-
janokan eteldisessé julkisivussa lIdhimaisemassa, vaikka ei ole-
kaan ympardivia rakennuksia korkeampi. Suurmaisemassa,
kuten Suomenlinnasta avautuvassa Helsingin merellisessé jul-
kisivussa rakennus ei korostu erityisen voimakkaasti.

Rakennus on Esplanadin nakyméapéate. Kaukomaisemassa
mereltd pain rakennus sulautuu yhteen Rahapajan vaalean laa-
jennusosan kanssa. Meriuimalan rakennus peittda osin raken-
nuksen Kauppatorin nakymista.

Rakennuksen kaupunkikuvallista asemaa tulee vaalia.

Téarkeét suunnat, josta maamerkki nakyy:

» Esplanadi
» Saapumisndkyma merelta

» Tahtitorninvuori



1890 jalankulkijoita Kauppatorilla Kolera-altaan luona vuonna 1890. Uspenskin katedraali on rakentamisestaan asti ollut tdrke&d maamerkki Kauppatorin
suunnasta katsottuna. HKM
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Etelasataman lahden maisema ja kaupunki

kaupunkipuistot pareittain maisematilan keskio: kaupunkipuistot pareittain
lahden molemmin puolin Kauppatori ja Tuomiokirkko ~ lahden molemmin puolin

E satama L Ll vehreét
vehreét paatteet viheralue kalliolla, viheralue kaII|9|Ia, A5ttect
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reunoja nouseva
maisematila

= &=

Suomenlinnan ¢
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maailmanperintokohde = suunna\ta yhte\n\an i |
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Etelasataman lahden maisema- ja kaupunkikuvallisia
elementteja

Etelasataman lahden maisemalliseen herkkyyteen vaikuttavat sitd ympardivan maiseman ja kaupungin
ominaispiirteet. Suomenlinna ja Merellisen Helsingin kansallismaisema tuottavat Eteladsataman lahden
kokonaisuudelle omat maisemalliset kriteerinsa.

Parit Etelasataman lahden vastarannoilla

Etelasataman lahden ymparistdn kaupunkitilassa satama-alueet, puistot ja maamerkit muodostavat toisil-
leen parit lahden molemmin puolin, ja Kauppatori sijaitsee maisematilan keskiéssa.

Molemmissa Eteldsataman lahden p&atteissd on rannassa sijaitseva puisto. Néamé puistot muodostavat
Helsingin merelliselle rantareunalle merindkymissé vehrean vaikutelman.

Etelasataman lahtea mukailevat koordinaatistot
Lahtea ympéardiva kaupunkirakenne noudattelee lahden rantoja mukailevaa koordinaatistoa.

Keskelta kohti reunoja nouseva maisematila
Seka rakennukset ettd maasto ovat matalampia rannalla ja korkeampia niemen keskiosassa.

Suomenlinnan maailmanperintokohde
Etelasataman lahden kaupunkireuna ja Katajanokka kuuluvat kokonaisuudessaan Suomenlinnan maail-
manperintdkohteen suoja-alueeseen.

Merellinen Helsinki

Helsingin edustan merimaisema on kulttuurihistoriallisesti monikerroksinen maisemanahtévyys. Etelasa-
taman alue sisaltyy Helsingin merelliseen siluettiin, ja Eteldsataman lahti ja Katajanokka sisaltyvat moniin
paikallisesti merkittaviin siluettipanoraamoihin.
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kaupunkipuistot pareittain

maisematilan keskio:

kaupunkipuistot pareittain

lahden molemmin puolin ~ Kauppatori ja Tuomiokirkko lahden molemmin puolin
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Parit Etelasataman lahden vastarannoilla

Etelasataman lahtea ympardivassa kaupunkitilassa puistot,
maamerkit ja satama-alueet muodostavat toisilleen parit
lahden molemmin puolin. Maisematilan keskiossa sijaitsee
Kauppatori.

Kaupunkitilassa korostuvat myds useat horisontaalilin-
jat. Satama-altaan vesipeili sekd tasainen rantavythyke
muodostavat alimmat horisontaalilinjat. Rantavydhykkeen
kappalemaisten rakennusten horisontaalilinjat sekd Kaup-
patoria ympardivan kaupunkitilan siluetti vahvistavat koko-
naisuuden horisontaalisuutta ja luovat jalustan alueen
maamerkeille.

Kauppatori

Kauppatori sijaitsee Eteldsataman lahden maisematilan
keskidssa. Sen asemaa nakymien kiintopisteend koros-
taa Tuomiokirkko kaupunkisiluetin takana kohoavana maa-
merkkina.

Maamevrkit kallioilla

Maisematilassa korostuvat Eteldsataman lahden laidoilla
sijaitsevat, kaupunkireunan yldpuolelle kohoavat maamer-
kit, Téhtitorninvuori ja Uspenskin katedraali. Ne sijaitsevat
ympéristéaan korkeammalle kohoavilla vehreillé kallioilla.

Kalliot ovat Eteldsataman lahden maiseman vanhimpia
maamerkkeja. Ne ovat 5000 vuotta sitten olleet ensim-
maiset nykyisen Eteldsataman ymparistdn osat, jotka ovat
kohonneet merenpinnan yldpuolelle pienehkdiksi saariksi.

Satama-alueet

Makasiininranta ja Eteldsataman itédosa eli Katajanokan-
ranta muodostavat parin maisemassa, tasaisine ran-
tavyéhykkeineen, ja korostavat valeperspektiivin avulla
kauppatorin muodostamaa "sylid” ja Kauppatorin historial-
lista aukiotilaa lahden pohjukassa. Vaakasuora rantalinja
muodostaa osan merijulkisivun jalustaa.

Kaupunkipuistot

Molemmin puolin Eteldsataman lahtea sijaitsevat kaupun-
kipuistot rakennusmassojen valissa: Katajanokan puolella
sijaitseva Linnanpuisto sekd Olympiaterminaalin takana
sijaitseva Armi Ratian puisto.

Vehreat paitteet

Molemmissa Eteldsataman lahden p&atteissa on rannassa
sijaitseva puisto (Kaivopuisto seké Laivastopuisto), jossa
on runsaasti puustoa ja monikerroksista kasvillisuutta. Ne
muodostavat Helsingin merelliselle rantareunalle merina-
kymissé vehreén vaikutelman, mika liittda alueet Tahtitor-
ninvuoren puistoalueen, Valkosaaren, Luodon ja muiden
Helsingin edustan pienten luotojen ja saarten muodosta-
maan viheralueiden ketjuun muutoin hyvin rakennetussa
maisemassa.
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Vironniemen Helsingin vanha
asemakaava-alue Jugendkorttelit noudattavat
; samaa koordinaatistoa Helsingin
vanhimman asemakaavan kanssa

Etelasataman lahtea ympéardiva kaupunkirakenne noudattelee lahden rantojen mukaisia suorakulmaisia koordinaatistoja.

Etelasataman lahtea mukailevat
koordinaatistot

Kaupunkirakenne lahden ympérilld noudattaa rantavii-
van suuntaisesti syntyneitd koordinaatistoja. Kauppato-
rin alueella lahden téytét toteutettiin Helsingin vanhimman
asemakaavan (Vironniemen Helsingin asemakaava-alueen)
koordinaatiston mukaisesti siten, ettd torin rannat nou-
dattavat ruutukaavakoordinaatistoa. Myds Katajanokan

191

Jugendkorttelit noudattavat kantakaupungin ruutukaa-
vakoordinaatistoa. Katajanokan nuoremmat kaupunkira-
kenteen kerrostumat mukailevat Katajanokan rantoja, ja
eri aikoina rakentuneet kokonaisuudet voi hahmottaa kar-
keasti ndiden eroavien koordinaatistojen avulla.




matalat rannan
rakennukset

korkeampi maasto,
korkeammat rakennukset

Etelasataman lahti matalat rannan

korkeampi maasto,
korkeammat rakennukset

rakennukset

Avointa maisematilaa rajaavat
kohoavat reunat

Etelasataman lahden reunoilla sekd rakennukset etta
maasto ovat matalampia merenrannalla ja korkeampia
niemen keskiosassa. Maasto on korkeammalla suhteessa
merenpintaan niemen keskiosassa ja rakennukset koros-
tavat t&ata vaikutelmaa, niiden kerrosluvun ollessa rannoilla
matala, ja yleispiirteisesti kerrosluvun noustessa, mita
kauempana rannasta ollaan.

+ aromlion L
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Kaupunkikuvallinen hierarkia ja vy6hykkeisyys

Satama-altaan suunnalta tarkastellessa kaupunkiraken-
teessa hahmottuu erikorkuisia vythykkeita. Etualalla on
matalien, valjésti asettuneiden rakennusten toiminnallinen
alue. Rantavydhyketta rajaa korkeampien rakennusten rin-
tama. Ylimpéna kohoavat Tuomiokirkon ja Uspenskin kat-
edraalien tornit seka Tahtitorninvuoren puisto.

limakuva koko Etelésataman alueelta vuonna 1939. Laivaliikenne on ollut tarkea osa alueen ilmetta jo kauan. Téhtitorninvuori erottuu rantaviivassa vihre-
ana verrattuna muuten rakennettuun ranta-alueeseen, Tuomiokirkko ja Uspenskin katedraali erottuvat selkeind maamerkkeiné. Katajanokan alue erottuu
Kauppatorista tummempien rakennusten vyohykkeena. Veljekset Karhumaki, HKM

192



Helsingin siluetti kuvattuna Suomenlinnan lautan laiturilta kesalld 2022. Katajanokan siluetti ndyttaytyy Suomenlinnaan monimuotoisena.

Suomenlinnan maailmanperintékohde

Suomenlinnan (RKY) maakunnallisesti
arvokas ja valtakunnallisesti merkittava
rakennettu kulttuuriymparisto

Suomenlinna Helsingin sis&éntulovdylan varrella on yksi
maailman suurista merilinnoituksista. Sen historia kie-
toutuu laheisesti Helsingin, Suomen ja Itdmeren histo-
riaan 1700-luvulta nykypéivaédn. Linnoituksella on ollut
rooli kolmen sitd rakentaneen valtion Ruotsin, Vendjan ja
Suomen puolustuksessa.

Suomenlinnan linnoitus on sovitettu saaren kallioiseen
maastoon. Kokonaisuus muodostuu karusta rantamaise-
masta nousevista puolustusvarustuksista ja niiden sisdén
jadvéasta kaupunkimaisesta rakenteesta kivitaloineen,
aukiosommitelmineen, puistoineen ja puutaloalueineen.

Lainaus: RKY Suomenlinna

193

Suomenlinnan Unescon maailmanpe-
rintokohde

Suomenlinna liitettiin vuonna 1991 Unescon
maailmanperintdluetteloon esimerkkind oman aikansa
eurooppalaisesta  sotilasarkkitehtuurista:  Suomenlin-
nan merilinnoitus edustaa merkittavalla tavalla 1600- ja
1700-luvun yleisia linnoitusperiaatteita, ja se sisaltdd myds
erityispiirteitd.) Suomenlinna on saanut Unescon maail-
manperintékohteen arvon kriteerin IV mukaan, joka tar-
koittaa merkittdvda historiallista aikakautta edustavaa
rakennustyyppia, arkkitehtonista tai teknologista kokonai-
suutta tai maisemaa. Unesco-statuksen sailymisen edel-
lytyksena on, ettd linnoitus pysyy rakennusajankohdilleen
autenttisena ja ehean3, ja alue on riittédvan laaja muodos-
taakseen ehjan kohteen arvot sisaltdvan kokonaisuuden. '

Lisédksi merilinnoituksella on erityismerkitys edelleen
asuttuna ja hoidettuna, elinvoimaisena kaupunginosana.
Maailmanperintdalueeseen kuuluu seitsemén saarta, jotka
ovat Kustaanmiekka, Susisaari, Iso Mustasaari, Pikku Mus-
tasaari, Lansi-Mustasaari, Sarkka ja yksi Pormestarin-
luodoista. 2

Suomenlinnan maailmanperintdkohteen suoja-alueeseen
kuuluu Eteldsataman lahden kaupunkireuna ja Katajanokka
kokonaisuudessaan. Suoja-alue sisdltdd Ehrensvardin
maalinnoitussuunnitelman keskeiset kohdat.'

Valtakunnallisesti merkit-
tavéat rakennetut kulttuuri-
ymparistét (RKY)

Maakunnallisesti arvokkaat
kulttuuriympéaristét

Maailmanperintdkohteen
suoja-alue

1 Suomenlinnan hoitokunta 2019.
2 Suomenlinna maailmanperintokohteena, Suomenlinna.fi



ETELASATAMANLAHTEA YMPAROIVA MAISEMA JA KAUPUNKI

Suomenlinnan Unesco maailmanperintékohteen - statuksen
kriteerit
UNESCON KRITEERI IV:

Esimerkki oman aikansa eurooppalaisesta sotilasarkkitehtuurista: Suomenlinnan merilinnoitus edustaa
merkittévalla tavalla 1600- ja 1700-luvun yleisia linnoitusperiaatteita.

Autenttisuus ja eheys. Suomenlinnan eri aikakausien rakenteet ovat hyvin séilyneita ja aikakaudet néhta-

vissa. Lisaksi alue on riittdvén laaja muodostaakseen ehjén kohteen arvot sisaltdvan kokonaisuuden. Maa-
ilmanperintdkohteen suoja-alueen tehtavéna on taata kohteen eheyden ja arvojen sailyminen.

PAIKKAKOHTAISET ARVOT:

Suomenlinnan linnoitus siséltda myos erityispiirteits, jotka ovat sen paikkakohtaisia arvoja:
Vahva paikan henki

Kerroksellisuus ja jatkuvuus

Eléva ja monipuolinen

Sopusointu ja erilaisuus

Suomenlinnan hoitokunta 2019

Etelédsatamanlahtea ympérdivad maisema ja kaupunki 194



Suomenlinnasta kohti Helsinkia avautuvan nakyman arvokkaat

ominaispiirteet:

» Horisontaalinen kaupunkisiluetti, jonka ylapuolelle kaupungin historialliset

ja maisemallisesti arvokkaat maamerkit (kirkontornit) nousevat.

» Maamerkkirakennukset erottuvat selvasti merindkymaén taustalla

» Harmoninen ja kaupunkisiluetti

» Matalat luonnontilaiset kallioluodot

» Yksittaiset rakennukset maamerkkeja lukuun ottamatta alistuvat kokonaisnakymaan:

- Suurmaisemassa rakennukset eivat erotu erillisind, vaan ndyttaytyvat yhtendisen korkuisena rakennus-
massana, josta erottuvat vain kattolinjan ylapuolelle kohoavat maamerkkirakennukset

Suomenlinnan linnoitussaaria ja merellistd kaupunkiympa-
ristéd kutsutaan Suomenlinnan suurmaisemaksi. Sille on
maéritelty suoja-alue, joka on maailmanperintékomitean
hyvéksyma alue, joka varmistetaan lailla ja séadoksilla.

Maailmanperintékohdetta ympéréivdn suoja-alueen teh-
tévdné on taata kohteen eheyden ja arvojen séilyminen.
Siksi suoja-alue on riittdvén laaja. Kaikkien suoja-alueella
toimivien on tdrkedé sitoutua toimimaan siten, etteivét
muutokset uhkaa kohteen arvoja. Vaikka suoja-alueen
tehtdvéné ei ole estdd muutoksia, on niiden vaikutukset
selvitettdva ja arvioitava yhteistydssé etukéteen. Suomen-
linnan ja sen suoja-alueen maankéytt66n ja suojeluun liit-
tyvisté tavoitteista sovitaan kaavoituksessa.

Suomenlinnan suoja-alue ja sen ulkopuolelle ulottuva
merialue, etdiset rannat ja saaret muodostavat toiminnal-
lisen kokonaisuuden, suurmaiseman. Suomenlinna ja sen
suoja- alue ovat ldhes kokonaan valtakunnallisesti merkit-
tdvaa kulttuuriympéristda.

Lainaus: Suomenlinnan hoitokunta 2019.
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Suomenlinnan kohti Kauppatoria ja Katajanokan lansiosaa
avautuvissa nakymissd nousevat selkeasti esiin Helsin-
gin maamerkkirakennukset, kuten Helsingin tuomiokirkko,
Uspenskin katedraali sekd Johanneksenkirkon kaksoistor-
nit. Enso-Gutzeitin padkonttorin rakennus ei nouse julkisi-
vussa erityisen voimakkaasti esiin mereltad katsoen, mutta
varinséd vuoksi se on tunnistettava myds kaukomaise-
massa. Matkustajalaivat luovat vaihtelevien maamerkkien
kerrostuman.

2022. Helsingin merellinen julkisivu kuvattuna Suomenlinnan lautalta.
Suurmaisemassa maamerkkirakennukset nousevat selvasti esiin.
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Taustalla oleva kaupunki muuttuu kaukomaisemassa kaksiulotteiseksi siluetiksi. Merihaan tornitalot nousevat erottuvat maamerkkien lisdksi muuta

siluettia korkeampina rakennuksian Katajanokan taustalla. Myos Kalasataman tornit ja Hanasaaren voimalaitos erottuvat maisemassa voimakkaina ele-

mentteina.
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ETELASATAMANLAHTEA YMPAROIVA MAISEMA JA KAUPUNKI

Suomenlinnan edustan merimaisemaa.Helsingin siluetti on saaristomaiseman taustana.

Tarkennos Katajanokan siluetista kuvattuna Suomenlinnan lautan laiturilta. Katajanokan Jugend-kortteleiden katot piirtévat siluetille ylarajan. Katajano-
kan siluetti on monimuotoinen.

Eteldsatamanlahtea ympéaroéivd maisema ja kaupunki




Merellinen Helsinki

Merellinen Helsinki on yksi ympéristdministerion maéarittelemistd Suomen kansallismaisemista 1. Kansallismaiseman ydin
on yhtendinen empirekeskusta, Kauppatori ja siité lahteva Esplanadin puisto ympéristdineen sekd nakymaa merelta hal-
litsevat, rantoja mydtailevat Tahtitorninvuori ja laaja Kaivopuisto. Helsingin edustan merimaisema on valtakunnallisesti
arvokkaaksi maaritelty maisema-alue 2, jonka taustalle asettuu Eteldsataman ympéristd. Sen rajaus noudattelee Suomen-
linnasta avautuvia nakymia, mutta myds Kruunuvuorenseldn maisematilaa.

1 Kansallismaisemat, Ympéristoministerio 1993
2 VAMA 2021

Valtakunnallisesti arvokas Helsingin edustan merimaisema (VAMA 2021)

Helsingin edustan merimaisema on kulttuurihistoriallisesti monikerroksinen maisemanéhtévyys, jota leimaa pitké linnoi-
tushistoria. Linnoitteiden ja muiden sotilastoiminnan synnyttdmien rakenteiden ohella alueen maisemalliset arvot perus-
tuvat luonnontilaisina séilyneisiin luotoihin, pitkiin ja avariin merindkymiin, maisemaa pohjoisessa reunustavaan Helsingin
siluettiin seké kéyttdhistorialtaan monipuolisiin ja virkistyskohteina arvokkaisiin sisdsaariin. Alue on maisemallisesti yhte-
néinen virkistys- ja matkailualue, jonka laivavéyliltd aukeaa edustavia ndkymié kohti Helsingin kaupunkialuetta. Mereinen

Helsinki on yksi Suomen 27 kansallismaisemasta.

Lainaus: VAMA 2021

Tiivistelma Merellisen Helsingin maaritelmasta, VAMA 2021:

Luonnonpiirteet

Helsingin edustan merimaisema muodostuu erikokoisista
saarista seka pienista kallioisista luodoista, joita erottavat
vilkkaasti liikenndityjen merivéylien halkomat vesialueet.

Maisemanéhtavyyden suurimpia saaria ovat Suomenlinnan
linnoituksen p&asaaret Susisaari ja Iso Mustasaari seka
Suomenlinnan itépuolella sijaitsevat Vallisaari ja Kunin-
kaansaari.

Harakan saaresta Suomenlinnan ja Vallisaaren kautta
Santahaminaan kulkeva saariketju muodostaa luontaisen
portin Kruunuvuorenselaltd avomerelle.

Alueella on kolme Helsingin luonnonsuojeluchjelmaan
2015-2024 sisaltyvad kohdetta: Tiirakari, Pitkdouri ja Por-
mestarinluodot.

Monien saarten kayttéa on rajoitettu, joten niihin on kehit-
tynyt monipuolisia luontokohteita, kuten sotilaskayton tai
laidunnuksen synnyttdmia kallioketoja ja rantaniittyja.

Helsingin merialueelta on tavattu noin 60 kalalajia, joista

lohta, taimenta, kuhaa, siikaa ja ahventa kalastetaan edel-
leen ammattimaisesti.
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Kulttuuripiirteet

Helsingin edustan merimaisemassa yhdistyvdt merenkul-
kuun, sotahistoriaan, virkistyskayttéon ja kaupungin kas-
vuun liittyvat elementit. Helsingin edustan merimaisemaan
kuuluvat myds laivaliikennettd ohjaavat vaylamerkit, loistot
seka luotsitoiminnan rakennukset.

Helsingin edustan merimaiseman ité- ja lansirajat noudat-
televat Helsingin suurimpiin matkustajasatamiin johtavia
laivavéylig, joista Kustaanmiekan salmesta Katajanokalle ja
Olympiasatamaan kulkeva vayld on Suomen tunnetuimpia
sisédantulovaylia.

Katajanokanluodolla sijaitsee vanhoja luotsirakennuksia,
jotka kuvastavat Helsingin edustan saarien niukkaa ja muo-
doiltaan vaatimatonta siviiliasutusta.

Maisema-alueelta tunnetaan 42 eri-ikdistd vedenalaista
kohdetta, joista suuri osa on laivanhylkyja. Erityisesti Suo-
menlinnaa, Vallisaarta ja Kuninkaansaarta ympérdéiva
vedenalainen kulttuuriperintd on kiinted osa saarten kaytto-
ja rakennushistoriaa.

Helsingin edustan merimaiseman saaret ovat olleet jo pit-
kaan suosittuja retkikohteita, ja alueella on liikkunut run-
saasti kotitarvekalastajia ja huviveneilijoita.
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Etelasataman alue siséltyy Helsingin merelliseen siluettiin, ja Eteldsataman lahdesta avautuu Helsingin identiteetin kannalta térkea rannoilta avautuva
maisemakavalkadi. Liséksi Etelasataman lahti ja Katajanokka siséltyvat moniin paikallisesti merkittéviin siluettipanoraamoihin.

Maisemakuva

Helsingin edustan merimaiseman voi jakaa maisemallisesti kahteen osaan, joiden rajan muodostaa Suomenlinnan—Kunin-
kaansaaren-Vallisaaren linnoitussaarten muodostama keha:

Sisapuolelle ja3 pienia ja keskisuuria saaria, joiden maisemaa on muokattu tuntuvasti. -- Helposti saavutettavien saar-
ten taustamaisemassa kohoaa Helsingin kaupungin siluetti kirkontorneineen, satama-alueineen ja rantapuistoineen.
Mantereelle saaristosta erottuvat Suomenlinnan rakennukset, etenkin majakkana toimiva kirkontorni, seka Valkosaaren,
Luodon, Uunisaaren, Sérkan ja Harakan rakennukset ja ravintolapaviljongit. Avomerelle aukeaa satunnaisia nakymia esi-
merkiksi Kaivopuiston rannasta.

Linnoitusmaisen portin ulkopuolella avautuu avara merenselk3, jota kirjovat pienet kiviset luodot.

Kansallismaisema

Suomen 27 kansallismaisemaa ilmentdvdt maamme eri osien edustavimpia luonnon- ja kulttuuripiirteitd. Kansallismai-
semalla on voimakas symboliarvo, ja niillé on yleisesti tunnustettu merkitys kansallisessa kulttuurissa, historiassa ja
luontokuvassa. Alueiden valinnasta vastasi ympé&ristéministerién kansallismaisematyéryhmé. Valinta liittyi Suomen itse-
néisyyden 75-vuotisjuhlavuoteen 1992.

Kansallismaisemille ei ole mééritelty tarkkoja rajoja, eiké niilld siten ole esimerkiksi lailla mééariteltyd roolia kaavoituk-
sessa. Kansallismaisemilla on kuitenkin suuri merkitys esimerkiksi matkailullisesti. Monet niisté ovat erityisid ndhtévyyk-
sié, joihin kohdistuvat muutokset pyritddn pitdméén vahéisiné.

Lainaus: Syke 2014
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Katajanokka Merellisen Helsingin saapumisnakymassa

Kuva 1. Saapumisnakyma Etelasataman lahdelle. Makasiininrannan puoli néyttas kuvassa tyyillisesti yhtenaiselt3 ja rauhalliselta, Katajanokan rannan
ollessa dynaamisempi ja tyylillisesti monimuotoinen.

Kuva 2. Maailmanpyora asettuu Tuomiokirkon eteen sataman laivaliikenteen saapumissuunnasta tarkastellessa. Kuva otettu Suomenlinnan lautalta.

Kuva 3. Siluetti eteldsta

Julkisivujen tyyli/ mittakaava ja sommittelu jatkaa yhtenaisté lin- Satamatoimintojen aluetta. Rakennusten linjat vaakasuoria
jaa Presidentinlinnan ja muiden kauppatoria reunustavien raken-
nusten kanssa.
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Etelasataman meriliikenteen véyld on merkittéva tarkaste-
lusuunta Kauppatorille ja Helsingin merelliselle julkisivulle.
Katajanokka muodostaa nékymille pohjoisen reunan.

Katajanokan lounaisjulkisivujen rytmi on vaihteleva ja moni-
muotoinen. Sitd rytmittdvat etualan satamarakenteiden ja
-rakennusten kerrokset. Taustalla yhtendiseen rintamaan
asettuva rakennusmuuri erottuu siluetissa paikoitellen.
Rakennusten aikakausi ja tyylit muodostavat monimuotoi-
sen kokonaisuuden. Kaakkoisrannan julkisivu on tyyliltdan
Q yhtendisempi, ja edustaa p&aasiassa 1980-luvun arkkiteh-
tuuria.

Myds Katajanokan kaupunkikuvallinen varitys on monimuo-
toinen, mutta ympardivid kaupunginosia tummempi tiilira-
kennusten hallitsema. Rakennusten sévyt ovat tummia ja
punatiili on yleinen rakennusmateriaali niin satamakort-

Kaavioon on merkitty aukeaman nakymésektorit. Nakyméssa 2 véliaikai-
nen maailmanpyora sijaitsee haastavalla paikalla siten, ettd se asettuu
paikoin suoraan Tuomiokirkon eteen.
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Katajanokan satamajulkisivun arvokkaat ominaispiirteet

» Maamerkki Katajanokan korkeimmassa kohdassa

» Uspenskin katedraali rakennettiin Katajanokan korkeimmalle kallionkukkulalle, minka ansiosta se erottuu
Katajanokan maamerkkina kaikkiin ilmansuuntiin.

= Uspenskin katedraali ja Helsingin tuomiokirkko ovat molemmat térkeitd maamerkkeja sataman saapumis-
nakymissa.

» Osa Eteldasataman altaan kokonaisuuden kaupunkireunan siluettia

- Satamainfrastruktuurin maérittdméa rantamaisema. Satamarakenteet ja -rakennukset luovat Eteldsataman
lahden lounaisrannan selkeimman julkisivun.

- Ensimmaisen asemakaavan mukaisen rantareunan merisiluetti: peittynyt satamarakenteiden akseli. Kata-
janokan esimmaisen asemakaavan mukaisen rantareunan muodostaneet Rahapaja, Tulli- ja Pakkahuone ja
Warranttimakasiinin rakennukset eivat enaa ole maamerkkeja Katajanokan lounaisrannalla, mutta ne ovat
edelleen paikallisia, orientoitumista helpottavia merkkirakennuksia.

» Punatiiliset, tummasavyiset satamarakennukset kaupunkijulkisivussa

- Katajanokalla on muuta Eteldsataman lahtea reunustavaa kaupunkirakennetta tummempi yleissévy jul-
kisivuissa: Katajanokka nakyy Etelasataman lahden siluetissa sdvymaailmaltaan rauhallisena ja selkedna
kokonaisuutena.

» Eriikdiset punatiiliset satamarakennukset muodostavat

historiallisesti kerroksellisen kokonaisuuden.

Vaakasuoruus lisdantyy siluetissa, taustalla nékyy kerroksellista
rakennuskantaa, mutta etualan satamarakenteet vievat huomion.

Satamalla voimakas pa&te niemen rannan ka&ntyessd sataman paat-
teessa jyrkasti kohti koillista.

teleissa, kuin uuden- ja vanhan Katajanokan kortteleissa.
Katajanokanlaiturin vaaleat teréksiset satamarakenteet ja
maailmanpyora hohtavat tummempisévyisten rakennusten
joukossa. Kokonaisuudessaan punatiili materiaalina nivoo
julkisivun yhteen.

Kaupunkikuvalle on luonteenomaista dynaamisuus, jonka
luovat kerroksellinen rakennuskanta ja Katajanokan siluet-
tiin kuuluva satamatoimintojen ja laivojen tuottama liike.

Rannan vélja ja blokkimainen vybhyke vaihtuu tiiviiksi kort-
telirakenteeksi Katajanokan keskiosia kohden.

Kaupunkisiluetin réystaskorkeus on melko yhteneva. Sata-
marakennusten korkeus on keskimaarin hieman matalampi
kuin asuinrakennusten korkeudet.

Kaupunkirakenne muuttuu nuoremmaksi kauemmas Kaup-
patorista edetessa. Eteldinen julkisivu on Katajanokan nuo-
rinta kerrostumaa.

Vehreys on painottunut niemen asuttamisesta [3htien

niemen itékdrkeen, ja nykyisin se rajautuu kapeana reu-
nana rantaviivassa.
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Etelasataman itdosa ja Katajanokanranta
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Katajanokka on kaupunginosana kerroksellinen alue. Sen
vanhimmat séilyneet kerrostumat ovat 1800-luvun loppu-
puolelta. Kalastajakyla on asutun Katajanokan ainoa raken-
nettu kerrostuma, josta ei ole sailynyt nykyisen Katajanokan
maisemaan juurikaan jélkid. Ainoastaan Kruunuvuorenka-
dun tielinjaus noudattelee paikoin vanhaa, kalastajakylaén
johtanutta tielinjaa. Katajanokan alkuperaisestd luonnon-
maisemasta ei ole sailynyt elementteja Uspenskin kated-
raalin kallioista mékeé& lukuun ottamatta. Maastonmuodot
ovat nykyisin voimakkaan rakennettuja ja tasoitettuja. Kata-
janokan kanava ja suorat rannat piirtdvat kaupunginosalle
selkedpiirteiset ja suoralinjaiset rajat.

Katajanokan vanhimmat sailyneet rakennukset ovat Meri-
kasarmin rakennukset (vuosilta 1820-1844) Katajanokan
pohjoisrannalla seké Katajanokan keskivaiheilla sijaitseva
vuonna 1827 rakennettu uusi [a&ninvankila.

1800-luvun loppupuolen kerrostumaan kuuluvat Katajano-
kan tunnistettavin maamerkki Uspenskin katedraali (vuo-
delta 1868) ja Rahapajan rakennus (vuodelta 1864). Ne
sijoittuvat Katajanokan niemen tyveen kauppatorin viereen
ja yhdessa nuorempien maamerkkien kanssa muodostavat
Katajanokalle kaupunkikuvallisen portin.
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Katajanokan lansiosan asuinrakennukset muodostavat
yhtendisen Jugend-tyylisten rakennusten kokonaisuuden,
joka sisadltyy Vanhan Katajanokan RKY-alueeseen. Raken-
nukset on toteutettu 1900-luvun alkuvuosikymmenina.
Katajanokan suursataman ajasta kertovat edelleen kay-
tossé olevat satamakorttelit sek& makasiinikorttelit.

Katajanokan itdkarjessé sijaitseva asuinalue rakennettiin
yhtendisend kokonaisuutena p&aosin 1980-luvulla entisen
telakkatoimintojen alueen paikalle. Asuinalueen edustalla
sijaitsevat Katajanokan rantaa kiertavat puistot, Laivasto-
puisto ja Matruusinpuisto.

Katajanokka on Esplanadin puistokadun ja Kauppatorin
paate. Esplanadilta tarkasteltuna Katajanokan vaalea julki-
sivu on hyvin yhtendinen Kauppatorin julkisivun kanssa ja
se asettuu Kauppatoria reunustavan julkisivun jatkeeksi.
Meri ja kanava, tai niiden muodostama raja kaupunkiti-
lassa eivat ndy kaukomaisemassa, vaan Katajanokka liittyy
kaupunkikuvassa ndenndisen saumattomasti Kauppato-
rin korttelirakenteeseen. Julkisivut kaantyvat pehmedésti
kehystamaan satama-allasta.
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Kuvapari

Ylempi kuva: Valokuva kauppatorilta kohti Katajanokkaa 2021. Kauppatorin julkisivu jatkuu ndennaisen yhtenaisené Katajanokan puolelle.

Alempi kuva: Viistoilmakuva Kauppatorin yli kohti Katajanokkaa 1910-1920 -luvulla. Kauppatorin ja Katajanokan eroavat varimaailmat hahmottuvat
kuvasta hyvin. Uspenskin katedraali on nakymén merkittédvin maamerkki. Sen jalustana oleva kallio on kuvassa varsin paljas ja puuton. Kallio on selked

elementti kaupunkikuvassa. Finna, valokuvaaja tuntematon.

Katajanokka on véaritykseltddn muuta Etelasatamaa ympa-
roivdd kaupunkirakennetta tummasévyisempi. Tumma-
sdvyisyys on aiemmin alkanut selkeérajaisesti, kanavan
piirtdessd rajan vaaleasdvyisen Kauppatorin ja tummatiili-
sen Katajanokan vélille. Enso-Gutzeitin rakennus, Rahapaja
seka Meripaja jatkavat nykyisin Kauppatorin vaaleaa julkisi-
vua myds Katajanokan puolelle.

Enso-Gutzeitin pdakonttorin rakennus sijaitsee kaupunki-
kuvallisesti hyvin nakyvalld paikalla. Rakennus muodostaa
Esplanadin nakyméapaéatteen ja se on merkittdvd maamerk-
kirakennus. Myds Uspenskin katedraalilla on Esplanadin
suunnasta erittdin merkittdvd maamerkkirooli. Toisaalta
ndkymassa Kauppatorilta Katajanokalle korostuvat meriui-
malan rakennukset, jotka peittédvat muun Katajanokan ran-
tajulkisivun nakyvista.

Katajanokan julkisivu Kauppatorin ja Eteldsataman suun-
nalta on muuttunut ajan my6téa useaan otteeseen, ja nykyi-
sin julkisivu on hyvin kerroksellinen. Samassa nékyméssa
ovat vallan symbolirakennukset; kirkko ja presidentinlinna,
satamarakenteet, liilkerakennuksia ja vapaa-ajan toimintoja
palvelevia rakennelmia. Naiden liséksi ndkymaa varittavat
vaihtelevasti laivat ja veneet.

1960-luvulla Norrménin talon korvannut Enso-Gutzeitin padkont-
tori nousee vaaleaksi maamerkiksi Uspenskin katedraalin rin-
nalle. Tarked nakymaé kirkolle kuitenkin sailyy ja se erottuu yha
muuta ympéristoad korkeammalla sijainnillaan. Eeva Rista, HKM

Katajanokan monikerroksinen julkisivu Kauppatorin merinaky-
méssa.

Etelasataman itdosa ja Katajanokanranta 204



jan ja Norrménin rakennuksia. Tulli- ja Pakkahuonetta rakennetaan. Kaupunginosan julkisivu muodostuu jugend-kortteleista, Rahapajan rakennuksesta
seka satamarakenteista. Valokuvaaja Maconi, Alexander Eugen, HKM
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Katajanokan kerroksellinen julkisivu vuonna 2020. Kuvan ottamisen jélkeen toinen punatiilisistd terminaalirakennuksista on purettu, ja paikalle rakentu-
vaan uudisrakennukseen sijoittuvat Enson paakonttori ja hotelli. Makasiinirakennuksista muodostunut julkisivu on jaanyt terminaalirakennusten taakse,
ja Rahapajan edustalle on rakennettu véliaikainen Meriuimalan rakennus.
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rakennuksia ei ole vieléd rakennettu, rannan varastorakennukset ovat vieléd yksikerroksisia. Kuva on rakennuksista paéatellen todennakéisesti 1950-luvun
lopulta. Valokuvaaja FotoRoos, HKM
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Kerroksellinen Katajanokka

1800
[11840-1860
[11860-1880
[[11880-1900
[ 1900-1920
[ 1920-1940
I 1940-1960
I 1960-1980
Il 1980-2000
I 2000-

Katajanokalla on kehdmainen rakenne, jonka reunustaa muusta kaupunkirakenteesta selvasti eroava ranta-alue.

Kaavioon on merkitty ja numeroitu Katajanokan erilaiset aluekokonaisuudet:

1. Katajanokan kanavan ymparist6 on kaupunkirakenteellinen nivelkohta.

2. Kaupunkikuvallinen porttiaihe Kauppatorin suuntaan. Useita maamerkkirakennuksia. Maaston korkeimmalla kohdalla Uspenskin katedraali.

3. Jugend- korttelit. Tyylillisesti yhtendinen ja eheé korttelikokonaisuus.

4. Makasiinikorttelit. Sataman varastorakennusten aluetta. Myds Keskon tehtaan kortteli. Punatiiliset julkisivut.

5. Itakarjen asuinkorttelit. Tyylillisesti yhtenéinen kokonaisuus. Punatiiliset julkisivut.

6. Merikasarmin korttelit ja vankila. Vanhinta Katajanokan rakennuskerrostumaa.

7. Kaupunkirakenteen nivelkohta. Kaupunkikoordinaatistojen nivelkohta, tyylillisesti monimuotoinen rakennuskanta usealta aikakaudelta.

8. Satama-alue. Tasainen asfalttikentts, kappalemaiset rakennukset, joiden raystéskorkeus on matalampi kuin taustalle asettuvan kaupunkirakenteen.
9. Rannan puistoinen vydhyke. Vydhykkeeseen sisaltyvat Matruusinpuisto seké Laivastonpuiston puustoinen rantareitti.

10. Pohjoisrannan vehrea rantavydhyke, jota jasentavat avoimet nurmipinnat, puuryhmét seka satamatoiminnot.

Katajanokalla alueita on rakennettu laajoina kokonaisuuk-
sina kerralla, ja moni aluekokonaisuus on séilynyt alkupe-
raisessd olemuksessaan hyvin. On myds alueita, jotka ovat
olleet jatkuvassa muutoksessa, kuten erityisesti satama-
rannat.

Eri aikakausien kerrostumia on nahtavissd Vironnie-
men Helsingin vanhimman kaupunkirakennekerrostuman
tasolta alkaen. Eri aikakaudet ovat tallentuneet rakennuk-
siin, tyylillisesti eheisiin korttelikokonaisuuksiin sekéd kau-
punkirakenteen koordinaatistoon.
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Meritéytdin rakennettu rantavydhyke kehystda kaupunki-
kortteleita. Rantavybhyke jakautuu satamakenttdan ja ran-
tapuistojen alueisiin. Pohjoisrannalla useat rantatoiminnot
limittyvat toisiinsa: mm. puistot ja Merikasarmin laituri seka
venesatama. Etelarannalla rantavydhykkeen tilarakenne on
selvasti véljempi verrattuna rakennuskortteleiden tilara-
kenteeseen. Kaupunkirakenne tiivistyy kohti Jugendkort-
teleita. Vankilan ja Kasarmin ympéristd on sailynyt muita
rakennettuja kortteleita valjempana.
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Katajanokan ja ympéardivan maiseman puistot. Kuvassa on esitetty Katajanokan vahaiset puistot. Selvitysalueelle niista sijoittuvat Matruusinpuisto ja Lai-
vastopuisto. Tervasaari, Korkeasaari ja muut ymparoivat saaret rajaavat puistoista avautuvaa maisemaa.

Katajanokan katuverkko ja viheralueet ovat keskeisesti
sidoksissa alueen kehittymiseen. Alueen katuympaéristot
ovat olleet alusta asti suhteellisen kapeita ja kivisia. Veh-
reys katutiloihin on syntynyt |ahinné yksittéis- ja katupuiden
tai ympardivien rakennusten edustakasvillisuuden mydta.
Myo6s ranta-alueet ovat olleet kivikkoisia tai satama tms
kaytossa.

1900-luvun alussa Katajanokalla oli virallisesti vain yksi
puisto: nykyisen Tove Janssonin puiston kohdalla sijaitsi
Katajanokan puisto. Liséksi nykyisen Laivastopuiston
alueella on ollut leikkipaikka, ja osa Keskon korttelin ton-
tista oli virkistyskdytossad epavirallisena leikkikenttana
ennen korttelin rakentamista 1930-luvun lopulla.

1970- ja 80-luvuilla Katajanokalle rakennettiin kaksi ranta-
puistoa: Matruusinpuisto ja Laivastopuisto. Niiden avulla
pyrittiin vastaamaan kasvavan asukasluvun virkistystarpei-
siin. Laivasto- ja Matruusinpuisto muodostavat puistojen
nauhan Katajanokan itédkdrkeen ja muodostavat Katajano-
kalle vihreén julkisivun idésta ja kaakosta katsottaessa.
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Eteldosan merelliset katunakymét

Koostekartta eteldisisté katunakymista
Tarkeimmaét nakymapaatteet on ympyroity:
1. Tuomiokirkko
2. Uspenskin katedraali
3. Presidentinlinna.

Taustakartan paikkatietoaineistot: Helsingin kaupunki.

Kaduilta avautuvat nakymat ovat tarkeitd alueen orientoi-
tuvuuden ja paikan ominaispiirteiden kannalta. Katajano-
kan katuverkoston kdantyva koordinaatisto ja muurimaiset
rakennukset saavat aikaan sen, ettd maamerkeilld on tarkea
rooli paikkaan orientoitumisessa. Uspenskin katedraali ja
Helsingin tuomiokirkko toimivat katunakymien kiintopis-
teini ja tarkeimpind maamerkkeina.

Katajanokan kaupunginosa on laajentunut eri aikakausien
meritéyttdjen myota. Ajallinen kerroksellisuus néakyy kau-
punkirakenteen muutoskohdissa. Katajanokan eteldpuolen
ranta-alue, jossa meri on edelleen vahvasti l[asn&, on melko
nuori: se on taytetty Katajanokanlaiturin osalta suunnil-
leen nykyiseen muotoonsa 1950-luvula, kun taas Katajano-
kan karjen puistoalueet, etenkin Laivastopuisto, on taytetty
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Selite
Katunékymien tyyppi:
—> Pitké paanakyma
—> Merindkyma
Lapindkyma

— katkennut ndkymalinja

vasta 1980-luvulla. Katajanokan seuraava vybhyke, kau-
punkireunan sisdan jadvat rakennetut korttelit, ovat kdan-
tyneet sisadénpéin ja niiden valisilld kapeilla kaduilla meri
ndyttaytyy nakymissé vain hetkittéin, etenkin katunékymien
paatteend. Katajanokan sisdkehan kortteleissa Merika-
sarmin seké vankilan ymparistdssé tilarakenne on ulkoke-
haa avarampi, taivas on vahva elementti nakymissa, mutta
meren ldheisyytta ei juuri huomaa.

Katajanokan katujen nakymalinjat ovat sailyneet suurelta
osin katujen rakentamisajankohdan mukaisina. Suurimmat
muutokset ovat tapahtuneet itdosan uudisrakentamisen
yhteydessa sekd satama-alueen yksittdisten rakennusten
rakentamisen, purkamisen ja korvaamisen yhteydessa.



Pitkat paanakymat

Katajanokalla avautuu pitkid padnakymia vanhan Kata-
janokan 18pi Katajanokanlaituria, Kanavakatua ja
Kruunuvuorenkatua pitkin. Kanavakadun toisena naky-
mapééatteend on komeasti Helsingin tuomiokirkko, ja
Kruunuvuorenkatua pitkin avautuu kenties Katajanokan
hienoin katundkymalinja, jonka ndkyméapéatteend luo-
teessa on Uspenskin katedraali ja kaakossa meri. Tama
on myds yksi Katajanokan vanhimmista katunakymista.
Uspenskin rakentamista Kruunuvuorenkadun paikalla
sijaitsi Kalastajakyladn sekd vankilaan johtanut reitti,
jonka paatteena oli jo tuolloin Tuomiokirkon torni.

Merikasarminkatua pitkin kulkevan nakyman koillisena
paatteend on meri, tosin nakymaé rajaa vehred vihe-
ralue, joka kesdaikaan peittdd meren nakymasta ldhes
kokonaan.

Nakyma Grand Marinan takaa Kanavakatua Tuomiokirkkoa kohti

Katajanokan pitkat paanakymat:

1. Kruunuvuorenkadun nakyma

Uspenskin katedraalille
2. Kanavakatu, Tuomiokirkko paatteena

3. Katajanokanlaiturin ndkymé Presidentinlinnalle

Néakyma Katajanokalta Etelasatamaan. Oikealla Kruunuvuorenkadun koh-
dalla vankilasta tuleva tie, Skatuddsgatan, entinen Commercesgatan,
jonka péasséd nakyy Nikolainkirkko, eli Helsingin Tuomiokirkko. Vasem-
malle kaantyvan tien alun rakennukset sijoittuvat nykyisen Ankkurikadun
varteen. Uspenskin katedraali rajautuu kuvakulmasta ulos, sijaiten kuva-
Nakymalinja Kruunuvuorenkadun p#adyn asuinkorttelista Uspenskin kat- kulmasta katsoen oikealla.

edraalille. Ote Rudolf Akerblomin maalauksesta vuodelta 1872. HKM.
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Meri ja taivas katunakymien paatteena
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Helsingin ruutukaavakeskustan ranta-alueiden ominais-
piirteend on katunékymien paatteend avautuva meri.

Kaupunkirakenteen sisélld meri vélittyy useimmissa naky-
mapastteissd hienovaraisesti. Vaihtelevat ndkymapaatteet,
osa vehreitd ja kasvillisuuden reunustamia, osa hyvin pal-
jaita ja kovien rakennettujen pintojen reunustamia.
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Katajanokanlaiturinrannassa sataman alueella merina-
kymat ovat ajoittaisia laivaliikenteen takia. Nakymat ovat
my0ds kapeampia ja peittyneempia kuin Katajanokanlaiturin
nakymat koillis- ja kaakkoisrannalla.

Satamakadun ndkymaakseli 1apéisee Katajanokan kaupun-
kirakenteen. Nakyma jatkuu satama-altaan yli Téhtitornin-
vuorelle, joka on sen ndkymapaate.



Lapinakymat

& 3
(,f o%.‘ Katajanokalla avautuu kaksi nékyma3, jotka lavistavat koko
© ‘%& niemen ja joiden molempina nakymapaéatteind on meri. Néama
3 %?, ndkymat ovat myds kaupunkirakenteen kasvusta jadneitd muis-

toja maisemassa, nivelkohtia, jotka erottavat Katajanokan eri
aikana rakennetut osa-alueet toisistaan. Lépindkymat myds
korostavat Katajanokan maisemallista asetelmaa saarimaisena
osa-alueena irrallaan keskustarakenteesta.

Vanhan Katajanokan halkaisee lapindkyma Satamakatua pitkin.
Satamakatu rajaa Katajanokan vanhimman osan 1900-I alku-
vuosikymmenind rakentuneista jugendkortteleista. Nékyma
yhdistda kaupungin eteldisen ja pohjoisen sataman visuaali-
sesti toisiinsa.

Toinen l&pindkyméa halkaisee niemen Puolipdivinkadun koh-
dalla jatkaen Laivastokujaa pitkin merelle niemen pohjois-
puolelle. Tama nakyméaakseli jakaa alueen myds kahteen eri
aikatasoon: Kasarmirakennuksia lukuun ottamatta puolipai-
vankadun itdpuoli on Katajanokan nuorempaa, 1980-luvun
kerrostumaa. Itdosassa on myds mydhemmin rakentuneita
: s kortteleita. Katajanokan keskiosaa kohti kohoavien maaston-
[ e S, muotojen takia itdosan lapinakymé aukeaa vasta Merikasarmin

) y kohdalla koko niemen halkaisevaksi merindkymaksi (kohta on
merkitty s. 125 kaavioon sinisella pisteella).

Ylla Satamakadun nakymapéaatteet. Molemmat paétteet
ovat vehreitd ja meri nékyy. Eteldisend nakyméapaatteena
on Tahtitorninvuori, ja pohjoisena padtteensd Hanasaaren
voimala.

Julkinen ranta

Julkisluonteinen ulkotila on sijoittunut Katajanokalla perintei-
sesti kauas rannasta. Viime vuosisadan alussa rantoja hallit-
sivat etelassé sailyneen satama-alueen lisdksi idédn kasarmi- ja
teollisuusalue seké@ pohjoisrannan makasiinien liilkennetar-
peet. Vield 1980-luvulla kdytanndssé koko niemen eteldosa oli
varattu satamatoiminnoille, vaikka julkinen tila olikin levinnyt
rantaan Laivastopuiston ja pohjoisrannan makasiinien kaytto-
tarkoituksen muutoksen ansiosta.

Viime vuosina julkista ulkotilaa on ulotettu aiempaa l8hemmas
rantaa. Nykyaan p&aosassa alueen ita- ja pohjoisosaa on mah-
dollista paésta rantaan ja Matruusinpuiston rakentamisen jal-
keen osa vanhasta satama-alueesta on vapautunut vapaaseen
kulkemiseen. Katajanokanlaiturin ja meren valiselld alueella on
edelleen vain sataman kayttajien aluetta, ja rantaan ei paase.

Alueet, joilta on péasy merinaky-
mien adreen. Rantaa rajaava aita on
merkitty kaavioon. Nakymésektorin
sijainti on suuntaa antava ja koskee
koko kyseiseltd alueelta avautuvia
nakymia.

Taustakartan paikkatietoaineistot:
Helsingin kaupunki.
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Rantandakymat

Katajanokalta avautuu laajoja ndkymiad merelle. Ne luovat
vahvan kontrastin Katajanokan kortteleiden vélissa avau-
tuville kapeille pitkille nakymille. Puistorannat ovat avaria
ja kasvillisuus ei padasiassa rajaa, vaan kehystaa, rannan
nakymia.

Satamasta avautuvat ndkymat vaihtelevat erilaisten sata-
matoimintojen mukaan. Kauppatorin suuntaan avautuviin
nakymiin asettuvat myds Johanneksenkirkon tornit. Nykyi-
set satamatoiminnot ja -rakenteet peittédvat padosan Kata-
janokan mahdollisista pidemmistd nakymistd Kauppatorin
ja Etelasataman lahden suuntaan.

Nikymat Suomenlinnaan

Katajanokan pisimmét ndkymat avautuvat avomeren suun-
taan, ja niissé tarkean kiintopisteen muodostaa Suomen-
linna, erityisesti sen kirkon torni.

Katajanokan rannasta on monin paikoin ndkymayhteys Suo-
menlinnaan, mutta rannasta suuri osa on nykyaan satama-
toiminnan tai muun rannan kayttéa rajoittavan toiminnan
piirissa, mistéd syysta vapaasti rantanakymié katselemaan
paasee ainoastaan Katajanokan itdkarjen puistoista. Mat-
ruusinpuisto on Katajanokan etelérannan ainoa julkinen
ulkotila, jolta aukeaa ainoa esteetdn ndkyma Suomenlinnan
saariin.

Suomenlinnan kirkon torni pilkottaa satamarakenteiden keskella
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O Suomenlinnan kirkon torni
Suomenlinna
Yleisessé kaytdssa oleva ranta-alue
< Nakyma Suomenlinnaan

Nékyma Suomenlinnaan satama-alueelta

Kaaviossa on kuvattu Suomenlinnan nakyminen Katajanokalle.

Tarkeimmét katselusuunnat Suomenlinnaan on merkitty nédkyma-
kolmioin. Yleisessa kdytossé olevalta alueelta ndkyva nakymé on
merkitty mustalla viivalla, ja satamatoiminnan kaytdssa olevalta
rajoitetun kdyton rannalta nakymat on merkitty pisteviivalla.

Nakymien arvokkaat ominaispiirteet

» Vain Katajanokan rannan Matruusinpuistosta avautuu nakyma Katajanokalta Suomenlinnaan.

» Kaakkoisrannalta avautuu laajoja ndkymia avomerelle.

» Myos Laivastopuistosta avautuu leveitd merinakymia Kruunuvuorenselille ja Korkeasaareen.
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Etelasataman itdosa, Katajanokanlaituri

Eteldsataman itdosaa mydtéileva katu, Katajanokanlaituri, muo-
dostaa pisimman nakymalinjan Katajanokan eteldiselld ran-
ta-alueella. Nakymén luoteisena p&atteend on Presidentinlinna
seka Tuomiokirkon torni, ja kaakkoisena padtteena sataman tulli-
makasiini sekd satamarakenteita. Katajanokanlaituri on syntynyt
satamalaitureiden ja satamaradan paikalle. Rakennettu ympéaristd
on mukautunut sataman vaihtuviin tarpeisiin.

Etelasataman ensimmaiset satamalaiturit rakennettiin Kauppato-
rin rantaan ja Eteldrantaan jo 1800-luvun alkupuolella. Katajano-
kalle satamatoiminta levisi, kun satamarata valmistui vuonna 1895.
Satamaradan myd&téa Katajanokan rantaviiva kaakossa suoristettiin
ja Laukkasaari sulautui osaksi Katajanokan niemea.

Katajanokanlaiturin, silloisen Rahapajanrannan laiturin raken-
nusty6t aloitettiin vuonna 1897, ja ty6t valmistuivat vuonna 1900.
Téméan jalkeen alueen rantaviiva ja rakennukset satamaradan
ymparilla ovat kokeneet useita muutoksia, mutta satamaradan
varteen rakennettujen rakennusten julkisivulinja on pysynyt kadun
yhtendisimpé&na sailyneend ominaisuutena.

Satamarata lakkautettiin ja purettiin vuonna 1980, ja nykyinen 48 ; !
Katajanokanlaituri rakennettiin puretun satamaradan péélle. Kata-  piyy 4 paanakyma Katajanokanlaiturilla on muuttunut vuosien 1932
janokanlaituri sijaitsee nykyisin kauempana rantaviivasta kuin  ja1956 valilla. Nakyma on aiemmin jatkunut merelle.
satamaradan rakentamisen hetkell3, koska satama-alueen rannan

tayttdja on jatkettu. Satama-alueen jarjestelyd ja Katajanokan-

laituria jasenneltiin uudelleen satamaradan purkamisen jélkeen.

Tuoreimmat muutokset ovat perdisin 1990-luvulta, kun Tulli- ja

Pakkahuoneen edustan katu jaettiin puukujanteella.

1 Hietala ym. 2009.
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Laivaliikenteesté riippuen Katajanokanlaiturilta avautuu nakymia vastarannan Tahtitorninvuorelle.

Nékyma Katajanokanlaiturilta itdén kesélla 2022. Satamarata Katajanokanlaiturilla vuonna 1970. Kuva otettu Tulli- ja Pakka-
Kuva otettu Tulli- ja Pakkahuoneen edesté. Entisen satamaradan paikalla huoneen edestéd. Taustalla nakyy nykyisid satamarakennuksia ja nostu-
on nyt puukuja. reita. HKM / Simo Rista
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Etelasataman itdosan arvokkaat ominaispiirteet:

» Saarimaisuus

- Nakymaakselit Katajanokan kaupunkirakenteen lapi luovat saarimaisen tunnelman, kun niemen molem-
min puolin nékyy meri

- Yhteys mereen ja mereen liittyviin toimintoihin. Mereen liittyvien elinkeinojen toiminnot ovat Katajano-
kan historian vanhin sailynyt kerrostuma.

- Visuaalinen yhteys katutilan ja meren valilla.

- Kanavarannan ympéariston avoimuus korostaa Katajanokan nykyista saarimaista olemusta.

» Kappalemaiset, vdljasti satamakentalle sijoitetut rakennukset, joiden véleista

avautuu nakymia Eteldsataman lahdelle ja sen yli vastarannalle.

» Katajanokanlaiturin pohjoinen reuna on selkea rakennettu reuna

- Entisen satamaradan myo6ta syntynyt Katajanokanlaituria koillisesta reunustavien julkisivujen linja.

» Pitkat katunakymat, ndkymat merelle

- Merelliset ndkymapaatteet, merindkymien avautuminen rakennusten valeistd satama-altaalle ja sen yli
kaupunkirakenteeseen.

« Kaupunkirakenteen lépéaiseva lapinakyma Satamakatua pitkin
- Pitka katundkyma Katajanokanlaituria pitkin
« Presidentinlinna lantisena nakymapaatteena
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Enso-Gutzeitin ja valiaikaisen elokuvateatterin rakennuksen véliin 2020 Katajanokanlaiturin itdinen nakymépaate. Terminaalirakennus peittda
jad muusta Katajanokanrannasta poikkeavan rajattu katutila. Vali- osin merinakyman.

aikainen rakenne aiheuttaa kuilumaisen tilan katutilassa.

2022 Nakyma Katajanokanlaiturilta lanteen. Presidentinlinna on Katajanokanlaiturin nakymapaate. 1990-luvulla istutettu puurivi jakaa Tulli- ja Pakkahuo-
neen edustan rantatilasta.
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Katajanokanlaiturin alueelta ei juurikaan ndy merelle, silla
kavelyreitti kulkee kaukana rannasta ja jad padosin sata-
ma-aidan, rekkaliikenteen reitin tai pysékdinnin taakse.
Satamatoiminnalle valttdmattdmét kookkaat satamara-
kennukset ja rakenteet peittdvat ndkymia. Laivaliikenteen
rytmissé ndkyma merelle ja Tahtitorninvuorelle aukeaa kui-
tenkin hetkittdin rakennusten valistd. Nakymé satama-al-
taalle ja vastarannan kaupunkisiluettiin avautuu laajimmin
Satamakadun paatteessa.

Katutilan tunnelma on melko jésentyméatdn. Alueen lansi-
osassa sijaitsee meriuimala, joka yhdistdd muutoin sata-
matoiminnan alueena hahmottuvan Katajanokanlaiturin
toiminnallisesti Kauppatoriin. Véaliaikainen elokuvateatteri-
ja ravintolarakennus asettuu muista Katajanokanlaiturin
kaakkoispuolen rakennuksista poiketen kadun varteen, ja
ravintolarakennuksen ja Enso-Gutzeitin rakennuksen vliin
muodostuu siten muusta katutilasta poikkeavan kapea
katukuilu, joka ei ole Katajanokan ranta-alueille ominainen.

Kuvapari A. valiaikaisen elokuvateatterin rakennus asettuu presiden-
tinlinnan eteen hienossa nakymassa.

Kuvapari B. 2022 Nikymi Katajanokanlaiturilta satama-altaalle.
Rakennukset peittévat Kauppatorin ja Tuomiokirkon nakymasta.
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Sivun kuvaparien sijainnit on esitetty kartalla.

Ranta ennen meriuimalan rakennusta 1970-luvulla. Rista Simo, HKM, Finna

Ranta ennen meriuimalan rakennusta 1930-luvulla.
Finna

Rista Simo, HKM,



Nakymat Katajanokanlaiturilta Kauppatorille ja Etelisataman lahdelle
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Nékdyhteys Katajanokan lounaisrannalla rantavyd-
hykkeen yli Etelasataman lahdelle on muuttunut
oleellisesti Katajanokan historian aikana. Rantaviiva
on siirtynyt alueen laajentuessa yha kauemmaksi
Katajanokan Jugendkortteleista, ja sataman raken-
nusten ja laivojen suurentumisen my6td nékymia
katutilasta rajaavat rakenteet ovat yha kookkaampia.
Kun laivoja ei ole laiturissa, nakymét vastarannalle
vapautuvat ja niisséd korostuvat maamerkit, kuten
Tahtitorninvuori ja Johanneksenkirkon seka Saksa-
laisen kirkon tornit. Vastarannan julkisivu on vaihte-
leva ja rytmikas.

Kauppatorin suuntaan nakymat ovat sailyttdneet
laajuutensa melko hyvin 1900-luvun alusta saakka.
Tuomiokirkko, Kauppatorin satama-altaat ja Espla-
nadin puisto luovat rakennusmuurien kanssa néaky-
mien oleellisimmat elementit.

Aukeaman kuvien sijainnit on esitetty kartalla. Laajin ndkyma Etelasata-
man lahdelle ja tahtitorninvuorelle (1) on merkitty kuvaan vihrealla. Van-
hojen kuvien sijainti ja suunta (2). on arvioitu karttaan vanhan rantaviivan
mukaan karkeasti nakymapisteelld nuolella. Vanha rantaviiva on esitetty
luvussa " Maiseman kehitys" (s. 11-12).

Kuva 1. Tahtitorninvuoren puiston ja observatorion RKY-alue erottuu vastarannan maisemassa, kun satamassa ei ole laivoja. 2021

Kuvat 2. Vil otteita R. Akerblomin maalauksista 1800-luvun loppupuolelta Katajanokan silloisesta lounaisrannasta. Eteldrannan rakennusrivisté on
vahvasti ldsnd Katajanokanrannan tunnelmassa. Oikeanpuoleisessa kuvassa erottu Tahtitorninvuoden Observatorio lahden toisella puolella. Tahtitornin-
vuoren kasvillisuus on kuvassa vield matalaa. Vasemmanpuoleisessa kuvassa on piirretty korkealle kalliolle tuulimylly. Paikka on luultavasti Tahtitornin-
vuori ennen puistoa ja Obseravoriota.
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Katajanokanranta

Katajanokanranta -katu sijaitsee niemen kaakkoisella
rannalla ja kaantyy Katajanokan itdkadrjen myo6taisesti
niemen kérjesséd luoteeseen. Katu reunustaa pééasiassa
1980-luvulla rakennettuja asuinkortteleita. Katua sivuavat
puurivit sekd Katajanokan rantapuistot: Laivastonpuisto
ja Matruusinpuisto. Puistot ja katupuut luovat katuympa-
ristéOn muusta Katajanokasta poikkeavan vehrean yleisil-
meen.

Puistot luovat paikoin hyvinkin peittévan — osin nakymiakin
peittdvan — kasvillisuusseinamén. Katu kaéntyy Katajano-
kan karjessa luoteeseen, ja silld on nelja nakymapaatetta.
Néakymat paattyvat yleensa viheralueeseen. Kadulta aukeaa
runsaasti merindkymid puistojen kasvillisuuden lomasta.
Kadun kaakkoisinta osaa reunustaa molemmin puolin
pysékointialue sekd meren puolella myds sataman laaja
asfalttikenttd, mutta katupuuston vuoksi kadun nakymét
ovat silti melko vehreitéd. Katajanokanrannan kaakkoinen
ndkymapéate on satamarakennus, Hilding Ekelundin suun-
nittelema punatiilinen kappaletavara-asema, joka valmistui
vuonna 1952.

) :
Kaavioon on merkitty Katajanokanrannan katu keltaisella, sekd nakyma-
sektorit ja nakymapisteet numeroituna. Osa ristedvistad nakymista on mer-
kitty pisteviivalla luettavuuden helpottamiseksi.
Taustakartan paikkatietoaineistot: Helsingin kaupunki.

Kuva pisteesta 1lounaaseen. Terminaalirakennukset ja laivat ovat vahvasti
lasna Katajanokanrannan lounaispaétteessa.

Kuva pisteesta 2 koilliseen. Katajanokanrannan yleisilme on vehred huo-
limatta sataman autolahtdselvityksen parkkikentistd. Asumisen arki ei
vality katutilaan, esimerkiksi parvekkeilla olevat kalusteet ja tavarat eivat
ndy kadulle.

Kuva pisteesta 3 lounaaseen.
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Kuva pisteestd 4 lounaaseen. Meri ja viherympéristdt ovat vahvasti lasna
itékarjen tuntumassa.



Katajanokanrannan arvokkaat ominaispiirteet:

» Vehreys ja katupuut

- Katupuut rajaavat katutilaa kauttaaltaan. Puistot ja katupuut tekevat kadulle vehredt nakymapaatteet.
Vehreys on lasna katutilassa koko kadun matkalta.

» Merindkymat kasvillisuuden lomasta

- Jalankulkijan nakokulmasta meri pilkottaa kasvillisuuden lomasta. Sataman autolahtdselvityksen asfalt-
tikentén yli meri valittyy katutilaan voimakkaasti.

« Mereen liittyvien elinkeinojen toiminnot ovat Katajanokan historian vanhin sailynyt kerrostuma.
» Suojeltu Tullimakasiinin satamarakennus kaakkoisena nakymapéaatteena
+ Tullimakasiinin suojeltu rakennus on Katajanokanrannan ainoa rakennettu ndkymapaate.

» Kantakaupunkimainen rakennettu ymparisto

= Asuminen ei levittaydy katutilaan. Esimerkiksi terasseille tai parvekkeille ei ndy kadulta. Rantatila on jul-
kisluonteisten toimintojen ja puistojen aluetta.

Kuva pisteestd 5 pohjoiseen. Laivastopuisto rajaa katutilan meresté. Meri valittyy katutilaan lahinné niissa kohdissa, joissa reitit puhkaisevat ndkymia
kasvillisuuden lomaan.

Nakyma Katajanokanrannan pysakdintialueelta. Uuden asuinkorttelin etelédpuolinen ranta-alue on satamatoiminnoista huolimatta selvasti vehreampi,
kuin Katajanokan vanhemmat osat. Nakymat paattyvat usein kasvillisuuteen.
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Nakyma Matruusinpuistosta kesalla 2022. Itaisella Katajanokalla ranta-alue on padosin avointa julkista tilaa, jossa ihmisen on mahdollista paasta lahelle
merta. Matruusin- ja Laivastopuiston alueilla rantaviiva on laiturirakenteiden sijaan luiskattu laskemaan mereen. Tarkein puiston katselusuunta on meri.

Matruusinpuisto on tilarakenteeltaan avoin, voimakkaasti
merelle avautuva puisto satama-alueen paatteessé, Kata-
janokan itdkarjen tuntumassa. Puisto rajautuu Katajano-
kanrannan tiestd asuinalueesta istutetulla puustoisella
vybhykkeella, jonka l&pi siivildityy nakymia merelle. Matruu-
sinpuisto kuuluu satama-alueen asemakaavaan.

Taustaa

Matruusinpuiston alue kuului aiemmin satama-aluee-
seen. Paikalla sijaitsi 1940- ja 50- luvuilla sataman varas-
torakennus, ja tdman jélkeen aluetta kaytettiin varasto- ja
pysakdintialueena. Tontin lapi kulki rannassa satamarata.
Ranta-alueita tdytetiin sataman tarpeisiin 1970-luvulla, jol-
loin rantaviiva saavutti Matruusinpuiston kohdalla nykyisen
muotonsa. Satamaa palvelleen satamaradan kayttd loppui
vuonna 1980, mikd vapautti radan padtteessa sijainneen
tontin muuhun kayttéon.

Puisto oli merkitty puistoalueeksi ensimmaisen kerran
alueen edelleen ajantasaisessa, vuoden 1986 ase-
makaavassa. Alue on kaupungin omistuksessa. Kau-
punginvaltuusto hyvéksyi vuonna 1975 Katajanokan
matkustajasataman yleissuunnitelman seuraavalla edelly-
tyksella:

"Pééttdessédén Katajanokan suunnitelmasta kau-
punginvaltuusto edellyttdé, ettd Katajanokan sata-
ma-alueen raja vahvistetaan Kaakkois-kérjessé
lopullisesti Katajanokan asuntoalueen hyvéksymisen
yhteydessd ja téll6in otetaan huomioon asuntoalueen
virkistystarpeet.”’

Jo vuonna 1975 haluttiin siis huomioida rantaan kohdistuva
virkistyskayton tarve ja Matruusinpuisto vastasi tdhan tar-
peeseen. Vuoden 1986 asemakaavassa maariteltiin sata-
ma-alueen ja tulevan Matruusinpuiston raja Katajanokan
lounaisrannalla. Kaavassa maériteltiin tarkemmin

1 Asemakaavan 9146 selostus
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1976 Matruusinpuiston sijainti merkitty vuoden 1976 ilmakuvaan. Alue on sata-
maradan varastoinnin kdytdssa. Rantaiiva on jo muotoutunut nykyiseen muo-
toonsa.

1993 limakuva kolmekesiisesti Matruusinpuistosta. Puiston jasentely on
pitkalti nykyisen kaltainen. Geometriset kukkaistutukset nakyvat kuvassa.

2021 llmakuva Matruusinpuiston nykytilasta. Puiston jésentely on pa&osin
sailynyt alkuperaisena. Puusto on kasvanut ja rannan kiveysalueen taustana
toiminut istutus on muutettu nurmikoksi.



1986 limakuva Katajanokanrannasta ennen Matruusinpuiston rakentamista. Alue oli
satamakenttaa.

ainoastaan alueen laajuus (0,9 ha) seka kadunvarren puu-
rivin jatkuminen puistossa. Muista puiston yksityiskohdista
ei kaavassa paatetty. ' Puiston rakentaminen aloitettiin
vuoden 1989 syksylla.2

Toteutus

Puiston jasentely ja istutukset toteutuivat pddosin vuodelta
1989 olevan ty6- ja istutuspiirustuksen mukaan. Puisto hei-
jastelee aikansa tyylisuuntauksia. Tilarakenne muodostuu
aukeista nurmialueista ja niitd reunustavista istutuksista.
Puiston tilarakenne on hyvin avara. Kiviuhkaiset puisto-
kaytavat ovat suoralinjaisia, ja myds rantaviiva on eleet-
tdman suora. Puiston paakatselusuunta on alusta alkaen
ollut meri. Suurikokoiseksi kasvavat tammet ja lehmukset
on sijoitettu puiston luoteiselle reunalle. Rantareitin varren

I wom

MATRUUSINPUISTO
MATROSPARKEN

w 52

1986 asemakaavan ote Matruusinpuiston kohdalta. Matruusinpuisto kaa-
voitettiin Valmetin laivatelakan toimiessa, ratapihana ja varastoalueena
toimineelle tasaiselle tontille. Kaavassa sédédetiin, ettd puiston kadunpuo-
leisella reunalla tulee jatkua katupuurivi.

pikkupuuryhmistd vain osa toteutettiin, minkd seurauk-
sena puisto aukeaa rannassa suunnitelmaa voimakkaam-
min merelle. Suoralinjainen, kivetty rantapenger erottaa
puiston meresta.

Puiston kasvit ovat p&dosin kukkivia puita ja pensaita.
Puiston lounaisella ja koillisella laidalla peittéva, pensai-
den ja puiden muodostama tihed seindma piilottaa sata-
ma-alueen ja huoltolauttasataman puiston maisemasta.
Katajanokanrantaa reunustava lehmusrivi jatkuu myds
puiston reunalla keskeytymétt3, ja sen lapi siivildityy naky-
mia puistosta asuinalueelle. Tammiryhmat ja geometriset
istutukset rytmittavat avointa nurmipintaa. Betonikivetty
oleskelualue puiston eteldkarjessé oli alun perin rajattu
nurmipinnasta ruusu- ja tuomi-istutuksella, mutta kysei-
nen istutusalue muutettiin nurmikoksi 2000-I puolella.

MERKINTOJEN SELITVKSET:
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2 Helsingin sanomat 15.05.1990 " Matruusinpuisto valmistuu, Merikasar-
mista ruusutarha Katajanokan kivikyla vihertyy", Jauhonen Ulla
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Matruusinpuiston ty6- ja puistoistutus vuodelta 1989.
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Nykytila

Kasvillisuus rajaa voimakkaasti ranta-alueet irti asuinkort-
teleista, ja puiston padkatselusuunta on meri. Puisto on
istutuksiltaan ja tilanjasentelyltdan eleetdn, ajalleen tyy-
pillinen puisto. Puiston tilarakenne muodostuu avoimista
nurmipinnoista, joita kehystdd monilajinen puuvartinen
kasvillisuus. Kivituhkapaallysteiset puistokadytavat mukai-
levat rantaviivaa, ja ranta on lohkareilla pengerretty muuri.

Puiston jédsentely ja istutukset ovat padosin toteutuneet
vuodelta 1989 olevan ty6- ja istutuspiirustuksen mukaan.

Puisto on nykyisin suunnitelmaa avoimempi, merelle avau-
tuva puisto. Suunnitelmassa rantareitin varrella on puuryh-
mid, joita ei ilmeisesti koskaan toteutettu. Oleskelualue on
suunnitelmassa erotettu nurmikosta pensas- ja puuistu-
tuksella, joka nékyy vield vuoden 2005 ilmakuvassa, mutta
joka on vuoden 2011 ilmakuvassa jo muutettu nurmikoksi.

Matruusinpuisto on ainoa ranta-alue Katajanokalla, josta
paasee rantaan ja josta aukeaa ndkyma Suomenlinnaan.
My6s Luodon puuhuvila Klippan nakyy Matruusipuistoon

Matruusinpuistosta avautuu laajoja Merindkymia Matruusinpuiston jasen-
tely ja istutukset ovat sailyneet melko hyvin alkuperaisen istutussuunnitel-
man mukaisina.

i Nakymé
i Suomenlinnan
ikirkolle

Kaupunki

Matruusinpuisto valmistuu,
Merikasarmista ruusutarha
Katajanokan kivikyla vihertyy

@ TiLanILLE

Janhonen Ulla
15.5.1990 3:00

Katajanokan Matruusinpuisto valmistuu kesikuun puoleen viliin
mennessi. Entisestd parkkipaikasta tulee lehmusten ja tammien
reunustama vehrei puistikko.

Lehmusten ja tammien lisiksi alueelle tulee mys pihlajia ja tuomia.
Nurmikoiden lomaan on istutettu juhannusruusuja ja kuusamapensaita.

Helsingin sanomat

Matruusinpuisto 2020. Nékyma Matruusinpuistosta Suomenlinnaan.
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1976 Laivastopuiston sijainti merkitty vuoden 1976 iimakuvaan. Alue on telakan
kéytossé ja rantaa ei ole viela taytetty.

1993 limakuvahiljattain valmistuneesta Laivastopuistosta. Puiston jasentely on
pitkalti nykyisen kaltainen, puusto on nuorta.

Asemakaava n:o 7534. Kaavassa nakyy Laivastopuison sommi-
telma niemen ité- ja pohjoiskarjessé.

Laivastopuisto

Laivastopuisto on pitkdnomainen puisto, joka kehystaa
Katajanokan koilliskérked. Laivastopuisto alkaa Pohjois-
rannassa Merikasarmilta ja jatkuu rantaa myd&ten kapeana
puistoalueena Matruusinpuistoon saakka. Se on aika-
kaudelleen tyypillinen puisto, joka rakennettiin vaiheittain
1970-1990-luvuilla. Puisto kuuluu arvoympaéristdkohteisiin
alkuperadisen hahmonsa hyvin sailyttdneena, kaupunkira-
kenteellisesti merkittdvana rantapuistona (arvoluokka IlI)1.
Puistoa rajaa meri, Laivastokatu, Katajanokanranta seka
Merikasarminlaituri.

Taustaa

Vuonna 1972 jarjestettiin Katajanokan aatekilpailu sata-
matoiminnoilta vapautuvien alueiden kehittamiseksi.
Laivastopuisto sai nykyisen muotonsa voittaneen kilpai-
luehdotuksen pohjalta laaditussa asemakaavassa, joka
vahvistettiin vuonna 1977. Alue kaavoitettiin Valmet Oy:n
entiselle telakka-alueelle ja kaupungin varastoalueelle.
Kaavassa itd- ja pohjoisranta varattiin entistd Valmet
Oy:n varustelulaituria lukuun ottamatta virkistyskayttéon.
Alueen rakentamisen yhteydessé tehtiin laajat itdkérjen
tayttétydt, ja 4,0 ha laajuinen Laivastopuisto rakennettiin
|ahes kokonaan naiden uusien tayttomaiden paalle 2.

Katajanokan kérjen virkistysalueet pyrittiin kaavassa mitoit-
tamaan siten, ettd ne pystyvat palvelemaan koko Kataja-
nokan virkistysaluetarvetta, tavoitellen vahintddn 10 m?2
puistoalaa jokaista Katajanokan asukasta kohti. Talla pyrit-
tiin korjaamaan Katajanokan puutetta virkistysalueista.
Samassa yhteydessé kaavoitettiin myds Vankilanpuistikko,
josta suunniteltiin Katajanokan keskuspuistikkoa.

Asemakaavan periaatteiksi mainitaan myds julkisten sel-
keiden, vaihtelevien julkisten ulkotilojen vastineena kort-
telien hahmottuminen "rakennusten rajaamina, verraten
suljettuina ulkotilojen rajoina”.

Alueella on ollut puisto- ja virkistystoimintoja jo ennen Lai-
vastopuistoa: Katajanokan pohjoisrannalla oli isokokoinen
leikkipaikka, ja Katajanokan uimalaitos sijaitsi nykyisen Lai-
vastopuiston paikalla ennen rannan tdyttdja ja rakenta-
mista puistoksi.

1 Katajanokan ja Kruunuhaan aluesuunnitelma 2013-2022. Helsingin kau-
pungin rakennusviraston julkaisuja 2013:7.- HKRA

2 Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen selostus, asemakaava-
kartta n:o 7534. Helsinki, 8. kaupunginosa, Katajanokka. Asemakaavan
muutos/ korttelit 141,159,160,190,191, Asemakaava/korttelit 8001-8022.
5.81976
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Toteutus

Laivastopuiston suunnitteli Helsingin kaupungin rakennus-
viraston puistosuunnittelija Lars Liljefors, jonka laatima
Laivastopuiston puistosuunnitelma on vuosilta 1983-1990.3
Laivastopuiston kokonaisuudesta ensimmaisend valmis-
tui luoteisosan leikkipaikka, joka rakennettiin jo 1970-luvun
puolessa valissd Harald Carstensin vuonna 1973 laatiman
suunnitelman mukaisesti. Leikkipaikka suunniteltiin alun
perin valiaikaiseksi. 4

Laivastopuiston itdosien suunnitelmat laadittiin 1983-84, °
ja alueet rakennettiin 1980-luvun puolessa valissa. Leik-
kipaikan ja itdosan valiin jadva puistoalue suunniteltiin
vuonna 1990 © ja rakennettiin 1990-luvulla, jolloin Laivasto-
puisto viimein kokonaisuudessaan valmistui. Puiston kalus-
teiden uusimissuunnitelma laadittiin vuonna 19997, 3

Puisto toteutui monilta osin asemakaavassa ehdotetun
mukaisena, puistoon oli mm. kaavoitettu pehmeasti kdan-
tyilevé rantaviiva sekd urheilukenttd. Puistoon oli ehdo-
tettu myds erillistd saarta ja pientd merensalmea saaren
ja muun puistoalueen vlille, salmen yli johtavine siltoineen.
Saariaihetta siltoineen ei koskaan toteutettu.

Nykytila

Puistosta avautuvat laajat ja komeat nakyméat merelle ja
Kruunuvuorenrantaan, ja puisto onkin térked nakoala-
paikka Katajanokalla. Puisto luo Katajanokan karkeen veh-
redn péatteen, ja se vaikuttaa oleellisesti Katajanokan
kaupunkikuvaan merelta katsoen.

Laivastopuistossa kasvillisuus erottaa ranta-alueet asuin-
kortteleista, ja puiston padkatselusuunta on meri. Puiston
tarkein elementti on kivituhkapaallysteinen puistokaytéva
rantaviivan tuntumassa, jota kasvillisuus reunustaa, ohja-
ten katseen merelle, ja paikoin reunustaen reitin molemmin
puolin. Ranta on lohkareilla pengerretty muuri.

3 Helsingin kaupunki, Maankayttdjohtaja 56/2019.
Laivastopuiston kentén peruskorjaus, puistosuun
nitelman hyvéksyminen, Katajanokka, nro

VIO 6014/1)
4 Helsingin karttapalvelu, Arvoymparistot
5 Lars Liljefors, VIO 3192
6 Lars Liljefors VIO 3996
7 Ritva Keko, VIO 4968
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Kuvat ylla: Laivastonpuiston leikkipaikka. Taustalla nakyy Meri-
haan rakennuksia ja Hanasaaren voimala. Volker von Bonin, Finna.

Uimalaitos Katajanokan pohjoisrannassa. Jadnmurtaja "Murtaja”
Pohjoissatamassa. Taustalla myds tunnistamaton hdyryalus seka
vasemmalla Pohjoisranta 18 ja Liisankatu 1 rakennukset, joista
jalkimmainen oli Uudenmaan tarkk’ampujapataljoonan kasarmi.
HKM, Finna



Katajanokan rantapuistojen kaupunkikuvallinen merkitys

Katajanokan rantapuistojen tarkein kaupunkikuvallinen merkitys on niiden asettuminen Merellisen Helsingin
siluettiin vehreind nakymapaétteina. Matruusinpuisto ja Laivastopuisto muodostavat Helsingin kantakaupun-
kiin tarkeén rantaviivaan asti ulottuvan viheralueen, joka on my&s Katajanokan toiminnallisesti térkein vihera-
luekokonaisuus, ja muodostavat tarkean julkisen ulkotilan rantaan.

Laivastopuistosta ja Matruusinpuistosta avautuvat Katajanokan pisimméat ndkymat avomeren suuntaan, ja
niissa térkean kiintopisteen muodostaa Suomenlinna, erityisesti sen kirkon torni.

Laivastopuisto 2020. Nakyma Hanasaaren voimalaitokselle Laivastopuisto 2022. Rantareittia rajaa vehrea ja runsas kasvillisuus.
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Etelasataman itdosa ja Katajanokanranta — Ymparistohistoriaselvitys



OSA 3:
Maisemalliset johtopaétdkset

Maisemalliset johtopéaatokset
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Katajanokka monien historiallisten kerrostumien kokonaisuus. Uusi maankdyttétarve on
toistuvasti jdttdnyt alleen aiemmin suunnitellun maankdytén toteutuksen. Eri vaiheita on
ndhtdvissd edelleen katulinojen ja -koordinaatistojen selvdpiirteisissd rajoissa sekd monin
paikoin rakennuskannassa. Alueella on myds suurempia sdilyneitd, yhtendisid aluekoko-
naisuuksia eri aikakausilta. Katajanokan ehkd keskeisin ominaispiirre on jatkuva muutos.
Alueen historian prosessinomaisuuden takia, voisi helposti harhautua etsimddn ominais-
piirteitd niistd suunnitellun maankdytén keskenerdisyyksistd, joiden olisi toivonut kehit-
tyvdn kokonaisiksi. Nykyisen Katajanokan arvokkaat ominaispiirteet ovat erityisesti sen
nykyisessd fyysisessd olemuksessa ja suhteessa ympdrist66nsd.

Oikeusvaikutteinen Yleiskaava 2016 osoittaa Katajanokanlaiturin rantaan kantakaupunki-
maista, toiminnallisesti sekoittunutta aluetta (C2) sekd satamatoimintojen aluetta. Myés
Katajanokanlaiturin kaakkoisrantaan osoitetaan Yleiskaavassa kantakaupunkia (C2).
Katajanokan itékdrki on yleiskaavassa merkitty viheralueeksi. Uuden maankdytén myétd,
Katajanokan eteldinen ranta-alue tulee tulevaisuudessa muuttumaan.

Seuraava luku keskittyy alueen maisemallisesti arvokkaisiin ja vaalittaviin ominaispiir-
teisiin. Maisemallisia ominaispiirteitd ovat maisemakuvalliset, kaupunkikuvalliset, kaupun-
kirakenteelliset ja maisemarakenteelliset sekd kaupunkitilalliset ja maisematilalliset
ominaispiirteet.

Kokonaisuus on arvokas. Alueella sijaitsee useita eri maisemallisia ja kulttuurisia suojeltuja
arvoympdristdjd, kuten Suomenlinnan Unescon maailmanperintékohde ja sen suoja-alue.
Maiseman ominaispiirteiden sdilyttdminen myés uuden kaupunkirakenteen osana on siksi
tdrkedd. Maisemallisten ominaispiirteiden liséksi alueella on myés arvokkaita kulttuurihis-
toriallisia piirteitd, joiden osalta tdssd tyéssd ei oteta kantaa.

Alueen tunnistetut ominaispiirteet on esitetty osassa 2, Monimuotoinen Eteldsataman lahti.
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Etelasataman suurmaiseman arvotarkastelu

Vaalittavat ominaispiirteet

Horisontaalinen siluetti

Eteldsataman lahden suurmaiseman kaupunkisiluetti on horisontaalinen. Sen ylapuolelle kohoa-
vat maamerkit, jotka sijaitsevat maiseman korkeimmilla kohdilla. Raystaslinjaltaan yhtenaisin si-
luetti on Kauppatorin kaupunkireunan kohdalla.

Katajanokan siluetin térked ominaispiirre on, ettd mereltd avautuvissa nakymisséa vanhan
Katajanokan Jugendkorttelien katot erottuvat suurmaisemassa rannan uudempien rakennus-
ten taustalla. Katajanokan siluetti on kerroksellinen ja elavainen, mutta yleisvaikutelmaltaan ho-
risontaalinen.

Kaupunkikuvallisesti tarkeat maamerkit ndakyvat maisemassa

Etelasataman lahden suurmaiseman siluetissa korostuvat maamerkkeina Uspenskin katedraa-
li, Helsingin tuomiokirkko seka Tahtitorninvuoren puistoalue. Kaupunkikuvallisesti merkittévien
maamerkkien nykyisen kaupunkikuvallisen aseman vaaliminen on alueen ominaispiirteiden kan-
nalta tarkeaa.

Katajanokan julkisivun ja itdkarjen vehreys on osa

suurempaa vehreaa merellista siluettia

Merellisen Helsingin kansallismaiseman nakymisséa tarkastelualue sulautuu osaksi Helsingin
edustan saaristoa, ja Katajanokan itakarjen viheralueet liittyvat osaksi Luodon, Valkosaaren
Téhtitorninméaen, Kaivopuiston ja Harakan viheralueiden kokonaisuutta. Katajanokan itédkérjen

vehreys rakennusmuurin ja rannan valissd on maisemakokonaisuuden ja erityisesti kansallis-
maiseman nékymien vaalimisen kannalta térkea ominaispiirre.

Maisemakokonaisuuden nakymét

Rannoilta aukeaa merindkymia Kruunuvuorenselalle sekda avomerelle. Kauppatorilta aukeaa
kaksi nakymaa: nakyma avomerelle kaakkoon aukeaa Luodon ja Kaivopuiston valista ja toinen

nékyma avautuu Kruunuvuorenselalle Valkosaaren ja Katajanokan valista.
Eteldsataman lahden yli avautuu mereltd pitkid nakymia, joiden paatteeseen asettuu kaupunki-

tilan rajan muodostama julkisivurintama. Katuja pitkin avautuu pitkia ndkymia, joiden paéatteisiin
on asettunut maamerkkirakennuksia.

Etelasataman itdosa ja Katajanokanranta — Ymparistohistoriaselvitys




Etelasataman suurmaiseman maisemakokonaisuuden ominaispiirrekartta

Téhtitornin-.
vuori

Kaivopuisto:

Harakka

Merkittava maamerkkirakennus, joka
nékyy laajalle alueelle. Tarkea
Etelasataman lahden tunnus.

Tarkea ndkymasektori.

0 Kauppatorilta avautuva merinakyma,
nékymalinjat lahden yli
Kruunuvuorenselalle ja avomerelle.

@Katajanokanlaitur'ilta avautuvat
nékymat satama-altaan yli

Tahtitorninvuorelle ja Makasiinirantaan.

@ Mereisen Helsingin térked
saapumisnakyma Eteldsataman

lahdelle.

Merelta avautuu nakymia kaupunkiin,
saapumisnakymat.

Suunnat, joista Suomenlinnan kirkontorni
nakyy selvasti merindkyméssa.

Laaja viheralue.

Suomenlinha:.

Kruunuvuorenselkd

elseuuuualuons BWeeloueg

Merellinen siluetti, jossa Katajanokan
karjen viheralueet liittyvat osaksi Luodon,
Valkosaaren, Téhtitorninvuoren, Kaivo-
puiston ja Harakan viheralueiden kokonai-

suutta.

Suomenlinnan
linnoitussaarten siluetti.

Térkea tarkastelusuunta,
panoraama kohti Katajanokkaa ja

Etelasataman lahtea.

Kaupunkisiluetin kannalta térkea julkisivu.

Eteldsataman lahden puustoinen
julkisivurintama. Katkoviivalla merkitty
alue on vehreén asuinalueen luoma
puolipeittava puustoinen julkisivu, jossa
puiden latvuskerros luo selkeimman
siluetin ja julkisivun.
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Horisontaalinen siluetti, jonka ylapuo-
lella kohoavat tarkeimmat maamerkit

Etelasataman lahden suurmaiseman kaupunkisiluetti on
horisontaalinen. Sen ylépuolelle kohoavat tarkeimmét maa-
merkit, jotka sijaitsevat maiseman korkeimmilla kohdilla.
Raystéslinjaltaan yhtenéisin siluetti on Kauppatorin kau-
punkireunan kohdalla. Rantavydhykkeen rakennukset ovat
paaasiassa kaupunkireunan rakennuksia matalampia,
eivétké korostu siluetissa.

Katajanokan siluetin tarkeé ominaispiirre on, ettd merelta
avautuvissa nékymissd vanhan Katajanokan Jugendkort-
telien katot erottuvat suurmaisemassa rannan uudempien
rakennusten taustalla. Katajanokan siluetti on kerroksel-
linen ja elavdinen, mutta yleisvaikutelmaltaan horison-
taalinen. Asuinrakennusten kattojen ylapuolella erottuu
rakenteita ja maamerkkirakennusten torneja. Kokonaisuu-
dessa korostuu rikas ja kerroksellinen rakennuskanta, joka
luo monimuotoisen, mutta yhtenaisen, kokonaisuuden.

Etelasataman lahtea ympardiva kaupunkijulkisivu on p&a-
asiassa vaaleasavyinen. Katajanokalla julkisivun yleissavy
on tummempi, punatiilinen. Tahtitorninvuoren puustoinen
kaupunkireuna tuo Katajanokalle tummempisévyisen parin
satama-altaan vastarannalla. Ne kehystévat Kauppatorin
vaaleaa empirejulkisivua, sité korostaen.

Kaupunkikuvallisesti tarkeat
maamerkit ndkyvat maisemassa

Etelasataman lahden suurmaiseman siluetissa korostuvat
maamerkkeind parin muodostavat Uspenskin katedraali ja
Helsingin tuomiokirkko, seké lahden toisella puolella Tahti-
torninvuoren puistoalue.

Uspenskin katedraalin ja Helsingin tuomiokirkon tornien
asema maamerkkind ja alueen ikonina on vahva. Tornit
nakyvét maamerkkeind kaupunkimaisemassa joka ilman-
suunnasta, sekd kaupungista, ettd merelt3, ja ne ovat usei-
den katunakymien paéatteind seka siluettien kiinnekohtina.
Kaupunkikuvallisesti merkittdvien maamerkkien nykyisen
kaupunkikuvallisen aseman vaaliminen on alueen ominais-
piirteiden kannalta térkeaa.

Katajanokan itdkarjen vehreys on osa
suurempaa vehreda merellista siluettia

Merellisen Helsingin kansallismaiseman nékymissé tar-
kastelualue sulautuu osaksi Helsingin edustan saaristoa.
Katajanokan itékarjen viheralueet liittyvat osaksi Luodon,
Valkosaaren Tahtitorninmé&en, Kaivopuiston ja Harakan
viheralueiden kokonaisuutta. Eteldsataman vehreind paat-
teind korostuvat Katajanokan itékarjen puistot ja Kaivo-
puisto. Katajanokan itakérjen vehreys rakennusmuurin ja
rannan valissd on maisemakokonaisuuden ja erityisesti
kansallismaiseman nékymien vaalimisen kannalta térkea
ominaispiirre.

Laajasalon ja Oljysataman suunnalta Katajanokan silue-
tissa nakyy niemen puistoinen itékarki. Punatiiliset asuin-
korttelit niemen itdkarjessd korostuvat maltillisemmin kuin
vehred julkisivu. Suomenlinnan nakymissd Katajanokan
siluetti on selvasti rakennetumpi, mutta luodot ja pienet
vehreét saaret korostuvat. (Ks. kuvat 1ja 2)

kuva 1. Nakyma Suomenlinnan lautalta kes#lla 2022. Nakyma Etelasatamaan on peitteinen. Lahden nykyinen, aiempaa kapeampi muoto ja sitd reunus-
tavat luodot estavat pitkat nakymat lahden pohjukkaan ja kauppatorille. Nakymissé korostuvat luonnontilaisten luotojen ja monimuotoisen kaupunkireu-
nan toisiinsa sointuvat vérit. Helsingin tuomiokirkko hohtaa valkoisen varinsé ja korkeutensa vuoksi maamerkkina. Muut korkeat maamerkkirakennukset
sointuvat varitykseltdan luonnonmaisemaan eivatka kilpaile sen kanssa.

kuva 2. Katajanokka Kruunuvuorenrannasta kesalla vuonna 2017. Katajanokan punatiiliset rakennukset ja rannan puistovydhyke saavat aikaan sen,
ettd kaupunginosa ei korostu erityisen rakennettuna, verrattuna ympardiviin kaupunginosiin. Maamerkkirakennukset korostuvat. Kuvaldhde: Wikipedia,
Anpaasi-CC BY-SA 4.0
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Kaavioon on kuvattu Eteldsataman lahden siluetti ja siihen sulau-
tuvat julkisivut seké viheralueet. Kaavioon on merkitty myos silue-
tin térkeimmét tarkastelusuunnat: nékymat Suomenlinnasta,
lauttareiteilti seka Oljysatamasta.

Sudmenlinfa,

Kruunuvuorenselkd

Merkittava maamerkkirakennus, joka
nakyy laajalle alueelle. Tarkea
Eteldsataman lahden tunnus.

> Mereisen Helsingin tarkes
- saapumisnékyma Etelasataman lahdelle.

Merelta avautuu nakymia kaupunkiin,
saapumisnékymat.

Laaja viheralue.

Merellinen siluetti, jossa Katajanokan
karjen viheralueet liittyvat osaksi Luodon
Valkosaaren, Tahtitorninvuoren, Kaivo-
puiston ja Harakan viheralueiden kokona
suutta.

Térkea tarkastelusuunta,
panoraama kohti Katajanokkaa ja
Etelasataman lahtea.

— Kaupunkisiluetin kannalta tarkea julkisivu.

- Eteldsataman lahden puustoinen
julkisivurintama. Katkoviivalla merkitty
alue on vehreén asuinalueen luoma
puolipeittéva puustoinen julkisivu, jossa
puiden latvuskerros luo selkeimman
siluetin ja julkisivun.
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Maisemakokonaisuuden merinakymat

Rannoilta aukeaa merindkymid Kruunuvuorenselalle seka
avomerelle. Kauppatorilta aukeaa kaksi merindkymaa.
Nékyma avomerelle kaakkoon aukeaa Luodon ja Kaivopuis-
ton vélista. Kauppatorin toinen merinakymé avautuu Kruu-
nuvuorenselalle Valkosaaren ja Katajanokan valista.

Kauppatorin
merindkymasta
kaventunut osa

Kruunuvuorenselan nakymé Kauppatorilta on kaventunut
oleellisesti verrattuna aikaan ennen rannan taytt6ja. Sen
nykyiseen laajuuteen vaikuttavat rakenteista vapaa vesi-
pinta, sekd Katajanokan etelakarjen rakentamisen sailymi-
nen matalana ja véljasti rantatilaan asettuvana.

T T

Kauppatorin merindkymia kesalla talvella 2023 (ylempi kuva) ja kesalld 2020. Kauppatorilta avautuva merindkyma on ollut aiemmin laajempi. Merinéky-
man nykyiseen laajuuteen vaikuttaa rakenteista vapaa vesipinta ja Katajanokan etelakérjen rakentamisen séilyminen matalana ja valjana rantaviivan tun-
tumassa.
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Pitkat kaupunkindkymat

Merkintdjen selitykset

5 P82 Q Maamerkki joka nakyy laajalle alueelle.
) J =71
Helsingin - L= = 2
("~ tuomiokirkko > B y o g

Térkea Etelasataman lahden tunnus.
Kirkontornit nakyvat joka ilmansuuntaan

| Uspenskin
katedraali.-

Empirekeskustan Kauppatoria rajaava
ikoninen julkisivu.

) ~w Panoraama Katajanokanlaiturilta
| = ‘,L,,‘,,:

satama-altaan yli Tahtitorninvuorelle ja
Makasiinirantaan.

Nakyméakseli kaupunkirakenteen lapi.
\ 1 Nékyma Satamakatua pitkin
Eteldsataman lahdelta
Pohjoissatamaan
- \ 2. N&kymé kanavan kohdalla. Vesi
o \

yhdistédé Pohjois- ja Eteldsataman
\ nékymassa.
%

Katundkyma satama-altaan yli.
S \
\

——
= . \

Nakyma Suomenlinnan kirkolle.

Pohjakartan aineisto: MML
N _ \

Suomenlinpa: ** * @

Eteldsataman lahden yli avautuu merelta pitkid nakymia, kaupunkindkymien maamerkit ovat Helsingin Tuomiokirkko,
jotka paattyvat kaupunkitilan rajan muodostamaan julkisi- ~ Uspenskin katedraali ja Tahtitorninvuori. Myds Suomen-
vurintamaan. Myds suoria katuja pitkin avautuu pitkia ndky-  linnan kirkontorni erottuu maamerkkind Kauppatorilta,
mia maamerkeille. Tahtitorninvuorelta ja Matruusinpuistosta. Rahapajan his-
Kaupunkingkymia jatkuu myds molemmilta Eteldsataman

toriallinen asema maamerkkind hahmottuu vield Makasii-
ninrannasta.
lahden rannoilta lahden toiselle puolelle, melko yhtenai-

send muurina maisematilaa rajaavaan kaupunkirakentee-

Katajanokan kanava hahmottuu Makasiininrannasta ja luo
seen. Rantaviiva hahmottuu koko lahden mitalta tyylillisesti
yhtendisend, rakennettuna pystymuurina. Maamerkkira-

ndkymaakselin kaupunkirakenteen l&pi, sekd rajapinnan
kennukset ovat ndkymien kiintopisteita. Tarkeimmat pitkien

vaaleamman Kauppatorin ja yleissévyltddn tummemman
Katajanokan vélille.
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Etelasataman itadosan ja Katajanokanrannan arvotarkastelu

Vaalittavat ominaispiirteet

Siluetti ja kaupunkijulkisivu

Etelasataman itdosa on osa Eteldsataman lahden ainutlaatuista ja tunnistettavaa kansallismaisemaa.
Kansallismaiseman keskidssé on Kauppatori ja empirekeskustan julkisivurintama, jota reunustavat
Etelasatama ja Katajanokka.

Siluetti on matala ja horisontaalinen. Sen ylapuolelle nousevat maamerkkeind Uspenskin katedraa-
li ja Tuomiokirkko.

Rantavyohykkeella yksittéiset matalat rakennukset seisovat valjasti irrallaan toisistaan. Sen taustalla
on tiivis rakennusrintama ja yhtenaiset korttelijulkisivut. Korttelirakenteessa rakentamisen korkeus
mydotéilee Katajanokan maastonmuotoja, mika tuo merelle avautuvaan kaupunkijulkisivuun syvyytta
ja kerroksellisuutta.

Katajanokan lantinen kaupunkijulkisivu on Esplanadin akselin nakymapéaate. Kaupunkijulkisivussa
lahinnad Kauppatoria Alvar Aallon Enso-Gutzeit ja Rahapaja laajennuksineen liittyvat varisavyiltaén
Kauppatorin vaaleisiin empirejulkisivuihin. Muuten Katajanokan ranta, Makasiinikorttelit seka itdinen
karki ovat julkisivuiltaan maisemassa tummana erottuvaa punatiilta. Ajallinen kerroksellisuus nakyy
kaupunkijulkisivussa.

Kaupunkirakenne

Rantavyohyke hahmottuu véljésti rakennettuna, taustaansa matalampana kokonaisuutena.
Rakennukset sijaitsevat etaalla toisistaan siten ettéd nakymat rakennusten véleistd meren ja tiiviisti
rakennetun korttelijulkisivun valilld sailyvat. Rantavyohykkeen rakennukset sijaitsevat keskendén sa-
malla etdisyydelld rantaviivasta. Kaupunkitilan kaytté ja arkkitehtuuri pohjautuvat autenttiseen sata-
matoimintaan. Alueen perusrakenne on selkeé ja tunnistettava.

Etelasataman lahden rakenne:
satamakaupungin luonne, merellisyys ja saarimaisuus

Eteldsataman lahdella ja Katajanokalla on Ehrenstrémin ja Engelin ajoista l&htien ollut suuren mat-
kustaja- ja rahtisataman olemus. Eteldsataman lahden rakennettu rantaviiva on sen tunnistettava
ominaispiirre ja kauttaaltaan ihmisen muokkaama. Avoimet pitkat nakymat lahden yli vastarannoille,
avomerelle ja kohti Suomenlinnaa kytkevat laajan merellisen alueen yhdeksi kokonaisuudeksi.

Kivirakenteiset suorat rantamuurit hahmottuvat yhtendisend kokonaisuutena ja rajaavat selvépiirtei-
sesti Etelasataman lahden vesialueen. Katajanokan kanava erottaa Katajanokan Helsingin niemesta
omaksi saarekseen.

Lauttareitiltd avautuu eri etdisyyksiltéd Helsinkiin saapumisen tunnistettava ndkymasarja, jossa tuo-
miokirkko ja Uspenski ovat nakymien kiintopisteina.

Puustoinen itakarjen julkisivu liittda Katajanokan osaksi Helsingin vehreéaa saaristoa merelta tarkas-
teltaessa.

Kantakaupunkimainen rakentamisen tapa

Katajanokalla hahmottuvat ajallisesti arkkitehtonisesti yhtenaiset korttelikokonaisuudet, jugendkort-
telit, makasiinikorttelit ja 80-luvulla rakennettu itdkérjen "uusi osa”. Omina kokonaisuuksina erottu-
vat vankila, Uspenskin katedraali ja Merikasarmi. Enimmékseen kaupunkirakenne on kantakaupunki-
maista umpikorttelia, julkisen ja yksityisen tilan raja on selkea.

Etelasataman itdosa ja Katajanokanranta — Ymparistohistoriaselvitys




Merkintéjen selitykset
(kartta sivulla 239)

Avoin vesialue, joka on olennainen
Etelasataman lahden tilallisen
hahmottumisen ja merellisyyden kannalta.

Rantavyohyke, jolla rakennukset
sijaitsevat etaalla toisistaan ja ne ovat
taustalla olevaa kaupunkirakennetta
matalampia.

Rantamuuri.

Avoimena sailytettéva kaupunkitila ja
nékoyhteys merelle.

Rannan rakentamisen julkisivulinja.

Avoin rantavydhyke, jonka merelle
aukeavan rakennetun julkisivun
muodostaa yhtendinen 1970-80-luvuilla
kaavoitettu ja rakennettu asuinalue.
Mittakaavaltaan ja korkeudeltaan alue
liittyy Katajanokan jugend-korttelistoon.
Alueen julkisivumateriaali, punatiili ja varit

liittyvat Katajanokan makasiinikortteleihin.

Avoimen ranta-alueen yli avautuvat
nakymat sitovat ranta-alueen
ympardivadan maisemaan ja

Eteldsatamanlahdelta avautuviin nakymiin.

Rakentamisen ja rannan valissé oleva
puusto/kasvillisuus osana merelta
avautuvaa kaupunkijulkisivua.

Merkittavéaa ndkymaa reunustava tai sen
paatteen muodostava puusto /vihermas-
sa.

Maisemallisesti ja historiallisesti arvokas,
kallioselanteelld sijaitseva puistoalue, joka
on tarkeé osa merelta ja
Eteldsatamanlahdelta avautuvia ndkymié
ja alueen identiteettid. Maisemallinen
maamerkki.

Téarkeé nakymasektori.

G Kauppatorilta avautuvissa
nékymissa Katajanokan siluetin
muodostavan Uspenskin katedraali,
Enso-Gutzeitin paakonttorirakennus,
jugend-korttelit, Keskon entisen
paakonttorin piippu seké sataman
portaittain nouseva raystaslinja.
Horisontaalisen kaupunkisiluetin
yldpuolelle nousevat Uspenskin
katedraali ja Keskon piippu.

@ Katajanokalta Tahtitorninvuorelle
aukeava historiallinen panoraama.
Etelasataman lahden yli
kaupunkirakenteeseen avautuvat
panoraamat ovat Katajanokan
kaupunkikuvan ja tunnelman kannalta
olennaisia.

QKatajanokan rannalta aukeavat
nékymat Suomenlinnaan ovat
kaupunkikuvan ja tunnelman kannalta
olennaisia.

Lauttareitti, historiallinen portti merellisen
Helsingin kansallismaisemaan ja
empirekeskustaan. Lauttareitilta
avautuvat kaupunkipanoraamat ja
nakymasarja sekd mahdollisuus
tarkastella Etelasataman kokonaisuutta
merelta kasin.

Nékymaakseli kaupunkirakenteen lapi.
nakoyhteys Katajanokan halki molemmille
merenlahdille on Katajanokan
saarimaisen luonteen kannalta
olennainen.

Pitka ndkyma kohti
maamerkkirakennusta, maamerkki
nimetty nakymaan.

Empirekeskustan Kauppatoria rajaava
ikoninen julkisivu.

Etelasataman lahden vaalea
julkisivurintama.

Etelasataman lahden punatiilinen
julkisivurintama.

Kaupunkisiluetin ylédpuolelle nouseva
kirkko, joka erottuu kaikkiin suuntiin.

Merkittadvéd maamerkkirakennus, jonka
kaupunkikuvallista asemaa tulee vaalia.

Asemakaavalla
suojellut/rakennustaiteellisesti arvokkaat
rakennukset selvitysalueella.

Esplanadin akseli, Katajanokan lénsiosa
on sen paatteena.
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Kerrostuva siluetti ja kaupunkireuna

UOMIOKIRKKO'

Jugend-kortteleiden
kattolinja

Katajanokan siluetti on kerroksellinen ja polveileva. Lahim-
pénad vesirajaa sijaitsevat rakennukset ovat padasiassa
kaupunkireunan rakennuksia matalampia, ja Katajanokan
raystaslinja nousee niemen keskiosia kohden. Katajano-
kan kaupunkisiluetin ylimman kerroksen luo Jugend-kort-
teleiden kattolinja. Siluetin yldpuolella erottuvat maamerkit:
Uspenskin katedraalin ja Tuomiokirkon torni. Satamaran-
taan on sataman olemassaolon ajan liittynyt myds satama-
toimintojen korkeita rakennelmia, kuten satamanostureita
ja nostokurkia.

Katajanokanlaiturin rantavydhyke ja kaupunkireuna ovat
kaksi luonteeltaan erilaista kokonaisuutta; rantavyohyk-
keen taustalla kaupunkireuna hahmottuu muurimaisena
ja rannan rakennuksia korkeampana. Kaupunkireunaa ryt-

Katajanokanlaiturin-Katajanokanrannan siluetti eteldsta kesélla 2022

Katajanokanrannan siluetti kaakosta kesalla 2022

= O e w

Katajanokan kerroksellinen siluetti. Asuinrakennusten kattojen ylapuo-
lella erottuu monia rakenteita ja maamerkkirakennusten torneja. Kokonai-
suudessa korostuu rikas ja kerroksellinen rakennuskanta: eri aikakausien
rakennukset, taustalle jadvan kaupungin kirkontornit seka satama-alueen
rakenteet, valaisimet ja tydmaan nostokurjet luovat monimuotoisen koko-
naisuuden.
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= Kaupunkisiluetin kannalta tarkea rakennusseindma

wesssssseme Kaupunkisiluetissa hahmottuva vehrea puistoseindma

Kaavioon on merkitty Kata-
janokan siluetissa ja jul-
kisivussa erityisesti esiin
nousevat rakennus- ja viher-
massat. Siluetissa korostuvat
Jugend-kortteleiden katto-
linja, Uspenskin katedraali
ja Helsingin Tuomiokirkon
torni, sekd meren suunnalta
etummaisen julkisivun muo-
dostavat katu- ja puistopuut.
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mittavat sen edessé sijaitsevat, matalammat ja toisistaan
irrallaan sijaitsevat rantavyéhykkeen rakennukset.

Kaakkoisrannalla, mereltéd katsottuna, Katajanokan ensim-
maisen julkisivun muodostaa puisto- ja katupuiden vehrea
verho. Katajanokarannan rajaava kaupunkireuna ei ole
yhté yhtendinen muuri kuin lounaisrannan kaupunkireuna,
mutta kaupunkikortteleilla on silti yhtendiseen rakennusrin-
tamaan asettuva rakennusreuna, joka luo selkeépiirteisen
rajan kaupunkikortteleiden ja rannan puistovydhykkeen
valilla. Rakennukset edustavat keskenédn samaa aikata-
soa ja rakennuskanta on tyylillisesti yhtendinen. Julkisivu-
jen rytmi vaihtelee.

Vanhan Katajanokan Jugendkorttelit erottuvat suurmaisemassa ran-
nan rakennuksia korkeammalle kohoavien kattojen ja maastonmuotojen
ansiosta. Etualan rakennukset edustavat keskenaan samaa aikatasoa. Jul-
kisivujen rytmi vaihtelee. Punatiili korostuu ja luo kaukomaisemassa rau-

hallisen yleisilmeen.



Kaupunkikuvallisesti tirkeat maamerkit erottuvat maisemassa

L

e

Merkintdjen selitykset

Avoimena séilytettava kaupunkitila ja
nakdyhteys merelle.

Pitka nakyma kohti maamerkkirakennusta,
maamerkki nimetty nékymaéan.

Tarked nakymasektori: Katajanokalta
Tahtitorninvuorelle aukeava historiallinen
panoraama. Eteldsataman lahden yli
kaupunkirakenteeseen avautuvat
panoraamat ovat Katajanokan kaupunki-
kuvan ja tunnelman kannalta olennaisia.

Lauttareitti, historiallinen portti merellisen
Helsingin kansallismaisemaan ja
empirekeskustaan. Lauttareitiltd
avautuvat kaupunkipanoraamat ja
nakymasarja seka mahdollisuus
tarkastella Eteldsataman kokonaisuutta
merelta kasin.

Merkittava maamerkki.

Empirekeskustan Kauppatoria rajaava
ikoninen julkisivu.

Pohjakartan aineisto: MML
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Kaupunkikuvallisesti merkittdvien maamerkkien nykyi-
sen kaupunkikuvallisen aseman vaaliminen on alueen omi-
naispiirteiden sailymisen kannalta tarke&a. Kirkontornit
nousevat selkeasti yli empirekeskustan kattomaailman.
Ehrenstrdmin ja Engelin perintd nékyy kaupunkikuvassa,
mikd on kaupunkikuvallisesti ja kulttuurihistoriallisesti
arvokasta. Eteldsatamassa ovat nékyvissd Helsingin eri
aikakausien rakennukset, ja kaupunkikuva on eri historial-
listen kerrostumien kokoelma.

Katajanokan lansiosan vanhimmat korttelit, kanava ja
kauppatori muodostavat kaupunkikuvallisen solmukoh-
dan, jonka reunalla sijaitsee myds Katajanokan merkittévin
maamerkki: Uspenskin katedraali. Yhdessé Enso-Gutzeitin
entisen paakonttorin sekd Rahapajan rakennusten kanssa
se muodostaa Katajanokalle kaupunkikuvallisen portin.

Katajanokalla maamerkit ovat usein pitkien katunékymien
paéatteitd, ja toimivat orientoitumista helpottavina element-
teind. Vanhimmat maamerkit ovat olleet katundkymien
paatteind jo ennen Katajanokan nykyistd kortteliraken-
netta.
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Tyylillisesti yhtendinen rakennuskanta. Useat savupiippurakenteet seka Laivastopuisto luo Katajanokalle vehredn paatteen. Katajanokan
hammastavasti sisdanvedetty kattokerros luovat polveilevan reunan silue- siluetti sulautuu taustalla nékyvéan kaupunkirakenteeseen: Meri-
tille. haan ja Sérnaisten rakennuksiin..
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Viljasti rakennettu rantavydhyke: avoimen tilan ja rakennuksen suhde

Rakennukset sijaitsevat Rantavyshyke
samalla etdisyydelld rajaytuu yhtensiseen
rantaviivasta. Niiden korkeus  pakennusrintamaan
on korkeintaan yht& suuri '
kuin etdisyys veteen.

'
0
'
i
'
|

Rakennusten vélinen
etéisyys on niiden

Rantavyohyke hahmottuu muusta kaupunkirakenteesta eroavana, omana kokonaisuutenaan. Kaupunkireuna luo rantavyohykkeelle selkean rajan.

Rantavydhyke erottuu muusta kaupunkirakenteesta selvasti
valjana ja tasaisena. Rakennukset sijaitsevat rantavyohykkeella
kappalemaisesti ja véljasti, toisistaan irrallaan. Kaupunkitila

on hengittéva. Rakennukset sijaitsevat keskenadén samalla
etdisyydelld rantaviivasta. Niiden korkeus on korkeintaan yhtd
suuri kuin niiden etéisyys veteen. Myds rakennusten valinen
etaisyys on niiden korkeutta suurempi.

Katajanokanlaiturin rantavyéhykkeen tilarakenne on valja.
Rakennukset ovat nykyisesté rantaviivan linjauksesta saakka
asettuneet kaaviossa katkoviivalla rajatulle alueelle. (ks.
kaaviosarja ohessa.) Satamarakennusten valista nakee meren
suunnalta tarkasteltuna kaupunkijulkisivun (kaupunkireuna)
ja kadulta tarkasteltuna meren. Rantavyéhykkeen vélja
tilarakenne ja rakennusten matala korkeus saavat aikaan sen,
ettd Kauppatorilta aukeaa laajahko merindkyma avomerelle.
Etenkin niemen etelékarjen vélja tilarakenne mahdollistaa
rantavyShykkeen halkaisevat merindkymat Kauppatorilta ja
Makasiinirannasta.

Rantavydhykkeen raystaskorkeudella on vaikutus myds
Kauppatorin nakymiin, etenkin merindkymiin. Nykyista
raystéslinjaa korkeammat rakennukset hahmottuisivat Kataja-
nokanlaiturin ranta-alueilta Kauppatorin merindkymaé selvasti
kaventaen, sekd myds Katajanokan siluetissa.

Kaupunkikortteleilla on yhtenéiseen rakennusrintamaan
asettuva rakennusreuna, selkeédpiirteinen raja kaupunkikortte-
leiden ja satamankentén valilla. Alueen rakennukset, korttelit
ja tiet asettuvat keskendan samaan, rantaviivaa mukailevaan
koordinaatistoon.

243

Kaaviosarja (jatkuu seuraavalla sivulla). Rantavychykkeen tayt-
témaalle rakennetut sataman rakennukset ovat satamakentén
tayttamisesta asti sijainneet samalla vyohykkeelld. Rantaviiva on
tayttéjen my6téa siirtynyt kauemmas merenlahdelle, mutta raken-
nusten linja on pysynyt paikallaan.
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Merkintdjen selitykset

Avoin vesialue, joka on olennainen
Eteldsataman lahden tilallisen
hahmottumisen ja merellisyyden kannalta.

Rantavyohyke, jolla rakennukset

AN sijaitsevat etaélla toisistaan ja ne ovat
o° taustalla olevaa kaupunkirakennetta
matalampia.

Avoin rantavydhyke, jonka merelle

||||||||| aukeavan rakennetun julkisivun
muodostaa yhtenainen 1970-80-luvuilla
kaavoitettu ja rakennettu asuinalue.
Mittakaavaltaan ja korkeudeltaan alue
liittyy Katajanokan jugend-korttelistoon.
Alueen julkisivumateriaali, punatiili ja varit
liittyvét Katajanokan makasiinikortteleihin.
Avoimen ranta-alueen yli avautuvat
nakymat sitovat ranta-alueen
ymparodivadn maisemaan ja Etelasataman
lahdelta avautuviin nakymiin.

------ Rannan rakentamisen julkisivulinja.

Néakymaakseli kaupunkirakenteen lapi.
nakoyhteys Katajanokan halki molemmille
merenlahdille on Katajanokan saarimaisen
luonteen kannalta olennainen.

Tarkea nakymésektori: Kauppatorilta
avautuvissa nakymissa Katajanokan
siluetin muodostavan Uspenskin
katedraali, Enso-Gutzeitin paakonttorirak-
ennus, jugend-korttelit, Keskon entisen
pagkonttorin piippu seka sataman portait-
tain nouseva rdystaslinja. Horisontaalisen
kaupunkisiluetin yldpuolelle nousevat
Uspenskin katedraali ja Keskon piippu.

Tarkea nakymésektori: Katajanokalta

Tahtitorninvuorelle aukeava historiallinen
/7 panoraama. Etelasataman lahden yli
kaupunkirakenteeseen avautuvat
panoraamat ovat Katajanokan
kaupunkikuvan ja tunnelman kannalta
olennaisia.

Pohjakartan aineisto: MML
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Vehreys, merellisyys ja saarimaisuus

Mevri ja taivas katunakymien paatteina

Avoin vesipinta ja kaupungin tarkeiden rakennusten eteen
ulottuva vesipeili on yksi keskeisimmistéd alueen arvok-
kaista historiallisista ja maisemallisista ominaispiirteista.
Meri katundkymien padtteena ja kaupunkirakenteen [apai-
sevat nakymaakselit, lapindkyméat, ovat tarkeitd Kata-
janokan saarimaisuuden ja alueen mereen kytkeytyvan
historian muistumia. Meri on ndkymanpaatteend Satama-
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Nakyma
Suomenlinnaan

Merkintdjen selitykset
Katunékyméan péaatteena meri.

Katunakym@, jonka paatteessa pilkottaa
meri.

Lapindkyma ja lahimpana lounaisrantaa
oleva kohta, jossa meri hahmottuu
molemmissa paétteissa.

PR RE

Tarkea nakymésuunta
Suomenlinnaan.

Suomenlinnan siluetti.

Pohjakartan aineisto: MML

kadun, Ankkurikadun, Pikku Satamakadun ja Mastokadun
ndkymissa. Satamakadun lapindkym&n molemmat paatteet
ovat liséksi vehreitd (Katajanokan kasinon puistikko sek&
Tahtitorninvuori).

Saarimaisuutta ilmentd&d Katajanokan itdkérjesséa julkisen
ulkotilan, katujen ja puistojen, sijainti rantavydhykkeell,
seké rannan avoimet nakymat merelle.



Vehreid ja merellinen Katajanokanranta

Katajanokanrannan katutilaa kehystavat viheralueet ja katupuut, jotka tekevat katutilasta hyvin vehrean. Kadulta avautuvat nakymat paattyvat viheralu-
eisiin.

Puustoinen julkisivu punatiilijulkisivun edessd, meren ja
rakennusmuurin véalissd, on alueen tarked ominaispiirre.
Merindkymat rannan puistoalueilta ovat pitkia ja laajoja, ja
julkinen puistotila rannassa mahdollistaa avoimen p&asyn
merindkymien aarelle. Matruusinpuisto on Katajanokan
ainoa julkinen ranta, jolta aukeaa ndkyma Suomenlinnaan.

Katajanokanranta on Katajanokan vehrein alue. Katajano-
kanrantaa reunustavat katupuurivit ja puistoalueet tekevat
kadusta hyvin vehreédn. Merindkymia aukeaa kasvillisuu-
den lomasta kadulle Katajanokanrantaan ja Kanavakadun
itdpéahan. Lahes kaikki Katajanokanrannan katunikymat
paattyvéat vineralueelle ja/tai merindkymaan.
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Rakentamisen tapa
Kantakaupunkimainen rakentamisen tapa

Katajanokka on keskusta-aluetta, ja kantakaupunkimai-
suus seka julkisen ulkotilan julkinen luonne ovat sille omi-
naisia piirteitd. Rakentamistapa on kantakaupunkimainen.
Rakennukset rajaavat katutilaa, ja kortteleiden sisépihat
ovat vehreita.

Katajanokalle ovat tyypillisia kivijalkaliiketilat seké julkiset
katutilojen fasadit. Rakennuksissa ei ole 1&8hiomaisiad par-
veketorneja, ja rantatila on julkisluonteisten toimintojen ja
puistojen aluetta.

Katajanokalla yksityisen ja julkisen tilan raja on selkeé. Asu-
misen arki ei ndy julkiseen ulkotilaan, katutilaan tai puistoi-
hin. Asuntoihin, terasseille tai parvekkeille ei ndy kadulta.

Alueelle ominainen matevriaali- ja varimaailma

Katajanokalla rakennusten julkisivut ovat rapattuja tai
muurattuja tiilipintoja. Lounaisrannalla, Katajanokanlaiturin
ymparistdssa, julkisivut ovat satama-alueen osalta punatii-
lisia, vaalein (betonisin tai terédksisin) tai tumman harmain
yksityiskohdin. Katajanokan lounaisrannan lantisin kortteli
(Katajanokanlaituri 1-3) on sdvymaailmaltaan vaalea.

Satama-alueella véarit ovat maanléheisid, sdvymaailma
rauhallinen, paavérind punatiili. Satamarakenteissa on
myds paljon metalliosia ja -rakenteita. Punatiilen ja metal-
lin yhdistelm& on ollut satama-alueen tunnus koko suur-
sataman olemassaolon ajan. Eri aikakausia edustavat
punatiilirakennukset luovat kerroksellisen, mutta yhtenai-
sen kokonaisuuden.

Kaakkoisrannassa Katajanokanrannan rakennusten véritys
on yhtenev3, punatiilen ja vaaleiden savyjen muodostama
kokonaisuus.

Katajanokalla asuminen ei vélity jul-
kiseen ulkotilaan. Ylla ja vasemmalla
on esimerkkeja Katajanokan itakar-
jen ja kakkoisrannan asuinraken-
nuksista. Parvekkeet ja asunnot
sijaitsevat katutasoa korkeammalla,
mikéd luo yksityisyyttd asumiseen.
Parvekkeiden kalusteet eivat nay
katutilaan.
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Ylla on esimerkkeja lahiomaisesta rakentamisen tavasta, jota Katajano-
kalla ei esiinny. Julkiseen ulkotilaan visuaalisesti levittdytyvd asuminen
muuttaa ulkotilan luonteen yksityiseksi.

ANKKURIKATU -

ANKARGATAN -

Katajanokanlaiturin ympariston rakennukset edustavat eri aikakausia,
mutta punatiili materiaalina tekee kokonaisuudesta eheén. Lantisin kort-

teli on sdvymaailmaltaan vaalea ja liittyy visuaalisesti Kauppatoriin.

Katajanokanrannan rakennusten julkisivut muodostavat tyylillisesti yhtenevan, punatiilen ja vaaleiden sévyjen kokonaisuuden.
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Katajanokanlaiturilla ei tall& hetkella ole asumista. Tilarakenne on vélja satamankentén vuoksi, ja katupuut luovat katutilaan vehreytta.
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LITE

Liite 1: Maisemakulttuuri ja muinaisjaannokset

Aikakaudelleen tyypillinen puisto,
puistikko tai aukio

Asuntoaluekokonaisuus
Kantakaupungin kadut ja aukiot

Julkisten rakennuste, tydpaikka-alueiden
ja laitosten ympéristot

Kansanpuistot

Erityisalueet

Helsingin identiteetin kannalta tarkeimmat
rannoilta avautuvat maisemakavalkadit

Paikallisesti merkittavat siluettipanoraamat

@@®® ruistokadut, puukujanteet

Maisemakulttuurikartassa on esitetty Helsingin keskeisimmét kulttuu-
rimaisemakohteet, puistot, puutarhat ja maisemakokokonaisuudet.
Léhtékohtana on ollut yleiskaava 2002:n yhteydessé tehdyt kulttuu-
riympéristdselvitykset, joita on tarkennettu ja péivitetty. Kohteiden
valinnassa on kéytetty valtakunnallisessa kartoitusty6ssé hyvéksyt-
tyjé valintakriteerejé: paikan historiallista, puutarhataiteellista, mai-
semakuvallista tai puutarhakulttuurista arvoa. Valintakriteereisséd on
painotettu erityisesti helsinkildisen kulttuurimaiseman kannalta kes-
keisid erityispiirteitd ja helsinkildisten vapaa-ajan vietosta kertovia
paikkoja. Monet alueet ovat kerroksellisia. Kohteet on luokiteltu alku-
peréisen kéyttotarkoituksen mukaan. Tarkastelun rajavuotena on ollut
1980-luku, tétd uudempia kohteita ei sisélly tarkasteluun.

Lainaus: Helsingin kaupunki, Kaupunkiympariston toimiala, Maankaytto ja kau-
punkirakenne, Kaupunkitila ja maisemasuunnittelu.

500 m

|

Q Kiintedt muinaisjaannokset:

a. Vironniemen Helsingin
Vanha asemakaava-alue

b. Kaivopuisto 2
c. Harakka
d. Suomenlinna

@ Muinaisjgdnndspiste
Muinaisjaannéspiste, vedenalainen (alusten hylyt)
l:l Kohdealueen raja

254



Liite 2: Helsingin edustan merimaisema, vama 2021

Lainaus: VAMA 2021. Valtakunnallisesti arvokkaat mai-
sema-alueet, Uusimaa / Nyland. Ympéristoministerio.
Suomen ympéristokeskus.

Uusimaa

Helsinki

Eteldinen rantamaa
Maisemaseutu Suomenlahden rannikkoseutu
Pinta-ala 4 624 ha, josta

kosteikkoja ja avointa suota: 1ha

maatalousalueita: O ha

metsia sekd avoimia kankaita ja kalliomaita: 239 ha
rakennettuja alueita: 60 ha

vesialueita: 4 324 ha

Maakunta
Kunta
Maisemamaakunta

Arviointi

Helsingin edustan merimaisema on kulttuurihistorialli-
sesti monikerroksinen maisemanahtévyys, jota leimaa
pitkd linnoitushistoria. Linnoitteiden ja muiden sotilas-
toiminnan synnyttdmien rakenteiden ohella alueen mai-
semalliset arvot perustuvat luonnontilaisina sailyneisiin
luotoihin, pitkiin ja avariin merindkymiin, maisemaa poh-
joisessa reunustavaan Helsingin siluettiin sekéd kayttohis-
torialtaan monipuolisiin ja virkistyskohteina arvokkaisiin
sisésaariin. Alue on maisemallisesti yhtenainen virkistys- ja
matkailualue, jonka laivavayliltd aukeaa edustavia nédkymia
kohti Helsingin kaupunkialuetta. Mereinen Helsinki on yksi
Suomen 27 kansallismaisemasta.

Luonnonpiirteet

Helsingin edustan merimaisema muodostuu erikokoisista
saarista seka pienista kallioisista luodoista, joita erottavat
vilkkaasti liilkenndityjen merivéylien halkomat vesialueet.
Saaret ovat padasiassa paljasta tai harvan kasvillisuu-
den peittdémaé graniittia. Lisaksi alueen kallioperéssé on
gneissijuonteita sekd kvartsi- tai granodioriitin luonnehti-
mia alueita. Useimmat saaret ja luodot ovat paljaaksi huuh-
toutuneita, mutta paikoitellen kalliopintoja peittdd ohut
moreeni. Monien Helsingin edustan saarten kallioperéé on
louhittu linnoitusten rakennusmateriaaliksi.

Maisemanéhtavyyden suurimpia saaria ovat Suomenlinnan
linnoituksen p&asaaret Susisaari ja Iso Mustasaari seka
Suomenlinnan itépuolella sijaitsevat Vallisaari ja Kunin-
kaansaari. Harakan saaresta Suomenlinnan ja Vallisaaren
kautta Santahaminaan kulkeva saariketju muodostaa luon-
taisen portin Kruunuvuorenseléltd avomerelle. Saariketjun
etelapuolella on l1dhinna pienié avoimia luotoja seka hieman
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suuremmat Harmaja ja Katajaluoto. Hernesaaren kau-
punginosan edustalla sijaitsevat Pihlajasaaret muodosta-
vat oman luonnonpiirteiltdan arvokkaan kokonaisuutensa.
Alueella on kolme Helsingin luonnonsuojeluohjelmaan
2015-2024 sisaltyvaa kohdetta: Tiirakari, Pitkdouri ja Por-
mestarinluodot.

Alueen kasvillisuus vaihtelee ulkosaarten niukasta kasvil-
lisuudesta sisésaarten paikoitellen runsaslajisiin lehtoi-
hin. Monien saarten kdyttda on rajoitettu, joten niihin on
kehittynyt monipuolisia luontokohteita, kuten sotilaskaytén
tai laidunnuksen synnyttdmia kallioketoja ja rantaniittyja.
Alueen kasvimaailmaa rikastavat rehuntai sorantuonnin
my&té levinneet tulokasharvinaisuudet. Suomenlinnassa
on lisaksi jalojen lehtipuiden reunustamia puistoalueita ja
puutarhakasvillisuutta. Helsingin edustan saaristossa on
useita arvokkaita lintujen pesimaluotoja.

Ekologiselta laadultaan meri on Helsingin edustalla valt-
tava. Alueen vedet ovat varsin rehevéityneitd ja sameita,
ja ne karsivat happikadosta seka sinilevésta. Keséaikaan
alueella mitataan Suomen rannikkovesien suurimpia fosfo-
riarvoja. Helsingin merialueelta on tavattu noin 60 kalalajia,
joista lohta, taimenta, kuhaa, siikaa ja ahventa kalastetaan
edelleen ammattimaisesti.

Kulttuuripiirteet

Helsingin edustan merimaisemassa yhdistyvat merenkul-
kuun, sotahistoriaan, virkistyskdyttdon ja kaupungin kas-
vuun liittyvat elementit. Alueen kiintopiste, Suomenlinnan
merilinnoitus, on liitetty vuonna 1991 Unescon maailmanpe-
rintdluetteloon ainutlaatuisena sotilasarkkitehtuurin muis-
tomerkkind. Suomenlinnalla on taten myds kansainvalista
arvoa maisemanghtdvyytena. Lisdksi Helsingin edustalla
on monia arvokkaita ensimmaisen maailmansodan aikaisia
linnoitteita ja lukuisia historiallisen ajan muinaisjaanteita,
joista suuri osa on vedenalaisia hylkyja.

Alueen linnoitushistoria ulottuu 1550-luvulle, jolloin Valli-
saareen rakennettiin puolustusrakenteita. Aktiiviseen lin-
noituskayttéon Helsingin edustan saaret otettiin kuitenkin
vasta Ruotsille tappiollisen Hattujen sodan jélkeen vuonna
1748. Suomenlinnan rakennustdiden johtoon nimitettiin lin-
noitusupseeri Augustin Ehrensvard, joka sovitti linnoituk-
sen kallioiseen saaristomaastoon bastionijarjestelmaa
noudattaen. Suomenlinna (Viapori) ei koskaan valmistu-
nut Ehrensvdrdin suunnittelemassa laajuudessa, mutta
Ehrensvardin kuollessa vuonna 1772 linnoitus oli [ahes puo-
lustuskunnossa. Suomenlinnan p&alinnoituksen ovat muo-
dostaneet Kustaanmiekka, Susisaari, Iso Mustasaari, Pikku
Mustasaari ja Lansi-Mustasaari. Lisaksi ulkovarustuksia on
ollut Sarkallad ja Vallisaaressa. Linnoitusvarustusten ohella
Suomenlinnaan rakennettiin saaristolaivaston korjauste-



lakka sekd kasarmi- ja talousrakennuksia. Suomenlinna
toimi rakennusvaiheessaan merkittavana kulttuurikeskuk-
sena, jonka rakennusty6t piristivat 1&hialueiden elinkeino-
elamaa. Suomenlinnaan kuljetettiin paljon puuta ja muuta
rakennusmateriaalia Helsingin maalaiskunnasta, Santa-
haminasta ja Espoon Soukasta. Muurikivet louhittiin paa-
asiassa linnoitussaarten omista kallioista.

Valta vaihtui Suomenlinnassa vuonna 1808, jolloin linnoitus
antautui Venajalle Suomen sotaan liittyneen piirityksen jal-
keen. Venaja vahvisti linnoitusta rakentamalla Isolle Musta-
saarelle venaldisen varuskuntakorttelin.

Vuonna 1854 valmistui myds saaren ortodoksinen kirkko.
Suomenlinnaa pommitettiin rajusti Krimin sodassa seuraa-
vana vuonna, jolloin suuri osa linnoituksen rakennuskan-
nasta vaurioitui. Sodan jélkeen venalaiset alkoivat linnoittaa
saaren lantisid puolustusrakenteita maavallein ja tykkipat-
terein, joita on edelleen jaljelld. Venéldiselld kaudella Suo-
menlinnaan rakennettiin myds liséd kasarmirakennuksia,
sairaala seka varikko- ja verstasalue.

Suomen itsendistyttyd Suomenlinna otettiin suomalaiseen
varuskuntakayttéon. Linnoituksen nimi muutettiin nykyi-
seen muotoonsa toukokuussa 1918. Siséllissodan jalkeen
Suomenlinnassa toimi padkaupunkiseudun suurin van-
kileiri, mutta aluetta kehitettiin myds sotilaallisena tuki-
kohtana. Suomenlinnaan sijoitettiin Merisotakoulu, ja
Susisaaren telakka-alueelle perustettiin sukellusvenelai-
vueen paatukikohta seké lentokonetehdas.

Suomenlinnan ortodoksinen varuskuntakirkko muutet-
tiin nykyiseen, luterilaiseen asuunsa vuonna 1928. Samalla
kirkon torniin asennettiin majakkavalo. Suomenlinna siir-
tyi siviilihallinnolle vuonna 1973, kun puolustusministerio
luovutti alueen opetusministeridlle. Linnoitus on vakiintu-
nut monipuoliseksi asuin- ja virkistysalueeksi, jonne on tii-
viit lauttayhteydet Helsingin keskustasta. Suomenlinnaan
tutustuu vuosittain yli 700 000 kavijada. Suomenlinnan ylla-
pidosta ja huollosta vastaa Suomenlinnan hoitokunta, joka
on opetus- ja kulttuuriministeridn alainen valtion virasto.

Suomenlinnan ohella monilla muillakin Helsingin edustan
merimaiseman saarilla on linnoitusvarustuksia tai muita
sotilaallisen toiminnan merkkeja. Suomenlinnaan liitty-
van linnoitusjarjestelmén osia on muun muassa Sarkan
saaressa sekd Vallisaaressa. Vallisaaressa ja Kuninkaan-
saaressa on myds paljon venaldisten rakentamia linnoitus-
rakenteita. Suomen sodan aikaisia antautumisneuvotteluja
isénndineesséd Lonnan saaressa on sijainnut miinavaras-
toja ja magneettimiinojen torjuntaan liittyvéd demagnetoin-
tiasema, jonka rakennuksia ja koneistoa on edelleen jaljella.
Harmaja, Itdinen Pihlajasaari ja Katajaluoto ovat puolestaan
olleet osa ensimmaisen maailmansodan aikaista linnoitus-

ketjua. Harakassa on sijainnut puolustusvoimien kemialli-
nen koelaboratorio seka venaldisten rakentama kasarmi.

Helsingin edustan saarilla on my&s suhteellisen rikas teol-
linen historia. Suomenlinnan telakalla on valmistettu ja kor-
jattu toisen maailmansodan jalkeen laivoja siviilikayttoon.
Tata ennen telakka on ollut sotilaskaytdssa. Suomenlinnan
telakka on maan vanhin edelleen toiminnassa oleva kuiva-
telakka. Myds Sirpalesaaressa ja Valkosaaressa on ollut
telakkatoimintaa. Valkosaaressa on ollut veneveistdamo,
sairaala ja karanteeniasema, ja Uunisaaressa on toiminut
vernissatehdas, 6ljytehdas ja ruumisarkkujen valmistamo.
Nykyisin entisilld tehdasalueilla on pursiseura- ja virkistys-
toimintaa.

Helsingin edustan merimaisemaan kuuluvat myds laivalii-
kennettd ohjaavat vdylamerkit, loistot sekd luotsitoimin-
nan rakennukset. Helsingin edustan merimaiseman ité- ja
lansirajat noudattelevat Helsingin suurimpiin matkusta-
jasatamiin johtavia laivavéaylig, joista Kustaanmiekan sal-
mesta Katajanokalle ja Olympiasatamaan kulkeva vayléd on
Suomen tunnetuimpia sisdéntulovaylia. Vanhimmat merilii-
kenteen opastuskerrostumat 16ytyvat Harmajan saaresta,
jossa on sijainnut jo 1500-luvulla purjehdusmerkki. Tunnus-
majakan Harmaja sai 1700-luvulla, ja vuonna 1883 saareen
rakennettiin valomajakka, jota korotettiin myéhemmin. Har-
majassa toimii edelleen luotsiasema. Koirakarilla Harma-
jan lansipuolella on loisto ja linjataulu. Katajanokanluodolla
sijaitsee vanhoja luotsirakennuksia, jotka kuvastavat Hel-
singin edustan saarien niukkaa ja muodoiltaan vaatima-
tonta siviiliasutusta.

Maisema-alueelta tunnetaan 42 eri-ikdistd vedenalaista
kohdetta, joista suuri osa on laivanhylkyja. Kohteet kerto-
vat alueen merenkulusta, liikenteestd, kaupankaynnista,
sodasta ja puolustuksesta. Erityisesti Suomenlinnaa, Val-
lisaarta ja Kuninkaansaarta ymparéivd vedenalainen
kulttuuriperintd on kiinted osa saarten kaytto- ja raken-
nushistoriaa. Hylkyjé on upotettu eri aikoina mm. véylaes-
teiden, aallonmurtajien, siltojen ja laitureiden perustaksi.
Salmiin on myds rakennettu kiinteitd hirsiarkkuja véylaes-
teiksi, laitureiksi ja telakkatoimintaa varten.

Helsingin edustan merimaiseman saaret ovat olleet jo pit-
kaan suosittuja retkikohteita, ja alueella on liikkkunut run-
saasti kotitarvekalastajia ja huviveneilijoitd. 1800-luvulla
saaristoon avattiin saksalaisen mallin mukaisesti kansan-
puistoja, joissa jarjestettiin tanssi- ja urheilutapahtumia.
Lantiseen Pihlajasaareen perustettiin 1800-luvun lopulla
huvila-alue, jonka huviloista monet ovat edelleen jaljella.
Saari on ollut yleisté ulkoilualuetta vuodesta 1928 alkaen.
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Liite 3: Etelasataman lahden kaupunkitilakokonaisuuden
RKY-kohteet

Eteldsataman lahden kaupunkitilakokonaisuuteen liittyy useita valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvok-
kaita rakennettuja ympdristdjé (RKY), jotka on esitelty seuraavaksi yksitellen.

Katajanokan vanha osa (RKY)

Katajanokka on Helsingin Eteldsataman, merellisen kan-
sallismaiseman, omaleimainen itésivu. Satama-alueen lai-
turirakennelmat ja rakennukset sekd niiden kaytdssa
tapahtuneet muutokset heijastavat satamatoiminnan histo-
riaa yli sadan vuoden ajalta. Katajanokan tiiviit jugend-tyy-
listen asuinkerrostalojen korttelit ovat Euroopankin
mittakaavassa poikkeuksellisen yhtendinen kokonaisuus.
Katajanokan kaupunkikuvan kiinnekohta on Uspenskin kat-
edraali. Katajanokan nykyinen rakennuskanta heijastaa
alueen rakentumista valtion laitosten, satamatoiminnon ja
asumisen tarpeisiin.

Kaupunginlahdelle Etelasatamaan avautuvassa kaupunki-
kuvassa etualalla on matalien, yleisilmeeltdan punatiilisten
makasiinien laiturialue, niiden takana kohoavien korkeam-
pien rakennusten rintama ja ylimpana on katedraali.

Lainaus: RKY Katajanokan vanha osa

Helsingin empirekeskusta ja kivikaupunki

Helsingin 1800-luvun alkupuolella rakennetun empire-
keskustan ymparille rakentunut kivikaupunki "vuosiren-
kaineen” 1800-luvun alusta 1950-luvulle. Alueen arvot
perustuvat useimpiin paakaupunkiseudun ominaispiirrelis-
tauksen kohtiin.” Alue on maaritelty maakunnallisesti arvok-
kaaksi".

Lainaus: Uudenmaan liitto 2022

Helsingin Kauppatori rakennuksineen (RKY)

Kauppatori on yksi keisarin 1812 suuriruhtinaskunnan paa-
kaupungiksi julistamaan Helsinkiin muodostetuista tér-
keistd aukioista. Suoraan merelle avautuva Kauppatori
kuuluu Esplanadin, Senaatintorin ja Unioninkadun muo-
dostamaan kaupunkitilojen kokonaisuuteen. Aukiota reu-
nustavat tarkedt rakennukset kuten Tasavallan presidentin
linna, Helsingin paévartio, Korkeimman oikeuden talo, Ruot-
sin l&hetystdtalo ja mm. Helsingin kaupungintalo ovat taus-
ta-arkkitehtuurina 1800-luvun alkupuolelta jatkuneelle,
elavaiselle toritoiminnalle. Kauppatori on osa Helsingin
merellista julkisivua ja Senaatintorin ohella kaupungin tun-
netuimpia nahtévyyksia.

Kauppatorin alkuperaiset osatekijat - porvaristalojen raken-
nusrivi, itse toriaukio, satama-altaat ja laiturit - perustuvat
Ehrenstromin laatimaan asemakaavaan, jonka keisari vah-
visti pddkaupungin rakentamisen pohjaksi 1812. Satama-al-
taiden ja -laitureiden 1800-luvun alussa rakennettu jarjes-
telm3 on paapiirtein sailyttanyt alkuperdisen muotonsa.

Lainaus: RKY Helsingin Kauppatori rakennuksineen

257



Olympiarakennukset (RKY)

Helsingin olympialaisia varten valmistuneet urheiluraken-
nukset muodostavat kansainvalisestikin arvioituna hyvin
sdilyneen olympiarakennuskokonaisuuden, joka kuuluu
myds kansainvdlisen DOCOMOMO-jérjeston hyvaksyméaan
suomalaisen modernin arkkitehtuurin merkkiteosvalikoi-
maan. Eri puolilla Helsinkia sijaitsevat olympiarakennukset
ovat sekd kansainvalisten vaatimusten mukaisia kilpaur-
heiluareenoita ettd tavallisten helsinkildisten kayttamia
monipuolisia liikkunta- ja virkistyspaikkoja. Kaikkien aiko-
jen pienimman olympiakaupungin urheilurakennusten pel-
kistetty arkkitehtuuri on periaatteiltaan yhtendista. Niissa
on samankaltaisia betonirakenneratkaisuja, jotka on jatetty
esiin, seka pelkistettyjé kivipintoja, jotka julkisivuissa on
yleensa maalattu valkoisiksi.

Lainaus: RKY Olympiarakennukset

Tahtitorninvuoren observatorio ja puisto (RKY)

Keisarillisen Aleksanterin yliopiston tahtitieteellisen tut-
kimuslaitoksen observatorio 1840-luvulta on valmis-
tumisajankohtanaan ollut suunnitteluratkaisuiltaan ja
tekniikaltaan kansainvalisestikin esikuvallinen observato-
riorakennus. Lahes kaksisataa vuotta alkuperaisessé kay-
tésséan palvellut arkkitehti C.L. Engelin suunnittelema
rakennus kohoaa Tahtitorninvuorella Helsingin padakse-
lin, Unioninkadunkadun pé&atteena. Observatoriota ympa-
rdiva Tahtitorninvuoren puisto on ensimmainen kunnallinen,
kaupungin suunnittelema ja rakentama téysimittainen jul-
kinen puisto. Puistoistutukset on suunniteltu kehystamaén
kaupunki- ja merindkymid kaupunginniemen korkeimmalta
maelta, joka on kautta aikain ollut ndkoalapaikka. Tahtitor-
ninvuori observatorioineen ja puistoineen on térke& osa
merellistd Helsinkia, joka on luokiteltu yhdeksi Suomen kan-
sallismaisemista. Tahtitornirakennus on paikalla, jonka kau-
punkisuunnittelijat ovat kaupungin varhaisvaiheista alkaen
nahneet tdrke&dn monumenttirakennuksen sijoituspaikkana.

Lainaus: RKY Tahtitorninméen observatorio ja puisto

Kaivopuisto (RKY)

Kaivopuisto Helsingin kaupunginniemen eteldisimmaéssa
karjessa on ulkomaisten esikuvien mukaan 1830-luvulla hie-
nostolle rakennettu kaivo- ja merikylpylélaitoksen puisto,
josta 1800-luvun lopulla on muodostettu edustava julkinen
kaupunkipuisto. -- Puiston itépuolella on samanaikaisesti
kylpylan kanssa syntynyt huvilakaupunginosa, jossa sijait-
sevat mm. 1882 avattu Cygnaeuksen galleria, maan vanhin
taidemuseo, sekd monien suurldhetystdjen residenssit.

Helsingin ensimmaiset julkiset puistot Esplanadi ja Kai-
saniemi perustuvat asemakaavaan, mutta kolmas, Kaivo-
puisto, on kaupungin ulkopuolelle eteldrantaan perustetun
yksityisen kylpylayhtién rakentama, alkujaan eliitin kayttéon
suunniteltu suljettu puisto.

Lainaus: RKY Kaivopuisto
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Liite 4: Muut suojelukohteet ja arvoymparistot

Asemakaavalla suojellut rakennukset

Katajanokalla on monia suojeltuja raken-
nuskohteita, erityisesti Jugend-kort-
teleissa, makasiinikortteleissa seka
merikasarmilla. Selvitysalueella sijait-
see naistd ainoastaan Hilding Ekelundin
suunnittelema 1. kappaletavara-asema,
joka valmistui vuonna 1952. Rakennuk-
selle on osoitettu suojelumerkinta sr-1.
Rakennusta ei saa purkaa eiké siina saa
suorittaa sellaisia lisdrakentamis- tai
muutostdité, jotka térvelevat katujulkisi-
vujen tyylid tai vesikaton perusmuotoa

2. Enso-Gutzeitin rakennukselle on
osoitettu suojelumerkinta srs, eli Raken-
nussuojelulain nojalla suojeltu raken-
nus. Suojelupéétoksesséd (Uudenmaan
elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus
18.2.2010, ympéristéministerié 1.6.2010)
on annettu rakennukselle mm. seuraavat
suojelumadraykset ":

"Rakennusta tulee kéyttdd, hoitaa ja
korjata sen rakennustaiteellisen, his-
toriallisen ja kaupunkikuvallisen arvon

edellyttdmélléd  tavalla. Rakennuksen
ulkoasua, mukaan lukien rakenteet, valo-
katto, sisdédnkdyntiarkadi, kattoterassit
ja ulkovalaisimet sekéd seindpinnoitteet
ja julkisivun detaljit, tulee hoitaa ja kor-
jata siten, ettd niiden arkkitehtoninen
ominaisluonne séilyy.

Julkisivun péaédmateriaalina on kéytet-
tdavé ulkoasultaan Aallon alkuperéisto-
teutuksen kaltaista marmoria. Nykyisen
vesikaton yldpuolelle sijoitettavien tek-
nisten laitteiden ja muiden rakennelmien
aiheuttamat muutokset on sovitettava
rakennuksen arkkitehtuuriin.

3. Tullimakasiinin rakennukselle on osoi-
tettu suojelumerkintd sr-1. Rakennusta
ei saa purkaa eikd siind saa suorittaa
sellaisia lisarakentamis- tai muutostoita,
jotka térvelevat katujulkisivujen tyylia tai
vesikaton perusmuotoa.?

4, Rahapajan rakennusta koskee suoje-

Q Asemakaavassa suojellut rakennukset

lumadrays sr-1, eli Suojeltava rakennus.
Suojeluméaaraykset:
"Rakennustaiteellisesti tai kulttuurihis-
toriallisesti arvokas rakennus. Raken-
nusta ei saa purkaa eikd saa suorittaa
sellaisia lisérakentamis- tai muutostéité,
Jotka tédrvelevét rakennuksen arvoa tai
tyylia. "3

5. Warranttimakasiinin rakennus on
suojeltu merkinnalla sr-1, eli Suojeltava
rakennus. Suojelumaaraykset:

"Rakennusta ei saa purkaa, eikd siinéd
saa suorittaa sellaisia lisdrakentamis- tai
muutostéité, jotka tdrvelevét katujulkisi-
vujen tyylid tai vesikaton perusmuotoa”*

1 semakaavan muutoksen selostus asemakaavan muutoskartta nro 12048 paivéatty 14.4.2011 Katajanokka. Alvar Aalto - suojelukohde, Stora
Enso oyj:n paakonttori asemakaavan muutoksen selostus.

2 Asemakaavan nro 9146 selostus

3 Asemakaavan nro 9766 muutoksen selostus, 1990.

4 Asemakaavan nro 9277 muutoksen selostus.
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LITE

Liite 5: Katajanokan nykyisten reittien ajalliset kerrostumat

Katajanokan katukoordinaatistot ovat rakentuneet eri aikakausina. Lansiosan Jugend-kortteleiden koordinaatisto seuraa kanavan toisella puolella olevan
kantakaupungin koordinaatistoa. Satamakorttelien kadut asettuvat rantaviivan mukaiseen koordinaatistoon.
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Kari Hakli, 1973, HKM.

Liite 6: Katsaus Katajanokan
muuttuvaan maisemaan

"Miten Katajanokan eldmé on muuttunut ldhes viides-
sdkymmenessé vuodessa? -Viina on kallistunut. Kun
oli kieltolaki, osasi menné laivoihin ja sieltd sai aika
halvalla konjakki- tai viskipullon. Nyt trokarit ostavat
viinan Alkosta ja myyvét sen voitolla. Silloin 30-luvun
alussa I6ysin aivan sattumalta bordellin Kauppiaanka-
dulta. Koirani karkasi ja juoksin sen peréén. Se pééasi
livahtamaan taloon ja vilisti eréén huoneiston avoi-
mesta ovesta sisdén. Vasta silloin tajusin millaiseen
paikkaan olin joutunut. Tuossa Katajanokankadulla oli
noin 9 vuotta sitten tavallaan myds sellainen paikka.
Tyt6t eivét kuitenkaan asuneet sielld vaan heidat kut-
suttiin tarpeen tullen paikalle. Sité piti erds rouva, joka
oli huoneistossa vuokralaisena. Kun poliisi sai tietda
asiasta, hédn joutui muuttamaan. Kun kerroin tésté tyt-
tarelleni, hdn ihmetteli: Eikés pappa sitéd aikaisemmin
tiennytkééan!”

llta-Sanomat 16.11.1974 s. 10

Tavarasataman poismuutto ja itédkérjen rakentaminen
asuinalueeksi merkitsivat paitsi Katajanokan rakenne-
tun ymparistdn suurta mullistusta, myds sataman ja tela-
kan sosiaalisen todellisuuden ja sen tuomien lieveilmididen
vahittéistd katoamista katukuvasta. Makasiinirakennus-
ten kuoret istuivat yha kivettyneind paikoillaan, mutta
satamatydn vilske ymparilld vaihtui autolautoista pur-
kautuvien matkustajien sykéayksittaisiin siirtymisiin kau-
pungin keskustaan. Katajanokka hiljentyi ja sofistikoitui
rauhalliseksi, itdkarjestdan vihervybhykkeen kehystamaksi
asuinalueeksi, jonka luonnetta vuosikymmenten ajan méa-
ritellyt tavarasataman arki oli yhtékkid muuttanut luon-
nettaan ratkaisevasti. Seuraavilla aukeamilla esitelldan
katsaus Katajanokan todellisuuteen 1970-1980-luvuilla, kun
muutosprosessi oli juuri kdynnistymassa.

"— — —ja ndet terdksisten nostokurkien piirtyvin ylpeind taivasta vasten!” atay’a-
nokan rantaa tanaan.. Vield vajaat 100vuotta sitten soutajajitkit eli ns. rahdin-
soutajat istuskelivat samalla rannalla “keikkoja” odotellen.

Uusi Suomi 5.3.1962
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1950-1979 Katsaus Katajanokan muuttuvaan maisemaan

1969 Nakyma talviselta Kanavakadulta

Kanavakadun lansipddn ympéristd muuttui huomattavalla tavalla
1940-luvulla, kun kuvassa oikealla taaimmaisena nakyva Keskon pagkont-
tori valmistui kortteliin 150. Kadusta muodostui kuilumainen ja varjoisa

“Jalkapalloa pelattiin kentélld missé nykydén Keskon iso
liike- ja varastorakennus sijaitsee. Siihen aikaan kulkivat
Ankkurikadun poikki rautatiekiskot ja néiden varrella oli
vanhan liiterin tapaiset hdkkelit. Kun Keskon talo valloitti
kentén loppuivat pelit.

Postimerkkikeréilij6illé oli tilaisuus kerdtd merkkejd maa-
ilman eri kulmilta jatepaperilaatikosta joka oli Pikku Sata-
makadun kulmassa. Siihen aikaan ei postimerkkien
kerdilyd harrastettu kuten tdnédén, joten rauhassa sai
kerétd niitd. Samaan laatikkoon heitettiin myé&skin liian
kypsét banaanit. Baltic Companyllé oli ndet tdmén kadun
varrella kellarikerroksessa banaanivarasto. Téélld hedel-
maét kypsyivét kaasuliekkien ansiosta ja miehet irroittivat
terdvilld, kayrilld veitsilldan viiden banaanin ns. kimmenia.
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likennevayla. Rakennetussa ymparistdssa 1900-luvun alun rikkaasti jasen-
nellyt puantiilijulkisivut kohtaavat 1930-lukuisen pelkistetyn funktionalis-
min. Simo Rista, 1969, HKM.

Banaanien seasta I6ytyi tai oikeastaan ryémi esille silloin
télléin hdméahdékkeja, muurahaisia, isoja torakoita ja aina-
kin kerran kameleontti. Monet néisté osoittautuivat myr-
kyllisiksi.”

Brynkan ja Snibun jéljilld, Katajanokan Kaiku 1964
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1970 Nakyma Katajanokanlaiturilta etelakarjesta lounaaseen

"Kanavakatu. Nainen tyéntdméssé lastenvaunuja méessd Kanavakadulla
Satamakadun puoleisessa péédssé. Ndkymé kaakkoon Mastokadun suun-

Katajanokan korkeuserot

“Nokka on maastoltaan vaihteleva. Asfalt-
tipdéallystetyt kadut kulkevat ylds ja alas,
pitkittéin ja poikittain. On vilkasta Satama-
katua, jyrkkéaé Vydkatua, loivaa Laivastoka-
tua, pitkdd Kruunuvuorenkatua, rauhallista
Kauppiaankatua. Saaren pienuudesta
huolimatta korkeuserot ovat huomatta-
vat. Asukkaiden keski-ikd on noussut sitéd
mukaa kun nuoret ihmiset ovat joko yksin
tai vanhempineen muuttaneet nukkuma-
taajamiin, jéljelle ovat jééneet vain iék-
kddmmdét. Viime aikoina on néyttényt silta,
etté lilke-yritykset ovat jatkuvasti valloit-
tamassa itselleen vapautuvia huoneis-
toja, mité ei voida pitdé kovin mydénteisené,
koska se merkitsee Katajanokan voimis-
tuvaa slummiutumista, sen keskikaupun-
kilaistumista, tdmén pédivdn Katajanokan
katoamista.”

Lauri Sivonen, Katajanokan Kaiku 1965

&
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RKMNERVA

Pikkuliikkeet vietd i vaikka Hel-
singissé suurmyymélét ovat tappaneet suuren Joukon niitd kortteli-
kauppoja. Témé keskittymé on Katajanok lueen kesk

véylédlld Luotsikadulla.

Kailavakatu, Katajanokan sisddn-
tulovayla, kulkee kirkon ja raha-
pajan vilistd, "Rahan ja Sanan
portista”. Katedraalin kello ku-
mahtelee. Vanha nainen suutelee
kiviporrasta pyhédinkuvan alla. Ra-
hakone lyé rahaa, satakin kolik-
koa syntyy minuutissa. Ohikul-
kevat ajattelevat: Saisipa tuon ko-
neen kotinurkkaansa!

Vain Katajanokka
tallaisen asetelman.

voi tarjota-

llta-Sanomat 5.7.1952 s. 4

taan. Keskelld vasemmalla Kanavakatu 1:n rakennus, oikealla Katajanokan
tulli- ja pakkahuone.” Eeva Rista, 1970, HKM.

Vinssi, Lorelei
Kartooma, Keula

Suurliikkeiden ja sataman
tyontekijoiden mukana Kataja-
nokalle on syntynyt muun muas-
sa joukko ruokalakahviloita. Esi-
merkiksi satamaan vieviin Kruu-
nuvuorenkadun taloissa on aivan
vierekkdin nelji ruokalakahvi-
laa: Kartooma, Keula, Vinssi ja
Lorelei.

Ne kaikki ovat avoinna wvain
sataman tydaikaan kello 6.30 ja
18 vililld. Esimerkiksi saksalais-
tyyppisesti sisustettu Lorelei olisi
kylld muidenkin helsinkildisten
kdynnin arvoinen. Sielti saa
saksalaisia ruoka-annoksia ja
tynnyriolutta.

Samaan luokkaan kuuluu
Luotsikadulla oleva baari Gis-
monda. Se on saksalaistyyppinen
muissakin kaupunginosissa asu-
vien tuntema ruokapaikka.

Katajanokan Casino ja ravin-
tola Bellevue eivdt mybdskiiin ole
pelkkid ldhidravintoloita. Liiken-
ne niiden ympirilld eldvoittid
aluetta kello 1:een asti,

llta-Sanomat 14.12.1971 s.10
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1950-1979 Katsaus Katajanokan muuttuvaan maisemaan

1970 Nékyma Lutikkalinnan suunnalta lounaaseen

Kuvan vasemmassa alakulmassa kaartaa Helsingin ldéninvankilan muuri,
jonka yli nékyy vankilapihan puolelle. Vankila toimi tiloissa vuosina 1837-
2002, viimeisen vuoden Helsingin tutkintavankilan nimelld. Kuvassa kes-

kelld kulkee Linnankuja (nykyinen Merikasarminkatu) ja sen oikealla

Vartiotarkastajat Martti Laakso (vas.) ja Leo Stromberg I8ysiviit ka-
tuojaan sortuneen kaverin, jonka jalat eivdt kunnolla "yltineet maa-
han”. Tarkastajat huolehtivat ettd kaveri pddsi pois Katajanokalta
turvallisempaan ympaéristéon.
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puolella Linnankujan alataso. Oikeassa reunassa Linnankuja 2 ja sen
takana méelld Linnakuja 16 (nykyinen Puolipdivénkatu 4). Kuva on otettu
lénsi-itd-suunnassa vankila-alueen eteldpuolelta. Eeva Rista, 1970, HKM.

Irtolaisia ja ammattirikollisia

— Kiertdvd particauto wvartija-
koirineen on osottautunut erit-
tdin tehokkaaksi satama-alueen
vartijaksi. Piidyimme tédh&n ko-
keiluun muutama viikko sitten.
Ja vartjotarkastajien tyd on ollut
tuloksellista. Katajanokka jossa
tdtd olemme kokeilleet, on sata-
ma-alueen osalta rauhoittunut,
kertoi Helsingin satamajohtaja
Keijo Tafnanen.

— Nyt viime lauantain aamu-
varhaisella tapahtunut rydstijien
pidiatys Katajanokalla osoittaa,
etti olemme pédisemiissd oilkeaan
satamavartiointiin, kertoi Tarna-
nen.

Katajanokan satama-alue oli
irtolaisten suosima paikka. Va-
rastoalueen monet sokkelot ja

tavararoykkiot peitesuojineen
muodostivat erittiin hyvid yopy-
mispaikkoja.

Samalla niistd muodostui vaa-
rallisia tulipalopesdkkeitd, Irto-
laiset kisittelivdt tulta varomat-
tomasti ja aiheuttivat huomatta-
via vahinkoja sytyttdmilldén tu-
lipaloilla,  Lisdksi irtolaisten
joukkoon kuuluu myds ammatti-
rikollisia. Heiddn kurissa pitémi-
sensd nédytti muodestuvan tdysin
toivottomaksi.

Satamalailos suunnitteli aitaus-
ta satama-alueen ympiérille,
Mutta nyt aitauksesta aiotaan
luopua. Kiertdvd partioauto tar-
kastajineen ja koirineen on rau-
hoittanut Katajanokan lihes téy-
dellisesti.

lIita-Sanomat 14.10.1972 s. 11



1970 Nékyma nosturiauton korista Katajanokan vankilan vieresté

Nékymé nosturiauton korista Katajanokan vankilan vieresté. Oikealla
Merikasarminkatu 2 (Merikadettikoulun vanha saunarakennus) ja taaem-
pana Puolipéivankatu 4 (ns. Lutikkalinna). Eeva Rista, 1970, HKM.

Tokka ja kahjaiset tonot

“Skatta oli viiskytluvulla varsinainen elémyshuvi-
puisto meitsille, alle kouluikéiselle skloddille. Se
oli siihen aikaan tosi eldvédinen, snadisti vaaral-
linen, ja néin jalkeepéin funtsittuna, monellakin
tapaa innostava ja inspiroiva ympéristd kaikenlai-
siin itse kekattuihin seikkailuhankkeisiin. Skattal
oli mm. Stadin laivastoasema, Valmetin tokka, buli
satama kraanoineen, makasiineja, botskiromut-
tamo, verstaita ja konepajoja, fengeli ja hitonmoi-
nen mééard kéhjéisia téndjé, ja rantsut tdys kelpo
kamaa lautan tai majan byggaukseen.”

Kainulainen 2017 s. 5

Tytto ruusuineen linnan
portilla

Talotkin herdilevit. Katajanokan
keskiosa muistuttaa Kruunuhakaa,
Perheen isoditj lykk#d lastenkér-
ryilli mattokuormaa. Minnekd hin
nidin varhain? Tietysti matiopyy-
kille. Menon kiivaudessa hin ehtii
selittdmain, ettd "Nokalla” on pal-
jon rantoja, mutta sen asukkaat
ovat Helsingin rannattomimpia,
silla satama ja teollisuus ovat
anastaneet rannat, Lisdksi Helsin-
gin likavedet huuhtelevat noita
rantoja.

Saaren keskiosassa Vydikadun
varrella on tunnettu vankila muu-
reineen, Monet helsinkildiset tun-
tevat sen sisdpuoleltakin. Myos
Ryti ja Tanner ym. viettivat van-
keusaikansa tidssi talossa. "Herro-
jen linnaksi” tdti vankilaa kuu-
lemma nimitetidénkin. Vankila tés-
sd ympéristéssi — melkeinpd
erddnlainen paradoksi. Onhan se
kylld muistuttamassa mihiy paha
johtaa, mutta kun muistaa, ettd
Katajanokkaa syleilevat vapaat
merituulet ja etti sille on leimaa-
antavana yrittijahenki, joka pa-
nee alttiiksi vapautensa siilytta-
miseksi waikka mitd, niin onpa
totisesti vankila tadlld kuin vie-
raalla maaperilli.

Hyvin talon tapo.-...-. kuuluu, et-
tei miesti ajeta yonselkddn. Niin-
pid vankilastakin lasketaan vapau-
teen aamunkoitossa. N&htdvasti
nuori morsian on sulhoaan vastas-
sa linnan -portilla. Hianelli on kol-
me ruusua ja laatikke leivoksia.
Vartija avaa miehelle portin. Kesd,
vapaus ja tyttd odottavat. Kunhan
tulija pystyisi antamaan niille sei.
koille todellisen arvon ja ettei lin-
nan portti hinen kohdallaan en#d
avautuisi. He hyviilevit toisiaan
ja katoavat kirkkaaseen aamuun.

llta-Sanomat 5.7.1952 s. 4

HELSINGIN
ROMULIIKE

Katajanokka
Puh. 628 645
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1950-1979 Katsaus Katajanokan muuttuvaan maisemaan

1970 Katajanokka, Linnankuja

Katajanokka, Linnankuja. Ndkymé ns. Lutikkalinnan suunnalta Linnankujaa  taustalla keskelld Katajanokan vankilan kattoa. Simo Rista, 1970. HKM.
lénteen. Lauta-aidan vierelld perhe kédvelylld ja pysékdity Simca 1000 -auto,

1970 Nakyma Katajanokanlaiturilta pdin pohjoisen suuntaan

Edessé satamarataa, jonka takana nainen koiran kanssa. Keskellé lauta-ai-  taa Hanasaaren A-voimalan piiput. Simo Rista, 1970. HKM.
dan takana Valmetin Helsingin telakan rakennuksia. Taustalla oikealla pilkot-
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1970 Katajanokanlaituri

Katajanokanlaituri. Katajanokanlaituria Suomenlinnan lautalta kuvattuna.
Laiturin reunalla istuu mies. Keskelld tavaravaunuja satamaradalla seké

1970 Nékyma Lutikkalinnan suunnalta lounaaseen

Eeva ja Simo Rista dokumentoivat 1970-luvun valokuvis-
saan ansiokkaasti sittemmin kadonneen Katajanokan
olemusta. Nakyma Katajanokan Lutikkalinnan (Puolipéi-
vénkatu 4) suunnalta lounaaseen, Laukauskujalle péin.
Etualalla pihapiiria keinuineen, taustalla lauta-aita, jonka
takana matalia rakennuksia, mahdollisesti varastoja seka
Katajanokanlaiturin nostokurkia. Taaempana Linnankadun
rakennuksia. Eeva Rista, 1970, HKM.

makasiineja. Taustalla Linnankadun kerrostaloja. Eeva Rista, 1970, HKM.

"Nokalla” on pal-

jon rantoja, mutta sen asukkaat
ovat Helsingin rannattomimpia,
silld satama ja teollisuus ovat
anastaneet rannat, Lisdksi Helsin-

rantoja.

Aidat, porttivahti
ja koirapartiot

Paras ratkaisu asiattomien p#i-
syn estdmiseksi satama-alueelle on
aitaus, porttivahdit ja aitauksen
sisdpuolella koiravartiot. Tallaisen
hyvéksyminen tuntuu kuitenkin
Helsingissd olevan mahdotonta,
vaikka ndin menetellddn useim-
missa muiden maiden satamakau-
pungeissa, Viimeisin perustelu,
miksi aitaa ei muka voida ra-
kentaa on se, etti se rumentaisi
niakymié,

Ellei aitaa saada, on nopeasti
tehostettava poliisivartiointia ja
yovartijoiden toimintaa. Tehok-
kaaseen piividvartiointiin on myds
ryhdyttdvi, jotta irtolaiset eivit
piafse piivilld pesiytymiiéin tava-
rakasojen viliin, .

llta-Sanomat 26.1.1968 s.
9

gin likavedet huuhtelevat noita

llta-Sanomat 5.7.1952 s. 4

”Vapaata rantaa
ihmisillekin”

Katajangkka-Seura on julki-
sesti esittinyt, ettd uusissa suun-
nitelmissa tdmd vapaan rannan
ja puistojen puute otettaisiin
huomioon. Suurta ranta-alaa
hallitsevan telakan siirtyminen
Vuosaareen tekisi tdminkin tar-
peen tyydyttimisen mahdollisek-
si.

Konttoristuminen on ollut uh-
kana Katajanokallekin. Nyt ei
kuitenkaan en#d# ole pelkoa siita,
etti alueesta tulisl samaniainen
fltaisin kuollut virastorykelmi
niin kuin Kruununhan suurim-
malle osalle on ké‘)jnyt,

Kaupunkisuunnittelulautakunta
on tidnd syksynd hyviksynyt
suunnitelman, Jjonka  mukaan
konttorien ja liikkeiden tulo Ka-
tajanokan asuintaloihin estetdin.

llta-Sanomat 14121971 s.10
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1950-1979 Katsaus Katajanokan muuttuvaan maisemaan

1980 Nékyma Kruunuvuorenkatua pitkin Uspenskin katedraalille

Nékyma Kruunuvuorenkatua pitkin Uspenskin katedraalille. Oikealta Lin-
nankatu 10, Maastokoukku 2, matalan rakennuksen takana Linnankatu 7

- Vyokatu 2 sekd Kruunuvuorenkatu 11:n paaty. Kruunuvuorenkadun etela-

Pummin kesdjuhlaa Katajanokalla

Viinaa kaupataan avoimesti
ja varastettu tavara kiertia

Katajanokan sata-
massa rehottaa avoin
viinanmyynti. Salakulje-
tetun ja varastetun ta-
varan kauppaajia pesii
huoltorakennuksen ym-
parilla. Osa tavarasta
ostetaan niilta tilapaisil-
ta tyontekijoiltd, jotka
varastavat tyoskennel-
lessaén laivoissa. Joka-
paivdinen ja ympdri-
vuotinen ilmid on uhka-
peli ja kiristyslainaus.

Lokit ja irtolaiset ovat
vallanneet tanakin ke-
sdnd vanhan Kkotinsa,
sataman. lIrtolaisia on
nyt tavallista enemmaén,
koska poliisi on puhdis-
tanut keskustan ja Kai-
saniemen. Toiset naista
kovan onnen lapsista
ovat ymparistolle har-
mittomia rappioalkoho-
listeja. Suuri osa irtolai-
sista hankkii toimeen-
tulonsa laittomasti, kai-
kenndkoisten  pikkuri-
kosten avulla. Ty6tto-
myys tuo markkmonlle

Ateena (UPI) Kreikkalai-
sella Mykinosin saarella toimi-
nut suuri nudistileiri suljetaan
Kreikan hallituksen mddriyk-
sestd, koska siirtokunta loukkaa
Kreikan kirkkoa.

Hallituksen ilmoituksen mu-
kaan kaikki leirilld olevat ulko-
maiset nudistit mddrdtidn pois-
tumaan maasta.

"Talvella t6itd teki muurari
méd en tee kesdlld mitidn.
Satamapummi horjahtelee onnel-
hxens ja kyttda asiakkaita.

’.l;n%s on mun baari. Mités sms

gasidean. "Helvetti, jos otat yh-
denkin kuvan, saat turpiin. Joka
Jalkalle kakskymppid, niin saai

uva
Joukko alkaa tajuta_kameran

Muut yhtyvit vaatimukseen "An-
na filmi tinne tai kuolet kundi.”
Mies saa tyhjin rullan, repii sen
auki, katsoo hetken kieroon,
ikaankuin yrittdisi miettia ja re-

eeseen kuuluu Katajanokan sa-
tama. Tilanne sielli on poliisin
mukaan ollut viime aikoina vaka-
va _erikoiskomennuksien takia.
Katajanokan pikkurikollisia on

olla onkeroa val lésndolon, ko sen jitkdn ka- mahtaa smen nauruun. Todisteet erittdin vaikea paljastaa. Heilld
rska ei tee m mera. . Mxksa on_hivitet on- liian tehokas ja ovela varoi-
Viettaa bputonta kesilomaa, ma- kympin, ku heitat sen seindén.” ruununhaan poliisipiirin alu- {ussysteemi.

janoi-
sia Vililla hhn kny tdydentimais-
sid mustia muovikassejaan. Kave-
rilla on rahastajan laukku eikd
asiakkaista ole puutetta.
Tapahtumapaikka on Katajano-
kan sataman huoltorakennuksen
edusta, Nurmella lojuu monen-
luutamat odottavat

hin
mnleksivnt tarvittavat
rahat hankkii viinan myynnilla.
Tilapiiset ty6t ovat samalla keik-
koja. Jos vartiointi on huono, saa
aina irti jotain pientd maihin
\{letavaa "korkkaamalla laatikoi-
a”

Svengaa kuin tauti

Joukkoon ilmestyy yhtikkia
nainen. Paljon néhnyt, paljon ko-
kenut, muita vield svengaa kuin
tauti. Hetkessi hdn saa vanhan
hapon péén pydrille. Téstd tu-
lee orivarsa, joka odottaa padsyd
rakkauden laitumille. Muut kan-
nustavat. Rahaa alkaa kilahdella

nurmelle.
"Tee se siind. yid, ettd olet

Yleisé osoittaa suosiotaan. Aurin-
ko kirventad selkaa: lokit kirku-
vat: tdimi on pummin juhlaa.
Puiden siimeksessi pelataan kort-
tia. Panokset eivit ole poikasia
varten. Jos fyrkat loppuu vipa-
tna knverilm lisdd.
utamaa vastenmielistd
tyﬂpaxv'aa Jotkut eivit hivii kos-
kaan: he pelaavat ammatikseen.
Jossain sivummalla vaanii bu-
siness-mies, sataman sakaali. T&-
mi_kiero koronkiskuri saa asiat
vield huonommiksi monen koh-
dalla. Itsevaltiaana hin poimii
talteen kierteeseen joutunéen ti-
hvussm ja suuressa hyvyydes-
sifin pudottaa anojan kiteen al-
mun, pari. Normaali lainan kor-
ko on 10 prosenttia ja sen hidéssi
oleva maksaa mukisematta.

Vanha kansikuvapoika

Vanha pumml raottaa punotta-
vaa silméadnsd. "Md -oon vanha
kanslkuvapoikn. eks huomaa‘ Ota
nyt kuva,” Akkid hin saa kunin-

llta-Sanomat 2.71970 s. 9
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paéa kuvattuna talvella 1980. Paikka oli tunnettu pimean ulkomaisen laivavii-
nan myyntipiste Katajanokalla. Harri Ahola, 1980, HKM.

Muualla : 5
tilaukset Alkon kautta.

Miké on teidén lempenne hinta? Sankarillemme olisi riittéinyt 30 markkaa, Jota yleisd keskuudestaan kerd# herkullista ndytelmi# toivoen.



HELSINGIN ALASTOMAN
SATAMAN KOVAT PANOKSET

llta-Sanomat 9.11.1969 s. 1

varmasti.

Tissi Helsingin puheli
kynitty rahat sataman.
Korppi haaskalle.

Tissd sakissa pelataan kovin panoksin. Ainoa paasy vaatimus peliin on ral

inyhdistyksen pakettia
tySmiehiltd. Se saapuu Nokalle tiipdivisin kuin

utossa on [o vuosikausia

it

olutta.

Katajanokalla pelataan kovin pinoksin. S6ké4, venttid, pokkaa. Pelipoy-
tina on sataman ratapiha, poytédlinana vanha sanomalehti. Istumina ruos-

tuneet ratakiskot.

Tiilld ei pelissd tunneta yli-
rajaa. Kuluneen kesdn kovimmas-
sa potissa oli lihes 3 000 markkaa.
Ja kovimmat kamppailut kdyd&in
perjantaisirf, Silloin kerd#dntyvit
koko kaupungin korttimiehet No-
kalle,

Toiset saapuvat loistoautoilla,
Toiset kuluneissa haalareissa vii-
kon tili plakkarissa. Silloin saa-
puu sinne myds ‘Helsingin puhe-
linyhdistyksen salaperidinen paket-
tiauto.

Mutta ensimméiisend saapuu kui-
tenkin Nokalle Ponkka. Jo ennen
aamuaufinkoa. Ponkka on Nokan
kaljakauppiaiden kuningas. Hin
myy saiqnan miehille ja jatkille
keskikaljaa.

Hinta on markan pullolta, Ja
hyvind péivdna voi Ponkka myy-
dd jopa 256 koria. Hén ei ole mi-
tddn muuta en#éd vuosikausiin teh-
nytkéaén, :

Kun ensimmiinen mies kompii
aamuhuutoon on Ponkka jo pai-
kallaan, Auliisti parantamassa ki-
peitd miehid.

Aamuhuutoon voi saapua 300—
400 miestd. Kaikille ei riitd toitd.
Jaddddn maleksimaan. Odotellaan
keskipdiviad, Jos sittenkin ilmenisi
jotain. Moni ei ole onnistunut
huudossa viikkoonkaan.

Ja jos on perjantai jaddadn il-
man - muuta. Kello kymmenestd
liahtien jaetaan viikon tili kontto-
rista. Jos on ollut hyvd viikko

voi puhdasta tulla 300—400 rark-

kaa. Huonoina viikkoina yorii
ansio vain noin sadan mgkan
nurkilla. . i

Ja heti kymmenen jilkeey al-
kavat pelit. !F

» |

Se alkaa silld, ettdi joku etdd
taskustaan korttipakan. T

— Mitds jos vahén koitettgsun.
Than pienesti vaan.

Ja ventilli se yleensd 13
Markan parin vedolla. Rinkj tii-
vistyy.

— Anna vield kolmas...
varman paélle... tule, tule..
vaa vetaa... adh...

Aina vililli kiydiin Pdkan
juttusilla, Ja jos rahat ov
loppuneet antaa Ponkka ludplla.
Yleensd hién saa aina omal .
kaisin.

Miehid virtaa, jatkuvasti Noglle
Pelirinkejid syntyy. Miehet kpvat
ensin  palkkakonttorissa. ten
viinakaupassa, ostavat Ponkal}
ottavat huikat kaverin pullosj.

Kello yhdentoista maissa
vat vahitellen kovat naamat. o
tihuijarit ja suurpelurit kagun-
gista. He saapuvat omilla
autoillaan. Takseilla. Joku
tellen vitosen raitiovaunulla,

*

Tulee varatuomari kaupur§sta.
Tulee Kalle keskustasta, H&ll4
raatililld teetetty puku, valkfhen

paita, kravatti ja kultaiset kalvo-
sinnapit.

Sataman naiset tulevat. He tie-
tdvit tarkalleen milloin Nokalla
on tilipdivi. Ja talloin liikkuu
Nokalla raha.

Satamaan saapuu myds Helsin-
gin puhelinyhdistyksen salaperii-
nen pakettiauto. Se tulee yhtid
varmasti kuin aamu yon jilkeen.
Se on jo vuosia seissyt Nokalla.
Sen sisdlld pelataan korttia.

Ja kun kello lihenee kahtatoista
mellastaa Nokalla jo kolmesataa
miestd. Suurin osa juovuksissa.
Pelirinkeja on jo toistakymmenta.

Panokset ovat jo kymmenen
markan suuruisia, Nokittaminen
kily rohkeammaksi, Ja yhtikkid
kdy sdvidhdys ldpi miesjoukon,

Kalle kaupungista ja konemes-
tari satamasta ovat vastakkain,

. Toinen istuu toisella ratakiskolla,

toinen toisella. ' Kiskojen vilissd
vanha sanomalehti, Lehdelld kort-
teja ja rahaa neljdsataa markkaa.
On tulossa kova suma,

Kortti lentdd. Kalle nokittaa sa-
tasella, Konemestari vastaa ja lisdad
viisikymppid. Kalle vastaa. Viimei-
set kortit jaetaan,

— Anna pimee.,, kato, kato..,
hyvin vetdd . ..

Pelaajien ympdrille kerdédntynyt
rinki ei muista edes hengittdd.

Kalle nokittaa satasella, Kone-
mestari vastaa, muttei liséd.

— FEsitd pelis!

Ja nyt liikahtaa rinki. Syntyy
kohinaa, Kaikki tahtovat sanoa sa-
nansa, ;

Konemestari voitti, Laskee
rempsednd rahoja. Niitd on yh-
teensd kahdeksansataa.

Kaksi tuntia my6hemmin oli
konemestari hévinnyt kaiken.
Kahdeksansataa markkaa ja aa-
mulla nostamansa tilin,

*

Joskus nokalla kidy poliisi.
Yleensi he antavat korttimiesten
olla rauhassa. Joskus ollaan ko-
vempia, Silloin revitddn kymme-
nid korttipakkoja. Vied#&n muu-
tama sammunut putkaan ja lih-
detddn pois.

Ja heti timén jélkeen ovat pelit
taas kédynnissd, Ihan kuin mitddn
ei olisi tapahtunutkaan,

Poliisi on antanut midrdyksensid
pelaajille: yhden pelaajan takana
ei saa olla kuin kolme takapirua,
rihindd ei saa syntyd, véirin ei
saa pelata,

Kun niitd kuvia viime perjan-
taina otettiin Katajanokalla ei
sédstytty rahinéiltd, Paivdn vaih-
duttua illaksi syntyi korttipelistd
kolmen miehen raivokas tappelu.
Onneksi sentdéin sddstyttiin hen-
genmenetyksilta,

Korttipelissé ei tunneta armoa.
Siind ei kuunnella ruikuttajia.
Eikd siedetd viidrinpelaajia,

Huomenna on taas perjantai. Ja
Katajanokalla tilipdiva,

Ponka istuu vakinaisella| paikal-
lalan. Nokan kaljakunin
péivittdin jopa 25 koria keski-

Mutta dlkaa menkd. Havidtte

s myy
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1950-1979 Katsaus Katajanokan muuttuvaan maisemaan
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1960 Itakarjen telakka-aluetta

Katajanokan telakka-alue sailyi 1970-luvulle saakka suljettuna rakentamisen
toimintaympoéristona.

“Skattan kérki oli aika snadi niemeke, jossa kaikki ski-
diajan kliffat mestat oli Iédhelld himaa. Valmetin telakka, eli
tokka, oli yks parhaista. Siihen kuulu kuivatelakka ja uiva-
telakka, ja siel bykattiin tosi bulei valtameribotskei kaiken
maailman skénemaille aina brasseist sloboihin. Rahtibots-
kin tai jgdnmurtajan vesillelasku ja kastajaiset oli suuren
luokan hdppeninki. Kyseessé oli bulit kemut, joihin oli bjuu-
dattu paljo silméatekevid — ja me kuokkijat siihen péélle.

Kastettavan botskin f66ni oli koristeltu blumsterikdyn-
noéksil ja véliaikaiset mastot juhlaliputuksel. Fériin, tule-
van nimen pé&élle, oli viritetty peite, joka vedettiin veks just
silld hetkelld, kum joku térkee friidu iski samppanjaflindan
botskin kylkeen ja kasto kiulun sen-ja-sen-nimiseks. Ja

samalla, kun nimen edest vedettiin peite, alko botski liukuu
ahteri edelld kohti skénee. Koska vaarana oli, et botski
vois menné faartil liian pitkélle, vaik Hylkysaareen, sen
menoo jarrutettiin valtavil ketjunipuil. Trovibdndi skulas
jotain rytmikésté stygee, jolla melkein onnistuttiin peittéé
jarrutusketjuista ldhtevé karsee kalina ja kolina. Sit sata-
mahinaajat, yleensé Poitsila ja Merikari, hinas puolivalmis-
teen tokan kaijaan, missé jo kohta alkoi kansi-, sisustus- ja
maalausduunit. Mut hienosti ne vesillelaskut aina meni ja
skéne vaan kuohu ku véhéa bulimpi pottukattila.”

Kainulainen 2017 s. 5




Vesillelasku Katajanokan Valmetin telakalla 1950-luvulla. Suomen Merimu-
seo, 1950-1., HKM.

Satamahinaaja Poitsila Eteldsatamassa. "Poitsila ja Merikari oli bygattu
jenkeis ja ne néyttiki mun 66gis ihan Aku Ankan botskeilt. Niis oli korkeet
skanssit komentosiltoineen, paksu korsteeni, ja tosi matala ja pitkéd ahteri.”
(Kainulainen 2017 s. 53). Poitsila on yha voimissaan, Merikari sen sijaan
upposi uransa aikana useamman kerran. 1960-luku, Volker von Bonin, HKM.




1950-1979 Katsaus Katajanokan muuttuvaan maisemaan

1970 Nékyma Lutikkalinnan suunnalta lounaaseen

Eeva ja Simo Rista dokumentoivat 1970-luvun valokuvissaan ansiokkaasti
sittemmin kadonneen Katajanokan olemusta. Ndkyméa Katajanokan Lutik-
kalinnan (Puolipéivankatu 4) suunnalta lounaaseen, Laukauskujalle pain.

Kuluvan vuoden kesdkuun 17 péivdné teki Helsingin kau-
punginvaltuusto Katajanokan tulevaisuuden kannalta erit-
téin merkittdvén paétéksen. Téllbin se kaupungin osalta
hyvéksyi valtion ja Valmet Oy:n kanssa tehdyn sopimuksen,
jollaValmetin telakka ja ldéninvankila siirtyvét pois Kataja-
nokalta. T&ma sopimus avaa kaupunginosamme kehittdmi-
selle aivan uusia ndkymié ja mahdollisuuksia. Kaupunki ja
valtio ovatkin yhdessé péétténeet jérjestdd asemakaavakil-
pailun, jonka kohteena ovat mainitut alueet ldhitienoineen.

Asemakaavakilpailun ohjelmassa on p&étetty ottaa huo-
mioon seuraavaa:

1. Alue kaavoitetaan pééasiassa tiiviiksi asuntoalueeksi
seké satama-alueeksi;

2. Merikasarmi ja siihen liittyvé lisdalue, pinta-alaltaan
yhteensé enintédén n. 2,5 hehtaaria, jonka rajat méaéarétéén
ennen asemakaavakilpailua, kaavoitetaan valtion tarpeita
varten, mikéli valtio katsoo tarvitsevansa alueen;

3. Kaupungille vélittémaésti luovutettavan alueen rajat méé-
rdtddn ennen asemakaavakilpailua.
273

Etualalla pihapiiria keinuineen, taustalla lauta-aita, jonka takana matalia
rakennuksia, mahdollisesti varastoja. Taaempana Linnankadun rakennuk-

sia. Eeva Rista, 1970, HKM.

Rakennukset ja rakennelmat:
Byggnader och konstruktioner:

Laituri

Brygga
Varusteluhalli
Utrustningshall
Rakennusalusta
Fartygsbadd

Merikasarmi
Marinkasdrnen




1970 Nakyma Katajanokanlaiturilta etelakarjesta lounaaseen

Nakymé Katajanokanlaiturilta etelékarjesta lounaaseen. Etualalla satama-
radan raiteita, taustalla Gunnar Taucherin vuonna 1936 valmistunut tulli-

”1979, mé alotin duunariurani mainonnan suunnittelijana ja
palkkauduin MK-mainos Oy -nimiseen byrooseen copywri-
teriks. Toimisto sijaitsi Skattalla, Satamakadun ja Luotsi-
kadun kulmas, Pauligin linnamaises talos, mis mutsikin

oli 50-luvul duunis. Ympyré tietys mieles sulkeutu, kun mé
tulin nyt takas Skattalle, vaikkakin vaan duuniin.

Maé dallasin ruokiksel Merikassun kulmille. Se oli féhén
ennen ku krjen byggaaminen alko téysilla. Viel hetken oli
tutut talot pystys, tosin ne oli jo tyhjennetty asukkaist ja
muustaki toiminnast, ja ihan Idhipéiviné ne oli tarkotus
vetdéd Catepillaril matalaks. Valmetin telakka oli jo aiemmin
flytannu Vuosaareen, botskipurkaamo oli purettu ja enti-
sen tavarasataman oli kaapanneet autolautat.

makasiini. Keskelléd oleva henkiléauto: Chevrolet Impala vm. 1963. Eeva
Rista, 1970, HKM.

Mut kylhén osas olla hiljasta, ihan aavemainen fiilis, ku
vertas, miten eldvédinen mesta koko Skatta oli 50-luvulla.
Sillon @énimaailmaa hallitsi botskien sumutorvien téréyk-
set, Kana-h6yryveturin puhina satamas, tokkalt kan-
tautuva rélldkdiden ujellus ja levyseppéhitsareiden
kuonavasaroiden kalke, niin ja tietysti laivaston dkseerauk-
set ja kaartin soittokunnan marssimusa kentsutreeneis.
Voi fitti, ihan ku joku ois sulkenu radion!””-

Kainulainen 2017 s. 5

siunausta vailla ja kiinteistévi-
rastossa valmistellaan parhail-
laan esitystd tonttimaiden kay-
tstd ja jaosta.

Kivellessain =~ Katajanokan
kirjessd tinddn, on vaikea ku-
vitella olevansa suuren kau-
pungin keskustan tuntumassa.

Varastoalueella  litkennoi-
dain verkkaisesti, pakataan ja
puretaan. Laivanromuttamon

vanha nosturi nakertaa sii-
lialuksen loppuja. Viljalaivat
Grela ja Johan ovat jadtyneet
rantalaituriin. Valmetin van-
hat telakkarakennukset ovat
autioina, ikkunat rikottuina
oudon tuhoamisvietin jaljild.
Nurkissa litistyneita maito-
tolkkejd, oluttdlkkejd, jatteita.

C.0. Engelin suunnittelema,
1820 valmistunut Merikasarmi

on rappiotilassaankin yleva.
Punatiiliset kasarmirakennuk-
set ja vanhat makasiinit ovat
autioita ja kolhiintuneita te-
lakkakautensa kokemusten jal-
jilea.

Hiljaisessa maisemassa voi
kuitenkin jo tavata muutoksen
enteiti. thoin tilléin saapuu
kuorma-auto kumoamaan las-

[ 2 24
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Satama-allas

» Avoin tila ja vesipeili
» Kansallismaiseman kokoava keskio

» Empirekeskustan Kauppatoria rajaava ikoninen
kaupunkijulkisivu nakyman paatteena

» Merelle aukeava muoto

» Valkosaari ja Luoto muodostavat vehreén
portin satama-altaan ja meren vilille

Rantaviiva

» Selvapiirteinen rantaviiva

Alueen rantaviivan muodostaa suoralinjainen rakennettu ranta-
muuri, joka johtaa suoraan syvaén veteen.

Rantaviivan ikaa ei pysty paattelemaan rannan késittelytavasta,
vaan rannan eri-ikdiset osuudet on késitelty samalla tavoin.

» Suoralinjaisuus

Etelasataman rantaviiva on yhtendinen kokonaisuus.

» Vesiliikenne ja rantatoiminnot

Rantaviivassa tapahtuva mereen kytkeytyva kaupunkielama. Ete-
lasataman pitkaaikaisin yhtéjaksoinen ominaispiirre on mereen
liittyvien elinkeinojen harjoittaminen sen rannoilla.

Etelasataman itdosa ja Katajanokanranta — Ympéristbhistoriaselvitys




Rantavyohyke

» Muodostaa Merellisen Helsingin jalustan

» Vilja tilarakenne

Tyhja tila rakennuksen ympérilléa on vahintaan rakennuksen korkeuden levyi-
nen.

Rakennusten etéisyys rantaviivasta on suurempi kuin niiden korkeus.

Rakennukset sijaitsevat
samalla etaisyydella
rantaviivasta. Niiden korkeus

Ominaispiirre luo rantatasanteesta selvasti eroavan kokonaisuuden suhtees- on korkeintaan yhta suuri
sa kaupunkikortteleihin. Kullotdlepss Yotech

» Tasainen, tdyttdmaalla rakennettu pinta

» Paljon pitkia nakymia, merindkymia

Rakennukset sijaitseva rantavydhykkeelld valjasti, minké vuoksi avarassa tila-
rakenteessa avautuu pitkid nakymié kaupunkiin ja merelle.

Rakennusten valinen

» Toiminnallisuus, ja toimintojen monipuolisuus etéisyys on niden

Satamatoiminnot ja laivat muodostavat muuttuvan julkisivun.

Kaupunkl reuna Puustoinen Vaalea-  Punatiilinen Vehrea julkisivu punatiili-
kaupunkitilan  sdvyinen satamajulkisivu jukisivun edessa
raja julkisivu
» Kaupunkireuna piirtdad maisematilalle selkeén rajan
Rakennuksista ja kallioisista alueista muodostuu tiivis kaupun- 572 )
s

kireunan julkisivu, joka rajaa selvépiirteisesti kaupunkikorttelit
rantatasanteesta.

» Kaupunkireunan siluetti

Etelasataman itdosa on osa Etelasataman lahden ainutlaatuista

ja tunnistettavaa siluettia ja kansallismaisemaa. N
J ’ j \\ﬁ)

Siluetti on matala ja horisontaalinen ja sen yldpuolelle nousevat
maamerkkirakennukset Uspenskin katedraali ja Tuomiokirkko. -

Rakennusten korkeus nousee portaittain alueen julkisivuis-

sa. Rantavydhykkeelld yksittdiset matalat rakennukset seisovat valjésti irrallaan toisistaan. Sen taustalla on tiivis rakennusrinta-
ma ja yhtenaiset korttelijulkisivut. Korttelirakenteessa rakentamisen korkeus my6taillee Katajanokan maastonmuotoja, mika tuo
merelle avautuvaan kaupunkijulkisivuun syvyytta ja kerroksellisuutta.

» Kaupunkireunan julkisivu
Kaupunkireunan julkisivu asettuu melko yhtenaiselle etéisyydelle rantaviivasta, erityisesti Katajanokan rannassa ja Kauppatorilla.

Ajallinen kerroksellisuus nakyy kaupunkijulkisivussa.

» Kaupunkireunan varimaailma kolmijakoinen

Vaaleasévyinen Kauppatorin julkisivu: Kaupunkijulkisivussa lahinnd Kauppatoria Alvar Aallon Enso-Gutzeit ja Rahapaja laajen-
nuksineen liittyvat varisavyiltdan Kauppatorin vaaleisiin empirejulkisivuihin.

Punatiilinen Katajanokan satamajulkisivu: Muuten Katajanokan ranta, Makasiinikorttelit seka itdinen kérki ovat julkisivuiltaan
maisemassa tummana erottuvaa punatiilta.

Vehred Katajanokan itdpéaate: Katajanokanrannan ranta on vehre3 ja puistomainen. Rantaa kehystaé kasvillisuusvyohyke. Kataja-
nokan itdosassa rantapuisto ja rakennukset muodostavat ajallisesti yhtendisen kokonaisuuden.




Etelasataman lahtea ymparoéiva kaupunki- ja maisematila

kaupunkipuistot pareittain maisematilan keskio: kaupunkipuistot pareittain
lahden molemmin puolin Kauppatori ja Tuomiokirkko  lahden molemmin puolin

satama

E i ¢ all vehrest
vehredt paatteet viheralue kalliolla, viheralue kalllglla, Aatteet
maamerkki H maamerkki paattee
i satama

¢

Helsingin edustan
merimaiseman
(VAMA 2021) rajaus

Keskeltd kohti
reunoja nouseva
maisematila

_____ Suomenlinnan [D = .
i intd A tiaTIYA
7| 1‘ meailmanperintokohde T o yhtené\sené nayttaytve

] - siluettt
/ 1 meren SUUT e Helsingn S ~-
mer
v

Parit vastarannoilla

» Keskiossa Kauppatori ja Helsingin tuomiokirkko ©
Kauppatori on Helsingin merellisen julkisivun sydan. ﬂ@ @
Satama-altaan suulta aukeava panoraama rauhallisuus, Tuomiokir- ® ®
kon dominanssi maisemassa. Nakyma satama-altaaseen sulkeutunut ja ; @ @
rajautuu kaupunkirakenteeseen. ey ’ ) %
\ ® ) —
&
» Maamerkit kallioilla
Maamerkit sijaitsevat satama-altaan molemmin puolin maaston korkeim- 1. M?isematilan 'keski('j: Kauppat.or'i ja Tuomiokirkko
missa, kallioisissa kohdissa: Tahtitorninvuori ja Uspenskin katedraali 2.Viheralue kalliolla, maamerkki
3. Satama-alueet molemmin puolin
Maaston korkeimmat kohdat alueen vanhimpia maamerkkeja: ne ovat 4. Kaupunkipuistot pareittain lahden molemmin puolin
vuorovaikuttaneet keskenddn maisemassa saarina jo 5000 vuotta sitten. 5.Vehreat paatteet: Kaivopuisto ja Laivastopuisto

» Eteldsataman lahden vehreét paatteet

Molemmissa Etelasataman lahden p&atteissé on rannassa sijaitseva puisto, jossa on runsaasti puustoa ja monikerroksista kas-
villisuutta. Téahtitorninvuoren puistoalue, Valkosaari seka Luoto luovat satama-altaan paatteiden puistoalueiden vilille viheraluei-
den ketjun muutoin hyvin rakennettuun maisemaan.

Etelasataman lahtea seuraavat koordinaatistot

» Kaupunkirakenne lahden ymparilld noudattaa

lahden rantoja mukailevaa koordinaatistoa RN

Kauppatorin rannat noudattavat Vironniemen Helsingin asemakaa- K

va-alueen koordinaatistoa. X —_
Katajanokan puolella vanhat Jugendkorttelit noudattavat kantakaupungin s

ruutukaavakoordinaatistoa.

Katajanokan nuoremmat kaupunkirakenteen kerrostumat mukailevat Kata-
janokan rantoja.
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Keskelta kohti reunoja nouseva maisematila

» Rakennukset ja maasto ovat matalampia rannalla v

ja korkeampia niemen keskiosassa

» Kaupunkikuvallinen hierarkia ja vyohykkeisyys

Etualalla on matalien, valjasti asettuneiden rakennusten toiminnallinen alue. korkeampi  matalat Etelisa- matalat korkeampi
maasto, rannan taman rannan maasto,

Tilaa rajaa korkeampien rakennusten rintama. korkeammat  raken-  lahti raken-  korkeammat
rakennukset nukset nukset rakennukset

Ylimpéné kohoavat Tuomiokirkon ja Uspenskin katedraalien tornit seka Tahtitor-
ninvuoren puisto. WIS ] . AL

Nakyma Suomenlinnasta kohti Helsinkia

» Horisontaalinen kaupunkisiluetti, jonka ylapuolelle kaupungin hlstorlalllset
ja maisemallisesti arvokkaat maamerkit (kirkontornit) nousevat.

» Maamerkkirakennukset erottuvat selvasti merinakyman taustalla

» Harmoninen ja kaupunkisiluetti
» Matalat luonnontilaiset kallioluodot

» Yksittaiset rakennukset maamerkkejé lukuun ottamatta alistuvat kokonaisnakymaan:

Suurmaisemassa rakennukset eivat erotu erillising, vaan nayttaytyvat yhtendisen korkuisena rakennusmassana, josta erottuvat
vain kattolinjan ylapuolelle kohoavat maamerkkirakennukset

Merellinen Helsinki Lm0
2, \
» Kansallismaisema ja valtakunnallisesti arvokas maisema -\ e
) 1
Taustamaisemassa kohoaa Helsingin kaupungin siluetti kirkontorneineen, satama-aluei- ~ -~ I
neen ja rantapuistoineen [ 5

Maiseman kerroksellisuus: Matalat luonnontilaiset kallioluodot seka avoimet vesipinnat = =
rakennetun kaupunkimaiseman edustalla.

Vilkkaasti liikenndityjen merivaylien halkomat vesialueet e A o=

Katajanokan satamajulkisivu

» Maamerkki Katajanokan korkeimmassa kohdassa

Uspenskin katedraali rakennettiin Katajanokan korkeimmalle kallionkukkulalle, minka
ansiosta se erottuu Katajanokan maamerkkina kaikkiin ilmansuuntiin.

Uspenskin katedraali ja Helsingin tuomiokirkko ovat molemmat tarkeitd maamerkkeja
sataman saapumisnakymissa.

» Osa Etelasataman altaan kokonaisuuden kaupunkireunan siluettia

Satamainfrastruktuurin maarittdma rantamaisema. Satamarakenteet ja -rakennukset luo-
vat Eteldsataman lahden lounaisrannan selkeimman julkisivun.

Ensimmaisen asemakaavan mukaisen rantareunan merisiluetti: peittynyt satamarakentei-
den akseli. Katajanokan esimmaisen asemakaavan mukaisen rantareunan muodostaneet

Rahapaija, Tulli- ja Pakkahuone ja Warranttimakasiinin rakennukset eivat enéa ole maamerkkeja Katajanokan lounaisrannalla, mut-
ta ne ovat edelleen paikallisia, orientoitumista helpottavia merkkirakennuksia.

» Punatiiliset, tummasavyiset satamarakennukset kaupunkijulkisivussa

Katajanokalla on muuta Eteldsataman lahtea reunustavaa kaupunkirakennetta tummempi yleissévy julkisivuissa: Katajanokka
nékyy Eteldsataman lahden siluetissa sédvymaailmaltaan rauhallisena ja selkedné kokonaisuutena.

» Eriikaiset punatiiliset satamarakennukset muodostavat historiallisesti kerroksellisen kokonaisuuden.
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Matruusinpuiston ndkyméat
Suomenlinnaan

Maamerkit ndkyméapaatteina

» Maamerkkirakennukset
ovat etenkin pitkien
katundkymien paatteita

1. Tuomiokirkko ja 2. Uspenskin katedraali
nakyvat monien Katajanokan halkaisevien
nékymien paatteen, kuten Kaivokadun ja
Kruunuvuorenkadun paétteena.

Uspenskin katedraalin kallio on meren
liséksi ainoa alueen alkuperaisesta luon-
nonymparistosta jaljella oleva elementti.

3. Presidentinlinna on Katajanokanlaiturin
lantinen nakymépaate.

4. Enso-Gutzeitin rakennus seka 2.
Uspenskin katedraali ovat Esplanadin
nakyméapaatteitd ja luovat Katajanokal-
le kaupunkikuvallisen portin keskustan
suunnalta.

5. Tullimakasiinin satamarakennus on
Katajanokanlaiturin kaakkoinen nakyma-
paate. Tullimakasiinin suojeltu rakennus
on Katajanokanrannan ainoa rakennettu
nakymapaate.

Etelasataman itdosa ja Katajanokanranta — Ymparistohistoriaselvitys




Meri ja taivas katundkymien paatteena

[
» Nakyma Suomenlinnaan
Matruusinpuistosta avautuu télld het- Ny
kelld ainoa julkisluonteisesta rannasta
aukeava ndkyma Katajanokalta Suo-
menlinnaan.

Katajanokan pisimmat nakymat avau-
tuvat avomeren suuntaan, ja niissé

1
1
3 l -
oW .
térkeén kiintopisteen muodostaa Suo- ST @cz'?/ 1 i
menlinna, erityisesti sen kirkon torni. o @0,' !
; > 1
» Avomerindkymit ja ‘ /! 1
R . . /7 1
avoin veS|p|nta // \ Matruusinpuiston
Kauppatorin avomerindkymalinja avau- ™ \‘V nékymét Suomenlinnaan

tuu Luodon ja Kaivopuiston valist3,
Suomenlinnan lansipuolelta. Avoin vesi-
pinta ja avomerindkymét luovat suoran
yhteyden mereen. Ne ovat Kauppatorin
alueen arvokas ominaispiirre. Nakyma
Kruunuvuodenlahdelle on ollut aiemmin
nykyisté laajempi, ennen meriuimalan
rakenteita.

Katajanokanrannasta varrelta avautuu
laajoja nakymi& avomerelle.

Laivastopuistosta avautuu leveéd meri-
nakyméa Kruunuvuorenselalle ja Korkea-
saareen.

Saarimaisuus

» Ranta-alueiden merellisyys

Lapindkymat luovat saarimaisen tunnelman; nie-
men molemmin puolin nékyy meri

Rannan rakennukset sijaitsevat valjasti toisiinsa
néhden, ja niiden véleista avautuu nakymia Ete-
lasataman lahdelle ja sen yli vastarannalle.

» Rantaviivassa tapahtuva mereen
kytkeytyva kaupunkielama

Mereen liittyvien elinkeinojen toiminnot ovat
Katajanokan historian vanhin séilynyt kerrostu-
ma.

Rantojen julkinen- ja palvelukayttd

Katajanokan vanhin yhtajaksoinen ominaispiirre.

» Satamarakennukset osana
kaupunkinakymia

Satamatoiminnot ja -rakennukset ydinkeskustan
kaupunkindkymissé on osa Helsingin kulttuuri-
historiaa.
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Vehreat kadut ja itakarjen
rantavydhykkeen puistot

» Merindkymét kasvillisuuden lomasta

Satamakadun molemmat nakymépéatteet ovat vehreité ja
merellisid. (kuva A ja B). Satamakadun lounainen nakymé-
paate Etelasataman lahden yli jatkuu Tahtitorninvuoren puis-
toon, ja koillista merindkymapaéatetta reunustaa Katajanokan
Kasinoa vierustavat puut.

Meri pilkottaa Katajanokanrannassa kasvillisuuden lomasta
koko kadun matkalta. (kuva C)

Sataman autolahtdselvityksen as-
falttikenttaa reunustaa kadun puolella puurivi, ja kentan yli
meri valittyy katutilaan voimakkaasti.

» Katujen vehreys

Katajanokanrannassa katupuut rajaavat katutilaa kauttaal-
taan. Puistot ja katupuut tekevat kadulle vehreat nakymapaat-
teet. Vehreys on lasna katutilassa koko kadun matkalta. (kuva
D)

Katajanokanlaiturilla vehreys on lasné Tulli- ja Pakkahuoneen
edustan katupuurivistén myéta.

» Itakarjen julkinen ulkotila /paasy rantaan

Muualla kohdealueella ei ole yhtenaisté virkistysaluetta ran-
nassa. Rannasta avautuu laaja merindkymé Kruunuvuorense-
lalle ja Suomenlinnaan.

| ¥ 3 Itakarjen yhtenainen

julkinen ulkotila
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Kantakaupunkimainen
rakennettu ymparisto

» Asuminen ei ndyttaydy katutilaan

Esimerkiksi terasseille tai parvekkeille ei nay
kadulta. Rantatila on julkisluonteisten toiminto-
jen ja puistojen aluetta.

§

» Katajanokanlaiturin pohjoisreunan
selkeéa rakennettu reuna

Entisen satamaradan myota syntynyt Katajano-
kanlaituria koillisesta reunustavien julkisivujen
linja.

Kerroksellisuus,
vyohykkeisyys

» Rikas ja kerroksellinen
rakennuskanta

Katajanokalla on useita eri aikakau-
sia ja tyylisuuntia edustavia kokonai-
suuksia, jotka muodostavat laajojakin
tyylillisesti yhtenaisiad kokonaisuuk-
sia, ja luovat yleisilmeeltdan rikkaan,
monikerroksellisen rakennuskannan.

» Kaupunki-ja
maisemakuvalliset muistumat

Katajanokan kaupunkirakenteen
lavistavat lapinakymat jakavat kau-
punginosan karkeasti eri-ikaisiin
osa-alueisiin.

Keisarillisen Venajan aikaiset yksit-
taiset muistumat, kuten Rahapaja,
Uspenskin katedraali, ja Katajanokan
kanavan ympéristo.

Suursatama-ajasta ja satamaradasta
muistumana Katajanokanlaiturin mit-
tasuhteet ja tasainen satamakentta.

Avoimen vesipinnan muistuma: ran-
tavyohykkeen tayttomaalla raken-
nettu, tasainen satamakentté ja -
puistovydhyke aiemmin ollut avointa

vesipintaa. \

=

g
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Kaupunkiympariston toimiala huolehtii
Helsingin kaupunkiymparistdn suunnittelusta,
rakentamisestaja yllapidosta, rakennusvalvonnasta
seké ymparistdon liittyvisté palveluista.

www.hel.fi/kaupunkiymparisto
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