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Johdanto

Liikenneonnettomuudet Helsingissd 2020-2022 on julkaisu, jossa kasitellddn Helsingissa tapahtu-
neita tielikenneonnettomuuksia viimeisimpien vuosien ajalta, muutoksia pitkalla aikavalilla ja eroja
muuhun Suomeen. Edellinen raportti on julkaistu vuonna 2021, jolloin kasiteltiin vuosien 2017—
2019 onnettomuuksia. Onnettomuuksien tilastointi ja liikenneturvallisuustilanteen seuranta Helsin-
gin kaupungilla perustuu poliisiasiain tietojarjestelman tielikenneonnettomuusaineistoon, joka vie-
daan kaupungin liikenneonnettomuusrekisteriin. Onnettomuustietoja verrataan ja tarkennetaan Ti-
lastokeskuksen tielikenneonnettomuustilaston avulla tilastovuotta seuraavana vuotena. Vuodesta
2019 eteenpain Helsingin likenneonnettomuusrekisteriin on tallennettu myds kaikki Helsingissa
tapahtuneet raitiovaunuonnettomuudet, joiden tiedot perustuvat raitiovaunujen liikenndinnista vas-
taavan Paakaupunkiseudun Kaupunkilikenne Oy:n (Kaupunkiliikenne) tietoihin. Tassa raportissa
esitettavat tielikenneonnettomuuksien maarat perustuvat poliisin tietoon tulleisiin tielikenneonnet-
tomuuksiin ja Kaupunkilikenteen ilmoittamiin raitiovaunuonnettomuuksiin vuodesta 2020 alkaen,
jos ei toisin mainita. Ennen vuotta 2020 esitetyt onnettomuusmaarat perustuvat ainoastaan poliisin
tietoon tulleisiin tielikenneonnettomuuksiin. Raportin onnettomuustilastojen ja -taulukoiden 1ah-
teena on useimmissa tarkasteluissa Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri. Muut kaytettavat |ah-
teet mainitaan erikseen. Liikenneonnettomuuksien tilastointia on kuvattu tarkemmin liitteessa 1 ja
tilastoitiin liittyvia maaritelmia liitteessa 2.

Taman raportin lisdksi onnettomuuksien ja muiden liikennetilastojen analyyseja paivitetdan myoés
Helsingin kaupungin internetsivuille osoitteeseen https://kaupunkitieto.hel.fi/fi/likenne/likenneon-
nettomuudet. Onnettomuustilastoja paivitetdan sivulle vuosittain uusimpien tilastojen valmistuttua.
Helsingin karttapalvelussa on liséksi saatavilla erilaisia likenneonnettomuuksien teemakarttoja,
muun muassa onnettomuudet jaoteltuna suurpiireittdin seka kantakaupungin ja esikaupunkien va-
lilla. Karttapalvelu on saatavilla osoitteessa https://kartta.hel.fi/?link=aN76gJ.

Liikenneonnettomuusrekisterin yllapidosta ja onnettomuuksien raportoinnista vastaa liikenneinsi-
nodri Roni Utriainen. Onnettomuustietojen tallennuksesta ja tarkistuksista vastaa projektisihteeri
Sari Saarinen-Vuorinen.
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Tiivistelma

Helsingissa tapahtui keskimaarin 271 henkilévahinkoon johtanutta tielikenneonnettomuutta vuo-
dessa vuosina 2020-2022. Henkilévahinko-onnettomuuksien maara oli 295 vuonna 2020, 277
vuonna 2021 ja 242 vuonna 2022. Naista yhteensa 19 johti kuolemaan. Onnettomuuksissa kuoli
kahdeksan henkil6d vuonna 2020, kuusi vuonna 2021 ja viisi vuonna 2022. Loukkaantuneiden
maarat olivat vastaavasti 345, 316 ja 294 henkilda. Tiedot perustuvat poliisin ilmoittamiin tietoihin
likenneonnettomuuksista ja Paakaupunkiseudun Kaupunkilikenne Oy:n ilmoittamiin tietoihin raitio-
vaunuonnettomuuksista.

Helsingissa liikenneturvallisuuden pitkan tahtadimen visiona on, ettd Helsingin liikennejérjestelmé
on Kaikille liikkujaryhmille niin turvallinen, ettei kenenk&én tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti
liikenteesséa. Liikkuminen on vastuullista ja koetaan turvalliseksi. Edellisessa Helsingin liikennetur-
vallisuuden kehittdmisohjelmassa vuonna 2015 asetettiin lisksi tavoitteeksi puolittaa Helsingin lii-
kenteessa kuolleiden maara vuosien 2008-2010 tasosta vuoteen 2020 mennessa. Loukkaantunei-
den maaraa tavoiteltiin lisdksi vahennettavan neljannekselld. Tarkastelujaksolla kuolleiden maara
lisdantyi 4,3 % ja poliisin tietoon tulleiden loukkaantuneiden maara vaheni 47,3 %, joten loukkaan-
tuneiden maara vaheni asetettua tavoitetta enemman, mutta kuolleiden maara ei vahentynyt tavoit-
teen mukaisesti kuolleiden maaran hieman lisdantyessa. Kun vahentamistavoitetta verrataan 1&hto-
tason tavoin kolmen vuoden keskiarvoon (vuosien 2019-2021 tasoon), kuolleiden maara vaheni
26,1 % ja poliisin tietoon tulleiden loukkaantuneiden maara vaheni 45,2 %. Viimeisimmassa Helsin-
gin liikenneturvallisuuden kehittamisohjelmassa 2022—-2026 on asetettu uudeksi tavoitteeksi kuol-
leiden, vakavasti loukkaantuneiden ja loukkaantuneiden maaran puolittaminen vuoden 2020 ta-
sosta vuoteen 2030 mennessa. Tavoitteen mukaisesti Helsingin liikenteessa kuolee vahemman
kuin kolme ja loukkaantuu vahemman kuin 222 henkilda, joista enintdan 10 henkil6a vakavasti
vuonna 2030.

Suomessa liikenteessa tapahtui vuosina 2020-2022 keskimaarin 55 henkildvahinko-onnettomuutta
vuodessa 100 000 asukasta kohti. Helsingissa vastaava luku oli 36. Henkilévahinko-onnettomuuk-
sien maara suhteessa asukasmaaraan on Helsingissa ollut vuosituhannen vaihteen jalkeen sel-
vasti koko maata pienempi. Suomen suurista kaupungeista vahiten henkilévahinko-onnettomuuk-
sia on 1990-luvun alusta lahtien tapahtunut Espoossa. Trendi on kuitenkin kaikissa suurissa kau-
pungeissa laskeva.

Helsingin onnettomuusalttimmat risteykset vuosina 2017-2021 olivat Tukholmankadun ja Tope-
liuksenkadun risteys seka Keha I:n ja Itavaylan risteys. Eniten jalankulkijaonnettomuuksia vuosina
2013-2022 tapahtui suojateilld, jotka sijaitsevat Turunlinnantiella, Kaivokadulla, Tukholmankadulla
ja Hameentiella. Mannerheimintien ylittavilla suojateilla tapahtui myos useita jalankulkijaonnetto-
muuksia.

Helsingissa tapahtuneista liikenneonnettomuuksista on vuosina 2018-2022 aiheutunut vuosittain
keskimaarin 64 miljoonan euron yhteiskunnalliset kustannukset. Liikenneonnettomuuksien kustan-
nuksista arviolta noin viidennes kohdistuu kuntatalouteen, mika Helsingissa vastaa noin 12 miljoo-
naa euroa vuodessa.
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Sammanfattning

| Helsingfors intraffade i genomsnitt 271 vagtrafikolyckor med personskada per ar under aren
2020-2022. 295 personskadeolyckor intraffade ar 2020, ar 2021 var antalet 277 och ar 2022 re-
spektive 242. Av dessa hade sammanlagt 19 olyckor dédlig utgang. | olyckorna dog atta personer
ar 2020, sex ar 2021 och fem ar 2022. Motsvarande antalen av skadade personer var 345, 316
och 294. Statistiken bygger pa uppgifter om trafikolyckor som rapporterats av polisen och uppgifter
om sparvagnsolyckor som rapporterats av Huvudstadsregionens Stadstrafik Ab.

Den langsiktiga visionen for Helsingfors trafiksakerhet ar att Helsingfors trafiksystem &r séa sékert
for alla grupper av resande att ingen behéver do eller skadas allvarligt i trafiken. Alla fardas an-
svarsfullt och upplever att det ar tryggt att resa. | det tidigare utvecklingsprogrammet for trafiksa-
kerhet i Helsingfors ar 2015 var malet ocksa att halvera antalet dédade i trafiken i Helsingfors fran
nivan 2008-2010 till 2020. Malet var ocksa att minska antalet skadade med en fjardedel.

Under granskningsperioden 6kade antalet doda med 4,3 % och antalet polisanmalda skadade
minskade med 47,3 %, sa antalet skadade minskade mer an det uppsatta malet, men antalet déda
minskade inte enligt malet. Nar malet jamfors med tredrsgenomsnittet (2019-2021-nivan) liksom
baslinjen, minskade antalet dédsfall med 26,1 % och antalet skador minskade med 45,2 %. |
Helsingfors nya utvecklingsprogram for trafiksakerhet 2022—-2026 har ett nytt mal satts upp att hal-
vera antalet déda, svart skadade och skadade fran 2020 till 2030. | enlighet med malet ska farre an
tre personer d6 och farre an 222 personer skadas i trafiken i Helsingfors, varav hdgst 10 personer
kommer att skadas allvarligt ar 2030.

| Finland skadades ar 2020-2022 i medeltal 55 personer per 100 000 invanare. | Helsingfors var
motsvarande siffra 36. | Helsingfors har antalet olyckor med personskador i proportion till invana-
rantlet varit klart lagre an i resten av landet efter borjan av 2000-talet. Av de stora staderna i Fin-
land har antalet olyckor med personskador varit minst i Esbo anda sedan 1990-talets bérjan. Tren-
den har minskat i alla stader.

De varsta korsningarna i Helsingfors under aren 2017-2021 har varit anslutningen pa Ring | och
Osterleden och pa Stockholmsgatan och Topeliusgatan. De véarsta olycksplatserna fér fotgdngare
var évergangsstallen pa Abohusvégen, Brunnsgatan, Stockholmsgatan och Tavastvagen. Flera
fotgangarolyckor intraffade ocksa pa Mannerheimvagens évergangsstallen.

De under aren 2018-2022 intraffade trafikolyckorna i Helsingfors medférde i genomsnitt arliga
samhalleliga kostnader pa 64 miljoner euro. Uppskattningsvis en femtedel av kostnaderna for trafi-
kolyckor belastar den kommunala ekonomin, och det motsvarar 12 miljoner euro om aret i Helsing-
fors.
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1 Liikenneturvallisuustavoitteet

Suomen kansallista liikenneturvallisuusty6ta ohjaa liikenne- ja viestintdministerién vuonna 2022
julkaisema liikenneturvallisuusstrategia 2022—2026. Liikenneturvallisuusstrategiassa on otettu ko-
konaisvaltainen lahestymistapa liikenneturvallisuuteen, ja strategia sisaltaa tieliikenteen lisaksi rai-
deliikenteen, meriliikenteen ja ilmailun turvallisuuden tarkastelun ja parantamisen. Strategiassa
toistetaan vuonna 2001 ensimmaisen kerran asetettu nollavisio Suomen liikkenneturvallisuusty6ta
ohjaavaksi pitkan aikavalin turvallisuusvisioksi. Nollavision mukaan liikennejarjestelma on suunni-
teltava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa vuonna 2050.
Lisaksi Suomi on osana Euroopan Unionia sitoutunut tavoitteeseen puolittaa tieliikenteessa kuollei-
den ja vakavasti loukkaantuneiden maara vuoden 2020 tasosta vuoteen 2030 mennessa. (Lii-
kenne- ja viestintdministerid 2022).

Edellisessa Helsingin liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelmassa (Helsingin kaupunki 2015) lii-
kenneturvallisuustydn visioksi asetettiin valtakunnallista nollavisiota tadydentaen, etta Helsingin lii-
kennejérjestelmé on kaikille liikkujaryhmille niin turvallinen, ettei kenenk&én tarvitse kuolla tai louk-
kaantua vakavasti liikenteessé. Liikkuminen on vastuullista ja koetaan turvalliseksi. Pitkan tahtai-
men visio on toistettu myos viimeisimmassa Helsingin liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelmassa
2022-2026 (Helsingin kaupunki 2022a).

Edellisen vuonna 2015 hyvaksytyn Helsingin liikkenneturvallisuuden kehittdmisohjelman mukaan
tavoitteena oli puolittaa Helsingin tieliikenteessa kuolleiden maara ja vahentaa loukkaantuneiden
maaraa neljanneksella vuoteen 2020 mennessa vuosien 2008—-2010 tasosta. Tama tarkoittaisi,
ettd vuonna 2020 Helsingin liikenteessa olisi kuollut vahemman kuin nelja ja loukkaantunut alle
490 henkildéa (Helsingin kaupunki 2015). Vuonna 2020 Helsingin liikenteessa kuoli kahdeksan ja
loukkaantui poliisin tietojen mukaan 344 henkea. Liikkennekuolemat lisdantyivat 4,3 %, joten puolit-
tamistavoite ei toteutunut. Loukkaantuneiden maara vaheni sen sijaan 47,3 %, mikd on enemman
kuin asetettu tavoite loukkaantumisten vahentamisesta neljanneksella. Yksittdisen vuoden luvuissa
satunnaisvaihtelun merkitys voi olla kuitenkin suuri, joten tilannetta on tarpeellista verrata useam-
man vuoden keskiarvoon. Kun verrataan tavoitteiden toteutumista lahtétason kaltaisesti kolmen
vuoden keskiarvoon, vuonna 2019-2021 Helsingin liikenteessa kuoli keskimaarin kuusi (-26,1 %)
ja loukkaantui poliisin tietojen mukaan 358 (-45,2 %) henkeéa vuodessa. Liikennekuolemien puolit-
tamistavoite ei toteutunut mydskaan tarkasteltaessa kolmen vuoden keskiarvoa, mutta loukkaantu-
neiden maara oli edelleen vahentynyt tavoitetta enemman. Vuonna 2022 Helsingin liikenteessa
kuoli viisi henkil6a ja loukkaantui poliisin raportoimien tietojen mukaan 290 henkil6a, joten kuole-
mien ja loukkaantuneiden yhteismaara oli edellisvuosien keskiarvoa alemmalla tasolla.

Viimeisimmassa Helsingin liikenneturvallisuuden kehittamisohjelmassa 2022—2026 on asetettu uu-
deksi tavoitteeksi kuolleiden, vakavasti loukkaantuneiden ja loukkaantuneiden maaran puolittami-
nen vuoden 2020 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Tavoitteen mukaisesti Helsingin liikenteessa
kuolisi vahemman kuin kolme ja loukkaantuisi vahemman kuin 222 henkilda, joista enintdan 10
henkil6d vakavasti vuonna 2030. Vakavasti loukkaantuneiden maaran vahentaminen on ensim-
maista kertaa osa Helsingin liikenneturvallisuustavoitteita. Vakavasti loukkaantuneiden tilastointi
aloitettiin Suomessa vuonna 2014, ja se perustuu terveydenhuolloin hoitoilmoitusrekisterista saa-
tuihin tietoihin. Jotta tieto vakavan loukkaantumisen tapahtumapaikasta saadaan paikkakuntakoh-
taisesti (esim. Helsingissa tapahtuneet vakavat loukkaantumiset), onnettomuuden on oltava poliisin
tutkima. Kaikissa tapauksissa poliisia ei kuitenkaan kutsuta onnettomuuspaikalle, ja kansallisesti
noin puolet vakavista loukkaantumista on sellaisia tapauksia, joissa onnettomuuden tapahtumis-
paikka ei ole tiedossa. Nain ollen huomattava osa myos Helsingissa tapahtuneista vakavista louk-
kaantumisista jaa tilastoinnin ulkopuolelle. Myds lievempia loukkaantumisia jaa tilastoinnin ulko-
puolelle. Poliisin tiedot sisaltavat arviolta noin 30 % kaikista henkilévahinko-onnettomuuksista.
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Liikenneturvallisuus Helsingissa on kehittynyt myonteisesti 2000-luvun aikana, kun tarkastellaan
kehitysta liikennekuolemien ja loukkaantumisten kokonaismaarassa (kuva 1.1.). Kuolleiden ja louk-
kaantuneiden kokonaismaara on vahentynyt 66 % vuosina 2000—2022. Kaupunkiympariston toi-
mialan toiminnallisena tavoitteena on ollut Helsingin liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden
maaran puolittaminen vuodesta 2000 vuoteen 2025 mennessa. Tavoite on siten jo toteutunut. Ta-
pausten kokonaismaara on vahentynyt keskimaarin 3,0 % vuodessa vuosina 2000-2022. Louk-
kaantuneiden maaraa tarkasteltaessa on huomioitava, ettd huomattava osa tapauksista jaa tilas-
toinnin ulkopuolelle.

Kuolleet ja loukkaantuneet

Dodade och skadade
1000

900

800 -
700 805 770 \

600

500
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400 457455461 486

300

423420

200

100

Kuva 1.1. Lilkenneonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden kokonaisméaéara: Kaupunkiym-
péristén toimialan tavoite ja toteutunut kehitys vuosina 2000—2022. Vdhentamistavoite on esitetty
punaisella ja toteutunut lukema vihreélla. Vuodesta 2020 alkaen lukuihin siséltyy my6s Kaupunkilii-
kenteen raportoimat raitiovaunuonnettomuudet.
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2 Liikenneonnettomuudet
Helsingissa 2020-2022

Tassa luvussa on kasitelty henkilévahinkoon johtaneiden likenneonnettomuuksien maaraa Helsin-
gissa seka vertailtu maaria koko Suomen tilanteeseen, muihin suurimpiin kaupunkeihin Suomessa
seka Pohjoismaiden paakaupunkeihin. Lisaksi on kasitelty onnettomuuksiin vaikuttaneita taustate-
kijoita. Tuloksia tarkasteltaessa on huomioitava, etta tarkastelujakson 2020-2022 tilanne oli poik-
keuksellinen, silla pandemian myota asetetut liikkumisrajoitukset ja etatyon lisdantyminen ovat voi-
neet vaikuttaa onnettomuusmaariin niitd laskevasti.

2.1 Liikenneonnettomuuksien maarat

Helsingissa tapahtui 295 henkilévahinkoon johtanutta likenneonnettomuutta vuonna 2020, vuonna
2021 maara oli 277 ja vuonna 2022 maara oli 242 (kuva 2.1.). Tiedot perustuvat poliisin ja Kaupun-
kilikenteen ilmoittamiin tietoihin. Vuoden 2020 henkilévahinko-onnettomuuksissa kuoli kahdeksan
ja loukkaantui 345 henkil6a, vuonna 2021 vastaavasti kuusi ja 316 henkil6a ja vuonna 2022 viisi ja
294 henkil6a. Kaikkiaan vuonna 2020 tapahtui 1048 poliisin tai Kaupunkiliikenteen raportoimaa lii-
kenneonnettomuutta, vuonna 2021 ja 2022 vastaavat maarat olivat 966 ja 987.

Henkildvahinko-onnettomuuksien maara on vahentynyt yli 80 % 1970-luvun tilanteesta. Samaan
aikaan moottoriajoneuvoliikenteen suorite on yli kaksinkertaistunut. Moottoriajoneuvoliikenteen
suorite kasvoi 2010-luvulle asti, jolloin se on ollut vuosittain noin 2400 miljoonan ajoneuvokilomet-
rin tasolla. Viimeisin tieto on vuodelta 2018, jolloin suorite oli 2463 miljoonaa ajoneuvokilometria.

Henkilovahinko-onnettomuudet Liikennesuorite 100 milj. ajon. km
Personskadeolyckor Trafikarbete 100 milj. f. km
1800 3 25,0
Liikennesuorite ! I |
- 24,6 24,6
0 24,1
1600 Trafikarbete 235 239 243 24,2
22,2
21,4 L
1400 20,3 20.9 20,8 200
19,3

- 15,0

- 10,0

r 5,0

0,0

Kuva 2.1. Henkilbvahinko-onnettomuudet ja moottoriajoneuvoliikenteen suorite
Helsingissé vuosina 1970-2022.
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Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilaston mukaan Suomessa tapahtui vuonna 2022 kaikki-
aan 3076 henkildvahinko-onnettomuutta eli 55,3 henkildvahinkoa 100 000 asukasta kohti. Helsin-
gissa vastaava luku oli 36,4. Henkildvahinko-onnettomuuksien maara suhteessa asukasmaaraan
on Helsingissa ollut vuosituhannen vaihteen jalkeen selvasti koko maata pienempi. Kuolleiden
maara seka kuolleiden ja loukkaantuneiden maara 100 000 asukasta kohden on my®6s ollut Helsin-
gissa viimeisen 20 vuoden aikana koko maata pienempi (kuva 2.2.). Suomen liikenteessa kuoli en-
nakkotietojen mukaan 196 henkilda ja loukkaantui 3794 henkil6ad vuonna 2022. Kuolleiden ja louk-
kaantuneiden yhteismaara asukaslukuun suhteutettuna vaheni 28,4 % vertailtaessa vuosien 2020—
2022 ja vuosien 2015-2019 keskiarvoa. Helsingissa kuolemien ja loukkaantumisten yhteismaara
asukaslukuun suhteutettuna vaheni 29,0 % vastaavalla tarkastelujaksolla.

Kuolleet/ 100 000 as.
Dodade / 100 000 inv.

12,0 1,3 " .
m Helsinki - Helsingfors
10.0 Suomi - Finland
8,2
8.0 7.7

6,5

6.0 4.8
’ 4,4

4.8
4,0 - 52
2,1 25 1.8
o 0 N N
00 - | | | | BN BN B

1990-94 1995-99 2000-04 2005-09 2010-14 2015-19 2020-22

Kuolleet ja loukkaantuneet/ 100 000 as.
Do6dade och skadade / 100 000 inv.
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Kuva 2.2. Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilaston mukaan liikenneonnettomuuksissa
kuolleet ja loukkaantuneet 100 000 asukasta kohden Helsingissé ja koko maassa 1990-2022
(Tilastokeskus 2023a; Tilastokeskus 2023b).
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Suomen suurista kaupungeista Espoossa on 2010-luvulla ja 2020-luvun alussa ollut vahiten liiken-
neonnettomuuksissa loukkaantuneita ja kuolleita asukaslukuun suhteutettuna, ja suunta on ollut
vaheneva koko tarkastelujaksolla (kuva 2.3.). Viimeisimpina vuosina Tampere ja Oulu ovat olleet
suunnilleen Helsingin tasolla. Turussa ja Vantaalla kuolemia ja loukkaantumisia on tapahtunut suh-
teessa enemman kuin edelld mainituissa kaupungeissa. Trendi on kuitenkin kaikissa kaupungeissa
laskeva. Tiedot perustuvat Tilastokeskuksen tielikenneonnettomuustilastoon.

Kuolleet ja loukkaantuneet / 100 000 as.
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Kuva 2.3. Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilaston mukaan likenneonnettomuuksissa
kuolleet ja loukkaantuneet 100 000 asukasta kohden Suomen suurissa kaupungeissa vuosina
2011-2022 (Tilastokeskus 2023a).

Pohjoismaiden padkaupungeista vuosien 2020-2022 aikana Tukholmassa on kuollut liikenteessa
keskimaarin viisi, Oslossa nelja ja Kbdpenhaminassa kuusi henkil6ad vuodessa. Suhteessa asukas-
lukuun vahiten kuolleita on ollut Tukholmassa, jossa kuolleita oli 5,1 henkiléa miljoonaa asukasta
kohden vuodessa (keskiarvo vuosilta 2020-2022). Seuraavaksi vahiten kuolleita asukaslukuun
suhteutettuna on ollut jarjestyksessa Oslossa (5,7), Helsingissa (9,6), ja Ké6penhaminassa (9,9).
Kuvassa 2.4. on esitetty tielikenneonnettomuuksissa kuolleiden maara asukaslukuun suhteutet-
tuna vuosina 2017-2022.
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Kuva 2.4. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden méaéarét vdestéon suhteutettuna keskiméaarin
vuodessa Helsingissé, Tukholmassa, Oslossa ja K66penhaminassa vuosilta 2017-2019 ja vuosilta
2020-2022 (Danmarks statistik 2023a; Danmarks statistik 2023b; SCB 2023; Statens vegvesen
2023; Statistisk sentralbyra 2023; Stockholms stad 2023; Tilastokeskus 2023a).

2.2 Liikenneonnettomuuksien maaraan vaikuttavia tekijoita

Vuoden 2022 lopussa Helsingissa oli Tilastokeskuksen mukaan noin 285 000 rekisteroityad henkil6-
autoa ja noin 388 000 moottoriajoneuvoa. Helsingin moottoriajoneuvokanta kasvoi 1,0 % vuonna
2022 verrattuna vuoteen 2021 ja 17,3 % verrattuna vuoteen 2013. Liikennekaytdssa olevien henki-
I6autojen maara oli noin 219 000 vuonna 2022. Rekisterdityjen moottoripydrien maara Helsingissa
vuoden 2022 lopussa oli 18 909 ja rekisterodityjen mopojen 17 288. Moottoripyérakanta kasvoi 1,5
% vuodesta 2021 ja mopokanta laski 0,9 %. Vuosien 2013-2022 moottoripyérakanta kasvoi 13,6
% ja mopokanta 14,3 %. Moottoripydrien maara on yli kaksinkertaistunut ja mopojen maara on yli
viisinkertainen vuodesta 2000 (kuva 2.5). (Tilastokeskus 2023c)

Kaupunkiympariston julkaisuja 2023:28 — Liikenneonnettomuudet Helsingissa 2020-2022 — 12



Moottoripyora- ja mopokanta Helsingissa
20 000

18 000 - Moottoripyorat - —

16 000 — Mopo —
14 000 e d
12 000 Py
10 000 / /
8 000 ,/ /
6 000 /
4 000 /

/

2000

O T T T T T T T T T T 1
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022

Kuva 2.5. Mopo- ja moottoripybérékannan kehitys Helsingissé vuodesta 2000
vuoteen 2022 (Tilastokeskus 2023c).

Helsingissa moottoriajoneuvoliikenteen matkustajamaarat seka jalankulkijoiden maarat olivat
vuonna 2021 yleisesti alhaisemmalla tasolla kuin ennen pandemiaa vuonna 2019. Maarissa oli kui-
tenkin kasvua vuonna 2021 verrattuna vuoteen 2020. Polkupydralla liikkuvien maara oli yleisesti
alemmalla tasolla vuonna 2021 kuin vuosina 2019 ja 2020.

Moottoriajoneuvoliikenne ja sen matkustajamaarat

Vuonna 2021 syysarkipaivana henkildautolla ja joukkoliikenteella molemmat suunnat yhteen las-
kien niemen rajan ylitti 478 000 henkil6a. Tama on 32 % vahemman kuin vuonna 2019, jolloin pan-
demiasta aiheutuneita liikkumisrajoituksia ja muutoksia liikkumiskayttaytymisessa ei viela ollut ta-
pahtunut. Joukkoliikenteen matkustajamaara oli 41 % pienempi ja henkil6autoliikenteen matkusta-
jamaara 7 % pienempi vuonna 2021 verrattuna vuoteen 2019. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus,
62,4 %, oli 3,4 prosenttiyksikk6a suurempi kuin vuonna 2020 ja 9,9 prosenttiyksikkda pienempi
kuin vuonna 2019. (Helsingin kaupunki 2022b)

Vuoden 2021 aamuliikenteessa syksyn arkipaivana klo 6—-9 niemen rajan ylitti keskustan suuntaan
49 000 henkildéa, mika on 42 % vahemman kuin vuonna 2019 ja 8 % enemman kuin vuonna 2020.
Joukkoliikenteen matkustajamaara kasvoi 15 % ja henkiléautoissa matkustavien maara vaheni 5 %
vuoteen 2020 verrattuna. Joukkoliikenteen osuus syksyn niemen rajan aamuliikenteessa oli 67,7 %
vuonna 2021, joka on 4,3 prosenttiyksikkda suurempi vuoteen 2020 verrattuna. (Helsingin kau-
punki 2022b)

Poikittaisilla laskentalinjoilla syksyn 2021 arkivuorokauden henkil6liikenteen maara oli noin

355 000 henkil6a, mika oli 9 % vahemman kuin vuonna 2019 ja 6 % enemman kuin vuonna 2020.
Joukkoliikenteen matkustajamaara kasvoi 20 % ja henkiléautoliikenteen matkustajamaara kasvoi 3
% vuonna 2021 verrattuna vuoteen 2020. Kun tilannetta verrataan vuoteen 2019, joukkoliikenteen
matkustajamaara vaheni 29 % ja henkildautoliikenteen matkustajamaara 4 %. Joukkoliikenteen
osuus oli poikittaisilla laskentalinjoilla yhteensa 16,1 %, mika oli 0,3 prosenttiyksikkéa suurempi
kuin vuonna 2020. Raide-Jokerin tydmaa vaikutti matkustajamaariin. (Helsingin kaupunki 2022b)
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Syysarkipaivana 2021 Helsingin niemen rajan ylitti keskimaarin 173 000, kantakaupungin rajan 296
000, kaupungin rajan 622 000 ja poikittaislinjan 226 000 autoa ja raitiovaunua. Liikennemaarat kas-
voivat kaikilla laskentapisteilla verrattuna vuoteen 2020, mutta maarat olivat edelleen alemmalla
tasolla kuin vuonna 2019. (Helsingin kaupunki 2022b)

Jalankulkijoiden maara

Jalankulkijoiden maara vaheni Aleksanterinkadun mittauspisteessa 2 % vuonna 2021 verrattuna
vuoteen 2020. Kun maaraa verrataan vain pandemia-aikaan (huhti-joulukuu 2020), jalankulkijoiden
maara oli 23 % suurempi vuoden 2021 huhti-joulukuussa. Aleksanterinkadun pohjoispuolella sijait-
sevan laskentapisteen mukaan jalankulkijoiden maara oli 1,95 miljoonaa jalankulkijaa vuonna
2021, 1,98 miljoonaa vuonna 2020 ja 3,47 miljoonaa vuonna 2019. Pandemiaan liittyvilla liikkumis-
rajoituksilla ja -kayttadytymisen muutoksella arvioidaan olevan huomattava vaikutus jalankulkijoiden
maaraan. Jalankulkijoita oli vuorokaudessa keskimaarin 5 400, kun vuosina 2016—2019 vastaava
lukema on ollut 9 500—-10 800. (Helsingin kaupunki 2022b) Malmin aseman laskentapisteessa ja-
lankulkijoita oli yhteensa 2,43 miljoonaa vuonna 2019 ja 1,61 miljoonaa vuonna 2020. Jalankulki-
joita oli vuorokaudessa keskimaarin 6 700 vuonna 2019 ja 4 400 vuonna 2020. (Helsingin kaupunki
2023)

Polkupyoralla liikkuvien maara

Vuoden 2021 kesakuun keskimaaraisena arkivuorokautena niemen rajan ylitti 31 400 polkupydralla
likkujaa, mika on noin 9 % vahemman kuin kesakuussa 2020 ja noin 10 % vahemman kuin kesa-
kuussa 2019. Vuoden 2021 huippuvuorokautena niemen rajan ylitti 35 400 polkupydraa, mika oli
17 % vahemman kuin vuonna 2020. Polkupyoralla liikkuvien maara oli pienempi vuonna 2021 ver-
rattuna vuosiin 2020 ja 2019 my6s automaattisissa laskentapisteissa tehtyjen havaintojen mukaan.
Pyorailijdiden maara laski kaikissa laskentapisteissa vuoteen 2020 verrattuna. Suurin pyorailija-
maara oli Lauttasaaren sillan laskentapisteessa, jossa arkivuorokauden keskimaarainen pyoralii-
kennemaara oli 5 200. Seuravaksi suurin lukema (4 900) oli Baanan laskentapisteessa. Saaolo-
suhteilla arvioidaan olleen vaikutusta vuoden 2021 matalampaan pyéraliikenteen maaraan. (Hel-
singin kaupunki 2022b)

Kesakuun 2022 kasinlaskennoissa kyparan kaytto laskettiin 29 920 pydralla liikkuvalta henkildlta,
joista 67 %:lla oli kypara (kuva 2.6.). Osuus kasvoi edellisesta laskentavuodesta 2020 nelja pro-
senttiyksikkéa. Havaituista pyorailijoistd 55 % oli miehia ja 45 % naisia. Naisista kyparaa kaytti 72
% ja miehista 64 %. Pitkalla aikavalilla kyparan kayttd on selvasti yleistynyt. Pyorailykyparan kayt-
t6a on seurattu vuodesta 1993, jolloin vain 16 % kaytti pyorailykyparaa, mutta vuonna 2000 kaytto-
aste oli jo noin 40 %. Kevaasta 2003 tielikennelaki on velvoittanut yleensa kayttamaan kyparaa.
(Helsingin kaupunki 2023)
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Kuva 2.6. Kypéaraéa kayttavien pyéréilijdiden osuus (%) kesdkuun laskennoissa Helsingissé
2000-2022 sukupuolen mukaan.

Vaesto

Helsingin asukasluku oli 664 028 asukasta vuoden 2022 lopussa. Asukasluku on kasvanut 3,2 %
vuodesta 2017 ja 9,9 % vuodesta 2012, joten vaestonkasvu on ollut huomattavaa erityisesti edelli-
sen kymmenen vuoden aikana. (Tilastokeskus 2023b)
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3 Liikenneonnettomuuksien
seuraukset

Tassa luvussa tarkastellaan liikenneonnettomuuksissa kuolleiden, vakavasti loukkaantuneiden ja
kaikkien loukkaantumisten maaria. Lisaksi tarkastellaan liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja
loukkaantuneiden yhteismaaraa ikaryhmittain ja likenneonnettomuuksien aiheuttamien yhteiskun-
nallisten kustannusten suuruutta.

3.1 Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet

Vuonna 2020 Helsingin tieliikenteessa kuoli kahdeksan, vuonna 2021 kuusi ja vuonna 2022 viisi
henkil6d. Loukkaantuneiden maarat olivat vastaavasti 345, 316 ja 294 henkildéa. Kuolleiden ja louk-
kaantuneiden kokonaismaara (299) oli 25,4 % pienempi vuonna 2022 kuin vuosien 2017-2021
keskiarvo (401). Vuosina 2018-2022 liikenteessa kuoli keskimaarin vuodessa viisi henkilda, joka
oli kolme henkil6a vahemman kuin vuosien 2013—-2017 (kahdeksan) ja 2008—-2012 keskiarvo (kah-
deksan).

Vakavasti loukkaantuneiden tilastointi on aloitettu Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilas-
tossa vuonna 2014. Liikenneonnettomuudessa vakavasti loukkaantunut tarkoittaa henkil6a, joka ei
ole kuollut (30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta), mutta on saanut onnettomuudessa vam-
moja, jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua hoitolaitoksessa ja on hakeutunut hoidettavaksi kuuden
vuorokauden sisalla onnettomuudesta ja on saanut vamman tai vammoja, jotka ovat AlS-vaka-
vuusluokituksen (AAAM, Association for the Advancement of Automotive Medicine) mukaisesti luo-
kiteltu vakaviksi.

Kuvassa 3.1. on esitetty Helsingissa vakavasti loukkaantuneiden maarat kulkumuodoittain jaotel-
tuna vuosina 2014-2021. Vakavia loukkaantumisia on todellisuudessa tapahtunut kuvassa 3.1.
esitettyd enemman, silla kaikissa tapauksissa tapahtumakunta ei ole tiedossa, eika kaikkia tapauk-
sia saada ylipaataan tilastoitua. Kansallisella tasolla tieto tapahtumakunnasta puuttuu erityisesti
monista polkupydrailijdiden vakavista loukkaantumisista. Tilastoituja vakavia loukkaantumisia on
noin kaksinkertainen maara verrattuna niiden vakavien loukkaantumisten maaraan, joista tapahtu-
makunta on tiedossa. Kahdeksan vuoden tilastointijakson aikana vakavasti loukkaantuneiden ko-
konaismaara Helsingissa on vaihdellut 10—-21 henkildn valilla. Eniten vakavasti loukkaantuneita on
kulkumuodoista jalankulkijoissa, polkupyorailijdissa ja henkildauton kuljettajissa. Viimeisimpana ti-
lastovuotena 2021 vakavasti loukkaantuneiden maara (n=10 kpl) oli selvasti aiempia vuosia pie-
nempi (n=16-21). Tulosta tulkittaessa on huomioitava, ettad osa tapauksista jaa tilaston ulkopuo-
lelle, jolloin vakavasti loukkaantuneiden maara ei ole valttamatta todellisuudessa vahentynyt tilas-
ton osoittamalla tavalla.
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Kuva 3.1. Liikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet Helsingissa kulkumuo-
doittain jaoteltuna vuosina 2014-2021 (Tilastokeskus 2023a).

Kaikista Helsingin likenteessa vuosina 2020-2022 kuolleista 19 henkildsta yksi oli 0—14-vuotias ja
yksi 15—-24-vuotias. Yli 64-vuotiaita kuolleista oli seitseman henkiléa. Loput 10 henkiléa olivat ial-
tdan 25-64-vuotiaita. Viiden vuoden jaksolla 2018-2022 Helsingin liikenteessa kuolleista 54 % on
ollut 25—64-vuotiaita ja 38 % yli 64-vuotiaita.

Kuvassa 3.2. on esitetty kuolleiden ja loukkaantuneiden yhteismaara ikaryhmittain 100 000 asu-
kasta kohden kulkumuodoittain jaoteltuna vuosina 2013-2017 ja 2018-2022. Eniten kuolleita ja
loukkaantumisia asukasmaaraan suhteutettuna on ollut 15-24-vuctiaiden ja vahiten 0—14-vuotiai-
den ikaluokassa. Kulkumuodoista 15—24-vuotiaiden tapaukset tapahtuivat useimmiten auton kuljet-
tajina tai ajoneuvon matkustajina. Tapausten maarat ovat vahentyneet suhteellisesti eniten yli 64-
vuotiaiden ja 25-64-vuotiaiden ikaluokissa viisivuotisjaksojen 2013—2017 ja 2018-2022 valilla.
Maarallisesti eniten vaestédn suhteutettuna on vahentynyt 15-24-vuotiaiden kuolemien ja louk-
kaantumisten yhteismaara.
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Kuva 3.2. Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet ikdryhmittéin ja kulku-
muodoittain 100 000 asukasta kohden vuosina 2013-2017 ja 2018-2022.

3.2 Liikenneonnettomuuksien kustannukset

Helsingissa tapahtuneista henkildvahinkoon johtaneista likenneonnettomuuksista aiheutui lasken-
nallisesti vuonna 2020 yhteensa noin 80 miljoonan, vuonna 2021 noin 59 miljoonan ja vuonna
2022 noin 39 miljoonan euron yhteiskunnalliset kustannukset (kuva 3.3.). Vuodelta 2022 puuttuu
tieto vakavista loukkaantumisista, mika alentaa arviota onnettomuuskustannuksista. Viiden vuoden
keskiarvo vuosilta 2018—-2022 oli 64 miljoonaa euroa. Helsingissa tapahtuneiden onnettomuuksien
kustannukset ovat noin 5 % henkilévahinko-onnettomuuksien arvioiduista keskimaaraisista vuosi-
kustannuksista Suomessa (1 370 miljoonaa euroa) vastaavalla ajanjaksolla (Traficom 2023a). Lii-
kenneonnettomuuksien kustannuksista arviolta 1520 % kohdistuu kuntatalouteen, mutta todellista
kustannusosuutta on kuitenkin hankala arvioida (Hiltunen 2006). Helsingissa 15-20 % kustannus-
osuus vastasi keskimaarin 10—13 miljoonan euron vuotuista kustannusta henkilévahinkojen osalta
vuosien 2018-2022 aikana.
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Kuva 3.3. Onnettomuuskustannukset vuosina 2010-2022 (vuoden 2018 hintatasossa).
Vuosilta 2010-2013 ja vuodelta 2022 puuttuu tieto vakavista loukkaantumisista ja nii-
den kustannuksista.

Onnettomuuksien yksikkdkustannukset perustuvat Vaylaviraston (2020) paivittamiin tieliikenteen
hankearvioinnissa kaytettaviin yksikkokustannuksiin ja Traficomin (2023a) maarittamaan lievien ja
vakavien loukkaantumisten painotettuun keskiarvoon (Taulukko 3.1.). Onnettomuuskustannukset
sisaltavat onnettomuuksien reaalitaloudelliset kustannukset ja yksilén hyvinvoinnin menetyksen.
Kustannukset on maaritetty vuoden 2018 hintatasossa.

Taulukko 3.1. Onnettomuuksien yksikkbkustannukset vuonna 2018 onnettomuuden ja sen seu-
rauksen vakavuuden mukaan (Traficom 2023a; Véylévirasto 2020).

Onnettomuuden tai sen seurauksen vakavuus

Kuolemaan johtanut onnettomuus 3019100
Vakavaan loukaantumiseen johtanut onnettomuus 1401 900
Lievaan loukaantumiseen johtanut onnettomuus 102 800
Henkilévahinko-onnettomuus keskimaarin 412 500
Onnettomuudessa kuollut 2 564 500
Onnettomuudessa vakavasti loukkaantunut 1269 100
Onnettomuudessa lievasti loukkaantunut 76 500
Onnettomuudessa loukkaantunut (lievan ja vakavan painotettu keskiarvo) 172 000
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4 Onnettomuudet alueittain ja
tapahtumapaikan mukaan

Tassa luvussa on kasitelty onnettomuuksien tapahtumapaikkoja, kuten onnettomuuskeskittymia
risteysalueilla. Liséksi on tarkasteltu eroja kantakaupungin ja esikaupunkien seka eri suurpiirien
valeilla.

4.1 Merkittavimmat onnettomuuskeskittymat

Merkittavimmat onnettomuuskeskittymat sijaitsevat risteysalueilla. Risteysalueiden turvallisuusta-
soa on arvioitu onnettomuuksien kokonaismaaran ja IND5-luvun avulla. INDS-lukuun lasketaan
kaikki risteysalueella tapahtuneet henkildvahinko-onnettomuudet painoarvolla 1 ja omaisuusva-
hinko-onnettomuudet painoarvolla 0,2. Vertailua varten on laskettu IND5-luvun keskiarvo viidelta
vuodelta, vuosilta 2017-2021.

Kuvassa 4.1. on havainnollistettu risteyksien turvallisuustilannetta ympyroiden avulla. Ympyran hal-
kaisija kuvaa risteysalueella tapahtuneiden onnettomuuksien kokonaismaaraa ja ympyran varin
tummuus IND5-luvun suuruutta. Mitd suurempi IND5-luku, sitd tummempi on ympyran vari, eli ta-
pahtuneet onnettomuudet ovat olleet vakavampia. Mallissa on huomioitu 50 metrin sateella risteyk-
sen keskipisteesta tapahtuneet onnettomuudet vuosina 2017-2021. Yksi onnettomuus on kiinni-
tetty aina vain yhteen risteysalueeseen, jolloin hyvin lahekkain olevissa risteyksissa onnettomuus
huomioidaan vaan yhdessa ympyrassa. Mallissa on laskettu mukaan myds kaikki tapahtuneet rai-
tiovaunuonnettomuudet vuodesta 2019 alkaen. Aiemmilta vuosilta mukana ovat vain poliisin tie-
toon tulleet raitiovaunuonnettomuudet.
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Kuva 4.1. Risteysalueiden turvallisuustason havainnollistaminen. Ympyrdn halkaisija kuvaa ris-
teyksen keskipisteestd 50 metrin séteelléa tapahtuneiden onnettomuuksien maérééa ja ympyran

varin tummuus IND5-luvun suuruutta.

Koko kaupungin risteyksia tarkasteltaessa havaitaan, etta yleisesti onnettomuusalttimmat risteys-
alueet keskittyvat kantakaupungin paakaduille ja Keha I:n risteyksiin. Lukumaaraisesti eniten on-
nettomuuksia on tapahtunut Tukholmankadun ja Topeliuksenkadun risteyksessa (41 kpl). Lahes
kaikki risteyksessa tapahtuneet onnettomuudet olivat omaisuusvahinko-onnettomuuksia. Onnetto-
muuksista kaksi oli loukkaantumiseen johtaneita. Toiseksi eniten onnettomuuksia on tapahtunut
Itavaylan ja Keha l:n / Meripellontien risteyksessa (34 kpl) ja kolmanneksi eniten Makelankadun ja
Sturenkadun risteyksessa (31 kpl). 30 risteysta, joissa on tapahtunut eniten onnettomuuksia vuo-
sina 2017-2021, on esitetty taulukossa 4.1. Suurin osa taulukossa 4.1. esitetyista onnettomuuk-
sista risteyksissa on ollut moottoriajoneuvojen valisia omaisuusvahinko-onnettomuuksia ilman hen-
kilbvahinkoja. Tuloksia tarkasteltaessa on huomioitava, etta vain osa tapahtuneista omaisuusva-
hinko-onnettomuuksista tulee poliisin tietoon ja siten tilastoiduksi. Raitiovaunuonnettomuuksista
kaikki tai Iahes kaikki tulevat tilastoiduksi Kaupunkilikenteen tilastoimana, joten vilkkaat raitioliiken-

teen risteykset voivat painottua tuloksissa.

Onnettomuusmaarien yleinen vahentyminen Helsingissa nakyy myds onnettomuusalttimmissa ris-
teyksissa, sillda vuosina 2015-2019, risteyksessa, jossa tapahtui eniten onnettomuuksia, onnetto-
muuksia tapahtui 43 kpl. Vuosina 2017-2021 onnettomuusalttimmassa risteyksessa tapahtui 41
onnettomuutta. 10. eniten onnettomuuksia tapahtuneessa risteyksessa onnettomuuksia tapahtui
27 kpl (20 kpl vuosina 2017-2021) ja 30. eniten onnettomuuksia tapahtuneessa risteyksessa on-

nettomuuksia oli 18 kpl vuosina 2015-2019 (14 kpl vuosina 2017-2021)
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Taulukko 4.1. Risteykset jarjestettynéd onnettomuuksien lukuméaérdn mukaan (eniten onnettomuuk-
sia vuosina 2017-2021).

- Risteys (katu X katu) Onnettomuuksl:(er: m

1. Tukholmankatu X Topeliuksenkatu 1,96
2. Itavayla X Keha | / Meripellontie 34 2,8
3. Makelankatu X Sturenkatu 31 2,36
4. Mechelininkatu X Pohjoinen Rautatienkatu 27 1,72
5. Mannerheimintie X Lénnrotinkatu / Pohjoisesplanadi 25 1,8
6. Mannerheimintie X Postikatu 24 1,28
7. Keha | Itaan X Itakatu 23 1,24
8. Keha | Lanteen X Vanhanlinnantie 22 2
0. Keha | Itaan X Vihdintie 22 1,04
10. Makelankatu X Koskelantie 20 1,6
11. Peramiehenkatu X Pursimiehenkatu 20 0,8
12. Keha | [tdan X Turunlinnantie 20 1,12
13. Mannerheimintie X Kaivokatu / Simonkatu 19 1,08
14 Tehtaankatu X Laivurinkatu 19 0,92
15. Keha | Itdan X Myllypurontie 19 1,56
16. Mechelininkatu X Porkkalankatu (Eteldainen Ramppi) 19 0,76
17. Tukholmankatu X Haartmaninkatu 18 1,04
18. Mannerheimintie X Korppaanmaentie 18 0,88
19. Fredrikinkatu X Bulevardi 17 0,8
20. Linnanrakentajantie X Hiihtomaentie 17 1
21. Keha | Lanteen X Malminkaari 17 1,32
22. Linnanrakentajantie X Laivalahdenkatu / Laivalahdenportti 16 1,44
23. Mannerheimintie X Runeberginkatu / Helsinginkatu 16 0,96
24. Vihdintie X Konalantie / Malminkartanontie 16 1,28
25. Vihdintie X Keha | Lanteen 15 1,24
26. Mechelininkatu X Jatkasaarenlaituri 15 0,76
27. Mannerheimintie X Arkadiankatu 15 0,92
28. Vihdintie X Korppaanmaentie 15 1,24
29. Mannerheimintie X Hakamaentie 15 0,6
30. Runeberginkatu X Malminkatu X Malminrinne 14 0,56

IND5-luku ottaa huomioon onnettomuusmaarien lisdksi myds onnettomuuksien vakavuusasteen
antamalla henkildvahinko-onnettomuuksille viisi kertaa suuremman painoarvon kuin omaisuusva-
hinko-onnettomuuksille. Risteyksista suurin IND5-luku oli ltavaylan ja Keha I:n / Meripellontien ris-
teyksessa, jossa on tapahtunut yhdeksan henkildvahinko-onnettomuutta viiden vuoden aikana. Ky-
seisen risteyksen tilastoitujen henkildvahinko-onnettomuuksien maara on kuitenkin vahentynyt
viime vuosien aikana, silla vuosina 2015-2019 risteyksessa tapahtui 12 henkilévahinko-onnetto-
muutta. Toisena on Makelankadun ja Sturenkadun risteys (seitseman henkildvahinko-onnetto-
muutta), kolmantena Keha I:n lanteen ja Vanhanlinnantien risteys (seitseman henkilévahinko-on-
nettomuutta) ja neljantend Tukholmankadun ja Topeliuksenkadun risteys (kaksi henkilévahinko-
onnettomuutta) viiden vuoden tarkastelujaksolla. 30 suurimman IND5-luvun mukaan jarjestettya
risteystd on esitetty taulukossa 4.2.
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Taulukko 4.2. Risteykset jarjestettyna INDS-luvun mukaan (keskiarvo vuosilta 2017-2021).

- Risteys (katu X katu) Onnettomuuksi:(eg m

1. Itavayla X Keha | / Meripellontie

2. Makelankatu X Sturenkatu 31 2,36
3. Keha | Lanteen X Vanhanlinnantie 22 2
4. Tukholmankatu X Topeliuksenkatu 41 1,96
5. Mannerheimintie X Lénnrotinkatu / Pohjoisesplanadi 25 1,8
6. Vihdintie X Kaupintie 13 1,8
7. Mechelininkatu X Pohjoinen Rautatienkatu 27 1,72
8. Makelankatu X Koskelantie 20 1,6
9. Keha | Itdan X Myllypurontie 19 1,56
10. Viilarintie X Itavaylan ramppi 13 1,48
11. Turunlinnantie X ostoskeskuksen tonttiliittyma 9 1,48
12. Linnanrakentajantie X Laivalahdenkatu / Laivalahdenportti 16 1,44
13. Malminkaari X Malmin asematie 10 1,36
14 Keha | Lanteen X Malminkaari 17 1,32
15. Unioninkatu X Siltavuorenranta / Kaisaniemenranta 9 1,32
16. Mannerheimintie X Postikatu 24 1,28
17. Vihdintie X Konalantie / Malminkartanontie 16 1,28
18. Paciuksenkatu X Meilahdentie 8 1,28
19. Keha | Itdan X Itakatu 23 1,24
20. Vihdintie X Keha | Lanteen 15 1,24
21. Vihdintie X Korppaanmaentie 15 1,24
22. Mannerheimintie X Kuusitie 13 1,16
23. Soérnaisten rantatie X Haapaniemenkatu 13 1,16
24. Helsinginkatu X Mantymaentie 9 1,16
25. Hermannin rantatie X Vanha talvitie 9 1,16
26. Keha | Itdan X Turunlinnantie 20 1,12
27. Makelankatu X Elimaenkatu / Makelanrinne 12 1,12
28. Hameentie X Eurantie / Saarenkatu 8 1,12
29. Mannerheimintie X Kaivokatu / Simonkatu 19 1,08
30. Junatie / Teollisuuskatu X Aleksis Kiven katu X Vaaksyntie 11 1,08

Kun taulukkoa 4.2. verrataan taulukkoon 4.1., voidaan havaita muutamia selkeita eroavaisuuksia.
IND5-lukua tarkasteltaessa listassa kymmenen ensimmaisen joukkoon nousee Vihdintien ja Kau-
pintien seka Viilanrintien ja Itavaylan rampin risteykset, jotka kumpikaan eivat yltaneet taulukon
4.1. listaukseen risteyksista, joissa on tapahtunut eniten onnettomuuksia. Vihdintien ja Kaupintien
risteyksessa onnettomuuksista kahdeksan ja Viilanrintien ja Itavaylan rampin risteyksen onnetto-
muuksista kuusi oli henkilévahinkoon johtaneita. Taulukossa 4.2. oli my0s useita muita risteyksia,
jotka eivat ole taulukossa 4.1. Tulosta selittda henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
suuri osuus risteyksessa tapahtuneista onnettomuuksista. Vastaavasti taulukosta 4.2. puuttuu tau-
lukossa 4.1. 15. ensimmaisen joukossa olevista risteyksistd Keha | I1taan ja Vihdintien risteys seka
Peramiehenkadun ja Pursimiehenkadun risteys, silld naissa risteyksissa kaikki tai lahes kaikki on-
nettomuudet olivat omaisuusvahinko-onnettomuuksia.
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4.2 Kantakaupungin ja esikaupunkien onnettomuudet

Kantakaupungiksi lasketaan kaupunginosat 1-27 ja esikaupunkeihin loput kaupunginosat. Kanta-
kaupungin alue on esitetty kuvassa 4.3. Merkittdvin muutos kantakaupungin ja esikaupunkialuei-
den pitkan aikavalin onnettomuuskehityksessa on ollut jalankulkijoiden henkilévahinko-onnetto-
muuksien vaheneminen kantakaupungissa. Vaheneminen korostuu erityisesti kantakaupungin vuo-
den 1992 alueellisen nopeusrajoitusmuutoksen jalkeen, mutta myos vuoden 2004 nopeusrajoitus-
muutoksen jalkeen. Vahenemista jalankulkijaonnettomuuksissa on tapahtunut myés vuoden 2019
nopeusrajoitusmuutoksen jalkeen. Jalankulkijoiden henkildvahinko-onnettomuuksien maara vaheni
kantakaupungissa 62 %, kun samaan aikaan moottoriajoneuvojen henkildvahinkojen maara laski
25 % ja polkupyorien henkilévahinkojen maara nousi 6 % verrattaessa vuosien 2000—2009 tilan-
netta vuosiin 1980-1989.

Kaikkiaan henkildvahinko-onnettomuuksia on tapahtunut selvasti enemman esikaupungeissa kuin
kantakaupungissa, mutta henkildvahinko-onnettomuuksien maara on kuitenkin vahentynyt suhteel-
lisesti enemman esikaupungeissa viimeisen viiden vuoden aikana. Vuosina 2020-2022 kantakau-
pungissa tapahtui keskimaarin 106 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa. Vastaava luku esi-
kaupungeissa oli 165. Kuvassa 4.2. on esitetty henkildvahinko-onnettomuudet kantakaupungissa,
esikaupungeissa ja niiden yhteismaara vuosina 2013-2022.

Henkilovahinko-onnettomuudet

194
159 170 175 165
II‘ 1i3|‘151|‘ II‘ II‘ 127|‘ 134I| 118I 111I 1iAf
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
m Kantakaupunki ® Esikaupungit ®Yhteensa

500

Kuva 4.2. Henkilévahinko-onnettomuudet kantakaupungissa ja esikaupungeissa sekéa niiden yh-
teismé&éré vuosina 2013-2022.

Eniten onnettomuuksia on kuitenkin tapahtunut risteyksissa, jotka sijoittuvat padosin kantakaupun-
kiin. Kuvassa 4.3. on havainnollistettu risteyksien turvallisuustilannetta kantakaupungissa ympyroi-
den avulla. Ympyran halkaisija kuvaa risteysalueella tapahtuneiden onnettomuuksien kokonais-
maaraa ja ympyran varin tummuus IND5-luvun suuruutta. Mita suurempi IND5-luku, sita tummempi
on ympyran vari. Tama tarkoittaa, etta tapahtuneet onnettomuudet ovat olleet yleisesti vakavam-
pia. Mallissa on huomioitu 50 metrin sateella risteyksen keskipisteesta tapahtuneet onnettomuudet
vuosina 2017-2021. Kantakaupungin alue on kuvassa tummanvihrean rajauksen sisapuolella. Mal-
lissa nousevat esille erityisesti Mannerheimintien, Makelankadun Tukholmankadun ja Mechelinin-
kadun etelapaan risteysalueet.

Kaupunkiympariston julkaisuja 2023:28 — Liikenneonnettomuudet Helsingissa 2020-2022 — 24



Pitajanmaen S} 5 _— NG &
yri ue A unuianpuis & v
- 3 MgnsaspaFr]ken Ha : W‘e ‘5«5@
sockenbacka g IS L B 5 @ >
dretagsomrade -%- HAAGA 4 ; ‘ KOSKELA 4
N =
%, . % SNGEA g FR & FORSBY 4 Viikinranta
% = ; g Ay, ” $ g o VNG, Viksstranden
(e} 2 ; 1O
s - S & - %"»fg e i,
2 ) e = 4 C PO VANHAKAUPUNKI
ela-Haaga Pohjois-Pagila - - GAMMELSTADEN
Sodra Haga koo £a OkapyLa " R
N 3 KOTTBY A |
Qg ‘Kivinaka : & Kif
Stenhagen = 5 “kumPULA 5
o '. . Sty J GUMTAKT O & N
Munkkivuori 3 %ao j TOUKOLA Férholmen
Munkshojden O‘*ﬁ ) g : MAJSTAD
cherTleanlaKI RUSKEASUO PASILA 8 ] s -
fo] > = Arabianranta :
BRien AKARR % BOLE 3 Arabiastranden (et
veder Q Pikd ﬁ'aarﬂp N g
iopalahfi vanha Ruskeasuo N oul (7 B Vanhankdgpungin selld
A | ‘% Pl :Ilhoplax (Sl kA -ﬁ“ ia R Ié ﬁioslaari Gammels\dsfjcirden
I iopflaiii . Lansi-Pasila ° men
SRR AR o vl WS g N
A o}
TS Muninieni 90 3 RMANN?’@% Hermanninranta
s LAAKSO
RMANST, %g—lermanstads—

“’%

nla Munksnids 2 3 % OO

Hermannin-
bla 4 o maki

O :
> @] A'P ycldan‘% ® QI—Iermanstads—a =posa
MEILAHTI % ALPFIHAR) g, backen ?
MEJLANS 2 ASHOJDEN 2 5 =
e flhy ‘ ‘wﬁ
w Wwﬁ" °T0rkkehnmabvuo . g S
ROLLIO T“”“"'“‘{}E@‘ Fiskehamnen - BRA
) Rajasaari ey i . N
Seurasaari Raholmen inj s ~
Falison e SORNAINEN MUSTIKKAMAA
SORNAS BLABARSLANDET
Sompasaari
" 1 Sumggrn
ozl : %% 8 KORKEASAARI
jeholme LT i ; 2
I Sc.rn.{r._valgge"f?sd}\a ¥ HOGHOLMEN
Folisdfjirden - Lo
ETU-TOOLO o 1 EKRONGHAGEN
Mustasaari FRAMRE TOLS 2 g £ Pohjoissatama )
Svartholmen LQD ) iy # SO =5 Norahamnen el
o %pgg KATAJANOKKA
_ den - ' Q%}SKATUDDEN
VE 4 UPUNKI
= Eupn TADEN
2 rdsvi
| si\é‘ﬁ’ I Ko?hkg;uggi at S%tgrlgslfa:?nﬂgn
(g%a 7 g e 2 Valkosaari
Sl prumstvEd Blekholmen
. 7 ks . 1 f1 °
Sar o e . = oll-Fi
LAUTTASAARI Sf LANSISATAMA asmORG Kippen g
o tDF{UMSO VASTRA HAMNEN : KAIVOPUISTO =
= : 1 Jatkasaari O . BRUNNSPARKEN —
Busholmen = Merisatama Lonnan
1 Havshamnen S i
l_\@ltl%lalli%gi O =t Paete
Hernesaari
Artholmen Harakid Iso Mustasaari
Stora Hantan Stora Ostersvarto
o SUOMENLINNA

Kuva 4.3. Risteyksien turvallisuustason havainnollistaminen kantakaupungin alueella. Ympy-
rén halkaisija kuvaa risteyksen keskipisteestd 50 metrin séteellé tapahtuneiden onnetto-
muuksien maéaréé ja ympyrén vérin tummuus INDS-luvun suuruutta. Kantakaupungin alue on
kuvassa tummanvihreén rajauksen sisépuolella.

Kuvassa 4.4. on esitetty henkildvahinko-onnettomuudet kulkumuodoittain ja alueittain vuosina
1987-2022. Alkaen 1980-luvun lopusta jalankulkijoiden henkildvahingot ovat vahentyneet kanta-
kaupungissa noin viidennekseen ja esikaupunkialueilla noin neljannekseen. Samoin moottoriajo-
neuvojen henkildvahinko-onnettomuuksien maarassa on havaittavissa vaheneva trendi 1990-luvun
puolivalin jalkeen. Polkupyorailijdiden henkildvahinkojen maarassa kantakaupungissa on ollut jon-
kin verran vaihtelua tarkasteltaessa tilannetta 1980-luvun lopusta alkaen, mutta viimeisimpina vuo-
sina maarissa on havaittavissa laskeva trendi. Esikaupunkialueilla tapahtuneet pyorailijdiden henki-
I6vahinko-onnettomuudet ovat olleet pddosin laskevassa trendissa vuodesta 2008 alkaen. Vuonna
2022 pyorailijoiden henkilovahinkojen maara oli kuvassa 4.4. esitetyn tarkastelujakson ajalla tar-
kasteltuna selvasti pienin seka kantakaupungissa etta esikaupungeissa.
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Kuva 4.4. Jalankulkijoiden, pyéréilijbiden ja moofttoriajoneuvojen henkilbvahinko-onnettomuudet
kantakaupungissa ja esikaupungeissa vuosina 1987-2022.

4.3 Henkilovahinko-onnettomuudet suurpiireittain

Suurpiireista eniten henkilévahinko-onnettomuuksia on tapahtunut tyypillisesti etelaisessa, lanti-
sessa, keskisessa ja itaisessa suurpiireissa (kuva 4.5.). Vuosina 2020-2022 naiden neljan suurpii-
rin keskindinen jarjestys on vaihdellut vuosittain. Naissa suurpiireissa henkildvahinko-onnetto-
muuksien maara on vuosittain vaihdellut 36 ja 55 tapauksen valilla. Vahiten henkilévahinkoja on
sattunut Ostersundomissa, Kaakkoisessa ja Pohjoisessa suurpiireissa.
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Henkildvahinko-onnettomuudet suurpiireittdin vuosina 2020-2022
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Kuva 4.5. Henkilbvahinko-onnettomuudet suurpiireittdin vuosina 2020-2022.

Vuosina 2018-2022 jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuuksien maara oli suurin etelaisessa
suurpiirissa, jossa myds jalankulkijoiden maara on tyypillisesti suuri. Moottoriajoneuvojen henkil6-
vahinko-onnettomuuksien osuus oli kuitenkin suurin kaikissa suurpiireissa eri vahinkotyypeista.
Eniten henkilévahinkoon johtaneita moottoriajoneuvo-onnettomuuksia tapahtui viisivuotisjaksolla
lantisessa suurpiirissa. Pyorailijdiden henkilévahinkoja tapahtui eniten keskisessa, lantisessa ja
etelaisessa suurpiirissa. Kuvassa 4.6. on esitetty henkildvahinko-onnettomuuksien maarien kes-
kiarvot suurpiireittain ja kulkumuodoittain jaoteltuna vuosilta 2018-2022.

Henkildvahinko-onnettomuudet suurpiireittain ja kulkumuodoittain,
keskiarvo vuosilta 2018-2022
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Kuva 4.6. Henkilbvahinko-onnettomuudet suurpiireittéin ja kulkumuodoittain jaoteltuna. Luvut ovat
yhden vuoden keskiarvoja vuosilta 2018—-2022.
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5 Kulkumuodot
onnettomuuksissa

Tassa luvussa on tarkasteltu eri kulkumuotojen osuutta onnettomuuksissa. Lisdksi on kasitelty tar-
kemmin jalankulkijoille ja polkupydralla liikkuville tapahtuneita onnettomuuksia.

Helsingin tieliikenteessa vuosina 2020-2022 kuolleista 19 henkildstad yhdeksan oli jalankulkijoita,
nelja polkupydrailijoita, kolme moottoripyorailijéita, kaksi henkildauton kuljettajia ja yksi matkustaja
(kuva 5.1.). Tieliikenteessa kuolleista selvasti suurin liikkujaryhma on ollut jalankulkijat, joiden
osuus oli 38 % vuosina 2018-2022 Helsingin tieliikenteessa kuolleista. Seuraavaksi suurimmat
ryhmat olivat polkupyoérailijat (23 %) ja auton kuljettajat (23 %). Pitkalla aikavalilla kuolleiden koko-
naismaara on vahentynyt merkittavasti Helsingissa. 1980-luvulla Helsingin tieliikenteessa kuoli
keskimaarin 28 henkil6a vuodessa, joista 17 oli jalankulkijoita. 1990-luvulla kuoli keskimaarin 18
henkil6d vuodessa, 2000-luvulla 12 henkilda ja 2010-luvulla seitseman henkilda. Vuosien 2018—
2022 keskiarvo oli viisi kuollutta. Vuosi 2019 oli ensimmainen vuosi yli sataan vuoteen, kun Helsin-
gin liikenteessa ei kuollut yhtaan jalankulkijaa, mutta 2020-luvun alussa jalankulkijakuolemia on
kuitenkin tapahtunut vuosittain.

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet Helsingissa

= Matkustajat -

m Auton kuljettajat

30 -
98 | m Moottoripyoran kuljettajat |
26 Mopon kuljettajat -

Polkupyorailijat B
m Jalankulkijat

Kuva 5.1. Liikenneonnettomuuksissa kuolleet kulkumuodoittain jaoteltuna vuosina 1980-2022.
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Pitkalla aikavalilla tieliikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden yhteismaara Helsingissa on laske-
nut. Viiden vuoden tarkastelujaksojen 2018-2022 ja 2013-2017 valilla tapausten yhteismaara va-
heni 23 %. Jalankulkijoiden osuus kuolemien ja loukkaantuneiden yhteismaarasta vuosina 2018—
2022 oli 17 %, polkupyorailijdiden 21 %, mopoilijoiden 2 %, moottoripydrailijdiden 5 %, auton kuljet-
tajien 33 % ja matkustajien 19 %. Jalankulkijat olivat suurin liikkujaryhma henkilévahingoissa vuo-
teen 1990 asti. Tdman jalkeen eniten henkildvahinkoja on tapahtunut auton kuljettajille. Auton kul-
jettajien ja matkustajien tapausmaarat kasvoivat vield vuoteen 1998 asti, jonka jalkeen niidenkin
maarat alkoivat vahentya (kuva 5.2.).

Tieliikenneonnettomuuksien kuolleiden ja loukkaantuneiden

yhteismaara Helsingissa
1200
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Mopon kuljettajat - Mopedférare I
Polkupydrailijat - Cyklister
m Jalankulkijat - Fotgangare
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Kuva 5.2. Liikenneonnettomuuksien kuolleiden ja loukkaantuneiden yhteismaéréa kulkumuodoittain
jaoteltuna vuosina 1980-2022.

Kuvassa 5.3. on esitetty tarkemmin kuolleiden ja loukkaantuneiden yhteismaara kulkumuodoittain
vuosina 2000-2022. Vuoden 2000 jalkeen tapausten maarat ovat olleet laskussa kaikissa muissa
kulkumuodoissa paitsi mopojen kuljettajilla ja ryhmassa muut kulkumuodot. Mopon kuljettajien kuo-
lemien ja loukkaantumisten maara oli 2000-luvun alussa nousussa, mutta maara on kaantynyt las-
kuun 2010-luvun alussa. Mopojen maara on yli viisinkertaistunut edellisen noin 20 vuoden aikana.
Ryhmaan "muut” sijoitetut tapaukset ovat paaosin poliisin tietoon tulleita sdhképotkulaudalla tapah-
tuneita loukkaantumisia. Taman ryhman tilastointi aloitettiin vuonna 2019.

Jalankulkijoille tapahtuneiden kuolemien ja loukkaantumisten yhteismaara oli ennatyksellisen pieni
vuonna 2014 (54 tapausta). Taman jalkeen kuolemien ja loukkaantumisten yhteismaara on vuosit-
tain ollut tata suurempi, kunnes vuosina 2021 (47 tapausta) ja 2022 (54 tapausta) tapausten maa-
rat olivat jalleen samalla tasolla tai alemmalla tasolla kuin vuonna 2014. Pyorailijdiden tapausmaa-
rat kasvoivat viela 2000-luvulla vuoteen 2009 asti, jonka jalkeen tilastoitujen tapausten maara
kaantyi laskuun. Polkupyorailijdiden tilastoituja kuolemia ja loukkaantumisia tapahtui yhteensa en-
natyksellisen vahan vuonna 2022, silla tapauksia oli yhteensa 48. My6s auton kuljettajien kuole-
mien ja loukkaantumisten yhteismaara oli ennatyksellinen pieni vuonna 2022. Yleisen liikennetur-
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vallisuuden parantumisen ohella tapausten maaran pienentymiseen ovat voineet vaikuttaa onnetto-
muustilaston peittavyyden heikentyminen. Erityisesti lievimmat loukkaantumiset saattavat tulla
aiempaa harvemmin tilastoiduksi. Kulkumuodoista polkupydrailijoille tapahtuneiden onnettomuuk-
sien ja onnettomuustyypeista erityisesti polkupyorailijdiden yksittdisonnettomuuksien arvioidaan
jadavan useimmiten poliisin tietoihin perustuvan tilaston ulkopuolelle. (Traficom 2023b)
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Kuva 5.3. Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden yhteisméaéara kulkumuodoittain
vuosina 2000-2022. Arvopisteiden otsikot ovat vuosilta 2000, 2010 ja 2022.

5.1 Jalankulkijaonnettomuudet

Helsingissa tapahtui vuosina 2018-2022 yhteensa 397 jalankulkijaonnettomuutta. Onnettomuuksia
tapahtui keskimaarin noin 80 vuodessa, kun vuosina 2013-2017 niita tapahtui keskimaarin noin
100 vuosittain. Naiden viisivuotisjaksojen valilla jalankulkijaonnettomuuksien maara on siten va-
hentynyt 19 %.

Jalankulkijoiden henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui vuosina 2018-2022 yh-
teensa 301. Tama on 76 % kaikista tilastoiduista jalankulkijaonnettomuuksista. Onnettomuuksissa
kuoli 10 ja loukkaantui 291 jalankulkijaa. Jalankulkijoiden henkildvahinko-onnettomuuksia tapahtui
talld aikajaksolla vuosittain keskimaarin 60, kun vuosikeskiarvo vuosina 2013-2017 oli 76. Jalan-
kulkijoiden henkildvahinko-onnettomuuksien maara on naiden viisivuotisjaksojen valilla vahentynyt
siten 21 %.

Jalankulkijoiden henkildvahinko-onnettomuuksien vastapuolien jakaumassa korostuvat henkiloau-
tot. Vuosina 2013-2022 tilastoiduista jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuuksista 65 %:ssa
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oli mukana henkildauto ja kaikkiaan 94 %:ssa moottoriajoneuvo. Polkupyoralla liikkunut oli vasta-
puolena 5 %:ssa onnettomuuksista. Kaikki raitiovaunuonnettomuudet, joissa jalankulkija oli osalli-
sena, tapahtuivat kantakaupungissa, silla raitioliikennetta on toistaiseksi ollut Iahes ainoastaan
kantakaupungin alueella. Raide-Jokerin kayttédnoton mydta vuonna 2023 onnettomuuksia on
mahdollista tapahtua myds esikaupunkien alueella. Kaikkiaan raitiovaunu oli osallisena 5 %:ssa
jalankulkijaonnettomuuksista (kuva 5.4.).

Jalankulkijaonnettomuuksien vastapuolet, %-osuus

2.8 1,1 0.6 1,7

5,4

7,4

» Henkildauto = Linja-auto Pakettiauto
= Polkupyora Raitiovaunu = Kuorma-auto
m Moottoripy6ra = Mopo Muut

Kuva 5.4. Jalankulkijoiden henkilbvahinko-onnettomuuksien vastapuolien % -osuus vuosina 2013—
2022.

Vastapuolia tarkasteltaessa on huomattava, etta poliisin tietoon eivat yleensa tule suojaamatto-
mien liikkujien yksittaiset ja keskindiset onnettomuudet. Jalankulkijoiden yksittdisonnettomuuksia
eli kaatumisia ja liukastumisia ei virallisen tieliikenneonnettomuustilaston maaritelman mukaisesti
luokitella liikenneonnettomuuksina. Liukastumisen tai muun likennetapaturman tapahtuessa, louk-
kaantunut henkilé voi hakeutua perusterveydenhuoltoon, erikoissairaanhoitoon, tyoterveyshuoltoon
tai yksityisille 1aakariasemille. Perusterveydenhuollon osalta kaupungilla on saatavilla tietoa vuo-
teen 2018 asti niiden potilaiden lukumaarasta, joille on merkitty kdyntisyydiagnoosikenttaan koodi
"Kaatuminen jaa- tai lumikelilla”. Perusterveydenhuollon tilastotietojen mukaan edella mainitun
kayntisyydiagnoosin potilaita oli vuosittain keskimaarin noin 3 500 vuosina 2016—2018. Luvut eivat
kuitenkaan sisalla kaikkia helsinkilaisten liukastumistapaturmia. Lisaksi raportoiduissa tapauksissa
liukastumisen tapahtumapaikka on voinut olla muuallakin kuin Helsingissa, joten naihinkin tietoihin
sisaltyy epavarmuuksia kuten muihinkin tilastoihin. (Helsingin kaupunki 2019)

Jalankulkijoiden kaatumis- ja liukastumistapaturmien maaraa voidaan lisaksi tarkastella Tapatur-
mavakuutuskeskuksen yllapitamasta tydmatkatapaturmatilastosta, johon sisaltyy palkansaajien
tyotapaturmavakuutuksesta korvatut tydmatkalla tapahtuneet tapaturmat. Tilastoon sisaltyy siten
tyotapaturmavakuutuksesta korvatut tapaukset, jotka ovat tapahtuneet kodin ja tyopaikan valisella
matkalla. Vuosina 2020—-2022 jalankulkijoiden tydmatkatapaturmia tapahtui Helsingissa vuosittain
keskimaarin noin 2 200. Tapausten maarat vahentyivat selvasti pandemian alettua vuonna 2020,
silla vuosina 2018—-2019 tapauksia oli vuosittain keskimaarin noin 3 300. Tilastoituihin tapauksiin
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sisaltyy myos tormayksia toisten tienkayttajien kanssa, mutta selvasti suurin osa tapauksista on
ollut kaatumisia tai liukastumisia. Seurauksiltaan tapaukset ovat yleensa lievia, silla korvatuista ta-
paturmista on useimmiten aiheutunut enintdan kolmen paivan tydkyvyttdmyys (Tapaturmavakuu-
tuskeskus 2023).

Yli 60 % jalankulkijoiden henkildvahinko-onnettomuuksista tapahtui suojateilla. Kuvassa 5.5. on
esitetty sinisen varin eri savyilla suojateilld tapahtuneiden jalankulkijoiden henkildvahinko-onnetto-
muuksien osuudet kaikista jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuuksista vuosina 2013—-2017
ja vuosina 2018-2022. Noin nelja viidesosaa jalankulkijoiden henkildvahingoista tapahtuu kadunyli-
tystilanteessa. Viidesosa jalankulkijaonnettomuuksista tapahtuu kadunylitystilanteessa suojatien
ulkopuolella. Onnettomuustyyppien osuuksissa on tapahtunut melko vahan muutoksia viimeisen 10
vuoden aikana.

Jalankulkijoiden onnettomuustyypit henkilévahinko-onnettomuuksissa

m JK kadun yli suojatiella

2013-2017 (N = 382) 2018-2022 (N = 301)

m JK kadun yli suojatiell3,
auto kaantyi

m JK kadun yli suojatien
ulkopuoclelta

JK liikkui ajoradalla

m JK jalkakaytavalla tai
korokkeella

Muu onnettomuustyyppi

Kuva 5.5. Jalankulkijoiden henkilbvahinko-onnettomuuksien osuudet onnettomuustyypeittéin
vuosina 2013-2017 ja 2018-2022.

Vuosina 2013-2022 Helsingissa tapahtui vahintaan kolme jalankulkijaonnettomuutta yhteensa 21
eri suojatiella (taulukko 5.1). Vuosina 2010-2019 suojateita, joilla oli tapahtunut vahintaan kolme
jalankulkijaonnettomuutta, oli yhteensa 26, joten jalankulkijaonnettomuuksien vahentyminen nakyy
myds onnettomuusalttimpien suojateiden maaran vahentymisena.

Vuosina 2013-2022 Helsingissa on tapahtunut viisi tai nelja jalankulkijaonnettomuutta neljalla yk-
sittaisella suojatiella. Turunlinnantien ylittavalla suojatiella Puhoksen pysakdintialueen / Itiksen si-
saankaynnin kohdalla on tapahtunut viisi jalankulkijaonnettomuutta. Kaivokadun ylityksessa
Asema-aukion risteyksessa, Tukholmankadun ylityksessa Meilahden sairaalan raitiovaunupysakin
kohdalla ja Hdmeentien ylityksessa Paijanteentien kohdalla on tapahtunut nelja jalankulkijaonnetto-
muutta. Kaikkiin edella mainittuihin kohteisiin on parhaillaan tai tulevaisuudessa suunnitteilla muu-
toksia katuymparistoon.
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Taulukko 5.1. Suojatiet, joilla on tapahtunut véhintédén kolme jalankulkijaonnettomuutta vuosina
2013-2022. Suojateitd on yhteensé 21.

—_
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Kuvassa 5.6. on esitetty jalankulkijaonnettomuudet kartalla vuosina 2013—-2022 kantakaupungissa
ja osassa esikaupunkialueita. Kantakaupungissa on 2000-luvulla tapahtunut tyypillisesti enemman
tilastoituja jalankulkijaonnettomuuksia kuin esikaupungeissa, vaikka kantakaupunki on kooltaan
esikaupunkialuetta pienempi. Tapaukset keskittyvat tyypillisesti sinne, missa on paljon jalankulki-
joita ja moottoriajoneuvoliikennettd kuten Mannerheimintielle ja sen kanssa risteaville kaduille.
Viime vuosina tapausten maarat kantakaupungissa ja esikaupunkialueella ovat kuitenkin olleet liki-
main samalla tasolla. Muutamana vuotena edellisen kymmenen vuoden aikana jalankulkijaonnetto-
muuksia on tilastoitu enemman esikaupunkialueella.

Vaikka jalankulkijaonnettomuudet painottuvat alueille, joilla on paljon jalankulkijoita ja autoliiken-
netta, onnettomuuspaikat sijoittuvat koko kaupungin alueelle. Niiden suojateiden osuus, joilla on
tapahtunut useita jalankulkijaonnettomuuksia edellisen kymmenen vuoden aikana, on kuitenkin
erittain pieni. Jalankulkijaonnettomuuksien vahentaminen suojateiden turvallisuutta parantamalla
edellyttaa siten toimenpiteitd koko kaupungin alueella. Keskeisimpia toimenpiteitd suojateiden tur-
vallisuuden parantamiseksi ovat nopeusrajoituksen ja todellisten ajonopeuksien alentaminen seka
suojatieratkaisujen parantaminen. Kuvan 5.6. kartassa kolmio symboloi jalankulkijaonnettomuutta.
Sisalta valkoinen kolmio tarkoittaa omaisuusvahinko-onnettomuutta, puoliksi valkoinen ja punainen
loukkaantumiseen johtanutta ja kokonaan punainen kuolemaan johtanutta onnettomuutta.
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Kuva 5.6. Jalankulkijaonnettomuudet kartalla osassa Helsinkia vuosina 2013—-2022.

5.2

Polkupyoraonnettomuudet

Helsingissa tapahtui vuosina 2018-2022 yhteensa 550 tilastoitua likenneonnettomuutta, joissa ai-
nakin yksi osallisista oli polkupyorailija. Tapauksia oli keskimaarin 110 vuodessa, kun niitd vuosina
2013-2017 oli keskimaarin 165 vuodessa. Tilastoitujen polkupyéraonnettomuuksien maara on va-
hentynyt ndiden viisivuotisjaksojen valilla 33 %. Poliisin tietoon tulevat onnettomuudet ovat lahes
kokonaan pyorailijdiden ja moottoriajoneuvojen valisia onnettomuuksia. Erityisesti pyorailijoiden
yksittaisonnettomuuksien, pyorailijdiden keskinaisten onnettomuuksien ja jalankulkijoiden ja pyorai-
lijdiden valisten onnettomuuksien osalta tilastot ovat puutteellisia. Parempi arvio kaikkien polkupyo-
raonnettomuuksien lukumaarasta on saatavilla kaupungin perusterveydenhuollon tilastoista ja Ta-
paturmavakuutuskeskuksen tilastoimista tydmatkatapaturmista.

Perusterveydenhuollon osalta kaupungilla on toistaiseksi saatavilla tilastotietoa vuoteen 2018 asti.
Perusterveydenhuolto tilastotietojen mukaan tapauksia, joissa kayntisyyna oli pyorailytapaturma,
oli vuosittain keskimaarin noin 440 vuosina 2016—2018. (Helsingin kaupunki 2019) Polkupy®orailijoi-
den tapaturmien maaraa voidaan lisaksi tarkastella Tapaturmavakuutuskeskuksen yllapitamasta
tydomatkatapaturmatilastosta, johon sisaltyy palkansaajien tyotapaturmavakuutuksesta korvatut tyo-
matkatapaturmat Helsingissa. Vuosina 2020-2022 kodin ja tyopaikan valisella matkalla pyoraili-
j6ille tapahtui vuosittain keskima&arin noin 800 tapaturmaa. Tapausten maarat vahentyivat huomat-
tavasti pandemian alettua vuonna 2020, silla vuosina 2018-2019 tapauksia oli vuosittain keski-
maarin noin 1 100. Tilastoidut tapaukset ovat padosin kaatumisia ja liukastumisia ilman yhteentor-
maysta. Seurauksiltaan tapaukset olivat tyypillisesti lievia, silld selvasti suurin osa tapauksista johti
enintdan kolmen paivan tyokyvyttdmyyteen. (Tapaturmavakuutuskeskus 2023)
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Vuosina 2018—-2022 tapahtui 393 henkildvahinkoon johtanutta polkupydraonnettomuutta, kun tar-
kastellaan poliisin tietoon tulleita onnettomuuksia ja Kaupunkilikenteen raportoimia raitiovaunuon-
nettomuuksia. Onnettomuuksissa kuoli 6 polkupydrailijaa ja loukkaantui 382. Polkupyoérailijdiden
henkildvahinko-onnettomuuksia tapahtui viisivuotisjaksolla vuosittain keskimaarin 79, kun vuosi-
keskiarvo vuosina 2013-2017 oli 107. Henkilévahinkoon johtaneiden polkupyéraonnettomuuksien
maara vaheni kyseisten viisivuotisjaksojen valilla siten 26 %.

Pyorailijéiden henkildvahinko-onnettomuuksien vastapuolista 72 % oli henkiléautoja vuosina 2013—
2022 (kuva 5.7.). Pakettiauto oli vastapuolena 7 %:ssa onnettomuuksista. Toinen polkupy®érailija oli
térmayksen vastapuolena 5 %:ssa tapauksista. Jalankulkijoiden osuus vastapuolista oli 4 %. Rai-
tiovaunun (1 %) ja linja-auton (3 %) osuus vastapuolista oli selvasti pienempi kuin jalankulkijoiden
onnettomuuksissa. Pyorailijoiden yksittdisonnettomuuksien osuus henkildvahinkoon johtaneista
polkupydraonnettomuuksista oli noin 1 %. Kansainvalisiin tapaturma-aineistoihin perustavassa tut-
kimuksessa on havaittu, etta todellisuudessa keskimaarin yli 70 % kaikista polkupy®érailijdiden louk-
kaantumisista on aiheutunut yksittdisonnettomuuden seurauksena (Utriainen ym. 2022). Yksit-
taisonnettomuudet ovat tyypillisesti kaatumisia ja liukastumisia ilman térmaysta toisen tienkayttajan
kanssa. Kuvassa 5.8. esitetyissa tilastotiedoissa yksittdisonnettomuuksien osuus on edella kuvat-
tua tutkimustulosta selvasti pienempi, silla yksittdisonnettomuudet tulevat vain harvoin poliisin tie-
toon. Tassa luvussa aiemmin esitetyt polkupy®érailijdiden tapaturmatiedot perusterveydenhuollon
tilastoissa ja tydmatkatapaturmatilastossa osoittavat, ettad polkupydraonnettomuuksia tapahtuu
myo6s Helsingissa moninkertainen maara poliisin tietoon tulleisiin tapauksiin verrattuna. Nama polii-
sin tilastoimien tapausten ulkopuolelle jaavat tapaturmat ovat paaosin yksittaisonnettomuuksia.

Polkupyoraonnettomuuksien vastapuolet, %-osuus

= Henkildauto Pakettiauto Polkupyora
= Jalankulkija = Kuorma-auto m Linja-auto

Mopo m Yksittaisonnettomuus m Sahkopotkulauta
= Moottoripyora = Raitiovaunu Muut

Kuva 5.7. Henkilbvahinkoon johtaneiden polkupydrdonnettomuuksien vastapuolien osuudet
vuosina 2013-2022.

Helsingissa vuosina 2013-2022 tapahtuneet henkildvahinkoon johtaneet polkupydraonnettomuu-
det luokiteltiin kaikkiaan kymmeniin eri onnettomuustyyppeihin. Onnettomuustyyppiluokittelu perus-
tuu poliisin kayttdmaan liikenneonnettomuustyyppikuvastoon. Kuvassa 5.8. on esitetty onnetto-
muustyyppikuvaston yleisimpia tyyppeja polkupyoraonnettomuuksissa.
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Kuva 5.8. Yleisimpia onnettomuustyyppejéa polkupyéréonnettomuuksissa (Harme 2018).

Kuvassa 5.9. esitetyt 11 yleisintd onnettomuustyyppia kattavat noin 80 % kaikista poliisin ja Kau-
punkiliikenteen tilastoimista pyorailijdiden henkilévahinko-onnettomuuksista vuosina 2013—-2022.
Yleisin onnettomuustyyppi koko kaupungissa tapahtuneissa polkupyéraonnettomuuksissa oli "py6-
railija pyoratiella risteyksessa” (onnettomuustyyppi 41) 19,3 %:n osuudella. Toiseksi yleisin onnet-
tomuustyyppi 17,7 %:n osuudella oli "pyorailija pyoratiella, toinen ajoneuvo kaantyi oikealle” (on-
nettomuustyyppi 15).

Henkilévahinkoon johtaneiden polkupydraonnettomuuksien
onnettomuustyyppien jakauma vuosina 2013-2022

Ajo ristedvia ajosuuntia suoraan

= Pyorailija pyoratiella risteyksessa

= Pyérailija pyoratiellda muualla

Muu ristedvat ajosuunnat (mikaan ajoneuvoista ei ollut
kaantymassa)

Muu onnettomuus

= Muu térmays kaannyttaessa oikealle

= Muu térmays kadannyttdessa vasemmalle

Pydrailija pyoratiella, toinen ajoneuvo kaantyi oikealle

= Pyorailija pyoratielld, toinen ajoneuvo kaantyi vasemmalle

= Pyorailija pyoratielld, vastaantuleva ajoneuvo kdantyi

oikealle

= Kaantyminen oikealle toisen eteen tai kylkeen

Muut onnettomuustyypit

2,6 %

34% 35%

Kuva 5.9. Henkilbvahinkoon johtaneiden polkupydrédonnettomuuksien jakauma vuosina 2013-2022
onnettomuustyypin mukaan.

Polkupyodraonnettomuuksia tapahtui nelja tai enemman kaikkiaan 23 yksittaisella pyoratien jat-
keella, suojatiella tai muulla ylityspaikalla vuosina 2013-2022 (taulukko 5.2.). Yksittaisella kohteella
tarkoitetaan esimerkiksi risteyksen yhden haaran ylityksessa tapahtuneita onnettomuuksia koko
risteyksen alueella tapahtuneiden onnettomuuksien sijaan. Onnettomuuspaikoista 11 sijaitsee kan-
takaupungin alueella. Onnettomuusmaarilla mitattuna vaarallisin paikka on ollut Sérnaistenkadun
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ja Lautatarhankadun risteys, jossa on tapahtunut 10 vuoden aikana 12 polkupyéraonnettomuutta.
Lahes kaikissa risteyksessa tapahtuneissa polkupydraonnettomuuksissa pyorailija on saapunut ris-
teykseen Lautatarhankatua lannesta (Hameentien suunnasta) alaméakeen ja pakollinen pysayttami-
nen -merkilla (stop-merkki) vaistdmisvelvolliseksi osoitettu autoilija on ollut kdantymassa Sornais-
tenkadulta oikealle Lautatarhankadulle. K&annyttdessa Sérnaistenkadulta oikealle Lautatarhanka-
dulle, autoilija saattaa kiinnittdd huomionsa vain vasemmalta tulevaan moottoriajoneuvoliikentee-
seen, jolloin autoilija ei valttdmattd huomaa oikealta tulevaa pyorailijaa riittavan ajoissa. Pyoralii-
kenteen turvallisuuden parantamiseksi Kaupunkiymparistdlautakunta on kokouksessaan 4.4.2023
paattanyt moottoriajoneuvoliikenteen ajoyhteyden katkaisemisesta Sornaistenkadulta Lautatarhan-
kadulle. Rakennustydt toimenpiteen toteuttamiseksi ovat kdynnistyneet vuonna 2023.

Tyypillinen onnettomuustyyppi monessa muussakin taulukossa 5.2. esitetyssa risteyksissa on ollut
edellda kuvatun kaltainen tilanne, jossa risteykseen saapunut vaistamisvelvollinen autoilija on ollut
kaantymassa oikealle ja pyorailija on saapunut risteykseen oikealta. Autoilijan havainnointi on saat-
tanut olla kiinnittynyt vasemmalta tulevaan moottoriajoneuvoliikenteeseen, jolloin oikealta saapu-
vaa pyorailija ei ole havaittu ollenkaan tai pydrailija on havaittu lian myéhaan. Pydraliikenteen yksi-
suuntaisten jarjestelyjen kayttdéonotto on yksi keskeinen likenneympariston kehittdmiseen liittyva
toimenpide edella kuvatun kaltaisen onnettomuustilanteen estamiseksi.

Taulukko 5.2. Pyébrétien jatkeet ja muut ajoradan ylityspaikat, joilla on tapahtunut vahintaén nelja

polkupybrdonnettomuutta vuosina 2013-2022. Pyérétien jatkeita on yhteensé 23.

Risteava katu /
paikan tarkenne

Polkupyora-
onnettomuuksien

. Ylitettava katu

1. Soérnaistenkatu Lautatarhankatu 12
2. Itavaylan ramppi Sahaajankatu 9
3. Meilahdentie Paciuksenkatu 7
3. Teerisuontie Malminkaari 7
5. Malmin asematie Malminkaari 6
5. Satamaradankatu Sturenkatu 6
7. Selkamerenkatu [tdmerenkatu 5
7. Hakaniemenkatu Soérnaisten rantatie 5
7. Kauppakeskus Kaaren py- Kantelettarentie 5
sakointialueen sisaankaynti
7. Pirjontie Pakilantie 5
7. Suurmetsantie Malminkaari 5
12. Haapaniemenkatu Sornaisten rantatie 4
12. Kaikukatu Sornaisten rantatie 4
12. Mantymaentie Helsinginkatu 4
12. Nordenskidldinkatu Urheilukatu 4
12. Taimistontie Pitajanmaentie 4
12. Kaupintie Pitajanmaentie 4
12. Tapaninkylantie Suutarilantie 4
12. Puistolantie Suurmetsantie 4
12. Kullervonkatu Kapylantie 4
12. Soidintie Malminkaari 4
12. Soérnaisten rantatie Vilhonvuorenkatu 4
12. Pysak.0|__n_’F|a|l_J_een. Kulosaaren puistotie 4
sisdankaynti
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Kuvassa 5.10. on esitetty polkupyéraonnettomuuksien sijainnit kartalla vuosina 2013—-2022 osassa
Helsinkia. Valtaosa onnettomuuksista on tapahtunut risteyksissa. Kolmiolla merkityt onnettomuus-
paikat kuvaavat onnettomuuksia, joissa jalankulkija on ollut osallisena. Vinoneliét ovat pyorailijoi-
den yksittdisonnettomuuksia tai onnettomuuksia, joissa moottoriajoneuvon kuljettaja tai toinen pol-
kupyoralld liikkunut on ollut onnettomuudessa osallisena. Sisalta valkoinen symboli tarkoittaa omai-
suusvahinko-onnettomuutta, puoliksi valkoinen ja punainen loukkaantumiseen johtanutta ja koko-
naan punainen kuolemaan johtanutta onnettomuutta.
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Kuva 5.10. Polkupyoérédonnettomuudet kartalla osassa Helsinkié vuosina 2013—-2022.

Polkupyodraonnettomuuksien lisaksi myos sahkodpotkulautaonnettomuuksien tilastointi on puutteel-
lista. Sahkodpotkulaudat yleistyivat Helsingissa vuonna 2019, jolloin poliisin tietojen mukaan tapah-
tui viisi sdhkodpotkulautaonnettomuutta Helsingissa. Vuosina 2021-2022 poliisi raportoi vuosittain
keskimaarin 28 sahkdpotkulautaonnettomuutta Helsingissa, joissa loukkaantui keskimaarin 20 hen-
kilba. Poliisin tilastoimien tapausten maara on todellisuudessa tapahtuvien tapaturmien maaraa
huomattavasti pienempi, silld sairaala-aineistojen mukaan vuonna 2021 tammikuun ja elokuun vali-
sena aikana Helsingissa tapahtui 499 sahkopotkulaudan kayttajan loukkaantumista ja vuonna
2022 vastaavana aikana 296 loukkaantumista. Luvut koskevat vain vuokrattavia sdhkodpotkulau-
toja. Tapaturmamaaran vahentymista vuonna 2022 verrattuna vuoteen 2021 arvioidaan selittavan
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erityisesti tarkastelujaksojen valilla kayttddnotettu vuokrattavien sahkdpotkulautojen kayttdkielto
viikonloppudisin sekd sahkdpotkulautojen maksiminopeuden rajoittaminen 20 kilometriin tunnissa
paivisin ja 15 kilometriin tunnissa arkidisin. Vuoden 2021 tarkastelujaksolla sdhkdpotkulautaonnet-
tomuuksia tapahtui 100 000 matkaa kohden 19, kun vuonna 2022 vastaava lukema oli yhdeksan.
(Pakarinen ym. 2022)
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6 Paihdeonnettomuudet

Tassa luvussa kasitelldan Helsingissa tapahtuneita paihdeonnettomuuksia. Paihdeonnettomuus
tarkoittaa likenneonnettomuutta, jossa jonkin osallisen kuljettajan tai jalankulkijan on todettu (veri-
kokeen tulos vahintadan 0,5 promillea tai puhalluskokeen tulos vahintdan 0,22 mg) tai vahvoin pe-
rustein epaillaan olleen onnettomuushetkella alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen
alaisena.

Helsingissa tilastoitiin vuosina 2020-2022 yhteensa 273 paihdeonnettomuutta: 104 vuonna 2020,
76 vuonna 2021 ja 93 vuonna 2022. Naista 4 johti kuolemaan ja 56 henkildvahinkoon. Paihdeon-
nettomuuksien maara vahentyi tasaisesti vuoteen 2013 asti, jonka jalkeen maara on pysynyt suun-
nilleen samalla tasolla. Vuosina 2021-2022 tilastoitujen paihdeonnettomuuksien maara on kuiten-
kin ollut laskussa kuten myos kaikkien tilastoitujen liikenneonnettomuuksien maara (kuva 6.1.).
Vuosina 2018-2022 tapahtui 9 % vahemman paihdeonnettomuuksia kuin vuosina 2013-2017.
Henkildvahinkoon johtaneiden paihdeonnettomuuksien maara on samana aikana vahentynyt 28 %.
Tuloksia tarkasteltaessa on huomioitava, etta erityisesti omaisuusvahinko-onnettomuuksien arvioi-
daan viime vuosina tulleen aiempaa harvemmin tilastoiduksi.

Paihdeonnettomuudet Helsingissa 1980-2022
kpl

600
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® henkildvahingot
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Kuva 6.1. Pdihdeonnettomuudet (omaisuus- ja henkilévahingot) Helsingissa vuosina 1980-2022.
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Paihdeonnettomuuksien osuus henkildvahinko-onnettomuuksista on ollut laskussa 2010-luvulla
verrattuna aiempiin vuosikymmeniin, ja lasku on jatkunut 2020-luvun alussa (kuva 6.2.). Viimeisim-
pina vuosina henkildvahinko-onnettomuuksista keskimaarin noin 8 % on ollut paihdeonnettomuuk-
sia ja omaisuusvahingoista noin 6—7 %. Paihdetapausten osuus kuolemaan johtaneista onnetto-
muuksissa vaihtelee vuosittain, silla kuolemantapauksia on vain muutamia vuosittain, jolloin yksikin
paihdeonnettomuus voi muuttaa paihdeonnettomuuksien osuutta huomattavasti.

%, 5 vuoden Faihdeonnettomuuksien osuus onnettomuuksista

keskiarvo

45 ====henkildvahingot
—Omaisuusvahingot
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5 \——/
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Kuva 6.2. Paihdeonnettomuuksien osuus onnettomuuksista (kuolemaan johtaneet sekd omaisuus-
ja henkilévahingot) Helsingissé vuosina 1984—-2022. Kuvassa on esitetty viiden vuoden keskiarvot.

Jalankulkijoiden henkildvahinkoon johtaneita paihdeonnettomuuksia oli Helsingissa nelja vuonna
2020, yksi vuonna 2021 ja kolme vuonna 2022 (kuva 6.3.). Jalankulkijoiden henkilévahinkoon joh-
taneiden paihdetapausten maara on vuosina 2018-2022 vahentynyt 50 % vuosien 2013-2017
maarasta. Samana aikana moottoriajoneuvon kuljettajien henkilévahinkoon johtaneiden paihdeta-
pausten maara on vahentynyt 23 %. Vuosina 2018-2022 tapahtui vuosittain keskimaarin 20 henki-
I6vahinko-onnettomuutta, joissa moottoriajoneuvon kuljettaja oli paihtynyt. Pyorailijdiden henkildva-
hinkoon johtaneiden paihdeonnettomuuksien maara on vahentynyt 29 % viisivuotisjaksojen 2013-
2017 ja 2018-2022 valilla. Vuosina 2018-2022 tapauksia oli keskimaarin kaksi vuodessa.
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Paihdeosalliset henkildvahinko-onnettomuuksissa Helsingissa
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Kuva 6.3. Paihdeosalliset henkilbvahinko-onnettomuuksissa Helsingissd 1990-2022 (vii-
den vuoden liukuva keskiarvo).

Alkoholijuomien kokonaiskulutus 100-prosenttisena alkoholina oli Suomessa korkeimmillaan vuo-
sina 2005-2007, jonka jalkeen kulutus on vahentynyt vuosittain. Tilastoitu kulutus Suomessa oli
7,6 litraa 100-prosenttista alkoholia 15 vuotta tayttanyttd asukasta kohti vuonna 2022, kun vas-
taava lukema oli 7,8 litraa vuonna 2020 ja 9,6 litraa vuonna 2010. Helsingissa vastaava alkoholiku-
lutus oli 7,7 litraa vuonna 2022, joka on samalla tasolla kuin koko maan keskiarvo. (THL 2023)
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Liite 1. Onnettomuuksien
tilastointi Helsingissa

Helsingin liikenneonnettomuusrekisterin tiedot perustuvat Poliisiasiain tietojarjestelmasta (PATJA)
saatuun tielikenneonnettomuusaineistoon. Liikenneonnettomuusrekisteriin tallennetaan kaduilla ja
yleisilla alueilla tapahtuneet poliisin tietoon tulleet onnettomuudet. Yksityisilla pysakainti- ja piha-
alueilla tapahtuneita onnettomuuksia ei tallenneta rekisteriin kuolemantapauksia lukuun ottamatta.
Vuodesta 2019 eteenpain liikenneonnettomuusrekisteriin tallennetaan myos kaikki Helsingissa ta-
pahtuneet raitiovaunuonnettomuudet, joiden tietolahteend on Paadkaupunkiseudun Kaupunkilii-
kenne Oy. Kaupunkilikenteen ilmoittamat raitiovaunuonnettomuudet siséaltyvat tdssa raportissa esi-
tettaviin onnettomuusmaariin vuodesta 2020 alkaen, jos ei toisin mainita.

Liikenneonnettomuusrekisteri kattaa kaikki kuolemantapaukset ja noin 30 % henkilévahingoista.
Sen avulla saadaan luotettava kuva vakavista henkildvahingoista, lukuun ottamatta jalankulkijoi-
den, polkupydrailijdiden ja mopoilijoiden yksittdisonnettomuuksia seka naiden keskinaisia onnetto-
muuksia. Omaisuusvahinko-onnettomuuksien kirjaaminen PATJA:an on vahentynyt siind maarin,
ettei onnettomuuksien kokonaismaaraa voida kattavasti seurata rekisterin avulla. Suurta osaa
omaisuusvahinko-onnettomuuksista ei ilmoiteta poliisille. Lisdksi vuoden 2020 kesakuussa voi-
maan tulleen tieliikennelain aiheuttamien muutosten seurauksena poliisi tutkii paaasiassa vain hen-
kildvahinkoon johtaneita tielikenneonnettomuuksia. Linjauksen vuoksi omaisuusvahinko-onnetto-
muuksien seuranta ei ole enaa vertailukelpoista edellisiin vuosiin vuodesta 2020 eteenpain.

Rekisterin tietoja tarkistetaan Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilaston aineiston perus-
teella. Tieliikenneonnettomuustilaston peittavyys kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osalta
on sataprosenttinen, koska tapausten maara tarkistetaan kuolinsyytodistusten avulla. Tilastot ovat
siten luotettavimmat liikennekuolemien osalta. Tieliikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden ti-
laston peittavyys on noin 30 prosenttia. Eri onnettomuustyyppien tietoon tulossa on lisaksi eroja.
Huonoin peittavyys on yksittdisonnettomuuksissa loukkaantuneissa polkupydrailijoista. Puutteelli-
suudet johtuvat erityisesti siita, etteivat onnettomuudet tule poliisin tietoon. Syy siihen, ettei onnet-
tomuuksia ilmoiteta poliisille, on vahinkojen pienuus ja korvauksesta sopiminen, mutta myos monia
vakavia loukkaantumisia jaa tilaston ulkopuolelle. Puuttuvista loukkaantumiseen johtaneista onnet-
tomuuksista valtaosa on kuitenkin lievia loukkaantumisia, silla tielikennelaki velvoittaa ilmoitta-
maan onnettomuudesta poliisille vain, jos joku on loukkaantunut vakavasti. Tilastoiduista tapauk-
sista saatuja tietoja voidaan pitaa verrattain luotettavina. Puutteellisuudet aineistossa ovat tyypilli-
sesti sellaisissa tiedoissa, joita ei pystyta jalkeenpain tarkistamaan Tilastokeskuksen tieliikenneon-
nettomuustilastosta. Aineistoista ei poisteta itsemurhia ja epailtyja itsemurhia. Tiedot eivat sisalla
tietoja syyllisyydesta onnettomuuteen. (Tilastokeskus 2023a)

Jalankulkijoiden liukastumisia, kaatumisia ja kompastumisia ei tilastoida likenneonnettomuuksina.
Jalankulkijoiden yksittaisonnettomuudet ovat merkittavasti yleisempia kuin ajoneuvojen kanssa ta-
pahtuneet onnettomuudet. Poliisi tilastoi vuosittain noin 80 jalankulkijaonnettomuutta, joissa on ta-
pahtunut jalankulkijan ja ajoneuvon valinen t6rmays. Perusterveydenhuollon tietojen perusteella
liukastumistapaturmien maaran suuruusluokka on ollut vuosittain keskimaarin noin 3 500 (Helsin-
gin kaupunki 2019).

Poliisin tietoon tulevat polkupydraonnettomuudet ovat padosin moottoriajoneuvon kuljettajan ja pol-

kupyoérailijan valisia tormayksia. Polkupyorailijdiden yksittdisonnettomuudet tulevat harvoin poliisin
tietoon. Poliisi tilastoi Helsingissa pyorailijoiden yksittdisonnettomuuksia seka jalankulkijoiden ja
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pyorailijdiden keskinaisia onnettomuuksia noin viisi tapausta vuodessa. Perusterveydenhuollon tie-
tojen perusteella pydrailytapaturmien maaran suuruusluokka on ollut vuosittain yli 400 tapausta.
(Helsingin kaupunki 2019)
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Liite 2. Kasitteet ja maaritelmat

Raportissa on kaytetty seuraavia kasitteita, joiden maaritelmat on esitetty tassa liitteessa.

Moottoriajoneuvoliikenteen suorite
Moottoriajoneuvoliikenteen suorite (km) on moottoriajoneuvojen kulkeman matkan pituus. Yleensa
iimoitetaan esimerkiksi yleisilla teilld kuljettujen kilometrien maara vuodessa.

Henkiléauto
Moottoriajoneuvo, joka ei ole mopo eikd moottoripydra ja joka on tarkoitettu henkildiden kuljettami-
seen ja jossa on istumapaikka enintdan yhdeksalle henkildlle (kuljettaja mukaan luettuna).

Henkilovahinko-onnettomuus
Liikenneonnettomuus, jonka seurauksena joku on kuollut tai loukkaantunut.

IND5-luku (Vaarallisuusindeksi)

Indeksi kuvaa risteyksen henkildvahinko-onnettomuuksilla painotettua onnettomuusmaaraa. In-
deksi lasketaan summaamalla risteyksen henkildvahinko-onnettomuudet ja omaisuusvahinko-on-
nettomuudet jaettuna viidellda (IND5=hvo+0,2*ovo).

Jalankulkija
Jalankulkija, rullaluistelija, -lautailija, -hiihtaja, potkukelkkailija tms.

Kuolemaan johtanut onnettomuus
Onnettomuus, jonka osallisena ollut henkilé on kuollut onnettomuuden seurauksena 30 vuorokau-
den kuluessa onnettomuudesta, pois lukien sairauskohtauksiin kuolleet.

Kuorma-auto
Tavaran kuljetukseen valmistettu ajoneuvo, jonka kokonaismassa on suurempi kuin 3,5 tonnia.

Liikenneonnettomuudessa loukkaantunut

Henkild, joka ei ole kuollut (30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta), mutta on saanut onnetto-
muudessa vammoja, jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua sairaalassa, hoitoa kotona (sairauslomaa)
tai operatiivista hoitoa, esimerkiksi tikkeja. Jos henkilé on saanut mustelmia, naarmuja tai muuta
sellaista, joista ei aiheudu edella mainittua hoitoa, hanta ei katsota loukkaantuneeksi.

Liikenneonnettomuudessa kuollut
Henkild, joka on kuollut onnettomuuden seurauksena 30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta,
pois lukien sairaskohtauksiin kuolleet.

Liikenneonnettomuudessa vakavasti loukkaantunut

Henkild, joka ei ole kuollut (30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta), mutta on saanut onnetto-
muudessa vammoja, jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua hoitolaitoksessa ja on hakeutunut hoidetta-

vaksi kuuden vuorokauden sisalla onnettomuudesta ja on saanut vamman tai vammoja, jotka luoki-
tellaan vakaviksi AlS-vakavuusluokituksen (AAAM, Association for the Advancement of Automotive
Medicine) mukaisesti.

Tieliikenneonnettomuus

Henkild- tai omaisuusvahinkoon johtanut tapahtuma, joka on tapahtunut tielikennelain mukaan
yleiselle liikenteelle tarkoitetulla tai yleisesti likenteeseen kaytetylla alueella ja jossa on osallisena
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ainakin yksi liikkuva kulkuneuvo. Tieliikennelaissa maariteltyjen ajoneuvojen lisdksi osallisiksi kul-
kuneuvoiksi luetaan myos raitiovaunu seka juna tasoristeysonnettomuuksissa. Jalankulkijan kaatu-
minen ei ole likenneonnettomuus, polkupydralla (=ajoneuvo) kaatuminen on.

Raportissa on myo6s kaytetty tekstin sujuvoittamiseksi lyhennettyja sanoja "likenneonnettomuus"
tai "onnettomuus", joilla tarkoitetaan termia "tieliikenneonnettomuus”.

Liikenneonnettomuuteen osallinen

Onnettomuuteen osallisiksi henkil6iksi katsotaan onnettomuuteen osallistuneet ajoneuvojen kuljet-
tajat ja jalankulkijat seka kuolleet ja loukkaantuneet matkustajat. Elain on eldinonnettomuuden
osallinen.

Linja-auto
Henkildiden kuljetukseen valmistettu ajoneuvo, jossa on kuljettajan lisaksi tilaa useammalle kuin 8
henkildlle.

Loukkaantumiseen johtanut liikenneonnettomuus
Liikenneonnettomuus, jonka seurauksena kukaan ei ole kuollut, mutta joku on loukkaantunut.

Moottoripyora

Moottoripydra on kaksipyérainen sivuvaunullinen tai sivuvaunuton moottorikayttdinen ajoneuvo.
Sen polttomoottorin sylinteritilavuus on suurempi kuin 50 cm3 tai suurin rakenteellinen nopeus suu-
rempi kuin 45 kilometria tunnissa.

Mopo
Mopo on kaksi- tai kolmipydrainen moottorikayttdéinen ajoneuvo, jonka suurin rakenteellinen no-
peus on enintaan 45 kilometria tunnissa.

Kaksipydraisen mopon moottorin sylinteritilavuus on enintdan 50 cm3, kun kyseessa on poltto-
moottori, tai suurin nettoteho enintdan 4 kW, kun kyseessa on sahkémoottori. Pienitehoinen mopo
on kaksipyorainen polkimin varustettu mopo, jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintdan 25
kilometria tunnissa ja moottorin suurin nettoteho enintdan 1 kW. Kolmipyoéraisen mopon moottorin
sylinteritilavuus on enintdan 50 cm3, kun kyseessa on ottomoottori, tai suurin nettoteho enintaan 4
kW, kun kyseessa on muu polttomoottori tai sahkémoottori.

Omaisuusvahinkoihin johtanut likenneonnettomuus
Liikenneonnettomuus, jonka seurauksena kukaan ei kuollut eika loukkaantunut.

Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannuksilla tarkoitetaan onnettomuudesta yhteiskunnalle aiheutuvia taloudellisia
kustannuksia ja ns. hyvinvoinnin menetysta. Taloudellisia kustannuksia ovat mm. aineellisten va-
hinkojen aiheuttamat kulut, uhrin tydn menetys, sairaanhoitokulut, hallintokulut (pelastuslaitos, po-
liisi ja oikeuslaitos). Inhimillisen hyvinvoinnin menetys arvottaa elaman menetysta seka elamanlaa-
dun pysyvaa tai tilapaista menetysta.

Onnettomuuslaji

Onnettomuuslaji maaritellaan likenneonnettomuuden osallisten kulkutavan mukaan siten, etta ns.
heikoin on maaraava. Jalankulkijaonnettomuudessa on yhtena osallisena aina jalankulkija. Polku-
pyoraonnettomuudessa on ainakin yhtena osallisena polkupyora, muttei jalankulkijaa. Moottoriajo-
neuvo-onnettomuudessa on osallisena ainakin yksi moottoriajoneuvo, muttei jalankulkijaa tai pol-
kupyoraa. Kun tarkastellaan erikseen esim. pyora-, linja-auto- tai raitiovaunuonnettomuuksia on
naissa onnettomuuksissa osallisena ainakin yksi kyseinen osallinen. Esim. raitiovaunuonnettomuu-
dessa on yhtena osallisena raitiovaunu, mutta siina saattaa olla mukana myo6s esim. jalankulkija,
polkupydra tai auto.
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Pakettiauto
Tavaran kuljetukseen valmistettu ajoneuvo, jonka kokonaismassa on enintdan 3,5 tonnia.

Peravaunu
Auton peravaunu on henkildiden tai tavaran kuljetukseen taikka matkailutarkoituksiin valmistettu
hinattava ajoneuvo

Paihdeonnettomuus

Onnettomuus, jossa jonkin osallisen kuljettajan tai jalankulkijan on todettu (verikokeen tulos vahin-
tédan 0,5 promillea / puhalluskokeen tulos vahintdan 0,22 mg) tai vahvoin perustein epailldaan olleen
onnettomuushetkella alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena.

Raideliikenneonnettomuus
Omaisuusvahinkoihin ja/tai henkilévahinkoihin johtanut raidekulkuneuvon liikkumisesta aiheutunut
likennetapahtuma, jossa on osallisena ainakin yksi liikkuva raidekulkuneuvo.

Tassa raportissa kasitellaan maaritelman mukaisia tielikenneonnettomuuksia seka raideliikenne-
onnettomuuksia raitiovaunuliikenteen osalta. Lyhyyden vuoksi on usein kaytetty vain sanoja "liiken-
neonnettomuus" tai "onnettomuus" tarkoittamaan em. kasitteita.

Traktori
Traktori on ajoneuvo, joka on erityisesti suunniteltu maa- tai metsataloustdihin kayttdmaan siihen
litettavia koneita sekd vetdmaan peravaunuija.

Traktoreiksi ei lasketa erityisesti metsatalouteen suunniteltuja koneita, kuten juonto- ja kuormatrak-

toreita tai maansiirtokoneiden alustalle rakennettuja metsakoneita. Nama ajoneuvot ovat moottori-
tydkoneita.

Kaupunkiympariston julkaisuja 2023:28 — Liikenneonnettomuudet Helsingissa 2020-2022 — 49



Kuvailulehti

Tekija Roni Utriainen

Nimike Liikenneonnettomuudet Helsingissa 2020—-2022
Sarjan nimike Helsingin kaupungin kaupunkiymparistdn aineistoja
Sarjanumero 2023:28

Julkaisuaika 12/2023

Sivuja 50

Liitteita 2

ISBN 978-952-386-360-6

ISSN 2489-4230 (verkkojulkaisu)

Kieli, koko teos suomi

Kieli, yhteenveto suomi, ruotsi

Tiivistelma:

Helsingissa tapahtui keskimaarin 271 henkildévahinkoon johtanutta tielikenneonnettomuutta vuo-
dessa vuosina 2020-2022. Henkilovahinko-onnettomuuksien maéara oli 295 vuonna 2020, 277
vuonna 2021 ja 242 vuonna 2022. Naista yhteensa 19 johti kuolemaan. Onnettomuuksissa kuoli
kahdeksan henkil6d vuonna 2020, kuusi vuonna 2021 ja viisi vuonna 2022. Loukkaantuneiden
maarat olivat vastaavasti 345, 316 ja 294 henkil6a. Tiedot perustuvat poliisin ilmoittamiin tietoihin
likenneonnettomuuksista ja Padkaupunkiseudun Kaupunkilikenne Oy:n ilmoittamiin tietoihin raitio-
vaunuonnettomuuksista.

Suomessa liikenteessa tapahtui vuosina 2020-2022 keskimaarin 55 henkilévahinko-onnettomuutta
vuodessa 100 000 asukasta kohti. Helsingissa vastaava luku oli 36. Henkilévahinko-onnettomuuk-
sien maara suhteessa asukasmaaraan on Helsingissa ollut vuosituhannen vaihteen jalkeen sel-
vasti koko maata pienempi. Suomen suurista kaupungeista vahiten henkilévahinko-onnettomuuk-
sia on 1990-luvun alusta lahtien tapahtunut Espoossa. Trendi on kuitenkin kaikissa suurissa kau-
pungeissa laskeva.

Helsingin onnettomuusalttimmat risteykset vuosina 2017-2021 olivat Tukholmankadun ja Tope-
liuksenkadun risteys seka Keha I:n ja Itavaylan risteys. Eniten jalankulkijaonnettomuuksia vuosina
2013-2022 tapahtui suojateilld, jotka sijaitsevat Turunlinnantiella, Kaivokadulla, Tukholmankadulla
ja Hameentiella. Mannerheimintien ylittavilla suojateilla tapahtui myos useita jalankulkijaonnetto-
muuksia.

Helsingissa tapahtuneista liikenneonnettomuuksista on vuosina 2018—-2022 aiheutunut vuosittain
keskimaarin 64 miljoonan euron yhteiskunnalliset kustannukset. Liikkenneonnettomuuksien kustan-
nuksista arviolta noin viidennes kohdistuu kuntatalouteen, mika Helsingissa vastaa noin 12 miljoo-
naa euroa vuodessa.

Avainsanat:

Liikenne, likenneonnettomuus, henkildovahinko, loukkaantunut, kuollut, onnettomuuskustannus,
paihdeonnettomuus
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Kaupunkiymparistdon toimiala huolehtii Helsingin kaupunkiymparistén suunnittelusta,
rakentamisesta ja yllapidosta, rakennusvalvonnasta seka ymparistoon liittyvista palveluista.
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