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Johdanto

Helsingin paarautatieaseman pyérapysakdinnin parantaminen on nostettu keskeiseksi
kohteeksi mm. Polkupydrien pysakodinnin kehittdmisohjelmassa 2014-2018. Osaltaan
pyorapysakointia on aseman lahistolla jo parannettu, mutta kokonaisvaltainen suunnitelma ly-
hyen ja pitkén aikavalin toimenpiteista puuttuu. Suunnitelmaa paérautatieaseman pyora-
pysékdinnista tarvitaan, jotta pyorapysakoéinnin tarpeet osataan ottaa huomioon paarautatiease-
man ja sen ympariston kehittdmishankkeissa.

Tyon tavoitteena oli maaritella pyorapysakaoinnin tarve rautatieaseman ymparistéssa ja
esittda lahitulevaisuuden ja pidemman aikavalin ratkaisumallit pyorapysakainnin
jarjestamiseen. Suunnitelmassa annetaan alueen kehittdmista palveleva nakemys
pyorapysakaoinnin ja pyérakeskustoiminnan kokonaisuudesta.

Paarautatieaseman pyodrapysakointia on suunniteltu pienissa paloissa kohdekohtaisesti vuosien
varrella monta kertaa. Kokonaisvaltaisesti asiaa tarkasteltiin alustavasti vuonna 2019 valmistu-
neessa Rautatieaseman ympariston kaupunkirakenteellisessa kokonaistarkastelussa. Liséksi
keskustan pydratunnelihankkeen yhteydesséa on suunniteltu maanalaista pyoratunneliin liittyvaa
pyorapysakointitilaa vuosina 2017 ja 2019.

Helsingin paarautatieaseman pyorapysakaointiselvitys on tehty touko-syyskuussa 2019. Tyo6ta on
ohjannut ryhma4, johon ovat kuuluneet:

Teppo Pasanen, Helsingin kaupunki, KYMP
llari Heiska, Helsingin kaupunki, KYMP
Perttu Pulkka, Helsingin kaupunki, KYMP
Eeropekka Lehtinen, HKL

Samuli Makinen, HKL

Antti Castrén, Vaylavirasto

Tyon on tehnyt WSP Finland Oy ja Harris-Kjisik Oy, joista tydhoén ovat osallistuneet Riikka Kallio,
Atte Supponen, Arttu Kosonen, Esa Karvonen ja Taru Niskanen.
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Suunnittelualue ja nykytila

1.1 Suunnittelualue

Suunnittelualueena on Helsingin paérautatieasema ja alue, jonka voidaan katsoa kuluvan ase-
man liityntapyorapysakoéinnin vaikutusalueeseen (kuva 1).

Kuva 1 Suunnittelualue

Rautatieaseman ymparisté on Helsingin vilkkain jalankulkualue ja tarke& osa kehittyvaa jalankul-
kukeskustaa. Rautatieaseman ympéristd on merkittava linkki itdisen ja lantisen kantakaupungin
valilla. Jalankulkijamaéarat ovat suuria Kaivokadun ja Postikadun ympaéristdssa jokaisella suun-
nalla (kuva 1). Postikatu on vuoden 2014 ja 2015 laskennoissa koko kaupungin vilkkain jalankul-
kijamaarilla mitattuna. Suurien jalankulkijaméadrien taustalla on joukkoliikenteen liitynta (noin

155 000 nousua?), joka muodostuu jalankulusta ja vaihtoliikenteesta erillaan sijaitsevien termi-
naalien valilla.

Jalankulun ohella rautatieasema on myds pyoraliikenteen kannalta keskeinen ympéristd. Kaivo-
kadulla kulkee nykyisin yksi keskeisista pyoréliikenteen reiteista keskustan alueella. Kaivokatu
yhdistéda Baanan ja Kaisaniemenpuiston keskustan verkkoon. Kaivokadulla on ollut syyskuussa
2018 maksimissaan noin 5700 pyorailijaa vuorokaudessa 2. Lisaksi Rautatieaseman on pohjoi-
sesta saavuttaessa keskustan porttikohta, johon on luonteva jattaa pyora keskustassa asioi-
dessa ja jatkaa matkaa jalan.

1 Kts. kohta 1.1 Joukkoliikenteen nykytila ja kehitys
2 KYMP konelaskennat (syyskuu 2018)
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Kuva 2. Jalankulkijamaéria poikkileikkauksessa ajalta klo 06-20 (HKSV 2014 & 2015)

Pyoraily-yhteydet Rautatieaseman ymparistéssa muuttuvat lahitulevaisuudessa Kansalaistori—
Kaisaniemi alikulkuyhteyden ja muun pyorailyn tavoiteverkon rakentumisen myota. Kansalais-
tori-Kaisaniemi alikulkuyhteys siirtda pyorailyn painopistettd Rautatieaseman edustalta pohjoi-
sempaan ja parantaa samalla poikittaisia pyoraily-yhteyksia keskustassa. Lisaksi Kaivokadulle
suunnitellaan yksisuuntaisia pyoraliikenteen jarjestelyitd Kruunuvuorenrannan raitotien paate-

pysékkien rakentamisen yhteydesséa. Helsingin kaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkko 2025
paarautatieaseman ymparistdossa on esitetty kuvassa 2.

Liikenteellisen solmupisteen lisdksi Rautatieasema ja sen ymparistd on arvokas kulttuurihistorial-
linen ympaéristd, jonka ominaispiirteet halutaan sailyttdd. Tama aiheuttaa rajoituksia pyora-
pysékadinnin sijoitteluun ja rakenteisiin. Oman haasteensa suunnitteluun tuo lisaksi paérautatie-
aseman huoltolilkenne, joka tapahtuu nykyisin pddasiassa maanpaalta kavelyalueita kayttéaen.

Alueen kehittdmissuunnitelmien yksi pitkén aikavalin tavoite on saada koko alueen huoltolii-
kenne maan alle.
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Kuva 3. Pyoréliikenteen tavoiteverkko Helsingin kaupungin pdarautatieaseman ymparis-
tossa (KYMP Kansalaistori—-Kaisaniemi pyora- ja jalankulkuyhteyden rakennettavuusselvi-
tys 2018)

1.2 Pydrapysakoinnin nykytila

Nykyisellaan rautatieaseman ympariston pyorapysakoéinti koostuu hajallaan olevista pienehkdista
pyorapysakoinneista. Selkeésti rautatiecasemaa ja sen liityntaé palvelevia pysékdinteja on aino-
astaan rautatieaseman Elielinaukion puoleisella sivustalla. Kyseiset pysékoéinnit ja niihin ajami-
nen kulkee kuitenkin ympéariston vilkkaimpien kavely-yhteyksien lapi. Lisdksi Sanomatalon ympéa-
ristdssa olevat pysakointipaikat palvelevat kohtuullisesti lantisten paikallisliikenteen raiteiden
kayttajia. Suurin osa muusta pysakoéinnista on junamatkustajan kannalta hieman etaalla junalai-
tureista ja ne palvelevatkin paremmin ympariston maankayton tarpeita.

Kesédkuussa 2019 rautatieaseman lahiymparistossa oli 585 pyotratelinepaikkaa ja 740 pysakoitya
pyoraas. Pyorapysakoinnin kapasiteetti ei siis nykyisin riitd vastaamaan kysyntaan. Telinepaikko-
jen ja pyséakoityjen pydrien lukuméaéara vaihtelee kaynnissa olevien remonttien mukaan. Kesa-
kuun laskentahetkella Sanomatalon etelapaadyn telineet eivat olleet kaytettavissa (telineet on
laskettu mukaan kapasiteettiin, mutta niissa ei voinut sailyttaé pyorid) ja itaisten raiteiden pyora-
pyséakainti oli korvattu huomattavasti aiempaa pienemmalla pyodrapysakdaintipaikalla.

Pyoratelinepaikkoja on Rautatieaseman lansisiiven vieressa Elielinaukiolla hieman yli 200 paik-
kaa ja Elielinaukion toisella laidalla Sanomatalon ja Postitalon edustalla noin 160 paikkaa. Sano-
matalon pohjoispuolella on telinepaikkoja vain Oodin etelédisen sisdankaynnin vieressa ja Sano-
matalon ja Kiasman vélissa (yhteensé noin 90 paikkaa). Sanomatalon pohjoissivustalla on ollut
aikaisemmin telineitd, mutta ne on poistettu. Paikalla on kuitenkin runsaasti pysakaoityja pyoria.
Rautatieaseman itdpuolella pydrapysakointia 16ytyy Rautatientorin itlaidasta noin 40 paikkaa, ja
Kaisaniemenpuistoon ollaan toteuttamassa valiaikaista 40 paikan telinettd. Rautatieaseman
itdsiipeen rakennettavan hotellin tybmaa on poistanut Kaisaniemenpuiston puolelta lahes 100

3 HKL:n laskenta 19.6.2019 klo 12.00-15.30
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paikkaa pysakoéintia. Lisaksi Rautatieaseman liityntapysakoinniksi on katsottu Ateneumin ympa-
rilla olevat paikat, joita on nykytilassa noin 80 paikkaa.

Nykyiset pydrapysakointialueet, laskettu 19.6. klo 12-15:30
Lasketut pyorat / Paikkamaara

/ 57 /40 40/0
76 /0 '\
60 /48 Hotelliremontin vuoksi
tilapaiset, rengaslukittavat
20 /M4 .
telineet
150 /163
44 [ 42
85/58

Sanomatalon telineet
pois kaytosta 19.6.

remontin vuoksi
1N0/24 99/54

Pydria yhteensa 741 = = e
Paikkoja yhteensa 626 ——
Basemap © CartoDB

Kuva 4. Telinepaikat ja pysakdidyt pyorat rautatieaseman ymparistdosséa 19.6.2019 klo
12:00-15:30 (HKL:n laskenta).

Kuva 5. Elielinaukion kulman py6rapysékointialue on suosittu pysékointipaikka.

Pyoraliitynnan matkoja tehdaan alueelle myds kaupunkipyorilla. Kaupunkipydrilla tehtavien py6-
ralityntdmatkojen maéaraa on arvioitu poimimalla kauden 2018 arkiaamuina klo 5-10 Rautatie-
aseman valittdmaan laheisyyteen saapuvat kaupunkipyéramatkat (kuva 5). Kaupunkipyéramat-
koja saapui Rautatieasemalle talla aikavalilla keskiméaarin 250 kappaletta. Maksimissaan mat-
koja saapui alueelle klo 5-10 hieman alle 400 kpl / aamu. Nama suosituimmat aamut sijoittuvat
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toukokuuhun 2018. Tarkeimmat kaupunkipydramatkojen saapumissuunnat ovat Kallio, T6616 ja
Ruoholahti.

Kaupunkipyoraasemille saapuvat matkat Rautatieaseman kau punkjpyc")réasen"nille saapuvat matkat, arkiaamutklo 5-10 (2018)
arkiaamuina klo 5-10 vuonna 2018 \ ¢

103 41

54

53

Q 50 100 m | T | \ o N\ 500 1000 m

Basemap © CartoDB Basemap @ CartoDB

Kuva 6. Alueen kaupunkipydraasemille aamulla klo 5-10 saapuvat matkat (keskiarvo, arki-
aamut 2018). Noin 18 % matkoista saapuu muualta kuin kysyntamallin asuinalueilta.

1.3 Pyorakeskus

Pyorakeskus sijaitsee nykyisin Kansalaistorin reunalla merikonteista tehdyssa rakennuksessa.
Sijainti on ihanteellinen nykyisenkaltaiselle pytrakeskukselle, koska se on nékyvalla paikalla
kohdassa, jossa risteda kaksi erittain vilkasta pydravaylad (Baana ja Todlonlahdelle pohjoiseen
johtava baana). Néin palvelu on helposti I6ydettavissé ja saavutettavissa.

yA
V2
¢
X
o,
d
9
L
Z.

Kuva 7. Py6rakeskus Kansalaistorilla.

Pyodréakeskuksen nykyisiin palveluihin kuuluu pyéran huollon opastus, kumien pumppaus, kau-
punkipy6rien kéytdn opastus ja maksullinen pydran huolto ja varaosien myynti. Pydrakeskuksella
on tdissa yksi henkild, minka lisaksi vilkkaimpina kesdkuukausina opastustehtavissé on auttanut
HKL:n kesatyontekija. Rakennuksen koko, 36 m?, on riittava pyérien huoltamiseen ja vara-
osamyyntiin, mutta huollettavat pyorat sailytetdan ulkona rakennuksen vieressa.

PAARAUTATIEASEMAN PYORAPYSAKOINTISELVITYS 8



Eniten kysyttyja palveluita, joita nyt ei ole voitu tarjota joko henkildresurssien tai tilojen puutteet
takia, ovat pyoran pikahuolto odottaessa (esim. puhjenneen renkaan vaihto, jarrupalojen vaihto,
vaihteiden saato tms.) ja pyoran pesupaikka. Liséksi jonkin verran kysytaan pyorien kokopai-

vaista vuokrausta, joskin kaupunkipyoréapalvelu on selvasti védhentanyt vuokrapyorien kysyntaa.

Pyorakeskuksen on tarke&a olla jatkossakin nakyvalla paikalla, jonka ohi liikkuu paljon pyoréili-
jOité. Nain siella toimiva yrittaja voi toimia tilassa markkinaehtoisesti ja palvelu saavuttaa sité tar-
vitsevat. Keskuksia voisi tulevaisuudessa olla useampia siten, etta ne ovat profiloituneet hieman
eri toimintoihin. Opastukseen ja neuvontaan keskittyneen keskuksen on hyvé olla maanpaalla
sellaisessa paikassa, jossa turistitkin |[0ytavat sen. Sen sijaan pydréhuoltoon keskittynyt pyora-
keskus voi sijaita myds maan alla, jos sen ohi kulkee riittava pyorailijavirta. Tulevaisuudessa tal-
lainen paikka syntyisi luontevasti keskustan pyératunnelin yhteyteen rakennettavaan pyéra-
pysékdintikeskukseen.

Keskustan pyoratunnelin pyorapysakdintitilaan suositellaan varattavaksi noin 50 m2 kokoinen tila
pyorakeskukselle. Taman liséksi tulisi varata tilaa omatoimiseen pyéranpesuun ja huollettavien
ja vuokrattavien pyorien sailytykseen. Monista Euroopan kaupungista 16ytyy hyvia esimerkkeja
pyoréapysakointikeskuksen yhteydessa olevista palveluista.

PAARAUTATIEASEMAN PYORAPYSAKOINTISELVITYS 9
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Kuvat 8, 9 ja 10. Malmdn rautatieaseman pydrapysakdintikeskuksessa tarjottavia palve-
luita.

1.4 Tulevat muutokset alueen liikennejarjestelyihin ja maankayt-
toon

Rautatieaseman ymparistoon on suunnitteilla merkittéavia muutoksia l&hitulevaisuudessa, silla
Laajasalon ja Kruunuvuorenrannan raitiotien paatepysakki rakennetaan Kaivokadulle noin vuo-
teen 2025 mennessa. Uudistuksen yhteydessa Kaivokadulle rakennetaan yksisuuntaiset pyora-
tiet tai pyorakaistat, nykyinen parkkialue asemarakennuksen edesta poistuu ja Kaivokadulta va-
henee yhdet ajokaistat.

Liséaksi Elielinaukiolle on olemassa oleva (2019) suunnitteluvaraus alueen kehittamiselle ja tay-
dentamiselle lisarakentamisella. Rautatieaseman kaupunkirakenteellisessa kokonaistarkaste-
lussa on esitetty aukiolle lisdrakentamista ja samalla bussiliikenteen terminaalin siirtoa Kamppiin
seka Postikadun katkaisua autoliikenteeltd. Suunnitteluvarauksessa tutkitaan kolmea kehittdmis-
osa-aluetta:

1. Tarkastellaan mahdollisuutta liittdd Sokoksen rakennus tiivimmin asema-aukion kau-
punkirakenteeseen esimerkiksi lisarakentamisen keinoin (rakennuksen etela- ja itapuo-
lelle).

2. Postitaloon suunnitellaan kehitystoimenpiteité ja lisdrakentamista ja sen eteen Elielinau-
kiolle uudisrakentamista.

3. Elielinaukion liikennejarjestelyt uusitaan siten, etta alue muodostaa sujuvan kavelyalu-
een ilman liikenne-esteité ja muodostaa uuden ainakin osittain katetun kaupunkitilan.

Pidemmalla aikavalilla yleiskaavan pikaraitioteiden ja mahdollinen kéavelykeskustan toteuttami-
nen muuttavat Rautatieaseman ymparistoa. Yleiskaavan mukaisia periaatteita kantakaupungin
alueella on méaritelty kantakaupungin joukkoliikennejarjestelman kehittamisselvityksessa. Selvi-
tyksen mukaisesti kantakaupungin ja kaupungin alakeskusten véliset yhteydet luodaan raidelii-
kenteen yhteyksilla ja bussiliikenteen roolina on toimia raideliikenteen liityntéliikenteend ja tarjota
téydentéavia yhteyksid. Esikaupunkialueiden bussilinjasto suunnitellaan siten, ettd paaosa bussi-
tarjonnasta paattyy vaihtoterminaaleihin, mik& véahentaisi bussilikenteen vuoromaaria merkitta-
vasti Rautatieaseman ymparistossa.

Kéavelykeskustan laajentamista koskevissa selvityksissa on esitetty, ettd kavelykeskustan laajen-
tamisen yhteydessa Postikatu olisi jatkossa kavelykatu ja Kaivokatu joukkoliikennekatu.

Naiden lisdksi pitkalla aikavalilla Pisara-radan toteuttaminen siirtdisi junamatkustuksen painopis-
tettd uuden lahiliikenteen aseman myota enemman nykyisen metroaseman laheisyyteen.

PAARAUTATIEASEMAN PYORAPYSAKOINTISELVITYS 10



2.

Pyorapysakoinnin kysynta

Seuraavassa on tarkasteltu pyorapysakeéinnin kysynnan maaraa ja aikajakaumaa nykytilan-
teessa ja tAman perusteella arvioitu tarvetta pyérapyséakdinnille [&hitulevaisuudessa. Tarkaste-
lussa on analysoitu myds kysynnén jakautumista eri joukkoliikennelaitureille ja lityntamatkojen
lahtopaikkoja, mikéa antaa lahtotietoja pysaksinnin sijainnin suunnitteluun.

Rautatieaseman pyorapysakoinnin kayttajat koostuvat pyoralityntédpysakoinnin kayttajista ja 1a-
heisen maankayton pyorapysakoinnin kayttajistd. Tassa tarkastelussa on keskitytty pyoéraliityn-
nan kysyntaan, joka muodostaa suurimman osa pyorapysakéinnin kayttajistd. Rautatieasema
palvelee kuitenkin myds jossain maarin myos laheista maankayttoa ja keskustaan suuntautuvaa
asiointia, joten tyossa esitetyt arviot kayttajamaarista eivat todennékaoisesti ole ainakaan liian va-
haisia.

2.1 Menetelma

Pyo6rapysakoinnin kysyntéaéd on arvioitu yksinkertaisen kysyntatarkastelun avulla suhteuttamalla
pyoraliitynnan maéra joukkoliikennenousujen maéraén ja arvioimalla liityntépysékoinnin keski-
maaraista kestoa. Liséksi pyorapysakdintialueiden sijoittelun tueksi on arvioitu liityntamatkojen
saapumissuuntia.

Kysyntatarkastelussa on edetty arvioimalla seuraavat lahtétiedot:

1. Rautatieaseman bussi-, juna-, metro- ja raitioliikenteen laitureiden nousijamaarat.

2. Pyorapysakoinnin osuus joukkoliikennenousuista.

3. Pydréliitynnan saapumissuunnat Rautatieasemalle, suhteuttaen suuntautuminen Rautatie-
aseman vaikutusalueen asukasmaariin.

4. Pyoraliitynnan aikajakauma perustuen tutkimuksiin lityntapysakoinnin kaytosta.

Pyorapysakoinnin kysyntéa arvioidaan erikseen nykytilanteeseen ja lahitulevaisuuteen.

Nousijamaarat Rautatieasemalla
Nousijamaarat on muodostettu kulkutavoittain ja laitureittain seuraavasti:

— Junaliikenteen Lansi- ja itélaiturien (AELPUY, IKN) junista arkivuorokauden nousijoiden ja
poistujien keskiarvo marraskuulta 2018 (HSL). Keskilaiturien junat (DRTZ, kaukojunat) ei-
vat ole HSL:n ostoliikennettd. Niiden nousijamaara on laskettu muiden laiturien nousijoi-
den + poistujien ja Linnunlaulun poikkileikkauksen matkustajamaaran (Helsingin kaupunki)
erotuksesta. Junaliikenteen nousijamé&ariin ei ole oletettu merkittéavid muutoksia lahitule-
vaisuudessa.

— Raitioliikenteen vrk-nousijaméaéra on maaliskuun 2018 keskiarvo (HSL). L&hitulevaisuu-
dessa raitioliikenteen nousijaméariin on oletettu Rautatieaseman pysékille + 3000 nousua
vuorokaudessa, johtuen Kruunuvuorenrannan ratikan uudesta linjasta ja paatepysékista
Rautatieasemalla.

— Metroliikenteen nousijamaérat ovat tammi-kesakuun 2018 keskiarvo (Helsinki). Metron
nousijamaariin ei ole oletettu merkittéavid muutoksia lahitulevaisuudessa.

— Bussiliikenteen nousijaméaarat perustuvat vuorokauden keskimaaraisiin nousijamaariin
Elielinaukion ja Rautatientorin pysékeilla tammikuussa 2018 (HSL). Bussiliikenteen nousi-
jamaariin ei ole oletettu merkittdvia muutoksia lahitulevaisuudessa. Elielinaukion bussien
siirtaminen Kamppiin kuitenkin vahentaisi bussiliikenteen nousijamaaria noin 10000 nou-
sua vuorokaudessa.
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Pydoraliitynnan osuus joukkoliikennenousuista

Pydraliitynnan osuutta joukkoliikennenousuista on arvioitu kulkutavoittain. Kaikkien kulkutapojen
osalta ei ole tietoa pyoraliitynnéan nykyisista kulkutapaosuuksista, jolloin niitd on arvioitu verrat-
tuna muihin kulkutapoihin.

— Junaliikenteen pyoraliitynnan osuus lahijunien lippulajitutkimuksesta 1,7 % vuonna 2018
ja 1,4 % vuonna 2016 (HSL).

— Raitioliikenteen liityntapyorailyn osuus on marginaalinen, 0,10 %, ja perustuu raitiovaunu-
jen lippulajitutkimukseen (HSL).

— Metroliikenteen liityntakulkutavoista ei ole dataa, joten pydraliitynnan osuus on oletettu sa-
maksi kuin ratikalla. Metron arvioidaan palvelevan junia enemman myds lyhyitéd matkoja,
jolloin kulkutapaosuus jaa junaliikennetta pienemmaksi.

— Bussiliikenteen liityntakulkutavoista ei ole dataa, joten pyoraliitynnan osuudeksi on oletettu
0,5 %. Kulkutapaosuus on suurempi kuin raitioliikenteessé, mutta pienempi kuin junilla.

Téassa tyossa ei ole oletettu pyoraliitynnan kulkutapaosuuksien muuttuvan lahitulevaisuuteen.
Oletus perustuu Brutus-mallin tietoihin pyorailyn kulkutapaosuuden yleisemmasta kehityksesta
vuoteen 2025 mennesséa. On kuitenkin mahdollista, ettéd olosuhteiden parantaminen kasvattaisi
pyoraliitynnan kulkutapaosuutta Rautatieasemalle suuntautuvissa matkoissa. Etenkin pidem-
malla aikavalilla muutos voi olla merkittava.

Rautatieaseman kulkutapaosuutta voidaan verrata muihin Helsingin seudun asemiin (kuva 10).
Nykyisin Rautatieaseman pydraliitynnan kulkutapaosuus on pieni verrattuna muihin asemiin Hel-
singin seudulla, joten potentiaali kasvulle on paljon. Helsingin rautatieasemalla kasvua rajoittaa
kuitenkin muita asemia pienempi kotoa alkavien lityntimatkojen osuus. Oma py6ra on tyypilli-
sesti kaytdssa vain kotoa alkavilla tai sinne paattyvilla liityntamatkoilla. Siksi pyéran kulkutapa-
osuus ei todennakoisesti tule parhaimmillaankaan kasvamaan suurimpien osuuksien tasolle.

Pyéraily junan liityntékulkutapana Pyéraily ratikan liityntékulkutapana
HSL lippulajitutkimus 2018 HSL lippulajitutkimus 2015
Lentoasema Ylioppilastalo
Huopalahti o5 |
66l6n tulli
Helsinki .
Leppavaara Sérnainen (M)
Kauniainen Rautatieasema -
Pasila
Lasipalatsi
Martinlaakso
Oulunkyla Kauppatori
Tikkurila Kamppi (M) / Kampintori

Kauklahti
Aleksanterinkatu
Kivistd

Kirkkonummi Simonkatu
Kerava Ooppera
Jarvenpaa
Hakaniemi
Riihimaki
Karjaa Kallion virastotalo
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 0.00% 0.05% 0.10% 0.15% 0.20% 0.25% 0.30%

Kuva 11. Pydraliitynnan osuus kaikista joukkoliikennematkoista valituilla asemilla.

Lisdksi muualla Pohjoismaissa ja Alankomaissa voidaan havaita huomattavasti korkeampia lii-
tyntépyorailyn kulkutapaosuuksia junamatkoilla. Kuvassa 12 on esitetty joidenkin kaupunkien ja
asemien junamatkojen liityntapydrailyosuuksia. Tiedot eivat kuitenkaan ole suoraan vertailukel-
poisia Helsingin kanssa, jossa prosenttiosuus on laskettu HSL:n lippulajitutkimuksessa kaikista
matkoista; esimerkiksi Alankomaiden ja Tanskan osuudet koskevat paaosin kotoa alkavaa tai
sinne paattyvaa pyoraliityntad, jolloin luku on luonnollisesti esimerkiksi ko. kaupungin kaikkia lii-
tyntapyorailymatkoja koskevaa osuutta korkeampi.
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Junamatkojen pydréliityntdosuuksia muualla
mm. Coolen (2017), Trivector (2013), Martens (2004)

Helsingin paarautatieasema
Goteborg Centralstationen
Kédpenhamina Norreport
Malmd

Lund

Kédpenhamina Hovedbanegard
Rotterdam

Utrecht Centraal

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0%

Kuva 12. Junamatkojen liityntapyorailyosuus Helsingissa verrattuna joihinkin Ruotsin,
Tanskan ja Alankomaiden kaupunkeihin tai asemiin.

Pyoraliityntamatkojen suuntautuminen

Paarautatieaseman liityntapyorailymatkojen oletetaan suuntautuvan kantakaupungin alueille
suhteessa asukasmaariin. Mallissa on kaytetty nykyisia asukasmaaria (SeutuCD 2018) seka ole-
tettuja asukasmaarien lisayksia Kalasatamassa, Hernesaaressa ja Jatkasaaressa. Luvut on
summattu tarkastelun kannalta jarkeville alueille suunnittain.

Pyorailyalueet, joille liityntapydraily suuntautuu, on liséksi eroteltu kulkumuotojen mukaan.

— Junaliityntda oletetaan tapahtuvan kaikilta Helsinginkadun etelapuolisilta alueilta; esimer-
kiksi Helsinginkadun pohjoispuolelta junaliityntd todennékdisesti suuntautuu Pasilan ase-
malle.

— Bussien osalta Kallion alue on jatetty pois Hakaniemen kautta ajavien linjojen vuoksi.

— Metron ja raitiolinjojen oletetaan keraavan liityntapyorailymatkoja vain paarautatieasemaa
lahimmilta alueilta, koska niiden pysakkeja on keskustassa muita kulkumuotoja tiheam-
min.

Rautatieaseman valitonta ymparistda ei ole huomioitu pyodrailyalueena, koska siella liityntamat-
kojen oletetaan tapahtuvan kavellen. Pydraliityntamatkojen kokonaismaara seka suuntautumis-
osuudet nykytilanteessa on esitetty kulkumuodoittain kuvassa 12.
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Kuva 13. Matkojen kokonaisméaéré ja suuntautuminen alueille kulkutavoittain nykytilan-
teessa.

Pydrapysakoinnin aikajakauma

Pyorapysakaoinnin aikajakaumaa on tarkasteltu HSL liityntapysakaointitutkimuksen (2014) perus-
teella. Pydrien liityntapysakainnista suurin osa on kestoltaan melko pitkaaikaista (kuva 13). Py6-
ralla tehtyjen liityntdpyséakointimatkojen kestot painottuvat suurimmilta osin valille 7-11 tuntia.
Tata lyhyemmat ja pidemmat pysakdinnit kayvéat harvinaisemmiksi ja muiden tuntien osuus on
alle 5 % koko vuorokauden kysynnasta.

Saapuvat matkat painottuvat aamulle kello 5-12 valille (kuva 14), joten kysyntapiikki saavute-
taan puolen paivan aikaan. Kello 12 jalkeen ensimmaiset saapuvat matka alkavat poistua liityn-
tapysakaoinnista, jolloin pysakadityjen pytrien maara kaantyy laskuun. Pyorapysakoinnin kysyn-
nan maksimi saavutetaan puolenpaivan aikaan, jonka jalkeen lahtevia matkoja on enemman
kuin saapuvia.

Yhtéaikaisesti pysakoinnissa olevien pydrien maksimikysynta on néiden jakaumien perusteella

karkeasti arvioiden noin 85 % koko vuorokauden aikana pysékditavien pyorien maarasta. Pyo-
rien liityntapysakainti tapahtuu siten enimmakseen ajallisesti paallekkain.
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Kuva 14. Liityntapysakaoinnin kestot (HSL liityntapysakointitutkimus 2014).
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Kuva 15. Liityntapysakointimatkojen lahtdaika (HSL liityntapysakdintitutkimus 2014).

2.2 Pyorapysékoinnin kysynta nykytilanteessa

Nykytilanteessa pysakoityja pyoria on kysyntaarvion perusteella yhta aikaa maksimissaan noin
1100. Nykytilaennusteen mukaan paarautatieasemalla on pyorélla saapuvia tai lahtevia joukkolii-
kennenousijoita noin 1300 / vuorokausi. Liséksi huomioidaan, etta arvion mukaan yhtaaikaisesti
pyséakdintia kayttavien pyorien maara arkivuorokauden aikana vastaa maksimissaan noin 85 %
koko vuorokauden kysynnasta.

Talla menettelylla laskettu kysynta vastaa kohtuullisesti asemalle pysakoityjen pyorien maaraa
laskennoissa. HKL inventoi paarautatieaseman ympariston pydrapysakdintipaikat ja pyoramaa-
rat keskiviikkona 19.6.2019 klo 12:00-15:30. Pysakoityja pyoria oli laskennoissa yhteensé noin
740. Osa nykyisista pyorapaikoista on liséksi ollut laskentojen aikaan poissa kaytosta. Lisaksi on
huomattava, ettd osa pyoraliityntamatkoista tehdaan kaupunkipyorilla.
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Kuva 16. Pysakdityjen pydrien vuorokausikysynta laiturialueittain ja suuntautuminen ny-
kytilanteessa.

2.3 Pyoréapysakoinnin kysynté lahitulevaisuudessa

Léhitulevaisuudessa pydraliitynnan kysynnén oletetaan kasvavan maankayton kasvusta ja jouk-
koliikenteen nousijaméaarien kasvu myota. Lisaksi tavoitetilanteessa on huomioitu seuraavat
muutokset:

— Kalasataman, Jatkasaaren ja Hernesaaren asukasmaarien kasvu, yhteensa 29 % nykyti-
lanteesta, ja sen on tassa oletettu nostavan suorassa suhteessa paérautatieaseman nou-
sijamaaria.

— Raitiolikenteeseen ennustetaan Kruunuvuoren raitiotien myota yhteensa noin 3000 nousi-
jaa lisda vuorokaudessa Kaivokadun pysékilla, mutta tdmé& muutos ei nay pydramatkoissa
juuri lainkaan, koska raitioliikenteen pyoraliitynnan osuus pysyy erittdin pienena.

Vuorokausikysynta on tavoitetilanteessa yhteensa noin 1700 pyéraliityntamatkustajaa (kuva 16).
Huomioiden liityntédpysakoinnin aikajakauman on paivan suurin kysyntépiikki noin 1450 yhtéaai-
kaisesti pysakaoitya pyoraa. Padosa pyoralityntdmatkoista suuntautuu nykytilanteen tavoin ju-
nalaitureille. Merkittavimmat saapumissuunnat asemalle ovat Kaisaniemenpuiston suunta ja
Baanan / Ruoholahden suunta.
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Tassa lahitulevaisuuden tarkastelussa ei ole oletettu pyéraliitynnan kulkutapaosuuden kasvua,
vaikka etenkin pidemmalla aikavalilla (2025 jalkeen) on syyta varautua myés kulkutapasiirtymiin.
Parantuvat pyséakdintiolosuhteet ja yleinen pyérailyn olosuhteiden kehitys voivat johtaa siihen,
etté yh& suurempi osuus Rautatieaseman kautta kulkevista joukkoliikennematkustajista valitsee
pyoran liityntakulkutavakseen. Nykyisellaan aseman pydratelinekapasiteetti ylittyy jatkuvasti,
mink& vuoksi pyoria jatetadn muualle tai lityntmatka tehddan muulla kulkutavalla.

Piilevan kysynnédn méaaraa voi kartoittaa esimerkiksi suhteuttamalla kulkutapaosuutta muihin Hel-
singin seudun rautatieasemiin (kuva 11). Esimerkiksi Tikkurilan asemalla pyoraliitynnén kulkuta-

paosuus on 3,7 %. Vastaavalla kulkutapaosuus tarkoittaisi yli 2,5 kertaista kayttajamaaraa pyo-
rapysakaoinnille Helsingin paarautatieasemalla.
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Kuva 17. Pysakoityjen pyodrien vuorokausikysynta laiturialueittain ja suuntautuminen tule-
vaisuudessa.
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Toimenpiteet pyorapysakoin-
tipaikkojen lisaamiseksi

3.1 Yhteenvetokartta toimenpiteista

Alla on esitetty taulukko ja kartta nykyisista ja uusista pyorapysakointikohteista ja niiden paikka-
maarista rautatieaseman ymparistdssa. Jokaisesta esitetysta pydrapysakdointikohteesta on ra-
portin liitteessé 1 kohdekortti, johon on koottu tarkemmat tiedot kohteen pydrapysakointipaikko-
jen teknisesta toteutuksesta, kavelymatkoista pyorapysakaointipaikalta raiteille ja siité, kuinka hy-
vin kohde vastaa pyorapysakainnin kysyntaa ja kysynnan sijoittumista.

Taulukko 1. Nykyiset ja uudet pyérapysakoinnin paikkamaarat kohteittain

Alue | Nimi NyKky- NyKky- Uudet Teline- Huom
nro inen inen pyora- paikkoja
paikka- pydrien | paikat yhteensa
maara maara
1 | Sanomatalo 40 133 150 190 | Sioitus tontille
2 Kaisaniemen 0 40 40 40 Hotelllremontln ja al_lkulu_n
. rakentamisen ajaksi 40 ti-
puisto S
lapaistd paikkaa
3 Rautatientori 66 44 0 66
4 Ateneum 78 209 38 116
5 | Kaivokatu 58 85 200 258 | Edellyuad autojen poistoa
/ tilap&inen
6 Elielinaukio 163 150 0 163
7 | Postitalo 162 67 100 o6z | Osapaikoista tontilla
Yhteensa 567 728 528 1095
8 Pydratunneli - - 950 950
9 Kaisaniemen - - 83+40 123 l\_/laap 'alainer_l pysakointi +
; tilapaiset paikat korvaavat
puisto .
telineet
Yhteensa 567 728 1561 2128
10 | Elielin parkki - - 2000 2000
YHTEENSA 567 728 3561 4128
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Kuva 18. Nykyiset ja uudet pydrapysakdintipaikat

3.2 Lyhyen aikavalin toimenpiteet

Tyo6ssa etsittiin pydrapysakoinnin lisddmismahdollisuuksia maanpaéllisilla alueilla ja maanalai-

sista tiloista. Lyhyella aikavalilla maanp&allista pydrapysakaointia on mahdollista lisata nykyisia
alueita tdydentamalla ja muutamilla uusilla sijaintipaikoilla (kuva 18). Selvityksessé ei 10ytynyt

mahdollisuutta rakentaa uutta keskitettya pyorapyséakadintikeskusta maan paélle lyhyella eika pit-
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kalla aikavalilla. Tydssa esitettyjen maanpaallisten pyorapysakointipaikkojen toteuttamisen jal-
keen maanpaallinen tila on nykyisin liikennejarjestelyin kaytetty, silla myés jalankululle on rauta-
tieaseman ymparistdssa jatettava riittavasti tilaa. Maanpaallisten paikkojen maara lisaantyy esi-
tetyilla toimenpiteilla 528 paikalla eli pydrapysakoinnin kokonaismaara maanpaalla kasvaa nykyi-
sesta 567 pyorapysakdintipaikasta 1095 paikkaan.

Tarkeimmat maanpaalliset pyorapysakoinnin lisdyskohteet sijoittuvat alueille, jotka ovat nykyisin
ylitdynna ja jotka palvelevat mahdollisimman hyvin aseman lityntda. Naita kohteita ovat: (su-
luissa oleva numero viittaa kuva 18 numerointiin)

e Sanomatalon pohjoissivu 150 paikkaa (1), joka tosin sijoittuu Sanomatalon tontille

e Kaisaniemenpuiston paahan (2) hotelliremontin ja pyératunnelin rakentamisen ajaksi si-
joitetaan altaan reunaan 40 valiaikaista paikkaa. Remonttien jalkeen telineet voidaan
korvata pysyvilla l1ahemmaéksi alikulkua.

Kuva 19. Sanomatalon pohjoissivulla on paljon pysékdityja pyoria, mutta ei telineita
(kohde 1).

Muita taydennyskohteita, jotka palvelevat rautatieaseman liitynnan lisdksi myos ympargivan
maankayton tarpeita, ovat:

e Ateneumin ymparistd 38 paikkaa (4)
e Postitalon ymparistd 100 paikkaa (7), joista osa Postitalon tontilla.

Rautatieaseman lansisiiven vieressa olevia pysakaointeja 5 ja 6 ei ole mahdollista laajentaa ny-
kyisestéd ja nama sijoittuvat hankalasti vilkkaille kavelyalueille. Naiden pysakointien ylitayttoa voi-
daan helpottaa uudella valiaikaisella pysakoinnilla (5) ottamalla toinen nykyisista lyhytaikais-
pysékdinneista pyorapysakoinnin kayttoon. Valiaikainen pysakointi poistuisi kaytdsta Kruunusil-
tojen paateaseman valmistuessa.

Maanalaisista pydrapysakdoinneista lyhyella aikavalilla toteutettavia ovat:
e Keskustan pydratunnelin yhteyteen toteutettava pyorapysakointitila 950 paikkaa (8)
e Pyotratunnelin Kaisaniemen pééan puoliksi maanalainen pyorapyséakainti 83 paikkaa (9) +
maan paalle toteutettavat 40 paikkaa.

Lyhyella aikavélilla toteutettavaksi ehdotettujen toimenpiteiden avulla rautatieaseman pyora-
pysékaintipaikkamaarad saadaan lisattya yhteensa 585 pyodréapaikasta 2128 paikkaan, joista
1095 sijaitsee maanpaalla ja 1033 maanalla.

PAARAUTATIEASEMAN PYORAPYSAKOINTISELVITYS 20



e — T — — —
N 1 ;TJ‘ E e *L, = — g =it -
-\.H‘ﬁﬁﬂ ‘ ; s =
e il _‘ﬁ;ﬂmT I AN
i o [
. T = " A0 P
= ': A 3 :
\ il

Kuva 20. Postitalon ja Elielinaukion valiin mahtuu 48 pydrépaikkaa lisda taydentamalla te-
linerivi (kohde 7).

permaret

Kuva 21. Postitalon etelasivulla on tilaa py6érapysakéinnille (kohde 7).

3.3 Lyhyen aikavalin paikkamaara ja kysynta

Lyhyella aikavélilla pydralitynnan kysynnan analyysi ja siihen perustuva kysyntdennuste tukee
pyorapysakoéinnin toteuttamista myds maanalaisiin pyséakdintialueisiin ja pyoratunnelin yhtey-
teen. Lyhyen aikavalin kysyntdennusteen mukaan tarve pyodrapysakoinnin paikkamaaralle on
noin 1450 paikkaa. Kun ennusteessa ottaa huomioon laadukkaan pyodrapysakoinnin tayttdaste-
suositus 80 %, saadaan tavoiteltavaksi kokonaispaikkamaéaraksi 1800, mika ylittaéa selvasti maan
paalle toteutettavissa olevien paikkojen kokonaisma&aran.
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Lisdksi maanpaallinen pytrapysakointi on hajallaan suhteessa junalaitureihin ja tarkeimpiin pyo-
raliitynnan saapumissuuntiin. Pydraliitynnan kysynnan suuntautumisen ja maaranpaiden ana-
lyysi tukee erityisesti nykyisten lahijunalaiturien yhteyteen rakennettavia alueita, koska pyoralii-
tynnan kysynta painottuu erityisesti ndiden l&heisyyteen. Lisdksi Rautatieaseman alueelle saa-
puvien pyoraliityntamatkojen merkittdvimmat saapumissuunnat ovat Kaisaniemenpuiston suunta
ja Baanan / Ruoholahden suunta.

Kysynnan lisdksi on huomattava, ettd maanalaiset pydrapysakadintilaitokset vastaavat alueen
pyorapysakoinnin laatutason puutteisiin tarjoamalla keskeisella paikalla olevan saalta suojatun ja
valvotun pysakadintitilan. Paikkojen maaran kasvattaminen ja kysyntaarvion ylittava lisakapasi-
teetti mahdollistavat nykytilanteen hankalimpien pyodréapysakéinnin alueiden uudelleenjarjestelyn
niilta osin, kun nykyisin niille sijoitettu pyérapysakdinti heikentda keskeisten kavelyalueiden toi-
mivuutta (kts. luku 1.2).

Lyhyen aikavalin toimenpiteitd suositellaan toteuttamaan siten, ettd kysyntdennusteen mukainen
paikkamaara 1800 paikkaa tayttyy. Taman jalkeen paikkoja voidaan toteuttaa vaiheittain sitd mu-
kaan, kun aiemmin toteutetut paikat tayttyvat. Tama edellyttdd sdanndllista kayttbasteen seuran-
taa ja hyvaa suunnitteluvalmiutta.

3.4 Pitkan aikavalin toimenpiteet

Katettua, valvottua ja turvallista pydrapyséakaointia olisi mahdollista tarjota pidemmalla aikavalilla
maanalaisissa tiloissa. N&ain voitaisiin parantaa aseman pyorapysakoéinnin laatua ja varautua tu-
levaisuudessa todennakoisesti tapahtuvaan pyorapysakainnin kysynnan kasvuun. Elielinaukion
kehittdmishankeen myo6ta Elielinparkin tilanne ja sisdanajojarjestelyt tulevat muuttumaan, jolloin
osaa pysakoéintihallista voitaisiin esittaa pyorapysakointiin. Pysakaintihalli on yksityisen operaat-
torin omistuksessa, joten sen kayttétarkoituksen muutos edellyttdd neuvotteluja ja yhteistyota
operaattorin kanssa.

Elielinaukion alle on tavoitteena saada pitkalla aikavalilla 1000—-1500 uutta pydréapaikkaa. Si-
saanajo pyorapysakdintilaitokseen tulee jarjestda alueen pohjoisreunasta ja etelareunasta. Si-
saanajon tulee tapahtua kohdasta, jonne paasee pyoralla suoraan pyoratieltd hairitsematta koh-
tuuttomasti jalankulkuliikennetté. Vertikaaliyhteydet on tavoiteltavaa sijoittaa uudisrakennuksen
yhteyteen. Py6rapyséakointilaitoksesta tulee olla jalankulkuyhteys joko jalankulkutunneliin tai ase-
matunneliin. Pyoraily-yhteys py6ratunneliin olisi suositeltava, mutta alustavien selvitysten perus-
teella se on haasteellinen toteuttaa.

Tassa tydssa selvitetyista tiloista Rautatieaseman ja Elielinaukion mahdollisen uudisrakennuk-
sen valiin jaava tila (10) vaikuttaisi potentiaaliselta pyorapysakainnin kayttoon. Tila on kapea ja
pitka ja soveltuu sen takia huonosti autopysakadintiin. Tutkittuun tilaan olisi sijoitettavissa noin
2000 pyorapysakadintipaikkaa. Asia vaatii kuitenkin tarkempaa suunnittelua saman aikaisesti
Elielinaukion hankkeen kanssa.

Kun Asema-aukiota kehitetaan ja, jos Elielin pysakéintiin johtava ramppi ja taksien laaja odotus-
alue mahdollisesti poistuvat, on pyodrapysakoinnin lisddmistd mahdollista tutkia myds Asema-au-
kion reunamille maanpaaélle. Jos lapiajava autoliikenne poistuu Postikadulta, on myds sinne
mahdollisuus sijoittaa selvasti nykyista enemmaén pyorapysakointia. Naitd kohteita ei ole tasséa
suunnitelmassa tutkittu tarkemmin, koska suunnitelmia mahdollisesti muuttuvista jarjestelyista ei
vield ole.
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3.5 Pidemman aikavalin paikkamaara ja kysynta

Tutkittaessa pidemman aikavalin kysyntad, on huomattava, etté nykyista pyoraliitynnén kulkuta-
paosuutta voi rajoittaa pyorapysakoéinnin laatutason puutteet. Toteuttamalla laadukkaat olosuh-

teet pyorapysakoinnille, on myoés pyoralitynnan kulkutapaosuutta mahdollista kasvattaa. Refe-

renssikohteiden perusteella kasvu voi olla merkittavaa.

Lyhyemmalla aikavalilla esitetyt pyoraliitynnan paikkamaaréat riittavat vastaamaan lyhyemman
aikavalin kysyntaan. Pitkalla aikavalilla on syyta varautua myés pydraliitynnan kulkutapaosuuden
kasvuun. Kuvan 11 referenssikohteiden perusteella pyoraliitynnan kulkutapaosuus on nykyisin
Rautatieasemalla alhainen.

Helsingin tavoitteena on nostaa pydramatkojen osuus 20 prosenttiin vuoteen 2035 mennessa,
kun vuonna 2018 pyoralla tehtiin 11 prosenttia Helsingissa tehtavista matkoista. Jos pyoréaliityn-
nan maarassa tavoitellaan vastaavaa kasvua, niin pysakointipaikkojen tarve kasvaisi noin 3300
paikkaan, huomioiden laadukkaan pyodréapysakoinnin tayttdastesuositukset. Tavoitteen mukai-
sella kasvulla kysynté perustelee varautumista noin 1000-1500 lisépaikan toteuttamiseen.
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4. Muut tutkitut kohteet

Suunnittelun aikana tutkittiin alla lueteltujen tilojen soveltuvuutta rautatieaseman liityntapyora-
pysakainnin kayttoon. Néiden tilojen ei todettu soveltuvan lityntapyorapysakoinnin kayttoon. Pe-
rustelut on mainittu kunkin kohteen kohdalla erikseen. Jokaisesta tutkitusta kohteesta on tehty
kohdekortti, jossa on kerrottu tarkemmin kohteen sijainti, tekniset ominaisuudet ja kohteen vas-
taaminen kysyntaén. Kohdekortit ovat raportin liitteené 2.

Lantisten laitureiden paaty hotellin alla

Laiturin 19 paassa, Holiday Inn -hotellirakennuksen alla olevassa kulmauksessa, olisi tilaa pyo-
rapysakaoinnille. Alueen sijainti on kuitenkin hieman ongelmallinen, koska alueelle johtavilla rei-
teilla on vilkas kavelijavirta eika alueelle johda pyoratieta. Liséksi pyoratunnelin rakentaminen
tulee kaventamaan alueen kavelyalueita ja muuttamaan reitteja, minka takia sekaan ei kannata
ohjata pyorailijoita.

Elielin parkin Kiasman ja Postitalon valinen alue

Jo nyt Elielin parkkihallista Kiasman ja Postitalon valisessé osassa on varattu tilaa pyora-
pyséakointiin, mutta paikat ovat talla hetkella kaytdssa vain niille, jota tydskentelevat Postitalossa,
Kiasmassa tai Sanomatalossa. Sisdankaynti tuohon pyorapysakadintiin on Kiasman ja Sanomata-
lon valissa ja olisi lahellda Baanaa ja uuden radanalittavan pyoratunnelin paatettd. Kiasman ja
Postitalon pyséakdintialuetta voidaan tutkia laajennettavaksi ja avattavaksi julkisempaan kayttéon.
Nama pyoérapysakointipaikat palvelisivat hyvin asiointipysékdintia, mutta niiden sijainti on liian
kaukana, jotta ne palvelisivat hyvin liityntapyorapysakaintina. Lisaksi reittia Postitalon lapi kohti
Rautatieaseman lansiovia tulisi selkeyttaa.

Elielin parkin Asema-aukion alla oleva tila

On mahdollista, etté Elielinaukion uudisrakennushakkeen myoté Elielin parkin Asema-aukion
alainen osa jaa pois parkkihallikaytosta. Tama tila sijaitsee lahella rautatieaseman lansiovia.
Asema-aukiolla olevia ramppeja voisi hyddyntaa pyorapysakoinnin sisdénajoon ja pysakaointiin
voisi olla mahdollista jarjestaa hissiyhteys Elielinaukion uudisrakennuksesta. Liséksi pysakointiin
olisi mahdollista saada maanalainen yhteys suoraan Rautatieaseman lansisiivesta. On
todennakoista, etta talle alueelle on muita maankaytdn paineita ja nykyisia ajoramppeja ei haluta
jattaa keskelle aukiota.

Asematunnelin vanhat squash-hallit

Asematunnelissa on HKL:n henkilékunnan tilojen yhteydessa olleet kaytosta poistuneet
squashhallit, joiden soveltuvuutta robottipyorapysakointiin halutiin tutkia. Squash-hallien pinta-ala
on yhteensa 120 m2. Tila sijaitsee juuri Rautatieaseman paajulkisivun edessa, nykyisten
saattopaikko-jen alla. Koska tila on suhteellisen pieni ja yhteyksien jarjestiminen maanalle
kaupunkikuvalli-sesti sopivaan paikkaan, vilkkaalle jalankulkualueelle ja rautatieaseman
paajulkisivun eteen on hankalaa, ei polkupydrien sijoittamista squash-halleihin pidetty
kannattavana.

World Trade Centerin alla oleva pysakdintilaitos

My6hemmin tulevaisuudessa, jos Kaivokatu muuttuu joukkoliikennekaduksi, on mahdollista tut-
kia World Trade Centerin korttelin alla olevan pysékdinnin osittaista muuttamista pyorapysakasin-
tiin. Keskuskadun kavelykadulla oleva ajoramppi voisi palvella talléin pyérapysakaijia. World
Trade Centerin alla oleva pyorapysakainti palvelisi paremmin asiointilikennettd, koska etaisyys
Rautatieasemalle ei ole optimaalisin liityntédpysakointia ajatellen.
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Johtopaatokset

Tyon tavoitteena oli maaritella pyérapysakainnin tarve rautatieaseman ymparistossa ja esittaa
l&hitulevaisuuden ja pidemman aikavalin ratkaisumallit pyorapysakaéinnin jarjestimiseen. Tydssa
on tutkittu Rautatieaseman pydrapysakoinnin nykytilaa, tarkasteltu nykyista ja tulevaa pyora-
pysakainnin kysyntaa ja esitetty alueen kehittamista palveleva ndkemys pyoérapysakainnin ja
pyorékeskustoiminnan kokonaisuudesta.

Helsingin paarautatieasemalla on nykytilanteessa 570 telinepaikkaa. Pysakoityja pyoria oli kesa-
kuun puolivalissa tehdyssa laskennassa noin 740, eli pyséakdinnin kysynta ylittda nykyisin sel-
vasti paikkojen tarjonnan. Lisdksi nykyiset paikat ovat hajallaan ympéri Rautatieaseman ympa-
ristéa ja joidenkin pyorapaikkojen sijainti on myds ongelmallinen, niiden sijaitessa keskella vilk-
kaita jalankulkualueita.

Pyorapysakoinnin kysyntatarkastelujen perusteella voidaan suositella pyérapyséakdinnin toteutta-
mista my6s maanalaisiin pysékointialueisiin ja pydratunnelin yhteyteen. Selvityksen toimenpi-
teissa l6ydettiin 528 uutta pyodrapysakdaintipaikkaa, jotka on mahdollista rakentaa l&hitulevaisuu-
dessa maan paalle. Lyhyen aikavalin kysynta kasvaa kuitenkin niin suureksi, etté pelkastaan
maanpaadllisia paikkoja lisddmalla on hankala vastata kysyntéan. Lisaksi pyoratunnelin sijainti
palvelee hyvin liityntédpysékoinnin kayttda, koska suurin osa kayttajista on matkalla lahijunalaitu-
reille tai saapuu Kansalaistorin tai Kaisaniemenpuiston suunnasta.

Pidemmalla aikavalilla Helsingin kaupungin tavoitteiden mukaisen kasvun toteutuessa on syyta
edelleen varautua lisapaikkojen toteuttamiseen Elielinaukion mahdollisen uudistamisen yhtey-
desséa. Helsingin tavoitteena on nostaa pyoramatkojen osuus 20 prosenttiin vuoteen 2035 men-
nessd, kun vuonna 2018 pyoralla tehtiin 11 prosenttia Helsingissa tehtavista matkoista. Taman
tavoitteen mukaisella kasvulla kysynta perustelee varautumista noin 1000-1500 lisapaikan to-
teuttamiseen.
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Helsingin paarautatieaseman
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Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Kohdekortit

Uusi pyorapysakointi - Uusi pyorapysakaointi Baana
(maanpaalliset) (maanalaiset)
Paapyoratie
Uusi pydrapysakéinti ] Nykyinen =7 7°° (1-suuntaiset jarjestelyt)
(maanpaalliset tontilla) pyorapysakointi
Q s — Padpyoratie
" Uusi pyorapysakainti (2-suuntaiset jarjestelyt) ‘
valiaikainen (maanpaalliset)
8 W Y A W O S\ || | | | J



Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Kohdekortit

1 Sanomatalo

Pyorapysakaoinnin kysynta

- Palvelee ensisijaisesti maankayttod (mm. Sanomatalon tydntekijoitd) mutta myds lannesta

Baanan ja T60I6n suunnasta saapuvia liityntapyorailijoita.

+ Lantiset junalaiturit ja Elielinaukion bussiterminaali kohtuullisella kavelyetaisyydella.
- Muut laiturit ovat yli 400 metrin kavelymatkan paassa eli todennékdisesti liian pitkalla

pyoraliittyjia ajatellen. Muut pysakointialueet palvelevat nita laitureita.

Tavoitetilanteen
tuoma lisays -

Laiturin pyéréliitynta- S Lantiset raiteet
nousijat (vrk) .
tavoitetilanteessa ---....

Laiturin pydréliitynta-
nousijat (vrk) nykytilassa

Elielinaukio
Kévelymatka lyhinta reittid
py6réapysékointialueelta laiturille

Keskiraiteet

Itaiset raiteet

@ Rautatientori
. Metroasema

Kaivokatu ()

om 100 m 200 m 300 m

Kévelyetéisyys pysédkdintialueelta laiturille

Toteutettavuus, paikkamaara ja kustannukset

Paikkoja nykyaan 40 * Toteutettavissa nykytilanteeseen.

« Kaksi rivia kiinteita telineitd Sanomatalon pohjoisjulkisivun

Pyoria nykyaan 128 alle.

(laskettu 19.6.)

« Telineet sijoittuvat Sanomatalon tontille. Edellyttédé tontin

Uusia pyorapaikkoja 150 kanssa sopimista.
Telinepaikkoja 190

yhteensa

Kustannukset (€)

Uusi py6rapysakainti
(maanpaalliset)

Uusi pyorapyséakainti
(maanpaalliset tontilla)

= ‘:] Nykyinen pyo6rapysakointi

e —TT




Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Kohdekortit

2 Kaisaniemen puisto

Pyorapysakaoinnin kysynta

Palvelee idasta saapuvia lityntapyorailijoita (Kallio, Kalasatama, Kruununhaka).
Voi olla houkutteleva mytés muista suunnista saapuville itdisten junalaiturien kayttajille.
Lyhyen kdvelymatkan paassa on myods muita merkittavia laiturialueita.

Keskiraiteet

ltaiset raiteet Rautatientori
Elielinaukio
. Kaivokatu Metroasema
% Lantiset raiteet e
Om

100m 200 m 300 m
Kévelyetéisyys pysédkdintialueelta laiturille

Toteutettavuus, paikkamaara ja kustannukset

Paikkoja nykyaan

400 m 500 m

o * Alkuvaiheessa tilapainen pysakointi altaan vieressa, 40

paikkaa.
f{/igrii)nykyaan 40 -« Alikulun rakentumisen jalkeen altaan vieressa olevat

paikat voidaan korvata pysyvilla paikoilla, jotka sijoitetaan

Uusia pyorapaikkoja 40 alikulun suun laheisyyteen Kaisaniemen puistoon.
) o « Maanalainen pysakainnin toteutus uuden alikulun

Telinepaikkoja 40  rakentamisen yhteydessa. (Erillinen kohdekortti 9)

yhteensa

Kustannukset 12000€ || H |

— LA

== _‘ 4 1

Uusi pyorapysakointi
(maanalainen) |

o)
[ Vs prorapysekointi \
]

4

(maanpaalliset) \

Nykyinen pyérapyséakointi [ |

Yhteys maanalaiseen
pyoréapysakaintiin




Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Kohdekortit

3 Rautatientorl

Pyorapysakaoinnin kysynta

Rautatientori

. Kaivokatu

Keskiraiteet

Palvelee idasta ja etelasta (Kallio, Kalasatama, Kruununhaka, Punavuori) saapuvia
lityntapyorailijoitd, erityisesti Rautatientorin bussiterminaalin kayttdjia.

Sijainti houkuttelee runsaasti myos maankayttoon liittyvaa pyorapysakointia.
Nousijamaariltdan suurimmat laiturialueet sijaitsevat melko kaukana.

Itaiset raiteet

Lantiset raiteet

Elielinaukio

om 100 m 200 m

Kévelyetéisyys pysédkdintialueelta laiturille

aara ja kustannukset

Toteutettavuus, paikkam

N
LY

| |
(I
O O | OO O |
\"‘\‘\\“
(O | O | O
‘\\\‘\‘

i

|:| Nykyinen pyérapysakainti

[

300 m 500 m

Paikkoja nykyaan

Pydria nykyaan

(laskettu 19.6.)

Uusia pyorapaikkoja

Telinepaikkoja yhteensa

Ei muutoksia nykyiseen pysakaintiin



Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Kohdekortit

4 Ateneum

Pyorapysakoinnin kysynta

- Palvelee etelasta saapuvia lityntamatkoja (Punavuori, Ullanlinna), erityisesti Rautatientorin
bussiterminaalin ja Kaivokadun raitiovaunupysakkien kayttjia.

- Sijainnin vuoksi valtaosa kysynnasta liittyisi todennékdisesti maankayttoon, ja tdssa
suhteessa alue palvelee myos pohjoisesta saapuvia pyorailijoita.

- Nousijamaariltdédn suurimmat laiturialueet sijaitsevat pitkan kavelymatkan paassa, ja niiden
pyoraliittyjat eivat luultavasti kayta tata aluetta.

ltaiset raiteet
Metroasema o
Rautatientori Keskiraiteet Eliolinaukio Lantiset raiteet

Kaivokatu @ .

om 100 m 200 m 300 m 400 m 500 m
Kévelyetéisyys pysékdintialueelta laiturille

Toteutettavuus, paikkamaara ja kustannukset

Paikkoja nykyaan 78+ Toteutettavissa nykytilanteeseen.
- Kiinteat telineet WTC:n ajorampin lansipuolelle
Pyoria nykyaan 209
(laskettu 19.6.)
Uusia pyorapaikkoja 38
Telinepaikkoja 116
yhteensa
Kustannukset (€) 11 400

- Uusi py6rapysakointi
(maanpaélliset)

¥ :I Nykyinen pyorapysakointi




Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Kohdekortit

5 Kaivokatu

Pyorapysakaoinnin kysynta

- Palvelee seka idasta ettd [Annesta saapuvia liityntapyorailijoitd, jotka kayttavat

rautatieaseman keskilaitureita, bussiterminaaleja, raitiovaunupysakkeja ja metroasemaa.

- Melko lahella kaikkia laiturialueita paitsi itdpuolen junalaitureita.

- Kysynta todennékdisesti erittdin suurta, ennen kuin junaraiteet alittava pyorailytunneli ja

siihen liittyva pyorapysakainti toteutetaan.

Raulatlenlorl

Ellellnauk|o Lantiset raiteet Itaiset raiteet

Kesk|ra|teet o o

Kaivokatu
. Metroasema

om 100 m 200 m 300 m 400 m

Kévelyetéisyys pysédkdintialueelta laiturille
Toteutettavuus, paikkamaara ja kustannukset
iRl Paikkoja nykyaan

Pydria nykyaan
(laskettu 19.6.)
Uusia pyorapaikkoja

Telinepaikkoja yhteensa

Kustannukset (€)

autojen kaytosta.

pysakointi poistuu.

t

l:l Uusi pydrapysakainti
(valiaikainen)

| I: Nykyinen pyorapysakointi

- Toteutus edellyttaa toisen
lyhytaikaispysakadinnin ottamista pois

- Toteutus valiaikaisena helposti
irrotettavilla telineilla. Kruunusiltojen
raitiotien paateaseman valmistuessa

500 m

42

85

200

242

20 000



Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Kohdekortit

6 Elielinaukio

Pyorapysakoinnin kysynta

- Palvelee lannesta ja etelasta (Baanan suunta, Kamppi, Punavuori) saapuvia
liityntapyorailijoita.

- Lahella kaikkia laiturialueita paitsi itaisia junalaitureita.

Lantiset raiteet

Kalvokatu
Itaiset raiteet
Keskiraiteet R autatl entori
% EIleInnaukno@ Metroasema
om 100 m 200 m 300m 400m 500 m

Kévelyetéisyys pysékdintialueelta laiturille

Toteutettavuus, paikkamaara ja kustannukset

Paikkoja nykyaan 163
Pyoria nykyaan 150
(laskettu 19.6)

Uusia pyorapaikkoja 0
Telinepaikkoja yhteensa 150

« Ei muutoksia nykyiseen pysakointiin.




Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Kohdekortit

7 Postitalo

Pyorapysakaoinnin kysynta

« Palvelee lannesti ja etelasta (Baanan suunta, Kamppi, Punavuori) saapuvia

liityntapyorailijoita.

+ Melko pitk& kavelymatka muille laiturialueille, mutta voi olla houkutteleva mikali muut

keskeiset alueet osoittautuvat usein taysiksi.

- Todennakdisesti paljon maankayttoon liittyvaa kysyntaa (Postitalo, Sanomatalo, Kiasma).

Léntiset raiteet

Raulanenlon

Ellelmauklo
Keskiraiteet

Kaivokatu .

Itaiset raiteet

Metroasema

om 100 m 200 m

300 m 400 m

Kévelyetéisyys pysédkdintialueelta laiturille

Toteutettavu us, pai kkamaara ja kustannukset

----------- T

AV

&

%/%X/W\/ )

;\/4

4_-4-4-4_4.‘1 o

Uusi pyorapysakainti
(maanpaalliset)

Uusi pydrapysakointi
(maanpaalliset tontilla)

Nykyinen pyo6rapysakointi

500 m
Paikkoja nykyaan 162
Pydria nykyaan 67
(laskettu 19.6)
Uusia pyorapaikkoja 100
Telinepaikkoja yhteensa 262
Kustannukset (€) 60 000

- Toteutettavissa nykytilanteeseen.
- Kiinteat telineet jo asennettujen jatkoksi
bussiterminaalin kaiteen viereen.

- Postitalon etelasivun telineiden sijoitus

tontilla.



Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Kohdekortit

8 Pydratunneli

Pyorapysakaoinnin kysynta

- Palvelee erityisesti Baanan suunnasta (T606l6, Ruoholahti, Jatkésaari, Punavuori) ja
Kaisaniemen puiston kautta saapuvia liityntamatkoja. Nailta alueilta saapuisi kysyntaarvion
mukaan suurin osa koko tarkastelualueen liityntapyorailymatkoista.

+ Nousijamaariltaan merkittavimmat laiturialueet ovat alle 300 metrin k&velymatkan paassa.

Keskiraiteet

ltaiset raiteet

Elielinaukio .

Lantiset raiteet o

om 100 m 200 m 300 m 400 m 500 m
Kévelyetéisyys pysédkdintialueelta laiturille

Toteutettavuus, paikkamaara ja kustannukset

Rautatientori

@ Metroasema

. Kaivokatu

Uusia pydrapaikkoja 950 - Toteutus alikulkutunnelin rakentamisen yhteydessa.

« Edellyttaa raiteiden alle rakentamista ja sen aikana junien
Telinepaikkoja yhteensa 950 pysayttamista pohjoisempana.

- Kaksikerrostelineet maanalaisessa tilassa.
Kustannukset (€) n.4mil. < Kulku uuden alikulkutunnelin kautta. Jalankulkuyhteys

nykyiseen alikulkuun ja sen kautta junalaitureille.
- Varataan tila myds pytrakeskukselle

\‘g

N

- Nykyinen pydrapysakointi
(maanalainen)

< Yhteys maanalaiseen
pyorapysakaintiin

10



Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Kohdekortit

9 Kaisaniemen puisto

Pyorapysakaoinnin kysynta

- Palvelee idasta saapuvia lityntapyorailijoita (Kallio, Kalasatama, Kruununhaka).
- Voi olla houkutteleva myds muista suunnista saapuville itéisten junalaiturien kayttajille.
- Lyhyen kévelymatkan paassa on myods muita merkittavia laiturialueita.

Keskiraiteet

ltaiset raiteet Rautatlenton
Ellelmauklo
Kaivokatu Metroasema
% Léantiset raiteet e
100 m 200 m 300 m 400 m 500 m

Kévelyetéisyys pysédkdintialueelta laiturille

Toteutettavuus, paikkamaara ja kustannukset

Paikkoja nykyaan 0 « Maanalainen pyséakaoinnin toteutus uuden alikulun
rakentamisen yhteydessa.
53:2"1?6 )nykyéén 40 -+ Hotellityémaan valmistuttua voidaan toteuttaa kiinteat
— telineet maantasoon Kaisaniemen puistotien yhteyteen.
Uusia pydrapaikkoja 83 Nailla korvataan altaan reunalla olevan tilapaispysakointi.
(kortti 2)

Telinepaikkoja
yhteensa

Kustannukset, vain
telineet (€)
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Uusi pyorapysakointi
(maanalainen)

- Uusi pydrapysékainti
(maanpaalliset)
4

Tilapdinen pyorapysakaointi

Yhteys maanalaiseen
pyorapysakointiin




Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Kohdekortit

10 Elielin parkKki

Pyorapysakaoinnin kysynta

« Palvelee erityisesti lannesté ja etelasta (Baanan suunta, Kamppi, Punavuori) saapuvia
liityntapyorailijoita, jotka kayttavat lantisia junalaitureita, keskilaitureita tai Elielinaukion
bussiterminaalia.

- Sadasuoja ja suuri kapasiteetti voivat houkutella myds muista suunnista saapuvia seka
kauempana sijaitseville laitureille suuntaavia pyoraliityntamatkustajia.

- Lahella kaikkia laiturialueita paitsi itaisia junalaitureita.

Lantiset raiteet

ltaiset raiteet

Rautatientori

. Metroasema

. Kaivokatu

Keskiraiteet

Elielinaukio

om 100 m 200 m 300 m 400 m 500 m
Kévelyetéisyys pysédkdintialueelta laiturille

Toteutettavuus, paikkamaara ja kustannukset
E————L . 8" *
/ Uusia pyodrapaikkoja 2000

Telinepaikkoja yhteensa 2000

- Toteutettavissa helpommin vasta, kun
Elielinaukion bussiliikenne siirtyy
Kamppiin.

« Kulku pohjoispaasta luiskaa pitkin Elielin-
aukion mahdollisen uudisrakennuksen
sisédlld ja etelapaédssa hissilla Elielin
aukion uudisrakennuksen sisdankaynnin
yhteydessa.

- Olemassa oleva osa Elielin parkkia, joka
on jaamassa mahdollisen
uudisrakennuksen rakennusalueen
ulkopuolelle.

- Yhteys uuteen pyoraalikulkuun nykyisen

jalankulkutunnelin kautta.

Pinta-alaa n. 1600 m?.

Uusi pyorapysakointi
(maanalainen)

Hissi tai luiskayhteys
maanalaiseen pyorapysakointiin
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Liite 2;
Muut tutkitut
Kohteet

Helsingin paarautatieaseman
pyorapysakaointiselvitys



Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Muut tutkitut kohteet

Laituri 19 / Holiday Inn

Pyorapysakaoinnin kysynta
Ei jatkotarkasteluun.

- Palvelisi lAnnesta saapuvia liityntapyorailijoita, jotka nousevat junaan lantisilta
[&hijunalaitureilta.

Lahivuosien rakennustytémaat eivat mahdollista tamén pysakointialueen toteutusta, ja
pyoratunnelin pysékdintialue vastaa tulevaisuudessa laheisten laiturialueiden kysyntaan.

Rautatientori

J

Metroasema

Kaivokatu .
o

Keskiraiteet

Lantiset raiteet

Itaiset raiteet

Elielinaukio

200 m 300 m 400 m 500 m
Kévelyetéisyys pysédkdintialueelta laiturille

kamaara ja kustannukset

Toteutettavuus, paik

TR YN « Toteutettavissa nykytilanteeseen, mutta
) ristiriidassa tulevien rakennustydémaiden
kanssa.
- Sijoitus hotellirakennuksen alle laiturin 19
viereen: edellyttaisi tontin omistajan
kanssa sopimista.

2/ |

Yoz 22224

Uusi py6rapysakointi
(maanpaalliset) ;




Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Muut tutkitut kohteet

Postitalo-Kiasma

Pyorapysakaoinnin kysynta

Ei jatkotarkasteluun.

- Palvelisi lAnnen suunnasta saapuvia liityntapyorailijoita.

« Alue sijaitsee kuitenkin kaukana laiturialueista, eika se todennakagisesti ole
joukkoliikenneliityntamatkustajan nakdkulmasta luonteva osa péarautatieaseman aluetta.

- Maantason yhteys Kiasman ja Sanomatalon valista Baanan laheisyydessa.

Lantiset raiteet

Rautatientori @ Itéiset raiteet

Elielinaukio Kaivokatu
Keskiraiteet
om 100 m 200 m 300 m 400 m 500 m

Kévelyetéisyys pysédkdintialueelta laiturille

Toteutettavuus, paikkamaara ja kustannukset

g\l

« Osa pyséakdinnista jo nyt varattu
pyordilijéiden kayttoon, jotka ovat tdissa
laheisissa kiinteistoissa.

« Kulku maantasosta Kiasman ja
Sanomatalon valista ja yhteys Postitalon
lapi kohti rautatieaseman lansiovia.

« Nykyisessa kayttssa ahdas ja
sokkeloinen ja siksi tehoton autopaikoitus.

+ Pinta-alaa n. 3100 m?.

Uusi pyorapysakainti
(maanalainen)

Hissi tai luiskayhteys

maanalaiseen pyodrapysakointiin |# =
=
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Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Muut tutkitut kohteet

P-Elielin etelaosa

Pyorapysakaoinnin kysynta

Ei jatkotarkasteluun.

- Palvelisi lAnnesta ja etelasta saapuvia liityntapyorailijoita.

« Lyhyt k&velymatka useimmille laiturialueille.

« Paikassa on maankaytollisia intresseja, jotka eivat ehk& mahdollista tilan ottamista
pyorapysakaintiin.

Kaivokatu

Lantiset raiteet

Itaiset raiteet

Elielinaukio Keskiraiteet
Rautatientori

. Metroasema

om 100 m 200 m 300 m 400 m 500 m
Kévelyetéisyys pysédkdintialueelta laiturille

+ Mita tapahtuu parkkihallin eteldosalle, jos
Elielinaukiolle rakennetaan
uudisrakennus? Tama osa parkkihallia jaa
todennékdisesti uudisrakennuksen
rakennusalueen ulkopuolelle.

+ Nykyisellaan hyva luiskayhteys
keskeisella paikalla ja sijainti heti kadun
alla.

- Toteutus mahdollinen vasta, kun
Postikadun liikennejarjestelyt muuttuvat.

- Paikassa on maankaytollisia paineita
esim. mahdollinen Sokoksen laajennus.

- Olisi mahdollista tutkia hissiyhteytta myos
Elielinaukion uudisrakennuksesta tai
maanalaista yhteytta rautatieaseman
lantisesta siivesta.

+ Pinta-ala n. 3500 m2.

|: :l Uusi pydrapysakainti
(maanalainen)

’ Hissi tai luiskayhteys
maanalaiseen pydrapysakointiin
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Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Muut tutkitut kohteet

WTC:n korttelin parkkihalli

Pyorapysakaoinnin kysynta

Ei jatkotarkasteluun.

- Mahdollista ottaa kayttdon, jos Kaivokatu muutetaan joukkoliikennekaduksi ja autojen ajo
Keskuskadulle ei ole mahdollista.

- Sijaitsee kaukana junalaitureista mutta soveltuu liityntdpysakaointiin Rautatientorin busseille,
metroon ja raitiovaunuihin.

ltaiset raiteet

Metroasema o

Rautatientori - Lantiset raiteet
Keaklraitest Elielinaukio
Kaivokatu @ .
om 100 m 200 m 300 m 400 m 500 m

Kévelyetéisyys pysédkdintialueelta laiturille

Toteutettavuus, paikkamaara ja kustannukset

y [IRIRERE

+ Jos Kaivokatu muuttuu
joukkoliikennekaduksi, voi se
vaikuttaa parkkihallin kayttoon.

« Nykyisellaan hyva luiskayhteys
keskeisella paikalla ja sijainti heti
kadun alla kolmessa kerroksessa.

- Hissi ja porrasyhteys rakennuksen
tuulikaapista.

+ Pinta-ala yhteensa n. 7500 m2.

« Olisiko mahdollista muuttaa tila
pyorapysakadinnille osittain esim
1. kellarikerros eli 1500 m??

E ] Uusi pyérapysakainti
(maanalainen)

’ Hissi tai luiskayhteys
T lai pyorapysakaointiil




Helsingin paarautatieaseman pyérapysakointiselvitys: Muut tutkitut kohteet

Asematunnelin squash-hallit

Pyorapysakoinnin kysynta

Ei jatkotarkasteluun.

- Palvelisi kaikista suunnista saapuvia liityntapyorailijoitd, jotka kayttavat metroa, raitiovaunua,
bussiterminaaleja tai rautatieaseman keskilaitureita.

- Rautatieaseman reunalaiturit olisivat todennakoisesti liilan pitkan kavelymatkan paassa.

- Tekninen ratkaisu olisi mahdolliseen kysyntaan nahden todennakoéisesti liian kallis.

Itaiset raiteet

Keskiraiteet

Rautatientori Elielinaukio Lantiset raiteet
% Kaivokatu Metroasema e
om 100 m 200 m 300 m 400 m 500 m

Kévelyetéisyys pysékdintialueelta laiturille

Toteutettavuus, paikkamaara ja kustannukset

« Tila pieni ja ahdas, pinta-alaa vain 120 m2,
- Maantason yhteys vaikeasti jarjestettavissa rautatieaseman paajulkisivun edessa vilkkaalla
jalankulku- ja likennealueella.

:l Uusi pydrapysakainti
(maanalainen)
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Helsingin paarautatieaseman pydrapysakdinnin parantaminen on nostettu keskeiseksi kohteeksi mm. Polku-
pyorien pysakdinnin kehittdmisohjelmassa 2014-2018. Osaltaan pyorapysakoéintia on aseman lahistélla jo pa-
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kohdekohtaisesti vuosien varrella monta kertaa. Kokonaisvaltaisesti asiaa tarkasteltiin alustavasti vuonna 2019
valmistuneessa Rautatieaseman ympariston kaupunkirakenteellisessa kokonaistarkastelussa. Liséksi keskus-
tan pyoratunnelihankkeen yhteydessa on suunniteltu maanalaista pyoératunneliin liittyvaa pyorapysakaintitilaa
vuosina 2017 ja 2019.
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Arttu Kosonen, Esa Karvonen ja Taru Niskanen.
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