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Johdanto

Helsingin Pyoréliikenteen kehittdmisohjelman 2020-2025 ylatavoite on, ettd Helsinki on kaikenikéisille sopiva ymparivuotinen pyorailykaupunki. Pyoraliikenteen
kulkutapaosuuden tavoite on vahintdan 20 % vuoteen 2035 mennessa. Asetettu tavoite on myo6s paastévahennyspotentiaalin edellytyksené Hiilineutraali Helsinki
2035 -strategiassa. Vuodelle 2025 asetettu vélitavoite kulkutapaosuudelle on 13 %. Vuonna 2020 helsinkiléisten tekemistéa matkoista 11 % tehtiin polkupyoralla,
joten kehittamisohjelmalla pyritdan lahes kaksinkertaistamaan pyoéraliikenteen suosio. Tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa laaja-alaisia toimenpiteitd kaupungin
pyoréilyolosuhteiden parantamiseksi seka muita pyoran kayttdon kannustavia keinoja.

Kehittdmisohjelmassa on maaritelty 35 laaja-alaista toimenpidettd, joilla pyoraliikenteen suosioon pyritaan vaikuttamaan. Keskeisin kehittdmisohjelman toimenpide-
kokonaisuus on nimeltdan "Suorat ja sujuvat reitit”, joka pitda sisallaan kahdeksan toimenpidetta liittyen pyoéraliikenteen infrastruktuuriin. Kansainvéalisten — kuin
myds Helsingin — kokemusten perusteella laadukkaiden pyoravaylien rakentaminen lisdé pyoréliikenteen houkuttelevuutta arkisilla matkoilla. Helsingissa pyoravaylia
rakennetaan johdonmukaisesti parhaiden kaytantéjen mukaisilla suunnitteluohjeilla. Pyoéraliikenteen olosuhteita rakennetaan Helsingissa kahden merkittavan verk-
kosuunnitelman ohjaamana, jotka ovat pyoraliikenteen kantakaupungin tavoiteverkko 2025 ja yleiskaavan baanaverkko. Lisaksi pitkan aikavalin kehitysta ohjaa
pyoréliikenteen tavoiteverkko esikaupunkialueille.

Tassa raportissa kaydaan lapi tavoiteverkkojen yhteyksien toimenpidetarpeet ja asetetaan ne toteuttamisen suhteen tarkeysjarjestykseen. Lisaksi raportissa esite-
téaan alustava pyoravaylien toteuttamisohjelma vuosille 2021-2031. Vuosikymmenen aikana Helsingin on maara investoida yli 200 miljoonaa euroa pydraliikenteen
ja jalankulun erillisinvestointeihin. Pyoraliikenteen investoinnit tulee kohdentaa ensisijaisesti eniten hyotyja lisdaviin kohteisiin, jotta pyéraliikenteen kasvutavoitteet
saavutetaan. Samalla on huomioitava nykyisen pydréliikenteen vaylastén pitaminen kunnossa ja nopeiden seké kustannustehokkaiden toimenpiteiden toteutus
vaylilla ja risteyksissa.



Verkollinen periaate kehittamiselle

Pyoréaliikenteen yksisuuntaiset jarjestelyt yleistyvat

Helsingissa on yli 1200 kilometria erillisia pyoravaylia. Taman liséksi pyoralla ajetaan ajoradoilla siella, missa
erillisia pyorateita ei ole. Helsingissa siirryttiin 2010-luvun alkupuolella kehittamaan katualueiden pyoraliiken-
teen olosuhteita perustuen yksisuuntaisiin pyoraliikenteen ratkaisuihin. Muutoksella Helsinki seurasi ulkomais-
ten pyoraliikenteen huippumaiden esimerkkid. Suurin osa Helsingin pyoravaylistd on edelleen kaksisuuntaisia.
Yksisuuntaisia pyoravaylia on vuoden 2020 arvion mukaan hieman alle 40 kilometrid. Suurin puute turvallisista
pyoravaylista on edelleen kantakaupungin alueella, jossa pyoran kayton potentiaali on suurin.

Helsingin pyoréliikenteen vaylien kehittdminen perustuu tavoiteverkkoihin, joissa méaaritellaan tavoitteelliset rei-
tit seka pyoraliikenteen jarjestelyperiaate katuverkolla. Seuraavissa kappalaisessa esitellaan vuosina 2012—
2016 hyvaksytyt tavoiteverkot.

Kantakaupungin tavoiteverkko 2025

Kantakaupungin tavoiteverkko vuodelle 2025 hyvaksyttiin vuonna 2012 kaupunkisuunnittelulautakunnassa
(KSLK, 22.5.2012) ohjeellisesti suunnittelussa noudatettavaksi ja se korvasi vuoden 2008 tavoiteverkon. Tavoi-
teverkossa esitetddn rakennettavaksi yksisuuntaisia pyoraliikenteen jarjestelyitéa useimmille kantakaupungin
paakatuyhteyksille, joissa ajoradoilla pydraily on turvallisuuden kannalta haastavaa. Tavoiteverkon toteutumi-
sen myo6ta kantakaupungin maaranpaiden saavutettavuus pyoralla paranee merkittavasti, mika lisaa pyoralii-
kenteen houkuttelevuutta kulkutapana. Tarkempien suunnitelmien laadinnan aikana verkon jarjestelyperiaat-
teista on myds joissain kohteissa poikettu, joten tavoiteverkon paivitys olisi lahivuosina tarpeen.
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Kuva 1 Kantakaupungin tavoiteverkko 2025



Yleiskaavan baanaverkko

Baanat yhdistavat kaupungin keskeiset pisteet toisiinsa mahdolli-
simman suorilla ja laadukkailla yhteyksilla ja verkko koostuu uusista
osuuksista ja parannettavista nykyisista pyorateistéa. Baanat paran-
tavat pyoréliikenteen houkuttelevuutta etenkin tyo- ja opiskelumat-
koilla.

Baanaverkko hyvaksyttiin vuonna 2013 kaupunkisuunnittelulauta-
kunnassa (KSLK, 5.3.2013) soveltuvin osin jatkovalmistelun poh-
jaksi. Vuonna 2013 hyvaksytyn baanaverkon kokonaispituus oli noin
160 kilometria. X

Baanaverkko hyvéaksyttiin vuoden 2016 yleiskaavassa ja sisallytet-
tiin kaavan péakartalle. Baanaverkon ohjausvaikutus asemakaavoi-
tukseen ja liikennesuunnitteluun kasvoi yleiskaavan hyvaksynnan
myo6ta. Yleiskaavan laadinnassa baanaverkon linjauksia tarkistettiin
ja baanaverkon kokonaispituus typistyi noin 130 kilometriin. Baana-
verkko koostuu Helsingissa 20:stéa eri baanasta, joille on annettu ni-
met ja opastuksessa kaytettavat reittinumerot.

\anbaana

Kuva 2 Yleiskaavan baanaverkko
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Esikaupunkialueiden tavoiteverkko

Vuonna 2016 kaupunkisuunnittelulautakunta hy-

vaksyi (KSLK, 13.12.2016) pydraliikenteen tavoite-

verkon esikaupunkialueille ohjeellisesti jatkosuun-
nittelussa noudatettavaksi. Tavoiteverkko ohjaa
suunnittelua lahivuosien lisdksi pidemmalla téh-
téaimell& ja tavoiteverkon toteutusvuosi asetettiin
vuosille 2017-2050. Pyoraliikenteen suunnittelu
perustuu myos esikaupunkialueilla entistéd enem-
man yksisuuntaisiin jarjestelyihin.

Suunnitelmaan sisaltyva baanaverkko on vuonna
2016 hyvéaksytyn yleiskaavan mukainen ja se kor-
vasi vuoden 2013 hyvéksytyn baanaverkon. Sa-

malla kantakaupungin alueella tarkistettiin tavoite-

verkkoa baanaverkon ja siihen keskeisesti liittyvien

yhteyksien osalta.

Kuva 3 Yleiskaavan baanaverkko ja pydréliikenteen tavoiteverkko esikaupunkialueille
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Pydraliikenteen tavoitejarjestelyiden laajentumisperiaate

Pyéoraliikenteen tavoiteverkossa méaaritellyt pyoraliikenteen jarjestelyt perustu-
vat jatkuvuuteen ja yhtendisyyteen. Pydraliikenteen tavoiteverkko koostuu
kantakaupungissa padasiassa yksisuuntaisista pyoréliikenteen jarjestelyista.
Myds esikaupunkialueilla katuyhteyksien pyoréinfraa kehitetédén pitkalla aika-
valilla yksisuuntaisten pyoréliikenteen periaatteiden mukaisesti. Esikaupunki-
alueiden valjemmin rakennetuilla alueilla myds kaksisuuntaisia pyorateita tu-
lee jatkossa olemaan kantakaupunkia enemman.

Yksisuuntaisia pyoraliikenteen jarjestelyitéd kehitetdédn alkuun kantakaupun-
gissa ja Raide-Jokerin liittyvien hankkeiden yhteydessa (kuva 4). Pydréaliiken-
teen jarjestelyiden muuttaminen yksisuuntaisiksi tehdéén alueellisesti ja jatku-
via katukokonaisuuksia laajentaen. Yksittaisia, muista jarjestelyista pitkan ai-
kaa poikkeavia jarjestelyita valtetdan. Suunnittelua tehdaan siten, ettei pyora-
liikenteen nykyisen verkon kaytettavyys merkittavasti heikkene. Nykyisen ja
uuden infran muutoksien rajakohtiin kiinnitetdan jatkossa suunnittelussa eri-
tyistéa huomiota.

Pydoréliikenteen tavoiteverkon kehittdmisen aikajanne on vuosikymmenten pi-
tuinen ja se otetaan huomioon yleiskaava- ja asemakaavatytssa. Asemakaa-
vahankkeiden yhteydessa on tarve tunnistaa tavoitetila pyoraliikenteen jarjes-
telyille ja yleisimmin katutilan mitoitukselle. Tavoiteverkon mukaisille jarjeste-
lyille varataan tilaa mydhemman toteutuksen mahdollistamiseksi, vaikka yh-
teytta ei lahivuosina rakennettaisikaan. Kuvassa 4 on esitetty tavoiteverkon mu-
kaisten jarjestelyiden laajentumisperiaate alueittain.

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI

Tavoiteverkon toteuttamisen vaiheistus 2020-2050

. M Tavoiteverkon toteutus kaynnissa

[ * [ Tavoiteverkkoa toteutetaan alueellisena kokonaisuutena (1. vaihe)

- I Tavoiteverkkoa toteutetaan alueellisena kokonaisuutena (2. vaihe)

: Tavoiteverkon toteutus myohemmin, varaudutaan asemakaavoituksessa

Kuva 4 Tavoiteverkon mukaisten jarjestelyiden toteuttaminen
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Prosessi

Tassa julkaisussa esitetdan pyoraliikenteen kannalta tarkeimmat kehitys-
kohteet. Raporttia varten on arvioitu kantakaupungin tavoiteverkon (kuva
1) ja yleiskaavan baanaverkon (kuva 2) yhteyksien toimenpidetarpeet
karkealla tasolla (Tavoitetason mukainen, Rakennettava uusi, Paran-
nettava nykyinen, Rakenteilla oleva). Esikaupunkialueilla on arvioitu li-
saksi muita tyon aikaan tiedossa olevia suunnittelukohteita.

Luokittelun jalkeen yhteydet kaytiin asiantuntija-arviona kohdekohtaisesti
lapi ja toimenpidetarpeet asetettiin arviointiperiaatteiden (liite 1) perus-
teella tarkeysjarjestykseen. Yhteyksia arvioitiin viiden kriteerin perus-
teella:

o Kayttdjamaaraennuste 2025 (Brutus-simulointimalli)
e Tavoiteverkon jatkuvuus ja yhtenaisyys

¢ Nykyjarjestelyn taso

e Vaikutus paikalliseen saavutettavuuteen

e Vaikutus sujuvuuteen

Koko tavoiteverkon osalta osuuksia on arvioitu lahes 500 kappaleen ver-
ran. Myéhemmin ja tarkemman suunnittelun yhteydessa yhteyden luokit-
telu voi muuttua. Raportissa esitetaan kategorioittain tarkeimmat koh-
teet, joiden toteuttamista priorisoidaan. Raportissa on liséksi esitetty
hankkeet, joiden toteuttaminen linkittyy olennaisesti muihin kehittamis-
hankkeisiin.

Tavoitetason mukainen pyoéraliikenteen yvhteys

Tavoitetason mukaisella jarjestelylla tarkoitetaan yhteytta, jonka jarjestely on pyoralii-
kenteen tavoiteverkon mukainen. Yhteydessa voi olla esim. kunnossapitotdin korjat-
tavia puutteita, mutta jarjestelyt eivat edellyté laajempaa suunnittelutarvetta lahivuo-
sina

Rakennettava uusi pyoraliikenteen yhteys

Rakennettavalla uudella pydraliikenteen jarjestelylla tarkoitetaan uuden pyorayhtey-
den (pydréatie, pyorakaista, pyorakatu, silta jne.) rakentamista. Rakennettava uusi jar-
jestely voi olla my6s olemassa olevan yhteyden uudelleen rakentamista mm. kadun
poikkileikkausta ja pyoréliikenteen jarjestelyperiaatetta merkittavasti muuttamalla.

Parannettava nykyinen pydraliikenteen yhteys

Nykyisen jarjestelyn parantaminen tarkoittaa, etta pyoraliikenteen yhteys ja jarjestelyt
ovat olemassa ja jarjestelyitd parannetaan paaosin kevyin toimenpitein. Toimenpi-
teena voi olla vaylan levennys, nykyisten pyorateiden muuttaminen yksisuuntaisiksi
pienin toimin, tiemerkintdjen ja paallysteen parantaminen jne. Myos nykyisen pyora-
tien poisto ja pyoraliikenteen sijoittamisen sekaliikenteeseen voi olla toimenpiteena.

Rakenteilla oleva pyoéraliikenteen yhteys

Rakenteilla oleva pyoréliikenteen jarjestely tarkoittaa yhteyttd, joka on ollut rakenteilla
vuoden 2021 kesékuussa.

Parannettava risteysjarjestely

Parannettavalla risteysjarjestelylla tarkoitetaan risteyksen muokkaamista niin, etta
uusi jarjestely edistaa pyoraliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA




Yhteyksien lisdksi erikseen arvioitiin risteyskohtien parantamistarpeita. Parannettavia risteysalueita arvioitiin mm. vuosien 2010-2020 aikana tapahtuneiden onnetto-
muuksien seka kyselyissd saatujen palautteiden perusteella.

Lukujen 5 ja 6 hanketaulukoissa on esitetty, kuuluuko yhteys kevéaan 2020 asukaskyselyssa (Helsingin kaupunki, 2020a) nousseisiin top 20 kohteisiin puuttuvista
pyoréatieyhteyksista tai nykyisista heikkolaatuisista pyoratieyhteyksista. Asukaskyselyssa esiin nousseet kohteet eivat suoraan nosta arvioinnin pisteita.

Kyselysséa korostui kantakaupungin alue ja etenkin keskeisimmat yhteyspuutteet kuten Mannerheimintie, Runeberginkatu, Kaisaniemenkatu, Siltasaarenkatu seka
Mékelankatu (kuva 5). Myos nykyisin paljon kaytetyt yhteydet kuten Bulevardi, Kaivokatu ja Sturenkatu nousivat kyselyssé esiin puutteellisina pyoréatieyhteyksina.
Nykyisten yhteyksien ja risteyksien parantaminen liséisi etenkin jo nykyisin pyoréilevien tyytyvaisyytta Helsingin pyoréliikenteen olosuhteisiin, joten tarkemmassa
ohjelmoinnissa kyselyn tuloksia hyédynnetdan myds jatkossa.
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Kuva 5 Lampokartat asukaskyselyn puuttuvista ja huonoista pyoratieyhteyksisté (Helsingin kaupunki, 2020a)
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Nykytilanne

Helsingin pyoraliikenteen infrastruktuuri on rakentunut vuosikymmenten saatossa
ja yhteyksien laatutaso on nykyisin kirjavaa. Viime vuosina tehdyt pyoraliikennein-
vestoinnit ovat padasiassa kohdistuneet kantakaupungin tavoiteverkon rakentami-
seen. Keskeisimpina investointeina kantakaupungissa ovat olleet Helsinginkadun,
Tukholmankadun, Mechelininkadun ja Hameentien pytravaylat. Pyoravaylia on ra-
kennettu myds mm. Telakkakadulle ja Nordenskidldinkadulle joukkoliikenneparan-
nusten yhteydessa. Uudet yhteydet ovat parantaneet merkittavasti pyorailyn saavu-
tettavuutta nailla kaduilla.

Etenkin kantakaupungissa pyoravaylia puuttuu kuitenkin edelleen keskeisimmilta
katuyhteyksiltd. Kantakaupungissa uusien pyéravaylien yhdistymiset vanhaan infra-
struktuuriin tuottavat myés monesti epaselvyytta kayttajille, mika paranee, kun yksi-
suuntaista pyoraliikenteen verkkoa saadaan rakennettua kattavammaksi. Vuonna
2021 tavoiteverkon mukaisista jarjestelyista on toteutunut noin neljasosa. Esikau-
punkialueilla pyoraliikenteen verkko on kattavampi. Kaikilla alueilla vaylissa on kui-
tenkin puutteita mm. leveydessa, erottelussa jalankulusta ja risteysalueiden jatku-
vuudessa.

Baanaverkon isoimpia investointeja ovat olleet Pohjoisbaana Hakaméaentielta Ka-
pylan asemalle sek& Kulosaaren puistotien pyorékatu. Baanaverkkoa on tois-
taiseksi rakennettu pienissa osissa poistaen nykyisen paareitiston "pullonkauloja”
seka tehty osia liittyvien hankkeiden yhteydessd. Baanaverkon kehittéminen on siis
edelleen alkusuoralla. Vuonna 2021 baanaverkon laatutavoitteen mukaista vaylaa
oli rakennettu 9,5 kilometria.

Kuva 6 Pohjoisbaanan uutta osaa Pasilan ja Kapylan valilla
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KANTAKAUPUNGIN TAVOITEVERKKO 2021

s / M Tavoitetason mukainen MW Uusi M Parannettava M Rakenteilla

A
Sal

X /—/
\‘ ,?\'.\' S

i
2

BAANAVERKKO 2021

M Tavoitetason mukainen ®WUusi M Parannettava M Rakenteilla

Tavoiteverkon valmiusaste (2021)
== Tavoitetason mukainen pyoraliikenteen yhteys

~~ Rakennettava uusi pyoraliikenteen yhteys
== Parannettava nykyinen pyoéraliikenteen yhteys

== Rakenteilla oleva pyoraliikenteen yhteys
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Kuva 7 Pyordliikenteen tavoiteverkon tilanne vuoden 2021 kesékuussa
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Rakennettavat uudet pyoraliikenteen

Uusia pyoraliikenteen yhteyksid rakennetaan jatkossa kantakau-
punkiin etenkin keskeisten paakatujen varteen, jotka muodostavat
suuria yhteyspuutteita pyoraliikenteelle. Katujen varrella on merkit-
tava méaara asuntoja ja tytpaikkoja, joten yhteyksien toteuttami-
sella on keskeinen rooli kantakaupungin pyoréaliikenteen olosuhtei-
den muodostumisessa. Tarkeimpiéa edistettavia katuyhteyksia ovat
Mannerheimintie, Runeberginkatu, Kaisaniemenkatu, Siltasaaren-
katu, Makelankatu ja Sturenkatu.

Esikaupunkialueilta kantakaupunkiin johtavat baanayhteydet liséa-
vat pyoran houkuttelevuutta pidemmilla matkoilla. Tarkeimpia uu-
sia yhteyksia ovat etenkin matka-aikoja vahentavat siltayhteydet,
kuten Keha I:n ylittava silta Pohjoisbaanalla. Saaristobaanan
osana toimivat Kruunusillat avaavat taysin uuden yhteyden Ita-Hel-
singista keskustaan.

Priorisointitydssa yli 20 pistetta saaneet uudet yhteydet muodosta-
vat tarkeimpien edistettavien pyoralilkkenteen hankkeiden ryhman
(kuva 8 ja sivu 11). Liitteessa 2 on esitetty koko priorisointilista uu-
sille yhteyksille.

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI-
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Kuva 8 Tarkeimmat uudet yhteydet
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Kaisaniemenkatu

Hanasaaren laituri

Nihti

Siltasaarenkatu (John Stenbergin ranta - Hameentie)
Mannerheimintie (Runeberginkatu - Nordenskidldinkatu)
Mannerheimintie (Postikatu - Runeberginkatu)
Runeberginkatu (Arkadiankatu - T66lontori)
Linnunlaulu

Merihaansilta

Postiljooninkatu - Kuormakatu

Pohjoisbaana (Malminkaari - Tapanilankaari)
Myyrmaenbaana (Malminkartanon tunneli)
Tuusulanbulevardi (Kapylan asema - Kaskynhaltijantie)
Kauppatori

Lansibaana (Maamonlahdentie - Salmisaarentie)
Mannerheimintie (Nordenskitldinkatu - Reijolankatu)
Pohjoisesplanadi

Hermanninranta

Kruunusillat (Nihti - Kruunuvuorenranta)
Metsalanbaana (Laivakatu - Kapylan asema)
Makelankatu (Kumpulantie - Hameentie)
Postipuiston silta - llImalanpolku

Sturenkatu (Helsinginkatu - Makelankatu)
Pohjoisbaana (Keha | silta)

Myyrmaenbaana (Pohjois-Haaga - Kannelmaki )
Itdbaana (Tupasaarentie - Hiihtdjankuja)

Tuusulanbulevardi (Kaskynhaltijantie - Maanmittarinpolku)

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA

Priorisointipisteet (20p. — 25 p.)
23
22
22
22
21
21
21
21
21
21
21
21
21
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20

Baanayhteys

Itdbaana
Saaristobaana

Pohjoisbaana
Saaristobaana
Metsédlédnbaana
Pohjoisbaana
Myyrméenbaana
Lentoasemanbaana

Lansibaana

Arabianbaana
Saaristobaana
Metsalanbaana

Pitdjanméaenbaana

Pohjoisbaana
Myyrmaenbaana
Itdbaana
Lentoasemanbaana

Asukaskysely
X

X X X X
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Parannettavat nykyiset pyoraliikenteen

Nykyisten pyorateiden parantaminen lisda jo paljon kaytet-
tyjen reittien toimivuutta pyoéraliikenteelle. Kayttajamaariin
nahden liian kapeille tai muuten huonokuntoisille pyora-
vaylille tehdaan jatkossa parantamistoimenpiteitd. Toi-
menpiteet voivat olla esimerkiksi pyoratien leventaminen,
risteyksien tasoerojen poistaminen ja uudelleenpaallystys.

Monilla kaduilla nykyiset pyoréliikenteen jarjestelyt suunni-

tellaan vastaamaan tavoiteverkon jarjestelyperiaatetta.

Yleisesti toimenpiteena on nykyisten kaksisuuntaisten 2
pyorateiden muuttaminen yksisuuntaisiksi. Nopeamman

toteutuksen mahdollistamiseksi muutokset jarjestelyihin

pyritdan tekemaan varsin kevyiden toimenpiteiden avulla.

Tallaisia kohteita on etenkin kantakaupungissa mm. Nor-

denskidldinkatu, Savonkatu, Viipurinkatu, Mannerheimin-

tie ja HAmeentien pohjoisosa.

Parannettavien pyoraliikenteen jarjestelyiden osalta vahin-
tdan 14 pistetta saaneet yhteydet muodostavat tarkeim-
pien parannettavien yhteyksien luokan (kuva 9 ja sivut
13-14). Liitteessa 3 on esitetty koko priorisointilista paran-

nettaville yhteyksille.

21

22

20
19 37

29 16
3

47
8 1745 10 13

2% 24
412

3334

Kuva 9 Tarkeimmét parannettavat yhteydet

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA

yhteydet

Tarkeimmat parannettavat yhteydet

Priorisoidut yhteydet (14 p. tai enemman)
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1 Unioninkatu (Liisankatu - Siltasaarenkatu) 21 X
2 Lauttasaarentie (Meripuistotie — Lauttasaaren silta) 18

3 Kanavarannan pyoratie 18 X
4 Helsinginkatu (Hammarskjoldintie - Sturenkatu) 17

5 Porkkalankatu (Lauttasaaren silta — Lansisatamankatu) 17

6 Salmisaarenkatu 17

7 Kapylantie 16

8 Mannerheimintie (Tilkanvierto - Tukholmankatu) 16

9 Mechelininkatu (Pohj.Rautatiekatu - Hietaniemenkatu) 16 Munkkiniemenbaana

10 | Aleksis Kiven katu (Ratapihantie - Sturenkatu) 15

11 | Alppipuisto 15 Pohjoisbaana

12 | Helsinginkadun silta 15 Pohjoisbaana

13 | Hameentie (Makelankatu - Sturenkatu) 15 X
14 | limalanpolku 15 Pitdjanméaenbaana

15 | Mississippinraitti 15 Munkkiniemenbaana

16 | Méakelanrinne 15 Pasilanbaana

17 | Nordenskidldinkatu (Pohj.Stadiontie - Vauhtitie) 15

18 | Paciuksenkatu (Seurasaarenkatu - Stenbeckinkatu) 15

19  Panuntie 15

20 | Pitdanmaenbaana (Pitdjanmaen asema - Postipuisto) 15 Pitdjanméaenbaana

21  Pohjoishaana (Jokiniementie - Vantaanjoki) 15 Pohjoisbaana

22 | Pohjoishaana (Kapylan asema - Maaherrantie) 15 Pohjoisbaana

23 | Pohjoisbaana (Savonkatu - Ratapihantie) 15 Pohjoisbaana X
24 | Paaskylankatu (Hameentie - Sornaisten rantatie) 15

25 | Savonkadun silta 15 Pohjoisbaana

26 | Vauhtitie (Helsinginkatu - Tivolikuja) 15

27 | Hietakannaksentie (Pohj.Hesperiankatu - Hietaniemenkatu) 14 Munkkiniemenbaana

28 | Uimastadioninpolku (Auroran silta - Hammarskjoéldintie) 14 Keskuspuistonbaana

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA 13



29 | Asemapaallikbnkatu 14 Pasilanbaana X
30 | Baana 14 Lénsibaana

31  Bulevardi 14

32 | Eerikinkatu (Fredrikinkatu - Annankatu) 14

33 | Hesperian puisto 14 Keskuspuistonbaana
34 | Kaisaniemen puistokuja - Linnunlaulu 14 Pohjoisbaana

35 | Kaisaniemenranta (puisto) 14

36 | Kullervonkatu 14

37 | Képylantie (Kullervonkatu - Kunnalliskodintie) 14

38 | Mannerheimintie (Hakamaentie - Tilkanvierto) 14

39  Merikannontie (Pohj.Hesperiankatu - Paciuksenkatu) 14 Munkkiniemenbaana
40 | Oulunkylantie (Kapylantie - Makitorpantie) 14

41 | Pikku Huopalahden puisto 14

42 | Pitdjanmaen asema 14 Pitdjanméaenbaana
43 | Porkkalankatu (Lansisatamankatu - Lansivayld) 14

44 | Ratapihantie (Aleksis Kiven katu - Pasilan silta) 14

45 | Savonkatu 14

46 | Siltavuorenranta 14 Itdbaana

47 | Sturenkatu (Mékelankatu - Hameentie) 14

48 | Tilkanvierto — Ratsastie 14 Pasilanbaana
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Baanaverkon priorisointi

Baanaverkon laatutavoitteen mukaisia osuuksia on vuoden 2014 jalkeen

\
rakennettu mm. Pohjoisbaanalle, Itdbaanalle, Munkkiniemenbaanalle ja ié
Keskuspuistonbaanalle. Kokonaisia baanayhteyksia ei ole saatu raken- % .
nettua, eikd baanaverkko hahmotu viela kayttajalle merkittévasti muuta 4 £/
pyoréatieverkkoa laadukkaampana kokonaisuutena. 4

Malminbaana

Tavoitteena on jatkossa rakentaa nykyista pitempia kokonaisuuksia, jotta
baanaverkon yhtendisyys ja kattavuus paranisi. Jo rakennettujen baana-
vaylien kehittamista jatketaan. Kuvassa 10 on esitetty baanaverkon eri
osien prioriteetit kehittamisen kannalta. Kokonaisia baanayhteyksia ei

suoraan ole priorisoitu toisiinsa ndhden, vaan baanat siséltavat tarkeydel-
taan erilaisia osuuksia.

!

it

Baanoilla kulkevasta pyoraliikenteesta suuri osa on kuntarajojen ylittavaa
liikennetta, joten baanaverkon rakentamista edistetdadn myos seudulli-
sessa yhteistydssa naapurikuntien kanssa. Seudullisen pyoraliikenteen
nakokulmasta (HSL, 2017) tarkeimpia kehitettavia baanayhteyksia ovat:

a
<JoosaareTben

e Lansibaana

e |tdbaana

e Kuusisaarenbaana

e Pasilanbaana

e Pohjoisbaana

e Pitdjanmaenbaana

e  Munkkiniemenbaana

Baanaverkon priorisointi

— <14 p.
w14 p.-19p.
. 20 p.-25p.
Valmis osuus
= Rakenteilla

Kuva 10 Baanaverkon osuuksien prioriteetit
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Parannettavat risteysjarjestelyt

Suurin osa tilastoihin paatyvista pyéraonnettomuuksista
tapahtuu risteyksissa. Loukkaantumisiin ja kuolemiin
johtaneissa onnettomuuksissa toisena osapuolena on
yleisimmin moottoriajoneuvo. Risteyksien kehittdmisella
voidaan parantaa pyoraliikenteen turvallisuutta merkitta-
vasti. Ratkaisuilla vaikutetaan keskeisesti myos pydralii-
kenteen sujuvuuteen ja miellyttavyyteen.

Tyo6ssa kartoitettiin risteyskohtia, joiden liikennejarjeste-
lyitd on syyta parantaa tulevina vuosina. Tarkasteluperi-
aatteet on esitetty liitteessa 1. Jatkossa tavoitteena on,
etta risteyksia parannetaan vuosittain toteuttaen ensisi-
jaisesti tarkastelussa esiin nousseita kohteita. Risteys-
jarjestelyiden parantaminen voi olla erillinen parannus-
hanke tai osa lahiaikoina rakentuvaa isompaa hanketta.
Toimenpiteiden taso maaritelladn tarkemmassa suunnit-
telussa.

Tarkeimpana parannuskohteena esiin nousi Unioninka-
dun ja Kaisaniemenrannan risteys, jonka nykyiset jarjes-
telyt eivat mahdollista kasvavien pyoréliikkenteen maa-
rien sujuvaa ja turvallista kulkua. Yleisesti kohteet pai-
nottuvat kantakaupungin lahelle, mutta osa kohteista si-
jaitsee myds esikaupunkialueilla.

Kuvassa 11 ja sivulla 17 on esitetty kiireisimmat risteys-
parannusten kohteet.

e ‘“\M‘s“ q* 8
SN ,

= \\"‘}

o ST
~a

Kuva 11 Kiireisimmat risteysparannuksien kohteet
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1 Kaisaniemenranta - Pitkasilta - Siltavuorenranta - Unioninkatu 17

2 Meritullintori - Kanavaranta 16

3 Sdrndistenkatu - Lautatarhankatu 14

4 Asema-aukio - Elielinaukio - Postikatu 14

5 Paciuksenkatu - Meilahdentie - Zaidankatu 13 Jarjestelyt muutettu 2016

6 Sorndisten rantatie - Hakaniemenkatu 13 Rakenteilla uusi jarjestely

7 Sturenkatu - Satamaradankatu 13

8 Aleksis Kiven katu - Sturenkatu 13

9 Eteldranta - Etelédesplanadi 13

10 | Meilahdentie - Ramsaynranta 12 Rakennettu uusi jarjestely 2018
11 | Linnanrakentajantie - Laivalahdenkatu 12 Rakenteilla uusi jarjestely

12 | Itdmerenkatu - Selkdmerenkatu 12

13 | Kulosaaren puistotie (Kulosaaren metroaseman laheisyydessa) 12 Rakennettu uusi jarjestely 2021
14 | Malminkaari - Teerisuontie 11

15  Rautatientori - Asema-aukio - Kaivokatu 11

16 | Nordenskidldinkatu - Urheilukatu 11 Rakennettu uusi jarjestely 2019
17 | Baana (osuus Musiikkitalon ja Kiasman laheisyydessa) 11

18 | Mannerheimintie - Arkadiankatu 11

19 | Meritullintori - Katajanokanlaituri 11

20 | Tapaninkylantie - Suutarilantie (osuus kiertoliittymassa) 10

21  Suurmetsantie - Puistolantie 10

22 | Sornaisten rantatie - Haapaniemenkatu 10 Rakennettu uusi jarjestely 2021
23  Hameentie - Kaironkatu 10

24 | Kulosaaren puistotie (Purjehtijankujan laheisyydessa) 10 Rakennettu uusi jarjestely 2020
25 | Pasilansilta 10 Rakenteilla uusi jarjestely

26 | Kuusisaarentie - Liljasaarentie 10

27  Bulevardi - Fredrikinkatu 10

28 | Képylantie - Kullervonkatu 10

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA 17



29 | Lauttasaarentie - Lahnalahdentie 10

30 | Isonnevankuja - Eliel Saarisen tie 10 Rakenteilla uusi jarjestely

31  Roihuvuorentie (eritasoliittyma Itavaylélle) 10

32 | Munkkiniemen puistotie - Kadetintie 10

33  Tilkanvierto — Ratsastie 10

34 | Hameentie — Kinaporinkatu 10 Rakennettu uusi jarjestely 2021

/

Kuva 12 Kevyin toimin parannettu Sérnaisten rantatien ja Hakaniementien risteys
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Kytkokset muihin hankkeisiin

Pyoréatieyhteyksid pyritddn toteuttamaan samanaikaisesti muiden iso-
jen rakentamishankkeiden kanssa tyémaiden aiheuttamien haittojen
vuoksi. Monet pyorélilkkenteen hankkeista edellyttavat myos katutilan
poikkileikkauksen muuttamista merkittavasti, jolloin eri liikennehank-
keiden yhdistdminen on jarkevin tapa toteuttaa yhteydet.

Kantakaupungin projektialueet Lansisatama, Kalasatama, Pasila ja
Kruunuvuorenranta valmistuvat katujen osalta 2030-lukuun mennessa
pitkalti. Uutena alueena rakentumaan alkavat Hernesaaren seké Koi-
vusaaren alueet. Alueiden rakentumisen myota kehittyvat myos niiden
lapi kulkevat pyoréliikenteen yhteydet.

Toteuttamisohjelmaa laadittaessa on tunnistettu yhteyksia, jotka to-
teutuvat todennakdisesti muiden liikennehankkeiden yhteydessa
(kuva 13). Naiden yhteyksien osalta pydraliikenteen jarjestelyiden ai-
katauluttaminen on alustavasti sidottu koko hankkeen aikatauluihin.
Tavoiteverkon mukaisia vaylia rakennetaankin seuraavina vuosina
paljon erityisesti raitiohankkeiden yhteydessa:

e Raide-Jokeri

e Kruunusillat

o Kalasatama—Pasila-raitiotie

e Viikki-Malmi-raitiotie

e Lantisen kantakaupungin raitiotie ja Vihdintien kaupunkibule-
vardi

e  Tuusulanbulevardi

Seuraavilla sivuilla on kayty tarkemmin l&pi eri hankkeiden kytkoksia liiken-

nehankkeisiin ja maankayton kehittamiseen.

(1]
o (20
7]
o
0
LA 3
2]
o
0
09
Tavoiteverkon liittyvat hankkeet
f === Projektialueen katurakentamisen yhteydessa rakentuva osuus

Liikennehankkeen yhteydessa rakentuva osuus

Kuva 13 Projektialueiden ja isojen likennehankkeiden yhteydessa rakentuvat osuudet
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Kytkokset liikennehankkeisiin

e Hakaniemen alueen pyoraliikenteen jarjestelyt uudistetaan kokonaisuutena. Siltasaarenkadulle rakennetaan molempiin suuntiin pydratieyhteydet Hameen-
tien ja Pitk&nsillan valille (1). Kruunusillat-raitiotien paatepyséakki rakennetaan ensin Hakaniemeen. Toisessa vaiheessa paatepysakki on suunniteltu raken-
nettavaksi Kaivokadulle ja samalla kadulle rakennetaan yksisuuntaiset pyoratiet (2). Kaisaniemenkadun pydrétieyhteyksien toteuttamista tarkastellaan sa-
massa yhteydessa. (3).

e Lantisen kantakaupungin raitiohankkeen yhteydessa toteutetaan pyorateitd Runeberginkadulle ja Topeliuksenkadulle (4).
e Raide-Jokerin yhteydessa valmistuu vuonna 2023 mm. Viikinbaana paéosin valmiiksi seké Pohjoisbaanaa Oulunkylassa (5).

o Kalasatama—Pasila-raitiotien yhteydessa (tavoitevuosi 2024) rakennetaan yksisuuntaiset pyoratiet Hermannin rantatielle (6) ja Pasilanbaanaa Vallilanlaak-
son puistoon raideyhteyden viereen (7). Myts Asemapaallikdnkadulle rakennetaan Pasilanbaanan jérjestelyt raitiotien yhteydessa (8).

e Kruunusillat-raitiotien yhteydessa (tavoitevuosi 2026) Saaristobaana rakentuu Kruunuvuorenrantaan ja kohti Laajasaloa (9).
¢ lImalan raitiotien yhteydessa rakennetaan vuoden 2021 aikana pydrakaistoja Radiokadulle ja Pasilankadulle (10). Pasilan katurakentamisen my6ta Pitajan-
maenbaana kohti limalaa rakentuu (11). Eteldisen Postipuiston rakentamisen yhteydessa rakennetaan uusi silta llmalan asemalta ja Pitdjanmaenbaanan

jarjestelyita radan varressa (12). Myos Metsdlanbaanaa rakennetaan kohti Kapylan asemaa (13).

e Herttoniemen yritysalueen katuhankkeiden seka Laajasalontien kaupunkibulevardihankkeen yhteydessa myds pyoraliikenteen jarjestelyt rakennetaan ny-
kyisten suunnitteluperiaatteiden mukaisesti (14). Muutosten my6ta myds Laajasalonbaana valmistuu suurilta osin.

e Pohjoisbaanan lopulliset jarjestelyt valmistuvat Pasilan itéisen tornitaloalueen valmistumisen myéta (15). Alppipuistossa Pohjoisbaana rakentuu uudestaan
mahdollisen Pisara-radan jarjestelyiden yhteydessa (16). Rautatieldisenkadun suunniteltu jatke radan ali voi vaikuttaa my6s Ratapihantien suuntaisen

Pohjoisbaanan rakentamisen aikatauluun (17).

¢ Vallilanbaana rakentuu lopulliseen muotoonsa Teollisuuskadun ja Junatien risteyksen kehittdmisen yhteydessa (18).

e Lentoasemanbaana rakennetaan Tuusulanbulevardin yhteydessa Kapylan asemalta Keha I:n tasolle (19).

o Jakoméenbaana toteutetaan Viikki-Malmi-raitiotien yhteydessa (20).
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Kytkdkset maankayton kehittamiseen

e Saaristobaana toteutetaan vain Laajasaloon asti. Vartio-
saaren kautta Vuosaareen kulkevaa yhteytta ei edisteta
nykyisen kaavatilanteen puitteissa.

e Lansibaanan rakentamiseen vaikuttavat Lansivaylan ym-
pariston ymparistoon kohdistuvat liikenteen ja maankayton
suunnitelmat. Lansibaanan toteutusratkaisut nykyiselléd La-
pinlahden sillalla ovat osoittautuneet kustannuksiltaan
merkittaviksi. Ennen Lansibaanan rakentamista panoste-
taan Lauttasaarentien jarjestelyihin. Marian sairaala-alu-
een alittava pyoratunneliyhteys siirretdan investointiohjel-
maan, jos laadukkaan tunneliratkaisun mahdollistava ra-
kennushanke etenee.

e Myyrméaenbaanaa tulee kehittdd Kannelmaessa ja Mal-

minkartanossa osana alueiden kaupunkikehitysta. Baana- ol
linjaus on olennaisesti kytkdksissd mm. Malminkartanon i 2an 5 :
asemanseudun kehittamiseen. My6s Malminbaana ja .
Kannelmaenbaana sijoittuvat keskeisille maankaytdn ke-

hittamisalueille.

e Lentoasemanbaana rakentuu osana Tuusulanvaylan
muutosta kaupunkibulevardiksi.

Vaihtoehtoinen/
tarkentuva baanalinjaus

Kuva 14 Tunnistettuja baanaverkon kytkoksid maankayton kehittamisalueisiin
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Pyoravaylien toteuttamisohjelma 2021-2031

Pyoréliikenteen tavoiteverkon yhteyksia toteutetaan seka erillisind pyoraliikenteen edistamishankkeina, ettda muihin liikenne- ja kaavahankkeisiin liittyvind osuuksina.
Toimenpiteité tarvitsevista yhteyksista vain osa voidaan rajallisten resurssien myo6té lopulta toteuttaa 10 vuoden sisélld. Ensisijaisesti pyritdan edistamaan pyoralii-
kenteen vaikuttavuudeltaan suurimpia hankkeita. Kaupungin budjetissa maéaritelty investointiraami maérittelee vuosittain, kuinka paljon kaytettavaa rahaa on. Helsin-
gin pyoraliikenteen ja jalankulun erillishankkeiden 10-vuotisen investointiohjelman vuosittaiseksi budjetiksi on esitetty 19,5 miljoonaa euroa. Tassa raportissa on
oletettu investointiraamin jatkuvan saman tasoisena seuraavat 10 vuotta. Investointihankkeiden toteuttamisajankohdat tarkistetaan vuosittaisen talousarviosuunnitte-
lun yhteydessa. Tassa raportissa investointijarjestys on esitetty kesakuussa 2021 valmisteilla olevan kaupungin talousarvion (TAE22) mukaan.

Yleisesti kantakaupunki sailyy myds tulevat vuodet keskeisimpana investointien kohteena, mutta 2020-luvun puolivélin jalkeen painopiste siirtyy enemman myoés
baanaverkon rakentamiseen ja muihin esikaupunkialueiden hankkeisiin. Kantakaupungin tavoiteverkon toteutumisen tavoitevuosi on 2025. Tavoitevuoteen ei tulla
paasemaan, vaan kantakaupungin tavoiteverkko rakentuu lahes valmiiksi 2031 mennessa. Myds baanaverkosta jad osia rakentumatta vuoteen 2013 mennessa.
Yleisesti suunnitellulla investointitasolla ja toteutuksella pyoraliikenteen vaylien kattavuus kasvaa kuitenkin siten, etté pyoraliikenteen kasvutavoitteet on mahdollista
saavuttaa.

Pyoréliikenteen tavoiteverkon rakentuminen 2021-2024

Vuosina 2021-2024 isoimmat pydraliikennehankkeet ovat Kaisantunneli ja ns. Kasin katuty®t -hanke (Caloniuksenkatu, Runeberginkatu, Helsinginkatu). Vuo-
sille 2023—-2024 ohjelmoitu Mannerheimintien saneerausurakka on kokoluokaltaan kaupungin suurin liikennehanke ja lantisen kantakaupungin tarkeimmaksi pyora-
tiehankkeeksi priorisoitu. Hakaniemen uudistusten ja Kruunusiltojen yhteydessa pyorateita aletaan rakentaa mm. Hakaniemenrantaan ja Siltasaarenkadulle.
Yhteydet Hameentielta keskustaan nousivat itédisen kantakaupungin tarkeimmiksi pyoratiehankkeiksi. Pienemmista kohteista rakentuu mm. Linnankoskenkadun
pyoratiet. Lauttasaarentien lansiosan pyodraliikenteen yhteydet selkeytyvat, kun kadulle rakennetaan pyorakaistat.

Uusien pyoratieyhteyksien lisdksi kantakaupungin tavoiteverkon yhtenadisyytta parannetaan vuosittain muuttamalla nykyisia pyorateita yksisuuntaisiksi. Myds muita
pyOrateita parannetaan kevyemmin toimin vastaamaan nykyohjeita. Seuraavina vuosina muutoksia on suunniteltu tehtavaksi Aleksis Kiven kadulla, Nordenskiol-
dinkadulla, Savonkadulla, Viipurinkadulla seka Mannerheimintien pohjoisosalla.

Lahivuosina baanahankkeista priorisoidaan Itdbaanan ja Pohjoisbaanan suunnittelua ja rakentamista. Pohjoisbaanasta laaditaan vuonna 2021 yleissuunnitelma
Képylan asemalta pohjoiseen. Itdbaanan rakentaminen jatkuu Kulosaaren puistotieltd kohti Herttoniemea ja Herttoniemesta kohti Siilitieta. Herttoniemen metroase-
man ymparistdssa baanalle suunnitellaan uusia jarjestelyitd. Itdbaanan loppuosuudesta laaditaan yleissuunnitelma 2021-2022 aikana. Raide-Jokerin myota Viikin-
baana rakentuu pitkalta osuudelta valmiiksi ja Raide-Jokerin yhteydessa valmistuu myos kilometrikaupalla muita pyoratieyhteyksia.

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA
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KANTAKAUPUNGIN TAVOITEVERKKO 2024

M Tavoitetason mukainen ™ Uusi M Parannettava
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Kuva 15 Kantakaupungin tavoiteverkon ja baanaverkon tilanne 2024
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Pydraliikenteen tavoiteverkon rakentuminen 2025-2031

Vuosikymmenen puolivalin jalkeinen investointien aikataulutus on luonteeltaan alustavaa ja tulee todenndkéisesti muuttumaan seuraavien vuosien aikana. Pyoralii-
kenteen tavoiteverkon rakentumistilanne vuonna 2031 on esitetty kuvassa 16.

Kantakaupungin kohteista pyoraliikenteen infraa rakennetaan Sturenkadulle, Mékelankadulle ja Aleksis Kiven kadulle. Kauppatorin ympariston pyoréatieyhteyk-
sia uudistetaan muiden katuparannusten yhteydessa. Vuoden 2025 jalkeen alkaa myds Lansi-Helsingin raitiotien rakentaminen, jonka yhteydessé Runeberginka-
dulle sek& Topeliuksenkadulle on suunniteltu rakennettavaksi pyoraliikenteen vaylat. Kruunusiltoihin liittyvia Kaivokadun ja Kaisaniemenkadun hankkeet on
sijoitettu talla hetkella vuosikymmenen loppupuolelle. Suunnitelmien toteutuessa vuonna 2031 kantakaupungin pyoratieverkon suurimmat puutteet ovat poistuneet ja
verkollinen jatkuvuus on hyva (kuva 16).

Baanaverkkoa toteutetaan pitkind kokonaisuuksina prioriteettien mukaan. Alustavan tarkastelun perusteella baanaverkon keskeisimmaét osuudet saadaan vuoteen
2031 mennessa rakennettua. Baanayhteyksista Keskuspuistonbaana ei ole mahtunut osaksi 10-vuotista investointiohjelmaa. Lansibaanan, Lentoasemanbaa-
nan, Kannelmaenbaanan, Myyrméaenbaanan ja Saaristobaanan yhteyksien toteuttaminen on kytkdksissa alueiden maankayton kehittamiseen (kts. sivu 21), eika
niité ole toistaiseksi sisallytetty investointiohjelmaan.

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA

24



Itdbaanan rakentaminen jatkuu Herttoniemesté kohti itdd. Ennen maankaytén muutosten mahdollistamaa suorinta linjausta, toteutetaan valiaikainen baanayhteys
nykyisen katuverkon kautta. Itdbaanan linjaus kohti Ostersundomia noudattelee pitkalti nykyisia pyoréatieyhteyksia, joita parannetaan.

Pohjoisbaanan rakentaminen jatkuu Képylan asemalta kohti Tikkurilaa. Keskustan osuus Pohjoisbaanasta rakentuu Kaisaniemenpuiston uudistamisen yhtey-
dessé. Linnunlaulun kohdalla olevan méaen oikaiseva pyoratieyhteys ja nykyista pyoréatieyhteyttd mukaileva linjaus Helsinginkadulta Hakamé&entielle on suunniteltu
toteutettavaksi 2020-luvun loppupuolella. Toteuttaminen liittyy Alppipuiston kohdalla mahdolliseen Pisararataan ja Pasilassa itisen tornialueen toteuttamiseen.
Pasilan asemalla Ratapihantien pydratien nosto junaradan tasolle on kytkdksissd Ratamestarinkadun mahdolliseen katuyhteyteen junaradan ali.

Munkkiniemenbaanan jarjestely Merikannontielld ja Hietakannaksentielld suunnitellaan uudestaan ja toteutetaan samoihin aikoihin Humallahden rantayhteyden
toteutuksen kanssa. Baanan toteuttaminen linkittyy myds Munkkiniemen puistotien puukujanteen uusimiseen ja osuudelle tutkitaan viela vaihtoehtoisia ratkaisuja
baanayhteyden jarjestdmiseen.

Kuusisaarenbaana rakennetaan kokonaisuutena Munkkiniemenaukiolta kohti Espoon rajaa. Toteutusajankohtaan voi vaikuttaa Espoon suunnitelmat Otaniemensil-
lan korjauksesta.

Pasilanbaanan yhteys rakentuu Vallilanlaakson raitiotien yhteydessa. My6s yhteys Pikku Huopalahden puistosta Pasilan sillalle aikataulutetaan samaan yhteyteen.

Pitdjanmaenbaanan tarkein uusi yhteys on uusi silta radan varresta limalan asemalle. Baanayhteytta kehitetdan Postipuiston ja Veturitien rakentamisen yhtey-
dessa. Pitdjanmaenbaanaa rakennetaan myos kaavahankkeiden yhteydessa ja parannetaan nykyista vaylaa.

Arabianbaana ja Jakomaenbaana rakentuu 2020-luvun lopulla. Aikataulutuksessa otetaan huomioon Viikki-Malmi-raitiotien aikataulutus seka Verkkosaaren poh-
joisosan kaupunginosan rakentuminen.

Vuosaarenbaana ja Malminbaana rakentuu paaosin nykyisen pyoratieyhteyksia parantamalla. Malmilla huomioidaan keskusta-alueen kehittdamisperiaatteet.
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Kuva 16 Kantakaupungin tavoiteverkon ja baanaverkon tilanne 2031
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Tavoiteverkon rakentamisen nopeuttamismahdollisuudet

Helsingissa yleisesti kdytdssa oleva Yhteinen kunnallistekninen tydmaa —sopi-
muksen myo6té eri t6itd samalla osuudella yhdistetaan. Ratkaisulla vahennetéan
asukkaille ja yrityksille toista aiheutuvaa haittaa. Eri kaivutdiden yhdistéaminen voi
lisata yleisesti katurakentamisen kustannussaastoja. Usein pyorateiden mahdutta-
minen katutilaan edellyttdd muutosta katutilan jakoon, joten saneeraushankkeiden
myoté pyoréliikenteen jarjestelyt voidaan rakentaa parhaiden kayténtéjen mu-
kaan. Katusaneerausten jalkeen kadun laatutaso paranee ja kadun alla oleva inf-
rastruktuuri saadaan korjattua kestamaan jalleen vuosikymmenia.

Katusaneerauksena toteutettava pyoraliikenteen edistdimishanke on usein katu-
osuuden pituuteen nahden pitkakestoinen ja kustannukseltaan suuri. Pydréaliiken-
teen tavoiteverkon nakdkulmasta rakentamisen tahti on tavoitteeseen nahden hi-
das, silla tydmaahaittojen vuoksi lahekkaisia tyémaita ei voi olla samaan aikaan
useita kaynnissa.

Kansainvalisissa verrokkikaupungeissa pyoréaliikenteen vaylia rakennetaankin
usein myds kevyimmin ja nopeammin toimin kuten:

e Pydréakaistan toteuttaminen ajoradan tilaan

o Katutilan kokeilut

o Pydrateiden rakentaminen kadun reunaan ennen myéhemmin tehtavaa
saneerausta (vaiheittainen toteutus)

Pydoraliikennehankkeiden yhteydessa on tarpeen jatkossa tarkastella erilaisia to-
teutusmuotoja. Taman tydn yhteydessa kevyemman ja nopeamman toteutuksen
mahdollisuus on noussut esiin mm. Albertinkadulla ja Lénnrotinkadulla. Lénnrotin-
kadulle on alustavasti suunniteltu toteutettavan pydrakaistat osana EU:n
Handshake-projektia. Tulevina vuosina tarkastellaan myds muita soveltuvia koh-
teita esim. pyorateiden vaiheittaiselle toteuttamiselle.

Kuva 4 Goétgatanille toteutettu valiaikainen pyorakaista Tukholmassa
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Tavoiteverkon toteuttamisen vaikutukset ja kustannukset

Kansainvélisten esimerkkien perusteella pyoréliikenteen suosioon vaikuttaa merkittavéasti kaupunkien pyoréatieverkoston laajuus ja laatutaso. Helsingin tavoiteverkko-
jen rakentamisella arvioidaan olevan keskeinen vaikutus pydraliikenteen houkuttelevuuteen ja kulkutapaosuuden kehittymiseen seuraavan kymmenen vuoden ai-
kana. Pyoraliikenteen maarien kasvusta huolimatta pydraliikenteen kulkutapaosuus on viimeiset vuodet pysynyt 9-11 %:n lukemissa Helsingissa. Paasyyna maltilli-
seen kasvuun on nahty kantakaupungin pyoraliikenteen olosuhteiden tavoitteita hitaampi kehitys. Helsingin tekemissa liikennelaskennoissa on todettu kantakaupun-
gin uusien pyoravaylien houkuttelevan kaduille liséa pyoralla liikkuvia ihmisié.

Pyoravaylien rakentamisella on yleensé paikallisia vaikutuksia tydmaiden aiheuttamien haittojen takia. Rajallisen katutilan takia pyoraliikenteen vaylien toteuttaminen
voi toisinaan edellyttdd mm. autojen pysakéintitilan tai ajokaistojen uudelleenjarjestelya. Tarkemmat vaikutukset muihin likennemuotoihin maaraytyvat tarkemmassa
suunnittelussa.

Helsingissa kantakaupungin tavoiteverkon ja baanaverkon toteuttamisen hyoétyja ja kustannuksia on arvioitu vuonna 2014 (Helsingin kaupunki, 2014). Tydssa tar-
kastellut 10 miljoonan ja 20 miljoonan euron investointiohjelmat pyoréliikenteen edistdmiseen keskittyivéat erityisesti baanojen lisddmiseen ja kantakaupungin tavoite-
verkon rakentamiseen. Kantakaupungin tavoiteverkon ja baanaverkon laajuus on sailynyt vuodesta 2014 kutakuinkin samana. Investointiohjelmien infrastruktuuripa-
rannusten ennustettiin kasvattavan pyoéralla tehtyjen matkojen maaraa 18—-30 %. Molempien investointiohjelmien terveysvaikutukset arvioitiin mittaviksi ja yhteiskun-
tataloudelliset hyddyt merkittaviksi. Pyoraliikenteen investointiohjelman H/K-suhde arvioitiin l&helle kahdeksaa (7,8).

Sittemmin pydraliikenteen vaikutuksia on arvioitu Pyoraliikenteen kehittdmisohjelman 2020-2025 yhteydessa tehdyssa yritysvaikutusten arvioinnissa (Helsingin
kaupunki, 2020b). Kirjallisuuskatsauksena tehdyn arvion perusteella pyoraliikenteen kehittdmisella on paaosin positiivisia vaikutuksia kaupungin yritystoimintaan.
(Helsingin kaupunki, 2020c). EU-vetoisessa Handshake-hankkeessa teetettiin vuonna 2020 hyéty-kustannusarviointi Hdmeentien uusista pydraliikenteen jarjeste-
lyistd. Hankkeen H/K-suhteeksi arvioitiin 3,6 ja huomioiden kaikki katurakentamisen kustannukset suhde oli 1,8.

Pyoraliikenteen tavoiteverkon rakentamisesta aiheutuvia kustannuksia on haastava arvioida luotettavasti ilman yleissuunnitelmatason suunnitelmia, joten kantakau-
pungin tavoiteverkon osalta sen rakentamisen kustannusarviota ei ole tdman tyon yhteydessa tehty. Suunnitteluratkaisut maarittelevéat paljon kustannuksia. Hyoty-
jen ndkokulmasta investointi parhaiden kaytantdjen mukaiseen pyoratieratkaisuun edistda todennakodisimmin tavoitetta pyoraliikenteen lisdamiseksi. Pyoraliikenteen
edistamishankkeet voivat sisaltdd myods muuta rakentamista kuin pelkat pyoratiet. Kadulle maalattavat pyodrakaistat ovat edullisemmat kuin rakenteellisesti erotellut
pyOratiet, jos kadun reunakivilinjoihin ja kuivatukseen ei tarvitse tehda muutoksia. Edullisempi ratkaisu voi kuitenkin tuntua turvattomammalta ja nain houkutella
vahemman ihmisia pyéran selkaan.

Baanaverkon kustannuksia arvioitiin karkealla tarkkuudella ohjelmointitydn pohjaksi. Jos osuudesta ei ollut tiedossa yleissuunnitelmatason kustannusarviota, maari-
teltiin kustannus yhteyden pituuden mukaan kerrottuna yksikkdkustannuksella. Baanahankkeen hinta-arvioksi arvioitiin 1 miljoona €/km. Isompaa katusaneerausta
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vaativissa hankkeissa kustannusarvioksi méaariteltiin karkealla tarkkuudella kantakaupunkimaisilla alueilla 5 miljoonaa €/km ja valjemmilla alueilla 2,5 miljoonaa
€/km. Baanasiltojen kustannusarviot maariteltiin sillan pituuden ja neliohinnan 2000€/m2 perusteella.

Koko baanaverkon kustannukseksi arvioitiin noin 300 miljoonaa euroa. Baanakohteista merkittdvimmat kustannukset kohdistuvat Lénsibaanalle (n. 30 miljoonaa

euroa), Myyrmaenbaanalle (n. 35 miljoonaa euroa) seké Pohjoisbaanalle (n. 30 miljoonaa euroa). Kyseiset baanat siséltavat merkittavia taitorakenneosuuksia, kuten
siltoja ja alikulkuyhteyksia. Suuri osa baanaverkon vaylista rakentuu muun katurakentamisen yhteydessa, joten kustannukset tarkentuvat jatkosuunnittelussa.
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Liite 1 Priorisointiperiaatteet

Pyoravaylien priorisointiperiaatteet

Tavoitteena priorisoinnilla on kohdistaa resurssit eniten pyoralilkkenteen méaéria kasvattaviin hankkeisiin. Hankkeiden toteuttamisen ajankohta maaraytyy vuosittaisen
ohjelmointitydn myota, jossa otetaan priorisointilistan lisaksi huomioon mm. kustannukset ja resurssit, linkitykset muihin tyémaatarpeisiin sekd tydmaan aikana koh-
distuvat haitat. Pyoraliikenteen hankkeet priorisoitiin viiden kategorian avulla:

Kayttagjamaaraennuste 2025

Kayttajamaaraennuste mallinnetaan pyoraliikenteen Brutus-simulointimallin avulla. Skenaariona kayte- Pyoraliikenteen ennuste  Pistemaara (0-5)
tdan vuoden 2025 ennustetilannetta, jossa kantakaupungin tavoiteverkko ja baanaverkko on oletettu ko-
konaisuudessaan rakentuneeksi. Hanke saa sitd enemman pisteitd, mitd enemman linkin kautta arvioi- >3000 pp/vrk 5p
daan kulkevan kayttajia.
2000-2999 pp/vrk 4 p.
1000-1999 pp/vrk. 3p.
500-999 pp/vrk 2p.
<500 pp/vrk 1p.
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Tavoiteverkon jatkuvuus ja yhten&isyys

Hankkeen pistemaarat ovat suuremmat, jos hanke edistaa pyoraliikenteen verkon jatkuvuutta paareittitasolla. Jatku-
vuutta arvioidaan seké yhteystarpeen etta jarjestelyiden jatkuvuuden osalta.

Esimerkiksi keskeinen pdaverkon puuttuva yhteys saa 5 pistettd. Hanke saa 5 pistettd, jos sen ansiosta pyoraliiken-
teen tavoiteverkon yksisuuntainen jarjestelmé laajenee luontevasti. Hankkeet, joiden osalta yksisuuntaistamisella ei
ole valitdnta tarvetta, saavat 3 pistettd. Hankkeet, joissa jarjestelyt ovat tavoiteverkon mukaiset saavat 1 pisteen.

Verkon tilanne arvioitiin vuoden 2020 tilanteessa.

Nykyjarjestelyn taso (toimivuus, turvallisuuden tunne)

Hanke saa sitd enemman pisteitd, mitd enemman nykyjarjestelyn laatupuutteita hanke parantaa. Laatupuutteita voi
olla mm. pydréatien sijainti vain toisella puolen katua tai jos vaylan erottelussa on puutteita. Onnettomuuksien suuri
maara tai pyoraliikenteen sijainti bussikaistalla tai vilkkailla ajokaistoilla antaa 5 pistetta. Taysin uudet yhteydet kuten
sillat saavat 5 pistetta.

Paikallisen saavutettavuuden parantuminen

Hanke saa sitd enemman pisteitd, mitda enemman se helpottaa paasya lahto- ja maaranpaihin hankkeen laheisyy-
dessa ja kuinka paljon néita kohteita on. Arvioinnissa huomioidaan lisaksi erikseen joukkoliikenneasemat ym. koh-
teet.

Kohteet arvioitiin vuoden 2020 maankaytolla.

Sujuvuuden parantuminen

Hanke saa sitd enemman pisteitd, mitd enemman se parantaa sujuvuutta yhteyden suuntaisesti. Sujuvuutta voidaan
mitata matkanopeutena seka vahentyneend matka-aikana. Baanaverkon vaylilla sujuvuuden oletetaan olevan nor-
maalia tasokkaampi mm. verkon laatutavoitteiden myota.
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Risteyksien priorisointiperiaatteet

Risteyksien parantamistoimien priorisointiperiaatteet méariteltiin tarkastelemalla viitta kriteeria.
Pydraliikenne-ennuste 2025 = 0-5 pistetta

Pydraliikenneonnettomuudet 2010-2020 = 0-5 pistetta

Selkeét pyoraliikenneonnettomuuspaikat 2010-2020 (yli neljd onnettomuutta 10 metrin séateelld) = 3 pistetta
Risteyksiin liittyvat palautteet = 0-5 pistetta

Pydrateihin liittyvat palautteet = 0-5 pistetta

Yhteensa = 0-23 pistetta
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Liite 2 Priorisointipisteet, uudet yhteydet

Nimi

Kaisaniemenkatu

Hanasaaren laituri

Nihti

Siltasaarenkatu (Hakaniemenranta - Hameentie)
Siltasaarenkatu (John Stenbergin ranta - Hakaniemenranta)
Linnunlaulu

Mannerheimintie (Runeberginkatu - Nordenskidldinkatu)
Mannerheimintie (Td6l6nlahdenkatu - Runeberginkatu)
Merihaansilta

Myyrmé&enbaana (Malminkartanon tunneli)
Pohjoisbaana (Malminkaari - Tapanilankaari)
Postiljooninkatu - Kuormakatu

Runeberginkatu (Arkadiankatu - Caloniuksenkatu)
Runeberginkatu (Caloniuksenkatu - Td6l6ntori)
Tuusulanbulevardi (Kapylan asema - Kaskynhaltijantie)
Hermannin rantapuisto

Hermanninranta

Priorisointipisteet

23
22
22
22
22
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
20
20

Kayttajamadaréennuste

2025

3900
2900
2200
2000
2500
5200
1000
1400
5300
1500
2800
3000
1700
1800
1000
2350
2300

Kayttajamaarapiste

A D W W WO b WO W W oo > > b b 0

Tavoiteverkon jatkuvuus

ja yhtenaisyys

g oo oo o0 oo ;oo oo oo oo g O
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Nykyjarjestelyn taso
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Paikallisen saavutetta-
vuuden parantuminen
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Sujuvuuden parantumi-

nen
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Baanayhteys

Itdbaana

Saaristobaana

Pohjoisbaana

Saaristobaana
Myyrmé&enbaana
Pohjoisbaana

Metsalanbaana

Lentoasemanbaana
Arabianbaana

Arabianbaana

KK:n tavoiteverkko

x x

x

Pituus (km)

o o
© o
R O

0.34
0.16
0.15
0.54
0.86
0.96
0.37
0.42
1.41
0.59
0.47
0.43
1.47
0.53
0.52
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Nimi

Itdbaana (Tupasaarentie - Hiihtdjankuja)

Kauppatori

Kruunusillat (Nihti - Kruunuvuorenranta)

Lansibaana (Maamonlahdentie - Salmisaarentie)
Mannerheimintie (Nordenskidldinkatu - Reijolankatu)
Mannerheimintie (Postikatu - Té6l6nlahdenkatu)
Metsdlanbaana (Laivakatu - Kapylan asema)
Myyrmé&enbaana (Keha | silta)

Myyrmé&enbaana (Pohjois-Haagan asema)
Mékelankatu (Kumpulantie - Hameentie)
Pohjoisbaana (Keha | silta)

Pohjoisesplanadi

Postipuiston silta - lImalanpolku

Sturenkatu (Helsinginkatu - Makelankatu)
Tuusulanbulevardi (Kaskynhaltijantie - Maanmittarinpolku)
Haartmaninkatu

Hietalahdenranta (Ruoholahdenranta - Bulevardi)
Humallahden yhteys (Merikannontie - Mississippinraitti)
limasilta

Itdbaana (Suunnittelijankatu - Valurinkatu)

Itdbaana (Valurinkatu - Marjaniementie)

Junatien silta

Priorisointipisteet

20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
19
19
19
19
19
19
19

Kayttajamaaraennuste

2025

3600
2500
2300
2400

900
2200
3000
2200
2000

500
2700
1750
4000
1200
1000

900
1500
3000
1300
2500
2000
1900

Kayttajamaarapiste

W A A WO W DN WW OO WD DN DDA BN DD DS OGO

Tavoiteverkon jatkuvuus

ja yhtenaisyys

o o o g w o o o o o g o g o g g o g oo o g g

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA

Nykyjarjestelyn taso

a »~ b 00 0 A A M b D b o000 b 00 b~ O

Paikallisen saavutetta-
vuuden parantuminen

R R R R R WO WO R R U R, R R, WU R R W R

Sujuvuuden parantumi-

g o g a0 o b~ wWw O w 00 w o w o a b~ b w o o b~ b

Baanayhteys

Itdbaana

Saaristobaana

Lansibaana

Metsalanbaana
Myyrméaenbaana

Myyrméenbaana

Pohjoisbaana

Pitdjanmaenbaana

Lentoasemanbaana

Munkkiniemenbaana

Malminbaana

Itdbaana

Itdbaana

Vallilanbaana

KK:n tavoiteverkko

x

Pituus (km)

o o
w ©
N o

2.46
1.98
0.23
0.38
0.57
0.59
0.62
142
0.39
0.58
0.34
1.33
0.81
0.38
0.26
0.53
0.60
1.32
1.66
0.22
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Nimi

Kulosaaren puistotie

Laajasalontie (Koirasaarentie - Herttoniemensalmi)
Marian alitus

Mechelininkatu (Lapinlahdentie - Pohj.Rautatiekatu)
Metsalanbaana (Postintaival - Postiljooninkatu)
Myyrméenbaana (Malminkartanon silta)
Mantymaenkentta

Pohjoisbaana (Maaherrantie - Jokiniementie)
Raparperipellonpolun silta

Topeliuksenkatu (Nordenskidldin aukio - Tukholmankatu)
Hakaniemenranta (Merihaka)

Iltdbaana (Hiihtdjankuja - Suunnittelijankatu)
Kaivokatu (Elielinaukio - Mikonkatu)
Lauttasaarentie (Isokaari - Ruukinlahdentie)
Linnankoskenkatu (Stenbéackinkatu - Nordenskidldin aukio)
Linnanrakentajantie (Herttoniemensalmi - Itavayla)
Lahetinkatu

Lonnrotinkatu (Hietalahdenkatu - Mannerheimintie)
Oopperan alikulku

Pohjoisbaana (Alankotie - Kiitajanpolku)
Ratapihantie (Pasilan silta - Kapylan asema)

Topeliuksenkatu (Td6l6ntori - Nordenskidldin aukio)

Priorisointipisteet

19
19
19
19
19
19
19
19
19
19
18
18
18
18
18
18
18
18
18
18
18
18

Kayttajamaaraennuste

2025

4200
1700
3700
2100
2800
1700
2700
2800
1500

800
5500
2600
2200

500
1100
2100

500
1200
2700
2100
3000
1800

Kayttajamaarapiste
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Tavoiteverkon jatkuvuus

ja yhtenaisyys

g w o w w o o o o o g o g oo g g o g o w o O

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA

Nykyjarjestelyn taso

A A b OO~ OO~ b OO DA DA W A O a a b~ a b b

Paikallisen saavutetta-
vuuden parantuminen

W R R R0 R R W W W R R U R, R R R R ®W R, W Rk

Sujuvuuden parantumi-

W oA W OO b~ W ON DM BB WO >~ OO B2 0 a b~ b

Baanayhteys

Itabaana
Laajasalonbaana

Lansibaana

Metsélanbaana
Myyrméaenbaana
Keskuspuistonbaana
Pohjoisbaana

Malminbaana

Itdbaana

Itdbaana

Laajasalonbaana

Keskuspuistonbaana
Pohjoisbaana

Pohjoisbaana

KK:n tavoiteverkko

Pituus (km)

=e
N B
[ IS

0.12
0.12
0.17
1.18
0.17
0.24

0.73
0.39
0.50
0.29
0.69
0.44
1.18
1.09
0.91
0.13
1.77
0.98
0.78
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Nimi

Tuusulanvaylan alitus

Caloniuksenkatu

Etela-Esplanadi

Fredrinkinkatu (Runeberginkatu - Laivurinkatu)
Hakaniemensilta

Jakoméaenbaana (Porvoonvaylan alitus)
Kaisaniemenpuiston yhteys

Kaivokatu (Mannerheimintie - Elielinaukio)
Kansakoulukatu

Koirasaarentie (Reiherintie - Laajasalontie)
Korkeasaaren silta

Kuusisaarentie (Lehtisaarentie - Karkitie)
Lansibaana (Katajaharjuntie - Maamonlahdentie)
Malminbaana (Piikintie - Raparperipellonpolku)
Malminbaana (T attariharjuntie - Pukinmaenkaari)
Malminkaari

Munkkiniemen puistotie

Salmisaarenkadun jatke

Somerikkotie

Topeliuksenkatu (Tukholmankatu - Mannerheimintie)
Albertinkatu (Malminrinne - Tehtaanpuisto)

Elielinaukio

Priorisointipisteet

18
17
17
17
17
17
17
17
17
17
17
17
17
17
17
17
17
17
17
17
16
16

Kayttajamaaraennuste

2025

540
850
2000
2700
5400
900
2000
1900
800
1000
210
4000
2400
1000
1000
2000
3000
4500
700
300
1800
1800

Kayttajamaarapiste
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Tavoiteverkon jatkuvuus

ja yhtenaisyys

g o g g W W W w g w w oo g o g wWw o w o o a u

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA

Nykyjarjestelyn taso

a N o~ A b~ O~ DA DM DM A DM DO AOwW DN DM DGR

Paikallisen saavutetta-
vuuden parantuminen

R W W W R R R W R R R R P ®WR, R P ®W R, W R

Sujuvuuden parantumi-

nen

N W W W b B DM DM OO A OO B~ WODN DM DD OO O W WOV

Baanayhteys

Lentoasemanbaana

Itdbaana
Jakoméaenbaana

Itdbaana

Saaristobaana

Kuusisaarenbaana
Lansibaana
Malminbaana
Malminbaana
Pohjoisbaana
Munkkiniemenbaana
Lansibaana

Jakomé&enbaana

KK:n tavoiteverkko

x

Pituus (km)

o o
Noa
~ ©

0.51
0.91
0.23
1.08
0.16
0.07
0.16
0.60
0.31
1.53
1.16
1.60
3.09
1.84
0.49
0.23
1.71
0.11
0.96
0.08
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Nimi

Et. ja Pohj.Hesperiankatu (Hietakannaksentie - Mechelininkatu)
Etelainen Rautatiekatu

Itévayla (Rantakartanontie - Linnavuorentie)
Kannelmaenbaana (Pasuunatie - Piikintie)

Keha | (Kontulantie)

Kuusisaarentie (Espoo - Lehtisaarentie)

Lautatarhankatu (Rialtonkuja - Tynnyrintekijankatu)
Mechelininkatu (Lansilinkki-Lapinlahdentie)

Meripuistotie (Pajalahdentie - Lauttasaarentie)
Meripuistotie (Tallbergin puistotie - Pajalahdentie)
Metsélanbaana (Rantarata - Postintaival)
Myyrmé&enbaana (Keha | - Kaustisentie)

Paciuksenkatu (Munkkiniemen aukio)

Postintaival

Ramsaynranta (Kérkitie - Meilahdentie)

Ramsaynranta (Meilahdentie - Munkkiniemen aukio)
Teollisuuskatu (Kustaankatu - Junatie)

Teollisuuskatu (Ratapihantie - Kustaankatu)

Aleksis Kiven katu (Sturenkatu - Hameentie)

Et. ja Pohj. Hesperiankatu (Mechelininkatu - Mannerheimintie)
Hakaniemenranta (Siltasaarenkatu - Sornaiisten rantatie)

Hermannin rantatie (Vanha Talvitie - Toukolankatu)

Priorisointipisteet

16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
15
15
15
15

Kayttajamaaraennuste

2025

1200
600
700

2100
700

4200
840
450

1700

1700

2200

2200

5100

2900

4000

3600

3500

3600
500
500
800

1100

Kayttajamaarapiste
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Tavoiteverkon jatkuvuus

ja yhtenaisyys
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PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA

Nykyjarjestelyn taso

W A A DA W W W WDN WA DA DA DdDDdDAODW DD DD DDA

Paikallisen saavutetta-
vuuden parantuminen

W W R R R R R R R PR R R P P ®RFR R P P W R

Sujuvuuden parantumi-

nen

W W W w A DA D D DD DDA ®WWW W DDDdDDdDDdDOW W

Baanayhteys

Itdbaana
Kannelméaenbaana
Malminbaana

Kuusisaarenbaana

Metsalanbaana
Myyrméaenbaana
Munkkiniemenbaana
Metsadlanbaana
Kuusisaarenbaana
Kuusisaarenbaana
Vallilanbaana

Vallilanbaana

KK:n tavoiteverkko

x

x

Pituus (km)

o o
w P
a w

131
4.96
0.42
0.34
0.39
0.36
0.23
0.26
0.35
0.31
0.13
0.58
0.83
0.43
0.39
1.37
0.86
0.68
0.41
1.14
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Nimi

Hietaniemenkatu (Hietakannaksentie - Mechelininkatu)
Itdmerenkatu

Kannelmaenbaana (Keha | - Pasuunatie)
Katajanokanlaituri

Laajalahden aukio

Laakso (Ratsastie - Pasilankatu)

Laivurinkatu (Tehtaankatu - Fredrikinkatu)

Lautatarhankatu ( Hameentie - Rialtonkuja)

Lentoasemanbaana (Yhdyskunnantie - Vanha Tuusulantie)

Linnanrakentajantien silta

Mariankatu

Mikonkatu (Pohj.Esplanadi - Korkeavuorenkatu)
Munkkiniemen silta

Myyrmé&enbaana (Malminkartano - Myyrmaki)
Pasilankatu (Esterinportti - Veturitie)

Pohjoinen Rautatiekatu (Runeberginkatu - Arkadiankatu)
Pohjoisbaana (Vantaanjoen silta)

Radioportti

Ritokalliontien jatke

Sorndisten rantatie (Hakaniemenranta - Parrukatu
Tattariharjuntie (Malmin kalmistotie - Valuraudantie)

Tattariharjuntie (Masuunikuja - Hevosmiehenkatu)

Priorisointipisteet

15
iS5
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15

Kayttajamaaraennuste

2025

1700
2000
1700
780
2500
6000
700
300
910
2100
700
1800
7900
1200
800
500
3300
150
1900
2600
170
310

Kayttajamaarapiste
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Tavoiteverkon jatkuvuus

ja yhtenaisyys
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PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA

Nykyjarjestelyn taso

(S S B ¢ B N & 1 I I I > R S N S N ¢ B & B S . > R R R =N & B -

Paikallisen saavutetta-
vuuden parantuminen

W W W R R R WR R R R R R R R R R R R B @R

Sujuvuuden parantumi-

nen

W W N A WA WW DA DA DN ODNDdMDdDOW DD DN

Baanayhteys

Munkkiniemenbaana

Kannelméaenbaana

Munkkiniemenbaana

Pasilanbaana

Lentoasemanbaana

Laajasalonbaana

Munkkiniemenbaana

Myyrméaenbaana

Pohjoisbaana

Munkkiniemenbaana

KK:n tavoiteverkko

x

x

Pituus (km)

o o
© w
N O

0.93
0.55
0.21
1.24
0.30
0.12
0.56
0.28
0.21
0.08
0.13
0.39
0.19
0.36
0.15
0.19
0.14
0.92
0.66
111
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Nimi

Arabian rantapuisto

Hakamaentie etelainen (Hakamaenkuja - limalankatu)
Hietalahdenkatu (Hietalahdenranta - Lonnrotinkatu)
Hameentie (Intiankatu - Annalantie)

Katariina Saksilaisen katu

Keskuspuiston baana

Pasilankatu (Kyllikinportti - Radiokatu)

Pohjoinen Rautatiekatu (Arkadiankatu - Mannerheimintie)
Radiokatu

Simonkatu (Annankatu - Mannerheimintie)
Vallilanlaakso

Vanhankaupunginlahden silta

Viikinranta (K.Saksilaisentie - Viikintie)

Viipurinkatu

Vuosaarentie (Valkopaadentie - Porslahdentie)
Heikkilantie

Héameentie (Kustaa Vaasantie - Intiankatu)
Koskelantie eteldinen (Hakaméentie - Mékelankatu)
Tattariharjuntie (Valuraudantie - Masuunikuja)
Toukolan rantapuisto

Vallilanlaakso (Hermannin rantatie)

Vattuniementie (Veneentekijantie - Tallbergin puistotie)

Priorisointipisteet

14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
13
13
13
13
13
13
13

Kayttajamaaraennuste

2025

2700
370
200
700

2800

2500
400
800
400
300

2500

2800

2100
450
180
900
700
100
400

1100

2600
900

Kayttajamaarapiste
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Tavoiteverkon jatkuvuus

ja yhtenaisyys
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PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA

Nykyjarjestelyn taso
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Paikallisen saavutetta-
vuuden parantuminen

R R R W R R R R R R R R P R R P R P P Rk R

Sujuvuuden parantumi-

W A A WW W W W WD DA OWOWO DD O WD D

Baanayhteys

Arabianbaana

Arabianbaana

Keskuspuistonbaana

Pasilanbaana
Arabianbaana

Arabianbaana

Pasilanbaana

Pasilanbaana

KK:n tavoiteverkko

x x

x

Pituus (km)
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Et. Kuvernddrinkuja - Reposalmentie 2 3 3 1 3 Saaristobaana

Hietalahden laituri 12 200 1 3 5 1 2 0.58
limalankatu 12 120 1 3 4 1 3 0.44
Isokaari 12 400 1 3 4 1 3 1.33
Itdbaana (Itapolku) 12 840 2 1 4 1 4  Itdbaana 0.16
Kanavakatu 12 220 1 3 4 1 3 0.78
Meripellontien alikulkuyhteys 12 650 2 1 3 1 5 Itdbaana 0.32
Sérkiniementie 12 300 1 3 4 1 3 0.86
Vauhtitie (Nordenskiéldinkatu - Veturitie) 12 300 1 3 4 1 3 0.13
Postikatu 11 750 2 3 3 1 2 0.12
Hakaniemenkatu 10 500 2 5 1 1 1 0.24

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA




Liite 3 Priorisointipisteet, parannettavat yhteydet

j
Q © 3 c
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Unioninkatu (Liisankatu - Siltasaarenkatu) 21 7510 5 5 5 3 3 X 0.32
Lauttasaarentie (Meripuistotie - Lauttasaaren silta) 18 3200 5 5 4 1 3 0.22
Kanavarannan pyoratie 18 2000 4 5 5 1 3 X 0.16
Helsinginkatu (Hammarskjoldintie - Sturenkatu) 17 2700 4 5 4 1 3 X 0.47
Porkkalankatu (Lauttasaaren silta - Lansisatamankatu) 17 2300 4 5 4 1 3 X 0.42
Salmisaarenkatu 17 2400 4 5 4 1 3 X 0.38
Kapylantie 16 900 2 5 5 1 3 0.24
Mannerheimintie (Tilkanvierto - Tukholmankatu) 16 1300 3 5 4 1 3 X 0.90
Mechelininkatu (Pohj.Rautatiekatu - Hietaniemenkatu) 16 2400 4 5 4 1 2 Munkkiniemenbaana  x 0.23
Aleksis Kiven katu (Ratapihantie - Sturenkatu) 15 1200 3 5 3 1 3 X 0.93
Alppipuisto 15 5700 5 1 4 1 4 Pohjoisbaana X 0.77
Helsinginkadun silta 15 6600 5 1 4 1 4 Pohjoisbaana X 0.07
Hameentie (Méakeldnkatu - Sturenkatu) 15 1100 3 5 3 1 3 X 0.85
limalanpolku 15 4300 5 1 4 1 4 Pitdgjanmdenbaana X 0.20
Mississippinraitti 15 3300 5 1 4 1 4 Munkkiniemenbaana  x 0.36
Mékelanrinne 15 4200 5 1 4 1 4 Pasilanbaana X 0.17
Nordenskiéldinkatu (Pohj.Stadiontie - Vauhtitie) 15 1600 3 5 3 1 3 X 0.43

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA



Paciuksenkatu (Seurasaarenkatu - Stenbeckinkatu)

Panuntie

Pitdjanmdenbaana (Pitdjanmaen asema - Postipuisto)
Pitdjanmaenbaana (Postipuisto)

Pohjoisbaana (Jokiniementie - Vantaanjoki)
Pohjoisbaana (Kdpylan asema - Maaherrantie)
Pohjoisbaana (Savonkatu - Ratapihantie)

Paaskylankatu (Hameentie - Sorndisten rantatie)
Savonkadun silta

Vauhtitie (Helsinginkatu - Tivolikuja)

Hietakannaksentie (Pohj.Hesperiankatu - Hietaniemenkatu)
Uimastadioninpolku (Auroran silta - Hammarskjoldintie)
Asemapaallikénkatu

Baana

Bulevardi

Eerikinkatu (Fredrikinkatu - Annankatu)

Hesperian puisto

Kaisaniemen puistokuja - Linnunlaulu

Kaisaniemenranta (puisto)

Kullervonkatu

Kapylantie (Kullervonkatu - Kunnalliskodintie)

Mannerheimintie (Hakaméentie - Tilkanvierto)

15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA

850
1000
6600
4400
3300
4600
6200

500
5000

300
1700
3300
3700
7400
3200

500
3200
5500
4300

550

600

850
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Pitdjanmaenbaana
Pitdjanmaenbaana
Pohjoisbaana
Pohjoisbaana

Pohjoisbaana

Pohjoisbaana

Munkkiniemenbaana
Keskuspuistonbaana
Pasilanbaana

Lansibaana

Keskuspuistonbaana

Pohjoisbaana

0.33
0.57
3.34
0.38
0.76
154
0.57
0.35
0.16
0.35
0.64
0.33
0.59
1.49
0.93
0.16
0.60
0.60
0.26
0.48
0.42
131
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Merikannontie (Pohj.Hesperiankatu - Paciuksenkatu) 14 3000 5 1 3 1 4 Munkkiniemenbaana = x 1.04
Oulunkylantie (Kapylantie - Makitorpantie) 14 500 2 5 3 1 3 1.28
Pikku Huopalahden puisto 14 4400 5 1 3 1 4 Pasilanbaana X 0.60
Pitdjanmaen asema 14 2500 4 1 4 1 4 Pitdgjanmdenbaana 0.19
Porkkalankatu (Lansisatamankatu - Lansivayla) 14 200 1 5 4 1 3 X 0.39
Ratapihantie (Aleksis Kiven katu - Pasilan silta) 14 350 1 5 4 1 3 X 0.30
Savonkatu 14 350 1 5 4 1 3 X 0.45
Siltavuorenranta 14 5400 5 1 3 1 4  Itabaana X 0.43
Sturenkatu (Makeldnkatu - Hameentie) 14 700 2 5 3 1 3 X 0.41
Tilkanvierto - Ratsastie 14 5700 5 1 2 1 5 Pasilanbaana X 0.51
Eino Leinon katu 13 1000 3 3 4 1 2 X 0.33
Toivonkatu 13 1000 3 3 4 1 2 X 0.10
Huopalahdentie (Tali - Pitdgjanmaentie) 13 2500 4 1 3 1 4 Haaganbaana 0.56
Huopalahdentie (Turunvayla - Tali) 13 2000 4 1 3 1 4 Haaganbaana 0.92
Hameentie (Kustaa Vaasantie) 13 X 0.14
Hameentie (Sturenkatu - Kustaa Vaasantie) 13 1300 3 3 3 1 3 X 0.58
Junatie 13 2600 4 1 3 1 4 Vallilanbaana X 0.40
Kaisaniemen Puistokuja 13 5000 5 1 2 1 4 Pohjoisbaana X 0.32
Kiitajanpolku 13 1350 3 1 4 1 4 Pohjoisbaana 0.50
Kivikonlaita (Ilmasilta - Porvoonvayla) 13 1500 3 1 4 1 4 Jakomé&enbaana 0.70
Kivikonlaita (Keha I - llmasilta) 13 1200 3 1 4 1 4 Jakomdenbaana 0.74
Lapinlahdentie 13 4800 5 1 2 1 4 Lansibaana X 0.25

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA



Latokartanonkaari (Viikintie - Keha I)LL

Marjaniementie (Gotlanninkatu - Turunlinnantie)
Meripellontie (Itdvayla - Puotilantie)
Myyrmdenbaana (Rantarata)

Makeldnkatu (Koskelantie - Pohjolankatu)
Makeldnkatu (Kumpulantie - Koskelantie)
Pakilantie

Panimokatu - Tyopajankatu

Parrulaituri

Pitdjanmaenbaana (Espoo - Pitdjanmaen asema)
Pohjoinen Rautatiekatu (Mechelininkatu - Baana)
Porkkalankatu (Itdmerensola - Ruoholahdenkatu)
Pukinmaenkaari

Stenbackinkatu

Tapanilankaaren silta

Tattariharjuntie (Hevosmiehenkatu - Suurmetsantie)
Tehtaankatu

Viikintie (Pihlajam&entie - Viikinkaari)

Viikintie (Sdynaslahdentie - Pihlajam&entie)
Vuoraitti (Torisilta - Satamakaari)

Zaidankatu

Myyrmdenbaana (Kaustisentie - Soittajantie)

13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
12

PYORAVAYLIEN PRIORISOINTI- JA TOTEUTTAMISOHJELMA

2100
790
2100
1950
780
1000
900
900
150
1900
600
100
1500
500
1900
170
500
2000
2500
1300
3300
2100
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Jakomdenbaana
Viikinbaana
Vuosaarenbaana
Myyrmédenbaana
X
X
X
X
Pitdjanmaenbaana
X

Malminbaana

Pohjoisbaana

Viikinbaana
Arabianbaana
Vuosaarenbaana
Munkkiniemenbaana = x

Myyrmdenbaana

248
0.40
0.84
0.55
0.55
1.20

0.14
0.43
0.76
0.25
0.61
135
0.69
0.11
0.91

0.47
1.04
2.87
0.34
0.31
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Arkadiankatu (Runeberginkatu - Pohj. Rautatiekatu)

Huopalahdentie (Paciuksenkatu - Turunvayla)
Itdbaana (Meripellontie - Rantakartanontie)
Itavayld (Keha Il1)

Itavayla (Linnanpajankuja - Keha 111)
Kaisaniemenranta

Kauppamyllyntie - Ratasmyllyntie

Keha | (Meripellontie - Kukkaniitynpolku)
Kurkimdentie

Lapinmadentie

Lentoasemanbaana (Keha | alikulku)1
Mikonkatu (Kaivokatu - Pohj. Esplanadi)
Ratavallintie

Vanha Tuusulantie (Yhdyskunnantie - Kavaleffintie)
Yhdyskunnantie

Hakaniementori

Intiankatu (Kustaa Vaasantie - Hdmeentie)
Itavayla (Keha Il - Puroniityntie)
Jakomdenbaana (Keha I alikulku)

Keha | (Kukkaniitynpolku - Kontulantie)
Kivikonlaita (Kurkimaentie - Keha | alikulku)

Koulumestarintie (Kehd | - Piikintie)

12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
11
11
11
11
11
11
11
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350
2600
750
750
700
2000
1700
1000
800
500
1200
4100
2800
1000
670
850
200
800
1600
700
800
1500

W NN W NP, NN W R B1WNNWW R NNNBS R

RR R R R W R WR R R R W R R R R R R R R oW

N W W W w A B WW N WW WP WW N DD BN

R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R P W

A A A W A N W WA NP WD DD DD DWW

Haaganbaana
Itdbaana
Itdbaana
Itdbaana
Itdbaana
Viikinbaana
Malminbaana

Malminbaana

Lentoasemanbaana

Pohjoisbaana

Lentoasemanbaana

Itdbaana
Jakomédenbaana
Malminbaana
Malminbaana

Lentoasemanbaana

0.44
0.52
0.72
0.64
2.22
0.36
0.74
1.00
0.27
0.68
0.10
0.32
0.40
0.56
2.44
0.13
0.33
4.81
0.34
0.71
1.58
0.37
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Laivasillankatu 11 790 2 1 4 1 3 X 0.75
Linnunlaulun maki 11 900 2 1 4 1 3 0.26
Maanmittarinpolku 11 850 2 1 3 1 4 Lentoasemanbaana 0.23
Pohjoinen Rautatienkatu (Mechelininkatu - Runeberginkatu) 11 100 1 3 3 1 3 X 0.38
Pohjoisranta 11 1900 3 1 2 3 2 X 0.98
Puistokatu 11 350 1 3 4 1 2 X 0.73
Ritokalliontie 11 1900 3 1 2 1 4 Munkkiniemenbaana 0.57
Sornaisten rantatie (Parrukatu - Paaskylantie) 11 2000 4 1 3 1 2 X 0.46
Unioninkatu (Kirkkokatu - Liisankatu) 11 800 2 1 4 1 3 0.36
Eerikinkatu (Lansilinkki - Kéydenpunojankatu) 10 650 2 1 4 1 2 X 0.14
John Stenbergin ranta 10 250 1 3 3 1 2 X 0.24
Kajaaninlinnantie (Ratasmyllynpolku - Turunlinnantie) 10 890 2 1 2 1 4 Viikinbaana 0.61
Kannelm&enbaana (Keha 1) 10 1000 3 1 3 1 2  Kannelmienbaana 1.86
Kiitajantie 10 930 2 1 2 1 4 Pohjoisbaana 0.60
Koulumestarintie (Piikintie - Yhdyskunnantie) 10 870 2 1 2 1 4 Lentoasemanbaana 0.49
Maanmittarintie 10 850 2 1 2 1 4 Lentoasemanbaana 0.31
Pohjavedenpuisto 10 450 1 1 4 1 3 Saaristobaana 0.53
Tehtaanpuisto 10 550 2 1 3 1 3 X 0.15
Eldintarhantie (Ensi Linja - Siltasaarenkatu) 9 740 2 1 3 1 2 X 0.64
Eldintarhantie (Linnunlaulu - Ensi Linja) 9 700 2 1 3 1 2 0.30
Hermannin rantatien itdinen ramppi 9 300 1 1 3 1 3 0.18
Laamannintie 9 780 2 1 1 1 4 Lentoasemanbaana 1.09
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Merisatamanranta 9 100 1 1 4 1 2 0.91
Ruoholahdenkatu 9 100 1 1 3 1 3 0.32
Tallbergin puistotie 9 300 1 3 2 1 2 0.64
Too6l6nlahden puisto 9 220 1 1 4 1 2 0.35
Hietalahdenranta-Ruoholahdenranta 8 1700 3 1 1 1 2 0.38
Jakomadentie 8 500 2 1 1 1 3 Jakomdenbaana 0.55
Kustaa Vaasantie 8 1500 3 1 1 1 2 1.62
Laivurinkatu (Merikatu - Tehtaankatu) 8 600 2 1 2 1 2 0.37
Viipurinkatu 8 160 1 1 2 1 3 0.20
Meripuisto 6 50 1 1 1 1 2 0.10
Vallilanlaakso - Kustaa Vaasantie ramppi 6 350 1 1 1 1 2 0.18
Wavulinintie 6 200 1 1 1 1 2 0.18
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Tiivistelma:

Helsingin Pyoréliikenteen kehittdmisohjelman 2020-2025 ylatavoite on, ettd Helsinki on kaikenikéisille sopiva ymparivuotinen pyorailykaupunki. Pyoraliikenteen
kulkutapaosuuden tavoite on vahintddn 20 % vuoteen 2035 mennessa. Asetettu tavoite on myo6s paastévahennyspotentiaalin edellytyksené Hiilineutraali Helsinki
2035 -strategiassa. Vuodelle 2025 asetettu vélitavoite kulkutapaosuudelle on 13 %. Vuonna 2020 helsinkiléisten tekemisté matkoista 11 % tehtiin polkupyoralla,
joten kehittdmisohjelmalla pyritdan lahes kaksinkertaistamaan pyoraliikenteen suosio. Tavoitteiden saavuttaminen edellyttédé laaja-alaisia toimenpiteitd kaupungin
pyoréilyolosuhteiden parantamiseksi seka muita pyoran kayttdon kannustavia keinoja.

Kehittdmisohjelmassa on madritelty 35 laaja-alaista toimenpidettd, joilla pyoréliikenteen suosioon pyritaan vaikuttamaan. Keskeisin kehittdmisohjelman toimenpide-
kokonaisuus on nimeltdan "Suorat ja sujuvat reitit”, joka pitaa sisallddn kahdeksan toimenpidetta liittyen pyoéraliikenteen infrastruktuuriin. Kansainvalisten — kuin
myo6s Helsingin — kokemusten perusteella laadukkaiden pyoravaylien rakentaminen lisda pyoréliikenteen houkuttelevuutta arkisilla matkoilla. Helsingissa pyoravaylia
rakennetaan johdonmukaisesti parhaiden kaytantéjen mukaisilla suunnitteluohjeilla. Pyéraliikenteen olosuhteita rakennetaan Helsingisséa kahden merkittavan verk-
kosuunnitelman ohjaamana, jotka ovat pydréliikenteen kantakaupungin tavoiteverkko 2025 ja yleiskaavan baanaverkko. Liséksi pitkan aikavalin kehitysta ohjaa
pyoréliikenteen tavoiteverkko esikaupunkialueille.

Tassa raportissa kaydaan lapi tavoiteverkkojen yhteyksien toimenpidetarpeet ja asetetaan ne toteuttamisen suhteen tarkeysjarjestykseen. Lisaksi raportissa esite-
téaan alustava pyoravaylien toteuttamisohjelma vuosille 2021-2031. Vuosikymmenen aikana Helsingin on maara investoida yli 200 miljoonaa euroa pydraliikenteen
ja jalankulun erillisinvestointeihin. Pyoraliikenteen investoinnit tulee kohdentaa ensisijaisesti eniten hyotyja lisdaviin kohteisiin, jotta pydraliikenteen kasvutavoitteet
saavutetaan. Samalla on huomioitava nykyisen pyoraliikenteen vaylastdn pitdminen kunnossa ja nopeiden seké kustannustehokkaiden toimenpiteiden toteutus
vaylilla ja risteyksissa.

Avainsanat: Helsinki, pyoraliikenne, pyoraily, pyoratie, pybravayla, toteuttamisohjelma, priorisointi
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Kaupunkiympériston toimiala huolehtii Helsingin kaupunkiympériston
suunnittelusta, rakentamisesta ja yllapidosta, rakennusvalvonnasta
sekd ymparistdon liittyvista palveluista.
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