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Johdanto

Liikenneonnettomuudet Helsingissa 2014—-2016 on julkaisu, jossa kasitelladn Helsingissa tapah-
tuneita tieliikenneonnettomuuksia viimeisimpien vuosien ajalta, muutoksia pitkalla aikavalilla ja
eroja muuhun Suomeen. Edellinen raportti on julkaistu vuonna 2015, jolloin k&siteltiin vuosien
2012-2013 onnettomuuksia. Onnettomuuksien tilastointi ja tilanteen seuranta Helsingin kaupun-
gilla perustuu poliisiasiain tietojarjestelman tieliikenneonnettomuusaineistoon, joka viedaan kau-
pungin likenneonnettomuusrekisteriin. Raportissa kasitellaan poliisin tietoon tulleita tieliikenne-
onnettomuuksia, joiden tietoja tarkastetaan myds Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilas-
ton avulla. Raportin onnettomuustilastojen ja -taulukoiden l&hteen& on Helsingin likenneonnetto-
muusrekisteri, jos ei toisin mainita.

Tama raportti on viimeinen tdssa muodossa julkaistava onnettomuusraportti. Jatkossa onnetto-
muuksien ja muiden liikennetilastojen analyysit paivitetdan reaaliaikaisemmin Helsingin kaupun-
gin internetsivuille osoitteeseen www.hel.fi/likennetilastot. Onnettomuustilastoja paivitetaan si-
vulle heti kunkin vuoden uusimpien tilastojen valmistuttua. My6s Helsingin karttapalvelusta [6ytyy
erilaisia liikenneonnettomuuksien teemakarttoja, muun muassa onnettomuudet jaoteltuna suur-
piireittéin seka kantakaupungin ja esikaupunkien valilla, osoitteesta
http://kartta.hel.fi/link/56 GAta.

Liikenneonnettomuusrekisterin yllapidosta, poliisin ja Tilastokeskuksen aineiston kasittelysta
seka raportoinnista on vastannut liikenneinsingdri Jussi Yli-Seppéla. Onnettomuuksien tallennuk-
sen ja paikannuksen ovat tehneet harjoittelijoiden lisdksi osastosihteeri Anja Ikonen ja arkistosih-
teeri Sari Saarinen-Vuorinen.
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THvistelma

Helsingissa tapahtui vuonna 2014 380, vuonna 2015 383 ja vuonna 2016 370 poliisin tutkimaa
henkildvahinkoihin johtanutta likenneonnettomuutta. Naista yhteensa 21 johti kuolemaan. On-
nettomuuksissa kuoli kuusi henkil6&é vuonna 2014, 12 vuonna 2015 ja kolme vuonna 2016.
Loukkaantuneiden m&arét olivat vastaavasti 451, 443 ja 458 henkilGa.

Helsingin seudun liikenneturvallisuusstrategiaa mukaillen Helsingin kaupungin liikenneturvalli-
suustydn visioksi on asetettu: "Helsingin liikennejarjestelma on kaikille liikkujaryhmille niin turval-
linen, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikkuminen on vas-
tuullista ja koetaan turvalliseksi”. Maaralliset tavoitteet ovat valtakunnallisten tavoitteiden mukai-
set: tavoitteena on, ettd Helsingin tieliikenteesséa kuolee enintdan 4 henkilda ja loukkaantuu enin-
tédan 490 henkilva vuonna 2020.

Suomessa liikenteessa tapahtui vuonna 2016 keskimaarin 86 henkilévahinkoa 100 000 asukasta
kohti. Helsingissa vastaava luku oli 58. Henkilévahinko-onnettomuuksien mé&ara suhteessa asu-
kasmaaraan on Helsingissa ollut vuosituhannen vaihteen jalkeen selvasti koko maata vahai-
sempi. Suomen suurista kaupungeista vahiten henkilévahinko-onnettomuuksia on 1990-luvun
alusta lahtien tapahtunut Espoossa. Trendi on kuitenkin kaikissa suurissa kaupungeissa laskeva.

Helsingin onnettomuusalttimmat risteykset vuosina 2012—2016 sijaitsivat Kehé I:n ja Itéavaylan
risteyksessa seka kantakaupungin paakaduilla, pdaasiassa Mannerheimintien ja Makelankadun
kanssa ristedvien katujen liittymissa. Jalankulkijoiden pahimmat onnettomuuskertymét sijaitsivat
Simonkadun ja Yrjonkadun risteyksessa ja Mannerheimintien suojateilla vuosina 2007-2016.

Helsingissa tilastoitiin vuonna 2014 81, vuonna 2015 81 ja vuonna 2016 108 paihdeonnetto-
muutta. Vuosien 2014-2016 paihdeonnettomuuksista 104 oli henkilévahinkoja ja niista 12 johti
kuolemaan. Paihdeonnettomuuksien maara on 2000-luvulla vahentynyt.

Helsingissa tapahtuneista likenneonnettomuuksista on vuosina 2012—-2016 aiheutunut vuosittain
keskimaarin 79 miljoonan euron yhteiskunnalliset kustannukset. Padosa kustannuksista (95 %)
syntyy henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista. Liikenneonnettomuuksien kustannuk-
sista arviolta noin viidennes kohdistuu kuntatalouteen, mika Helsingissa vastaa noin 16 miljoo-
naa euroa vuodessa.
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Sammanfattning

| Helsingfors intraffade ar 2014 380, ar 2015 383 och ar 2016 370 trafikolyckor med personska-
dor som polisen undersokte. Av dessa hade sammanlagt 21 olyckor dédlig utgang. | olyckorna
dog sex personer ar 2014, 12 ar 2015 och tre ar 2016. Motsvarande antalen av skadade perso-
ner var 451, 443 och 458.

Analogt med trafiksékerhetsstrategin for Helsingforsregionen har man for Helsingfors stads tra-
fiksdkerhetsarbete antagit visionen att "trafiksystemet i Helsingfors ar sa sakert for alla grupper
av resande att ingen behdver do eller skadas allvarligt i trafiken. Alla fardas ansvarsfullt och upp-
lever att det ar tryggt att resa”. De kvantitativa malen féljer de nationella: malsattningen ar att det
dor hogst fyra och skadas hdgst 490 personer i vagtrafiken i Helsingfors 2020.

| Finland skadades ar 2016 i medeltal 86 personer per 100 000 invanare. | Helsingfors var mot-
svarande siffra 58. | Helsingfors har antalet olyckor med personskador i proportion till invanaran-
talet varit klart Iagre &n i resten av landet efter borjan av 2000-talet. Av de stora staderna i Fin-
land har antalet olyckor med personskador varit minst i Esho énda sedan 1990-talets boérjan.
Trenden har minskat i alla stader.

De varsta korsningarna i Helsingfors under &ren 2012—-2016 har varit anslutningen pa Ring | och
Osterleden och p& huvudgatorna i innerstaden, mest p& Mannerheimvagen och Backasgatan.
De vérsta olycksplatserna for fotgdngare finns vid korsningen av Simonsgatan och Georgsgatan
och pad Mannerheimvagens overgangsstéllen under aren 2007—2016.

| Helsingfors statistikfordes ar 2014 81, ar 2015 81 och ar 2016 108 olyckor dar rusmedel var in-
blandade. Under aren 2014-2016 ledde 104 till personskador, dar 12 dédades. Antalet rusme-
delsrelaterade olyckor har minskat under 2000-talet.

De under aren 2012-2016 intraffade trafikolyckorna i Helsingfors medforde i genomsnitt arliga
samhalleliga kostnader pa 79 miljoner euro. Merparten av kostnaderna (95 %) genereras av
olyckor med personskador. Uppskattningsvis en femtedel av kostnaderna for trafikolyckor belas-
tar den kommunala ekonomin, och det motsvarar 16 miljoner euro om aret i Helsingfors.
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1.

Litkenneturvallisuustavoitteet

Liikenne- ja viestintaministerion laatimassa tieliikenteen turvallisuussuunnitelmassa "Tavoitteet
todeksi" on kansalliselle likenneturvallisuustyélle asetettu pitkén aikavalin turvallisuusvisio. Vi-
sion mukaan tieliikennejérjestelma on suunniteltava niin, ettei kenenk&én tarvitse kuolla tai louk-
kaantua vakavasti liikenteessa. (Liikennne- ja viestintdministerio 2012) Helsingin seudun liiken-
neturvallisuusstrategiassa visiota on tdydennetty ajatuksella, etta likkuminen seudulla on vas-
tuullista ja koetaan turvalliseksi. (Helsingin seudun liikenne 2012)

Liikenneturvallisuuden maarallisiksi tavoitteiksi on valtakunnallisessa suunnitelmassa asetettu
jatkuva liikenneturvallisuuden parantuminen siten, etta likennekuolemien maaré puolitetaan ja
loukkaantumisten maaraa vahennetaan neljannekselld vuoteen 2020 mennessa (2010 tasosta).
(Liikennne- ja viestintaministerié 2012)

Helsingin liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman (hyvaksytty kaupunginhallituksessa vuonna
2015) mukaan Helsingin tavoitteena on, ettéd vuonna 2020 Helsingin liikenteessa kuolee korkein-
taan 4 ja loukkaantuu korkeintaan 490 henkil6d. Vuosina 2012—-2016 Helsingin liikenteessa on
kuollut keskim&arin 8 ja loukkaantunut 480 henked vuosittain. (Helsingin kaupunki, kaupunki-
suunnitteluvirasto 2015a)

Kaupunkiympadriston toimialan toiminnallisena tavoitteena on ollut Helsingin liikenteessé kuollei-
den ja loukkaantuneiden eli uhrien maaran puolittaminen vuodesta 2000 vuoteen 2025 men-
nessa. Tama tarkoittaa 2 % vuotuista vahennysta (kuva 1). Vuosina 2000 — 2016 uhrimaara on
vahentynyt 48 % eli 3,0 % vuodessa.
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Kuva 1. Onnettomuuksien uhrien maara: tavoite ja kehitys vuosina 2000-2016. Tavoitteen
mukainen uhrim&ara on esitetty punaisella ja toteutunut uhrimééra vihrealla.
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Jalankulkijaonnettomuuksia tapahtui vuosina 2007-2011 keskim&arin 150 kpl vuodessa ja vuo-
sina 2012-2016 keskimaarin 106 kpl (-29 %). Polkupydréonnettomuuksien maara vaheni sa-
mana aikana 8 % 178 vuosittaisesta tapauksesta 164:an. Jalankulkija- ja polkupy6réaonnetto-
muuksien yhteismaara on jakson aikana vahentynyt 328 tapauksesta 270:en eli 18 %.
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Lilkenneonnettomuudet
Helsingissa 2014 — 2016

2.1 Liikenneonnettomuuksien maarat

Helsingissa tapahtui vuonna 2014 380, vuonna 2015 384 ja vuonna 2016 370 poliisin tutkimaa
henkildvahinkoihin johtanutta liikenneonnettomuutta (kuva 2). Vuoden 2014 henkilévahinko-on-
nettomuuksissa kuoli 6 ja loukkaantui 451 henkil6a, vuonna 2015 vastaavasti 12 ja 443 henkil6a
javuonna 2016 vastaavasti 3 ja 458 henkil6a.

Kaikkiaan vuonna 2014 tapahtui 2 181, vuonna 2015 2 065 ja vuonna 2016 2 255 poliisiasiain
tietojarjestelmaan tallennettua likenneonnettomuutta. Liikennesuorite laski hieman vuonna 2016
verrattuna kahteen edelliseen vuoteen ollen vuonna 2016 2418 miljoonaa ajoneuvokilometrig.

Liikennesuorite 100 milj. ajon. km
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Kuva 2. Henkilévahinko-onnettomuudet ja liikennesuorite Helsingissa vuosina 1970-2016.

Suomessa tapahtui vuonna 2016 kaikkiaan 4 752 henkildvahinko-onnettomuutta eli noin 86 hen-
kildvahinkoa 100 000 asukasta kohti. Helsingissa vastaava luku oli 58. Henkilévahinko-onnetto-
muuksien maara suhteessa asukasmaaraan on Helsingissa ollut vuosituhannen vaihteen jalkeen
selvasti koko maata vahaisempi. Kuolleiden ja uhrien (kuolleet ja loukkaantuneet) maéara
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100 000 asukasta kohden on my®és ollut Helsingissa viimeisen 20 vuoden aikana koko maata va-
haisempi (kuva 3.). Suomen liikenteessa kuoli vuonna 2016 258 henkildd ja loukkaantui 5 911.
Uhrien yhteism&ara on noin 15 % pienempi kuin vuosina 2011-2015 keskimaarin. Riski louk-
kaantua tai kuolla liikenteessa on Helsingissa noin kolmanneksen pienempi kuin koko Suo-
messa. Kuoleman riski suhteessa vaestdon oli jo 1980-luvulla Helsingissa alle puolet koko maan
riskisté ja on nyttemmin laskenut noin viidennekseen.
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Kuva 3. Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja onnettomuuksien uhrit 100 000 asukasta
kohden Helsingissa ja koko maassa 1987-2016 (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri ja
Tilastokeskus).

Suomen suurista kaupungeista Espoossa on 1990-luvun alusta lahtien ollut vahiten onnetto-
muuksien uhreja ja suunta on ollut laskeva koko jaksolla (kuva 4). Viimeisimpind vuosina Tam-
pere on ollut suunnilleen Helsingin tasolla, kun taas Turussa ja Vantaalla turvallisuustilanne on
ollut heikompi. Trendi on kuitenkin kaikissa kaupungeissa laskeva.
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Kuva 4. Onnettomuuksien uhrit Suomen kaupungeissa 1997-2016 (Helsingin liilkenneon-
nettomuusrekisteri ja Tilastokeskus).

2.2 Lilkenneonnettomuuksien taustatekijat

Helsingin ajoneuvokanta kasvoi 2,6 % vuonna 2016 verrattuna vuoteen 2015. Vuoden 2016 lo-
pussa Helsingissa oli Liikenteen turvallisuusviraston mukaan noin 304 000 rekisterditya autoa,
joista liikennekaytossa oli noin 240 000. Liikennekayttssa olevien ajoneuvojen maara kasvoi

1,7 % edellisvuodesta. Rekisterdityjen moottoripyérien maara vuoden 2016 lopussa oli Helsin-
gissa 17 278 ja rekisterdityjen mopojen 15 979. Moottoripydrékanta kasvoi 1,7 % vuodesta 2015
ja mopokanta vaheni 1,2 %. Moottoripydrien maara on yli kaksinkertaistunut vuodesta 2000, kun
taas mopojen maara on yli viisinkertainen (kuva 5.).

Helsingin niemen rajalla moottoriajoneuvoliikenteen vilkasliikenteisin vuosi oli 1988. Taman jal-
keen liikkennemaarien trendi on ollut laskeva. Vuonna 2016 niemen rajan likennemaara oli 22 %
pienempi kuin huippuvuonna 1988. Vuosina 2007 — 2016 aikana likennemaarat ovat vahenty-
neet 15 % ja vuosien 2012 — 2016 aikana laskua on ollut 9 %. Kantakaupungin rajalla vilkaslii-
kenteisin vuosi oli 2001. Vuonna 2016 likennemaara oli 9 % pienempi kuin huippuvuonna. Vuo-
desta 2006 kantakaupungin rajan liikenne on véhentynyt 8 % ja vuodesta 2011 vdhenema on
ollut 3 %. Kaupungin rajan likenneméaarat ovat olleet paaosin kasvussa koko mittaushistorian
ajan. Kasvu vaihtui hienoiseen vahenemaan 1990-luvun alkuvuosien laman aikana kunnes
kasvu jatkui jalleen vuosikymmenen puolivédlissa. Vuosina 2008 ja 2013 tapahtuivat pienet not-
kahdukset, joiden jalkeen liikennemé&éarat alkoivat seuraavana vuotena jalleen kasvaa. Vuonna
2016 kaupungin rajan laskentapisteissa likennemaaréat vahenivat Keha I:n tyémaiden johdosta
selvasti verrattuna edelliseen vuoteen. Vuodesta 2006 kaupungin rajan liikennemaarat ovat kas-
vaneet 4 %. Poikittaislaskentalinjalla likennemaariltdan vilkkainta oli vuonna 2007. Liikkennemé&a-
rat ovat vahentyneet taman jalkeen kymmenen vuoden aikana 6 % ja viiden vuoden aikana 7 %.
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Vuonna 2016 niemen rajan, kantakaupungin rajan, vuoden 2008 mukaisen kaupungin rajan ja
poikittaislaskentalinjan yhteenlasketut likennemaaréat olivat noin 5 % pienemmat kuin viisi vuotta
aikaisemmin ja 4 % pienemmat kuin 10 vuotta aikaisemmin.

Pyoraliikenne kasvoi vuonna 2016 yhteensa 3 % edellisvuodesta yhdeksédssa mittauspisteessa
(12 laskinta, jotka ovat olleet toiminnassa vahintdan vuoden 2015 alusta). Koko vuoden yhteen-
laskettu pyorailijaméaéara kasvoi Lauttasaaren sillalla, Baanalla ja Merikannontiella kussakin 4 %.
Munkkiniemen sillalla kasvu oli selvasti suurempaa, mutta se johtui padasiassa edellisvuoden
tietdistd. Paciuksenkadun alittava tunneli avautui vuoden 2015 elokuussa. Hesperian puistossa
koko vuoden pyorailijamaéara kasvoi 2 %. Eldintarhanlahden pisteessa vuoden pyoraliikenne va-
heni 12 % ja Pitkésillalla prosentin. Eldintarhan reitilté& on siirrytty kulkemaan T66l6nlahden toista
puolta.

Kesékuun 2016 laskennoissa pyorailykyparén kayttdaste arvioitiin laskemalla kyparan kaytto
35 272 pyédralla liikkuvalta henkil6ltéa. Laskentatulosten mukaan pyoréilijoista 64 % kaytti kypa-
raa. Osuus pysyi edellisvuoden tasolla. Havaituista pyorailijoista 52 % oli miehia ja 48 % naisia.
Miesten kyparan kaytto laski kaksi prosenttiyksikkoa ja oli 60 %. Naisista kyparaa kaytti 68 %,
prosenttiyksikon suurempi osuus kuin keséalla 2015. (Helsingin kaupunki, kaupunkiympériston
toimiala 2017)

Helsingin asukasluku kasvoi vuonna 2016 noin 1,1 % eli 635 181 asukkaaseen. Asukasluku oli
vuoden 2011 lopussa 595 384 ja vuoden 2006 lopussa 564 521, joten vaestonkasvu on ollut vii-
meisen kymmenen vuoden aikana merkittavaa. (Tilastokeskus)

Moottoripyora- ja mopokanta Helsingissa
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-1 8 000 Moottor p}rﬁrét
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14 000 / /
12 000 / /
10 000 / /
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0 T T T T T T T T T 1
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Kuva 5. Mopo- ja moottoripy6rakannan kehitys Helsingissd vuodesta 1997 vuoteen 2016.
(Tilastokeskus)
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Litkenneonnettomuuksien
seuraukset

3.1 Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet

Vuonna 2014 Helsingin liikkenteessé kuoli 6, vuonna 2015 12 ja vuonna 2016 3 henkilda. Louk-
kaantuneiden maarat olivat vastaavasti 451, 443 ja 458 henkilda. Uhrien kokonaismaara oli
vuonna 2016 11 % pienempi kuin vuosien 2011-2015 keskiarvo (518). Liikenteessé kuolleiden
maara (3) oli vuonna 2016 pienin vuoteen 1950 asti ulottuvan tilastoinnin aikana. Vuosien 2012—
2016 kuolleiden méaaran keskiarvo oli 8 henkiléa vuodessa, joka oli sama kuin keskiarvo vuosina
2007-2011. Tata edeltavien vuosien 2002—2006 kuolleiden mé&éran keskiarvo oli viela 13 henki-
|68 vuodessa.

Kaikista Helsingin liikenteessé vuosina 2014—2016 kuolleista 21 henkilosta kaksi oli alle 15-vuo-
tiasta ja nelja 15—-24-vuotiaita. Yli 64-vuotiaita kuolleista oli vuosina 2014-2016 kolme henkil6&.
Loput 12 henkil6a olivat ialtdan 25—64-vuotiaita. Viiden vuoden jaksolla 2012—-2016 Helsingin lii-
kenteessa kuolleista 38 % on ollut yli 64-vuotiaita. Ikaihmisten riski kuolla liikenneonnettomuu-
dessa Helsingissa asukasmaaraan suhteutettuna on moninkertainen verrattuna muihin ikéaryh-
miin. 1akkaiden kuolemanriski suhteessa ikaryhman kokoon on myos kasvanut toisin kuin 25-64
-vuotiailla. Vuosina 2007-2016 kuolleista 15 yli 64-vuotiaasta kahdeksan eli 53 % oli jalankulki-
joita (kuva 6.).

Kuolleet ikaryhmittain, 5 Uhrit ikaryhmittain, 5 vuoden
vuoden keskiarvo keskiarvo
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Kuva 6. Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja onnettomuuksien uhrien méaarat ikaryh-
mittéin vuosina 2007-2011 ja 2012-2016.

LIIKENNEONNETTOMUUDET HELSINGISSA 2014-2016 12



Uhrien eli kuolleiden ja loukkaantuneiden yhteismaaran keskiarvo on vahentynyt kaikissa ikaryh-
missa viisivuotisjaksojen 2007-2011 ja 2012 —2016 valilla. Pienintd vdhenema on ollut uhrienkin
osalta yli 65-vuotiaissa. Suurin suhteellinen vahenema uhrien maarassa on ollut 0-14 —vuoti-
aissa, joiden uhrimaara on vahentynyt lahes 39 %. (kuva 6.)

3.2 Liikenneonnettomuuksien kustannukset

Helsingissa tapahtuneista likenneonnettomuuksista aiheutui vuonna 2014 yhteensa noin 70 mil-
joonan, vuonna 2015 88 miljoonan ja vuonna 2016 60 miljoonan euron yhteiskunnalliset kustan-
nukset (kuva 7.). Kustannuksista pdéosa (96 %) syntyi kuolemaan ja loukkaantumiseen johta-
neista onnettomuuksista. Liikenneonnettomuuksien kustannuksista arviolta 15-20 % kohdistuu
kuntatalouteen, mika Helsingissa vastasi keskimaarin 11-15 miljoonan euron vuotuista kustan-
nusta vuosien 2014—-2016 aikana.

Onnettomuuksien kustannukset

mil.. euroa Kostnader for olyckor omaisuus
120 milj. euro Houkk joht
mkuol joht

100

80

60

40

20

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Kuva 7. Onnettomuuskustannukset vuosina 2007-2016 (vuoden 2015 hintatasossa).

Kustannusarvio perustuu Trafin ja Liikenneviraston teettdmaan tutkimukseen, jossa on huomioitu
onnettomuuksien sek& yhteiskunnalle aiheutuvat taloudelliset menetykset etté hyvinvoinnin me-
netys. Kustannukset on méaaritelty vuoden 2015 hintatasossa. Kuvassa 8. on esitetty Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafin vuonna 2016 julkaiseman ohjeen mukaiset yksikkoarvot eri onnetto-
muustyyppien kustannuksille. (Tervonen 2016)
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Onnettomuustyyppi Euroa (2015)
Kuolemaan johtanut onnettomuus'

3109921
Loukkaantumiseen johtanut onnettomuus? 127 601
Henkildvahinko-onnettomuus keskimarin® 308 797
Ajoneuvovahinko-onnettomuus keskimérin * 2 181
Ticliikennconncttomuus keskimiirin® 59 052

1 104 kuollultaj:l 0,608 loukkaantunutta: henkildvahingon yksikkoarvoina kuollut seki loukkaantumisen palnotctlu
keskiarvo. ‘I 369 loukkaantunutta onnettomuutta kohti; henkilovahingon yksikkoarvona loukk
keskiarvo. *Huomioitu henkilovahinko-onnettomuuksien lukumdird vuosien 2011-2015 keskiarvona, (4]30 €+232
€)/2. *Huomioitu kaikkien yyppien lukumdirat vuosien 2011-2015 keskiarvona.

Kuva 8. Onnettomuustyyppikohtaiset yksikkéarvot vuoden 2015 hinnoissa. (Tervonen
2016)
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Onnettomuudet alueittain ja
tapahtumapaikan mukaan

4.1 Merkittdvimmat onnettomuuskeskittymat

Liittymien turvallisuustasoa on arvioitu onnettomuuksien kokonaismaéran ja IND5-luvun avulla.
IND5-lukuun lasketaan kaikki liittyméan henkilévahinko-onnettomuudet painoarvolla 1 ja omai-
suusvahinko-onnettomuudet painoarvolla 0,2. Vertailua varten on laskettu IND5-luvun keskiarvo
viideltd vuodelta, vuosilta 2012—2016.

Kuvassa 9. on havainnollistettu liittymien turvallisuustilannetta ympyroiden avulla. Ympyran hal-
kaisija kuvaa liittymassa tapahtuneiden onnettomuuksien kokonaismaaraa ja ympyran varin tum-
muus IND5-luvun suuruutta. Mitd suurempi IND5-luku, sitd tummempi on ympyran vari eli tapah-
tuneet onnettomuudet ovat olleet vakavampia. Mallissa on huomioitu 50 metrin sateella liitty-
masta sattuneet onnettomuudet vuosina 2012—-2016.
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Kuva 9. Liittymien turvallisuustason havainnollistaminen. Ympyran halkaisija kuvaa liitty-
mastd 50 metrin séateelléd tapahtuneiden onnettomuuksien maaréaéa ja ympyran varin tum-
muus IND5-luvun suuruutta.

Koko kaupungin liittymié tarkasteltaessa havaitaan, etté yleisesti onnettomuusalttimmat liittyméat
keskittyvat kantakaupungin paékaduille sekd Keha I:n ja Vihdintien liittymiin. Lukuma&araisesti
eniten onnettomuuksia on tapahtunut Makelankadun ja Sturenkadun liittymésséa seka Itavaylan
ja Keha I:n liittymassa, joissa on sattunut lahes 50 onnettomuutta vuosien 2012-2016 aikana.
Kolmanneksi eniten onnettomuuksia on sattunut Makeldnkadun ja Koskelantien liittymassa. Yli
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30 onnettomuutta on sattunut myds 8 muussa liittymassa, joista kolme sijaitsee Mechelininkadun
etelapéédssa ja kaksi Mannerheimintielld. Liittymat, joissa on tapahtunut eniten onnettomuuksia
vuosina 2012 — 2016 on esitetty taulukossa 1.

Liittyma (katu X katu) Onnettomuuksien Ikm | IND5-luku

1. Makelénkatu X Sturenkatu 48 2,56
2. Itavayla X Keha | 46 3,28
3. Makelénkatu X Koskelantie / Hakaméaentie 35 2,04
4. Vihdintie X Konalantie / Malminkartanontie 34 2,32
5. Tukholmankatu X Topeliuksenkatu 34 1,68
6. Mechelininkatu X Porkkalankatu (pohj.) 33 1,8

7. Mechelininkatu X Porkkalankatu (etel.) 33 1,64
8. Pohjoisranta X Kanavakatu 32 1,76
9. Mannerheimintie X Reijolankatu / Stenbackinkatu 31 2,68
10. | Mannerheimintie X Helsinginkatu 31 1,72
11. | Mechelininkatu X Pohjoinen Rautatiekatu 31 14

12. | Nordenskiéldinkatu X Urheilukatu 28 2,4

13. | Sornaisten Rantatie X Haapaniemenkatu 28 2,08
14. | Mannerheimintie X Kaivokatu / Simonkatu 28 1,92
15. | Vihdintie X Kaupintie 27 1,56
16. | Helsinginkatu X Mantymaentie 27 1,56
17. | Kivikontie X Keha | 27 1,24
18. | Kaisaniemenkatu X Unioninkatu 27 1,08
19. | Mannerheimintie X Pohjoinen Rautatiekatu / To6l6nlahdenkatu | 26 1,84
20. | Vilhonkatu X Mikonkatu 26 1,68
21. | Mannerheimintie X Postikatu 26 1,52
22. | Mannerheimintie X Korppaanmé&entie / Koroistentie 26 1,36

Taulukko 1. Liittyméat jarjestettynd onnettomuuksien lukumé&aran mukaan (eniten onnetto-
muuksia vuosina 2012-2016).

IND5-luku ottaa huomioon myds onnettomuuksien vakavuusasteen antamalla henkilévahinko-
onnettomuuksille viisi kertaa suuremman painoarvon kuin omaisuusvahinko-onnettomuuksille.
Talldin vaarallisimmaksi littymaksi nousee selkeasti Itdvaylan ja Keha I:n liittyma, jossa on sattu-
nut 9 henkildvahinko-onnettomuutta viiden vuoden aikana. Toisena on Mannerheimintien ja Rei-
jolankadun/Stenbéackinkadun liittyma ja kolmantena Makeléankadun ja Sturenkadun liittyma. Lis-
tan karkipaahan nousevat myos Urheilukadun ja Nordenskiéldinkadun seka Sornaisten rantatien
ja Haapaniemenkadun liittymé&t. Suurimman IND5-luvun mukaan jarjestetyt liittymat on esitetty
taulukossa 2.

Liittyma (katu X katu) Onnettomuuksien Ikm | IND5-luku

1. Itavayla X Keha | 46 3,28
2. Mannerheimintie X Reijolankatu / Stenbé&ckinkatu 31 2,68
3. Makelénkatu X Sturenkatu 48 2,56
4. Nordenskidldinkatu X Urheilukatu 28 2,4

5. Vihdintie X Konalantie / Malminkartanontie 34 2,32
6. Sornaisten Rantatie X Haapaniemenkatu 28 2,08
7. Makelénkatu X Koskelantie / Hakaméentie 35 2,04
8. Mannerheimintie X Kaivokatu / Simonkatu 28 1,92
9. Mannerheimintie X Pohjoinen Rautatiekatu / T66l6nlahdenkatu | 26 1,84
10. | Mechelininkatu X Porkkalankatu (pohj.) 33 1,8

11. | Pihlajaméentie X Vanha Helsingintie / Keha | 25 1,8

12. | Pohjoisranta X Kanavakatu 32 1,76
13. | Mannerheimintie X Nordenskiéldinkatu 20 1,76
14. | Mannerheimintie X Helsinginkatu 31 1,72
15. | Vilhonkatu X Mikonkatu 26 1,68
16. | Porkkalankatu X Lansisatamankatu / Salmisaarenkatu 18 1,68
17. | Nordenskidldinkatu X Veturitie 22 1,68
18. | Tukholmankatu X Topeliuksenkatu 34 1,68
19. | Malminkaari X Keha | 22 1,68
20. | Mechelininkatu X Porkkalankatu (etel.) 33 1,64
21. | Sturenkatu X Helsinginkatu X Kolmas Linja 17 1,64

Taulukko 2. Liittymat jarjestettyna IND5-luvun mukaan (keskiarvo vuosilta 2012-2016).
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Vertailtaessa eroja taulukkojen 2. ja 3. valilla, voidaan havaita muutamia selkeampia eroavai-
suuksia. IND5-lukua tarkasteltaessa listassa karkipadhan nousevat kaksi T66l6ssé sijaitsevaa
littyma& Mannerheimintien, Nordenskidldinkadun ja Reijolankadun muodostamassa korttelissa.
Lisaksi kolmas saman korttelin liittyma on sijalla 13. Korttelissa on vuonna 2018 kdynnissa
useita parannushankkeita, joiden vaikutusta liikenneturvallisuuteen seurataan. Lisaksi nopeusra-
joitusta alennetaan 50 km/h:std 40 km/h:in kaikilla korttelin kaduilla. Taulukkoon 3. nousevat mu-
kaan myds kaksi liittym&a4, joissa on tapahtunut alle 20 onnettomuutta viiden vuoden aikana.
Nama ovat Porkkalankadun ja Lansisatamankadun / Salmisaarenkadun seka Sturenkadun, Hel-
singinkadun ja Kolmannen Linjan liittyméat. Ensimmaiseksi mainitussa on tapahtunut 18 onnetto-
muutta, joista kuusi on ollut henkilévahinkoon johtanutta eli 33 %. Itavaylan ja Keha I:n liitty-
massa vastaava osuus oli noin 20 % samalla aikavalilla.

4.2 Kantakaupungin ja esikaupunkien onnettomuudet

Kantakaupungiksi lasketaan kaupunginosat 1-27 ja esikaupunkeihin loput kaupunginosat. Kan-
takaupungin alue on esitetty kuvassa 12. Merkittavin muutos kantakaupungin ja esikaupunkialu-
eiden pitkan aikavélin onnettomuuskehityksesséa on ollut jalankulkijoiden henkilévahinko-onnetto-
muuksien véaheneminen kantakaupungissa. Véheneminen korostuu erityisesti kantakaupungin
vuoden 1992 alueellisen nopeusrajoitusmuutoksen jalkeen, mutta myds vuoden 2004 nopeusra-
joitusmuutoksen jalkeen. 1980-luvulta 2000-luvulle jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuu-
det vahenivét kantakaupungissa 62 %, kun samaan aikaan moottoriajoneuvojen henkilévahinko-
jen maara laski 25 % ja polkupyorien henkildvahinkojen mééara nousi 6 %.

Kantakaupungissa ja esikaupungeissa on sattunut vuosina 2014—-2016 lahes yhta paljon kaikkia
onnettomuuksia. Henkilévahinko-onnettomuuksia sattui kuitenkin selvasti enemmaén esikaupun-
geissa. Kuvassa 10. on esitetty henkildvahinko-onnettomuudet kantakaupungissa, esikaupun-
geissa ja niiden yhteismaaréa vuosina 2007-2016.

Henkildvahinko-onnettomuudet

600 562
524 545 507
486
500 465
409

400 380 384 370
300 287 2553 > 51 - 286

237 23% 230 291 51848 10215 227 233 210
200 153 151 160
- I I I I I

0
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

m Kantakaupunki = Esikaupungit Yhteensa

Kuva 10. Henkilévahinko-onnettomuudet kantakaupungissa ja esikaupungeissa sekéa nii-
den yhteism&ara vuosina 2007-2016.

Onnettomuusalttimmat liittyméat keskittyvat kuitenkin suurimmaksi osaksi kantakaupunkiin. Ku-
vassa 11. on havainnollistettu liittymien turvallisuustilannetta kantakaupungissa ympyrdiden
avulla. Ympyran halkaisija kuvaa liittyméssa tapahtuneiden onnettomuuksien kokonaisméaaraa ja
ympyran varin tummuus IND5-luvun suuruutta. Mité suurempi IND5-luku, sitd tummempi on ym-
pyran vari eli tapahtuneet onnettomuudet ovat olleet vakavampia. Mallissa on huomioitu 50 met-
rin sateelld littym&sta sattuneet onnettomuudet vuosina 2012—-2016. Kantakaupungin alue on
korostettu kartassa vihrealla.
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Kuva 11. Liittymien turvallisuustason havainnollistaminen kantakaupungin alueella. Ym-
pyrén halkaisija kuvaa liittymastd 50 metrin séateella tapahtuneiden onnettomuuksien
maaréa ja ympyran varin tummuus IND5-luvun suuruutta. Kantakaupungin alue korostettu
vihrealla varilla.

Kuvassa 12. on esitetty henkilévahinko-onnettomuudet onnettomuuslajeittain ja alueittain vuo-
sina 1980-2016. 1980-luvulta jalankulkijoiden henkilévahingot ovat vahentyneet kantakaupun-
gissa noin viidennekseen ja esikaupunkialueilla reiluun kolmannekseen. Samoin moottoriajoneu-
vojen henkilévahingoissa nakyy selva vahennys 1990-luvun puolivalin jalkeen. Polkupydrien
henkildvahinkojen maarassa kantakaupungissa on ollut jonkin verran vaihtelua, mutta maarassa
on havaittavissa lievaa kasvua 2000-luvulla. Esikaupunkien pyérailijoiden henkildvahingot ovat
sen sijaan vahentyneet 2000-luvun puolivélin jalkeisistd maarista selvasti. Maarat ovat silti sel-
vasti alhaisempia kuin 1990-luvulla sek& kantakaupungissa etta esikaupungeissa.
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Jalankulkijoiden henkildvahinko-onnettomuudet Pyorailijoiden henkildvahinko-onnettomuudet
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Kuva 12. Jalankulkijoiden, pyoréilijoiden ja moottoriajoneuvojen henkilévahinko-onnetto-
muudet kantakaupungissa ja esikaupungeissa vuosina 1980-2016.

4.3 Henkildvahinko-onnettomuudet suurpiireittain

Suurpiireista eniten henkildvahinko-onnettomuuksia tapahtuu lantisessa, eteldisessé ja keski-
sessa suurpiirissa (kuva 13). Vuosina 2014—-2016 naiden kolmen suurpiirin keskinainen jarjestys
on vaihdellut vuosittain. Naisséa suurpiireissa onnettomuuksien uhrimaéra on vaihdellut valilla
69-114 uhria vuodessa. Muissa suurpiireissa on ollut korkeintaan 65 uhria vuodessa. Véahiten
henkilévahinkoja on sattunut Ostersundomissa, Kaakkoisessa ja Pohjoisessa suurpiirissa.
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Uhrit suurpiireittdin vuosina 2014 - 2016

120 114
101
97 97
100 90 90
83 88
80 89
63 8544
80 5153 54
4242
40
25 23 30
20 13
I I 595
Eteldinen Lantinen Keskinen  Pohjoinen Kaillinen  Kaakkoinen ltainen  Ostersundom

m2014 m2015 m2016
Kuva 13. Onnettomuuksien uhrit (kuolleet + loukkaantuneet) suurpiireittdin vuosina 2014
—2016.

Kuvassa 14. on esitetty kartalla suurpiirien nimet ja uhrien lukuméaéara vuodelta 2016.
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Vuosi-2016,_A L Hakansbdle

Suurpiiri 8 OSTERSUNDOM (OSTERSUNDOM)

Lansimaki
Vasterkulla

SIPOO

Suurpiiri 2 LANTINEN (VASTRA) SIBBO

Suurpiiri 3 KESKINEN (MELLERSTA)

Kuolleet ja loukkaantuneet

-44

50 -99
100 - 149
150 - 198
200 - 245
250 - 209
300 - 345
350 -
(Uhrien lukumaara)

Suurpiiri 6 KAAKKOINEN (SYDOSTRA)

Uhrien Ikm: 30

Suurpiiri 1 ETELAINEN (SODRA)

Kuva 14. Onnettomuuksien uhrit (kuolleet + loukkaantuneet) suurpiireittdin vuonna 2016.

Jalankulkijaonnettomuuksien maara ja osuus on yleensa suurin eteldisessé suurpiirissa, jossa
myos jalankulku on runsainta. Vuonna 2014 poikkeuksellisesti eniten jalankulkijaonnettomuuksia
oli lantisessa suurpiirissa. Kuvassa 15. on esitetty jalankulkijaonnettomuuksien uhrien maarat
vuonna 2016 suurpiireittain.
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Kuolleet ja loukkaantuneet
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20-39
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80 -99
100 - 119
120 - 139
140 -
(Uhrien lukumaara)

Kuva 15. Jalankulkijaonnettomuuksien uhrit (kuolleet + loukkaantuneet) suurpiireittain
vuonna 2016.

Kuvassa 16. on esitetty pydraonnettomuuksien uhrien maara suurpiireittédin vuonna 2016. Vuo-

sina 2014-2016 eniten pyodraonnettomuuksia on sattunut kaksi kertaa keskisessa suurpiirissa ja
kerran lantisessa.
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Kuva 16. Pydraonnettomuuksien uhrit (kuolleet + loukkaantuneet) suurpiireittdin vuonna
2016.
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Litkkujaryhmat onnettomuuk-
sissa

Helsingin liikenteessa vuosina 2014—-2016 kuolleista 21 henkilésta 7 oli jalankulkijoita, 4 pyoraili-
joitd, 1 moottoripyorailijéa, 6 henkildauton kuljettajaa ja 3 henkildauton matkustajaa. Liikenteesséa
kuolleista selvasti suurin likkujaryhmé& ovat jalankulkijat, joita oli 40 % vuosina 2012—-2016 kuol-
leista. Seuraavaksi suurimmat ryhmat olivat auton kuljettajat (28 %) ja moottoriajoneuvojen mat-
kustajat (18 %) (kuva 17).

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet Helsingissa

36
m Matkustajat
32 m Auton kuljettajat
8 m Moottoripydran kuljettajat
= Mopon kuljettajat
24 Polkupy railijat
20 m Jalankulkijat
16
12
8
4

Kuva 17. Liikenneonnettomuuksissa kuolleet 1980-2016.

Pitkalla aikavalilla likenteen uhrien eli likenteesséa loukkaantuneiden tai kuolleiden maéaré on
Helsingissa laskenut 25 % vuosien 2007—2011 jaksolta vuosiin 2012—-2016. Jalankulkijoiden
osuus uhreista oli 17 % vuosina 2012—-2016, polkupyérdilijéiden 21 %, mopoilijoiden 4 %, moot-
toripyorailijoiden 7 %, auton kuljettajien 31 % ja matkustajien 19 %. Jalankulkijat olivat suurin liik-
kujaryhma henkildvahingoissa vuoteen 1990 asti, tdméan jalkeen eniten henkilévahinkoja on sat-
tunut auton kuljettajille. Auton kuljettajien ja matkustajien uhrimaarat kasvoivat vield vuoteen
1998 asti, jonka jalkeen niidenkin maarat alkoivat vihenemaéan (kuva 18.)
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Tielikenneonnettomuuksien uhrit (kuolleet + loukkaantuneet) Helsingissa
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Kuva 18. Liikenneonnettomuuksien uhrit (kuolleet ja loukkaantuneet) vuosina 1980-2016.

Kuvassa 19. on esitetty tarkemmin eri likkujaryhmien uhrimé&arat vuosina 1997-2016. Vuoden
1998 jalkeen kaikkien liikkujaryhmien uhrimaarien trendi on ollut 20 vuoden jaksolla laskeva,
paitsi mopoailijoilla ja moottoripydran kuljettajilla. Mopoilijoidenkin uhrimaéara on alkanut véahentya
2010-luvun vaihteen jalkeen. Jalankulkijoiden uhrimaéra oli ennatysvéhainen vuonna 2014 (54
uhria), mutta on vakiintunut sen jalkeen noin 90 uhriin vuodessa. Pyorailijdiden uhrimaara kasvoi
vield 2000-luvulla hitaasti vuoteen 2009 asti, jonka jalkeen uhrim&éaré on alkanut taas véhentya
pyoréilijamaarien kasvusta huolimatta.
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Kuva 19. Liikenneonnettomuuksien uhrit liikkujaryhmittain vuosina 1997-2016. Arvopis-
teiden otsikot ovat vuosilta 1997, 2007, 2012 ja 2016.

5.1 Jalankulkijaonnettomuudet

Helsingissa tapahtui vuosina 2012—-2016 yhteensa 532 jalankulkijaonnettomuutta. Onnettomuuk-
sia tapahtui keskimaarin 106 vuodessa, kun niitd vuosina 2007-2011 tapahtui keskimaarin 150
vuosittain. Viimeisten 10 vuoden kuluessa jalankulkijoiden onnettomuuksien mé&éra on siis va-
hentynyt 29 %.

Jalankulkijoiden henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui vuosina 2012-2016 yh-
teensa 408 eli 77 % kaikista jalankulkijaonnettomuuksista. Onnettomuuksissa kuoli 16 ja louk-
kaantui 398 jalankulkijaa. Jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuuksia tapahtui jaksolla vuo-
sittain keskiméaarin 82, kun vuosikeskiarvo vuosina 2007—2011 oli 117. Jalankulkijoiden henkil6-
vahinko-onnettomuuksien maara on siis viisivuotisjaksojen valilla vahentynyt 30 %.

Jalankulkijaonnettomuuksien vastapuolien jakaumassa korostuvat henkildautot. Vuosina 2007—
2016 sattuneista jalankulkijoiden henkildvahinko-onnettomuuksista 64 %:ssa oli mukana henkil6-
auto ja kaikkiaan 95 %:ssa moottoriajoneuvo. 5 %:ssa onnettomuuksista vastapuolena oli polku-
pyoréa. Raitiovaunuonnettomuudet muuttavat luonnollisesti jakaumaa kantakaupungin ja esikau-
punkien valilla, silla esikaupunkialueilla raitiovaunulinjoja kulkee vain Munkkiniemen alueella.
Kaikkiaan raitiovaunu oli osallisena 6 %:ssa jalankulkijaonnettomuuksista (kuva 20.).
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Kuva 20. Jalankulkijoiden henkilovahinko-onnettomuuksien vastapuolien % -osuus vuo-
sina 2007-2016.

Vastapuolia tarkasteltaessa on huomattava, etté poliisin tietoon eivat useinkaan tule suojaamat-
tomien liikkujien yksittaiset ja keskinédiset onnettomuudet. Jalankulkijoiden yksittdisonnettomuuk-
sia eli kaatumisia ja liukastumisia ei virallisesti tarkastella likenneonnettomuuksina. Liukastumi-
sen tapahtuessa, loukkaantunut henkild voi hakeutua esimerkiksi perusterveydenhuoltoon (Hel-
singin kaupungin sosiaali- ja terveystoimi), erikoissairaanhoitoon (HUS), kun kyseessa vaka-
vampi tapaturma, tyoterveyshuoltoon tai yksityisille ladkariasemille. Perusterveydenhuollon
osalta kaupungilla on saatavilla tietoa niiden potilaiden lukumaarasta, joille on merkitty kayntisyy-
diagnoosikenttdan koodi "Kaatuminen jaa- tai lumikelilld”. Sosiaali- ja terveystoimen (peruster-
veydenhuolto) tietojen mukaan, edella mainitun kayntisyydiagnoosin potilaita oli vuonna 2016
3159 henkildéa ja vuonna 2017 3651 henkilda. Luku ei kata kaikkia helsinkilaisten liukastumista-
paturmia.

Yli puolet jalankulkijoiden henkildvahinko-onnettomuuksista tapahtuu suojatielld. Kuvassa 21. on
esitetty sinisella varilla suojatiella sattuneet onnettomuudet. Noin nelja viildesosaa jalankulkijoi-
den henkilévahingosta tapahtuu kadunylitystilanteessa, joista alle kolmannes suojatien ulkopuo-
lella. 22 % onnettomuuksista on tapahtunut muualla kuin kadunylitystilanteessa. Onnettomuus-
tyypeissa on tapahtunut vahan muutoksia viimeisen 10 vuoden aikana. Kantakaupungin ja esi-
kaupunkialueen onnettomuustyyppien valilla ei ole suuria eroja.
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Kuva 21. Jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuuksien jakauma (%-osuus) vuosina
2007-2011 ja 2012-2016 onnettomuustyypin mukaan.

Vuosina 2007-2016 sattui yhteensa 13 paikassa kuusi tai useampia jalankulkijaonnettomuuksia
(taulukko 3). Kaikki paikat sijaitsevat kantakaupungin alueella. Simonkadun ja Yrjonkadun risteys
on paikoista selvasti turvallisuustasoltaan heikoin: tarkastelujaksolla siind on tapahtunut 13 jalan-
kulkijaonnettomuutta, joista 9 on johtanut loukkaantumiseen. Liittymassa sattuneista tapauksesta
kuusi on tapahtunut Simonkadun lantisella haaralla kohdassa, jossa on valo-ohjattu suojatie.
Kaikissa tapauksissa pohjoisesta etelaan Simonkatua ylittanyt jalankulkija on jaanyt Mannerhei-
mintien sunnasta tulleen linja-auton tai raitiovaunun alle. Jalankulkijat olivat kulkeneet péin pu-
naista liikennevaloa eivatka olleet ennakoineet vasemmalta lahestyvia ajoneuvoja. Paikan liiken-
nemerkintdja korostettiin vuonna 2012. Tammikuun 2012 jalkeen kohdassa ei ole tapahtunut yh-
téaan poliisin tietoon tullutta onnettomuutta. Vuosina 2014-2016 risteysalueella tapahtui kaksi ja-
lankulkijaonnettomuutta, molemmat Simonkadun ylittavalla suojatiellda Yrjonkadun liittyméan ita-
puolella. Toisena osallisena oli molemmissa tapauksissa henkildauto.

Risteysalue / paikka Onnettomuuksien lukumaara

Simonkatu X Yrjonkatu 13

Mannerheimintie X Kaivokatu / Simonkatu 12

Mikonkatu X Kaisaniemenkatu 10

=
o

Kaivokatu 1 (Rautatieaseman edusta)

Mannerheimintie X Humalistonkatu

Mannerheimintie X Nordenski6ldinkatu

Mannerheimintie X Lénnrotinkatu

Rautatientori

Mannerheimintie X Kalevankatu

Hameentie X Viides Linja

Mannerheimintie X Pohjoinen Rautatiekatu

Mannerheimintie X Postikatu

@ © © ® ® 0o N g g W W N

O O O O O O | oof o

Mannerheimintie 34 (Kansallismuseon edusta)

Taulukko 3. Paikat, joissa on tapahtunut eniten jalankulkijaonnettomuuksia vuosina 2007—
2016.

Toiseksi eniten onnettomuuksia on sattunut vuosina 2007-2016 Mannerheimintien ja Simonka-
dun / Kaivokadun risteyksessa. Onnettomuudet ovat jakautuneet melko tasaisesti kaikille liitty-
mahaaroille. Rautatieaseman edustan kadunylitykset ovat myds kéarkipaassa listalla, mika johtuu
ennen kaikkea erittéin suurista jalankulkijoiden maéarasta alueella. Mannerheimintien ylittavat
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suojatiet tayttavat lahes koko lopun listan. Vuonna 2018 hyvaksyttiin uudet nopeusrajoitusjarjes-
telman periaatteet, joiden mukaan Mannerheimintiell& alennetaan nopeusrajoitusta 50 km/h:sté
40 km/h:in Kuusitien liittym&én asti. Muutos tulee parantamaan jalankulkijoiden kadunylitysten
turvallisuutta Mannerheimintielld. Lisaksi suojateiden turvallisuutta ollaan kehittdmassa vuonna
2018 uusien sijoittamisperiaatteiden avulla. Talla hetkella Mannerheimintielld ja kantakaupungin
paékaduilla on lukuisia turvattomia, valo-ohjaamattomia 2+2 kaistaa ylittavia suojateitd, joiden
turvallisuuden parantamista tarkastellaan.

Kuvassa 22. on esitetty jalankulkijaonnettomuudet kartalla vuosina 2007-2016 keskustasta ja
osasta kantakaupunkia. Samat onnettomuuskeskittymat kuin taulukossa 3. voidaan havaita
myos kartasta. Onnettomuuksia keskittyy sinne, missa on suuret jalankulkija- ja autoliikenne-
maarat eli esimerkiksi Simonkadun ja Kaivokadun ymparistéon. Liséaksi Mannerheimintielle on-
nettomuudet jakautuvat tasaisesti lahes koko kadun matkalle. Kartassa kolmio symboloi jalankul-
kijaonnettomuutta. Sisalta valkoinen kolmio tarkoittaa omaisuusvahinko-onnettomuutta, puoliksi
punainen ja valkoinen loukkaantumiseen johtanutta ja kokonaan punainen kuolemaan johtanutta
onnettomuutta.

A

i

-
o

Kuva 22. Jalankulkijaonnettomuudet kartalla vuosina 2007-2016.
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5.2 Polkupy6raonnettomuudet

Helsingissa tapahtui vuosina 2012—2016 yhteensa 847 liikkenneonnettomuutta, joissa ainakin
yksi osallisista oli polkupydrailija. Tapauksia oli keskimaarin 169 vuodessa, kun niitd vuosina
2007-2011 oli keskimaarin 185 vuodessa. Polkupy6raonnettomuuksien maara on vahentynyt
viisivuotisjaksojen vélilla 8 %. Poliisin tietoon tulee lahinna pydrailijdiden ja moottoriajoneuvojen
valisia onnettomuuksia. Erityisesti pyorailijdiden yksittdisonnettomuuksien, pyordilijdiden keski-
naisten onnettomuuksien ja jalankulkijoiden ja pydrailijdiden valisten onnettomuuksien osalta ti-
lastot ovat puutteellisia.

Vuosien 2012-2016 polkupyéraonnettomuuksista 526 eli 62 % johti henkildvahinkoon. Onnetto-
muuksissa kuoli 4 polkupyoérailijaa ja loukkaantui 519. Polkupyérailijéiden henkildvahinko-onnet-
tomuuksia tapahtui jaksolla vuosittain keskimaarin 105, kun vuosikeskiarvo vuosina 2007-2011

oli 119. Polkupyérien henkildvahinko-onnettomuuksien maara siis vaheni kyseisilla viisivuotisjak-
soilla 12 %. Pydrailijamaarat ovat kuitenkin samaan aikaan kasvaneet Helsingissa.

Polkupyoraonnettomuuksien vastapuolena on henkildauto noin 70 %:ssa tapauksista (kuva 23).
Paketti- tai kuorma-autoja on vastapuolina noin 10 % ja linja-autoja reilut 3 %. Jalankulkija on
vastapuolena noin 4 % tapauksista. Verrattuna jalankulkijaonnettomuuksiin, niin mopo on polku-
pyoraonnettomuuksien vastapuolena selkeasti useammin, noin 5 %:ssa onnettomuuksista. On-
nettomuuksiin mopojen kanssa vaikuttavat osin mopolla ajon salliminen osalla pyorateista. Mo-
nella padkadulla ollaan laskemassa nopeusrajoitusta vuonna 2018 tehdyn paatoksen mukaisesti
60 km/h:std 50 km/h:in, mink& vuoksi mopoja voidaan jatkossa ohjata entistd useammin kaytta-
maan ajorataa. Raitiovaunu on taas huomattavasti harvemmin vastapuolena pydraonnettomuuk-
sissa kuin jalankulkijaonnettomuuksissa, vain alle prosentissa tapauksista.

On kuitenkin muistettava, etta poliisin tietoon eivat useinkaan tule suojaamattomien liikkujien yk-
sittiiset ja keskinaiset onnettomuudet. Pyorailijdiden yksittdisonnettomuuksista lahes kaikki jaa-
vat ilmoittamatta poliisille. Goteborgin sairaalarekisterin aineistoon tehdyn vertailun perusteella
on lisaksi arvioitu, etta jalankulkijan ja pyorailijan valisista tapauksista ilmoittamatta jaa noin

60 % ja kahden pyorailijan valisista noin 80 %. Myds polkupydrien ja mopojen tai moottoripyérien
valisista tapahtumista jaa noin 60 % poliisin rekisterin katveeseen. (Trafikkontoret Goteborg
2009)
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Kuva 23. Pydraonnettomuuksien (henkilévahinko-onnettomuuksissa) vastapuolet vuosina
2007-2016.

Helsingissa 2007 — 2016 tapahtuneet pyorailijdiden henkilévahinko-onnettomuudet luokiteltiin
kaikkiaan 54 eri onnettomuustyyppiin. Onnettomuustyyppiluokittelu perustuu poliisin kéyttamaan
liikenneonnettomuustyyppikuvastoon. Yleisin onnettomuustyyppi koko kaupungissa tapahtu-
neissa onnettomuuksissa oli onnettomuustyyppi 41 eli "Pyorailija pyoratiella risteyksessa”. Ku-
vassa 24. on esitetty onnettomuustyyppikuvaston yleisimpia tyyppeja pyéraonnettomuuksissa.

R

Pyorailija pyora-  Pyorailija pyora-  Ajo risteavia ajo- Muu tormays
tiella risteyksessa tiella muualla suuntia suoraan  kaannyttaessa
vasemmalle

6 ] B AL [
Pyorailija pyora-  Pyorailija pyora- Kaantyminen ol Muu tormays
tiella, toinen ajo-  tiella, toinen ajo- kealle tqnsen kaannyttaessa
neuvo kaantyi neuvo kaantyi eteen tai kylkeen oikealle
oikealle vasemmalle

Kuva 24. Yleisimpid onnettomuustyyppeja pyérdonnettomuuksissa. (Harme 2018)

Kymmenen yleisintd onnettomuustyyppia kattavat pyorailijdiden henkildvahinko-onnettomuuk-
sista yli kolme neljasosaa. Henkilévahinkoon johtaneiden pydraonnettomuuksien onnettomuus-

tyyppien jakauma (%-osuus) vuosina 2007—-2016 on esitetty kuvassa 25.
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Pp-onnettomuuksien onnettomuustyypit, %-osuus
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Kuva 25. Pyoradilijdiden henkildvahinko-onnettomuuksien jakauma (% -osuus) vuosina
2007-2016 onnettomuustyypin mukaan.

Vuosina 2007-2016 tapahtui kaikkiaan 18 paikassa viisi tai useampia polkupyéraonnettomuuk-
sia (taulukko 4). Lukuun on laskettu mukaan onnettomuudet littyman yksittéiselta haaralta, esi-
merkiksi tietyn liittym&haaran pyorétien jatkeella sattuneet onnettomuudet. Paikoista 11 sijaitsee
kantakaupungin alueella. Vaarallisin paikka onnettomuusmaarilla mitattuna on ollut selkealla
erolla seuraaviin Sturenkadun ja Satamaradankadun risteys, jossa on tapahtunut 10 vuoden ai-
kana 11 pydraonnettomuutta. Pydrdilija saapuu Sturenkadulta (koillisesta, Hermannin suun-
nasta) Satamaradankadun risteykseen alamakeen. Kaantyessaan Satamaradankadulta oikealle
kolmion takaa auton kuljettajan pitaa tehda lahes U-kdannods. Korkeuserojen, sillankaiteen ja liit-
tyman geometrian vuoksi risteykseen saapuvat saattavat havaita toisensa vasta pyoratien jat-
keella. Risteyksen suurin onnettomuuskasauma onkin muodostunut Satamaradankadulta oike-
alle Sturenkadulle kdantyvan autoilijan ja Sturenkatua alamékeen ajavan pyorailijan térmayksista
(Kuva 26.). Onnettomuuksista 10 on johtanut loukkaantumiseen. Liittym&an on jo suunniteltu yk-
sisuuntaiset pyoratiet, joiden avulla voitaisiin valttda edella mainitun kaltaiset oikealta tulevan
pyoréilijan ja autojen valilla tapahtuvat onnettomuudet. Ennen rakennustéiden aloittamista voi-
daan tehda kevyempia pikaparannuksia, joiden suunnittelua ollaan aloittamassa vuonna 2018.
(Harme 2018)
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Kuva 26. Sturenkadun ja Satamaradankadun liittymé&ssa tapahtuneet pyéraonnettomuudet
vuosina 2007-2016.

Muissakin liittymissa suurimmat onnettomuuskasaumat ovat aiheutuneet vastaavissa tilanteissa
kuin Sturenkadun ja Satamaradankadun liittyméassa eli onnettomuustyypin 41 mukaisissa tilan-
teissa. Auton kuljettaja saapuu risteykseen, jossa on vaistamisvelvollisuus. Kuljettaja on kaanty-
massa oikealle, jolloin hanen huomionsa on kiinnittynyt vasemmalta tulevaan autoliikenteeseen.
Talloin oikealta kaksisuuntaiselta pyoratielta saapuva pyorailija usein unohtuu ja tapahtuu tor-
mays pyoratien jatkeella. TAmé&n onnettomuustyypin onnettomuuksia voidaan valttda kayttamalla
yksisuuntaisia ratkaisuja pyoraliikenteelle, kuten yksisuuntaisia pyorateita ja pyorakaistoja.

Paikka Onnettomuuksien lukumaara
1. Sturenkatu X Satamaradankatu 11
2. Pasilankatu X Maistraatinportti 9
3. Kullervonkatu X Képylantie 8
3. Itmerenkatu X Selk&merenkatu 8
3. Sornéistenkatu X Lautatarhankatu 8
3. Malminkaari X Teerisuontie 8
7. Urheilukatu X Nordenskidldinkatu 7
7. Sahaajankuja X Itavayla (ramppi) 7
9. Malminkaari X Keha | (ramppi) 6
9. Mannerheimintie X Museokatiu 6
11. Sornéisten rantatie X Hakaniemenkatu 5
11. Suurmetséntie X Puistolantie 5
11. Lahnalahdentie X Lauttasaarentie 5
11. Malminkaari X Soidintie 5
11. Kéaskynhaltijantie X Rélssintie 5
11. Pohjoisesplanadi X Kanavakatu 5
11. Oulunkylantie X Kunnalliskodintie 5
11. Mannerheimintie X Simonkatu 5

Taulukko 4. Paikat, joissa on tapahtunut eniten pyéraonnettomuuksia vuosina 2007-2016.
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Kuvassa 27. on esitetty pydraonnettomuudet kartalla vuosina 2007—-2016 osassa Helsinkia. Pyo-
réonnettomuudet jakautuvat tasaisemmin eri puolille kaupunkia kuin jalankulkijaonnettomuudet.
Valtaosa pyodraonnettomuuksista sattuu kuitenkin risteyksissé. Kolmiolla merkityt onnettomuus-
paikat kuvaavat onnettomuuksia jalankulkijan ja pyorailijan valilla, vinoneliot ovat pyorailijdiden
yksittédisonnettomuuksia tai onnettomuuksia pydran ja moottoriajoneuvon tai toisen pyéran

kanssa.
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Kuva 27. Pydraonnettomuudet kartalla vuosilta 2007-2016.

Tarkemmin pydraonnettomuuksia vuosilta 2007—2016 on kasitelty vuonna 2018 valmistuneessa
Matias Harmeen opinnaytetydssa "Pyoraliikenneonnettomuudet Helsingissa 2007-2016". Opin-
naytetydssa on analysoitu kattavasti onnettomuuksien syit, olosuhteita ja muita ominaisuuksia.
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6.

Paihdeonnettomuudet

Helsingissa tilastoitiin vuosina 2014—-2016 yhteensa 270 paihdeonnettomuutta: 81 vuonna 2014,
81 vuonna 2015 ja 108 vuonna 2016. Naista 12 johti kuolemaan ja 104 henkildvahinkoon. Paih-
deonnettomuuksien méaéra on ollut laskeva viime vuosina (kuva 28). Vuosina 2012—-2016 tapah-
tui 32 % vahemman paihdeonnettomuuksia kuin vuosina 2007—2011. Henkilévahinkoon johta-
neiden paihdeonnettomuuksien maara on samana aikana laskenut 39 %. Paihdetapausten
osuus henkildvahinko-onnettomuuksista on viime vuosina laskenut 9 %:in eli osuus alittaa sel-
vasti aiemman pitkan aikavéalin keskiarvon (12—-13 %).

Paihdeonnettomuudet Helsingissa 1980-2016
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Kuva 28. Pdihdeonnettomuudet ja paihdeonnettomuuksien osuus onnettomuuksista Hel-
singissa vuosina 1980-2016.

LIIKENNEONNETTOMUUDET HELSINGISSA 2014-2016 35



Jalankulkijoiden henkilévahinkoon johtaneita paihdetapauksia oli Helsingissa viisi vuonna 2014,
11 vuonna 2015 ja kahdeksan vuonna 2016 (kuva 29). Jalankulkijoiden henkilévahinkoon johta-
neiden paihdetapausten maéra on vuosina 2012—-2016 vahentynyt 40 % vuosien 2007-2011
maarastd. Samana aikana moottoriajoneuvojen kuljettajien henkildvahinkoon johtaneiden ta-
pausten maara on vahentynyt 36 %. Vuosina 2012—-2016 tapahtui vuosittain keskimaarin 25
henkildvahinko-onnettomuutta, joissa moottoriajoneuvon kuljettaja oli paihtynyt. Pyérailijoiden
henkildvahinkoon johtaneiden paihdeonnettomuuksien maaran keskiarvo (3 kpl) on myés ollut
lievassé laskusuunnassa.

Paihdeosalliset henkildvahinko-onnettomuuksissa
Helsingissa
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Kuva 29. Paihdeosalliset henkildvahinko-onnettomuuksissa Helsingissa 1984-2016 (5 v.
liukuva keskiarvo).

Alkoholin kulutus kasvoi Suomessa noin 2000-luvun puolivdliin asti, jonka jalkeen kulutus on va-
hentynyt tasaisesti (Kuva 30.). Tilastoitu kulutus Suomessa oli vuonna 2016 8,4 litraa 100-pro-
senttista alkoholia 15 vuotta tayttanyttd asukasta kohti. Korkeimmillaan tilastoitu kulutus oli yli 10
litraa 2000-luvun puolivélin jalkeen. Helsingissa vastaava kulutus oli vuonna 2016 noin puoli lit-
raa suurempi kuin koko maan keskiarvo, 9,0 litraa. (Terveyden ja hyvinvoinnin laitos 2017)

LIIKENNEONNETTOMUUDET HELSINGISSA 2014-2016 36



Litraa 15 vuotta tayttanytta kohti

14

12 NN
0 AN /"‘/ N

4_
2ﬂﬂ—~_—'-¢ll\\ A
0 L e e e s e s B L JSLALA B o

1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2016

— K okonaiskulutus Tilastoitu kulutus —Tilastoimaton kulutus

Kuva 30. Alkoholijuomien kulutus Suomessa 100-prosenttisena alkoholina 15 vuotta tayt-
tanytta asukasta kohti 1960-2016, litraa. (Terveyden ja hyvinvoinnin laitos 2017)
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Liite 1. Onnettomuuksien
tilastointi Helsingissa

Helsingin liikenneonnettomuusrekisterin tiedot perustuvat Poliisiasiain tietojarjestelmasta
(PATJA) saatuun tielikenneonnettomuusaineistoon. Liikenneonnettomuusrekisteriin viedaan ka-
duilla ja yleisilla alueilla tapahtuneet onnettomuudet, jotka on pystytty paikantamaan tarkasti ja
joista pystytaan piirtamaan tapahtumakuva eli sijoittamaan osallisten likkumissuunnat kartalle.
Yksityisilla pysakainti- ja piha-alueilla tapahtuneita onnettomuuksia ei tallenneta rekisteriin.

Rekisterin tietoja tarkistetaan Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilaston aineiston perus-
teella. Liikenneonnettomuusrekisteri kattaa kaikki kuolemantapaukset ja noin 20 % henkildvahin-
goista. Sen avulla saadaan luotettava kuva vakavista henkilévahingoista, lukuun ottamatta jalan-
kulkijoiden, polkupydréilijéiden ja mopoilijoiden yksittdisonnettomuuksia seké naiden keskinaisia
onnettomuuksia. Omaisuusvahinko-onnettomuuksien kirfjaaminen PATJA:an on vahentynyt siina
maarin, ettei onnettomuuksien kokonaism&araé voida kattavasti seurata rekisterin avulla. Suurta
osaa omaisuusvahinko-onnettomuuksista ei ilmoiteta poliisille.

Jalankulkijoiden liukastumisia, kaatumisia ja kompastumisia ei tilastoida liikenneonnettomuuk-
sina. Helsingin Rakennusviraston tutkimuksen mukaan jalankulkijoiden tapaturmia sattuu Helsin-
gissa vuosittain noin 4 400 tapausta. Luvussa ovat mukana piha-alueilla tapahtuneet kaatumiset.
(Helsingin kaupunki, Rakennusvirasto 2000) Jalankulkijoiden yksittdisonnettomuudet ovat mer-
kittavasti yleisempié kuin ajoneuvojen kanssa tapahtuneet onnettomuudet. Poliisin tilastoimat
noin 100 jalankulkijauhria vuosittain (2007-2016) kattavat arviolta noin 80 % ajoneuvojen ja ja-
lankulkijoiden valisista likenneonnettomuuksista. (Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvi-
rasto 2015b)

Polkupyorailijéiden henkilévahinkoihin johtaneista onnettomuuksista PATJA:n aineisto kattaa va-
jaan viidenneksen. (Tielaitos 2000) Polkupyoérailijdiden yksittdisonnettomuudet tulevat hyvin har-
voin poliisin tietoon, auton ja polkupyéran valiset huomattavasti paremmin. Poliisi tilastoi Helsin-
gissa pyorailijdiden yksittdisonnettomuuksia seka jalankulkijoiden ja pyodrailijdiden keskindisia
onnettomuuksia noin 5-10 vuodessa. Rakennusviraston tutkimuksen mukaan Helsingissa louk-
kaantui noin 1 600 pyorailijaa onnettomuuksissa, joissa ei ollut moottoriajoneuvo-osallista. Piha-
alueilla sattuneet tapaukset ovat mukana luvussa.

Goteborgissa seurataan kaupungin liikenneturvallisuustilannetta sairaalarekisterista saatavien
tietojen perusteella. (Trafikkontoret Géteborg 2009) Suhteuttamalla Goteborgin rekisteritiedot
asukaslukuun voidaan arvioida, kuinka paljon loukkaantumisia Helsingissa rekisterditaisiin, jos
vastaava sairaalarekisteri olisi kaytossa. Kaikkiaan loukkaantumisia olisi noin 19 000, joista 3
400 jalankulkijoiden tapaturmia. Polkupydrailijdiden yksittdisonnettomuuksia tapahtuisi noin 2
600 ja mopoilijoiden 660. Toisaalta myds moottoripydrailijdiden ja henkilbautoilijoiden yksit-
taisonnettomuuksia pitéisi tulla tietoon nykyiseen nahden noin kolminkertaisesti. Henkiléautojen
valisissa térmayksissa loukkaantumisia nayttaisi jadvan vuosittain lahes 4 000 rekisterin ulko-
puolelle. Tehdyn vertailuarvion mukaan kuitenkin noin 32 % loukkaantumisista tulee Helsingissa
poliisin tietoon. (Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto 2015b)
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Liite 2. Kasitteet ja maaritelmat

Raportissa on kaytetty seuraavia kasitteita, joiden maaritelmat on esitetty tassa liitteessa.

Ajoneuvosuorite
Ajoneuvosuorite (km) on liikennevélineen kulkeman matkan pituus. Yleensa ilmoitetaan esimer-
kiksi yleisilla teilla kuljettujen kilometrien maéara vuodessa.

Henkildauto
Henkildiden kuljetukseen valmistettu ajoneuvo, jossa on kuljettajan liséksi tilaa enintdan kahdek-
salle henkildlle.

Henkilévahinko-onnettomuus
Liikkenneonnettomuus, jonka seurauksena joku on kuollut tai loukkaantunut.

IND5-luku (Vaarallisuusindeksi)

Indeksi kuvaa risteyksen henkildvahinko-onnettomuuksilla painotettua onnettomuusmaaraa. In-
deksi lasketaan summaamalla liittym&n henkildvahinko-onnettomuudet ja omaisuusvahinko-on-
nettomuudet jaettuna viidella (IND5=hvo+0,2*ovo0).

Jalankulkija
Jalankulkija, rullaluistelija, -lautailija, -hiihtaja, potkukelkkailija tms.

Kuolemaan johtanut onnettomuus
Onnettomuudet, joihin osallinen henkild on kuollut onnettomuuden seurauksena 30 vuorokauden
kuluessa onnettomuudesta, pois lukien sairaskohtauksiin kuolleet.

Kuorma-auto
Tavaran kuljetukseen valmistettu ajoneuvo, jonka kokonaismassa on suurempi kuin 3,5 tonnia.

Liikenneonnettomuuden uhri
Henkild, joka on kuollut tai loukkaantunut likenneonnettomuudessa.

Liikenneonnettomuudessa loukkaantunut

Henkild, joka ei ole kuollut (30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta), mutta on saanut onnet-
tomuudessa vammoja, jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua sairaalassa, hoitoa kotona (sairauslo-
maa) tai operatiivista hoitoa, esimerkiksi tikkeja. Jos henkil6 on saanut mustelmia, naarmuja tai
muuta sellaista, joista ei aiheudu edella mainittua hoitoa, hanta ei katsota loukkaantuneeksi.

Liikenneonnettomuudessa kuollut
Henkild, joka on kuollut onnettomuuden seurauksena 30 vuorokauden kuluessa onnettomuu-
desta, pois lukien sairaskohtauksiin kuolleet.

Liikenneonnettomuus

Omaisuusvahinkoihin ja/tai henkilévahinkoihin johtanut kulkuneuvon likkumisesta aiheutunut lii-
kennetapahtuma, jossa on osallisena ainakin yksi liikkuva (tie-, vesi- ilma- raide-) kulkuneuvo.
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Liikenneonnettomuuteen osallinen

Onnettomuuteen osallisiksi henkiliksi katsotaan onnettomuuteen osallistuneet kulkuneuvojen
kuljettajat ja jalankulkijat sek& kuolleet ja loukkaantuneet matkustajat. El&in on eldinonnettomuu-
den osallinen.

Linja-auto
Henkildiden kuljetukseen valmistettu ajoneuvo, jossa on kuljettajan liséksi tilaa useammalle kuin
8 henkildlle.

Loukkaantumiseen johtanut liikenneonnettomuus
Liikkenneonnettomuus, jonka seurauksena kukaan ei ole kuollut, mutta joku on loukkaantunut.

Moottoripyora

Moottoripyora on kaksipydrainen sivuvaunullinen tai sivuvaunuton moottorikayttéinen ajoneuvo.
Sen polttomoottorin sylinteritilavuus on suurempi kuin 50 cm3 tai suurin rakenteellinen nopeus
suurempi kuin 45 kilometria tunnissa.

Mopo
Mopo on kaksi- tai kolmipydrainen moottorikayttdinen ajoneuvo, jonka suurin rakenteellinen no-
peus on enintdén 45 kilometria tunnissa.

Kaksipyodraisen mopon moottorin sylinteritilavuus on enintdééan 50 cm3, kun kyseessé on poltto-
moottori, tai suurin nettoteho enintdan 4 kW, kun kyseessa on sahkémoottori. Pienitehoinen
mopo on kaksipyorainen polkimin varustettu mopo, jonka suurin rakenteellinen nopeus on enin-
taan 25 kilometrié tunnissa ja moottorin suurin nettoteho enintddn 1 kW. Kolmipyoraisen mopon
moottorin sylinteritilavuus on enintéén 50 cm3, kun kyseessa on ottomoottori, tai suurin netto-
teho enintdan 4 kW, kun kyseessa on muu polttomoottori tai sahkémoottori.

Omaisuusvahinkoihin johtanut liikenneonnettomuus
Liikkenneonnettomuus, jonka seurauksena kukaan ei kuollut eik& loukkaantunut.

Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannuksilla tarkoitetaan onnettomuudesta yhteiskunnalle aiheutuvia taloudellisia
kustannuksia ja ns. hyvinvoinnin menetysta. Taloudellisia kustannuksia ovat mm. aineellisten va-
hinkojen aiheuttamat kulut, uhrin tydn menetys, sairaanhoitokulut, hallintokulut (pelastuslaitos,
poliisi ja oikeuslaitos). Inhimillisen hyvinvoinnin menetys arvottaa elaman menetysta, elamanlaa-
dun pysyvaa tai tilapaista menetysta.

Onnettomuuslaji

Onnettomuuslaji maaritellaan likenneonnettomuuden osallisten kulkutavan mukaan siten, etté
ns. heikoin on maaraava. Jalankulkijaonnettomuudessa on toisena osallisena jalankulkija. Polku-
pydraonnettomuudessa on ainakin yhtena osallisena polkupyoréa, muttei jalankulkijaa. Moottori-
ajoneuvo-onnettomuudessa on osallisena ainakin yksi moottoriajoneuvo, muttei jalankulkijaa tai
polkupy6rda. Kun tarkastellaan erikseen esim. pyora-, linja-auto- tai raitiovaunuonnettomuuksia
on naissa onnettomuuksissa osallisena ainakin yksi kyseinen osallinen. Esim. raitiovaunuonnet-
tomuudessa on yhtena osallisena raitiovaunu, mutta siin& saattaa olla mukana myds esim. jalan-
kulkija, polkupyora tai auto.

Pakettiauto
Tavaran kuljetukseen valmistettu ajoneuvo, jonka kokonaismassa on enintaan 3,5 tonnia.
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Peravaunu
Auton peravaunu on henkildiden tai tavaran kuljetukseen taikka matkailutarkoituksiin valmistettu
hinattava ajoneuvo

Paihdeonnettomuus

Onnettomuus, jossa jonkin osallisen kuljettajan tai jalankulkijan on todettu (verikokeen tulos vé-
hintéd&n 0,5 promillea/ puhalluskokeen tulos véahintdan 0,25 mg) tai vahvoin perustein epéillaan
olleen onnettomuushetkelld alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena.

Raideliikenneonnettomuus
Omaisuusvahinkoihin ja/tai henkilévahinkoihin johtanut raidekulkuneuvon liikkumisesta aiheutu-
nut liikennetapahtuma, jossa on osallisena ainakin yksi liikkuva raidekulkuneuvo.

Tassa raportissa kasitelladn maaritelman mukaisia tielikenneonnettomuuksia seka raideliikenne-
onnettomuuksia raitiovaunuliikenteen osalta. Lyhyyden vuoksi on usein kaytetty vain sanoja "lii-
kenneonnettomuus” tai "onnettomuus” tarkoittamaan em. kasitteita.

Tieliikenneonnettomuus

Henkil6- tai omaisuusvahinkoon johtanut tapahtuma, joka on sattunut tielikennelain mukaan ylei-
selle liikenteelle tarkoitetulla tai yleisesti likenteeseen kaytetylla alueella ja jossa on osallisena
ainakin yksi liikkuva kulkuneuvo. Tieliikennelaissa maariteltyjen ajoneuvojen lisédksi osallisiksi
kulkuneuvoiksi luetaan myds raitiovaunu seka juna tasoristeysonnettomuuksissa. Jalankulkijan
kaatuminen ei ole liikenneonnettomuus, polkupyéralla (=ajoneuvo) kaatuminen on.

Téassa raportissa kasitelladn maaritelman mukaisia tielikenneonnettomuuksia seka raideliikenne-
onnettomuuksia raitiovaunuliikenteen osalta. Lyhyyden vuoksi on usein kaytetty vain sanoja "lii-
kenneonnettomuus" tai "onnettomuus" tarkoittamaan em. kasitteita.

Traktori
Traktori on ajoneuvo, joka on erityisesti suunniteltu maa- tai metsataloustdihin kayttaméaan siihen
litettévia koneita sekd vetdmaan peravaunuja.

Traktoreiksi ei lasketa erityisesti metsatalouteen suunniteltuja koneita, kuten juonto- ja kuorma-

traktoreita tai maansiirtokoneiden alustalle rakennettuja metsékoneita. Naméa ajoneuvot ovat
moottoritydkoneita.

LIIKENNEONNETTOMUUDET HELSINGISSA 2014-2016 42



Kuvalilulehti

Tekija Jussi Yli-Seppéala

Nimike Liikenneonnettomuudet Helsingissa 2014 - 2016
Sarjan nimike Helsingin kaupungin kaupunkiympariston julkaisuja
Sarjanumero 2018:20

Julkaisuaika Lokakuu 2018

Sivuja 43

ISBN 978-952-331-491-7

ISSN 2489-4230

Kieli, koko teos Suomi

Kieli, yhteenveto Suomi, ruotsi

Tiivistelma:

Helsingissa tapahtui vuonna 2014 380, vuonna 2015 383 ja vuonna 2016 370 poliisin tutkimaa
henkildvahinkoihin johtanutta likenneonnettomuutta. Naisté yhteensa 21 johti kuolemaan. On-
nettomuuksissa kuoli kuusi henkiléa vuonna 2014, 12 vuonna 2015 ja kolme vuonna 2016.
Loukkaantuneiden maarat olivat vastaavasti 451, 443 ja 458 henkil6a.

Suomessa tapahtui vuonna 2016 keskimaarin 86 henkilévahinkoa 100 000 asukasta kohti. Hel-
singissa vastaava luku oli 58. Henkiloévahinko-onnettomuuksien maéara suhteessa asukasméaa-
raan on Helsingissa ollut vuosituhannen vaihteen jalkeen selvasti koko maata vahaisempi. Suo-
men suurista kaupungeista vahiten henkildvahinko-onnettomuuksia on 1990-luvun alusta lahtien
tapahtunut Espoossa. Trendi on kuitenkin kaikissa suurissa kaupungeissa laskeva.

Helsingin onnettomuusalttimmat risteykset vuosina 2012-2016 sijaitsivat Keha I:n ja Itavaylan
risteyksessa seka kantakaupungin paakaduilla, pddasiassa Mannerheimintien ja Makelankadun
littymissa. Jalankulkijoiden pahimmat onnettomuuskertymat sijaitsivat Simonkadun ja Yrjénka-
dun risteyksessa ja Mannerheimintien suojateilla vuosina 2007—-2016.

Helsingissa tilastoitiin vuonna 2014 81, vuonna 2015 81 ja vuonna 2016 108 paihdeonnetto-
muutta. Vuosien 2014—-2016 paihdeonnettomuuksista 104 oli henkilévahinkoja ja niisté 12 johti
kuolemaan. Paihdeonnettomuuksien maaré on 2000-luvulla vahentynyt.

Helsingissa tapahtuneista liikenneonnettomuuksista on vuosina 2012—-2016 aiheutunut vuosit-
tain keskimaarin 79 miljoonan euron yhteiskunnalliset kustannukset. Padosa kustannuksista

(95 %) syntyy henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista.

Avainsanat

Liikenne, onnettomuus, henkildvahinko, omaisuusvahinko, uhri, loukkaantunut, kuollut, onnetto-
muuskustannus, paihdeonnettomuus
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