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THvistelma

Keskustaan suuntautuva henkilolikenne on jaanyt selvasti alemmalle tasolle kuin ennen ko-
ronaepidemiaa ja aamuliikenne keskustaan kaantyi jalleen laskuun syksylla 2023. Syksylla 2023
merkittdvimmat keskustan liikenteeseen vaikuttaneet tekijat olivat Mannerheimintien peruskorjaus
sekd Hakaniemen sillan tyémaa yhdesséa muiden Kruunusiltojen tyémaiden kanssa Hakaniemessa.
Syysarkipaivana niemen rajan ylitti henkildautolla ja joukkoliikenteelld molemmat suunnat yhteen
laskien noin 509 000 henkil6&. Tama on vain hieman vdhemman (-0,3 %) kuin vuonna 2022, ja

27 % vahemman epidemiaa edeltdvaan vuoteen 2019 verrattuna. Joukkoliikenteen matkustaja-
maara kasvoi edellisvuodesta 3 %, mutta henkildautoissa matkustavien méara vaheni 7 %. Jouk-
koliikenteen kuljetusosuus, 68,3 %, oli 2,2 prosenttiyksikk6& suurempi kuin vuonna 2022.

Aamuliikenteessa syksyn arkipéivana klo 6—9 niemen rajan ylitti keskustan suuntaan 52 000 henki-
|64, mik& on 4 % vdhemman kuin vuonna 2022, ja 38 % vahemman kuin koronaepidemiaa edelta-
vana vuonna 2019. Joukkoliikenteen matkustajamaara vaheni 1,7 % ja henkildautoissa matkusta-
vien méaarad 10 %. Joukkoliikenteen osuus syksyn niemen rajan aamuliikenteessa oli 72,6 %, kulje-
tusosuus kasvoi 1,8 prosenttiyksikkda vuodesta 2022.

Syysarkipaivana poikittaisten laskentalinjojen kautta matkusti noin 370 000 henkiléa. Matkustaja-
maara kasvoi 3,7 % edellisvuodesta. Joukkoliikenteen matkustajaméaéara kasvoi 9,4 % vuodesta
2022. Vuoteen 2019 verrattuna joukkoliikenteen matkustajamaarat olivat 16 % alhaisemmalla ta-
solla, kun henkildautojen matkustajaméaarat olivat 3 % alhaisemmat. Poikittaislikenteen laskenta-
linjojen yhteenlaskettu matkustajamaara oli 5 % pienempi kuin vuonna 2019. Joukkoliikenteen
osuus oli poikittaisilla laskentalinjoilla yhteensa 18,5 %, prosenttiyksikon suurempi kuin vuonna
2022 (17,5 %).

Keskustassa Aleksanterinkadun mittauspisteella havaittujen jalankulkijoiden maara pysyi edellis-
vuoden tasolla. Keskiméaarin jalankulkijoita oli vuorokaudessa 7 300. Jalankulkijavirtoihin on toden-
nakoisesti vaikuttanut laskimen kohdalla ollut kiinteistotyémaa. Vilkkainta aikaa oli joulukuu, jolloin
laskentapisteen ohitti keskimaarin 11 100 jalankulkijaa vuorokaudessa. Joulukuun jalankulkijamaa-
rissa paastiin lahes koronaa edeltavalle tasolle.

Kesakuun keskimaaraisena arkivuorokautena (ma-pe) niemen rajan ylitti 30 300 pyoralla liikkujaa.
Keséakuun keskimaarainen arkivuorokauden pyoraliikenne kasvoi 7 % edellisvuodesta. Huippuvuo-
rokautena niemen rajan ylitti 35 200 py6raa, maara pysyi samalla tasolla kuin vuonna 2022. Koko
vuoden yhteenlaskettujen pyoraliikennemadrien osalta vuonna 2023 automaattisissa laskentapis-
teissa (yhteensa 12 laskimessa, jotka ovat olleet toiminnassa vahintadan vuoden 2019 alusta) ha-
vaittiin 10 % enemman pyorailijoita kuin vuonna 2022. Vuonna 2023 usealla laskentapisteelld ol
mm. tydmaiden aiheuttamia ongelmia tiedonkeruussa. Pyoraliikenteen maara nousi edellisvuo-
desta lahes kaikissa pisteissa, joista tietoja oli saatavilla.

Vuoden 2023 syysarkipaivana Helsingin niemen rajan ylitti keskiméérin 156 000, kantakaupungin
rajan 285 000, kaupungin vuoden 2008 mukaisen rajan 554 000 ja poikittaislinjan 231 000 autoa ja
raitiovaunua. Moottoriajoneuvoliikenteen maara laski vuoteen 2022 verrattuna niemen ja kantakau-
pungin rajalla, mutta kasvoi hieman kaupungin nykyisella rajalla ja poikittaislinjalla. Kaupungin vuo-
den 2008 mukaisella rajalla maara pysyi edellisvuoden tasolla. Niemen ja kantakaupungin rajan
likennemaarien vahenemisen taustalla yhtena tekijana on todennakdisesti ollut useat suuret katu-
tydmaat. Kasvusta huolimatta likennemaarat kaupunginrajan vanhalla ja nykyisella seka poikittai-
sella laskentalinjalla olivat edelleen alhaisemmat kuin koronaepidemiaa edeltavana aikana, eli
vuonna 2019.
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Vuoden 2023 lopussa Helsingissa oli rekisterdity 339 400 autoa, joista likennekaytossa oli

253 000. Rekisterdityjen autojen maara kasvoi edellisesta vuodesta 3700:lla ja likennekaytossa
olevien kasvoi 500:lla. Henkildautoja rekisterissa oli 287 600 ja likennekaytdssa 219 400. Liikenne-
kaytdssa olevien henkildautojen maara 1 000 asukasta kohden oli Helsingissa vuoden 2022 lo-
pussa 325. Luku laski 1,45 % vuoden 2022 vastaavasta.
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Sammanfattning

Persontrafiken till centrum har varit pa en tydligt lagre niva an fére coronapandemin, och morgon-
trafiken till centrum bdrjade minska igen hdsten 2023. Hosten 2023 var de viktigaste faktorerna
som paverkade trafiken i centrum totalrenoveringen av Mannerheimvagen och byggplatsen for
Hagnas bro tillsammans med de 6vriga byggplatserna for Kronobroarna i Hagnas. Pa en hostvar-
dag kom cirka 509 000 personer 6ver gransen till Helsingfors udde med privatbil och kollektivtrafik
nar man raknar ihop bada riktningarna. Detta ar bara nagot mindre (-0,3 procent) an 2022, och

27 procent mindre an fore pandemin 2019. Antalet kollektivtrafikpassagerare 6kade med 3 procent
fran aret innan, men antalet passagerare i personbilar minskade med 7 procent. Kollektivtrafikens
transportandel, 68,3 procent, var 2,2 procentenheter storre an 2022.

Pa en hostvardag i morgontrafiken klockan 6—9 passerade 52 000 personer gransen till Helsingfors
udde mot centrum, vilket ar 4 procent mindre &n 2022, och 38 procent mindre &n 2019 fore coro-
napandemin. Antalet kollektivtrafikpassagerare minskade med 1,7 procent och antalet personbils-
passagerare med 10 procent. Kollektivtrafikens andel av morgontrafiken dver gransen var

72,6 procent, transportandelen 6kade med 1,8 procentenheter fran 2022.

Pa en hostvardag reste cirka 370 000 personer via de tvargaende rakningslinjerna. Passageraran-
talet okade med 3,7 procent fran aret innan. Antalet kollektivtrafikpassagerare 6kade med 9,4 pro-
cent fran 2022. Jamfort med 2019 var antalet kollektivtrafikpassagerare 16 procent mindre, medan
antalet personbilspassagerare var 3 procent mindre. Det totala antalet passagerare pa de tvarga-
ende rakningslinjerna var 5 procent mindre an 2019. Kollektivtrafikens andel pa de tvargaende rak-
ningslinjerna var totalt 18,5 procent, en procentenhet storre an 2022 (17,5 procent).

Antalet observerade fotgangare i centrum pa Alexandersgatans matpunkt var pd samma niva som
under de foregaende aren. Det genomsnittliga antalet fotgangare per dygn var 7 300. Fotgangar-
floden har sannolikt paverkats av fastighetsbyggplatsen vid raknaren. Den livligaste tiden var de-
cember, da i genomsnitt 11 100 fotgangare passerade méatpunkten per dygn. Antalet fotgangare i
december nadde néastan nivan fére coronan.

Under en genomsnittlig junivardag (man—fre) kom 30 300 personer 6ver uddens grans med cykel.
Den genomsnittliga cykeltrafiken pa en junivardag 6kade med 7 procent fran aret innan. P& topp-
dagen kom 35 200 cyklar 6ver uddens grans, antalet &g pa samma niva som 2022. Nar det galler
den totala cykeltrafikvolymen 2023 observerades 10 procent fler cyklister pa de automatiska rak-
ningspunkterna (vid totalt 12 raknare som varit i drift sedan atminstone bérjan av 2019) an 2022.
Under 2023 hade flera rakningspunkter problem med datainsamling bland annat pa grund av bygg-
platser. Mangden cykeltrafik 6kade fran aret innan pa nastan alla punkter dar data fanns tillgang-
liga.

Pa en hostvardag 2023 passerade i genomsnitt 156 000 bilar och sparvagnar gransen till Helsing-
fors udde, 285 000 gransen till innerstaden, 554 000 stadens grans enligt 2008 och 231 000 den
tvargaende linjen. Mangden motorfordonstrafik minskade jamfort med 2022 pa gransen mellan ud-
den och innerstaden, men 6kade nagot pa stadens nuvarande grans och den tvargaende linjen.

Pa stadens grans enligt 2008 lag mangden pa foregaende ars niva. En faktor bakom nedgangen i
trafikvolymerna pa gransen mellan udden och innerstaden ar troligen de flera stora gatubyggplat-
serna. Trots tillvaxten var trafikvolymerna pa den gamla och nuvarande stadsgransen samt den
tvargaende rakningslinjen fortfarande mindre &n under perioden fore coronapandemin, det vill saga
20109.
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Vid utgangen av 2023 fanns det 339 400 registrerade bilar i Helsingfors, varav 253 000 var pa-
stallda. Antalet registrerade bilar 6kade med 3 700 fran aret innan och antalet pastallda bilar med
500. Det fanns 287 600 registrerade personbilar, varav 219 400 pastéllda. Vid utgangen av 2022
var antalet pastallda personbilar per 1 000 invanare 325 i Helsingfors. Antalet sjonk med 1,45 pro-
cent jamfort med 2022.
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Summary

Traffic heading towards the city centre has remained significantly lower than before the COVID-19
pandemic, and morning traffic into the city centre declined again in the autumn of 2023. The most
significant factors affecting city-centre traffic in autumn 2023 were the renovation of Manner-
heimintie and the construction work on the Hakaniemi Bridge, along with other the Crown Bridges
projects in Hakaniemi. On a typical weekday in the autumn, approximately 509,000 people crossed
the border of the Helsinki peninsula by car or public transport in both directions combined. This is
only slightly less (-0.3%) than in 2022 and 27% less than in the pre-pandemic year 2019. Public
transport passenger numbers increased by 3% from the previous year, while the number of people
travelling by car decreased by 7%. The share of public transport, 68.3%, was 2.2 percentage
points higher than in 2022.

As for morning traffic, on a typical autumn weekday between 6:00 and 9:00, 52,000 people crossed
the Helsinki peninsula border heading towards the city centre, which is 4% less than in 2022 and
38% less than in 2019, before the pandemic. Public transport passenger numbers decreased by
1.7%, while the number of people travelling by car decreased by 10%. In the morning traffic across
the peninsula border, the share of public transport was 72.6% in the autumn, an increase of 1.8
percentage points from 2022.

On a typical autumn weekday, approximately 370,000 people travelled through the cross-city
counting lines. The number of passengers increased by 3.7% from the previous year. Public
transport passenger numbers increased by 9.4% from 2022. Compared to 2019, public transport
passenger numbers were 16% lower, while the number of people travelling by car was 3% lower.
The total number of passengers across the cross-city counting lines was 5% lower than in 2019.
The share of public transport across the cross-city counting lines was 18.5%, one percentage point
higher than in 2022 (17.5%).

The number of pedestrians recorded at the Aleksanterinkatu counting point in the city centre re-
mained at the same level as the previous year. On average, there were 7,300 pedestrians per day.
A construction site near the counter likely affected the pedestrian flows. The busiest period was
December, with an average of 11,100 pedestrians passing the counting point per day. Pedestrian
numbers in December nearly reached pre-pandemic levels.

On an average weekday (Monday to Friday) in June, 30,300 cyclists crossed the border of the Hel-
sinki peninsula. The average weekday cycling traffic in June increased by 7% from the previous
year. On the peak day, 35,200 bicycles crossed the peninsula border, remaining at the same level
as in 2022. Throughout the year, 10% more cyclists were observed at the automatic counting
points (12 in total, which have been in use since at least the beginning of 2019) than in 2022. In
2023, several counting points experienced data collection issues due to construction sites. Cycling
traffic increased from the previous year at nearly all points where data was available.

On an average autumn weekday in 2023, approximately 156,000 vehicles and trams crossed the
Helsinki peninsula border, 285,000 crossed the inner city border, 554,000 crossed the border cor-
responding to the city’s 2008 limits, and 231,000 crossed the cross-city line. Motor vehicle traffic
decreased compared to 2022 at the peninsula and inner city borders but increased slightly at the
current city border and cross-city line. Traffic volumes at the city’s 2008 border remained at the
previous year’s level. The decrease in traffic volumes at the peninsula and inner city borders is
likely due to several large street construction sites. Despite the growth, traffic volumes at the old
and current city borders and cross-city line were still lower than before the pandemic, in 2019.
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At the end of 2023, there were 339,400 registered cars in Helsinki, of which 253,000 were in traffic
use. The number of registered cars increased by 3,700 from the previous year, and the number of
cars in traffic use increased by 500. There were 287,600 passenger cars registered, of which
219,400 were in traffic use. The number of passenger cars in traffic use per 1,000 residents in Hel-
sinki at the end of 2023 was 325, a decrease of 1.45% from the corresponding figure in 2022.
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1 Johdanto

Helsingissa mitataan saanndéllisesti jalankulkijoiden, pyorailijdiden, joukkoliikennematkustajien ja
autoliikenteen maaria. Saanndllisen seurannan avulla saadaan tietoa liikenteen kehityksesté kulku-
tavoittain ja kulkutapaosuuksien muutoksista. Liikennetutkimustietoja kaytetaan liikenteen ja maan-
kayton suunnittelun seké paatdksenteon tukena. Liikkennetutkimuksilla pyritddn vastaamaan myos
Helsingin asukkaiden ja yritysten tietotarpeisiin. Helsingin keskeisen& tavoitteena on ohjata uuden
maankayton synnyttama liikenteen kasvu kestaviin kulkutapoihin. Liikenteen maaratietoja tarvitaan
tavoitteen toteutumisen seurannassa.

Henkiloliikenteen, jalankulun, pyoréliikenteen seké autoliikenteen kehitysta seurataan jatkuvilla ja
maaraajoin toistettavilla laskennoilla. Liikennetta seurataan mm. Helsingin niemen rajalla, kanta-
kaupungin rajalla seka poikittaislaskentalinjalla. Seurantalinjat ovat esitetty kuvassa 1. Niemen raja
kulkee Hakaniemen sillalta Hesperian puiston kautta Lauttasaaren sillalle. Kantakaupungin raja
kulkee Lansivaylalta Hakamaentien kautta Kulosaaren sillalle.

Autoliikenteen osalta seurantaa ja laskentoja tehdaan kaikilla laskentalinjoilla vuosittain. Matkusta-
jaliikenteen osalta niemen rajaa seké poikittaislinjoja seurataan myds vuosittain, mutta naissa osa
joukkoliikenteen laskennoista toteutetaan vain joka toinen vuosi. Kantakaupungin rajan matkustaja-
likennettéa seurataan joka neljas vuosi. Pydréliikenteen osalta niemen rajan likennemaaria seura-
taan ja lasketaan vuosittain ja kantakaupungin rajan joka kolmas vuosi.

Liikenteen maaratietojen lisdksi vuonna 2023 tutkittiin helsinkilaisten liikkumistottumuksia, joita voi
tarkastella erillisesta Helsinkilaisten liikkumistottumukset 2023 -raportista. Tahan esitteeseen on
koottu tarkeimmat vuoden 2023 liikennemaaria koskevat tunnusluvut ja vertailtu niitd aikaisempien
vuosien tuloksiin.
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Kuva 1. Liikenteen kehityksen seurannassa kaytettavat laskentalinjat.

Vuonna 2023 ei ollut voimassa enda koronaepidemiaan liittyvia rajoituksia, eika epidemia suoraan
vaikuttanut enaa merkittavasti vaeston elamantapoihin ja likkumiseen. Korona-aikana yleistynyt
etatyo jai kuitenkin mahdollisesti pysyvasti aiempaa korkeammalle tasolle muuttaen likkkumistar-

peita ja -tottumuksia.

Alkuvuodesta 2022 alkaneen Ukrainan sodan seurauksena inflaatio voimistui ja kuluttajahinnat
nousivat. Polttoaineiden seka energian hinnat olivat poikkeuksellisen korkealla erityisesti vuoden
2022 kesalla ja syksylla. Hinnat pysyivat kohtalaisen korkealla myds vuonna 2023. (Suomen viralli-
nen tilasto (SVT) a, b) Hintatason kasvulla on todennékdisesti ollut vaikutusta erityisesti autoliiken-
teen suoritteeseen laskevasti. Myds tydttomyysaste vuonna 2023 oli Helsingissa hieman suurempi
verrattuna vuoden 2022 tyottomyysasteeseen (Helsingin seudun aluesarjat -tilastokanta ja Tyd ja

elinkeinoministerio)

Vuonna 2023 Helsingin liikenteeseen vaikuttivat edellisten vuosien tavoin tytmaat ja liikennejarjes-
telyiden muutokset. To6l6ssa kaynnistyi maaliskuussa Mannerheimintien peruskorjauksen ensim-
mainen vaihe valilld Postikatu-Helsinginkatu. Monia raitiovaunu- ja bussilinjoja oli poikkeusreiteilla
tydmaan vuoksi. Osana kadun korjaukseen kuuluu myds Baanan ylittavan sillan korjaus. Korjauk-
sen takia Baanan alikulku suljettiin pyora- ja jalankulkuliikenteeltéa vuoden 2023 heindkuusta al-
kaen. To6l6n aikaisemmista katutydmaista vuoden 2023 alussa valmistui Kasin katuty6t. Hakanie-
messa ja Sornaisissa jatkui Kruunusiltojen seka uuden Hakaniemen sillan rakentaminen lapi vuo-
den. Teollisuuskadulla kaynnistyi kesdkuussa 2023 vuoden 2024 loppuun kestava HSY:n vesihuol-
tourakka. Kantakaupungin rajalla Pasilassa liikenteelle avattiin Veturitien levennetty osuus valilla
Hoyrykatu-Hakamaentie ja Veturitien uusi silta marraskuussa 2023. Kalasatamasta-Pasilaan -rai-
tiotien rakentaminen oli kdynnissa erityisesti Hermannin rantatiella Hermannissa/Sérnéaisissa, Valli-
lassa seka useilla kaduilla Pasilassa. Hankkeeseen liittyen vuoden 2023 joulukuussa valmistui Val-
lilanlaakson baana, joka avasi korkeatasoisen pydrailyreitin Hermannin rantatien ja Makelankadun
valille. Raide-Jokerin pikaraitiotien rakentaminen kaynnistyi vuonna 2019 ja vuoden 2023 aikana
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kaynnissa olivat sen viimeistelytytt ja koeajot. Uuden pikaraitiotien likenndinti k&ynnistyi loka-
kuussa 2023.

Lansimetron jatkeen liikennointi alkoi joulukuussa 2022 ja Lansivayldd kulkeneet seutulinjat lakkau-
tettiin suurelta osin. Lahijunaliikenteeseen vaikuttivat ratatyot, joiden vuoksi pda- ja keharadan lii-
kenne kulki harvennetuin aikatauluin touko-lokakuussa. Vuonna 2023 kertalippujen hinnat nousivat
AB-vyohykkeella 11 % ja AB-kausilippujen hinnat nousivat 8 %. ABC-lippujen hinnat pysyivét en-
nallaan, ABCD-lippujen hinnat laskivat 20—23 %.

Huhtikuusta 2023 I&htien Helsingin keskustassa oli likenteen poikkeusjarjestelyja kavelykokeilujen
rakentamisen myota. Vuoden 2024 loppuun asti kestavia muutoksia toteutettiin Pohjois- ja Etelaes-
planadilla sekd Lonnrotinkadulla. Esplanadien ja Lonnrotinkadun ajoradat muutettiin yksikaistai-
siksi. Pohjoisesplanadilla ja Eteldesplanadin lansipaéssa kavelyaluetta levennettiin valiaikaisin ra-
kentein ja Etelaesplanadilla ajoradalta vapautuvaa tilaa muutettiin pydraliikenteen kayttéon. Lonn-
rotinkadulle lisattiin pyorakaista lanteen ajaville pyorailijoille. My6s Erottajankadulla poistettiin yksi
kaista vuoden 2024 loppuun asti. Kesdkatuja toteutettiin seké Kasarmikadulla ettd Designmuseon
edustalla vuoden 2023 kesa-syyskuussa.

Erityisesti koronatilanteen myota likkumisessa on tapahtunut nopeita muutoksia, joiden takia vuo-
den 2020 ja tata uudempien vuosien henkildliikenteen henkildautomatkustajien ja moottoriajoneu-
voliikenteen maarien arviointiin liittyy poikkeuksellisen paljon epavarmuutta. Viime vuosien tulosten
kasittelyssa ei ole kaikkien laskentapisteiden osalta pystytty huomioimaan mahdollisesti muuttu-
nutta ajoneuvojakaumaa tai henkildautojen kuormitusta.
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2 Henkildliikenne niemen
rajalla kaantyi jalleen laskuun

Syysarkipaivana niemen rajan ylitti henkil6autolla ja joukkoliikenteella molemmat suunnat yhteen
laskien noin 509 000 henkil6d. Henkildliikenteen méaara laski hiukan edellisvuodesta (-0,3 %) ensi
kertaa sitten vuoden 2020. Henkildliikenteen maaraa oli 27 % (- 189 000 henkil6a) pienempi epide-
miaa edeltavaan vuoteen 2019 verrattuna. Koronaepidemian aikana muuttuneet likkumistarpeet-
ja tottumukset nakyivat edelleen merkittavasti syksyn 2023 niemen rajan henkildliikenteen matkus-
tajamaarissa seka kulkutapojen osuuksissa, vaikka joukkoliikenteen ja henkildautojen matkustajien
osuudet hieman lahenivat koronaa edeltavaa tasoa. Taulukossa 1 on esitetty henkiloliikenteen
matkustajamadarat niemen rajalla syksyn arkivuorokautena vuosina 2022 ja 2023 sekd matkustaja-
maarien muutokset verrattuna vuoteen 2022. Henkildliikenteen maarien pitk&n aikavalin kehitys
syksyn arkivuorokautena kulkumuodoittain on esitetty kuvassa 2.

Taulukko 1. Henkiloliikenteen matkustajamaarat (henkil/vrk) niemen rajalla syksyn arkivuorokau-

tena vuosina 2022 ja 2023, muutos edellista vuodesta (%), seka joukkoliikenteen osuus (%).

Juna 98 054 102 903 4 849 4,9 %
Raitiovaunu 33561 32214 -1 346 -4,0 %
Linja-auto 64 063 66 521 2 458 3,8%
Metro 141 491 145 936 4 445 3,1%
JOUKKOLIIK. YHT 337 169 347 574 10 405 3,1%
Henkilbautot 173 183 161 290 -11 893 -6,9 %
YHTEENSA 510 351 508 864 -1 487 -0,3 %
Joukkoliikenteen osuus 66,07 % 68,30 %

Joukkoliikenteen matkustajamaara kasvoi edellisvuodesta 3 % (+10 400 henkil6a) ja henkilbau-
toissa matkustavien vaheni 7 % (-11 900 henkil6a). Vuoteen 2019 verrattuna joukkoliikenteen mat-
kustajamaara oli 31 % alhaisempi ja henkildautoliikenteen 17 % alhaisempi. Joukkoliikenteen kulje-
tusosuus nousi vuoden takaisesta 66,1 %:sta 68,3 %:iin. Eroa epidemiaa edeltavaan vuoteen 2019
on -4 prosenttiyksikkta, jolloin joukkoliikenteen kuljetusosuus oli 72,3 %.

Kymmenen vuoden takaiseen verrattuna vuonna 2023 nimen rajan ylittava joukkoliikenteen mat-
kustajamaara oli 26 % (-122 000 henkil6d) pienempi ja henkildautoilla matkustavien maara puoles-
taan oli 31 % (-73 000 henkil6d) pienempi. Koronaepidemiaa edeltdvana aikana joukkoliikennemat-
kustajien maara oli pienessa kasvussa, henkildautolla matkustavien osalta trendi on ollut laskeva
2000-luvun lopulta alkaen.

Linja-autoliikenteen matkustajamaara kasvoi yhteensa 3,8 % (+ 2 500 henkil6lld) edellisvuodesta.
Helsingin sisaisen linja-autoliikenteen ja seutuliikenteen matkustajamaéara kasvoi yhteensa 3 %
(+1 700 henkilolla) vuodesta 2022. HSL tuottaa vuosittain luvut sisdisen ja runkoliikenteen (myds
seuturunkolinjojen) bussien matkustajamaaristd. Muun seutu-, tilaus- ja kaukoliikenteen matkusta-
jien osalta laskennat toteutetaan niemen rajalla joka toinen vuosi, edellisen kerran laskennat tehtiin
vuonna 2022. Vuoden 2023 matkustajamaéarat arvioitiin vahentamalla vuoden 2022 luvusta lansi-
vaylan lakkautettujen linjojen matkustajat seka kayttamalla apuna kaukojunien matkustajamaarien
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muutosprosentteja. Linja-autolinjastossa tapahtuneiden merkittdvien muutosten takia (seutulinjoja
on korvattu uusilla seuturunkolinjoilla 200, 300, 400 ja 600), linja-autoliikenteen lukuja ei esitella
endd erikseen Helsingin siséiselle ja seudulliselle linja-autoliikenteelle. Tilaus- ja kaukoliikenteen
matkustajamaara kasvoi 11 % (+ 700 henkil6a) vuodesta 2022.
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Kuva 2. Syksyn henkildliikenteen matkustajamaara kulkutavoittain ja henkildautoliikenteen ja jouk-
koliikenteen osuudet niemen rajalla 1979-2023, %, koko vuorokausi, molemmat suunnat.
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Muusta joukkoliikenteesta poiketen raitiovaunujen matkustajamaara pieneni 4 % (-1 300 henkildllg)
edellisvuodesta. Metron matkustajaméaara kasvoi 3 % vuodesta 2022. Lahiliikenteen junissa mat-
kustajamaara kasvoi 4 % ja kaukoliikenteen junissa 11 %. Raideliikenteen osuus joukkoliikenteen
matkustajista oli 81 %, osuus oli samalla tasolla vuoden takaiseen nadhden.

Kun pyoralla liikkujat lasketaan mukaan niemen rajan liikenteeseen, ylitti rajan syksylla 2023 noin
531 000 henkil6a arkivuorokaudessa (kuva 3). Pyo6railyn osuus tasté oli 4,1 % (noin 21 900 pyo-

ralla liikkujaa), joukkoliikenteen osuus 65,5 % ja henkildautoissa matkustavien 30,4 %. Pyorailyn

osuus kasvoi hieman vuodesta 2022, jolloin se oli 3,5 %.

PP-osuus, % JL-osuus, % HA-osuus, %
2023 4,1 30,4
2022 45 2.

2021 4,1 36,1

2020 5,9 38,6
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Kuva 3. Pydrailyn, joukkoliikenteen ja henkildautoliikenteen osuudet syksyn henkildliikenteessa
niemen rajalla 2013—-2023, %, koko vuorokausi, molemmat suunnat.

Vuoden 2023 syksylla koronaepidemia oli takana pdin mutta etatyd oli kuitenkin jaényt mahdolli-
sesti pysyvasti aiempaa korkeammalle tasolle ja muuttanut liikkumistarpeita ja -tottumuksia. Kes-
kustaan suuntautuva henkiléliikenne on jaanyt aiempaa alhaiselle tasolle ja maarat jopa vahenivat.
Osansa téhan vaikuttivat syksylla 2023 kéaynnissa olleet mittavat tydmaat mm. Mannerheimintiella
ja Hakaniemessa. Lansimetron jatkeen liikenndinti alkoi joulukuussa 2022 ja Lansivaylaa kulkeneet
seutulinjat lakkautettiin suurelta osin. Paa- ja keharadan lahijunaliikenne kulki lokakuun loppupuo-
lelle harvennetuin aikatauluin ratatdiden vuoksi. Raitiovaunujen edelleen jatkuvassa matkustajaka-
dossa on todennakoisesti kyse osaltaan lyhyiden matkojen korvaamisesta kavelylla, kun tapaan oli
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opittu korona-aikana. Lyhyilla matkoilla kertalippujen hinta on koettu myds korkeaksi ja vuonna
2023 kertalippujen hinnat nousivat AB-vydhykkeella 11 %. AB-kausilippujen hinnat nousivat 8 %.
ABC-lippujen hinnat pysyivéat ennallaan, ABCD-lippujen hinnat laskivat 20—23 %. Monia raitiovau-
nulinjoja oli myds poikkeusreiteilla tydbmaiden vuoksi, mik& on voinut vahent&a linjojen selkeytta ja
sita kautta suosiota. Myos henkildautomatkustajien vdhenemiseen on todennékdisesti vaikuttanut
tydmaat ja yleinen elinkustannusten nousu.

Koronaepidemiaan liittyva tilanne oli rauhoittunut jo edellisen& vuonna: vuoden 2022 syksylla ko-
ronaepidemiaan liittyvat rajoitukset olivat poistuneet, vaestd kattavasti rokotettu ja elama normali-
soitunut. Rajoituksia oli purettu kevaan 2022 aikana asteittain ja ne poistuivat kokonaan kesa-
kuussa. Vuoden 2021 syksylla sen sijaan koronatilanne oli vakava ja koronarajoitukset olivat voi-
massa. Henkiltliikenteen matkustajaméaarien tiedonkeruun aikana voimassa oli vahintdan osan ai-
kaa valtakunnallinen etéatydsuositus sekéa Helsingin seudun joukkoliikenteessad maskipakko. Voi-
massa oli ravintoloiden aukiolo- ja paikkarajoituksia seké yleistapahtumien osallistujaméaararajoi-
tuksia.

Aiempia liikennejarjestelmaan keskeisesti vaikuttaneita tekijéita ovat olleet Lansimetron liikenngin-
nin aloitus loppuvuodesta 2017 sekd vuoden 2019 huhtikuussa toteutettu HSL:n lippu- ja vydhy-
keuudistus. Metron ja raitiovaunujen matkustajaméaarien laskentamenetelmat muutettiin syksyn
2018 tulosten raportointiin. Ennen vuotta 2018 kaytdssa ollut laskentamenetelméa on saattanut tuot-
taa lilan suuria tuloksia matkustajamaarissa, erityisesti metron matkustajamaarien osalta.

Aamuliikenteessa syksyn arkipdivana keskustan suuntaan klo 6—9 niemen rajan ylitti 52 000 henki-
|64, mik& on -4 % (-2 300 henkil6d) vAhemman kuin vuonna 2022. Aamuliikenne pieneni ensim-
maista kertaa sitten syksyn 2020. Henkil6liikenteen maara oli 38 % pienempi kuin epidemiaa edel-
tavana vuonna 2019. Joukkoliikenteen matkustajamaara pieneni -1,7 % (-600 henkil6d) edellisvuo-
desta syksylla 2023. Henkilbautoissa matkustavien maara laski 10 % (-1 600 henkil6a). Joukkolii-
kenteen osuus syksyn 2023 niemen rajan aamuliikenteessa oli 72,6 %, eli osuus oli 1,8 prosent-
tiyksikk6& suurempi kuin vuonna 2022 (70,7 %). Taulukossa 2 on esitetty henkildliikenteen matkus-
tajamaarat aamuliikenteessa kello 6—9 niemen rajalla syksyn arkivuorokautena vuosina 2022 ja
2023 seka matkustajamadarien muutos verrattuna vuoteen 2022. Syksyn aamuliikenteen (klo 6—9
keskustan suuntaan) matkustajamaarien kehitys pitkéalla aikavalilla kulkutavoittain on esitetty ku-
vassa 4.
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Taulukko 2. Henkiloliikenteen matkustajamaarat aamuliikenteessa kello 6—9 niemen rajalla syksyn
arkivuorokautena vuosina 2022 ja 2023, muutos edellista vuodesta (%), seké joukkoliikenteen

osuus (%).

Juna 13072 13131 0,5%
Raitiovaunu 2 907 2 588 -319 -11,0 %
Linja-auto 6 613 6 191 -422 -6,4 %
Metro 15 819 15 856 37 0,2%
JOUKKOLIIK. YHT 38410 37 766 -645 -1,7%
Henkilbautot 15 897 14 280 -1 617 -10,2 %
YHTEENSA 54 307 52 046 -2 261 -4,2 %
Joukkoliikenteen osuus 70,73 % 72,56 %

Kymmenen vuoden takaiseen verrattuna niemen rajan ylittavan joukkoliikenteen matkustajamaara
aamuliikenteessa oli nyt 42 % alhaisempi (-27 200 henkil6d) ja henkildautoilla matkustavien maaréa
39 % alhaisempi (-9 300 henkil6d). Koronaepidemiaa edeltdvana aikana erityisesti aamuliikenteen
henkildautolla matkustavien maara oli vimeisen vuosikymmenen aikana loivassa laskussa, joukko-
likennematkustajien osalta maarat vaihtelivat 65 000 molemmin puolin.

Linja-autoliikenteen matkustajamaara keskustan suuntaisessa aamuliikenteessa pieneni yhteensa
6 % (-400 henkilolla) edellisvuodesta. Helsingin sisdisen linja-autoliikenteen ja seutuliikenteen mat-
kustajamaara pieneni yhteensa 8 % (-500 henkilolld) vuodesta 2022. Tilaus- ja kaukoliikenteen
matkustajien maara kasvoi 16 % (+60 henkil6d). Edellinen seutu- kauko- ja tilausliikenteen las-
kenta tehtiin 2022. Vuoden 2023 matkustajamaarat arvioitiin vahentamalla vuoden 2022 luvusta
lansivaylan lakkautettujen linjojen matkustajat seka kayttamalla apuna kaukojunien matkustaja-
maarien muutosprosentteja.

Metron matkustajamaara keskustan suuntaisessa aamuliikenteessa pysyi edellisvuoden tasolla,
mutta raitiovaunujen matkustajamaara vaheni 11 % (-320 henkil6d) vuodesta 2022. Kaukojunien
matkustajamadara kasvoi 16 % (+220 henkil6a). Lahijunien matkustajamaara pieneni 1,4 % (160
henkil6d) edellisesta vuodesta. Tahan ovat osaltaan vaikuttaneet rataty6t, joiden vuoksi paa- ja ke-
haradan liikenne kulki suurimman osan syksya harvennetuin aikatauluin. Raideliikenteen osuus
niemen rajan aamuliikenteen joukkoliikenteen matkustajista oli 83,6 % vuonna 2023, kun se
vuonna 2022 oli 82,8 %.
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Kuva 4. Syksyn henkiloliikenteen matkustajamaara kulkutavoittain ja henkildautoliikenteen ja jouk-
koliikenteen osuudet niemen rajalla 1979-2023, %, aamuliikenne klo 6—9 keskustan suuntaan.
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Kun lasketaan mukaan myds pyéralla likkujat, niemen rajan ylitti 56 500 henkilé&d aamuliiken-
teessa keskustaan (kuva 5). Pyorailyn osuus oli syysarkipaivan keskiarvon mukaan 7,9 % (noin

4 400 pyoralla liikkujaa), joukkoliikenteen osuus 66,9 % ja henkildautoissa matkustavien osuus
25,2 %.

PP-osuus, % JL-osuus, % HA-osuus, %

2023 7.8 e oss
2022 5,3 27,7
2021 6,0 30,4
2020 81 33,6
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Kuva 5. Pydrailyn, joukkoliikenteen ja henkildautoliikenteen osuudet syksyn henkildliikenteessa
niemen rajalla 2013—-2023, %, aamuliikenne klo 6—9 keskustan suuntaan.
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3 Henkildlitkenne lisaantyi
poikittaislinjoilla

Syksyn arkivuorokauden henkil6liikenteen kulkutapaa mitataan kahdella poikittaislinjalla: lantisella
(Paloheinan tunneli, Keha I, Pirkkolantie, Metsélantie, Hakaméaentie ja Nordenskidldinkatu) ja itai-
sella (Keha I, Viikintie ja Latokartanonkaari) (kuva 1). Itdiseen poikittaislaskentalinjaan lisattiin La-
tokartanonkaaren henkildautoliikenne vuonna 2021. Matkustajamaarat lisattiin takautuvasti tulok-

siin vuodesta 2017 alkaen.

Syysarkipaivana poikittaisten laskentalinjojen kautta matkusti noin 370 000 henkil6a, joista joukko-
likennetta kaytti 68 300 henkilda ja henkilbautoa 301 800 henkiloa. Poikittaislikenteen matkustaja-
maara kasvoi 4 % edellisvuodesta. Joukkoliikenteen matkustajamaara kasvoi 9 % (5 900 henkil6d)
vuodesta 2022. Raitiovaunujen matkustajamaara pienen prosentin, linja-autojen matkustajamaara
puolestaan kasvoi 10 %. Henkildautoliikenteen matkustajamaara kasvoi 2,5 % (7 500 henkil6a)
vuodesta 2022.

Vuoteen 2019 verrattuna joukkoliikenteen matkustajamaarat olivat edelleen alhaisemmalla tasolla
(-16 %, -12 600 henkil6d). Vuoteen 2019 verrattuna henkilpautoliikenteen matkustajamaara oli 3 %
(-8 900 henkil6d) alhaisempi. Poikittaisliikenteen laskentalinjojen yhteenlaskettu matkustajamaara
oli 5 % (-21 500 henkiléa) pienempi kuin vuonna 2019. Kymmenen vuoden takaiseen verrattuna
poikittaislikenteen joukkoliikenteen matkustajamaara oli 6 % pienempi ja henkildautoissa matkus-
tavien maara 2 % suurempi. Taulukossa 3 on esitetty henkil6liikenteen matkustajamaarat poikit-
taisliikenteessa syksyn arkivuorokautena vuosina 2022 ja 2023 sek& muutos verrattuna vuoteen
2022. Poikittaisten laskentalinjojen matkustajamaarien kehitys vuosina 2006—2023 on esitetty ku-
vassa 6.

Syksylla 2023 joukkoliikenteen osuus henkiléliikenteesta oli poikittaisilla laskentalinjoilla yhteensa
18,5 %, osuus kasvoi prosenttiyksikdn vuodesta 2022.

HSL korjasi jalkikateen vuoden 2022 poikittaisen joukkoliikenteen lukuja. Linja-autojen matkustajia

oli 56 730 ja joukkoliikenteessa oli yhteensa 62 454 matkustajaa. Joukkoliikenteen osuus oli
17,5 % syksylla 2022 (virheellinen luku 16,2 %).

Taulukko 3. Henkil6liikenteen matkustajamaarat poikittaisliikenteessa syksyn arkivuorokautena

vuosina 2022 '|a 2023, muutos edellista vuodesta (%), seka 'loukkoliikenteen osuus i%i
Raitiovaunu 5725 5650 -75 -1,3%
Linja-auto 56 730 62 683 5 954 10,5 %
JOUKKOLIIK. YHT 62 454 68 333 5879 9,4 %
Henkilbautot 294 329 301 811 7 482 2,5%
YHTEENSA 356 783 370 144 13 361 3,7%
Joukkoliikenteen osuus 17,5 % 18,5 %
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Lantisella poikittaislinjalla henkiloliikenteen matkustajamaéra kasvoi vajaat 3,6 % (+9 200 henkilo&)
edellisvuodesta. Joukkoliikenteen matkustajamaara kasvoi 10 % (4 200 henkil6d) ja henkilbautojen
matkustajamaara kasvoi 2 % (+5 100 henkil6&a) vuoden takaiseen verrattuna. Lantisen poikittaislin-
jan joukkoliikenteen matkustajamaarat kasvoivat kaikilla pisteilla, erityisesti Metsalantiella ja Keha
I:lld. Vuoteen 2019 verrattuna Lantisen poikittaislinjan joukkoliikenteen matkustajamaarat pysyivat
kaikilla laskentapisteilla alemmalla tasolla Hakamaentieta lukuun ottamatta, jossa kasvua oli 29 %.

Vuoteen 2022 verrattuna lantisen laskentalinjan henkil6autojen matkustajamaarat kasvoivat kaikilla
pisteilla, paitsi Hakamé&entiella méara pysyi edellisvuoden tasolla. Voimakkainta matkustajamaaran
kasvu oli Nordenskitldinkadulla, 9 % (+2 700 henkil6d). Keha I:l1& matkustajamééaréa kasvoi 2 %
(+1 900 henkilvd) ja samoin Metsalantiella (+300 henkildd) ja Pirkkolantiellda 3 % (+100 henkil6a).

Kymmenen vuoden takaiseen verrattuna lantisen poikittaislinjan matkustajamaéara oli vuonna 2023
vain hieman pienempi. Joukkoliikenteen matkustajien osalta maéra oli 3 % pienempi ja henkildau-
tossa matkustavien osalta maara oli vuoden 2013 tasolla.

Itéisen poikittaislinjan matkustajamé&éara kasvoi 4 % vuodesta 2022. Joukkoliikenteen matkustaja-
maara kasvoi 8 % (+1 700 henkildlld) edellisvuodesta. Joukkoliikenteen matkustajamaéra kasvoi
kaikilla pisteilla: Keha I:1l& 8 % (+900 henkil6lld), Viikintiella 5 % (+400 henkildlld) ja Latokarta-
nanonkaarella 15 % (+500 henkilolla).

Itéisen laskentalinjan henkildautoliikenteen matkustajien méara kasvoi vuodentakaiseen verrattuna
3 % (+2 400 henkildlld). Keha I:n osalta henkildautomatkustajien méara kasvoi 3 % (+1 800 henki-
1611&), Viikintiella kasvua oli 6 % (+700 henkildd) edellisvuodesta. Kymmenen vuoden takaiseen
verrattuna itdisen poikittaislinjan joukkoliikenteen matkustajamaara oli nyt 12 % alhaisempi ja hen-
kildautoissa matkustavien 7 % korkeampi.
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Poikittaislinjat yhteensa
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Kuva 6. Poikittaisliikenteen syksyn arkivuorokauden henkildliikenteen matkustajamaara ja kulku-
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4 Jalankulkumaarat pysyivat
edellisvuoden tasolla

Jalankulkijam&arid seurataan kesalla tehtavilla kasinlaskennoilla sekd ympéri vuoden kayttssa
seitsemalld laskentalaitteilla. Vuonna 2023 laskimista viisi sijaitsi keskustassa tai kantakaupun-
gissa, yksi Malmilla ja yksi ltakeskuksessa. Jatkuvien laskentatietojen avulla saadaan taustatietoa
jalankulun ajallisista ja vuodenajan mukaisista vaihteluista. Jalankulku on selvasti vihemman riip-
puvaista vuodenajasta kuin pyoraily. Perinteisesti joulukuu ja kesdkuukaudet ovat olleet vilkkaim-
pia kdvelykuukausia ydinkeskustassa. Erityisesti elokuussa ulkomaisten turistien maéara on ollut
suurimmillaan, mutta koronaepidemia ja Ukrainan sota ovat vaikuttaneet turismiin Helsingissa.
Joulun ostoskausi on tuonut keskimaaraista enemman jalan tapahtuvaa asiointia keskustaan. Ku-
vassa 7 on esitetty Aleksanterinkadun jatkuvan laskentapisteen keskimaaraiset jalankulkijamaarat
kuukausittain vuosina 2019-2023.
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Kuva 7. Kuukauden keskimaarainen jalankulkijamaara vuorokaudessa Aleksanterinkadun lasken-
tapisteessa vuosina 2019-2023.

Aleksanterinkadun pisteen, joka mittaa jalankulkijamaaria kadun pohjoispuolella lahella Mikonka-
dun kulmaa, ohitti 2,67 miljoonaa jalankulkijaa vuonna 2023. Maara pysyi suurin piirtein samana
vuodesta 2022, jolloin jalankulkijoita oli yhteensa 2,66 miljoonaa. Keskimaarin jalankulkijoita oli
vuorokaudessa 7 300 kumpanakin vuonna 2022 ja 2023. Aiempina vuosina 2019-2021 vuorokau-
den keskimaarainen jalankulkijaméaara on vaihdellut 5 400 ja 9500 valilla, kun tarkastellaan koko
vuotta. Alhaisemmat vuodet jalankulkumaariltaan olivat 2020 ja 2021, jolloin koronaepidemian vai-
kutus keskustan kavijamaariin oli suuri.
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Vuonna 2023 Aleksanterinkadun vilkkain jalankulkukuukausi oli joulukuu, jolloin laskentapisteen
ohitti keskim&arin 11 100 jalankulkijaa vuorokaudessa. Joulukuun jalankulkijamé&érissa paastiin la-
hes koronaa edeltavan vuoden 2019 (11 700) jalankulkijam&arien tasolle. Toinen jalankulkijoiden
maarallinen huippu Aleksanterinkadulla koettiin kesdkuukausina. Kuitenkin maarat olivat vahai-
sempid vuoteen 2022 verrattuna, mita voi selittda Aleksanterinkadulle sijoittuneet tydmaat. Kesa-
elokuussa Aleksanterinkadulla kulki keskim&éarin 7 600 kavelijaa vuorokaudessa. Laskua vuoden
2022 jalankulkumdaarasta (8 700) tapahtui 12 %. Hiljaisin kuukausi jalankulkijamaarissa oli tammi-
kuu, jolloin laskentapisteen ohitti keskim&arin 6000 jalankulkijaa vuorokaudessa. Kasvua oli 29 %
verrattuna edellisvuoteen 2022, jolloin jalankulkijam&ara oli keskimaarin 4600.

8000
7000

6000

5000
4000
3000
2000
1000

Tammi Helmi Maalis Huhti Touko Kesa Heind Elo Syys Loka Marras Joulu

Jalankulkijaa/vrk

o

2019 2020 m2022 m=m2023

Kuva 8. Kuukauden keskimaarainen jalankulkijamaara vuorokaudessa Malmin laskentapisteessa
vuosina 2019-2023. Vuosi 2021 ja tammi-helmikuu vuodelta 2022 puuttuvat tydmaan aiheuttaman
hairion vuoksi.

Malmin aseman laskentapisteen, joka mittaa jalankulkijamaéria aseman portaikossa, ohitti 1,85
miljoonaa jalankulkijaa vuonna 2023 (kuva 8). Kulkijamaarat pysyivat samalla tasolla vuoteen 2022
verrattuna. Vuonna 2022, ilman tammi- ja helmikuuta, keskimaarainen jalankulkijamaéara vuorokau-
dessa oli 4900. Vuonna 2023 samalla ajanjaksolla vuorokausimaara oli 5000. Koronaa edeltavana
vuonna 2019 jalankulkijamaara oli ollut koko vuodelta 2,43 miljoonaa ja laskentapisteen ohitti vuo-
rokaudessa keskiméaarin 6700 ihmistad. Vuoden 2023 jalankulkijamaara oli 24 % pienempi verrat-
tuna vuoteen 2019.

Malmin laskentapisteella vilkkainta oli kevaalla ja syksylla. Suurin jalankulkumaaré oli syys-marras-
kuussa, jolloin laskentapisteen ohitti keskimaarin 5500 ihmista vuorokaudessa. Ajanjakson jalan-
kulkuméaarat olivat pysyneet samalla tasolla edellisvuodesta 2022. Verrattuna vuoden 2019 sa-
maan ajanjaksoon jalankulkijamaarat olivat pisteelld edelleen huomattavasti matalammat. Vuonna
2019 syys-marraskuussa laskentapisteen ohitti keskimaarin 7400 ihmista vuorokaudessa, mika oli
34 % enemman kuin vuonna 2023.
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Pienimmat kulkijamaarat olivat Malmin aseman pisteella kesakuukausina ja joulukuussa. Vuonna
2023 kesa-elokuussa keskimaardinen jalankulkijoiden vuorokausiméaara oli 4600. Maara oli pysy-
nyt samansuuruisena edellisvuodesta 2022, jolloin vuorokausim&ara ajanjaksolla oli 4400. Kesan
jalankulkijamaarat olivat 29 % pienemmat kuin vuonna 2019. Joulukuussa 2023 jalankulkijoita oli
keskimaarin 4700 vuorokaudessa. Maara oli samansuuruinen edellisvuoden 2022 (4900) kanssa,
mutta oli 35 % pienempi kuin vuonna 2019 (6400).
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5 Pydraliikennemaarat
kasvoivat edellisvuodesta

Niemen rajan ylitti kesdkuun 2023 kasinlaskennoissa yhteensa 30 300 polkupydraé vuorokau-
dessa (kuva 9). Nousua edellisvuoden 28 300 lasketusta polkupydréasta tapahtui 7 %. Vuoden
2021 kesakuussa vastaava luku oli 31 500. Viime vuosien laskusta huolimatta késin laskettavan
pyordliikenteen trendi on pitkalla aikavalilla edelleen nouseva. Vuodesta 2019 alkaen niemen rajan
tuloksissa on hyoédynnetty konetuloksia soveltuvin osin.
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Kuva 9. Pydraliikennemaara Helsingin niemen rajalla 1997-2023 kesakuun arkivuorokauden ka-
sinlaskennoissa laskentavuorokautena, kesakuun keskimaaraisena arkivuorokautena seka kesan
huippuvuorokautena.

Kasinlaskennat tehdaan vuosittain kesakuussa arkipéaivinda muutaman viikon aikana, minkéa seu-
rauksena saan vaikutus tuloksiin voi olla merkittava. Vuoden 2023 laskentapdivien osalta saé ol
poutainen ja paaosin lammin. Saan vaikutusta kesan laskentoihin poistetaan kayttamalla konelas-
kentapisteista saatavia kertoimia.

Kesakuun keskimaaraisena arkivuorokautena (ma-pe) niemen rajan ylitti 29 200 pyoralla liikkujaa
(kuva 9). Tulos on saatu kertomalla pisteen kasinlaskentatulos lahimman konepisteen kesékuun
arkipaivien keskiarvon ja kyseessé olevan kasinlaskentapaivan konetuloksen suhteella. Kesdkuun
keskimaaraisen arkivuorokauden liikenne kasvoi 9 % vuodesta 2022. Huippuvuorokautena niemen
rajan ylitti 35 200 pydraa (kuva 9). Maara pysyi samansuuruisena verrattuna edellisvuoteen 2022.
Huippuvuorokauden luku kuvaa pyodran kayttajien mahdollisen enimmaismaaran kyseisena arki-
vuorokautena sdan ollessa hyvéa. Huippuvuorokauden luku on laskettu vuodesta 2019 alkaen ker-
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tomalla pisteen kasinlaskentatulos lahimmén konepisteen touko-elokuun viiden korkeimman arki-
vuorokauden keskiarvon ja kyseessa olevan kasinlaskentapaivan konetuloksen suhteella. Aiemmin
huippuvuorokausi laskettiin Elaintarhan ja Hesperian puiston konepisteiden touko-elokuun viiden
korkeimman arkivuorokauden keskiarvon mukaan.

Niemen rajan ylittava pyoraliikenne oli laskentavuorokautena vilkkainta Hesperian puistossa, jonka
l&pi kulki 6600 pyorad. Laskennallinen huippuliikenne pisteessé oli 6800 pyorailijaa vuorokau-
dessa. Vuonna 2022 Hesperian puistossa kulki 5 100 pydraa ja laskennallinen huippuliikenteen
luku oli 6100. Toiseksi vilkkain piste oli Lauttasaaren sillalla. Sillalla kulki laskentavuorokautena
6000 pyorda. Sen laskennallinen huippuvuorokausi, 7700 pyorailijaa, oli korkeampi kuin Hesperian
puistossa. Vuonna 2022 Lauttasaaren sillan ohitti 6600 pyorailijad, mika oli myds huippuvuorokau-
den lukema. Vuonna 2023 kolmanneksi vilkkain piste oli Pitkasilta, jossa pyo6raili 5400 pyoraa las-
kentavuorokautena. Pisteen huippuvuorokauden lukema oli 5900 pydrailijaa.

Helsingin pyo6raliikennettéd seurataan kasinlaskentojen liséksi yhteensa 22 konelaskentapisteella.
Vuonna 2023 tietoja saatiin koko vuoden ajalta 12 laskimesta. Usean laskimen tietojen keraami-
seen ovat vaikuttaneet tydmaat, Etelaesplanadin laskin ei kerdnnyt tietoja touko-kesakuussa, Kulo-
saaren sillan pohjoinen laskin heiné-lokakuussa, Lauttasaaren sillan laskin tammi-toukokuussa,
Munkkiniemen pohjoinen laskin huhti-lokakuussa, Pitk&sillan itédinen laskin loka-joulukuussa ja
Kantelettarentien laskin maaliskuusta l&htien. Liséksi Kaivokadun ja Pohjoisbaanan laskimissa oli
vikaa maalis-huhtikuussa ja Baanan laskimessa oli ongelmia maaliskuusta lahtien. Puuttuvien kuu-
kausien pyéramaaria on arvioitu vuoden 2022 ja normaalisti kerattyjen vuoden 2023 kuukausien
tietojen avulla. Jos lahist6ll& on ollut toiminnassa oleva laskin, pyoramaaria on arvioitu myds taman
avulla. Lauttasaaren sillan, Baanan, Munkkiniemen sillan ja Kantelettarentien laskureiden tietokat-
kokset ovat olleet pitkia, joten tiedot ovat jatetty pois tarkastelusta. Keha | laskentapisteen osalta
tietoja on keratty vain kesakuukausilta.

Koko vuoden yhteenlaskettujen pyoraliikennemadrien osalta vuonna 2023 lahes kaikissa auto-
maattisissa laskentapisteissa havaittiin enemman pyorailijoitéa kuin vuonna 2022 (kuva 10). Maaréat
kasvoivat erityisesti Pohjoisbaanalla (29 %), Hesperian puistossa (20 %) ja Eldaintarhanlahdella
(19 %). Vain Etelaesplanadin laskentapisteella maara laski edellisvuodesta, laskua oli 3 %.
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Kuva 10. Pydréliikenteen maarat Helsingin konelaskentapisteissa vuosina 2010-2023.

Vuoden 2023 kesén vilkkain automaattilaskentapiste oli Hesperian puisto, josta kulki keskimé&arin
4 700 pyoraa arkivuorokaudessa. Vilkkaita reitteja olivat myoés Pitkasilta, Kaivokatu ja Kulosaaren
silta, joiden kesan arkivuorokauden pyoraliikennemaarat olivat 4 200, 3 600 ja 3 200.

Automaattilaskentapisteissa, jotka ovat olleet toiminnassa vahintaan vuoden 2019 alusta (yhteensa
14 laskimessa 12 pisteessd) vuoden 2023 aikana havaittujen pyoréailijdiden kokonaismaara kasvoi
10 % edellisvuodesta ja 3 % vuoteen 2021 verrattuna. Kuvassa 11 on esitetty kyseisten laskenta-
pisteiden keskimaardinen vuorokausilikennemaara kuukausittain vuosina 2019-2023. Tavoitteeksi
asetettu pyoraliikenteen maarien kasvu (Pyoraliikenteen automaattilaskentapisteissa pyéramaarat
kasvavat kolmen edellisen vuoden keskiarvosta) ei aivan toteutunut, silla havaittujen pyoérien
maéara laski 2 % vuosien 2020—2022 keskiarvoon nahden.
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Kuva 11. Kuukauden keskiméarainen vuorokausiliikenne vuosina 2019-2023 (laskettu 12 konelas-
kentapisteen keskiarvona), pyoraa/vrk.

Neljan edellisen vuoden automaattilaskentapisteiden pydramaariin verrattuna vuoden 2023 pydra-
maarat olivat keskimaarin hieman korkeammat lapi vuoden kuin vuosien 2021 ja 2022 pyoraily-
maarat. Vuosiin 2019 ja 2020 verrattuna pyorailymaarat olivat keskimaarin samalla tasolla tai hiu-
kan alhaisemmat. Vuoden 2023 vilkkain pyorailykuukausi oli kesdkuu. Heina- ja elokuussa pyoréai-
lymaaréat olivat selvasti alhaisemmat kuin vuosien 2019 ja 2020 maarat. Laajat tydtmaat ympari Hel-
sinkia, esimerkiksi To6l6ssa ja Hakaniemessa, ovat voineet vaikuttaa laskevasti py6railymaariin
viime vuosina.

Vuoden 2023 keskilampdtila ja sademaara olivat tavanomaista korkeampia. Lampimalla saalla on
voinut olla positiivista vaikutusta pyorailymaariin, mutta runsaat sateet ovat voineet vaikuttaa maa-
riin negatiivisesti. Erityisesti heind-elokuun runsassateisuus on saattanut laskea kesan pyoraily-
maaria, jotka olivat pienempia verrattuna edellisiin vuosiin.
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6 Esikaupunkialueiden
autolitkennemaara kasvol
hieman, kantakaupungin laski

Helsingin moottoriajoneuvoliikenteen kehitysta seurataan neljalla kehamaisella ja yhdella poikittais-
laskentalinjalla. Laskentalinjoilla mitataan Helsingin niemen rajan, kantakaupungin rajan, kaupun-
gin nykyisen seka vuoden 2008 mukaisen rajan ylittdva moottoriajoneuvoliikenteen maara. Poikit-
taislaskentalinjalla mitataan itd—l&nsisuuntaisen liikkenteen maara keskuspuiston kaytavan kohdalla.
Laskentalinjat kattavat kaikki sateittaiset ja poikittaiset padvaylat. Naita saannallisesti mitattavia lii-
kenteen kehityksen seurantapisteité kutsutaan kehélaskentapisteiksi. Yhteensa kehalaskentapis-
teitd on 55. Liikennesuunnittelun tarpeita varten tehdaan mittauksia myos muissa pisteissd, mutta
jokavuotista seurantaa niista ei tehda. Laskentalinjat seka niiden sektorit ja laskentapisteet on esi-
tetty kuvassa 12.

Kehalaskennat tehdaan vuosittain syys—lokakuussa arkipdivisin maanantain ja torstain valilla. Saa-
tavat tulokset kuvaavat syksyn keskimaarista arkivuorokausiliikennetta.

Suurimmassa osassa kehalaskentapisteissa likennemaarien arvioinnissa hyddynnetédan automaat-
tisia liikennelaskentalaitteita. Pisteissa, joissa laskentalaitetta ei ole, toteutetaan manuaalinen las-
kenta vuosittain. Automaattisten laskentojen liséksi kaikissa laskentapisteissa toteutetaan myos
saanndllisesti manuaalinen kasinlaskenta kehatulosten eri ajoneuvotyyppien jakauman selvitta-
miseksi.
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Lauttasaaren sektori
1. Lauttasaaren silta, 2. Lapinlahden silta

T6616n sektori
3. Merikannontie, 4. Mechelininkatu, 5. Runeberginkatu,

6. Todlonkatu, 7. Mannerheimintie

Hakaniemen sektori
8. Pitkasilta, 9. Hakaniemen silta

KANTAKAUPUNGIN RAJA
Lansisektori
1. Lansivayla

Luoteissektori
2. Meilahden silta, 3. Munkkiniemen silta,
4. Mannerheimintie, 5. limalankatu, 6. Veturitie

Koillissektori
7. Ratapihantie, 8. Makelankatu, 9. Hameentien silta,
10. Hermannin rantatie

Itasektori
11. Kulosaaren silta

OSTERSUNDOM-SIPOO
18. Keha III, 19. Sotungintie, 20. Porvoonvayla,
21. Knutersintie, 22. Porvoonvayla, 23. Uusi Porvoontie

Esikaupunkialueet
1. Keha |, 2. Pirkkolantie, 3. Metséalantie

Pohjoinen kantakaupunki
4. Hakamaentie, 5. Nordenskidldinkatu, 6. Helsinginkatu

Eteldinen kantakaupunki

7. Kaivokatu, 8. Aleksanterinkatu, 9. Pohjoisesplanadi,
10. Eteldesplanadi, 11. Tehtaankatu, 12. Puistokatu,
13. Ehrenstromintie

KAUPUNGIN RAJA
Lansisektori

1. Lansivayla, 2. Otaniemen silta, 3. Turunvayld, 4. Turuntie,
5. Keha I

Pohjois-luoteissektori

6. Vihdintie, 7. Malminkartanontie, 8. Hdmeenlinnanvayla

Koillissektori
9. Tuusulanvayla 10. Tammiston Kauppatie, 11. Suutarilantie,

12. Tikkuritie, 13. Vanha Porvoontie, 14. Lahdenvéyla

Itasektori
15. Porvoonvayla, 16. Lansimaentie, 17. Itévayla

Kuva 12. Moottoriajoneuvoliikenteen laskentalinjat, sektorit ja laskentapisteet.
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Moottoriajoneuvoliikenteella tarkoitetaan tassa yhteydessa henkil6-, paketti-, kuorma, rekka- ja
linja-autoja seka raitiovaunuja. Moottoripyoraliikenteen maarat eivat ole mukana esitetyissa lu-
vuissa.

Vuoden 2023 syysarkipaivana Helsingin niemen rajan ylitti keskimaarin 156 000, kantakaupungin
rajan 285 000, kaupungin vuoden 2008 mukaisen rajan 554 000, kaupungin nykyisen rajan

620 000 ja poikittaislinjan (siséltaen esikaupunkialueen ja pohjoisen kantakaupungin laskentapis-
teet) 231 000 autoa ja raitiovaunua. Verrattuna vuoteen 2022 liikennemaarat vahenivat selvasti
niemen rajalla ja hieman kantakaupungin rajalla. Kaupungin nykyisella rajalla ja poikittaisella las-
kentalinjalla likennemaarét kasvoivat hieman, kaupungin vuoden 2008 mukaisella rajalla maarat
puolestaan pysyivat edellisen vuoden tasolla. Pitkaa aikavalia tarkasteltaessa liikennemaarat ovat
pysyneet samalla tasolla tai vahitellen laskeneet vuosituhannen vaihteen jalkeen kaikilla laskenta-
linjoilla vaestonkasvusta huolimatta. Pitkan aikavalin kehityksen yhtena selittdvana tekijana on to-
denné&kdisesti Helsingin kaupungin poliittiset paatokset ja tavoite kehittaa liikennejarjestelmaa kes-
tavia kulkumuotoja painottaen. Toisaalta myds yleiset kehitystrendit, kuten digitalisaatio ja verkko-
kaupan kasvu ovat voineet vahentaa likkkumisen tarvetta ja auton kayttoa.

Koronaepidemian alettua vuoden 2020 alussa likkumisessa tapahtui selked muutos ja laskentalin-
jojen seurantaluvissa on huomattavissa tavallista voimakkaampi lasku. Vaikutus nékyy erityisesti
vuoden 2020 tuloksissa, mutta likennemaarat ovat olleet myés vuosina 2021-2023 alhaisemmat
verrattuna koronaepidemiaa edeltdvaan aikaan. Alkuvuodesta 2022 alkaneen Ukrainan sodan seu-
rauksena myos kuluttajahinnat kasvoivat ja inflaatio kiihtyi. Polttoaineiden sek& energian hinnat oli-
vat poikkeuksellisen korkealla erityisesti vuoden 2022 kesélla ja syksylla, mutta kohtalaisen korke-
alla my6s edelleen vuonna 2023 (Suomen virallinen tilasto (SVT) a). Inflaation seké koronaepide-
mian my6ta muuttuneiden eldaméntapojen ja liikkumistarpeiden lisaksi myos muut tekijat, kuten Hel-
singin kantakaupungin viime vuosien suuret tydmaat voivat selittda likennemaarien laskevaa kehi-
tysta.

Viimeisen kymmenen vuoden aikana niemen rajan autoliikenteen maarat ovat pudonneet yhteensa
30 %. Viimeisen viiden vuoden aikana laskua on ollut puolestaan 16 %. Kantakaupungin rajan au-
toliikenne on vahentynyt kymmenesséa vuodessa 17 % ja viidessa vuodessa 12 %. Kaupungin vuo-
den 2008 mukaisen rajan ylittava autoliikenne oli kymmenen vuoden takaiseen verrattuna 3 % pie-
nempi ja viiden vuoden takaiseen verrattuna 6 % pienempi. Poikittaislinjan likennemarat olivat
sekd kymmenen vuoden takaiseen verrattuna 4 % ja viiden vuoden takaiseen verrattuna 5 % pie-
nemmat. Kaikki laskentalinjat yhteenlaskettuna autoliikenteen maara syksylla 2023 oli 11 % pie-
nempi kuin vuonna 2013. Viiden vuoden takaisesta linjojen yhteenlaskettu autolikennemaara laski
9 %. Vuoteen 2022 verrattuna ajoneuvojen maara laski prosentin.

Moottoriajoneuvoliikenteen pitkan aikavalin kehitys laskentalinjoilla on esitetty kuvassa 13. Taulu-

kossa 4 on esitetty laskentalinjojen likenneméaarat eri vuosina ja taulukossa 5 moottoriajoneuvolii-
kenteen muutokset viimeisen kymmenen, viiden ja yhden vuoden aikana.

Kaupunkiympériston julkaisuja 2024:18 — Liikenteen kehitys Helsingissa 2023 — 32



1 600 000

1 400 000 —

1 200 000 -

1 000 000 B

800 000 +—"~ -
600 000 u

400 000 + B

200 000 i/_____/ 3

O rTrrrrrrrrrVrrrrrTrrrvrrrrrrrvr7Trrrr71rrrrrrr1rrrrrrTrTr T Tr T T T T T T T T T T TTT

1971 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2023

Linjat yhteensa Niemen raja
— Kantakaupungin raja — Poikittaislaskentalinja
Kaupungin raja 2008 Nykyinen kaupungin raja

Autoa ja raitiovaunu / vrk

Kuva 13. Moottoriajoneuvoliikenteen pitkan aikavélin kehitys laskentalinjoilla.

Taulukko 4. Liikennemaéaarat (autot+raitiovaunut) laskentalinjoittain.

Niemen raja 156 394 167 563 187 172 224 763
Kantakaupungin raja 285 345 292 302 322 432 343 562
Kaupungin raja 2008 553 990 553 795 591 673 571 498
Kaupungin nykyinen raja 620 100 616 961 658 847 627 807
Poikittaislinja 230998 227 319 243 493 241 755
Linjat yhteensa 1226 727 1240 979 1344 770 1381578

Taulukko 5. Lilkkenneméaarien muutokset laskentalinjoittain verrattuna vuoden, viiden ja kymmenen
vuoden takaiseen.

Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos
Laskentalinja 2022-2023 | 2022-2023 | 2018-2023 | 2018-2023 | 2013-2023 | 2013-2023
(abs.) (%) (abs.) (%) (abs.) (%)

Niemen raja -11 169 -T% -30 778 -16 % -68 369 -30 %
rKa"}‘gtaka“p“”gi” 6 957 2% | -37087 12% | 58217 17 %
Kaupungin raja 2008 +195 +0 % -37 683 -6 % -17 508 -3%
rKa"}‘;p“”gi” nykyinen +3 139 +1 % -38 747 6% -7 707 1%
Poikittaislinja +3 679 +2 % -12 495 -5 % 110 757 4%
Linjat yhteensa -14 252 1% | -118043 9% | -154851 11 %
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7 Niemen rajan autolilkenne
vaheni edellisen vuoden tavoin

Helsingin niemen rajan ylittava autoliikenne on vahentynyt 1980-luvun huippuvuosista selvasti,
noin kolmanneksen. Vaheneméaa on tapahtunut kaikilla sektoreilla, mutta voimakkainta se on ollut
To0I6n ja Hakaniemen sektoreilla. Lansimetron avaamisen jalkeen vuonna 2018 myos Lauttasaa-
ren sektorin autoliikennemdaarissé on havaittavissa laskua. Koronaepidemian my6ta muuttunut liik-
kuminen laski autoliikenteen maaria entisestaan hieman kaikilla niemen rajan sektoreilla vuoden
2020 syksylla. Vuonna 2023 nimen rajan liikennemaarat laskivat noin 7 % vuodesta 2022. Viimei-
sen kymmenen vuoden aikana autoliikenne on vahentynyt Lauttasaaren sektorilla 20 %, T66I6n
sektorilla 38 % ja Hakaniemen sektorilla 31 %. Niemen rajan likennemaarien pitkdn ajan kehitys
on sektoreittain esitetty kuvassa 14. Taulukossa 6 on esitetty niemen rajan likennemdaarat sekto-
reittain eri vuosina ja taulukossa 7 niemen rajan likennemaarien muutokset sektoreittain viimeisen
kymmenen, viiden ja yhden vuoden aikana.

Lauttasaaren sektoriin kuuluu Lauttasaaren ja Lapinlahden sillat. T6616n sektori tarkoittaa poikki-
leikkausta, joka kulkee Merikannontien, Mechelininkadun, Runeberginkadun, T66l6nkadun ja Man-
nerheimintien yli Eteldisen ja Pohjoisen Hesperiankadun kohdalla. Hakaniemen sektori tarkoittaa
Pitk&siltaa ja Hakaniemen siltaa.

Vuoden 2023 aikana niemen rajan laskentalinjalla oli edellisten vuosien tavoin kaynnissa useita
suuria katutydmaita. T66l6ssa valmistui vuonna 2021 alkanut Kasin katuty6t -remontti alkuvuo-
desta 2023, samoihin aikoihin maaliskuussa 2023 kaynnistyi kuitenkin Mannerheimintien peruskor-
jauksen ensimmainen vaihe vélilla Postikatu-Helsinginkatu. Hakaniemessa jatkui Kruunusillat-ty6-
hon kuuluvan uuden Hakaniemensillan ja raitiotien rakentaminen.

Liikennemaara laski Lauttasaaren sillalla vuoteen 2022 verrattuna hieman, noin 5 % (-500 ajoneu-
voa). Peruskorjauksessa vuodesta 2019 lahtien ollut Lauttasaaren silta avattiin kokonaan liiken-
teelle vuoden 2020 lopulla. Peruskorjausta edeltavaan aikaan verrattuna (2018) sillan liikenne-
maara oli vuonna 2023 24 % pienempi. Lapinlahdensillalla likennemaara vaheni vuodentakaiseen
verrattuna 3 % (-1300 ajoneuvoa).

Niemen rajan T60616n sektorilla likennemaaréat laskivat vuoteen 2022 verrattuna erityisesti Manner-
heimintiella, jolla alkoi vuoden 2023 maaliskuussa laaja katutydmaa (-42 %, -10 700 ajoneuvoa).
Tybmaan aikana kadulla on ollut paljon poikkeusjarjestelyja ja tavallista vahemman ajokaistoja
kaytdssa. Runeberginkadun likennemaarat kasvoivat vuoden takaiseen verrattuna 47 % (+4800
ajoneuvoa). Kasvu selittyy sek& Mannerheimintien siirtyneella liikenteelld, mutta myés Runebergin-
kadun vuosien 2021 ja 2022 paattyneilla tydmailla. Muilla T66l6n sektorin kaduilla Mannerheimin-
tien vaikutus ei nakynyt kasvavana liikenteenad. Mechelininkadulla likenneméaarat laskivat vuodesta
2022 9 % (-1900 ajoneuvoa).

Hakaniemen sektorilla likenneméaarat vahenivat vuoden 2023 syksylla 4 % vuodesta 2022 (-1700
ajoneuvoa). Maarat vahenivat seka Pitkasillalla ettd Hakaniemen sillalla 4 % (-800 ja -900 ajoneu-
voa). Hakaniemen liikenteeseen on vaikuttanut voimakkaasti vuonna 2021 alkanut Kruunusiltojen
ja siihen liittyva raitiotien rakentaminen. Vuonna 2023 katutoita tehtiin myds Siltasaarenkadulla.
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Kuva 14. Moottoriajoneuvoliikenteen pitkan aikavalin kehitys niemen rajalla.

Taulukko 6. Liikennemaéaarat (autot+raitiovaunut) niemen rajalla sektoreittain.

Lauttasaaren sektori 57 531 59 338 64 458 72 137
TO6I6N sektori 55 493 63 137 68 182 89 409
Hakaniemen sektori 43 370 45 088 54 532 63 217
Niemen raja yhteensa 156 394 167 563 187 172 224 763

Taulukko 7. Lilkkenneméaarien muutokset niemen rajalla sektoreittain verrattuna vuoden, viiden ja
kymmenen vuoden takaiseen.

Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos
2022-2023 | 2022-2023 | 2018-2023 | 2018-2023 | 2013-2023 | 2013-2023
abs. % abs. % abs. %

Lauttasaaren sektori -1 807 3% -6 927 -11 % -14 606 -20 %
Toolon sektori -7 644 -12 % -12 689 -19 % -33 916 -38 %
Hakaniemen sektori -1718 -4 % -11 162 -20 % -19 847 -31 %

Niemen raja yht-

x -11 169 -1 % -30 778 -16 % -68 369 -30 %
eensa
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8 Keskustan poikittaisen
autolitkenteen maara jatkol
laskua

Keskustan poikittaisen autoliikenteen maara on ollut tasaisessa laskussa 90-luvun alusta lahtien.
Vuoteen 2013 verrattuna liikennemaarat ovat pudonneet laskentalinjalla yhteensa 33 %. Vuoden
1990 liikennemaéarien huippuarvon jalkeen maarat ovat pudonneet alle puoleen. Suhteellisesti eni-
ten laskua verrattuna kymmenen vuoden takaiseen tapahtui Etelaesplanadilla (-43 %), Pohjoises-
planadilla (-36 %) ja Puistokadulla (-34 %). Keskustan poikittaisen laskentalinjan likennemé&arien
pitk&n ajan kehitys on sektoreittain esitetty kuvassa 15. Taulukossa 8 on esitetty keskustan poikit-
taisen laskentalinjan likennemaarat kaduittain eri vuosina ja taulukossa 9 keskustan poikittaisen
moottoriajoneuvoliikenteen muutokset viimeisen kymmenen, viiden ja yhden vuoden aikana.

Syksylla 2023 Helsingin keskustassa oli kaynnissa Esplanadien, kesékatujen seka Lonnrotinkadun
kesalla 2023 alkanut kokeilu, jossa varattiin aiempaa enemman tilaa kavelylle ja pyorailylle. Kokei-
lun aikana Pohjoisesplanadilta ja Etelaesplanadilta poistettiin yhdet ajokaistat ja Lénnrotinkadulta
annettiin tilaa pyoraliikenteelle.

Kokeilulla oli vaikutusta erityisesti Esplanadien vuoden 2023 syksyn liikennemaariin. Maarallisesti
laskua tapahtui eniten Pohjoisesplanadilla (-1900 ajoneuvoa, -20 %) seka Etelaesplanadilla (-1300
ajoneuvoa, -18 %). Myos Tehtaankadulla, Kaivokadulla ja Puistokadulla tapahtui hieman liikenne-
maarien laskua, mutta muutokset olivat selvasti pienempia. Keskustan kokeilun seurauksena ei ole
havaittu tapahtuvan naiden tulosten perusteella liikenteen merkittavaa siirtymista Esplanadeilta 1&-
heisille kaduille kuten Kaivokadulle ja Tehtaankadulle. Yhtena syyna télle on mahdollisesti ollut
myos se, ettd kantakaupungin useilla merkittavilla paavaylilla on vastaavana aikana ollut kdynnissa
merkittavia katutydmaita, jotka ovat rajoittaneet keskustaan tulevan liikenteen maaraa. Tyomaiden
ja kokeilujen yhteisvaikutuksen myoéta Helsingin niemen lapi ajavan liikenteen maara on todenna-
koisesti myos vahentynyt jonkin verran. Vuoteen 2022 verrattuna keskustan poikittaisliikenteen
maara vaheni yhteensa 10 %.
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Kuva 15. Keskustan poikittaisen moottoriajoneuvoliikenteen pitkan aikavalin kehitys.

Taulukko 8. Liikennemaéaarat (autot+raitiovaunut) keskustan poikittaisella laskentalinjalla pisteittain.
G 1wl aml sl oo

Kaivokatu
Pohjoisesplanadi
Eteldesplanadi
Tehtaankatu
Puistokatu
Ehrenstromintie
Keskustan poikit-

taisliikenne yhteensa

14 334 14 599 19 405 20 390
7372 9230 10 695 11 450
6 166 7 495 8 469 10901
3477 3743 4 315 4 204
2061 2079 2984 3 140
2 057 2 067 2709 2732

35 467 39 213 48 577 52 817

Taulukko 9. Keskustan poikittaisen liikenteen muutokset kaduittain viimeisen kymmenen, viiden ja

Kaivokatu

Pohjoisesplanadi
Eteldesplanadi
Tehtaankatu
Puistokatu
Ehrenstromintie
Keskustan poikit-
taisliikenne yht-
eensa

hden vuoden aikana.

Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos
2022-2023 | 2022-2023 | 2018-2023 | 2018-2023 | 2013-2023 | 2013-2023
abs. % abs. % abs. %

-265 -2 % -5 071 -26 % -6 056 -30 %
-1 858 -20 % -3 323 -31 % -4 078 -36 %
-1 329 -18 % -2 303 -27 % -4 735 -43 %

-266 -1 % -838 -19 % =727 -17 %

-18 -1% -923 -31 % -1 079 -34 %
-10 -0 % -652 -24 % -675 -25 %
-3 746 -10 % -13 110 -27 % -17 350 -33%
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9 Kantakaupungin rajan
autolitkennemaara laski lahes
kaikilla sektorellla

Kantakaupungin raja koostuu yhteensa neljasta eri sektorista. Naistd lansisektoriin kuuluu Lansi-
vayla. Luoteissektoriin kuuluu Meilahden silta, Munkkiniemen silta, Mannerheimintie, llmalankatu ja
Veturitie). Koillissektoriin kuuluu Ratapihantie, Makeldnkatu, Hameentien silta ja Hermannin ranta-
tie, itasektoriin kuuluu Itavayla.

Autoliikenteen maara on vahentynyt noin neljanneksen kantakaupungin rajalla 2000-luvun alkuvuo-
sista. MyGs kymmenen vuoden takaiseen verrattuna likennemaarat ovat laskeneet kaikilla sekto-
reilla. Maarallisesti ja suhteellisesti likenne on vahentynyt eniten koillissektorilla, jossa likenne-
maarat tippuivat vuoteen 2013 verrattuna noin 22 % (-25 400 ajoneuvoa). My6s luoteissektorilla,
likennemaarat ovat laskeneet jonkin verran (-16 400 ajoneuvoa, -16 %). Kantakaupungin rajan las-
kentalinjan likennemaarien pitkan ajan kehitys on sektoreittain esitetty kuvassa 16. Taulukossa 10
on esitetty kantakaupungin rajan liikennemaaréat sektoreittain eri vuosina. Taulukossa 11 on esi-
tetty kantakaupungin rajan moottoriajoneuvoliikenteen maarien muutokset viimeisen kymmenen,
viiden ja yhden vuoden aikana.

Vuoteen 2022 verrattuna yhteen laskettu likennemaara kantakaupungin rajalla oli vuoden 2023
syksylla 2 % pienempi. Suurin vuoden aikana tapahtunut muutos tapahtui koillissektorilla, jossa lii-
kennetta oli 5 % vdhemman kuin vuonna 2022 (- 4700 ajoneuvoa). Vahenemaa oli hieman myos
Itasektorilla ja luoteissektorilla, lansisektorilla kasvua tapahtui prosentin.

Kantakaupungin rajan laskentalinjalla on ollut 2020-luvulla kdynnisséa useita tyémaita, jotka ovat
oletettavasti vaikuttaneet likennemaariin ja niiden muutoksiin. Koillissektorilla ja sen lahialueilla
kaynnissa oli edelleen vuonna 2021 alkanut Kalasatamasta Pasilaan -hankkeen tydmaa. Herman-
nin rantatiella likennemaara kasvoi vuodentakaiseen verrattuna nyt 8 % (+1000 ajoneuvoa). Lii-
kennemaarat laskivat eniten Ratapihantiella (-16 %, -3600 ajoneuvoa) ja Makelankadulla (-6 %, -
2100 ajoneuvoa). Luoteissektorilla likenneméaariin vaikutti erityisesti Mannerheimintiella alkanut
katutydmaa. Mannerheimintien kantakaupungin rajan pisteella likennemaarat vahenivat vuoden
takaiseen verrattuna 17 % (-5500 ajoneuvoa). Veturitien levennetty osuus valilla Hoyrykatu-Haka-
maentie ja Veturitien uudistettu silta avattiin liikenteelle marraskuussa 2023. Katu toimii Pasilan
paakatuna, ja sen likennemaaréat oletettavasti kasvavat lahivuosina. Jo syksylla 2023 Veturitien
likennemaara kasvoi vuodentakaisesta, tydmaa-aikaisesta tilanteesta 34 % (+6300 ajoneuvoa).
Kantakaupungin rajan itasektorilla eli Kulosaaren sillalla likennemaéara vaheni 4 % (-1900 ajoneu-
voa). Itdisessa kantakaupungissa liikenteen sujuvuuteen ja todennakoisesti myds maarien vahene-
miseen vaikutti vuonna 2023 Hakaniemen ja Sérndisten Kruunusiltoihin liittyvien tydmaiden lisaksi
myo6s Teollisuuskadun vesihuoltotydmaa.
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Kuva 16. Moottoriajoneuvoliikenteen maarien pitkan aikavalin kehitys kantakaupungin rajalla.

Taulukko 10. Liikennemaérat (autot+raitiovaunut) kantakaupungin rajan laskentalinjalla sektoreit-
tain.

Lansisektori 64 862 63 938 70 650 71 630
Luoteissektori 88 719 90 077 92 074 105 089
Koillissektori 88 516 93171 112 444 113 949
ItAsektori 43 248 45 116 47 264 52 894
Kantakaupungin raja yhteensa 285 345 292 302 322 432 343 562

Taulukko 11. Liikennemaéarien muutokset kantakaupungin rajalla sektoreittain vimeisen kymme-
nen, viiden ja yhden vuoden aikana.

Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos
2022-2023 | 2022-2023 | 2018-2023 | 2018-2023 | 2013-2023 | 2013-2023
abs. % abs. % abs. %

Lansisektori +924 +1 % -5 788 -8 % -6 768 -9 %
Luoteissektori -1 358 -2 % -3 355 -4 % -16 370 -16 %
Koillissektori -4 655 -5 % -23 928 21 % -25 433 -22 %
Itasektori -1 868 -4 % -4 016 -8 % -9 646 -18 %
Kantakaupungin raja -6 957 2% -37 087 12 % .58 217 17 %
yhteensa
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10 Kaupungin rajan
autolitkennemaara kasvoil hieman

Kaupungin rajan autoliikennemadrat ovat yleisesti tarkasteltuna kasvaneet tasaisesti. Useimpien
sektoreiden kohdalla kasvu on viimeisen vuosikymmenen aikana kuitenkin tasaantunut. Viime vuo-
sien kaupungin rajan suurimmat liikenteelliset muutokset ovat tapahtuneet Lansisektorilla: vuoden
2018 tammikuussa alkoi Lansimetron liikennéinti ja vuonna 2019 voimaan tuli HSL:n lippu- ja vy6-
hykeuudistus, joka toi suuren osan Espoosta halvemman lippuvydhykkeen piiriin. Tuoreimpana
muutoksen vuoden 2022 lopulla otettiin kayttdon lisdksi LAnsimetron jatke Espoossa. Vuonna 2020
kaupungin rajan likennemaarissa tapahtui myos koronaepidemian myo6ta poikkeuksellisesti selva
lasku. Taman jalkeen vuosina 2021-2023 maarissa on havaittavissa jonkin verran liikennemadrien
palautumista, mutta maarat ovat kuitenkin olleet selvasti vuotta 2019 alhaisemmalla tasolla.

Vuoden 2008 mukaisen kaupungin rajan liséksi vuosittain seurataan nykyista kaupungin rajaa, joka
syntyi, kun Ostersundom liitettiin osaksi Helsinkia vuonna 2009. Kaupungin vuoden 2008 mukaisen
seka nykyisen rajan likennemé&aérien pitk&n ajan kehitys on sektoreittain esitetty kuvassa 17. Taulu-
kossa 12 on esitetty kaupungin rajan likennemaarat sektoreittain eri vuosina ja taulukossa 13. kau-
pungin rajan moottoriajoneuvoliikenteen muutokset viimeisen kymmenen, viiden ja yhden vuoden
aikana.

Vuoden 2023 syksylla kaupungin nykyisen rajan likenne oli kymmenen vuoden takaiseen verrat-
tuna prosentin alhaisempi (- 7700 ajoneuvoa) ja vuoden 2008 mukaisen rajan osalta 3 % alhai-
sempi (-17 500 ajoneuvoa). Kun tarkastellaan sektorikohtaisia muutoksia, on likennemaara muut-
tunut kymmenen vuoden takaiseen verrattuna suhteellisesti ja maarallisesti eniten nykyisella
Itasektorilla eli Ostersundomin rajalla (+11 %, +11 900 ajoneuvoa). Lansisektorilla (Lansivayla-Ota-
niemen silta-Turunvayla-Turuntie-Keha I), luoteissektorilla (Vihdintie-Malminkartanontie-Hameen-
linnanvayla) ja koillissektorilla (Tuusulanvayla-Tammiston kauppatie-Suutarilantie-Tikkuritie-Vanha
Porvoontie-Lahdentie) likennemaarat ovat laskeneet jonkin verran vuoteen 2013 verrattuna.

Vuoteen 2022 verrattuna liikennemaarat pysyivat useimmilla sektoreilla lahes samalla tasolla. Eni-
ten muutosta tapahtui luoteissektorilla, jonka yhteenlaskettu likennemaara laski 6 % (-6 200 ajo-
neuvoa). Kyseisella sektorilla suurin muutos tapahtui Vihdintielld, jonka likennemaara oli 16 % pie-
nempi kuin vuoden 2022 vastaavana aikana.
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Kuva 17. Moottoriajoneuvoliikenteen pitkdn aikavalin kehitys kaupungin rajalla.

Taulukko 12. Liikenneméaarat (autot+raitiovaunut) vuoden 2008 ja nykyisen kaupungin rajan las-

kentalinjoilla sektoreittain.

Lansisektori 213 222 209 252 227 921 220 365
Luoteissektori 93 382 99 557 106 881 99 788
Koillissektori 190 274 187 692 195 359 196 354
Itasektori 2008 57 112 57 294 61 512 54 991
Nykyinen itasektori 123 222 120 460 128 686 111 300
z:#sf’;”g'” TR 2808 - 553 990 553 795 591 673 571 498
Nykyinen kaupungin raja 620 100 616 961 658 847 627 807

Taulukko 13. Liikenneméaéarien muutokset vuoden 2008 mukaisella seka nykyisella kaupungin ra-
jalla sektoreittain vimeisen kymmenen, viiden ja yhden vuoden aikana.

Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos
2022-2023 | 2022-2023 | 2018-2023 | 2018-2023 | 2013-2023 | 2013-2023
(abs.) (%) (abs.) (%) (abs.) (%)
Lansisektori +3 970 +2 % -14 699 -6 % -7 143 -3%
Luoteissektori -6 175 -6 % -13 499 -13 % -6 406 -6 %
Koillissektori +2 582 +1 % -5 085 3% -6 080 3%
Itasektori 2008 -182 -0 % -4 400 -7 % +2 121 +4 %
Nykyinen
itAsektori +2 762 +2 % -5 464 -4 % +11 922 +11 %
Kaupungin raja ) A6 ) i
2008 yhteensa +195 +0 % 37 683 6 % 17 508 3%
Nykyinen kau-
pungin raja +3 139 +1 % -38 747 -6 % -7 707 1%
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11 Poikittaisliikenteen
autolilkennemaara kasvol
etelaista kantakaupunkia lukuun
ottamatta

Poikittaisen autoliikenteen yhteenlasketut maarat ovat olleet loivassa laskussa vuosituhannen alun
jalkeen. Kymmenen vuoden takaiseen verrattuna maarat ovat vahentyneet selvasti etelaisessa (-
33 %) ja pohjoisessa kantakaupungissa (-18 %). Esikaupunkialueiden likenneméaara oli nyt 7 %
suurempi verrattuna vuoden 2013 tulokseen. Kuvassa 18 on esitetty poikittaisen laskentalinjan
moottoriajoneuvoliikenteen pitkan ajan kehitys. Taulukossa 14 on esitetty poikittaislinjan liikenne-
madrat alueittain eri vuosina ja taulukossa 15 poikittaisen laskentalinjan moottoriajoneuvoliikenteen
muutokset viimeisen kymmenen, viiden ja yhden vuoden aikana.

Vuoteen 2022 verrattuna liikennemaarat kasvoivat yhteensa 2 % esikaupunkialueen pisteiden
(Keha I-Pirkkolantie—Metsélantie) osalta. Kasvua tapahtui hieman sektorin kaikilla laskentapis-
teilla. Erityisesti Pirkkolantielld likennemaarat olivat edelleen selkeasti alhaisemmat verrattuna ti-
lanteeseen, joka oli ennen Raide-Jokerin pikaraitiotien tydmaan alkamista. Raide-Jokerin rakenta-
minen alkoi vuoden 2019 kesakuussa.

Myds pohjoisen kantakaupungin osalta (Hakamaentie—Nordenski6ldinkatu—Helsinginkatu) mootto-
riajoneuvoliikenteen maara kasvoi 2 % vuodesta 2022. Kasvun takana oli Nordenski6ldinkatu,
jonka liikennemaara oli 10 % (+2 800 ajoneuvoa) suurempi vuodentakaiseen verrattuna. Helsingin-
kadulla maara laski puolestaan 6 % (-1 400 ajoneuvoa). Helsinginkadulla ja sen lahialueilla T66-
l6ssa ja Kalliossa edellisina vuosina kaynnissa olleet Kasin katuty6t valmistuivat vuoden 2023
alussa, mutta tasta huolimatta likennemaarien kasvua Helsinginkadulla rajoitti mahdollisesti Man-
nerheimintiella alkanut katutyémaa.

Eteldisen kantakaupungin (Kaivokatu—Pohjoisesplanadi—Etelaesplanadi—-Tehtaankatu—Puistokatu—
Ehrenstrémintie) osalta likennemaarat laskivat 10 % vuoden takaiseen verrattuna. Etelaisen kan-
takaupungin laskentapisteiden kehityksesta on kirjoitettu enemman keskustan poikittaislikenteen
kappaleessa 8. Liikennemaarien kehityksen perusteella osa keskustan kautta kulkevasta liiken-
teesta on mahdollisesti siirtynyt pohjoisenkantakaupungin seka esikaupunkialueen poikittaislinjan
kaduille. Vuoden 2023 syksylla autoliikenteen seuranta-ajankohtana Helsingin keskustassa oli
kaynnissa kavelyn ja pyorailyn edistamisen kokeiluja Esplanadeilla ja Lonnrotinkadulla.
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Kuva 18. Poikittaisen moottoriajoneuvoliikenteen pitkén aikavalin kehitys.

Taulukko 14. Liikkennemaarét (autot+raitiovaunut) poikittaisella laskentalinjalla alueittain.
ms = T T )

Esikaupunkialueet 137 263 134 971 141 231 127 991
Pohjoinen kantakaupunki 93 735 92 348 102 262 113 764
Eteldinen kantakaupunki 35 467 39 213 48 577 52 817
Poikittainen liikenne yhteensa 266 465 266 532 292 070 294 572

Taulukko 15. Liikenneméaérien muutokset poikittaisella laskentalinjalla alueittain viimeisen kymme-
nen, viiden ja yhden vuoden aikana.

Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos Muutos
2022-2023 | 2022-2023 | 2018-2023 | 2018-2023 | 2013-2023 | 2013-2023
abs. % abs. % abs. %

Esikaupunkialueet +2 292 +2 % -3 968 -3% +9 272 +7 %
ESQ{(‘?'”E” SEOELEL +1 387 +2 % -8 527 8% -20 029 .18 %
EL‘?}"Q:”G” kantakau- -3746 210 % -13 110 27 % 217 350 .33 9%
Poikittainen lilkenne o o o

yhicensd -67 0% -25 605 9% -28 107 -10 %
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12 Autokannan kehitys
Helsingissa

Ajoneuvokannan tilastojen (Suomen virallinen tilasto (SVT) ¢) mukaan vuoden 2023 lopussa Hel-
singisséa oli rekisteroity noin 339 400 autoa, joista liikennekaytdssa oli 253 000. Rekisterdityjen au-
tojen maaréa kasvoi edellisesta vuodesta 1,10 % (+3 700) ja liikennekaytdssa olevien 0,20 %
(+500). Viimeisen viiden vuoden aikana rekistergityjen autojen maaré on lisaantynyt 7,82 %

(+24 600) ja likennekaytossa olevien maara 2,77 % (+6 800).

Vuonna 2023 henkildautoja Helsingissa oli rekisterissé 287 600 ja likennekaytdssa 219 400. Re-
kisterdityjen henkildautojen maéara 1 000 asukasta kohden, eli henkildautotiheys, oli Helsingissa
vuoden 2023 lopussa 426. Kyseinen tiheys laski 0,66 % vuodesta 2022. Vuonna 2023 Helsingissa
oli likennekayttssa 325 henkilbautoa 1 000 asukasta kohden, mika oli 1,45 % vahemman kuin
edellisena vuotena. Vuoden 2021 jalkeen Helsingin véesto on kasvanut voimakkaammin kuin lii-
kennekaytdssa olevien henkilbautojen maard, minka seurauksena myos liikennekaytdssa olevien
henkildautojen tiheys on ollut laskussa. Vuonna 2023 myds rekisterissa olevien henkildautojen ti-
heys laski poikkeuksellisesti edellisestad vuodesta hieman, edellisen kerran vastaava tapahtui
vuonna 2014. Seka rekisterdityjen, etta likennekayttssa olevien henkiléautojen tiheyden laskun
taustalla on mahdollisesti ollut koronaepidemiatilanteen helpottuminen, mutta my6s vuonna 2022
alkanut polttoaineiden hintojen voimakas kasvu ja inflaatio (Suomen virallinen tilasto (SVT) a, b).

Verrattuna viiden vuoden takaiseen, rekisterdityjen henkildautojen tiheys oli nyt 3,19 % suurempi ja
likennekayttssa olevien henkildautojen tiheys 1,19 % pienempi. Kuvassa 19 on esitetty Helsin-
gissa rekisteroidyt ja likennekaytossa olevat autot seka henkildautotiheys vuosina 1970-2023.

Paakaupunkiseudun muihin kuntiin ja koko Suomeen verrattuna Helsingin liikennekayttssa olevien
henkilbautojen maara asukaslukuun suhteutettuna on alhainen. Muissa padkaupunkiseudun kun-
nissa liikennekaytéssa oli 429 henkilbautoa 1000 asukasta kohden (Espoo, Kauniainen ja Vantaa).
Helsingin tavoin tiheys muissa padkaupunkiseudun kunnissa on laskenut viime vuosina poikkeuk-
sellisen voimakkaasti. Manner-Suomen henkildautojen maara oli 495 henkildautoa 1000 asukasta
kohden. Ajoneuvokannan tiheydet on laskettu Tilastokeskuksen vaestd 31.12. -tietojen pohjalta
(Suomen virallinen tilasto (SVT) d).
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Kuva 19. Helsingissa rekisterdidyt ja liikennekayttssa olevat autot seka henkildautotiheys (1970—
2023).
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Tiivistelma:

Keskustaan suuntautuva henkildlikenne on jaanyt selvasti alemmalle tasolle kuin ennen ko-
ronaepidemiaa ja aamuliikenne keskustaan kaantyi jalleen laskuun syksylla 2023. Syksylla 2023
merkittavimmat keskustan liikenteeseen vaikuttaneet tekijat olivat Mannerheimintien peruskorjaus
sekd Hakaniemen sillan tyémaa yhdessa muiden Kruunusiltojen tydmaiden kanssa Hakaniemessa.

Syysarkipaivana niemen rajan ylitti henkildautolla ja joukkoliikenteelld molemmat suunnat yhteen
laskien noin 509 000 henkil6d. Tama on vain hieman vahemman (-0,3 %) kuin vuonna 2022, mutta
27 % vahemman epidemiaa edeltdvaan vuoteen 2019 verrattuna. Aamuliikenteessa syksyn arki-
paivana klo 6—9 niemen rajan ylitti keskustan suuntaan 52 000 henkil6&, mikd on 4 % vahemman
kuin vuonna 2022, ja 38 % vahemman kuin koronaepidemiaa edeltdvana vuonna 2019. Syysarki-
paivana poikittaisten laskentalinjojen kautta matkusti noin 370 000 henkildéa. Matkustajamaara kas-
voi 3,7 % edellisvuodesta. Joukkoliikenteen matkustajamaara kasvoi 9,4 % vuodesta 2022.

Kesakuun keskimaaraisena arkivuorokautena (ma-pe) niemen rajan ylitti 30 300 pyoralla likkujaa.
Kesakuun keskimaarainen arkivuorokauden pyoraliikenne kasvoi 7 % edellisvuodesta. Huippuvuo-
rokautena niemen rajan ylitti 35 200 pyoraa, maara pysyi samalla tasolla kuin vuonna 2022. Koko
vuoden yhteenlaskettujen pyoraliikennemadrien osalta vuonna 2023 automaattisissa laskentapis-
teissa (yhteensa 12 laskimessa, jotka ovat olleet toiminnassa vahintadan vuoden 2019 alusta) ha-
vaittiin 10 % enemman pyorailijoita kuin vuonna 2022. Vuonna 2023 usealla laskentapisteella oli
mm. tydmaiden aiheuttamia ongelmia tiedonkeruussa. Pyoraliikenteen maara nousi edellisvuo-
desta lahes kaikissa pisteissa, joista tietoja oli saatavilla.

Vuoden 2023 syysarkipaivana Helsingin niemen rajan ylitti keskimaarin 156 000, kantakaupungin
rajan 285 000, kaupungin vuoden 2008 mukaisen rajan 554 000 ja poikittaislinjan 231 000 autoa ja
raitiovaunua. Moottoriajoneuvoliikenteen maara laski vuoteen 2022 verrattuna niemen ja kantakau-
pungin rajalla, mutta kasvoi hieman kaupungin nykyisella rajalla ja poikittaislinjalla. Kaupungin vuo-
den 2008 mukaisella rajalla maara pysyi edellisvuoden tasolla.

Avainsanat: Liikenteen kehitys, likenne, kulkutapa, Helsinki, likennelaskenta, liikennetutkimus,

likennemaarat, henkildliikenne, jalankulku, pydréliikenne, joukkoliikenne, moottoriajoneuvoliikenne,
autokanta
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Sammanfattning:

Persontrafiken till centrum har varit pa en tydligt lagre niva an fére coronapandemin, och morgon-
trafiken till centrum bdrjade minska igen hdsten 2023. Hosten 2023 var de viktigaste faktorerna
som paverkade trafiken i centrum totalrenoveringen av Mannerheimvagen och byggplatsen for
Hagnéas bro tillsammans med de 6vriga byggplatserna fér Kronobroarna i Hagnas.

Pa en hdstvardag kom cirka 509 000 personer 6ver gransen till Helsingfors udde med privatbil och
kollektivtrafik nar man raknar ihop bada riktningarna. Detta ar bara nagot mindre (-0,3 procent) an
2022, och 27 procent mindre &n fore pandemin 2019. Pa en hdstvardag i morgontrafiken klockan
6—9 passerade 52 000 personer gransen till Helsingfors udde mot centrum, vilket &r 4 procent
mindre &n 2022, och 38 procent mindre &n 2019 fore coronapandemin. P& en hostvardag reste
cirka 370 000 personer via de tvargaende rakningslinjerna. Passagerarantalet 6kade med 3,7 pro-
cent fran aret innan. Antalet kollektivtrafikpassagerare 6kade med 9,4 procent frdn 2022.

Under en genomsnittlig junivardag (man—fre) kom 30 300 personer 6ver uddens grans med cykel.
Den genomsnittliga cykeltrafiken pa en junivardag dkade med 7 procent fran aret innan. Pa topp-
dagen kom 35 200 cyklar 6ver uddens grans, antalet Iag pa samma niva som 2022. Nar det galler
den totala cykeltrafikvolymen 2023 observerades 10 procent fler cyklister pa de automatiska rak-
ningspunkterna (vid totalt 12 raknare som varit i drift sedan atminstone bérjan av 2019) an 2022.
Under 2023 hade flera rakningspunkter problem med datainsamling bland annat pa grund av bygg-
platser. Mangden cykeltrafik 6kade fran aret innan pa nastan alla punkter dar data fanns tillgang-
liga.

Pa en hostvardag 2023 passerade i genomsnitt 156 000 bilar och sparvagnar gransen till Helsing-
fors udde, 285 000 gransen till innerstaden, 554 000 stadens grans enligt 2008 och 231 000 den
tvargaende linjen. Mangden motorfordonstrafik minskade jamfort med 2022 pa gransen mellan ud-
den och innerstaden, men 6kade nagot pa stadens nuvarande grans och den tvargaende linjen.
Pa stadens grans enligt 2008 lag mangden pa foregaende ars niva.

Nyckelord: Trafikutveckling, trafik, transportmedel, Helsingfors, trafikrdkning, trafikforskning,
trafikmangder, persontrafik, gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik, motorfordonstrafik, bilbestand
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Summary:

Traffic heading towards the city centre has remained significantly lower than before the COVID-19 pan-
demic, and morning traffic into the city centre declined again in the autumn of 2023. The most signifi-

cant factors affecting city-centre traffic in autumn 2023 were the renovation of Mannerheimintie and the
construction work on the Hakaniemi Bridge, along with other the Crown Bridges projects in Hakaniemi.

On a typical weekday in the autumn, approximately 509,000 people crossed the border of the Helsinki
peninsula by car or public transport in both directions combined. This is only slightly less (-0.3%) than in
2022 and 27% less than in the pre-pandemic year 2019. As for morning traffic, on a typical autumn
weekday between 6:00 and 9:00, 52,000 people crossed the Helsinki peninsula border heading towards
the city centre, which is 4% less than in 2022 and 38% less than in 2019, before the pandemic. On a
typical autumn weekday, approximately 370,000 people travelled through the cross-city counting lines.
The number of passengers increased by 3.7% from the previous year. Public transport passenger num-
bers increased by 9.4% from 2022.

On an average weekday (Monday to Friday) in June, 30,300 cyclists crossed the border of the Helsinki
peninsula. The average weekday cycling traffic in June increased by 7% from the previous year. On the
peak day, 35,200 bicycles crossed the peninsula border, remaining at the same level as in 2022.
Throughout the year, 10% more cyclists were observed at the automatic counting points (12 in total,
which have been in use since at least the beginning of 2019) than in 2022. In 2023, several counting
points experienced data collection issues due to construction sites. Cycling traffic increased from the
previous year at nearly all points where data was available.

On an average autumn weekday in 2023, approximately 156,000 vehicles and trams crossed the Hel-
sinki peninsula border, 285,000 crossed the inner city border, 554,000 crossed the border correspond-
ing to the city’s 2008 limits, and 231,000 crossed the cross-city line. Motor vehicle traffic decreased
compared to 2022 at the peninsula and inner city borders but increased slightly at the current city bor-
der and cross-city line. Traffic volumes at the city’s 2008 border remained at the previous year’s level.
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Kaupunkiympériston toimiala huolehtii Helsingin kaupunkiympariston suunnittelusta,
rakentamisesta ja yllapidosta, rakennusvalvonnasta seka ymparistoon liittyvista palveluista.




