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Esipuhe

Kavelylla on keskeinen rooli kaupunkiela-
man ja kaupunkikehityksen kannalta. Kave-
ly ei ole vain lilkennetta vaan myds kau-
punkitilan kaytt6a. Elinvoimainen kaupunki
muodostuu ihmisista kaveleméassa paikas-
ta toiseen, oleskelemassa, katselemassa,
kayttamassa palveluita seka jarjestdamassa
kaduille ja aukioille tapahtumia.

Kaveltavyyteen vaikutetaan koko raken-
netun ymparistdn suunnittelulla, ei vain
jalkakaytavilla ja muilla kavelyreiteilla.
Ohjeessa tunnistetaan kavelyn kannalta
hyvan kaupunkirakenteen ja julkisivujen
elementteja, mutta keskitytdan tarkemmin
katutilan suunnittelun mahdollisuuksiin ja
keinoihin. Puistot ja viheralueet on rajattu
taman ohjeen ulkopuolelle, vaikka ne ovat-
kin merkittavia kavely-ymparistoja.

Ohje on laadittu aikavalilla syyskuu 2023 -
kesakuu 2024. Tyon tilaajana on toiminut
Helsingin kaupungin kaupunkiympariston
toimialan kaupunkitila- ja maisemasuunnit-
telupalvelu seka katu- ja liikennesuunnit-
telupalvelu. Kaveltavien katu- ja kaupunki-
tilojen suunnitteluohjeen rinnalla on tehty
kavelyn ydinalueiden tunnistamistyota.

Tyota on osana kavelyn edistamisohjelman
toteutumisen seurantaa ohjannut kavelyn
seurantaryhma, jossa ty6ta on esitelty
kolme kertaa. Tyon yksityiskohtaista sisal-
t0a ja tekemistd on ohjannut laaja-alainen
projektiryhma3, jossa on ollut edustajia
usealta Helsingin kaupunkiymparistén
toimialalta. Projektiryhma kokoontui tyén
aikana yhdeksan kertaa. Projektista on
vastannut suunnitteluasiantuntija Antonina
Myllymaki.

Projektiryhmaan kuluivat Kaupunkitila ja
maisemasuunnittelupalvelusta

Antonina Myllymaki, Pihla Sillanp&a, Maria
Hyovalti, Pia Rantanen ja Tomas Palmgren.
Liikenne- ja katusuunnittelupalvelusta
Henna Hovi, Taneli Nissinen, Teppo Pasa-
nen ja Valtteri Karttunen sekd Maankaytén
yleissuunnittelupalvelusta Hanna Kayhko

Kavelyn edistamisohjelman seurantaryh-
maan kuuluivat Maankayton yleissuunnit-
telupalvelusta Pasi Rajala (Pj) ja Christina
Suomi, Kaupunkitila ja maisemasuunnitte-
lupalvelusta Jouni Heinanen ja Maria Jaak-
kola, Liikenne- ja katusuunnittelupalvelusta
Heikki Palomaki, Marek Salermo ja Marko

[4=

Méaenpaa, Asemakaavoituksesta Petri Lep-
pala, Yleiset alueet palveluista Tarja Myller,
Hannu Seppala ja Janne Pesola seka Kau-
pungin kanslian Talous- ja suunnitteluosas-
tolta Elina Ahdeoja ja elinkeino-osastolta
Timo Hamalainen.

Lisaksi ohjeen tavoitteita ja toimenpiteita
tyostettiin kaksi kertaa kaupungin asian-
tuntijoista koostuneissa laajoissa tyopa-
joissa ja aihekohtaisia tyokokouksia on
pidetty lukuisia.

Suunniteluohjeen on laatinut WSP Finland
Oy, jonka puolelta projektin vetajana on
toiminut Riikka Kallio. Ty6ryhméssa ovat
olleet mukana suunnittelijat Arto Kaituri,
Pia Salmi, Sirje Lappalainen, Emmi Turkki,
Jari Laaksonen, Annukka Larsen, Moona
Tikka, Alex Oljemark, Henri Syrjo seka
Verna Vaarna.



Lahtokohdat kavelyn
edistamiselle

Helsingin kdveltévien katu- ja
kaupunkitilojen suunnitteluohje
pyrkii parantamaan ja ohjaamaan
kdvelyn huomioon ottamista
katutilojen suunnittelussa.

Kavelyn edistaminen ja kévelyn roolin
vahvistaminen on kaupungin tavoitteena
Helsingin kaupunkistrategiassa, Helsingin
yleiskaavassa 2016 ja liikkkumisen kehit-
tamisohjelmassa. Tama ohje tukee lisaksi
Helsingin kaupunkistrategian useita muita
tavoitteita, kuten kestavyys ja ekologisuus,
ilmastonmuutokseen sopeutuminen, kes-
tavien kulkumuotojen kaytén edistéminen,
kaupungin elinvoiman parantaminen seka

yhteisdllisyyden ja hyvinvoinnin lisddminen.

Helsinkiin valmistui erityisesti maankayton
ja liikennesuunnittelun tarpeisiin valmis-
teltu kavelyn edistamisohjelma vuonna
2022. Kavelyn edistamisohjelma asettaa
nelja paatavoitetta ja viisi toimenpidetta
ohjaamaan kavelyn edistamisté Helsingin
yleiskaavan 2016 keskusta-alueilla. Yksi toi-
menpiteista on kavelyn suunnitteluohjeen
laatiminen.

Ohje esittaa visioita ja luo yhteistéa tah-
totilaa sille, miltad Helsingin kadut tule-
vaisuudessa nayttavat kaveltavyyden
nakdkulmasta. Samalla ohjeessa esitetéan
konkreettisia tyokaluja kévelyolosuhteiden
parantamiselle erilaisissa katuymparis-
toissa. Ohje laajentaa kasitysta kaduista
pelkkana liikkumisen ymparistona tavoitte-
lemalla kaikille miellyttavaa katutilaa.

Ohjeessa annetaan uusia ty0kaluja katuti-
lojen suunnitteluun nykyisten liikenteellis-
ten, teknisten ja mitoituksellisten tarpei-
den rinnalle.

|on

Suunnitteluohjeessa esitetaéan esimerkiksi
tapoja lisata katuvihreaa, sosiaalisia koh-
taamispaikkoja ja oleskelutiloja katutiloihin.

Ohje keskittyy rakennetun ympariston
kavelyn edellytysten parantamiseen, silla
mm. kévelya koskevissa kyselyisséa (Jalan
kaupungilla (2018); Jalan kaupunginosissa
(2020)) asukkaat ovat kokeneet erityisesti
katualueet paikoiksi, joissa kavelyn edelly-
tyksia tulisi parantaa**. Kyseilyissé keski-
maarin miellyttdvammiksi koetut puistot
ja viheralueet on rajattu tdaman ohjeen
ulkopuolelle, vaikka ne ovatkin merkittavia
kavely-ymparistoja.

* Jalankulun suunnittelu, Vdyldviraston ohjeita
34/2022

** Helsingin kaupunki: Kaunis, vihred ja rau-
hallinen. Jalan kaupunginosissa, Kaupunkym-
pdtiston julkaisuja 2020:06 & Jalan kaupungil-
la, kyselyn tulokset (2018)



Ohjeen kayttaminen

Ohjeessa muodostettujen visioiden saa-
vuttaminen vaatii sitoutumista kaikilta
kaupunkiymparistdn suunnittelun tasoilta
kaavoituksesta toteutussuunnitteluun.
Ohje on ensisijaisesti tarkoitettu katu- ja
liikennesuunnittelun tarpeisiin, mutta se
soveltuu myos maankayton suunnittelijoille
seka katujen kunnossapitoon ja kaupungin
viestintaan. Liséksi tyd ohjaa kaupungille
tehtavia konsulttitoita.

Ohje toimii laajempana tietopakettina
hyvan kavely-ympariston ominaisuuksista
seka tyOkalupakkina tietyn suunnittelualan
asiantuntijalle. Ohjeesta voidaan poimia
visioita hyvasta kaupunkiymparistosta
yleis- ja asemakaavoitukseen seka liiken-
nesuunnitteluun tai konkreettisia toimen-
piteitd katusuunnitelmiin ja katujen sanee-
raussuunnitteluun.
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Kdvelylla tarkoitetaan paitsi
liikkumista, myds kévelylle
ominaista pysdhtymistd ja
oleskelua. Kédvellen huomaamme
herkdsti ympdriston erilaiset
nédkymdit, kiinnostavat yksityis-
kohdat, valot, ddnet ja tuoksut.

Kavelija on usein kaytetty jalankulkijaan
rinnastettu maaritelma. Kavelija on kave-
lynopeudella omin jaloin joko kokonaan

tai avustetusti kulkeva ihminen. Kavelylla
tarkoitetaan paitsi liikkumista, myos kave-
lyyn ominaista pysahtymista ja oleskelua.
Kavelijalla ei siten tarkoiteta laissa jalan-
kulkijaksi maariteltyja suksilla, luistimilla tai
vastaavilla valineilla liilkkuvaa ja potkukelkan,
jalankulkua avustavan tai korvaavan liikku-
misvalineen tai vastaavan laitteen kayttajaa.

Kavely on olennainen osa jokapéivaista
liikkumistamme ja osa jokaista matkaa.
Samalla se on paljon enemman kuin tapa
liikkua paikasta toiseen. Kavely on aktiivis-
ta vuorovaikutusta ympariston ja ihmisten
kanssa. Kavelylle ominaista on hidas vauhti,
vaihtuvat reitit ja ympariston kokeminen
kaikilla aisteilla Jalkaisin kulkiessa voimme
pysahtya keskustelemaan, piipahtaa mielen-
kiintoisen nékoéiseen liikkeeseen tai istahtaa
penkille nauttimaan ymparistdsta. Kavely
luo ympérilleen kaupunkielamaa.

Kavelijan mittoja ja nopeuksia

Kavelijan keskimaarainen tilantarve on leveyssuunnassa on 0,7 m ja korkeussuunnas-
sa 2,0 m*. Mitta kuitenkin vaihtelee sen mukaan kayttaako kavelija apuvalineita, onko
hanellda mukana kantamuksia, liikkkuuko han yksin, pareittain vai ryhmana, pinka pitui-
nen han on tai onko han lapsi vai aikuinen. Kavelijan mittoja erilaisissa tapauksissa on
esitetty seuraavan sivun kuvassa. Kavelijan perusmitan lisaksi kavelyn tilojen mitoituk-
sessa tulee ottaa huomioon mydés liikkkumisvarat esteisiin, muihin kavelijéihin ja muihin
liikennemuotoihin.

Erilaisten kdvelijéiden mittoja*:

A

2m

0,7m 1,25m 1.2m 0,7-0,85m

— ¢ — —
0,7-0,9m ,9m 0,95m 0,85m

\/

* Jalankulun suunnittelu, Vdylédviraston ohjeita 34/2022



Ihminen pystyy erottamaan toisen ihmisen
tai muita vastaavan kokoisia elementteja
noin 100 m paasta. Ihmisten kasvonpiirteet
ja ilmeet ihminen erottaa noin 25-35 m
etéisyydelta. Korkeussuunnassa ihmisen
katse kohdistuu ensisijaisesti rakennusten
ensimmaiseen ja toiseen kerrokseen, kor-
keintaan noin 6,5 m korkeuteen. **

Kavelynopeus riippuu useimmiten jalankul-
kijan fyysisistd ominaisuuksista ja matkan
tarkoituksesta. Suurimmat keskinopeudet
on yleensa toihin tai joukkoliikennepysakil-
le kulkevilla ja hitaammat nopeudet lapsilla,
iakkailla ja kantamuksia kantavilla. Kave-
lyn nopeus vaihtelee tyypillisesti 3,7-6,5
km/h*,

Erilaisia kdvelyn tapoja

Kavelyn luonteen monitahoisuuden takia
eri tapoja kokea kaupunkia kavellen on
monia. Kavely voi olla kulkutapa muiden
joukossa, jolloin reitilla on selkeé lahto-
piste ja maaranpaa, tai se voi olla paa-
maaratonta kuljeskelua paikasta toiseen.
Kummassakin tapauksessa kavelijalla on
lukuisia tarpeita ja tuntemuksia siita, mika
on paras reitti juuri siihen tilanteeseen.

Kun reittia valitaan, se ei valttamatta ole
lyhyin tai helpoin, vaan se voi olla vihrein,
hiljaisin tai kaunein. Reitin varrella voi olla
kiinnostava nayteikkuna tai tuttu istuin,
jonka luokse kavelija haluaa hetkeksi py-
sahtya.

Kavelijan reitinvalintaan vaikuttavat mm.
kavelijan fyysiset ominaisuudet, matkan
tarkoitus, ympariston viihtyisyys ja maki-
syys, mahdollinen kavelyseura seka vuo-
den-ja vuorokaudenaika. Kavellen tehtyjen
matkojen ja reittien muodostumisen teki-
j6ité on yhté paljon kuin on erilaisia mielty-
myksiakin. Yleispiirteisia jakoja erilaisista
tavoista kavella voidaan kuitenkin muodos-
taa, ja ne auttavat hahmottamaan, millaisia
kavely-ymparistoja kaupungissa tulee olla.

Kavelyn tavat voidaan jakaa esimerkiksi
suorinta reittia kulkeviin, viipyileviin ja kau-
punkielamasta nauttiviin, hitaasti eteneviin
seka tutkiviin kavelijoihin. Luokat eivat
kuitenkaan kuvaa kaikkia kavelytapoja eika
kavelijoita voida luokitella ndiden perus-
teella yhteen muottiin — on tavallista, etta
yksi kévelija voi saman matkan tai paivén
aikana edustaa jokaista luokkaa.

* Jalankulun suunnittelu, Vdyléviraston ohjeita
34/2022
** lhmisten kaupunki, Jan Gehl 2018
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Kavely nopeinta reittia

[ 4
“’ Kavelyreitti valitaan sen mukaan, mista
padsee nopeinta reittia paikasta A paikkaan
@ s p @ B.Nama matkat ovat tavallisia arkipéivan
A B askareiden toimitukseen liittyvié paivittai-

sia matkoja. Usein suorin ja nopein reitti
valitaan silloin, kun kavely on matkaketjun osa — kuljetaan
vaikkapa bussipysakilta kotiin tai juna-asemalta tyépaikalle.
Reitti on kavelijalle tuttu, eika sen varrella valttdmatta juuri
pysahdella. Nailla matkoilla tulee toteutua kavelijan perustar-
peet: sujuva, esteetdn, turvallinen ja viihtyisa kavelyreitti.

Hitaasti eteneva kavely

A S

Ihmiset ovat fyysisiltd ominaisuuksiltaan ja
kyvyiltaan erilaisia, mika vaikuttaa ihmisten
kavely-ympéaristoon kohdistuviin tarpeisiin.
Hitaampi vauhti, heikompi kunto, tarve levéah-
tamiselle seka fyysiset esteet ymparistdssa
ovat tekijoita, jotka vaikuttavat hitaasti etenevien kavelijoiden
paatoksiin lahted kavelemaan seka valittavaan reittiin. Kavely
voi olla tarkea osa elaman aktiivisuutta: tapa pitaa ylla terveyt-
ta ja yhteytta muihin ihmisiin. Kavelyn tulee aina olla mahdollis-
ta ja miellyttavaa, myos silloin, kun eteneminen on esimerkiksi
ian, vamman tai muun tekijan takia haastavaa. Lyhyet reitit
kohteiden valilla, esteettdmyys ja mukavat levahdyspaikat,
joissa nauttia kaupungin vilinasta tai luonnon rauhasta, ovat
avainasemassa ympariston suunnittelussa.

Tutkiskeleva kavely
®

AR

, [ ]
e, 'R:I:

+" MM,
5
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Kavely-ymparistd voi tukea uteliaisuutta ja leikki-
syytta. Tutkiskellen eteneva kavelymatka voi olla
eraanlainen seikkailu, joka tarjoaa mahdollisuuk-
sia tutkia, ihmetella ja oppia. Téllaiseen tutkimus-
matkailuun kannustavat monipuoliset luonnon
elementit, monimuotoiset kasvit ja puut, vesielementit ja lumi. Samoin
katujen kalusteet, taide tai muut leikkisat elementit innostavat pysah-
tymaan ja tutkimaan kohdetta. Selkeiden kavelyreittien lisaksi on hyva
tarjota valinnanvaraa ja vaihtelevuutta: kavelija voi esimerkiksi valita
polun, joka johtaa odottamattomaan paikkaan tai tarjoaa uuden na-
kékulman tuttuun maisemaan. Vaikka katutila voi olla seikkailu, tulee
seikkailun tuntua turvalliselta, jotta kavellessa voi rauhassa ja luotta-
vaisesti tutkailla ymparistoa.

_‘c')»_ Viipyilevi ja kaupunkieldmisti
v e nautiskeleva kavely
T/

%
T 4

Oleskelu ja viipyileva kavely ovat kévelyn muotoja,
joiden ominaisuuksiin kuuluu kaupungin tarjoamien
moninaisten oleskelupaikkojen hyédyntaminen.
Reitti valitaan sen mukaan, missa on viihtyisia kaupunkitiloja, min-
ne voi pysahtya ja nauttia ymparistdsta tai ymparilla tapahtuvista
asioista. Viipyilevan kavelyn aikana voi viettéda aikaa kauppakaduilla
tutkien nayteikkunoita, kdyden ostoksilla ja istuen terassilla tai valita
rauhallisemman kadun, missa istahtaa ja ihailla kaupunkiympariston
tai maiseman kauneutta. Kaupunkitila ja erilaiset kavelyreitit tarjo-
avat jatkuvasti uusia kokemuksia ja kohtaamisia. Oleskelun maaraa
voidaan pitaa kaupunkitilan laadun mittarina, ja onkin térkeaa, etta
kaupungissa on kaikille avointa tilaa viihtya ja viettéda aikaa.
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3.1 Hyvan kavely-
ympariston
perusominaisuudet

Kdvely-ympdristoksi kutsutaan paikkaa

tai aluetta, jossa ihmiset liikkuvat jalan tai
muilla kévelyyn rinnastettavilla kulkutavoilla.
Hyvd jalankulkuympdristé on vetovoimainen,
kiinnostava, turvallinen ja viihtyisd - se
houkuttelee ihmisié kédvelemddn idistd,
taustasta tai fyysisistd ominaisuuksista
riippumatta.

Kaveltavyyteen vaikuttavat katualueen puitteiden
kuten liikennejarjestelyjen, jalkakédytavien ja
kadunkalusteiden liséksi kaupunkirakenteen ja

ympardivan maankayton ja rakennusten ominaisuudet.

Lisaksi hyvassa jalankulkuymparistdssa toimintojen ja
vaylien sijoittelussa otetaan huomioon muun muassa
saaolojen vaikutukset, auringonpaiste ja tuuliolot seka
esteettisyys, valaistus ja taide.

Hyvan kavely-ymparistdn ominaisuuksia voidaan
ryhmitella monella tavalla. Jeff Speck jakaa ne
kirjassaan Walkable City Rules viiteen kategoriaan:
hyodyllisyys, turvallisuus ja esteettéomyys, suoruus ja
sujuvuus, mukavuus ja viihtyisyys seka kiinnostavuus.

Kuva: Helsinki partners/ Kuvatoimisto Kuvio Oy



Hyvién jalankulkuympdristén ominaisuudet

ovat (soveltaen Speck 2018)*:
Hyodyllisyys

e terveellinen, vetovoimainen ja
houkutteleva jalankulkuymparisto
e tiivis ja sekoittunut

maankayttérakenne, palvelut [ahella

o kestavaa liikkumista tukevat auto-,
pyora- ja joukkoliikenteen seka
pysakadinnin jarjestelyt

Turvallisuus ja esteettomyys

liikenteellinen ja sosiaalinen turval-

lisuus kaikkina vuorokaudenaikoina

e yhdenvertaisuus, monimuotoisuus
ja osallisuus prosesseissa ja
suunnitelmissa

e jalankulkijalle turvallinen paikka eri
liikenneymparistdissa

e tien, vesistodn tai radan estevaiku-

tuksen huomioon ottaminen

Suoruus ja sujuvuus

reitin suoraviivaisuus, suoruus ja
loogisuus

vahaiset estevaikutukset

tihea ja vaihtoehtoisia reitteja
tarjoava verkko

korkeuseron valttaminen

Mukavuus ja viihtyisyys

oleskeluun ja kulkemiseen
houkutteleva siisti ja kunnossa-
pidetty, saan, melun ja paastojen
vaikutukset huomioiva kaupunki-
ymparisto

jalankulkijoiden maaraa ja esteetto-
myytta tukevat ratkaisut seka riittéva
tila jalankulkijoiden méaaraan nahden
ympariston vehreys; puut, pensaat ja
istutukset

oleskeluun ja kulkemiseen
houkuttelevat varusteet ja kaulsteet

Kiinnostavuus

e arkkitehtuurillisesti tai
ymparistollisesti ihmisia
ja sosiaalisia kontakteja
houkutteleva kohde

e visuaalisesti vaihteleva ja
monimuotoinen ymparisto
seka mielenkiintoiset nakymat
kavelyreiteilla

e kaupunkitilan tai alueen
hahmottaminen

* Soveltaen: Jalankulun suunnittelu, Véyld-
viraston ohjeita 34/2022

Kuva: Helsinki partners/
Kuvatoimisto Kuvio Oy



3.2 Kavely-ystavallinen
kaupunkirakenne

Kdvelyyn kannustava kaupunkirakenne on
olennainen osa terveellistd, kestdvdad ja
viihtyisdd kaupunkiympdrist6d. Riittdvan
tiivis, kéveltdvd, Idhipalveluita tarjoava ja
toiminnallisesti sekoittunut kaupunkirakenne
tukee liikkumista kévellen.

Kaupunkikehittamisessa viime vuosina suosituksi
tavoitteeksi nousseessa 15 minuutin kaupungissa
(Moreno ym. 2020) pyritéan siihen, etta peruspalvelut
ja lahipalvelut, kuten tyépaikat, koulut, ruokakaupat,
terveyspalvelut, viheralueet ja virkistyspalvelut olisi-
vat enintaan vartin kavely- tai pyoramatkan paassa.
15 minuutin kaupunki on mainittu tavoitteena myés
Helsingin kaupunkistrategiassa (Helsingin kaupunki
2021). 15 minuutin kaupungin konsepti on vahvasti
yhteydessa kaupunkirakenteen tiiveyteen ja sekoittu-
neisuuteen. Tama parantaa asukkaiden elaméanlaatua,
vahentaa riippuvuutta autoista ja edistaa kestavaa
kaupunkikehitysta ja elinvoimaista kaupunkiympa-
ristdd. 15 minuutin kaupungin tavoitteena on luoda
ymparisto, jossa kavely ja pyoraily ovat houkuttelevia
vaihtoehtoja ja jossa asukkaat voivat nauttia moni-
puolisista ja helposti saavutettavista palveluista.



Terveys-

Palveluiden saavutettavuuden lisaksi kévelyyn kannustavalta palvelu

ympaéristolta edellytetadan, ettd ymparistéssa toistuu erita- Virkistys-
soisia mielenkiintoisia paikkoja. Noin 15 minuutin kévelymat- alue ol S
kan varrelle tarvitaan jatkuvasti jotain pienta mielenkiintoista L,
ja laajemman vetovoiman kohteita, jotka jasentévat matkan P ‘ + Yy
miellyttavaksi ja toiminnalliseksi. Tama edellyttda huolellis- ’ A

ta kaupunkisuunnittelua, joka ottaa huomioon seka pienet ':'
yksityiskohdat ettéd laajemman mittakaavan ratkaisut, jotka
tekevat kaupungista viihtyisan ja toimivan kaikille asukkaille.

' Tyopaikka
A\

Koulu

Helsingin 2016 yleiskaavan kantavana ajatuksena on kehittaa
Helsinkia raideliikenteen verkostokaupunkina. Tavoite pitaa
sisdllaan ajatuksen 15 minuutin kaupungista, jossa keskuk-
set palveluineen sijaitsevat raideliikenteen solmukohdissa,
johon on helppo saapua ja jossa paivittain tarvittavat kohteet . Virkistys-
sijaitsevat kéaveltdvan matkan paéssa. Helsinki on jo nykyisel- Ruoka- ‘\ A m 2 palvelut
laédn monikeskuksinen kaupunki, jossa kévelyn parantamisen . .’

toimenpiteet kannattaa keskittaa rakennetussa ympéaristos- S ... .-

sa erityisesti keskusta-alueille seka raskaan raideliikenteen

asemanseuduille, joissa kavelijamaarat ovat suuria. Naiden Paivakoti

alueiden kavely-ympariston parantaminen ja kavelyn prio- 15 minuutin kaupungissa peruspalvelut ja IGhipalvelut, kuten tyépaikat,

ris'ointi ovat _r‘atlfais?van tarkeita kavelijéiden turvallisuuden, koulut, ruokakaupat, terveyspalvelut, viheralueet ja virkistyspalvelut ovat
sujuvuuden ja viihtyisyyden kannalta. enintddn vartin kdvely- tai pyérématkan pddssd.

Kéavelyn ydinalueiden maarittely

Kéavelyn edistamisohjelman yksi toimenpiteista on kavelyn Lisaa kavely-ystavallisestd kaupunkirakenteesta:
ydinalueiden maarittdminen ja erityisen kaveltavien alueiden e Julie Campoli, Made for Walking, 2012
priorisoiminen kaveltavyyttd parantaessa. Kavelyn ydinaluei- e Jane Jacobs, The Death and Life of Great

den méaarittamiselle laaditaan erillinen ohjeistus, jonka avulla American Cities, 1961

suunnittelijat voivat luoda perustellut kavelyvychykkeet ja e Juha Niemel3, 15 minuutin kaupungin

reitit, joissa parannetaan kaveltavyytta. Kavelyn ydinalueiden toteutumista Helsingissa tutkittiin
maarittdminen tulee auttamaan myds tadman ohjeen paikkatietomenetelmin, Kvartti 03/2023

toimenpiteiden kohdistamista kavelyn kannalta oleellisiin
sijainteihin.


https://www.hel.fi/static/kanslia/Kaupunkitieto/23_01_18_Kvartti_03_23.pdf

3.3 Julkisivut ja
kavely-ymparisto

Rakennusten julkisivut muodostavat kadun
kehykset katutilalle ja luovat miellyttévid
kaupunkitiloja niin kévelylle kuin oleskelulle.
Julkisivuilla on merkittédva vaikutus katutilan
kokonaisuuteen.

Rakennusten julkisivut luovat rakennetun katutilan
raamit ja ovat olennaisia katutilan mittakaavan muo-
dostamisessa. Korttelikoko, rakennusten massoittelu
jajulkisivujen erilaiset ratkaisut tarjoavat mahdolli-
suuksia monipuoliselle ja mielenkiintoiselle kavely-ym-
paristolle seka kavelijoita palvelevalle toiminnalle.

Julkisivujen suunnittelua ja rakentamista ohjataan
asemakaavalla, rakennusjarjestyksella seka rakennus-
luvalla. Taméan luvun ohjeet kuvaavat elévan kavely-ym-
pariston [ahtdkohtia suunnittelulle.

Ohjeessa kavelykokemukseen vaikuttavia julkisivun
elementteja kasitellaan neljan ulottuvuuden kautta:

1. kadunsuuntaiset tekijat

2. korkeussuuntaiset tekijat

3. rakennuksien syvyyssuuntaiset tekijat
4. aikaulottuvuus



Kadunsuuntaiset tekijat

Julkisivujen kadun suuntaiset ominaisuudet

rytmittavat liikkkumista katutilassa. Julkisivuo-
suuksien pituuden ja toimintojen vaihtelut luo-
vat vaihtelua ja elamyksellisyytta liikkumiseen.

Kiinnita huomiota korttelien kokoon ja
kavelyn reitteihin:

Pida korttelikoko pienena ja
julkisivumassat lyhyina.

Jos korttelikoko on suuri, jarjesta
kavely-yhteys korttelin lapi.
Ruutukaava on kavelijalle helpoiten
hahmotettava, vapaa kortteliverkosto
kiinnostavin, mutta myds sekavin.
Loyda naiden valilté harkittu valimallin
ratkaisu.

Keinoja katutason elavoittamiseen:

Katutason toiminnallisuuden
lisddminen, esim. liike-, toimisto- tai
kerhotilojen avulla.

Julkisivujen kavelynopeutta tukeva
mittakaavallinen jasentaminen.
Julkisivujen avaaminen ikkuna-
pintojen, sisdankayntien tai kulku-
aukkojen avulla.

Umpinaisten seindpintojen kasittelyn
monipuolisuus ja suurten sileiden
pintojen valttaminen.

Rakennusten julkisivujen vaihtelu luo monipuolista
kéively-ympdristéa

Selkeimpia tapoja parantaa julkisivuark-
kitehtuuria kavely-ystavallisemmaksi ja
lahemmas kéavelijan mittakaavaa on jul-
kisivujen monipuolinen kasittely. Laajat,
pinnaltaan suorat yksiaineiset julkisivut
heikentavat yksitoikkoisuudellaan sujuvan
etenemisen tunnetta. Kaupunkikuvaan
hallitusti sijoitetut ndayttavammat aiheet
tarjoavat kavelyreitin varrelle liikkkumisen
orientaatiota helpottavia kiintopisteita.

Tapoja pilkkoa kadunsuuntaista julki-
sivua pienemmiksi osiksi:

e Massoittele rakennuksen
katutasoon syvyysvaihteluita ja
kulkuaukkoja

e Vaihtele julkisivun kasittelya,
materiaalia ja |apinakyvyytta
julkisivussa.

e Rakennusta suuremmissa
katunékymissé myds rakennuksen
syvyyssuuntaiset tekijat kuten
parvekkeet ja erkkerit tuovat
kavely-ymparistdon tervetullutta
vaihtelua.



Korkeussuuntaiset
tekijat

Tutkimuksissa on huomattu, etta yli viisi-
kerroksisten kortteleiden toiminta nousee
katutilan tavoittamattomiin ja kortteleiden
korkeus suhteessa katutilan leveyteen
alkaa lisata varjoisuutta. Julkisivujen pys-
tysuuntainen jasentely on olennaisin keino
sopeuttaa rakennus kavelijan mittakaa-
vaan.

Rakennusten julkisivut voidaan jasent&a
alimpien kerrosten muodostamaan ja-
lustaan, aiheiltaan yksinkertaisempaan

ja toistuvaan runkoon ja rakennukselle
ilmetta tuovaan yldosaan. Naista kavelijal-
le merkittavimpia ovat julkisivun alimmat
kerrokset.

Julkisivun jalustaosa voi kasittaa ympa-
ristdn mittakaavasta riippuen katutason
lisaksi my6s muita alimpia kerroksia. Ja-
lustaosaan kuuluvan katutason korkeus ja
suhde runko-osan kerroksiin luovat katu-
tilan mittakaavan, joka vaihtelee katutilan
leveyden mukaan. Liian matalaksi jaava
katutaso antaa painostavan, liilan korkea
vastaavasti luotaan tydntavan vaikutelman.
Katutilassa julkisivun katutason korkeus
tulee olla vahintaan 4 m ja aukiotiloissa tar-
vittaessa korkeampi*.

* Jalankulun suunnittelu, Vdyléviraston ohjeita 34/2022

Keinoja korkeussuuntaisen mittakaa-
van hallintaan:

Julkisivun jasentely
korkeussuunnassa ja kavelijan
mittakaavan huomiointi
rakennuksen jalustaosassa
Julkisivun pystysuuntaisten osien
jasentely edellyttéa vaihtelua eri
osien kasittelyssa
Pystysuuntaisen jasentelyn tulee
olla hallittua viereisiin rakennuksiin
tai aukiotiloihin nahden.

ylempien kerrosten ilmeikkyys
katukuvassa, esim. erkkerit,
parvekkeet ja syvyyden vaihtelut

Kasvillisuus rakennuksien jalustoilla ja maantaso-
kerroksen liiketilat rikkovat korkeiden rakennusten
suurta mittakaavaa.



Katutila osana rakennusta

- rakennuksien syvyys-
suuntaiset tekijat

Julkisivujen syvyyssuuntainen vaihtelu
rikastaa katutilaa ja erottuu kiintopistee-
na katukuvassa. Katutilan leveneminen
tai kaventuminen tuo vaihtelua julkisivun
pitkittaissuuntaan ja pystysuuntainen
vaihtelu tarjoaa keinoja ihmisen mittakaa-
van synnyttamisessa. Julkisivun siséaan ja
ulostyénndilla voidaan myds luoda suojaa
tuulelta, auringolta ja sateelta sekd muo-
dostaa tiloja oleskeluun tai kaupalliseen
toimintaan.

Syvyysvaikutelmaa voidaan luoda katu-
tilaan rakennuksen massoittelulla ja si-
joittelulla, haivyttamalla sisa- ja ulkotilan
rajaa seka jatkamalla katutason toimintoja
katutilan puolelle. Rakennuksen ulos-ja
sisdanvedoilla voidaan luoda kapeaankin
katutilaan ja kortteleiden kulmiin pysahty-
misen ja oleskelun paikkoja. Sisdénvedot
mahdollistavat myds kadun ilmeeseen ja
viihtyisyyteen merkittavasti vaikuttavien
istutusten toteuttamisen tontin puolelle.
Julkisivulinjan sisentd@minen on myds vai-
kuttava keino korostaa esimerkiksi merkit-
tavan sisdankaynnin paikkaa.

Rakennuksen massoittelun ja
sijoittelun keinoja:

Julkisivulinjan sisentdminen (pienet
ja suuremmat sisennykset)
Korttelin kulmien leikkaaminen
aukiomaisten tilavaikutelmien
aikaansaamiseksi
Kavelyn mahdollistaminen
rakennukseen suoraan sisdan tai
lapi ovilla tai porttikongeilla
Julkisivun lapinakyvyys suurten
ikkunapintojen avulla rakennuksen
sisdan tai sen lapi
Tilavaraukset julkisivuvyohykkeen
monipuoliselle hyddyntamiselle jo
asemakaavoitusvaiheessa

o julkisena tilana, kuten

terassialueina
o yksityisina piha-alueina

Julkisivujen maantasokerroksen sisennykset ja
mahdollisuus toimintojen avautumiselle katutilaan
luovat viihtyisyyttd.



Aikaulottuvuus
kaupunkitilassa

Pitkalla aikavalilla kaupunkitilallisista koko-
naisuuksista tulee usein kiinnostavampia,
jos ne sisaltavat ajallisia kerrostumia eli eri
ikaisia rakennuksia ja rakennusosia. Julki-
sivujen ajallista kerrostumaa edesauttavat
kapeammat tontit ja alueen selkea arkkiteh-
toninen kokonaisidea. Kapeammista julki-
sivuista koostuva kortteli kestaa ajan myo6ta
enemman tyylillista ja arkkitehtoonista
variaatioita kuin leveista julkisivuista muo-
dostuva. Kapeiden rakennuksien ajoittain
tyhjat liiketilat, peruskorjaukset, julkisivu-
remontit ja kayttétarkoituksien muutokset
autioittavat ja hairitsevat katutilaa suhtees-
sa vahemman kuin koko korttelin mittaisten
rakennusten vastaavat.

Lyhyella aikavalilla alueen julkisivujen aikau-
lottuvuutta voidaan tarkastella myds vuo-
denajoittain ja vuorokaudenajoittain. Samal-
le alueelle keskitetyt toiminnot voivat olla
aktiivisia vain tiettyind vuoden- tai vuoro-
kaudenaikoina ja autioittaa katutilan muina
aikoina. Jos katutilasta halutaan rakentaa * Rakennusvalvonnan Top Ten
jokaisena vuodenaikana aamusta iltaan

elava, tulee myds kivijalan toimintojen tukea

tata. Toimintojen sekoittaminen aktivoi katu-

tilaa myds vuorokauden eri aikoina.

Kaupungin muita ohjeita, joissa
kasitelladan rakennuksiin ja kavelta-
vyyteen liittyvia ohjeistuksia:

Erilainen ja -ikdinen arkkitehtuuri luo kiinnostavaa
ja kerroksellista kaupunkia.
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41 Suunnittelun
lahtokohdat

Toimenpiteiden suunnittelussa tulee ottaa aina
huomioon kaupungin strategiset tavoitteet,
ohjeet ja mdadrdykset, suunnittelussa
huomioon otettavat ldpileikkaavat teemat ja
katutilan elementtien tilantarpeet.

Kavelya edistavien toimenpiteiden suunnitteluun liittyy
lahtokohtia, jotka tulee aina ottaa huomioon. Néita ovat
kaupungin strategiset tavoitteet ja arvot, katutilaan
kohdistuvat ohjeet ja maaraykset seka suunnittelukoh-
teen paikkakohtaiset reunaehdot. Suunnittelua ohjaa-
vat lapileikkaavat teemat kuvaavat lahtékohtia, jotka
tulee ottaa huomioon suunniteltaessa kaupunkitilaa
ihmislahtoisesti. Kévely-ympariston suunnittelun kan-
nalta merkittavimpia lapileikkaavia teemoja ovat turval-
lisuus, esteettdmyys, ymparivuotisuus seka identiteetti
ja paikkasidonnaisuus. Naiden lisédksi on myds muita
teemoja ja arvoja, jotka méaarittelevat suunnitteluvalin-
toja.

Katutilan suunnittelua rajoittavat erilaiset reunaehdot,
jotka liittyvat katutilan mitoittaviin tai toiminnallisiin
tekijoihin. Ne maarittavat, millaiset ratkaisut ovat hy-
vaksyttavia, ja miten eri elementteja voidaan katutilaan
ylipdataan sijoittaa. Kunnallistekniikan seka mootto-
riajoneuvoliikenteen tilatarpeet on usein haastavinta
sovittaa yhteen viihtyisan kavely-ympariston tarpeiden
kanssa.

Kuva: Helsinki
partners/

Ants Vahter
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Lapileikkaavat teemat

Turvallisuus

Kavely-ymparistdjen suunnittelussa yhtena tar-

keimmista lahtokohdista on ratkaisujen turvalli-

suus. Kaupunkitilan tulee olla turvallista kaikille.
Kavelijéiden turvallisuus paranee autoliikenteen rauhoittamisen
myo6ta. Myos pyoraliikenne erotellaan kavelystéa Iahtokohtaisesti
aina kadun toiminnalliseen luokkaan ja katutilatyyppiin sopival-
la tavalla. Turvallisuutta parantavat mm. liilkennejarjestelyjen
johdonmukaisuus, esteettomyys, riittavat nakemat ja sopiva
valaistus.

!, Ymparivuotisuus

3 Toimenpiteiden suunnittelussa ja toteutuksissa

tulee ottaa huomioon kausivaihtelu seka kaytta-

jan ettéd kadun kunnossapitéjan nakokulmasta.

Kavely-ympariston ymparivuotisuutta tukevat
ne ominaisuudet, jotka ovat saavutettavissa myds talvella. Toi-
menpiteilla voidaan lisata viihtyisyyttd myos pimeéna ja lumisena
aikana hyodyntamalla talven vahvuuksia - lunta, pimeytta ja jaata.

Suunniteltujen ratkaisujen tulee olla kadun kunnossapitéjan
nakokulmasta sellaisia, ettéd laadukas kunnossapito on mahdol-
lista resurssitehokkaasti ympari vuoden. Laadukas talvihoito on
tarkeaa kavelyolosuhteiden ymparivuotisuuden varmistamiseksi,
ja se on turvallisuuden ja esteettomyyden edellytys liukkaana
aikana.

Esteettomyys

Suunnitteluratkaisuissa tulee huomioida esteet-

tdmyys olemassa olevien sdaddsten ja parhaiden

kaytantdjen mukaisesti. Esteettomat kavelyn reitit
tekevat kaupunkiymparistosta jokaiselle saavutettavan. Kave-
ly-ymparistdjen helppokulkuisuus vaikuttaa valintaan lahtea
matkaan kavellen. Esteettomyyden toteutuminen on monelle
jopa edellytys sille, ettd matka on mahdollinen.

Identiteetti ja paikkasidonnaisuus

Paikan identiteetti heijastaa ihmisten suhdetta ja

kokemuksia katutilasta. Se vaikuttaa siihen, miten

ihmiset kokevat ymparistonsa, ja miten he siihen
sitoutuvat. Positiivista paikan identiteettid kannattaa suunnit-
telun keinoin vahvistaa ja negatiivista parantaa. Suunnittelulla
on myos mahdollista luoda paikalle kokonaan uusi ilme. Suun-
nittelun aluksi tuleekin arvioida huolellisesti alueen I1ahtékoh-
dat ja ottaa huomioon sen reunaehdot. Tama tarkoittaa mm.
alueen erityispiirteiden, historian ja tarinoiden, kulttuurisen
ja symbolisen merkityksen, maamerkkien, luontoarvojen seka
paikallistiedon huomioimista ja esille tuomista. Suunniteltavat
toimenpiteet tulee aina sovittaa paikan ominaispiirteisiin.



Katutilan tilatarpeet

Kunnallistekniikka ja kasvualustat

Maan alle sijoitettava kunnallistekniikka

on toimivan kaupungin elinehto. Putkille,
kaapeleille ja kasvualustoille tulee vara-

ta tilaa katua suunniteltaessa seka taata
niiden toimintavarmuus ja yllapidettavyys.
Kunnallistekniikan sijoittelussa tulee
huomioida my6s muiden katutilaan kuu-
luvien elementtien tilatarpeet. Varsinkin
katuvihrean osalta ratkaisuja voidaan
suunnitella tuottamaan entista vihredmpaa
ja resilienssia kaupunkia, jossa viherratkai-
sut asetetaan etusijalle. Myds hulevesien
luonnonmukaisen kasittelyn ratkaisut ovat
kiinnostavia aiheita katutilan viihtyisyytta ja
tilavarauksia suunniteltaessa. Jotta tule-
vaisuuden kaduista saadaan vihreampia,
tulee tutkia ja kokeilla, kuinka kunnallistek-
niikan jarjestamisté voitaisiin kehittaa.

Liikenteellinen mitoitus

Katutilaan kohdistuu erilaisia liikenteellisia
tarpeita, jotka asettavat reunaehtoja myos
kavely-ympariston suunnitteluun. Naita
reunaehtoja ovat mm. pelastus- ja huolto-
ajo, joukkoliikenteen sujuvuus seka kadun
rooli autoliikenteen verkossa.

Kaupungilla on lakiin perustuva velvolli-
suus huolehtia pelastusreittien riittavasta
mitoituksesta ja toimintavarmuudesta. Sa-
moilla reiteilla huolehditaan usein raken-
nusten huoltoajosta. Hiljaistenkin katujen
toiminnan ja turvallisuuden kannalta on
varmistettava, etta pelastus- ja huoltoajo
paasevat kulkemaan katutilassa.

Joukkoliikenteen sujuvat reitit ovat tar-
kedssa osassa kestavan liikkkumisen koko-
naisuutta. Joukkoliikenteen reitit kulkevat
padasiassa paa- ja kokoojakatuverkostolla,
missa liilkenndinti on sujuvaa. Parhaassa
tapauksessa lilkkenteen rauhoittamisen
toimenpiteet yhdessa muiden kavelya edis-
tavien toimenpiteiden kanssa parantavat
kavelyreitteja joukkoliikenteen pysakeille.

Autoliikenteellda on omat tilatarpeensa, jot-
ka asettavat reunaehtoja katutilaan riippu-
en kadun verkollisesta roolista. Ratkaisuja
suunniteltaessa tulee tarkistaa kaupungin
maarittelemat katuverkon toiminnalliset
luokat ja toteuttaa ratkaisuja, jotka vahvis-
tavat tata verkkohierarkiaa.

Kuva: Helsinki part-
ners/Tuukka Koski



4.2 Viihtyisan kavely-ympariston toimenpiteita

teemoittain

Hyvd kdvely-ympdéristé muodostuu
monesta eri tekijéistd. Tassd
ohjeessa esitellyt hyvéin kdvely-
ympdristdn toimenpiteet on jaettu
viiteen kokonaisuuteen: liikenteen
rauhoittaminen, katuvihred,

oleskelu, materiaalit sekd valaistus.

i
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Liikenteen
rauhoittaminen

Katuvihrea

Luvussa esitetyt toimenpiteet toimivat
yleisena ideapankkina suunnitteluun,
mutta lopulliset toimenpiteet tulee aina
suunnitella paikkaan sopiviksi ja ottaa
huomioon suunnittelun reunaehdot:
kaveltavien katutilojen tulee olla turvallisia,
esteettdmia, ymparivuotisia ja identiteettia
luovia.

Kavelya edistavien toimenpiteiden
toteuttamisen vaativuus ja kustannukset
vaihtelevat, ja ne kohdistuvat eri asioihin
kaupunkitilassa. Osa toimenpiteisté voi olla
pysyvié ja osa valiaikaisia.

Toisten toimenpiteiden toteuttaminen
edellyttaa kadun saneerausta, ja

osa voidaan toteuttaa kevyemmalla
rakentamisella.

Hyva kavely-ymparisté on kokonaisuus,
jossa on onnistuttu seka suurissa linjoissa
etta yksityiskohdissa ottaen huomioon
erilaisten kavelijoiden tarpeet seka
paikkaan sopivuus.

Oleskelu

Materiaalit

Valaistus



Liikenteen ﬂ- -
rauhoittaminen /—i

Liikenteen rauhoittaminen on monessa
tapauksessa edellytys timdén ohjeen muiden
kdvelyd edistévien toimenpiteiden toteuttamiselle
ja jalankulkua priorisoivan, viihtyisén ja kestévan
katutilan luomiselle.

Liikenteen rauhoittaminen mahdollistaa kavelijoille osoitet-
tavan tilan lisdédmisen, parantaa kavelijan turvallisuutta ja
turvallisuuden tunnetta seké vahentaa melua ja paastoja.

Katujen liikenteellinen rooli ja verkkohierarkia asettavat reu-
naehdot sille, minkalaiset liikenteen rauhoittamisen toimen-
piteet ovat mahdollisia ja tarkoituksenmukaisia. Liikenteen
rauhoittamisen toimenpiteiden on oltava liikenneymparistoon
sopivia ja johdonmukaisia, ja niiden on oltava havaittavissa
autoilijalle kaikkina vuoden- ja vuorokaudenaikoina.

Ratkaisut tulee sijoitella luontevaksi osaksi katutilaa siten,
etta ne eivat haittaa kuljettajan keskittymista muuhun lii-
kenteeseen. Toimenpiteet eivat saa aiheuttaa tienkayttajille
turhaa epaselvyytta tai turhautumista. Erityisesti risteysalu-
eet ovat paikkoja, joissa lilkenteen rauhoittaminen tulee tehda
johdonmukaisesti, jotta kuljettaja voi ymmartaa liilkennetilojen
erilaiset luonteet.

Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteet on jaoteltu sen mu-
kaan soveltuvatko ne lilkkennesolun sisaén vai reunoille ja milla
tavalla ne muokkaavat katutilaa.



Liikenteen rauhoittamisen
tavoitteet

Liikenteen rauhoittamisen ideana on, etta
lapiajava autoliikenne ohjataan autoliiken-
teen paaverkolle, jolloin paaverkon sisdan
muodostuu rauhallisen liikenteen alue,
joita kutsutaan liilkennesoluiksi. Liiken-
nesoluajattelu tukee suunnitteluperiaatetta
"Erottele liikennemuodot, jos on pakko -
sekoita, jos se on mahdollista”

Liikenteen rauhoittamistoimenpiteiden
tavoitteena on lisata katutilan mukavuutta,
sujuvuutta ja viihtyisyytta etenkin kavelijoil-
le. Rauhoittamistoimenpiteet kohdistetaan
siten, ettd ne vahentavat paikalliskatujen
liikennemaéaria, laskevat ajonopeuksia ja
melutasoa ja ohjaavat lapiajavaa lilkkennet-
ta paa- ja kokoojakaduille.

Liikenteen rauhoittamistoimenpiteet ovat
onnistuneet, jos liikkennesolun sisélla

e jalankulkija voi ylittaa kadun mista ta-
hansa kohdasta ja

e muu liikenne sopeutuu kavelijoiden ja
oleskelun olosuhteisiin.

ENNEN

Tyypillinen ruutukaava-alue ennen liilkenteen rau-
hoittamistoimenpiteitd
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Liikennesolu (raja katkoviivalla)

Paaverkon katu
Paikallinen kokoojakatu

Tonttikatu

Paasisaan- ja padulosajoreitti

Muu sisdén- ja ulosajoreitti
Paikalliskatujen yksisuuntaistamiset

Liikenteen suodattaminen
Joukkoliikenne
Pyoraliikenteen padyhteys
Pyoréily ajoradalla

Lapiajava ajoneuvoliikenne
Ajoneuvoliikenne, ei lapiajoa
Katuvihred

Oleskelu

JALKEEN

Ruutukaava-alue liikenteen rauhoittamistoimen-
piteiden myétd

Liikennesolun toteuttamisen periaatteita

Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteet to-
teutetaan siten, ettd liikennesolun sisdinen
liikenneverkko palvelee solun sisdlle jédvié
asukkaita ja palveluita ja muu autoliikenne
kulkee solun ulkopuolisella pddkatu-
verkolla. Kiinteistdille pédisee ajamaan
autolla jokaisella kadulla. Péddverkon ja
paikallisverkon vdliset risteykset toteu-
tetaan ylijatkettuina jalkakdytdvind ja
paikalliskatujen vdlisid risteyksid voidaan
korottaa ja/tai kaventaa. Liikennesolun
sisdlld autoliikenteen nopeudet pidetddn
rauhallisina kadun korkeusvaihteluihin ja
poikkileikkaukseen vaikuttavilla toimenpi-
teilld.



Verkolliset toimenpiteet

Verkolliset toimenpiteet tarkoittavat kadun
liikenteellisen roolin muuttamista tai muita
liikennevirtoihin vaikuttavia toimenpiteita.

Naita toimenpiteita tehtaessa tulee tarkas-

tella koko laheisen liikenneverkon toimintaa.

Toimenpiteiden tavoitteena on rauhoittaa
autoliikennetta lilkkennesolun sisélla tai
liikennesolun rajalla.

Verkollisia liikenteen rauhoittamisen toi-
menpiteita ovat:

autoliikenteen yksisuuntaistaminen
katutyypin muuttaminen esim. kavelyka-
duksi tai pihakaduksi

ajoyhteyden suodattaminen

pakolliset kddntymissuunnat

ylijatketut jalkakaytavat ja pyoratiet lii-
kennesolun reunoilla

Laajemman alueen eli liikennesolun rauhoit-
taminen edellyttéda kokonaisuuden verkol-
lista tarkastelua, jota lilkennesolun sisalla
paikalliskatuverkolla tehtavéat poikkileik-
kaukseen tai korkeusvaihteluun vaikuttavat
toimenpiteet tukevat. Liikennesolun reunal-
la paakadun ja kokoojakadun tai paikalliska-
dun liittymassa kaytetaan yleensa ylijatket-
tuja jalkakaytavia ja pyorateita osoittamaan
siirtymista rauhoitettuun liilkenneympéris-
toon.

Liikennesolun reunoilla liikennettd rauhoitetaan mm. liikennettd suodattamalla ja ylijatketulla
jalkakaytdavialla ja pyordtielld.

Liikennesolun sisdlld katuja voidaan muuttaa pihakaduiksi ja luoda kaduille uusia oleskelun tiloja.



Toimenpiteet, jotka rauhoittavat
autoliikennetta liikennesolun sisalla

Kadun korkeusvaihtelua muut-
tavat toimenpiteet tarkoittavat
rakenteellisia ratkaisuja, jotka
muuttavat ajoradan geometriaa
korkeussuunnassa. Korkeusvaih-
telua muuttavia toimenpiteita
voidaan yhdistéa kadun poikkileik-
kausta muuttaviin toimenpiteisiin
ja integroida toimenpiteet katuvih-
rean kanssa.

Tarkoituksena on saada autoilijat
ajamaan nopeusrajoitusten mu-
kaisesti tai hitaammin. Ratkaisut
vaikuttavat autoilijan ajotuntu-
maan esimerkiksi hidasteina tai
poistavat tasoeroja, jolloin autoili-
jalle viestitaan kadun kavelijaa pri-
orisoivasta roolista. Ratkaisujen
tavoitteena on vahvistaa viestia
katuluokkien erilaisista luonteista.

Kadun korkeuseroihin vaikuttavia
ratkaisuja liilkennesolun sisalla
ovat:

e ympyrankaaritdyssyt, tyynyhi-
dasteet
korotetut risteykset
matalat reunakivet ja tasoero-
jen poistaminen

Korotetut suojatiet eivat kuulu liiken-
nesolun sisaisiin ratkaisuihin, koska
liikennesolun sisélla ei Iahtdkohtai-
sesti tarvita suojateita. Koulut ja
muut mahdolliset erityiskohteet voi-
vat muodostaa tasta poikkeuksen.

Autoliikennetta rauhoittavat toimen-
piteet, joissa hyodynnetdan kadun
korkeusvaihtelua sopivat parhaiten
pehmeaan liikennetilaan eli paikal-
liskaduille. Yhdistettyyn vapaaseen
tilaan tdyssyt ja suojateiden korotta-
minen eivat sovi ympariston tavoi-
tellun luonteen takia, vaan nopeuk-
sien laskeminen ja rauhoittaminen
pitda tapahtua muilla toimenpiteilla.
(Katutilatyypit s. 43-44). Risteyksi-
en korotusratkaisut ovat oleellisia
erityisesti paikalliskatujen riste-
yksissa ja ylijatketut jalkakaytavat
tonttikatujen ja kokoojakatujen seka
osassa tonttikatujen ja paakatujen
risteyksia.

Kadun korkeusvaihtelujen muutoksia risteysalueella ja lin-
jaosuuksilla.



Toimenpiteet, jotka rauhoittavat ajoneu-
voliikennetta poikkileikkauksen muutok-
silla vaikuttavat ajoradan linjaan ja kadun
tilanjakoon seka hidastavat ajonopeuksia.
Poikkileikkausta muuttavat elementit voi-
daan sijoittaa kadun molemmille puolille
symmetrisesti tai vain toiselle puolelle. Osa
poikkileikkauksen muutoksista saa aikaan

ajolinjan sivuttaissiirtyméan, osa kaventaa tai
jakaa ajorataa, ja osa estaa ajamisen hetkel-

lisesti.

Poikkileikkausta muuttavia toimenpiteita
liikennesolun siséalla ovat:

jalkakaytavaa leventavat niemekkeet
ajoradan pistemaiset kavennukset
ajoradan kaventaminen ja jalkakaytavan
leventaminen

e katulinjaa jaksottavat pysékdintiratkai-
sut
risteysalueilla ajoradan kaventaminen
pollarit jalkakaytavan ja ajoradan vélissa

Poikkileikkauksen muutokset sopivat par-
haiten paikalliskatuverkolle liikennesolujen
sisalle, pehmeaan liikennetilaan ja yhdistet-
tyyn vapaaseen tilaan. Ajoradan kavennuk-
set ja kadun korkeusvaihtelut toimivat hyvin
myds yhdistelmina.

Poikkileikkauksen muutokset ovat tarpeen sekd riste-
ysalueilla ettd linjaosuuksilla.

Helsingin kaupungin ohjeita katutilan
liikenneratkaisujen suunnitteluun:

Katujen toiminnallinen luokittelu
Periaatteet liikenteen rauhoitta-
miseksi paikalliskaduilla (tekeilla,
2024)
e Katutilan mitoitusohje (paivitystyo
kaynnissa 2024)
Pyoraliikenteen suunnitteluohje
Jalankulkijoiden kadunylitysjar-
jestelyjen suunnitteluperiaatteet
o Katuja koskevat tyyppipiirustuk-
set
Raitioteiden suunnitteluohje
Helsingin kaupungin liikenne- ja
katusuunnittelupalvelun ohjeet

* Kuvan kopiointi on kiellettyd, oikeudet kuvaan kuulu-

vat Cyclomadialle.



Katuvihrea

Kasvillisuus liséd kévely-ympdriston viihtyisyyttd, edistéd
jalankulkijan liikkumisturvallisuutta ja parantaa katutilan

mikroilmastoa ja dédnimaailmaa.

Katuvihrealla on olennainen merkitys
katutilojen viihtyisyyteen ja kaveltavyy-
teen. Kasvillisuudella voidaan esimer-
kiksi lisata kadulla kulkemisen orien-
toitavuutta ja turvallisuutta, rauhoittaa
liikkumisymparistda, luoda suojaa saa-
olosuhteilta sekd muodostaa miellytta-
via oleskelun paikkoja. Monipuolisella
kasvillisuuden kaytolld on muitakin hyo-
tyja, kuten hulevesien hallinta, luonnon
monimuotoisuuden edistaminen seka
pienilmaston ja ddnimaiseman saately.

Katutiloissa kannattaa toteuttaa mo-
nipuolisia katuvihreén ratkaisuja. Kun
kadulla on tilaa, suositaan puita ja yh-
tenaisia istutuksia, mutta rajatumpaan-
kin tilaan voidaan kasvillisuutta lisata
esimerkiksi kdynndspylvailla tai muilla
ahtaaseen tilaan sopivilla ratkaisuilla.
Myds tonteilla ja julkisivujen edustoilla
sijaitsevalla kasvillisuudella on suuri
merkitys katutilojen viihtyvyyteen.

Kadun suunnitteluratkaisuissa tulee
huomioida kasvillisuuden riittava kas-
vutila niin maan alla kuin maan paalla.
Hyvat kasvuolosuhteet, kuten riittava
vedensaanti, ovat perusedellytys kas-
villisuuden menestymiselle. Hyvinvoiva
kasvillisuus mahdollistaa kasvillisuu-
desta saatavien hyétyjen toteutumisen.
Kasvillisuuden on oltava myds helposti
kunnossapidettavaa.

Kaveltavyyden nakékulmasta katuvih-
rean sommittelussa ja lajivalinnoissa
on otettava huomion katutilan leveys ja
liikkumisnopeudet siten, etta kasvilli-
suus tukee kadun liikenteellisté roolia
ja hierarkiaa. Kasvillisuudella voidaan
erotella likkumismuotoja toisistaan, tai
niita voidaan kayttaa esimerkiksi osana
paikalliskatujen liikkkumisymparisto-
jen rauhoittamista. Kasvillisuudella on
myds olennainen rooli erilaisten jul-
kisten ja yksityisten oleskelupaikkojen
luomisessa.



Katuvihrean kavely -
ystavallinen sijoittelu

Kasvillisuuden kaytto liikkumisympariston
elementtina:

liikennemuotojen erotteluun
suojan tarjoamiseen vilkasliikenteisilla
kaduilla

e kulun ohjaamiseen tai rajoittamiseen
vaarallisissa paikoissa

e liikenteen rauhoittamiseen liikennesolun
sisalla

e kadunvarsipysakaoinnin jaksottamiseen

Kasvillisuus osana oleskelua, viihtyisyytta
ja elamyksellisyytta:

e oleskelupaikoille tarjoamaan suojaa ja
varjoisuutta

e julkisivujen edustoille yksityiseen ja julki-
seen tilaan

¢ tonteilla olevan kasvillisuuden laheisyy-
teen luomaan yhtenaisia latvusalueita ja
viherpintoja

o erikoisrakenteisiin, kuten pysakkien kas-
vikattoihin ja -seiniin

e korotettuihin istutusaltaisiin ja ruukkuis-
tutuksiin kapeissa katutiloissa

¢ hulevesien ohjaamiseen ja hallintaan

Kasvillisuus erottavana ja suojaa tarjoavana elementting

Kasvillisuus liikennettd rauhoittavana ja pysékdintié jaksottavana elementtind

Kasvillisuus osana katutilan viihtyisyyttd ja eldmyksellisyyttd
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Katuvihrean kavely-
ystavallinen suunnittelu

e Kasvillisuudella luodaan esteettisia ela-
myksia, tarkkailtavaa ja seurattavaa ympa-
ristoon.

e Suositaan kerroksellisia, monilajisia ja ny-
kyista kasvillisuutta monipuolistavia istu-
tuksia.

e Suositaan istutuksia, jotka ovat esteettisia
ympari vuoden: eri aikoihin kukkiva kasvilli-
suus ja ikivihreat kasvit.

e Suositaan lahtokohtaisesti pysyvia ja pitka-
aikaisia katuvihrean muotoja.

e Otetaan huomioon ymparistdn ominaispiir-
teet ja aikakaudet.

e Otetaan huomioon riittédva kasvutila niin
maan alla kuin maan paalla, katutilan eli-
nolosuhteet ja kaytettavien kasvien kun-
nossapidettavyys.

¢ Sijoitellaan kasvillisuus siten, etta se ei
haittaa valaistusta tai likennemerkkien na-
kyvyytta.

Katutilassa suositaan kerroksellista ja monimuotoista kasvillisuutta.

Helsingin kaupungin ohjeita katu-
kasvillisuuden suunnitteluun ovat:

e kaupunkikasviopas
e kaupunkitilaohje: kasvillisuus

Kasvillisuus tarjoaa esteettisid eldmyksid ja parantaa ympdrivuotista viihtyisyyttd.


https://kaupunkikasviopas.hel.fi/
https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=kasvillisuus

-y.
.

Oleskelu qap

Oleskelua katutilassa tuetaan monenlaisilla paikoilla
yhden hengen rauhallisista penkeistéd ryhmien
kohtaamiseen, leikkiin ja liikkumiseen.

Oleskelu katualueilla tapahtuu eri muodoissa yksin olemisesta
suurten vakijoukkojen muodostamiin tapahtumiin seka rauhoit-
tumisesta leikkiin ja liikkumiseen. Oleskelua sijoitetaan eniten
kaduille, joissa autoliikenne on vahaisinta. Oleskelua kannattaa
lisaksi sijoittaa kadun niihin osiin, joissa jo on runsaasti kulkijoi-
ta ja palveluja, katuvihreaé tai muita oleskelua tukevia element-
teja. Kaikille kaduille ja reiteille tarvitaan esteettdmia istuimia.

Yksinkertaisimmillaan oleskelua mahdollistetaan riittavalla
tilalla seka eri kayttéjaryhmia palvelevilla istuimilla. Erilaiset
katutilan leikki-, peli- ja likuntamahdollisuudet lisdavat nekin
viihtymisté kadulla. Tassa ohjeessa leikilla viitataan leikkisyytta
lisdaviin elementteihin. Katualueelle ei sijoitella leikkivalineita,
joissa tulee huomioida turvallisuusstandardit. Oleskelua tu-
kevat my®és tilallisesti vaihtelevat ja yksityiskohdiltaan mielen-
kiintoiset suunnitteluratkaisut. Taideteokset ovat perinteisesti
olleet olennainen osa kaupunki- ja katutilaa.

Katutilassa sekoittuvat yksityisyyden eri asteet: julkiset, puoli-
julkiset ja yksityiset tilat. Nama luovat osaltaan mielenkiintoisia
oleskelumahdollisuuksia. Kadulla kuljetaan ennen muuta julki-
sessa kaupunkitilassa, mutta samalla katuun rajautuvat yksityi-
set tontit ja puolijulkiset tilat, kuten terassit ja kivijalkaliikkeet.
Aktiivisimmissa katutiloissa viereisten tonttien palvelut ja
julkisivujen rakenteelliset ratkaisut tukevat alueella viihtymista

ja viipyilya.

Kuva: Helsinki part-
ners/Julia Kiveld



Erilaisia oleskelun muotoja:

lyhyt levéahtaminen

odottaminen

yksin rauhoittuminen tai ymparis-
ton tarkkailu

pareittain kulkeminen

ajan viettaminen ryhmassa
sy0minen yksin tai ryhméassa
leikkiminen ja liilkkuminen
suurten ryhmien kokoontuminen

Erilaisia ratkaisuja oleskeluun:

esteettomat penkit esteettomyy-
sohjeiden mukaan

yksittaiset tuolit ja penkit

monen hengen kalusteet tai ka-
lusteryhmat

poytapenkkiryhmat
istutusaltaisiin tai tukimuureihin
integroidut istuimet
puunymparyspenkit

tukimuurit, istutusaltaiden reunat
istuskeluportaat

kivet, kivipaadet

pollarit

nojailukaiteet

Istuimia yksin, kaksin ja ryhmdssd liikkuville.

Monimuotoisia istuimia levihtdmiseen ja odottamiseen, yksin tai yhdessa.

Penkkien ja tuolien rinnalle monikdyttdisié istuimia.
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Leikkiin ja liikuntaan kannustavia
oleskelun elementteja:

pelipdydat: pdytatennis, shakki
kivet, kivipaadet

puunrungot

askelpolut

katumaalaukset ja kadun pinnoit-
teet: pihapelit ja taide
vesielementit

taide-elementit

liikuntavélineet

mielenkiintoiset yksityiskohdat

Askelpolkuja, puunrunkoja ja kivid.

Leikkisyyteen kannustavia kalusteita ja elementtejd.



Oleskelun sijoittaminen:

suojaa tai reunaa vasten, sosiaalisesti tur-
vallisiin kohtiin

monipuolisesti seka aurinkoisiin etta var-
joisiin kohtiin

tuulelta ja sateelta suojattuihin paikkoihin
kivijalkatoimintojen laheisyyteen
sisennettyihin kadunkulmiin

katuvihrean yhteyteen

valaistuksen yhteyteen
esteettdomyysohjeiden mukaisesti kadulla
250 m ja erikoistasolla 50 m valein

Oleskelua sosiaalisesti turvallisiin kohtiin katujen reunoaille.

Oleskelua monipuolisesti katuvihredn yhteyteen, aurinkoon ja varjoon.

Oleskelua ihmisvirtojen ja palveluiden Gdreen.

Helsingin kaupungin oleskelun suun-
nittelua tukevia ohjeita ovat:

e Kaupunkitilaohjeesta: alue-
tyypit, kaupunkikalusteiden
kaytto, valiaikaiset rakenteet
ja tapahtumat



https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=aluetyypit
https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=aluetyypit
https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=kaupunkikalusteet
https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=kaupunkikalusteet
https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=valiaikaiset-rakenteet-ja-tapahtumat
https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=valiaikaiset-rakenteet-ja-tapahtumat

Materiaalit @

Materiaalivalinnoilla vaikutetaan kévely-
ympdriston kiinnostavuuteen, omaleimaisuuteen,
orientoitavuuteen ja liikkumisnopeuksiin.

Kadun materiaalivalinnat maaraytyvat ensisijaisesti Helsingin
kaupunkitilaohjeen mukaan. Materiaalien, kalusteiden seka
rakenteiden erikoisratkaisuja voidaan hyédyntaa niissa ympa-
ristdssa, joissa katutilan elamyksellisyytta ja tapahtumallisuut-
ta halutaan erityisesti korostaa. Erikoisratkaisuja voivat olla
esimerkiksi paikkaan suunnitellut istuimet, katosrakenteet ja
pergolat, ndyttavat maastonmuotoilut, terassoidut istuskelu-
paikat, kuviolliset kiveyspinnat ja ndkyvéat hulevesiratkaisut.
Suunnittelussa voidaan tutkia mydés muunneltavien, tilapaisten
tila- ja kalusteratkaisujen hyédyntamista.

Kavely-ystavallisten kulkupintojen materiaalivalinnoilla voi-
daan korostaa jalankulun ja oleskelun tilaa ja priorisointia
suhteessa muihin liikennemuotoihin. Materiaalivalinnoilla tue-
taan myds esteettomyytta ja turvallisuutta. Esimerkiksi kivetty
kulkupinta viestii hitaammasta liikkumisnopeudesta ja kavely-
painotteisesta ymparistdsta, kun taas asfaltti on usein no-
peamman liikkkumisen perusratkaisu. Materiaalien valintaan
vaikuttavat olennaisesti myds niiden kunnossapidettavyys

ja elinkaarikestavyys. Sopiva materiaali valitaan aina paikan
ehtojen mukaan.

Kivetyilla alueilla on mahdollisuus hyddyntéa hulevetté lapai-
sevia pintoja. Lapaiseviin pintoihin voidaan yhdistéa katuvihre-
aa, kuten nurmisaumauksia ja nurmikivia tai nurmeakin moni-
puolisempaa kasvillisuutta.



Materiaalit ohjaavana elementtina liikku-
misymparistossa:

e Kkivetty ajorata viestii hitaasta liikkumi-
sesta

e kivetty pinta jalankulkualueella viestii
kavelypainotteisesta ymparistdsta

e 2ajoradan muusta materiaalista poik-
keava materiaali risteysalueella viestii
kavelijan priorisoinnista

e oleskelualueet erotetaan jalkakayta-
vasta poikkeavalla materiaalilla

o esteettdomyytta edellyttéviin kohtiin
valitaan riittévan silea ja luistamaton
pintamateriaali

e nakdvammaisten ohjaavat raidat ja
varikontrastit toteutetaan esteetto-
myysohjeiden mukaan

Oikea materiaali oikeaan paikkaan:

e materiaalivalinnat tehdaan paikan
henkea kunnioittaen

e peruskohteissa noudatetaan kaupun-
kitilaohjeen mukaisia materiaalivalin-
toja

o keskeisia kavelyalueita voidaan liséksi
korostaa kaupunkikuvallisilla erikois-
rakenteilla, -kalusteilla ja -kiveyksilla

e oleskelu- ja kavelyalueiden materiaali-
en miellyttavyyden huomioon ottami-
nen kayttajan nakdkulmasta

e materiaalien tulee olla aina kestévia ja
kunnossapidettavia

e lapaisevien ja puolilapaisevien pin-
tojen kayttaminen mahdollisuuksien
mukaan

Ajoradan ja risteysalueiden kiveGminen liikenteen rauhoittamiseksi.

Kulun ohjaaminen materiaalieroilla, kontrasteilla ja ohjaavilla seké erottelevilla raidoilla.

Helsingin kaupungin materiaali-
en suunnittelua tukevia ohjeita
ovat:

e Helsingin kaupunkitilaoh-
jeesta: Helsinki-ilme, kau-
punkikalustemallisto, mate-
riaalit ja pinnat, rakenteet,
taide

e Ohjeita esteettomyyden to-
teuttamiseen | Helsinki kai-
kille | Helsingin kaupunki

Kdvelyn, oleskelun ja kivijalan vyéhykkeiden erotteleminen toisistaan
materiaalieroilla.
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https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=helsinki-ilme
https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=kaupunkikalustemallisto
https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=kaupunkikalustemallisto
https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=materiaalit-ja-pinnat
https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=materiaalit-ja-pinnat
https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=rakenteet
https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=taide
https://helsinkikaikille.hel.fi/ohjeita-esteettomyyden-toteuttamiseen/
https://helsinkikaikille.hel.fi/ohjeita-esteettomyyden-toteuttamiseen/
https://helsinkikaikille.hel.fi/ohjeita-esteettomyyden-toteuttamiseen/

Valaistus

Kdvely-ympdriston valaistuksella ja valaisinlaitteilla
on merkitystd niin pimedn kuin valoisan ajan
kaupunkikuvaan ja tilan kokemiseen.

Kavely-ymparistdn valaistus suunnitellaan jalankulkijan naké-
kulma ja tilakokonaisuudet huomioiden. Kokonaisvaltaisella
suunnittelulla, yhtenaisilla valaistustavoilla ja -laitteilla taataan
sopiva laatutaso ja valaistuksen luonteva jatkuvuus siirryttaes-
sé tilasta toiseen. Valaistuksen tulee tukea alueen ymparivuo-
tista kayttétarkoitusta, esteettomyytta, identiteettia, oleskelua
ja mahdollistaa kayttajille turvallinen kokemus.

Pimeén ajan kokonaisuus koostuu yleisen ja yksityisen alueen
valaistuksista. Kaupallisia toimijoita tulee kannustaa panosta-
maan valaistukseen. Maantasokerroksen toiminnalliset alueet,
sisdankaynnit, julkisivut ja liiketilat tulee valaista siten, ettei
hairidvaloa muodostu. Valomainokset yhteensovitetaan pinta-
kirkkaudeltaan kaupunkitilan ulkovalaistuksen kanssa.

Kavelypainotteisen ympariston valaistus voi koostua yleisva-
laistuksen liséksi elamyksellisyytta lisdavista kohde- ja erikois-
valaistuksista tai valotaiteesta. Myos kausivalaistus tuo alueelle
erityista ilmetta. Tapahtumasahkon tarve alueella on aina
selvitettava.

Valaisinlaitteiden tulee olla mittakaavaltaan oikeassa suhtees-
sa alueen kayttoon ja ymparistoon verrattuna, ja niiden tulee
olla yksityiskohdiltaan viimeisteltyja. Kéytettavat valaisin- ja
pylvasmallit noudattavat kaupungin muotomaarityksia ja vari-
palettia.



Tarkistuslista valaistuksen
suunnittelijalle:

e noudata valaistussuunnittelussa
kaupungin suunnitteluohjeita

e toteuta valaisinlaitteiden muotoilu
ja varipaletti kaupungin linjausten
mukaan

e suunnittele valaisinpylvaat kaveli-
jan mittakaavaan

e huomioi valaistuksen kustannuste-
hokas yllapito

e toteuta valaistus kestavan kehityk-

sen periaatteiden mukaisesti Helsingin kaupungin valaistussuun-
nittelua tukevia ohjeita ovat:

e Helsingin ulkovalaistuksen suun-
nitteluohje
Alueelliset yleissuunnitelmat
kaupunkitilaohje: valaistus

e Mainoslaitteet rakennuksissa ja
tonteilla -rakentamistapaohje

e Julkisivujen ja pihojen valaistus
-ohje

e Hairidvaloselvitys

e Helsingin ranta-alueiden valais-
tuksen periaatteet

Kuvat vasemmalla: Helsinkikuvia.fi / Pekka Viyhtinen Valaistuksella luodaan IGmminsévyinen, tasainen ja héikdisemdtdn valaistus, jota tdydentdd kohde- ja erikois-
Kuva oikealla: Helsingin kaupunki / Roni Rekomaa valaistukset, valotaide sekd kausivalaistus.
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https://kaupunkitilaohje.hel.fi/haku/?kto_card_category%5B%5D=valaistus




Katutilojen luokittelu katutilatyyppeihin
helpottaa suunnittelun tavoitteiden
mddrittdmistd ja suunnitteluratkaisujen
valintaa. Kadun erilaiset vydhykkeet
ohjaavat kadulle sijoitettavien
elementtien asemoimista.

Katutilatyypeilla kuvataan eri likennemuoto-
jen suhdetta toisiinsa katutilassa: minkalainen
on autoliikenteen, pydraliikenteen ja kavelyn
rooli kadulla. Kadun merkitysta autoliikenteen
verkossa kuvataan katuverkon toiminnallisella
luokituksella*. Katutilatyypit ja katuverkon toi-
minnallinen luokitus linkittyvat toisiinsa.

Kadulla on useita toimintoja ja tarpeita kuten
liikenteen valittdminen, oleskelu ja kohtaami-
nen, autojen ja pyorien pysakointi, kaupallisten
toimintojen mahdollistaminen ja kasvillisuuden
ja kunnallisteknisten verkostojen sijoittaminen.
Huolto- ja pelastusreitit tulee my6s aina suun-
nitella katukohtaisesti. Eri toiminnot on tarpeel-
lista ja luontevaa sijoittaa kadulla eri kohtiin.
Kadun vybhykkeet kuvaavat sita, mihin kohtaan
katua erilaisia toimintoja on suositeltavaa sijoit-
taa.

*Katuverkon toiminnallinen luokittelu, [uonnos
2021

Katutilatyypit

Katutilatyypeillé kuvataan tédssd
tyossd kavelijén asemaa katutilassa
suhteessa muihin liikennemuotoihin
- kuinka vapaasti kévelijé voi tilassa
liikkua ja miten muut liikennemuodot
liikkuvat samassa tilassa.

Katutilan nykyinen katutilatyyppi vaikuttaa
valittaviin suunnitteluratkaisuihin, mutta
suunnittelulla voidaan my6és muuttaa katu-
tilatyyppia. Suunnitteluhankkeessa on hyva
tunnistaa seka nykyinen katutilatyyppi etta
tavoiteltu katutilatyyppi ja maarittda suun-
nitteluratkaisut tavoitteen mukaisesti.

Katutilatyyppien liséksi voimassa on edel-
leen katujen toiminnallinen luokitus, joka
maaraa kadun roolin autoliikenneverkossa.
Katujen toiminnallinen luokitus ja katutila-
tyypit linkittyvat toisiinsa: Katutilatyyppien
kuvausten lopussa on esimerkkeja niista
katujen toiminnallisen luokituksen katuluo-
kista, jotka tyypillisesti kuuluvat kyseiseen
katutilatyyppiin. Virkistysreitit ja puistokay-
tavat on jatetty katutilatyyppien ulkopuolel-
le, silla luokituksen tarkoitus on selvent&a
kavelijan asemaa liikenneymparistossa.

Vapaa tila
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Yhdistetty vapaa tila

Eroteltu liikennetila



Vapaa tila

Vapaassa tilassa jalankulkijoilla on vapaus
likkua jokaiseen suuntaan turvallisesti ilman
etta kavelijan tarvitsee varoa autoliikennetta.
Pyoraliikenne voi vapaassa tilassa olla sallit-
tua kavelyn alueilla. Vapaita tiloja muodostuu
esimerkiksi aukioille, toreille ja kavelykaduille.

Tilassa yhdistyy avoimuus seka ihmisen
mittakaava, kiinnostavat yksityiskohdat seka
toisten ihmisten kohtaamisen mahdollistavat
ratkaisut. Vapaata tilaa ympardoivat julkisi-
vut, ja niiden toiminnot avautuvat vapaaseen
tilaan.

Vapaita tiloja on monenluonteisia: Keskuksis-
sa olevia urbaaneja kohtaamispaikkoja, joissa
on tyypillisesti aktiivista kaupallista toimintaa
ja kadulle levittaytyvia toimintoja. Asuinalu-
eilla vapaita tiloja voi olla asutuksen keskella
tai julkisten palvelujen laheisyydessa. Nama
naapurustoaukiot palvelevat padsaantoisesti
paikallisten asukkaiden kohtaamista, oleske-
lua ja leikkia.

Vapaita tiloja ovat aukiot, torit ja kdvelykadut.

Yhdistetty vapaa tila

Yhdistetty vapaa tila tarkoittaa katutilaa,
jossa jalankulkijat ja pyorailijat ovat etusi-
jalla, ja he voivat turvallisesti ja luontevasti
kayttaa koko kadun leveytta lilkkkumiseen.
Moottoriajoneuvoliikenteelle sallitaan
rajoitettu kulku, mutta sen on tapahdut-
tava kavelijoiden ehdoilla, hitaasti ja muut
huomioiden. Pyoraliikenne kayttaytyy tilas-
sa, kuten autoliikenne, kavelijat huomioon
ottaen.

Kadun mittakaava palvelee kavelijoita:
viihtyisyys ja mukavuus ovat suunnittelun
lahtokohtia. Julkisivut ovat osa katutilaa:
ne antavat raamit tilalle, niiden julkiset
toiminnot avautuvat kadulle ja ne muodos-
tavat oman ulottuvuutensa kaytettéavissa
olevaan kaupunkitilaan.

Yhdistettyja vapaita tiloja ovat esimerkiksi
pihakadut, shared space -tilat ja osa pai-
kalliskaduista.

Pehmea liikennetila

Pehmea liikennetila tarkoittaa katua, jossa
kavelij6illa on oma kulkutila eroteltuna muus-
ta liilkenteesta, mutta tilan ratkaisut priorisoi-
vat jalankulkijaa. Moottoriajoneuvoliikenteen
kohtuullinen méara ja alhaiset nopeudet var-
mistetaan rakenteellisilla ratkaisuilla. Kaveli-
j6ille varattu tila on korkealaatuista, ja siella
on mahdollisuuksia oleskeluun ja kohtaami-
siin. Kadulla ei ole suojateita ja jalankulkijan
on turvallista ja miellyttavaa ylittda katu mis-
ta kohdasta tahansa. Pyoraliikenteen paikka
pehmeassa liikennetilassa on ajoradalla.

Kadun toiminnot ja sijainti maarittelevat,
kuinka paljon ja milla keinoin moottoriajoneu-
voliikennetta rauhoitetaan. Julkisivujen rooli
katutilan luojana riippuu kadun sijainnista:
pehmeita liikennetiloja voi olla seka asuinalu-
eilla ettd keskustojen liikkekaduilla.

Pehmeita liilkennetiloja ovat esimerkiksi
paikalliskadut ja vahaliikenteiset paikalliset
kokoojakadut. My6s keskustojen raideliiken-
nekadut voidaan suunnitella nailla periaatteil-
la.
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Yhdistetty liikennetila

Yhdistetty liikennetila tarkoittaa katua,
jolla on selkea liikenteellinen rooli ja ti-
lassa liikutaan paasaantdisesti paikasta

A paikkaan B. Yhdistetty liikennetila on
bussien paasaantdinen reitti. Liilkkumista
korostavat suoraviivaiset ratkaisut. Jalan-
kulkijat ja pyorailijat ovat eroteltuna omille
turvallisille vaylilleen. Kadun ylityspaikat on
maaritelty, ja puurivistét ja levahdyspaikat
korostavat kadun selkeita linjoja.

Julkisivujen toiminnot voivat avautua katu-
tilaan palvelusta ja kadun sijainnista riip-
puen, mutta tilassa oleskelulle ei ole muu-
ten erityisté tarvetta. Kiinnostavat paikat
syntyvat luontevasti pehmean liikennetilan
risteyskohtiin.

Yhdistettyja liilkennetiloja ovat esimerkiksi
vilkasliikenteiset paikalliset kokoojakadut,
alueelliset kokoojakadut seka tiiviin kau-
punkirakenteen lapi kulkevat paakadut.
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Eroteltu liikennetila

Eroteltu liilkennetila tarkoittaa katua, jonka
paatarkoituksena on valittaa seudullista ja
alueellista liikennettéa. Erotellussa liilkenne-
tilassa on tyypillisesti myos vilkasta jouk-
koliikennetta. Kavelijat ja pyorailijat ovat
turvallisesti eroteltuina moottoriajoneuvo-
liikenteesta omille vaylilleen seka pituus-
suunnassa etta kadun ylityksissa. Kadun
ylityksissa kaytetaan yleensa liikennevaloja
tai eritasoratkaisuja.

Julkisivut tai oleskelu eivat maarittele tilaa.
Kavelijoille on tarvittavia levahdyspaikkoja,
mutta muutoin oleskelu ei ole likkenneti-
lassa luontaista. Suojaa kavelijélle luovat
puurivit ja melua ehkaisevat ratkaisut.

Eroteltuja liikennetiloja ovat esimerkiksi
paakadut.




Kadun vyohykkeet

Kadun vyéhykkeet kuvaavat sitd, mihin
kohtaan katua erilaisia toimintoja on
suositeltavaa sijoittaa.

Toimenpiteité sijoitetaan niiden luonteen mukaan
niin kavelyvyohykkeelle, joustovydhykkeelle kuin
kivijalkavyohykkeelle. Liikennetté rauhoittavia toi-
menpiteita sijoittuu myds ajoradalle. Kadun vyo6-
hykkeet vaihtelevat katutilatyypin mukaan: vapaa
kavelyvybhyke on tarpeellinen kaikilla kaduilla, joilla
on jalankulkuun varattu erillinen tila. Joustovydhy-
ke sen sijaan sopii parhaiten kaduille, joissa se on
helposti kédytettévissa niin vapaan kavelyvydhyk-
keen kuin ajoradan puolelta. Téllaisia katuja ovat
tyypillisesti yhdistetyn vapaan tilan ja pehmean
liikennetilan kadut seka osa yhdistetyn liikennetilan
kaduista. Julkisivuvyéhyke muodostuu nimensa
mukaan rakennusten eteen, ja se voi palvella seka
kaupallisia palveluita etta asuinkortteleiden asuk-
kaita.

Vybhykkeiden leveys ja rajauksen voimakkuus
vaihtelevat katutilatyypeittain ja likenneméaarien
mukaan. Erilaiset vyohykkeet on tarve rajata toisis-
taan sité voimakkaammin, mita vahvempi autolii-
kenteen rooli kadulla on. Pehmeassa liikennetilas-
sa vybhykkeita pyritdan tyypillisesti haivyttdmaan
joustavilla muodoilla ja yhtenaisella tasauksella.
Liikennetilassa taas tarvitaan selkeita rajoja vy6-
hykkeiden valille.

Vapaa kavelyvyohyke

Kavelyvyohyke on jalankulkijalle tar-
koitettu alue, jota kayttavat myods esi-
merkiksi pyoratuolilla ja lastenvaunuilla
liikkuvat ihmiset. Kavelyvyéhykkeen
tulee olla turvallinen, selkea ja helposti
tulkittava. Lasten tulee voida kavell3,
juosta ja leikkia turvallisesti. Vanhuksille
turvalliset kadut edellyttavat sileita ja
luistamattomia kavelypintoja, joissa on
lyhyet ylitykset. Kadun kavelyvydhyk-
keen tulee toimia kaikissa sdéolosuh-
teissa ja kaikkina vuodenaikoina.

Hyvan kavely-ympariston tarkein omi-
naisuus on, etta kadulla on kavelijoille
tarpeeksi vapaata tilaa liikkumiseen.
Katutilan elavoittamiseksi tehtavien
toimenpiteiden sijoittelu tulee tehda
niin, etteivat ne haittaa kavelijoiden
vapaata kulkua, esteettomyytta, lilken-

neturvallisuutta tai paasya kiinteistoihin.

Kavelyvyohykkeen leveyden tulee olla
vahintaan 2,5 m, jotta se voidaan kun-
nossapitaa talvella koneellisesti. Mini-
mivaatimus vapaan kavelyvyohykkeen
leveydeksi on 1,5 m. Leveampia vyohyk-
keita tarvitaan vilkkaammilla alueilla,
joissa jalankulun maarat ovat suuria.*

*Katutilan mitoitus, Helsingin kaupunki 2014

Joustovyohyke

Joustovybhyke on sekoittuneiden
toimintojen vydhyke, joka lisda katu-
tilan viihtyisyytta ja toiminnallisuutta
kavelijan nakokulmasta. Joustovyohy-
ke sijoittuu usein ajoradan ja vapaan
kavelyvydhykkeen valiin. Perinteisesti
joustovyohykkeen tila on varattu pysa-
kdintiruuduille tai istutuksille. Taman
ohjeen my6ta tila halutaan ottaa moni-
puolisempaan kayttdon sekoittuneiden
toimintojen vybhykkeeksi.

Joustovybhykkeelle voidaan sijoittaa
monipuolisesti oleskelupaikkoja, mo-
nimuotoista katuvihre&a, hulevesien
hallintaa, kadunkalusteita seka pyorapy-
sakointia. Joustovydhykkeelle voidaan
edelleen sijoittaa katupuita ja jaksottai-
sia pysakointiruutuja. Joustovyodhyke
mahdollistaa myds kaupallisten toimin-
tojen kuten terassien tai valiaikaisten
myyntipisteiden sijoittamisen, logistiset
lastausalueet seka esimerkiksi lumen
valiaikaisvarastoinnin.

Joustovyohykkeen leveys voi vaihdella
lyhyellakin matkaa. Liikenteen rauhoitta-
misen tarpeita varten joustovyohyke ja
siihen sijoittuvat elementit voivat levit-
taytya myOs ajoradan suuntaan.



Vybhyke tulee suunnitella [ahtékohtaisesti
esteettdomasti samaan tasoon kavelyvy6-
hykkeen kanssa, jotta vyéhyke toimii osana
jalankulun aluetta ja palvelee ensisijaisesti
kavelijoiden tarpeita. Materiaali voi erota
sekd tummuusasteeltaan etta tekstuuril-
taan kavelyvyohykkeesta esteettomyysna-
kékulmien takia.

Julkisivuvy6hyke

Rakennuksen maantasokerroksen eteen
kadun puolelle muodostuu julkisivuvyo-
hyke, joka yhdessa rakennuksen kivijalan
julkisivun kanssa voi toimia merkittavana
katutilan elavoittajana. Julkisivuvyohyke
voi sijaita tontin tai kadun puolella, ja sen

julkisivuvydhyke ‘\

laajuus vaihtelee. Mahdollisuus erilaisten
toimenpiteiden toteuttamiseen julkisivu-
vybhykkeella riippuu siita, sijaitseeko tila
kadun vai tontin puolella.

Tontille muodostuva julkisivuvydhyke
edellyttaa, etté rakennus ei ole kiinteiston
rajalla, vaan rakennuksen ja katualueen
valiin jaa tilaa. Taman alueen kaytosta paat-
taa kiinteistonomistaja. Tontilla sijaitsevan
elementit voivat olla kiinteita tai siirreltavia,
ja ne voivat olla yksityista, puolijulkista tai
kaupallista tilaa. Tallaisia voivat olla esi-
merkiksi yksityispihat, kiinteat istutukset
tai terassit.

Kadun puolelle muodostuva julkisivuvydhy-
ke on puolijulkista, julkista tai kaupallista
tilaa. Julkisivusta 80 cm paahan ulottuvalle
vybhykkeelle saa kadulle sijoittaa keveité ja
valiaikaisia rakenteita kiinteistonomistajan
luvalla, mikali jalkakéytavan vapaa leveys
sen mahdollistaa*. Tallaisia ovat esimer-
kiksi siirreltavat istutusastiat, penkit ja
miniterassit. Mikali kadulle tuleva julkisi-
vuvyohyke on laajempi kuin 80 cm, vaatii
se luvan kaupungilta. Julkisivuvydhykkeen
toimintojen suunnittelussa tulee ottaa huo-
mioon kaupungin mitoitukseen ja sisaltoon
liittyvat ohjeet.

*Terassiohje, Helsingin kaupunki

vapaa kavelyvyohyke

joustovydhyke = @ @ [
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Kadun vybhykkeet ja esimerkkejé joustovyéhykkeen kdytéstd






Kdveltdvdan tilan suunnitteluun

vaikuttavat niin monet reunaehdot,
Idhtékohdat ja tavoitteet, ettd yhtd oikeaa
tapaa suunnitella viihtyisédd katu- ja
kaupunkitilaa ei ole. Téhédn ohjeeseen on
koottu yhteen tekijoitd ja ratkaisuja, joiden
kautta kéveltévien katu- ja kaupunkitilojen
suunnittelua on hyvd Idhestyad.

Tassa luvussa esitetdan ideoita kévely-ymparistoa
parantavien toimenpiteiden sijoittumisesta ja so-
veltamista kullekin katutilatyypille. Luvussa esitet-
tavat kuvat ovat esimerkkeja kunkin katutilatyypin
yhdestad mahdollisesta katupoikkileikkauksesta ja
sinne sijoiteltavista kavelyn edellytyksia paranta-
vista toimenpiteista. Jokaiselle esimerkkikadulle
on tuotu mukaan monia erilaisia elementteja, jotta
kuvissa olisi mahdollisimman paljon erilaisia ideoi-
ta.

Taman luvun kuvia kannattaa hyodyntaa uusien
ajatusten heréttelyyn ja perinteisten suunnittelu-
ratkaisuden haastamiseen. Suunnittelukohteeseen
lopulta valittavat ratkaisut riippuvat aina kohteessa
vallitsevista paikallisista olosuhteista seka niista
tavoitteista, joita ratkaisuilla halutaan edistaa.
Kadun poikkileikkaus ja elementtien sijoittelu tulee
tehda voimassa olevien katutilan mitoitusohjeiden
ja muiden ohjeiden mukaisesti.
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Monipuoliset toimenpiteet
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6.1 Vapaa tila

Suunnitteluperiaatteita

Liikenteen ﬂ':ﬂ

Katuvihrea
rauhoittaminen = =ri—

Be

Oleskelu Q\I,_ar

Oleskelupaikat sijoitetaan
tukemaan kadun muita toimintoja ja
luomaan kadulle kavelypainotteisen
tilan ilmetta.

Sijoittamisessa otetaan huomioon
pienilmastoltaan suotuisat kohdat
ja oleskelua sijoitetaan seka
aurinkoon etta varjoon.

Kadulle sijoitetaan monipuolisesti
eri tyyppista oleskelua tukevia
kalusteita.

Leikkisyytta ja viihtymista tuetaan
kiinnostavilla kalusteilla, pinnoilla,
yksityiskohdilla ja sijoittelulla.
Kaupallisten terassien lisaksi
tarjotaan aina julkista oleskelutilaa.

e Katutila suunnitellaan kavelijan
ehdoilla.

e Kadulla ei lahtékohtaisesti ole
autoliikennetta.
Kadulla ei ole pysakaintia.
Huolto- ja pelastusajolle
varataan reitit ja tilat.

7|\

Valaistus

e Valaisinlaitteet tukevat
tilasommittelua.

e Valaisinten yksityiskohdat ovat
viimeisteltyja.

e Valaistus on nayttavaa
ja siind on kohde- ja
erikoisvalaistuksen
elementteja.

o Tapahtumasahkon tarve tulee
selvittéda peruskorjausten
yhteydessa.

e Kasvillisuudella jasennellaan tilaa
ja tuetaan muiden toimintojen
sijoittumista tilassa.

e Kasvillisuutta voi sijoittaa julki-
sivuvyohykkeelle tai kadun
keskelle.

e Kasvillisuuden yhteyteen voidaan
sijoittaa yksityista ja julkista
oleskelua.

e Kasvillisuudella tuetaan alueen
ominaispiirteitd ja identiteettia

e Kasvillisuus on yksityiskohtaista
ja ymparivuotisesti kiinnostavaa.

=

o Paallysteissa kaytetaan alueen
aikakaudelle tyypillisia ja
laadukkaita materiaaleja.

e Peruskalusteita ja varusteita
voidaan tdydentaa erikois-
kalusteilla, -rakenteilla tai
esimerkiksi taiteella.

Materiaalit



Esimerkki vapaan tilan toteutuksesta




Esimerkkeja vapaan liikennetilan toteutuksesta, urbaani tila

1. Kadun pinta toteutetaan ilman ta-
soeroja. Huoltoajolle varataan tila,
mutta tilaa ei erotella materiaalein
tai tasoeroin muusta katutilasta.

9. Kasvillisuudella jasennellaan tilaa
ja tuetaan muiden toimintojen
sijoittumista tilassa.

3. | Kavelijaa lahelld oleva kasvillisuus
on monipuolista ja kiinnostavaa
katsella.

6.

Istumiseen tarjotaan erilaisia mah-
dollisuuksia: yksittaisia penkkeja,
esteettdmia istuimia, ryhmille sopi-
via paikkoja ja erilaisia reunoja.

Oleskelun on mahdollista seka
kaupallisilla paikoilla etta julkisessa
tilassa.

Julkisivuvybhykettad hyddynnetaan
oleskelun paikkana.

~

Materiaalivalinnat viestivat tilasta,
jossa liikkutaan hitaasti. Kiveyksessa
kaytetdan padasiassa luonnonkivea.

Kalustevalinnoilla ja erikoisraken-
teilla luodaan paikalle omaleimaista
ilmetta ja lisataan viihtyisyytta.

Tilaan luodaan valaistuskonsepti,
joka koostuu eri valaistustavoista:
yleis-, kohde- ja erikoisvalaistus.



Esimerkkeja vapaan liikennetilan toteutuksesta, ’naapurustoaukio”

6.
3.
5.
2.
2.
1.

5 4,

1. ' Kasvillisuutta sijoitetaan oleske- 9. Istumiseen ja oleskeluun tarjotaan
lupaikkojen laheisyyteen. Kasvilli- monenlaisia paikkoja: ryhmille ja
suus on monipuolista, kerroksel- itsekseen rauhoittumiseen, aurinkoon
lista ja yksityiskohtaista. ja varjoon.

5. Kadulle tai viheralueen reunoille
tuodaan leikkisyytta lisdavia element-
teja, kuten puunrunkoja, kivia, polkuja,
peleja tai leikkiin houkuttelevia pinta-
materiaaleja tai maalauksia.

Kalusteet ja istutukset sijoitellaan si-
ten, etta kavelylle muodostuu selkea
reitti.

Selkeiden reittien lisaksi voidaan
muodostaa kapeampia reitteja ja
polkuja.

Valaisinmallit ovat kaupungin muoto-
ja kalustevarimaaritysten mukaiset.
Valaistus tukee kavelijan mittakaa-
vaa.



YHDISTETTY VAPAA TILA

6.2 Yhdistetty
vapaa tila

Suunnitteluperiaatteita

Oleskelu -..t-\T

4

Oleskelupaikat sijoitetaan
katuvihrean ja tonttien
kasvillisuuden lahelle.
Sijoittamisessa otetaan huomioon
pienilmastoltaan suotuisat kohdat
ja oleskelua sijoitetaan seka
aurinkoon etta varjoon.

Kadulle sijoitetaan monipuolisesti
eri tyyppista oleskelua tukevia
kalusteita.

Leikkisyytta ja viihtymista tuetaan
kiinnostavilla kalusteilla, pinnoilla,
yksityiskohdilla ja sijoittelulla.

Liikenteen .a. -
rauhoittaminen J—i

Autoliikenteen rooli on
yhdistetyssa vapaassa tilassa
vahainen.

Kadulla voi olla huoltoajoa,
tonteille ajoa ja hyvin vahaista
lapiajavaa lilkkennetta.
Autoliikenteen ajolinjasta
tehdaan kapea ja mutkitteleva.
Autoliikenteelle varataan yhden
kaistan levyinen lapikulkeva tila ja
ohituspaikkoja.

Kadulla voi olla pysakointia
merkityilla paikoilla.

Valaistus n

Valaistuksessa huomioidaan
tilan monipuolinen
kayttétarkoitus.

Katutason liiketilojen

valaistus on osa pimeén ajan
kokonaisuutta.

Valaisinten mittakaava valitaan
kavelijan mukaan.

Katuvihrea

Materiaalit

BE

Kasvillisuudella voidaan erottaa
kavelijéiden ja autoliikenteen
tila toisistaan ja tukea muiden
toimintojen sijoittumista tilassa.
Katuvihrean sijoittelulla hidastetaan
autoliikenteen nopeutta,
kasvillisuutta voidaan sijoittaa myos
kadun keskelle.

Sijoittamalla katuvihrea tonttien
kasvillisuuden lahelle, saadaan
muodostettua laajempia
viheralueita.

Kasvillisuudella muodostetaan
jalankulkijalle erilaisia paikkoja.
Suositaan mahdollisimman
yhtenaisia ja laajoja istutusalueita.

e

Katupinta voidaan toteuttaa
kauttaaltaan kivettyna.
Ajolinja voidaan erottaa
hienovaraisesti esimerkiksi
upotetulla reunakivella,
erilaisella ladontakuviolla tai
kiven savyerolla.

Kohdissa, joissa on véhaista
kulkua ja kayttoa, voidaan
hy6dyntaa lapaisevia pintoja.



YHDISTETTY VAPAA TILA

Esimerkki yhdistetyn vapaan tilan toteutuksesta
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YHDISTETTY VAPAA TILA

10.

Paikallisverkon risteyksissa ajorataa
kavennetaan ja korotetaan autolii-
kenteen rauhoittamiseksi. Ajoradan
kavennus tehdaan rakenteellisesti
reunakivilinjaa muuttamalla tai muita
kiinteitad rakenteita hydédyntamalla.

Autoliikenteen nopeutta rauhoitetaan
ajolinjan sivuttaissiirtymilla.

Pysakointia sijoitetaan yksittaisiin
merkittyihin paikkoihin.

Pyorapysakadintia sijoitetaan kaupal-
listen toimintojen ja kadun risteysalu-
eiden laheisyyteen.

Esimerkkeja yhdistetyn vapaan tilan toteutuksesta

Kasvillisuutta sijoitellaan autolii-
kennettd hidastavasti nakyma-
alueet huomoiden.

Kasvillisuus tukee liikenteen rau-
hoittamista muodostamalla portti-
aiheen kadun alkuun.

Kadun kasvillisuutta sijoitetaan
tontilla olevan kasvillisuuden la-
heisyyteen siten, ettd ne yhdesséa
muodostavat laajemman viherele-
mentin.

Ahtaisiin tiloihin voidaan sijoittaa
kéynndspylvaita ja kdynnoksia.
56

9.

10.

10.

Materiaalivalinnat viestivat tilasta, joka on
kavelijan kaytettavissa. Kadun pinta toteu-
tetaan yhdessa tasossa.

Tilaan luodaan valaistuskonsepti, joka
koostuu yleis- ja kohdevalaistuksesta.



YHDISTETTY VAPAA TILA

Autoliikenteen ajolinja suunnitellaan
yhden auton levyisena. Kadulle jarjes-
tetaan paikkoja autojen kohtaamiseen.

Kavelijélle varataan kadun reunoille
turvallinen autoliikenteesté erotettu
tila erottamalla tila esimerkiksi kasvilli-
suuden avulla.

Esimerkkeja yhdistetyn vapaan tilan toteutuksesta

Kasvillisuutta sijoitetaan oleskelu-
paikkojen yhteyteen.

Kasvillisuus on monipuolista, ker-
roksellista ja yksityiskohtaista.

Oleskeluun tarkoitetut kalusteet on
sijoiteltu suojaisiin paikkoihin, joissa
istuminen on mukavaa.

Kalustevalinnoilla tuetaan yhteisolli-
syytta ja pitkaaikaista oleskelua.

Kadulle tuodaan leikkisyytta lisaavia
elementteja, kuten puunrunkoja, kivia ja
kiinnostavia pintamateriaaleja.

Pysékéinti voidaan toteuttaa imeytta-
valla pinnalla kuten nurmisaumatulla
kivella tai nurmikivella.



6.3 Pehmea
liikennetila iik : _y
rl:laluﬁ:ittetzainen D I LA Katuvihres @ $

Suunnitteluperiaatteita o Kasvillisuutta sijoitetaan:

Oleskelu .&\T

T

Kadulle mahdollistetaan
monipuolisesti julkista ja
kaupallista oleskelua.
Oleskelupaikkoja sijoitetaan:

o aktiivisen kivijalan
laheisyyteen julkisivu- ja
joustovyohykkeelle

o keskeisten ylityspaikkojen
laheisyyteen

o kasvillisuuden yhteyteen.

Turvallisiin paikkoihin voidaan
sijoittaa leikkisyytta edistavia
elementteja.

e Ajoneuvoliikennetta
rauhoitetaan seka risteyksissa
etta linjaosuuksilla. Liikenteen
rauhoittamisen toimenpiteet
valitaan kadun luonteen
perusteella.

e Kadulla ei tarvita suojateit,
kadun voi ylittéda turvallisesti
misté tahansa.

e Joustovybhykkeella olevaa
pysakaointia jaksotetaan, jotta
kadun ylittdminen on helppoa.

7|\

Valaistus

e Valaistus luo viihtyisaa ja
turvallisuuden tunnetta
tuovaa kaupunkitilaa.

e Valaisinten mittakaava
valitaan kavelijan mukaan.

e Oleskeluun tarkoitetuilla
alueilla panostetaan
valaistukseen.

o joustovydhykkeelle
kavelyvyohykkeen ja
ajoradan valiin

o tonttien puolelle
julkisivuvydhykkeelle.

e Kasvillisuus joustovydhykkeella
mahdollistaa kadun helpon
ylittdmisen mista kohtaa tahansa ja
rytmittaa pysakointia.

e Kasvillisuudella voidaan muodostaa
porttiaihe kadun paahan.

e Kasvillisuuden yhteyteen voidaan
sijoittaa yksityista tai julkista
oleskelua

e [stutusalueista pyritdan luomaan
mahdollisimman yhtenaisia.

e

o Keskeisella kavelyn ja oleskelun
alueella katupintaa voidaan
korostaa materiaalieroilla.

Materiaalit



Esimerkki pehmean liikkennetilan toteutuksesta

BB IERT R = U L= Te= [e= T

EEEEEE |§&g|u0uu0n| P= | P= |§%|O (—— NN




Esimerkkeja pehmean liikennetilan toteutuksesta

1. Paikallisverkon risteyksissa ajorataa
kavennetaan ja korotetaan autolii-
kenteen rauhoittamiseksi. Ajoradan
kavennus tehdaan rakenteellisesti
reunakivilinjaa muuttamalla tai muita
kiinteita rakenteita hydédyntamalla.

o

Kasvillisuus tukee liikenteen
rauhoittamista muodostamalla
porttiaiheen kadun alkuun.

Jalankulkijaa |ahellé oleva kasvil-
lisuus on monipuolista ja kerrok-
sellista.

Oleskelualueiden Iaheisyyteen
sijoitetaan kasvillisuutta.

Oleskeluun tarkoitetut kalusteet on sijoitel-
tu suojaisiin paikkoihin, joissa istuminen on
mukavaa.

Istutusaltaan reunaan integroidaan istumis-
paikkoja.

Kalustevalinnoissa otetaan huomioon erilai-
set oleskelun tavat: yksin, kaksin ja ryhmas-
sa oleskelevat.

Kadulle tuodaan turvallisiin paikkoihin leikki-
syytta lisdavia elementteja, kuten puunrun-
koja, kivia, peleja tai taidetta.

Risteysalueella voidaan kayttaa kavely-ym-
paristda korostavaa materiaalia, kuten
kiveysta.



Esimerkkeja pehmean liikennetilan toteutuksesta

10.

1.

1. Joustokaistalla pysékointia jaksotetaan 5.

ja pysakaointiruutujen valiin voidaan
toteuttaa jokin ympariston viihtyisyytta
parantava elementti.

6.
9. Huolehditaan, ettéd kadun ylitykseen on
mahdollisuuksia riittédvan usein. Ylitys-
paikan kohdalla tulee kadun molemmilla
reunoilla olla tilaa siirtya jalkakaytavalta
ajoradalle. 7.

3. Huolehditaan ajoradan kavennuksin,
sivuttaissiirtymin tai korotuksin, etta
autoliikenteen nopeudet pysyvat alhai-
sina.

4, Pyorapysakointia sijoitetaan jousto-
kaistalle liittymien ja aktiivisen kivijalan
laheisyyteen.

Joustovydhykkeelle voidaan sijoit-
taa vaihtelevasti kasvillisuutta ja
oleskelun elementteja.

Kadun kasvillisuutta sijoitetaan ton-
tilla olevan kasvillisuuden viereen
siten, ettd ne yhdessa muodostavat
laajemman viherelementin.

Kapeaan tilaan voidaan katupuiden
sijaan sijoittaa kdynndspylvaita.

10.

1.

Julkisia oleskelupaikkoja sijoitetaan
aktiivisen kivijalan laheisyyteen.

Terasseille voidaan osoittaa tilaa jousto-
vyohykkeelta.

Materiaalivalinnat viestivat tilasta, joka
on kavelijan kaytettavissa.

Kiveyksen ulottaminen ajoradan yli rau-
hoittaa liilkennetta ja laajentaa kavelyn
aluetta visuaalisesti.



6.4 Yhdistetty
liilkennetila

Suunnitteluperiaatteita

Oleskelu

dinnnnnnnp
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Sivukatujen paihin ylijatkettujen
jalkakaytavien laheisyyteen
muodostuu luontevia paikkoja
oleskelulle.

Levahtamiseen tarkoitettuja
penkkeja sijoitetaan
joustovyohykkeelle
kasvillisuuden yhteyteen. Jos
jalkakaytavan vieressa on
pyoratie, penkkeja ei sijoiteta
pyoratien taakse.

Penkkeja voi sijoittaa myos
julkisivuvydhykkeelle.

&4

Liikenteen .a. 2
rauhoittaminen Ty Al

e Liikenteen rauhoittamisen
ratkaisuja kdytetdan harkitusti
ja tapauskohtaisesti. Ratkaisut
tulee sovittaa yhteen
joukkoliikenteen tarpeiden
kanssa.

e Tarke&a on varmistaa
jalankulkijoiden turvallinen
kadunylitys.

71N

Valaistus

e Valaistus huomioi tilan
kayttétarkoituksen. Suojateita
ja risteysalueita korostetaan
valaistuksella.

e Valaistus toteutetaan
vakioratkaisuin.

e Valaisinlaitteiden varitys valitaan
kaupunginosalle maaritetyn
varipaletin mukaisesti.

Kasvillisuus @ $

e Kasvillisuutta sijoitetaan
erottamaan liikkennemuotoja
toisistaan, tukemaan liikkenteen
rauhoittamista ja parantamaan
viihtyisyytta.

e Kasvillisuus rytmittaa
pysakadintia.

e Kasvillisuutta sijoitetaan
oleskelupaikkojen laheisyyteen.

e |[stutusalueista pyritdan luomaan
mahdollisimman yhtenaisia.

Materiaalit @

e Materiaalivalinnoissa
korostuvat lilkkenneturvallisuus,
esteettomyys ja helposti
orientoituva ymparisto.

e Kalusteissa ja materiaaleissa
kaytetaan kaupungin
perusratkaisuja.



Esimerkki yhdistetyn liikennetilan toteutuksesta
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Esimerkkeja yhdistetyn liikennetilan toteutuksesta

1. Paikalliskatujen liittymissa lilken-
nesolun rajalla kdytetaan ylijatket-
tuja jalkakaytavia.

2. Jalankulkijoiden turvallinen kadun
ylitys varmistetaan liilkennetta rau-
hoittavilla elementeilla.

3. Pyodrapysakointia sijoitetaan jous-
tovyohykkeelle ja kadun paihin
ylijatkettujen jalkakaytavien lahei-
syyteen.

10.

Kasvillisuus tukee liikenteen rau-
hoittamista muodostamalla portti-
aiheen kadun ylityskohtaan.

Joustovydhykkeelle voidaan sijoit-
taa vaihtelevasti kasvillisuutta ja
oleskelun elementteja.

Oleskelualueiden laheisyyteen
sijoitetaan kasvillisuutta.

10.

Oleskelua sijoitetaan rauhallisiin koh-
tiin sivukatujen paihin.

Levahtamiseen tarkoitettuja penkkeja
sijoitetaan joustokaistalle kavelyvyo6-
hykkeen viereen.

Tilan valaistus voidaan hoitaa esimer-
kiksi vaijerivalaistuksin.

Suojateita ja risteysalueita koroste-
taan valaistuksella.
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Esimerkkeja yhdistetyn liikennetilan toteutuksesta

Pysakadintia sijoitetaan joustovydhyk-

keelle silloin kun joustokaista sijaitsee

pyorétien ja ajoradan valissa. Pysa-
kointia jaksotetaan lisddmalla pysa-
kointipaikkojen valiin jokin ymparistdn
viihtyisyyttad parantava elementti.

Kavelijélla on selked ja esteetdn kave-
lyn vapaa vyohyke.

Jalankulkijaa lahellé oleva
kasvillisuus on monipuolista ja
kerroksellista.

Julkisivuvyéhyketta voidaan
hy6dyntaa kaupallisen tai julki-
sen oleskelun tilana.

Pyoratie ja jalkakaytava erotel-
laan toisistaan materiaali- tai
korkoerolla.



6.5 Eroteltu
liilkennetila

Suunnitteluperiaatteita
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Oleskelu

Liikenteen
rauhoittaminen

Liikennetilan paatarkoitus

on toimia autoliikenteen
sujuvana valittdjana, minka

takia liikennemuotojen erottelu
toisistaan on tarpeen.
Erotellussa liilkennetilassa ei
paasaantoisesti kayteta ajoradan
korkeutta ja linjausta muuttavia
liikenteen rauhoittamisen
elementteja.

Kadun varressa ei yleensa sallita
pysakaointia.

i

AR —

Katuvihrea

P&

Kasvillisuutta hyddynnetéan eri
liikkumismuotoja erottavana ja
suojaavana elementtina.
Katuvihreda voidaan lisata
erotellun liikennetilan sivu-
kaduille.

Levedssa liikennetilassa
kaytetdan suurikokoisia,
yhtenaisia puuriveja.

Puiden juuristoalueilla suositaan
monimuotoista aluskasvillisuutta.

e Kadulle sijoitetaan paaasiassa
peruspenkkeja esteettomyys-

ohjeita noudattaen. Valaistus ek Materiaalit
e Varsinaisia oleskelupaikkoja @
g;vﬂﬁ’a\éi?lrl];”ta sijoitetaan e Valaistuksen avulla luodaan * Materiaalivalinnoissa
e Levihdyspaikan viihtyisyytts turvallinen kaupunkitila R L G
melulta ja ilmansaasteilta kayttajille. esjt eettpmnyJa h_e I.po"stl
: ; e e Valaisinlaitteiden mittakaava orientoituva ymparisto.
voidaan parantaa esimerkiksi on vaylatyypin mukaan valittu. e Kalusteissa ja materiaaleissa

meluseinalla. kaytetdan kaupungin

e Risteysalueita ja suojateita At
perusratkaisuja.

korostetaan valaistuksella.
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Esimerkki erotellun liikennetilan toteutuksesta
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Esimerkkeja erotellun liikennetilan toteutuksesta

10.

1. Paikalliskatujen liittymissa liiken-
nesolun rajalla kdytetaan ylijatket-
tuja jalkakaytéavia valo-ohjaamatto-
missa liittymissa.

2. Pyodrapysékointia sijoitetaan jousto-
vybhykkeelle puiden viliin, liittymien
laheisyyteen ja palvelujen edustalle.

3. Jalkakaytavalla on selkea ja estee-
ton kavelyn vapaa vyohyke.

4. Jalankulkijoiden kadun ylitys turva-
taan lilkkennevaloin. Liikennevalot
ajoitetaan siten, ettéa jalankulkija
paasee koko kadun yli yhdessa
vaiheessa.

. Kasvillisuus muodostaa selkeén ja
yhtenéisen kokonaisuuden ja toi-
mii eri likennemuotoja erottavana
ja suojaavana elementtina.

. Sivukatujen oleskelualueiden
laheisyyteen sijoitetaan kasvilli-
suutta.

‘ Jalankulkijaa lahelld oleva matala
aluskasvillisuus on monipuolista ja
kerroksellista.

' Viherpinta-alaa ja imeyttavaa
pintaa voidaan lisdta esimerkiksi
radan nurmipinnalla.

68

10.

Oleskelua sijoitetaan rauhallisiin koh-
tiin sivukatujen paihin.

Kadun varrelle sijoitetaan esteettomia
penkkeja levahtéamista varten.

Pyoratie ja jalkakaytava erotellaan
toisistaan materiaali- tai korkoerolla.




Kuvailulehti

Tekija WSP Finland Oy & Helsingin kaupunki /
Kaupunkiympéariston toimiala

Ty6n nimi Helsingin kaveltavien katu- ja kaupunkitilojen
suunnitteluohje

Julkaisuaika 2024

Sivuja 71

Liitteita -

ISBN 978-952-386-487-0

ISSN 2489-4230 (verkkojulkaisu)

Kieli, koko teos Suomi

Kieli, tiivistelma Suomi, Ruotsi

Tiivistelma:

Helsingin kaveltavien katu- ja kaupunkitilojen suunnitteluohjeessa on luotu
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Sammanfattning:

| planeringsanvisningen for Helsingfors fotgangarvanliga gatu- och
stadsrum har man skapat en klar vision och gemensam vilja fér hur
Helsingfors gator ska se ut i framtiden med tanke pa fotgéngarvan-
ligheten. | samma anvisning foreslas konkreta verktyg for att for-
battra fotgdngaromsténdigheterna i olika stadsmiljéer. Anvisningen
ger en bredare uppfattning om gatorna som mer &n endast miljé
for att ta sig fram genom att efterstrava trevliga gaturum for alla.

Avsikten &r att anvédnda anvisningen som inspiration och med dess
hjalp utmana gammal praxis. | anvisningen finns beskrivningar éver
vilka faktorer och delomraden som ska beaktas da man planerar
fotgangaromréaden. Fotgangarens egenskaper och olika gangstilar
och satt att anvanda gaturummet inverkar pa vilka planeringslos-
ningar for att framja fotgéngartrafik som kan utnyttjas. Dessutom
spelar stadsstrukturen och fasaderna en viktig roll som ramar for
fotgangarmiljon.

Anvisningen fokuserar pa atgarder som framjar fotgéngartrafik och
mojligheterna att tillampa dem. Utgangspunkten for utredningen
utgdrs av vissa identifierade genomgaende teman samt de yttre
ramar som paverkar planeringsprocesserna for fotgangartrafiken.
Utifrén dessa utgangspunkter och vid sidan av de trafikmassiga,
tekniska och dimensionella behoven ger anvisningen nya redskap
for att planera trivsamma gaturum. | anvisningen séker man efter
satt att dampa trafiken, 6ka gatugrénskan samt utéka de sociala
métesplatserna och gatulokalerna for olika slag av vistelse. Dessu-
tom soker staden efter satt att utnyttja belysning och material for
att skapa ett fotgéngarvéanligt utrymme.

Man har ocksa skapat typer for gaturum i anvisningen med syftet att
beskriva fotgangarens stallning i gatubilden i férhallande till andra
trafikformer och att tydliggdra mojligheterna att rikta atgarderna

ur fotgangarens perspektiv. Typerna for gaturum ar ledigt gaturum,
kombinerat ledigt gaturum, mjukt trafikrum, kombinerat trafikrum
och avskilt trafikrum. | anvisningen ges exempel pa hur atgérderna
kan tillampas for olika gatutyper.

Nyckelord: Gaturum, typer av gaturum, fotgéngarvanlighet, plane-
ring av fotgéngartrafik, fotgdngaranvisning, trafikdampning, mate-
rial, vistelse, belysning
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and urban spaces presents a clear vision and a common goal
concerning how the streets of Helsinki will look like in the future

in terms of walkability. The manual also offers real tools for impro-
ving the conditions for pedestrians in various street environments.
The manual broadens our awareness of streets as more than just
environments for moving around in by building towards a pleasant

street space for everyone. The manual is intended to inspire and to
challenge old ways of doing things. The manual describes the kind
of factors and aspects to consider when designing walkable envi-
ronments. The characteristics of the pedestrian and the various
ways of walking and using the urban space all affect what planning
solutions could be utilised to promote walking. The city structure
and fagades also play an important part in creating walking environ-
ments.

The manual emphasises measures that promote walking and their
possible applications. Certain cross-cutting themes and conditions
that affect planning processes of walkable environments have been
identified and made into the starting points of the planning. Aside
from these starting points and current technical and dimensioning
needs as well as needs regarding traffic, the manual offers new
tools for planning pleasant street spaces. The manual presents
ways to calm traffic and add street greenery, social meeting places
and places for hanging out in various types of street space. Moreo-
ver, the manual proposes ways to utilise lighting and materials in the
creation of walkable spaces.

The manual also establishes street space types with the purpose of
illustrating the status of the pedestrian compared with other modes
of transport and clarifying how measures can be applied from the
pedestrian’s perspective. The street space types are free space,
shared free space, mellow traffic space, shared traffic space and
segregated traffic space. The manual gives examples on applying
measures for each street space type.

Keywords: Street space, street space types, street greenery, wal-
kability, walking, designing walkability, walkability manual, traffic
calming, materials, hanging around, lighting
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