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1.1 Tarkastelun
lahtokohdat ja
sisalto

Kluuvin ja Kaartinkaupungin

tarkastelussa katusuunnittelun
lahtdkohdaksi maaritellaan minkalaisia
parannuksia kaupunkitilaan tehdaan seka
maaritelldan eri kulkumuotojen

kayttamat liikenneverkot. Liikenne- ja
kaupunkitilatarkastelua on tehty rinnak-
kain ja ratkaisuja on sovitettu yhteen koko
prosessin ajan. Tarkastelussa on
selvitetty muun muassa seuraavia asioita:

Miten keskustan kavely- ja
oleskelualueita voitaisiin parantaa

- milla keinoilla voidaan lisata oles-
kelun mahdollisuuksia

- miten kadun eri toimintoja voitai-
siin jarjestaa uudelleen muka-
vamman kavelykokemuksen
saavuttamiseksi

- mille kaduille voidaan lisata
katuvihreaa

Millainen on autoliikenteen verkko
tulevaisuudessa?

- Autoliikenteen paa- ja paikallisver-
kon tarkentaminen

- Katujen ajosuunnat (esim. yksi- ja
kaksisuuntaiset kadut)

- Katujen kaistamaarat

- Paikallisverkon liikenteen rauhoit-
tamisen toimenpiteiden maarittely

Miten katutilaa kehitetaan

siten, etta se palvelee
pysakointida, kuormaustoimintaa,
pelastustoimintaa, katuvihreadn
lisdamista, joukkoliikenteen
pysakkeja ja ravintoloiden
terassitarpeita?

Miten joukkoliikenteen ja
pyéraliikenteen verkot taydentyvat
nykytilanteeseen ja jo paatettyihin
hankkeisiin ndhden?



Koko alueen kattavan tarkastelun
lisaksi tarkastelussa laaditaan myos
kohdekohtaisia liikenne- ja kaupunkitila-
tarkasteluita yksittaisille katuosuuksille.
Monia kohdekohtaisista tarkasteluista

on edistetty jo koko alueen tarkastelun rinnalla

alueen kaavoitusprosessien ja tulevien
katujen saneeraustarpeiden aikataulujen
vuoksi. Kohdekonhtaisia tarkasteluita on
tehty etupainotteisesti Paarautatiease-
man ja Helsingin yliopiston metroaseman
ymparistoon, Esplanadeille ja Erotta-
jankadulle seka Kauppatorin ja Etelasa-
taman ymparistoon. Lisaksi kohdekoh-
taisia tarkasteluita on laadittu sellaisiin
kohteisiin, joihin esitetaan koko alueen
tarkastelussa kaupunkitilan laadun paran-
nuksia. Muista kohteista, joihin esitetaan
kaupunkitilan parannuksia, on laadittu
kehittamisperiaatteita.

Tata tarkastelua seuraava taso on
toteutukseen tahtaava katu- ja rakennus-
suunnittelu. Kaivokadun osalta tata suun-
nittelua on jo tehty kadun saneerauksen
aikataulutuksen takia. Muilta osin taman
tarkastelun toimenpideohjelmassa
ohjelmoidaan katusuunnitelmat tunnistet-
tuihin kohteisiin. Ohjelmoidut katusuun-
nitelmat voivat tarpeellisilta osin sisaltaa
myo0s liikkennesuunnittelua.
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Kuva 1 Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueellisen tarkastelun rajaus
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Liikenne- ja kaupunkitilatarkastelut

Kuva 2 Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueellisen tarkastelun osa-alueet
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Vaikutusarviointi ja
vuorovaikutus
katusuunnitelmien yht.

Katusuunnittelu

Toteutus

[({=]

Kaupunkitila

Vaikutustenarviointi
Vuorovaikutus kyselyn ja
kuntalaisraadin avulla

Ohjelmointi

Toimenpideohjelma

» Vaikutusarviointi ja
vuorovaikutus
— katusuunnitelmien yht.




Helsingin
kaupunkistrategia

Helsingin kaupunkistrategian 2025-2029
Helsinki josta voimme olla ylpeita mukaan
keskustan elinvoimaisuutta ja viihtyisyytta
tulee kehittdd myos talla strategiakau-
della. Keskusta on Helsingille kayntikortti
ja se toimii kilnnostavana kaupungin
sydamena, johon halutaan tulla ja jossa
viihdytaan. Strategian mukaan keskustan
elinvoima syntyy ihmisista, yrityksista,
elamyksista ja siita, ettd keskustassa
tapahtuu. Keskustassa kayvien ja asioi-
vien ihmisten maaraa tulee lisata. Myos
tyopaikkojen ja matkailijoiden maaran
kasvua tavoitellaan.

Keskustaa tulee strategian mukaan
kehittaa alueena, joka on vetovoimainen
ympari vuoden. Kaupunkitilaa tulee akti-
voida kulttuuri- ja tapahtumatoiminnoilla.
Kivijalkayrittajien ja pienyrittajien toimin-
taedellytyksiin tulee kiinnittaa erityista
huomioita. Lisaksi tulee varmistaa, etta
keskusta on houkutteleva paikka myos
lapsille ja lapsiperheille.

Strategian mukaan Helsingin keskus-
tan tulee olla saavutettavissa kaikis-
ta suunnista eri kulkumuodoilla. Niin

joukkoliikenteella kuin autolla saapumista
keskustaan tulee helpottaa.

Myos keskustan merellisyys tulee huomi-
oida ja merellisten palveluiden ja virkis-
tysmahdollisuuksien tulee olla kaikkien
ulottuvilla.

Kaupunkistrategiassa on keskustan kehit-
tamiseksi maaritelty seuraavia toimenpi-
teita, julkisten ulkotilojen osalta:

” Keskusta-alueen kehittymi-

sen ja viihtyisyyden varmistami-
seksi toteutamme ydinkeskustan
likennejarjestelmasuunnitelman.”

"Etelasataman alueen kehittaminen ja
tuleva arkkitehtuuri- ja designmuseo ovat
keskeisia uusia vetovoimatekijoita Helsin-
gille. Arkkitehtuuri- ja designmuseon on
tarkoitus avautua vuonna 2030. Varmis-
tamme, etta Etelasataman ymparisto on
museon avautumisen aikaan viimeistelty
ja viihtyisa. Teemme museon avautu-
misvuodesta Helsingin arkkitehtuurin ja
designin juhlavuoden.”

"Toimeenpanemme keskustan satama-
toimintojen uudelleenjarjestelyista tehdyn
periaatepaatoksen.”

"Parannamme ja ehostamme keskeiset
torimme.”

"Lisdamme keskusta-alueen
kaupunkivihreaad”

"Kannustamme kiinteistbnomistajia myds
uusiin ja innovatiivisiin ratkaisuihin, jotka
houkuttelevat kaupunkilaisia kaikkina
vuodenaikoina.”

Ydinkeskustan liikenne-
jarjestelmasuunnitelma ja
maankayton kehityskuva

Tarkastelun valmistelu perustuu

kaupunginhallituksen hyvaksymiin strate-
gisen tason suunnitelmiin, ydinkeskustan
maankayton kehityskuvaan seka ydinkes-
kustan liikennejarjestelmasuunnitelmaan.

Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuun-
nitelmassa paatettiin tarkentaa keskus-
ta-alueen suunnittelua aluekohtaisin
tarkasteluin. Keskusta-alue on jaettu
jarjestelmasuunnitelmassa pienempiin
alueisiin, joista yksi on Kluuvin ja
Kaartinkaupungin alue. Kluuvi ja
Kaartinkaupunki



paatettiin yhdistaa samaan suun-
nittelualueeseen Kaivokadun ja Espla-
nadin liikennejarjestelyiden keskinaisen
riippuvuuden takia. Jarjestelmasuunnitel-

massa alueellisille tarkasteluille on
asetettu tavoitteeksi konkretisoida
ratkaisuja seka maaritella niita
katukohtaisesti.

KAUPUNGINHALLIITUKSEN PAATOS (2024)

Ohjaavat strategiat:

Ydinkeskustan liikenne-
jarjestelmdsuunnitelma

Kaupunkistrategia Helsinki,
josta voimme olla ylpeita
(2025-2029)
MAL-suunnitelma (2023)
Helsingin yleiskaava (2016)
Keskustavisio (2021)

Ydinkeskustan maankayton
kehityskuva (2022)

Elinkeinopoliittiset tavoitteet
maankaytolle (2022)

Ydinkeskustan liikkennejarjestelmasuun-
nitelmassa maariteltya liikkenneverk-
koa tarkennetaan alueellisessa

tarkastelussa esimerkiksi
suunnittelemalla autoliikenteen paa- ja
paikallisverkon ajosuuntia, kaista- ja
risteysjarjestelyita seka pyoraliikenteen
paaverkon tarkempia ratkaisuja.

el erillistd padtostd SEURAAVA PAATOSVAIHE

Kluuvin ja Kaartinkaupungin
alueellinen tarkastelu

Katu- ja rakennussuunnitelmat

Joukkoliikenteen osalta aiemmin tehty
suunnittelu tarkentuu vaihtopaikkojen
seka joukkoliikenteen yhteyksien ja
pysakkien tarkastelulla.

Seka ydinkeskustan maankayton kehitys-
kuvassa etta liikennejarjestelmasuunnitel-
massa maaritelty kaveltava ydinkeskusta
kattaa lahes koko Kluuvin ja Kaartin-
kaupungin alueen, ja siksi tassa
tarkastelussa maaritellaan myos
tarkemmin kohteet, jossa kaupunkitilan
viihtyisyytta ja kavelyn olosuhteita paran-
netaan. Kaupunkitilan parantamiseksi on
tarkastelussa maaritelty erilaisia keinoja
katukohtaisesti kaupunkivihrean ja
oleskelupaikkojen lisaamisesta katutilan
elavoittamiseen ja paikallisten toimijoiden
korostamiseen kaupunkitilassa.

Kuva 3 Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueellisen tarkastelun suhde muihin suunnitelmiin



Kuva 4 Ydinkeskustan maank&ytén kehityskuva. Kuvassa
vahvistettavat kévely-yhteydet punaisilla nuolilla ja kéveltévé
ydinkeskustan tummalla oranssilla

. Ydinkeskusta

Kéveltava keskusta

Ydinkeskustan toiminnallisuuden kannalta merkittavat

/// Toiminnallisesti vahva, omaleimainen alue ytimen ulkopuolella
o

Ydinkeskustaa ymparoivat, rakentuvat asuinpainotteiset alueet
Uusi asuinpainoitteinen rakentaminen ja julkisten ulkotilojen kehittaminen

Maankayton kehittamistarve

Puisto / viheralue

nm Merellinen kévely-yhteys rannan tuntumassa tai sen laheisyydessa
Nykyiset ja vahvistettavat kavelyreitit kohokohtineen ja toimintoineen jatkavat

Vahvistettava ydinkeskustan suunta/alue
Kiinteistéjen/kivijalan toiminnallisuuden ja avoimuuden kehittdminen
Muun estevaikutuksen poistaminen, vetovoiman synnyttaminen

Laajenemissuunta ydinkeskustan ja kehitettavien alueiden valilla
Kiinteistojen/kivijalan toiminnallisuuden ja avoimuuden kehittaminen

Liikenteen ja muiden estevaikutuksen vahentaminen

Kaveltavan keskustan kytkeytyminen ympéristéonsa
» Kévely-yhteyden vahvistaminen (kivijalat, estevaikutus)




Ydinkeskustan
lilkennejarjestelma-
suunnitelma,
koostekuva

Kaveltavd ydinkeskusta

Kaveltava keskusta

Pyoraliikenteen padverkko

\
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am» Piikatu
Alueellinen kokooja-
a——— .
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——  Raitiotie
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yhteydet, terminaali .'
Junaliikenne, 'R :
iken < \ \
terminaali . o Alueellisen
. N u kokoojakadun
w= wffJ= == Metrolikenne,asema . yhteystarve
) Telakkakadulle
\
™ Helsingin yliopiston \‘
uusi sisddnkaynti \ =
oo 3
a lauttaterminaali B \ Alueellin
“ kokoojakadun
a . . . \ yhteystarve -
laivaterminaali . Laivasillankadulle Kuva 5 Ydinkeskustan
‘\ likennejérjestelmésuunnitelmassa
A risteilysatama A 13", madritelty ydinkeskustan likenne-

(& \ verkon tavoitetila



1.2 Tarkastelun vaiheet ja vuorovaikutus

Tarkastelun valmistelu alkoi vuoden
2025 alussa, jolloin tyon projektiryhma,
ohjausryhma seka laajennettu ohjaus-
ryhma aloittivat tyoskentelynsa. Tark-
asteluun on osallistunut laaja joukko
asiantuntijoita likennesuunnittelusta seka
kaupunkitila- ja maisemasuunnittelusta.
Lisaksi tiivista yhteistyota on tehty asema-
kaavoituksen ja maankayton yleissuunnit-
telun, kaupunginkanslian elinkeino-osas-
ton, ja talous- ja suunnitteluosaston seka
HSL:n kanssa.

Tarkastelun vuorovaikutus kaynnistyi
maaliskuussa helsinkilaisille seka alueen
yrityksille kohdennetuilla kyselyilla. Kyse-
lyiden tuloksia hyodynnettiin esimerkiksi
katuvihrean ja kuormauspaikkojen sijoit-
telussa, autoliikenteen, pyoraliikenteen ja
joukkoliikenteen yhteyksien tarkasteluis-
sa seka ylipaataan siina missa vastaajat
kokivat katutilat keskustassa miellyttavak-
si tai epamiellyttaviksi.

Tarkastelua on vuorovaikutettu kahdes-
sa eri vaiheessa niin asukkaiden kuin yrit-
tajien kanssa. Ensimmaisessa vaiheessa
kevaalla 2025 jarjestettiin kaikille avoin

asukastilaisuus 7.5., Kaivokadun toimijoil-
le suunnattu tilaisuus 6.5. seka laajemmin
alueen yrityksille suunnattu tilaisuus 15.5.
Naiden tilaisuuksien tavoitteena oli avata
tarkastelun lahtdkohtia ja perusteita seka
keskustella Kaivokadun toimijoiden kans-
sa heidan tarpeistaan tarkemmin liittyen
etenkin alueen huolto- ja saattoliikenteen
jarjestamiseen.

Syksylla 2025 jarjestettiin luonnoksista
vuorovaikutusta asukkaille ja yrityksille.
Asukkaille tarkoitettuja
suunnittelupaivystyksia jarjestettiin Kaar-
tinkaupungissa Rikhardinkadun kirjastol-
la 27.10. seka Kluuvissa Porthaniassa
6.11. Yrittgjille suunnattu tilaisuus jarjes-
tettiin 20.11. Helsingin kaupungintalon
Tapahtumatorilla.

Vuorovaikutustilaisuuksista on koostettu
erillinen liite, jossa on tarkemmin avat-
tu tilaisuuksista saatua palautetta seka
kerrottu miten vuorovaikutuksessa esille
nostetut asiat ovat vaikuttaneet
tarkasteluun. Vuorovaikutustilaisuuksiin
on osallistunut alueen asukkaita, tyon-
tekijoita, paikallisia yrittajia, Helsingin

kauppakamari, Helsingin Yrittajat seka
eri alojen edunvalvontajarjestoja.

Tarkastelusta on keskusteltu myds
erikseen Helsingin sataman kanssa.
Yliopiston keskustakampusalueesta on
jarjestetty Helsingin yliopiston edustajien
kanssa tyopajoja.



1.3 Kasitteiden m

Ty6ssé kdytetdan paljon liikenne-
ja kaupunkisuunnitteluun liittyvaa
ammattisanastoa. Tarkastelun
ymmadrrettavyytta on pyritty
parantamaan maarittelemalla usein
toistuvat termit.

Paikallisverkko = Liikenneverkko jakau-
tuu autoliikkenteen paaverkkoon ja paikal-
lisverkkoon. Paikallisverkon kadut ovat
katuja, josta automatka lahtee tai matka
paattyy. Paikallisverkon kaduilla ei ole
lapiajavaa autoliikennetta. Liikenne on
hidasvauhtista. Jalankulkijat voivat ylittaa
paikallisverkon kadun mista kohtaa tahan-
sa. Valtaosa kaduista on paikallisverkon
katuja (toiselta nimeltaan tonttikatuja).

Paaverkko = Paaverkon kadut palvelevat
pidempaa matkaa kulkevaa autoliikennet-
ta, jonka maaranpaa ei valttamatta sijaitse
kadun varrella. Autoliikennetta halutaan
keskittaa paaverkon kaduille, jotta reitit
ovat selkeita ja yhtenevaisia ja samalla
autoliikenteesta koituvia haittoja, kuten
melua ja ilmansaasteita voidaan rajata

aarittely

tietylle alueelle. Ydinkeskustassa myos
paaverkon kadut ovat tarkeita kaupunki-
tiloja, jossa kavellaan paljon ja vietetaan
aikaa. Autoliikenteen sujuvuutta prio-
risoidaan keskustan paaverkon kaduilla
siten, ettei se kuitenkaan liikkaa heikenna
kaupunkitilan laatua.

Liikenteen rauhoittaminen = Liikenteen
rauhoittamisella tarkoitetaan keinoja,
joilla varmistetaan, etta paikallisverkkoon
kuuluvilla kaduilla on ainoastaan sinne
saapuvaa tai sielta lahtevaa autoliikennet-
ta. Tarkeinta liikenteen rauhoittamisessa
on katuverkon suunnitteleminen siten,
ettei se houkuttele |apiajoon esimerkiksi
katujen ajosuuntien avulla. Paikoitellen
voidaan myos hyddyntaa esimerkiksi
kadun kavennuksia, hidasteita tai tapaus-
kohtaisesti paattyvia katuja siten, etta
jossain kohdissa kadulla voivat liikkua
ainoastaan jalankulkijat ja polkupyorailijat.

Rauhallisen liikkumisen alue = Rauhal-
lisen liikkumisen alueella tarkoitetaan
paikallisverkon katujen muodostamia
alueita, jossa on ensisijaisesti ainoas-
taan alueelle saapuvaa tai sielta lahtevaa

autoliikennetta. Alueen jokaisen kiinteis-
ton saavuttaa yha autolla ja esimerkiksi
pelastustoiminta on mahdollista jokai-
sella kadulla. Rauhallisen liikkumisen
alue rajautuu autoliikenteen paaverkon
katuihin ja rajaavana elementtina toimivat
ylijatketut jalkakaytavat.

Ylijatkettu jalkakdytava = Kadun risteys-
kohdassa jalkakaytava jatkuu risteyksen
yli eika talloin risteyksessa ole suojateita
tai liikennevaloja. Autoilija vaistaa jalan-
kulkijaa ajaessaan ylijatketun jalkakay-
tavan yli. Ylijatkettu jalkakaytava erottaa
paa- ja paikallisverkon toisistaan.

Kaupunkielaman paikka = Kaupunkiela-
man paikoilla tarkoitetaan paikkoja, joissa
ihmiset viettavat kaupungissa aikaa julki-
sissa ulkotiloissa. Merkittavimmat kaupun-
kielaman paikat, kuten Esplanadin puisto
voivat houkutella paljon oleskelijoita ja
toimia tunnistettavina maamerkkeina, kun
taas pienemmat paikat voivat yksinkertai-
simmillaan tarkoittaa kadun kulmausta,
jossa sijaitsee terassi, puita ja penkkeja.



Pihakatu = Pihakatu on katu, jossa jalan-
kulkija voi kayttaa katua koko leveydel-
taan eika kadulla ole erillista ajorataa.
Autojen tulee antaa tilaa jalankulkijalle ja
maksiminopeus on 20 km/h. Pysakointi
pihakaduilla on ainoastaan merkityilla
paikoilla.







Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueen tarkastelulle liikenteen ja kaupunkitilan osalta ei ole asetettu erikseen tavoitteita, silla
kaytannossa ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet ohjaavat alueen kehittamista ja suunnittelua. Ydinkeskustan
liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet on asetettu huomioiden maankayton kehityskuvan visio ja linjaukset ydinkeskustan

kehittimisesta.

Kuva 6 Ydinkeskustan likennejérjestelmésuunnitelman tavoitteet

Keskustaan
Elamyksellinen Kestava liikennejarjestelma saapuminen ja
keskusta vahvistaa elamyksellista keskustaa keskustassa
liikkuminen
) . Kavelyn, oleilun ja viihtymisen olosuhteet
}:)T:Il)érujs Eells;ingljin keskustassa ovat kansainvalisesti [alielie
slosubtest orkealaatuisia ja paranevat hilcltoliikenne

oleellisesti nykytilanteesta

Ihmisten saapuminen keskustaan ja
keskustassa lilkkkuminen on sujuvaa

Jakelu- ja huoltoliikenne palvelevat
keskustassa toimivien tarpeita hyvin



Jarjestelmasuunnitelman tavoitteiden
alle on koottu tarkistuslistanomaisesti
kysymyksia, joihin tama

tarkastelu vastaa. Kysymysten
laadinnassa on huomioitu myés
liikennejérjestelmasuunnitelman
liitteessé 1 “Ydinkeskustan
liikennejérjestelmaa koskeva
kehittaminen” seka liitteessa 2
“Ydinkeskustan liikenneverkon
tavoitetila” esitetyt periaatteet.
Tarkastelun selostuksessa on pyritty
avaamaan miten esitetyt ratkaisut
vastaavat néihin kysymyksiin.

1. Kestéva liikennejéarjestelma
vahvistaa elamyksellistéa
ydinkeskustaa

Paikallisverkon kehittaminen

Miten paikallisverkon muodostamat
rauhallisen liikkumisen alueet suunni-
tellaan siten, etta ne erottuvat selkeana
omana kokonaisuutenaan ja palvelevat
ainoastaan alueelle saapuvaa ja sielta
lahtevaa autoliikennetta?

Onko paikallisverkon liikenteen rauhoitta-
mistoimenpiteet kohdennettu siten, etta
ne palvelevat kaupunkielaman paikko-
jen toteutusta ja kavelyn olosuhteiden
kehittdmista?

Joukkoliikenne

Miten on helpotettu joukkoliikenteella
saapumista keskustaan? Miten
joukkoliikenteen yhteyksia ja vaihto-
paikkoja on parannettu?

Mita toimenpiteita on tehty
joukkoliikenteen sujuvuuden ja
luotettavuuden parantamiseksi?

Pyédriliikenne

Miten on parannettu pyoraliikenteen
yhteyksia ja miten on toteutettu
pyoraliikenteen paaverkko?

2. Ihmisten saapuminen
keskustaan ja keskustassa
liikkuminen on sujuvaa

Autoliikenteen paadverkon kehittiaminen

Miten varmistetaan, etta autolla liikku-
minen kaupunginosasta toiseen sujuu
ja miten Esplanadit palvelevat tallaista
ajoa jatkossa, kun Kaivokatu muuttuu
joukkoliikennekaduksi?

Miten autolla saapumista keskustaan
kehitetaan?

Miten autoliikenteen paaverkolla on kehi-
tetty kaveltavyytta ja varmistettu sujuvat
ja turvalliset jalankulkuyhteydet?

Eri vaestoryhmien liikkuminen
keskustassa

Miten tarkastelu edistaa toimintaes-
teisten, lasten ja vanhusten liikkumista
keskustassa?



3. Kévelyn, oleilun ja viihtymisen
olosuhteet Helsingin keskustassa
ovat kansainvilisesti
korkealaatuisia ja paranevat
oleellisesti nykytilanteesta

Vahvistettavat kdavely-yhteydet

Miten vahvistettavia kavely-yhteyksia
Paarautatieasemalta on parannettu?

Kaupunkielaman paikkojen
kehittdminen

Mitka ovat tarkastelussa tunnistettuja
kaupunkielaman paikkoja ja mita toimen-
piteita on laadittu niiden parantamiseksi?
Mitka niistd ovat olemassa olevia paikkoja
ja mitka uusia?

4. Jakelu- ja huoltoliikenne
palvelevat keskustassa toimivien
tarpeita hyvin

Huolto-, taksi- ja saattoliikenteen
sujuvuus

Miten huolto-, taksi- ja saattoliikenteelle
on jarjestetty hyvat edellytykset toimia
takastelualueella Kaivokadun muut-
tuessa joukkoliikennekaduksi? Samalla
pyritdaan ehkaisemaan jakeluliikenteesta
aiheutuvia haittoja
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3. Kluuvin ja
Kaartinkaupungin -
tarkastelu

katusuunnittelun .,
lahtokohdaksi \ (Nl
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3.1 Kaupunkitila

Kluuvin ja Kaartinkaupungin tarkastelu
jakautuu kahteen eri tasoon: koko
alueen seka kohdekohtaisiin tark-
asteluihin. Koko alueen tarkastelussa
on muodostettu kaveltavalle keskustalle
visio, tunnistettu paikat, jossa kaupun-
kitilaa tulee kehittaa seka maaritelty
toimenpiteet kaupunkitilan kehittamiseksi
alueellisella tasolla. Kohdekohtaisia tar-
kasteluita on tuotettu eri katutilatyypeista
siten, etta kustakin tyypista olisi myos
kohdekohtainen tarkastelu. Kohdekoh-
taiset tarkastelut sisaltavat asemapiir-
roksia, poikkileikkauksia seka periaate- ja
ideakuvia. Tarkasteluiden laadinnasta on
vastannut maisema-arkkitehtitoimisto
MASU Planning.

Alueellisessa tarkastelussa oleellisia
tavoitteita ovat etenkin kavelyn ja olosuh-
teiden parantaminen seka keskustan
elamyksellisyys. Alla on lueteltu kysy-
myksia, joihin taman tarkastelun selostus
vastaa:

Kévelyn ja oleskelun olosuhteet:
- Miten on parannettu vahvistettavia

kavely-yhteyksia Paarautatieasemalta?

- Mitka ovat tarkastelussa tunnistettuja
kaupunkielaman paikkoja ja mita
toimenpiteita on laadittu niiden paran-
tamiseksi? Mitka niista ovat olemassa
olevia paikkoja ja mitka uusia?

Alueen
ominaispiirreselvitys

Kaupunkitilan uudelleenmaarittely viinhtyi-
sammaksi kavely- ja pyoraily-ymparistoksi

asettaa erityisesti katutilojen kehittamiselle

monenlaisia haasteita. Tydssa on

ollut tavoitteena varmistaa keskustan
julkisten ulkotilojen ymparistohistoriaan
perustuvien ominaispiirteiden sailymi-
nen ja huomioiminen maankayton suun-
nittelussa ja muussa yleisten alueiden
suunnittelussa. Taman takia tarkastelun
pohjaksi on laadittu katujen ymparisto-
historiaan perustuva ominaispiirteita ja
kehittamisperiaatteita kasitteleva alueen
ominaispiirreselvitys.

Selvityksesséd on analysoitu
seuraavanlaisia ominaispiirteita
mddrittavia tekijoita:

- asemakaava ja kaupunkirakenne,
niiden topografiset ja historialliset
lahtokohdat, rakentumisvaiheet ja
muutokset

- katutilan hierarkia ja luonne, paakadut
ja solmukohdat

- kaupunkikuvan kannalta olennai-
set maamerkit, nakymaakselit,
reunavyohykkeet

- viheraluerakenne, puistojen ja istu-
tusten typologia ja asema kaupunki-
rakenteessa, maisema-arkkitehtuurin
erityispiirteet

Kehittamisperiaatteiden tavoitteena

on ollut tunnistaa ne keskeiset saily-
tettavat, palautettavat ja kehitettavat
piirteet, jotka ovat kohteen kulttuurihis-
toriallisten arvojen ja kaupunkikuvan
kannalta merkittavia, ja jotka on otet-
tava huomioon alueen suunnittelussa,
muutoshankkeissa, kunnossapidossa ja
korjaustoimenpiteissa.



Ominaispiirreselvityksen yhteenveto-

na tarkasteltava alue voidaan jakaa
karkeasti kaupunkikuvaltaan toisistaan
selkeasti erottuvaksi osakokonaisuudek-
si: Ehrenstromin 1800-luvun asemakaa-
vatyohon laajalti perustuvaan Etelasa-
taman, Kauppatorin ja Esplanadien
osa-alueeseen, nk. Helsingin vanhaan
keskustaan ja Pitkansillan ja Kaivokadun
valiseen alueeseen, nk. liikekeskus-
taan, jonka kaupunkikuvallinen nykyasu
perustuu pitkalti 1900-luvun ensimmais-
ten vuosikymmenten aikana tehtyyn
asemakaavatyohon.

Esplanadit, Kauppatori ja Etelasatama

on kaupunkikuvallinen kokonaisuus, joka
muodostaa Helsingin merelle avautuvan
kaukomaisemasiluetin ja siirtymavyohyk-
keen 1900-luvulta lahtien rakentuneeseen
liikekeskustaan. Kauppatoria pohjoisessa
rajaavat empiretyyliset rakennukset ovat
Helsingin vanhinta sailynytta rakennus-
kantaa, ja muodostavat Senaatintoria
rajaavan ehean kaupunkikuvallisen koko-
naisuuden. Unioninkadun itapuoliset ja
Tuomiokirkon etelapuoliset korttelit ovat
paaosin nelikerroksisia, ja ne muodosta-
vat kaupunkikuvassa harkitun, vaaleiden
julkisivujen muodostaman julkisivumuurin,
jalustan, jonka taustalta Tuomiokirkko
kohoaa hallitsemaan kaukomaisemaa.

Kaisaniemenkadun ja Kaivokadun valinen
alue kasittaa 1900-luvun taitteesta lahtien
rautateiden aarelle Kluuvin lansiosiin
kasvaneen niin kutsutun liikekeskustan
keskeisia kaupunkitiloja ja katulinjauksia.
Lantisen Kluuvin rakennuskanta koostuu
laajalti 6-10 kerroksisista toimisto- ja liike-
kerrostaloista, joiden kivijalat ovat Iahes
poikkeuksetta liiketilakaytossa.

Keskeisimpana ita-lansisuuntaisena
linkkina naiden kahden alueen valilla
voidaan pitaa 1900-luvun alussa aseman-
sa kaupungin keskeisimpana liikekatuna
vakiinnuttanutta Aleksanterinkatua. Alek-
santerinkadun ohella keskeinen siirtyma-
vyohyke empirekeskustan ja liikekeskus-
tan valilla on Yliopistonkatu.

Koko alue on umpikorttelivaltainen, ja
viheralueita on niukasti. Rakennusten
kivijalat ovat valtaosin kaupallisessa
kaytossa. Alueen merkittavin viheralue
on Esplanadin puistoakseli. Kauppatorin
ja Esplanadien muodostama aksiaali-
sommitelma on korostetun kontrastinen
— Kauppatorin ymparistossa istutuksia ei
ole lainkaan, puistoa puolestaan reunus-
tavat nayttavat puurivit. Tarkastelualueella
sijaitsee joitakin katutilaan liittyvia, tont-
tiin kuuluvia viheralueita. Kaivokadun
ymparistossa tallaisia pienia viheralueita

ovat rautatieaseman tonttiin kuuluvat
eduspuistikot seka Ateneumin tontilla niin
ikaan sijaitsevat sivupuistikot. Puuriveja
rautatieaseman ymparistdossa on Posti-
talon edustalla, Postikadulla seka Rauta-
tientorilla. Yksittaisia katupuita on lisaksi
Sokoksen tavaratalon itdpuolella. Kaisa-
niemenkadun katukuilussa on Vilhonka-
dun risteyksessa yksittainen katupuu.



Kaveltavan keskustan
visio

Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueellisen
tarkastelun yksi keskeinen osa-alue on
kaveltavan ydinkeskustan visio, joka
tarkentaa ydinkeskustan maankayton
kehityskuvassa ja liikennejarjestelma-
suunnitelmassa osoitettua kaveltavaa
ydinkeskustaa niin sisallollisesti kuin
maantieteellisesti. Kaveltavan ydinkes-
kustan visiossa julkisia tiloja, katuja ja
kaupunkirakennetta kehitetaan niin, etta
ne muodostavat ehean ja helposti hahmo-
tettavan kokonaisuuden. Liikkuminen,

oleskelu seka kadun tapahtumat ja toimin- Keskustan portit ja liikkuminen

ta sulautuvat toisiinsa, kun kaupungin
eri osat yhdistyvat saumattomasti seka
fyysisesti etta sosiaalisesti. Tavoitteena
on kehittda Kluuvin ja Kaartinkaupungin
alueesta kaupunkikuvallisesti kaunis,
elamyksellinen ja hallittu kokonaisuus,
jossa alueelliset ominaispiirteet saavat
erottua.

Kluuvin ja Kaartinkaupungin analyysin
yhteenvetona tunnistettiin kuusi alueel-
lista paaidentiteettia — aluetta, jotka luon-
teeltaan ja toiminnoiltaan eroavat toisis-
taan. Identiteetit ovat osittain ilmeisia ja
havaittavissa jo tana paivana, mutta ne
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nahdaan ennen kaikkea tarkeina kehitta-
misen kohteina ja keskustan potentiaa-
lina. Helsingin keskustan identiteettien
vahvistaminen tekee kaupungista omalei-
maisen, elinvoimaisen ja helposti Iahes-
tyttdvan. Parhaimmillaan se lisaa kaupun-
kilaisten kiinnittymista, tukee kestavaa
suunnittelua ja erottaa Helsingin muista
paakaupungeista.




Keskustan portit ja liikkuminen

Helsingilla on selkeat portit — keskeiset
saapumisen paikat, joiden lapi valtaosa
kantakaupungissa vieraileva kulkee.
Helsingin porttien tulee olla edustavat

ja helposti saavutettavissa. Keskustan
tarkeimmat portit ja likkumisen paikat on
kuvattu eri kokoisilla pisteilla siten, etta
pisteen koko kasvaa paikan merkityksen
kasvaessa. Sama logiikka toistuu kaik-
kien identiteettien osalta. Nuolet kuvaavat
tarkeita yhteyksia pisteiden valilla.

Keskustaan saapuminen on miellyttava
ja sujuva elamys. Vehreys, ihmisen mitta-
kaava ja helposti hahmotettava kaupun-
kitila johdattelevat kulkijaa turvallisesti

ja esteettomasti kaupungin sydameen.
Julkisen liikenteen solmukohdat muodos-
tavat tunnistettavia, viihtyisia ja edustavia
portteja Helsinkiin, joista avautuu ikonisia
nakymia kantakaupunkiin. Kaupunkitilan
suunnittelussa painotetaan seka liikkumi-
sen sujuvuutta ettd mahdollisuutta pysah-
tya ja viipya miellyttavissa julkisissa ulkoti-
loissa. Keskustan portteja ja liikkumista
ohjaavat seuraavat periaatteet:

- Kaivokadun ymparistd on monelle
ensimmainen kosketus Helsinkiin —
historiallinen arvoymparisto ja kaupun-
gin keskeisimpia julkisia tiloja. Aluetta

kehitetaan jalankulkupainotteisena,
houkuttelevana ja edustavana keskus-
tatilana, joka liittyy luontevasti kavelta-
vaan keskustaan.

Helsingin yliopiston metroasemalle
johtavia yhteyksia parannetaan vahvis-
taen alueen identiteettia ja jalankulkijan
kokemusta.

Kauppatorista kehitetaan reittilikenteen
ja saaristoliikenteen solmukohta, joka
toimii porttina merelliseen Helsinkiin.
Samalla alueen ilmetta ja toimivuutta
vahvistetaan palvelemaan seka paikal-
lisia etta matkailijoita.

Uusi Kannelmaen, Lassilan, Haagan,
Meilahden, Munkkiniemen ja Manner-
heimintien kautta kulkeva pikaraitiolinja
14:n (Lansiratikat) paatepysakki Kaar-
tinkaupungin etelaosassa muodostaa
2030-luvun taitteessa uuden keskeisen
saapumisen portin keskustaan.

Etelassa Olympiaterminaali toimii
matkailijoiden merellisena sisaantu-
lona, ja Makasiinirannan kehittami-
nen tarjoaa mahdollisuuksia viipya

ja viihtya veden aarella — luoden
alueelle vehreampaa ja kutsuvampaa
kaupunkiymparistoa.

Liikekeskusta

Ostoskeskukset ja liikkeet painottuvat
Aleksanterinkatua ymparaiviin kortte-
leihin. Julkisista ulkotiloista Kauppatori
on nimensa mukaan aktiivinen tori, joka
palvelee tarjonnallaan etenkin matkailijoi-
ta. Kaartinkaupungin kaupallisena syda-
mena voidaan pitaa Kasarmitoria, jonka
ymparille on keskittynyt kivijalan ravin-
toloita ja terasseja. Nykyista kaupallista
keskustaa maarittelee ostoskeskusten
sisalle painottuvat toiminnot ja ohikulku-
mainen katutila.

Kaveltavan ydinkeskustan vision mukaan
Helsingin kaupallinen keskus on houkut-
televa ja elava kaupunkiymparisto, jossa
ihmiset eivat ainoastaan asioi, vaan myos
oleskelevat, kohtaavat ja kokevat kuulu-
vansa yhteiseen keskustaan. Tavoittee-
na on vahvistaa keskustan vetovoimaa
paikkana, jossa liike-elama, kulttuuri ja
arjen kaupunkielama kietoutuvat yhteen.
Ei-kaupallinen oleskelu muodostaa kaik-
kia kaupunkilaisia palvelevan kaupunkiti-
lakokonaisuuden, joka tukee kaupallisten
ulkotilojen houkuttelevuutta. Kaupal-
liselle sesonkipainotteiselle ulkotilalle
muodostetaan selkeaa, kokonaisuuteen
sopeutuvaa tilaa, jolloin saadaan myos
sisatilat nakyvammaksi kaupunkitilaan.



Kaupunkikalusteiden ja valaistuksen ja kadulle levittaytyvat terassit elavoit- monipuolisesti eri puolille keskustaa —

laatuun panostetaan niin, etta ulkotilat tavat kaupunkikuvaa, ja Kasarmitorista kuitenkin aina kaupunkikuvan ja kulttuu-
iimenevat houkuttelevina myos sesonkien muodostuu paikallinen liikekeskustan rihistoriallisten arvojen ehdoilla. Kasvil-
ja aukioloaikojen ulkopuolella. Nain syntyy sydan. lisuus integroidaan katuymparistoihin
kutsuva ymparisto, joka tukee kestavaa hienovaraisesti, rakenteellisesti kestavin
keskustan elinvoimaa vuoden ympari. Vehred Helsinki ratkaisuin ja paikan henkea kunnioittaen.
Liikekeskustan kehittamista ohjaavat Keskustan uudet istutukset muodostavat

seuraavat periaatteet: askelkivimaisia viheryhteyksia, jotka sito-

Nykyinen kantakaupunki on paaosin MY o1 U .
vat toisiinsa keskustaa ymparoivat laajat

- Aleksanterinkadulla on vahva identi- Kivetty ja tiiviisti rakennettu, ja vihreaa . N A el
teetti Helsingin keskustan keskeisim- on vahan. Poikkeuksena on historialli- viheralueet. Vehrean Helsingin kehittamis-
pana ostoskatuna, jonka juhlavuutta nen Esplanadin puisto, kaupungin vihrea ta ohjaavat seuraavat periaatteet:
korostavat erityisesti talvikauden sydan. Tavoitteena on kehittda keskus- - Esplanadinpuisto sailyy keskustan
kausivalot. Katuymparistda kehitetaan tasta nykyista vehreampi ja viihtyisam- vihredna sydamena
ympardivia ostoskeskuksia yhdistava- pi, jossa viherymparistd on luonteva ja - Rautatientorin ymparistoa kehite-
na “limana”, joka muodostaa jatkuvan olennainen osa kaupunkirakennetta ja taan houkuttelevana vihersiltana,
ja houkuttelevan jalankulkuympariston. elinvoimaa. joka johdattelee kulkijan Kaisanie-
Aleksanterinkatu muuttuu ohikulkuvay- menpuistoon ja edelleen laajempaan
lasta pysahtymisen ja tapahtumisen Esplanadin puisto sailyy Helsingin vihre- viherverkostoon.
kaduksi, jossa korostuvat paikalliset ana sydamena — kulttuurihistoriallisesti - Kolmikulman vehreytts toistetaan katu-
palvelut, vuodenajat ja pienet levah- arvokkaana ja tunnistettavana kaupun- tilassa ja voimistetaan kaupungin halki
dyspaikat keskella kaupungin vilsketta. kikeitaana, joka erottuu ymparoivasta kulkevan vihersormen paareitin naky-

- Mikonkatua kehitetaan kavelykatu- rak‘?”teegte;l Oma'g‘ Yethre};]de_”??: Ja mista kaupunkikuvassa

: : s 5 it o avoimuudellaan. Puiston ihmislaheinen
viihtyisyytta. vat esikuvana my®os lahikatujen, aukioi- ojen Kookkaatl puut tuovat vinreytia

katukuvaan ja luovat omaleimaista

den ja julkisten tilojen kehittamiselle. : "
iimetta alueelle

Vehreyden ja istutettujen pintojen lisaami-
nen ei ainoastaan paranna viihtyisyytta,

- Kauppatori kehittyy monimuotoiseksi
vesiliikenteen ja matkailun keskuksek-
si, jonka ymparilla Kauppahalli ja Tori-

korttelit vahvistavat alueen vetovoimaa vaan tuke_e myos |Im?§tonmuutoks'een Keskustakampus

ja monipuolisuutta sopeutumista, viilentaa keskustaa ja

J ) o o o vahvistaa kaupunkiluonnon monimuo- Helsingin yliopiston alue on suomalai-
- Kaartinkaupungissa aktiiviset kivijalat toisuutta. Tavoitteena on lisata vihreytta sen sivistyksen ja tieteen symboli, joka



kuitenkin nayttaytyy nykytilassa kaupun-
kikuvassa vaihtelevasti. Keskustakam-
puksen historialliset rakennukset, vehreat
korttelipihat ja keskeinen sijainti tekevat
siita osan kansallista identiteettia ja
kaupunkikuvan ydinta.

Keskustakampus on Helsingin akateemi-
nen sydan — osa kaupungin historiallista
kerrostumaa ja samalla tulevaisuuteen
suuntautuva oppimisen ja kohtaamisen
ymparist0. Yliopiston lasnaolo tuo keskus-
taan kansainvalista elavyytta ja vahvistaa
Helsingin identiteettia tiedon ja kulttuurin
paakaupunkina. Tavoitteena on siirtya
autoiluun keskittyvasta katutilarakentees-
ta elavaan, kaveltavaan ja yhteisolliseen
alueeseen — paikkaan, jossa arki, oppi-
minen, kohtaamiset ja vihreat tilat kietou-
tuvat toisiinsa kampusalueen tapaan.
Tavoitteellisesti kortteleiden sisapihat ja
katutasot avautuvat osaksi kaupunkira-
kennetta, jolloin yliopiston tilat ja julkinen
ymparistd muodostavat yhtenaisen koko-
naisuuden. Keskustakampuksen kehitta-
mista ohjaavat seuraavat periaatteet:

- Yliopistonkadun aukio (Porthanian
edusta) toimii keskeisena kohtaamis-
paikkana ja akateemisena sisaantu-
lona, jossa oleskelu, tapahtumat ja
likkuminen lomittuvat.

- Kampusalueeseen liittyvia katutiloja

etenkin Fabianinkadun ja Yliopis-
tonkadun ymparistossa kehitetaan
jalankulkupainotteisena ja viihtyisana
katuakselina, joka yhdistaa kampuksen
eri rakennukset, Senaatintorin ja histo-
riallisen keskustan.

- Yliopiston paasisaankaynnin nakyvyyt-
ta ja merkitysta katukuvassa vahviste-
taan korostamalla sen arkkitehtonista
arvoa ja yhteytta ymparoivaan julki-
seen tilaan.

Kaartinkaupunki

Kaartinkaupungin identiteetti on Kluu-
viin verrattuna rauhallinen ja asuinalue-
mainen. Alueelle ominaista ovat histo-
rialliseen ruutukaavaan asettuvat eri
aikakausina rakentuneet keskikorkeat
umpikorttelit, jotka ymparoivat keskeista
Kasarmitoria.

Kaartinkaupunki on historiallinen ja
arvokas osa Helsingin keskustaa, mutta
kaupungin syke rauhoittuu heti Etelaesp-
lanadin etelapuolella. Tavoitteena on, etta
jatkossa Kaartinkaupunki on eloisampi
alue, jossa kivijalkatoiminnot, tyopaikat ja
asuminen lomittuvat kaupunkikuvallisesti
eheadksi kokonaisuudeksi. Julkisia ulkotilo-
ja kehitetdan houkutteleviksi ja toiminnal-
lisiksi paikoiksi, jotka tukevat oleskelua ja

kohtaamisia. Vanhat rakennukset, materi-
aalit ja kivinen katukuva ovat osa alueen
identiteettia, ja katujen vehreyttamista
tutkitaan kulttuurihistoria ja pitkat nakyma-
akselit huomioiden. Kaupalliset palvelut
sijoittuvat paaosin rakennusten kivijalkoi-
hin, joiden merkitysta korostetaan erityi-
sesti kortteleiden kulmissa ja nakymien
paatteissa. Kaartinkaupungin kehittamista
ohjaavat seuraavat periaatteet:

- Kasarmitoria kehitetdan Kaartinkau-
pungin eloisana ja viihtyisana kohtaa-
mispaikkana, joka houkuttelee kavijoita
kaikkina vuodenaikoina.

- Pieni Roobertinkatu kytketaan tiiviim-
min osaksi Iso Roobertinkatua, ja
sen ilmetta kehitetaan vehreaksi ja
viihtyisaksi, muodostaen yhdessa
etelaisen kantakaupungin tarkean
jalankulkuakselin ja voimistaen edel-
leen Iso Roobertinkadun kavelykadun
vetovoimaa

- Erottajankatua kehitetaan vehreana
jalankulun reitting, joka ilmentaa sen
merkitysta keskustan vihersormen
paayhteytena

Historiallinen keskusta

Helsingin keskustan kulttuurihistoriallinen
arvo nakyy saanndllisessa katuverkos-
sa, umpikortteleissa ja luonnonkivisissa



katutiloissa. Topografiaan sopeutettu
1800-luvun korttelirakenne, pitkat naky-
maakselit ja ikoniset maamerkit luovat
keskustalle tunnistettavan identiteetin.

Helsingin historiallinen keskusta on
kaupungin ydin ja kulttuurihistoriallinen
selkaranka — paikka, jossa paakaupungin
historia, arkkitehtuuri ja merellinen identi-
teetti kietoutuvat yhteen. Alueen arvokas
kaupunkirakenne ja klassinen mittakaava
muodostavat perustan, jota kehitetaan
hienovaraisesti nykypaivan tarpeisiin.
Kulttuurihistorialliset arvot ohjaavat kehit-
tamista. Alkuperaiset kiveykset, istu-
tukset ja valaistuselementit sailytetaan

ja tuodaan esiin, jolloin ne korostavat
alueen historiaa ja rakentavat jatkuvuutta.
Kaupunkitilan mittakaava ja tarkeat naky-
maakselit huomioidaan, jotta historialliset
rakennukset ja maisemat sailyvat hahmo-
tettavina ja tunnistettavina. Historiallisen
keskustan kehittamista ohjaavat seuraa-
vat periaatteet:

- Esplanadi ja Kauppatori muodostavat
matkailijoiden Helsingin selkarangan —
kaupunkitilallisen akselin, jossa meri,
puistot ja arkkitehtuuri kohtaavat.

- Senaatintori on keskustan historiallinen
ydin ja kansallinen nayttamo

- Rautatientori toimii porttina histo-
rialliseen keskustaan ja linkkina

modernimpaan kaupunkirakentee-
seen. Alueen elavyytta vahvistetaan
tarjoamalla oleskelu, tapahtuma- ja
kulttuuritoimintoja, jotka kunnioittavat
ympariston luonnetta. Uudet ratkaisut
sovitetaan kaupunkikuvaan taydenta-
maan olemassa olevaa harmonisesti.

Helsingin merellinen julkisivu ja kulttuu-
rikeskittyma taydentyvat uudella arkki-
tehtuuri- ja designmuseolla ja siihen
liittyvilla julkisilla ulkotiloilla, jotka tuovat
keskustaan nykyaikaisen mutta arvok-
kaan lisan.



Kaupunkitilan
kehittamisen keinopaletti

Kaveltavan ydinkeskustan vision saavut-
tamiseksi Kluuvin ja Kaartinkaupungin
tarkastelussa tunnistettiin keinoja kaupun-
kitilan laadun parantamiseksi. Keinopa-
lettiin on keratty kestavan, elinvoimaisen
ja houkuttelevan keskustan kannalta
keskeisia kehittamisen keinoja, jotka

on ryhmitelty kuuden paateeman alle.
Keinopalettia voidaan soveltaa kaikkialla
keskustassa. Keskustan alueelliset iden-
titeetit ja ominaispiirteiden huomioiminen
ja voimistaminen kuitenkin edellyttavat

eri keinojen ja teemojen painottumisen
tutkimista ja sopeuttamista alueellisesti.
Tarkemmat kohdekohtaiset tarkastelut
esittelevat miten eri toimenpiteet painottu-
vat analyysivaiheessa tunnistetuilla identi-
teetiltdan eroavilla alueilla.

Katutilan eldavoittaminen

- Kivijalkatoimintojen avaaminen katuti-
laan: Mahdollistetaan liikkeiden, palve-
lujen ja toimintojen nakyvyys ja toimin-
nallinen jatkumo kadulle.

- Terassien kehittaminen: Tuetaan ravin-
toloiden ja kahviloiden terassien sijoit-
tumista ja laajentumista katutilaan.

- Tapahtumat ja kulttuuri: Luodaan edel-
lytykset pop up -tapahtumille, toreille,
esiintymisille ja kaupunkikulttuurin
nakymiselle niille soveltuvilla alueilla.

- Monikayttoiset ja muuntuvat ratkaisut:
Hyddynnetaan siirrettavia kalusteita
seka valiaikaisia elementteja, jotka
tukevat katutilan kayttoa eri vuorokau-
den- ja vuodenaikoina.

Viipymisen ja viihtymisen
paikkojen luominen

- Monipuoliset istuinratkaisut: Tarjotaan
istumapaikkoja erilaisiin tarpeisiin:
ryhmissa ja yksin, auringossa ja varjos-
sa jne.

- Valaistus: Luodaan viihtyisyytta ja
lisataan turvallisuuden tunnetta laaduk-
kaalla valaistuksella.

- Esteettomyys: Luodaan mahdollisim-
man esteetdonta ymparistda, jotta kaikki
kaupunkilaiset voivat kayttaa julkista
tilaa

- Yllapito: Siisti ymparisto, jota kunnos-
sapidetaan ymparivuotisesti

- Identiteettid vahvistava katukuva: Kehi-
tetdan katutiloja alueen omaleimaista
iimetta ja arvokasta kaupunkikuvaan

kunnioittaen.

Kaupunkivihreén lisdadminen ja
ilmastoviisaus

- Puut ja puuryhmat: Lisataan katutiloihin
varjostusta ja luonnetta tuovia puita.
Parannetaan samalla pienilmastoa
luomalla varjoa, viilennysta ja tuulen-
suojaa luovaa kasvillisuutta.

- Matala katuvihrea ja istutukset:
Tuodaan matalia istutuksia ja vehreytta
katuymparistoon.

- Hulevesien hallinta: Hyddynnetaan
paikallisia ratkaisuja, kuten sadepuu-
tarhoja ja lapaisevia pintoja.

Jalankulun priorisointi

- Jalankulkijan prioriteetista viestiva
kaupunkikuva: Korvataan ajoneuvolii-
kennetta estavat pollarit paasaantoi-
sesti muilla kalusteilla ja rakenteilla,
jotka tukevat myos viihtymista.

- Turvalliset ylitykset: Toteutetaan koro-
tettuja ja esteettomia jalankulun ylityk-
sia. Huomioidaan myas ylitysten riitta-
va valaistus

- Jalankulkijaystavallinen mitoitus: Tarjo-
taan leveita vaylia, levahdyspaikkoja ja
sujuvia yhteyksia

- Katuprofiili ja materiaalit: Viestitaan
jalankulun etusijasta suunnitteluratkai-
suilla ja laadukkailla pintamateriaaleilla.



Sujuvan ja kestavan liikkumisen
kehittdminen

Liikenneverkon jasentadminen: Autolii-
kenteen lapiajo ohjataan selkeammin
paakatuyhteyksille ja samalla muodos-
tetaan jalan ja pyoralla liikkumista
kannustavia rauhallisen liikkkumisen
alueita.

Pyoraliikenteen yhteydet: Tarjotaan
erottuvat, sujuvat ja turvalliset pyorai-
ly-yhteydet verkoston kannalta keskei-
sille kaduille.

Joukkoliikenne palvelu: Sujuva kulku
eri joukkoliikennevalineilla ja myos
vaihdot joukkoliikennevalineiden valilla

Pyodrapysakointi: Tarjotaan laaduk-
kaat ja riittavat pyorapysakointipaikat
keskeisissa kohteissa.
Kaupunkipydraasemat ja skuuttiparkit:
Sijoitetaan tarvittavat telineet ja asema-
paikat huomioiden kaupunkikuva.

Kestavan liikkumisen verkosto:
Tunnistetaan ja korjataan jalankulun
ja pyorailyn verkostojen keskeiset
epajatkuvuuskohdat

Kulttuurihistorian vaaliminen

Kalusteet ja varusteet: Vaalitaan histo-
riallisesti merkittavia rakenteita, kalus-
teita ja pintamateriaaleja.

Tarkeat nakymat ja ominaispiirteet:
Vaalitaan alueen ominaispiirteita

ja kaupunkikuvallisesti merkittavia
nakymia.

Uudet kalusteet ja varusteet: Uudet
istutukset, materiaalit ja kalusteet sovi-
tetaan alueen historialliseen ja kaupun-
kikuvalliseen arvoon sopiviksi. Julkisten
ulkotilojen ratkaisut ovat laadukkaita

ja ne luovat arvokasta ymparistoa ja
tunnelmaa.

Sijoitetaan harkiten kulttuurihistoriallisia

arvoja heikentavia elementteja (liiken-
nemerkit, mainokset, kalusteet jne.)



Kuva 8 Katuvihreén verkosto
Kluuvissa ja Kaartinkaupungissa
(MASU Planning)

Kehittaminen

e

[N Alue, johon on mahdollista istuttaa katupuita
Matalien istutusten alue
Alue, johon lisataan katuvihreda isoilla likuteltavilla istutusaltailla

Alue, jonka suunnittelu on kaynnissa

Kaupunkivihreaverkosto

Katuvihreaa lisataan Kluuvin ja Kaar-
tinkaupungin alueella istutusalueiden
ja puiden maaraa kasvattamalla seka
hyodyntamalla korotettuja istutusaltaita
erityisesti jalankulkupainotteisilla kaduil-
la. Historiallinen kaupunkikuva ja alueen

kerroksellinen miljoo toimivat
kehittamisen lahtokohtina, jolloin uudet
istutukset sovitetaan ympariston

arkkitehtonisiin ja kulttuurihistoriallisiin
arvoihin. Tavoitteena

on tuoda vehreytta tiiviiseen keskustaan,
lisata viihtyisyytta ja tukea hulevesien
hallintaa seka ilmastonmuutokseen
sopeutumista. Kaupunkivihrealla pyritaan
myo6s muodostamaan mahdollisimman
yhtenaisia viher- ja virkistysyhteyksia
keskustaa ymparoivien laajempien vihe-
ralueiden valilla. Alla olevassa kartassa
on osoitettu kadut, johon voidaan lisata
katupuita seka kadut, johon voidaan lisata
matalampia istutuksia. Kaupunkivihrean
sijoittelussa on huomioitu maanalaisen
infrastruktuurin tuomat rajoitteet seka
alueen tulevat vesihuollon saneeraustar-
peet ja sen luomat mahdollisuudet siirtaa
infrastruktuuria.



3.2 Liikkenneverkko

Autoliikenne

Autoliikennetta koskevat ydinkeskustan
likennejarjestelmasuunnitelman seuraa-
vat tavoitekirjausten perusteella johdetut
kysymykset, joihin tarkastelulla pyritdan
vastaamaan:

- Elamyksellinen keskusta: Miten
paikallisverkon muodostamia rauhal-
lisen liikkumisen alueita kehitetaan
siten, etta ne erottuvat selkeana omana
kokonaisuutenaan ja palvelevat
ainoastaan alueelle saapuvaa ja sielta
lahtevaa autoliikennetta?

- Keskustaan saapuminen ja
keskustassa liikkuminen: Miten
varmistetaan, etta autolla liikkumi-
nen kaupunginosasta toiseen sujuu
ja miten Esplanadi palvelee tallaista
ajoa jatkossa, kun Kaivokatu muuttuu
joukkoliikennekaduksi?

- Keskustaan saapuminen ja keskus-
tassa liikkuminen: Miten autolla
saapumista keskustaan kehitetaan?

- Keskustaan saapuminen ja

keskustassa liikkuminen: Miten
tarkastelu edistaa toimintaesteis-
ten, lasten ja vanhusten liikkumista
keskustassa?

- Jakelu- ja huoltoliikenne: Miten
huolto-, taksi- ja saattoliikenteelle on
jarjestetty hyvat edellytykset toimia
tarkastelualueella?

Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuun-
nitelmassa on osoitettu kantakaupungin
alueelle autoliikenteen paaverkko. Loput
kaduista ovat osa paikallisverkkoa. Liiken-
nejarjestelmasuunnitelmaa tarkennetaan
maarittelemalla paaverkon katujen kais-
tamaarat, kaikkien katujen suuntaisuudet
seka paikallisverkon katujen eri tyypit.
Lisaksi tarkastelussa on liikennejar-
jestelmasuunnitelman mukaisesti rajattu
paikallisverkko paaverkon kaduista ylijat-
ketuilla jalkakaytavilla.

Autoliikenteen nykytila

Ydinkeskustan autoliikenteen paaverkko
on pysynyt rakenteeltaan melko muut-
tumattomana vuosikymmenten ajan.
Keskustan poikittain kulkeva autoliikenne

kulkee Kaivokadulla ja Esplanadeilla.
Keskustaan saavutaan idasta pitkin
Pohjoisrantaa, Unioninkatua ja Kaisa-
niemenkatua. Pohjoisesta saapuvien
paayhteys on Mannerheimintie. Lannesta
saapuvien paayhteys ydinkeskustaan on
vakiintunut Lonnrotinkadun ja Uuden-
maankadun katuparille. Alueen muun
autoliikenteen paaverkon muodostavat
Unioninkatu, Etelaranta ja Laivasillankatu.
Paaverkon kaduilla on paasaantoisesti
kaksi ajokaistaa kumpaankin suuntaan

ja niiden risteykset ovat liikennevalo-oh-
jattuja. Unioninkadun yksisuuntaisuuden
takia Fabianinkadun osuus Etelaesplana-
dista pohjoiseen on toiminnallisesti osa
paaverkkoa, vaikka katu on luonteeltaan
ja luokitukseltaan paikallisverkon katu.

Ydinkeskustan liikekortteleiden alueen
paikalliskadut ovat olleet muutoksessa
1980-luvulta saakka. Kavelykeskustan
rakentaminen on rajannut autoliikennetta
vaiheittain pois kavelykaduiksi muutetuilta
osuuksilta Aleksanterinkadulla, Keskus-
kadulla, Mikonkadulla, Kluuvikadulla ja
Yliopistonkadulla. Alueen muut paikal-
liskadut ovat paaosin kaksisuuntaisia



autoliikenteelle, ja niilla on kadunvarsipy-
sakointi molemmin puolin. Paikalliskatujen
risteyksissa ei ole likennevalo-ohjausta.

Keskustan pysakointi sijoittuu kadunvar-
sille, yleisiin maanalaisiin pysakaintilaitok-
siin ja tonttien yksityisiin pysakaointitiloihin.
Kaupallisen ydinkeskustan ja hallinto-
kortteleiden alueella kadunvarsipaikat on
osoitettu asiointipysakoinnille. Asuntoval-
taisemmille alueille sijoittuu asukaspysa-
kointipaikkoja. Huolto- ja jakeluliikenne
kayttaa maanalaisia huoltoyhteyksia,
tonteille sijoittuvia jarjestelyita ja kadun-
varsipaikkoja. Katujen varteen sijoittu-
vat myoOs taksiasemat, liikuntaesteisten
pysakointipaikkoja, moottoripyorapysa-
kointia seka muiden erityisten toimintojen
pysakaointia.

Autoliikenteen
kehittamistavoitteet

Tarkastelussa tavoitteena on selkeyt-
taa autoliikenteen paaverkko ja paikallis-
verkko seka vahvistaa kaduille osoitet-
tua roolia autoliikenteen osalta. Autolla
keskustaan saapumista priorisoidaan
suhteessa keskustan kautta lapi kulke-
vaan liikenteeseen.

Paaverkon katujen tehtavana on valittaa

likennetta alueiden valilla seka toimia
paayhteyksina alueelle saapuvalle ja
alueelta lahtevalle liikenteelle. Paikallis-
verkon katujen tehtava on toimia yhtey-
tena saavutettavien kohteiden ja paaver-
kon valilla. Alueiden valista liikennetta ei
ohjata kulkemaan paikallisverkolle. Katu-
luokkien toiminnallista roolia selkeytetaan
painottamalla autoliikenteen sujuvuutta
paaverkon kaduilla ja rauhoittamalla auto-
likennetta paikalliskaduilla.

Autoliikenteen paaverkkoon kuuluvaa
Kaivokatua suunnitellaan Ydinkeskustan
likennejarjestelman mukaisesti joukko-
likennekatuna. Kaivokadun suunniteltu
muutos voimistaa Esplanadien merkitysta
keskustan poikittaisena paayhteytena ja
sen sujuvuutta painotetaan.

Ydinkeskustan alueella erilaisten toimin-
tojen tiheys korostaa lyhytaikaisen pysa-
koinnin tarvetta kadunvarressa. Auto-
likenteelle varattua kadunvarren tilaa
tarvitaan ihmisten ja tavaroiden noutami-
seen ja jattamiseen. Taksiliikenne, saat-
tolilkenne seka huolto- ja jakeluliikenne
painottuvat kadunvarren tilankaytossa
(kappale 3.5). Keskustaan saapuvaa
asiointilikennetta pyritaan ohjaamaan
maanalaisiin pysakointilaitoksiin. Pysa-
kointilaitosten saavutettavuutta pyritaan

parantamaan keskustan huoltotunnelia
kehittamalla.

Autoliikenteen toimenpiteet

Autoliikenteen paaverkkoa muutetaan
Kaivokadulla, Kaisaniemenkadulla,
Mikonkadulla, Vilhonkadulla ja Unioninka-
dulla. Paikallisverkon katuihin esitetaan
autoliikenteeseen vaikuttavia muutoksia
Yliopistonkadulla, Fabianinkadulla, Erotta-
jankadulla, Ludviginkadulla, Rikhardinka-
dulla, Kasarmikadulla, Pohjoisella Maka-
siinikadulla, Pienella Roobertinkadulla ja
Ratakadulla.

Kaivokadun muuttaminen joukkoliikenne-
kaduksi on suurin muutos autoliikenteen
paaverkkoon. Kaivokadun joukkoliikenne-
katumuutos on erillinen paatdsasia, josta
paatetdaan asemakaavalla. Kaivokadun
muutos vaikuttaa erityisesti keskustan
lapi kulkevan autoliikenteen sujuvuuteen
ja houkuttelevuuteen. Keskustan poikit-
tainen autoliikenne keskittyy Esplanadien
akselille, jonka sujuvuus heikentyy ruuh-
ka-aikana. Kaivokadun muutos vahentaa
likennemaaraa keskustaan johtavilla
kaduilla, joka nopeuttaa keskustaan
saapumista etenkin Sornaisten ranta-
tien suunnasta. Soérnaisten rantatiella
likennemaarat vahenevat, kun se ei



enaa muodosta keskustan kautta kulke-
vaa lapiajoreittia Hakaniemenrantaa ja
Pitkaasiltaa pitkin edelleen Kaivokadulle
Kaivokadun muuttuessa joukkoliiken-
nekaduksi. Kaivokadun
joukkoliikennekatumuutoksen takia
Kaisaniemenkatu seka Fennia-korttelia
kiertavat Vilhonkatu ja Mikonkatu
muuttuvat paaverkon kaduista
paikalliskaduiksi.

Toinen merkittava muutos paaverkkoon
on Unioninkadun muuttaminen kaksisuun-
taiseksi Aleksanterinkadun ja Pohjoisesp-
lanadin valilla seka Korkeavuorenkadun
ja Fabianinkadun ajon rajoittaminen
Esplanadin lapi kulkevalla osuudella.
Korkeavuorenkatu on tarkoitus muuttaa
yksisuuntaiseksi kaduksi ja Fabianinkatu
puolestaan muuttaa kavelykaduksi puis-
tojen valisella osuudella seka Aleksan-
terinkadun ja Pohoisesplanadin valisella
osuudella P-Kluuvin pysakaointilaitoksen
pohjoispuolelta. Tama kokonaisuus
selkeyttaa paaverkkoa, parantaa Espla-
nadien akselin sujuvuutta ja rauhoittaa
paikallisverkkoa.

Kolmas paaverkkoon vaikuttava ratkaisu
perustuu jo nykyisin Uudenmaankadulla
olevaan jarjestelyyn, jossa kadulla on
ainoastaan yksi ryhmittymiskaista Kolmi-
kulman kohdalla. Jarjestely on peraisin

kesakatukokeilusta vuodelta 2022, jolloin
Erottajankadun jalkakaytavan leventami-
seksi seka terassitoiminnan mahdollista-
miseksi Uudenmaankadulta piti poistaa
toinen ryhmittymiskaista. Myohemmin
ratkaisua jatkettiin kaksi vuotta Esplana-
din kokeilun yhteydessa vuosina 2023

ja 2024. Erottajankadun ravintolayrittajat
tekivat Helsingin kaupungille vetoomuk-
sen terassien sailyttamiseksi kokeilun
jalkeen, minka jalkeen jarjestelyn sailyt-
taminen toistaiseksi hyvaksyttiin likenne-
ja katusuunnittelupaallikon paatoksella
4.4.2025. Ratkaisu perustuu siihen, ettei
Uudenmaankadulta voi liittya kahta kais-
taa Erottajankadun yksikaistaiseen jarjes-
telyyn. Mikali Erottajankadulla Uuden-
maankadusta etelaan halutaan sailyttaa
mahdollisuus leveampaan jalkakaytavaan
ja terasseihin, tulee myos Uudenmaanka-
dun kaistaratkaisu sailyttaa nykyisenkal-
taisena. Tassa tarkastelussa esitetaan
Erottajankadun ja Uudenmaankadun
ratkaisun sailyttamista nykyisellaan.

Paikallisverkon katujen muutoksilla osal-
taan parannetaan paikallista saavutetta-
vuutta ja osaltaan torjutaan lapiajoliiken-
teen suuntautumista niille. Yliopistonkatu
esitetaan muutettavaksi pihakaduksi koko
matkaltaan. Muutos tekee kadusta kavel-
tavyydeltaan houkuttelevan jatkuvan reitin

rautatieaseman ympariston ja Senaatin-
torin valille. Samalla parannetaan auto-
saavutettavuutta niihin Yliopistonkadun ja
Vuorikadun kiinteistoihin, joihin Kaivoka-
dun joukkoliikennekatumuutos vaikuttaa
eniten. Kaartinkaupungissa Ludviginkatu,
Rikhardinkatu, Pieni Roobertinkatu ja
Ratakatu esitetaan yksisuuntaistettavaksi
siten, etta poikittaisen lapiajon
houkuttelevuus vahenee. Kasarmikadun
osittaista yksisuuntaistamista valilla
Etelaesplanadi-Pohjoinen makasiinikatu ja
Erottajankadun suuntaisuuden muutosta
kohti etelaa valilla Uudenmaankatu-
Yrjonkatu Kolmikulman kohdalla esitetaan
kaupunkitilan parantamisen
mahdollistamiseksi.

Takseille tehdaan taksiasemia ja jakelu-
likenteelle kuormauspaikkoja. Lyhytai-
kaisen pysahtymisen paikat palvelevat
erityisryhmia.
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Jalankulku ja
esteettomyys

Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuun-
nitelman jalankulkua koskevien tavoite-
kirjausten perusteella on muodostettu

seuraavat kysymykset, joihin tarkastelu

pyrkii vastaamaan:

- Elamyksellinen keskusta: Onko
paikallisverkon liikenteen rauhoittamis-
toimenpiteet kohdennettu siten, etta
ne palvelevat kaupunkielaman paikko-
jen toteutusta ja kavelyn olosuhteiden
kehittdmista?

- Keskustaan saapuminen ja keskus-
tassa liikkuminen: Miten autolii-
kenteen paaverkolla on kehitetty
kaveltavyytta ja varmistettu sujuvat ja
turvalliset jalankulkuyhteydet?

- Keskustaan saapuminen ja keskus-
tassa liikkuminen: Miten tarkastelu
edistaa toimintaesteisten, kaikkien,
myo0s lasten ja vanhusten liikkumista
keskustassa?

- Kavelyn ja oleskelun olosuhteet:
Miten tarkastelussa on parannettu
vahvistettavia kavely-yhteyksia
Paarautatieasemalta?

Jalankulun ja esteettomyyden
nykytila

Helsingin ydinkeskustan jalankulkuverkko
perustuu historialliseen ruutukaavamai-
seen rakenteeseen. Korttelivalit alueel-
la ovat yleisesti ottaen noin 100 metria
pitkia luoden vaihtelevaa katuymparis-
toa jalankulkijalle. Ruutukaavamaisesta
katuverkosta johtuen keskustan alueelle
ei ole syntynyt yksittaisia katuja, jotka
keraisivat selvasti enemman jalankulki-
joita, vaan jalankulkuvirrat levittaytyvat
useamman korttelin alueelle. Alueen
katuverkkoa reunustavat idassa pohjoi-
setelasuuntainen Unioninkatu, lannessa
pohjoisetelasuuntaiset Mannerheimintie
ja Erottajankatu ja alueen halki ita-lansi
suunnassa kulkevat Pohjois- ja Etelaesp-
lanadi. Etelaesplanadin kohdalla vilkas
ydinkeskusta-alue muuttuu selvasti hiljai-
semmaksi ja Kaartinkaupungissa jalan-
kulkijamaarat ja kaupunkielaman vilkkaus
selvasti laskevat.

Jalankululle tarkeimpia kohteita sijaitsee
erityisesti Kluuvissa, joista merkittavim-
pana Paarautatieasema. Paarautatie-
aseman kautta saavutaan keskustaan
useimmiten joukkoliikenteella ja jatketaan
matkaa etelaa kohti Kauppatoria ja Espla-
nadeja tai kohti lantta ja Kamppia. Myos

pohjoiseen suuntautuu etenkin virkistys-
kavelymatkoja Toolonlahdenpuistoon ja
Kaisaniemenpuistoon.

Kluuvissa sijaitsee my0os runsaasti
tyopaikkoja ja palveluita, joihin kavellaan.
Helsingin yliopiston kampusalue Kaisanie-
menkadulla, Yliopistonkadulla, Unioninka-
dulla ja Fabianinkadulla on kohde, jonne
kavellaan paljon. Myos Helsingin yliopis-
ton metroasemalle kohdistuu runsaasti
kavelymatkoja.

Kaartinkaupungin puolella jalankulkumat-
kojen merkittavia maaranpaita sijaitsee
Etelasatamassa Vanhan Kauppahallin ja
Lyypekinlaiturin kohdalla. Erottajankatu
on suosittu kavelyreitti keskustasta kohti
etelaisia kaupunginosia. Myos Rikhardin-
kadun kirjasto, Designmuseo ja Kasar-
mitori ovat jalankulun kannalta tarkeita
maaranpaita.

Keskustan alueella on useita esteetto-
myyden erikoistason alueita ja alueel-

la sijaitsee runsaasti esteettomyyden
erikoistason reitteja alueen merkittavista
joukkoliikenteen solmukohdista ja palve-
lukeskittymista johtuen. Esteettomyyden
erikoistaso on myds kaupungin tekeman
kartoituksen mukaan toteutunut useimmil-
la keskustan kaduilla. Aukkoja reiteissa



on kuitenkin esimerkiksi Kaisaniemen-
kadulla, Unioninkadulla, Yliopistonkadul-
la, Etelaesplanadilla, Etelarannassa ja
Kluuvikadulla.

Aaniopastettuja suojateita sijaitsee vilk-
kaimmin liikennoityjen paaverkon katujen
varsilla etenkin Paarautatieaseman ja
Esplanadien ymparistossa.

Jalankulun ja esteettémyyden
kehittamistavoitteet

Tarkastelussa parannetaan jalankulun
sujuvuutta, turvallisuutta ja mukavuutta.
Tassa kappaleessa tarkastelun ratkai-
suja kaydaan lapi jalankulun nakokulmas-
ta kulkumuotona.

Tarkastelun myoéta syntyy enemman
jalankulkua priorisoivia katutiloja paikal-
lisverkolle. Paikallisverkon katuja on
kehitetty kokonaisuutena siten, etta

ne muodostavat rauhallisen liikkumisen
alueita, jossa on ainoastaan alueelle
saapuvaa ja sielta lahtevaa autoliikennet-
ta. Kun autoliikennettd on vahan, voidaan
paikallisverkon katuja kehittaa siten,

etta jalankulkija voi ylittdd kadun mista
kohtaa tahansa turvallisesti ja toisaalta
jalkakaytavilla ei ole sinne kuulumattomia
ajoneuvoja, kuten sahkdpotkulautoja tai

polkupydria, kun naiden kulkumuotojen
kayttajat kokevat ajoradalla ajamisen
turvalliseksi ja miellyttavaksi.

Paikallisverkon rauhoittaminen vahentaa
kadun luomaa estevaikutusta ja lisaa
likenneturvallisuutta erityisesti toimin-
taesteisille, lapsille ja vanhuksille. Kun
ymparisto viestii kaikille kadun kayttajille,
etta autot antavat tilaa jalankulkijoille, on
ajotapa varovaisempi ja haavoittuvaisem-
pien kadun kayttajien asema paranee.
Esimerkiksi nakbvamman tai avustetun
likkumisen pyoratuolilla havaitsee parem-
min, kun ajonopeudet ovat hitaampia ja
tarkkaavaisuus korkea. Sama koskee
myo0s lapsia ja vanhuksia.

Paikallisverkon liikenteenrauhoittamis-
toimenpiteet kohdistuvat enimmakseen
Kaartinkaupunkiin. Tarkastelussa on
kiinnitetty huomiota etenkin siihen, etta
paikallisverkon muodostaman rauhalli-
sen liikkkumisen alueen erottaa helposti
muusta katuverkosta. Kaartinkaupungin
rauhallisen liikkkumisen alue on rajattu
autolilkkenteen paaverkosta ylijatketuin
jalkakaytavin lukuun ottamatta Ludvigin-
kadun ja Erottajankadun risteysta seka
Korkeavuorenkadun ja Etelaesplana-
din valista risteysta, silla kadulla kulkee
Erottajan pelastusaseman hyokkaysreitti.

Ludviginkadulla ylijatkettu jalkakaytava ei
ole mahdollinen liikennevalo-ohjauksen
vuoksi. Ylijatketut jalkakaytavat viestivat
autolla ajavalle, etta ajo tapahtuu ihmisten
asuin- ja asiointiymparistossa ja ajotapa
tulee sovittaa siihen. Ylijatketut jalkakay-
tavat ja niiden myota poistuvat liikenne-
valo-ohjatut suojatieylitykset helpottavat
jalankulkijoiden kadun ylitysta myos
paaverkon suuntaisesti, kun katua ylit-
taessa ei tarvitse odottaa liikkennevaloissa.

Kluuvissa Kaivokatu toimii nykyaan
alueen ita—lansisuuntaisena autoliiken-
teen paaverkon yhteytena. Mikali Kaivo-
katu muutetaan joukkoliikennekaduksi,
vahenee lapiajava autoliikenne alueella
merkittavasti, mika parantaa jalankulun
sujuvuutta, miellyttavyytta ja turvallisuut-
ta aina Kaivokadulta Pohjoisesplanadille
ulottuvalla alueella.



Jalankulun ja esteettomyyden
toimenpiteet

Ydinkeskustan maankayton kehitysku-
van ja liikkennejarjestelmasuunnitelman
mukaisia vahvistettavia kavely-yhteyksia
on kaikkia parannettu joko Kaivokadun
joukkoliikennekatumuutoksen tai tassa
tarkastelussa esitettyjen toimenpiteiden
myota. Yhteys Paarautatieasemalta para-
nee kaikkiin suuntiin kohti Toolonlahtea,
Kamppia, Aleksanterinkatua, Esplanade-
ja, Etelasatamaa seka Kaisaniemenkatua
pitkin Hakaniemeen, mikali Kaivokatu
muutetaan joukkoliikennekaduksi. Kaivo-
kadun joukkoliikennekadun vaikutuksia
kavely-yhteyksiin on kuvattu tarkemmin
asemakaavan selostuksessa. Joukkolii-
kennekatu vahentaa kadun estevaiku-
tusta kohti kavelykatuja ja edelleen kohti
Esplanadia seka kohti Asema-aukiota

ja edelleen Toolonlahtea. Lisaksi kave-
ly-yhteyksien viihtyisyys paranee kaikkiin
ilmansuuntiin kytkien Paarautatieaseman
tarkean saapumisen portin muuhun kavel-
tavaan keskustaan.

Liikenne- ja kaupunkitilatarkastelussa
ehdotetaan parannuksia Paarautatie-
asemalta alkavien kavelykatujen, kuten
Kluuvikadun ja Mikonkadun viihtyisyy-
teen, jolla on myods vaikutusta jalankulun

sujuvuuteen ja mukavuuteen kulku-
muotona. Kun kadut nayttavat aidosti
kavelykadulta ja niilla on paljon kayttajia,
kaytetaan katua enemman kaikilla kadun
osilla eivatka esimerkiksi sahkopotku-
laudat kulje kavelykaduilla hairitsevasti
esimerkiksi ohittelemalla tai liian korkeaa
tilannenopeutta kayttaen. Kavelykaduille
ehdotetaan myos istuimia, jotka paranta-
vat etenkin vanhusten ja toimintaesteisten
likkumista alueella, kun kavelymatkan
aikana on mahdollisuus levahtaa.

Myos Yliopistonkadun kavelyolosuhteiden
parantaminen pihakaturatkaisulla vahvis-
taa kavely-yhteytta Paarautatieasemalta
kohti Aleksanterinkatua ja Esplanade-

ja. Muutos pihakaduksi koko osuudelta
selkeyttaisi kadun kayttoa ja tarjoaisi
samalla mahdollisuuden kavella kadulla
kaikilla osilla. Yliopistonkadulle ehdotetut
istuimet tarjoavat myos levahdyspaikkoja
vilkkaasti kavellyn reitin varrelle.

Kavely-yhteytta Kaisaniemenkatua pitkin
Hakaniemeen vahvistetaan parantamalla
Kaisaniemenkadun ylitettavyytta ja viihty-
isyytta. Kaisaniemenkadun muutokset
ovat mahdollisia Kaivokadun joukkoliiken-
nekadun myota. Kaisaniemenkadulle on
joukkoliikennekatumuutoksen myoéta
mahdollista lisata

pyoraliikenteelle ja sahkopotkulaudoille
oma tila kadun pohjoisosaan ja parantaa
vahentyneen autoliikennemaaran myota
ajoratapyorailyn olosuhteita kadun etela-
osassa, jolloin jalkakaytavat saadaan
rauhoitettua pelkastaan jalankululle.

Vahvistettavat kavely-yhteydet kohti
Kamppia ja Toolonlahtea ratkotaan
muissa suunnitelmissa. Kampin osalta
yhteyksia kehitetaan Kampin alueen
likenne- ja kaupunkitilatarkastelussa.
Toolonlahdelle on puolestaan kaynnissa
katu- ja puistosuunnitteluhankkeita, joissa
parannetaan niin jalankulun sujuvuutta
kuin kaupunkitilan laatua ja viihtyisyytta.

Lisaksi maankayton kehityskuvassa
on linjattu, etta kavely-yhteyksia tuli-

si vahvistaa kohti Kaartinkaupunkia ja
Kasarmitoria. Muutokset Erottajankadulla,
Pienella Roobertinkadulla, Ludviginkadul-
la, Rikhardinkadulla, Fabianinkadulla ja
Kasarmikadulla tukevat osaltaan taman
naiden kavely-yhteyksien vahvistamis-

ta. Erottajankadun, Rikhardinkadun,
Fabianinkadun ja Kasarmikadun vehreat
pihakadut tekevat katutiloista entista
jalankulkupainotteisimpia ja vahentavat
kadun estevaikutusta merkittavasti, kun
jalankulkija voi kayttaa kaikkia kadun

osia ja autoliikenteen maarat vahenevat.



Pienta Roobertinkatua ja Ludviginkatua
kehitetaan entista rauhallisempina paikal-
liskatuina, jotka yksisuuntaistetaan ja
lisataan myos katuvihreaa. Myos naiden
katujen likennemaarat ja siten estevaiku-
tus vahenevat, mutta vaikutus ei ole yhta
voimakas kuin pihakaduilla.

Kohdekohtaisissa tarkasteluissa on
esitelty tarkemmin kunkin kadun
ratkaisuja etenkin kadun viihtyisyyden ja
kaupunkielaman olosuhteiden paranta-
misen nakokulmasta.

Kaikki tarkastelussa ehdotetut muutokset
suunnitellaan Helsingin kaupungin
esteettomyyslinjausten ja ohjeistusten
mukaisesti. Tavoitteena on saavuttaa
esteettomyyden erikoistaso ainakin
nyKkyisilla erikoistason reiteiksi ja alueik-
si tunnistetuissa kohteissa. Tarkemmat
keinot esteettomyyden parantamiseksi
maaritellaan katusuunnitelmissa.




Pyoraliikenne

Pyériéliikenteen nykytila

Kantakaupungin pyoraliikenteen olosuhteissa on tapahtunut
merkittavaa kehitysta viimeisen kymmenen vuoden aikana.
Tarkastelualueella merkittavin parannus on ollut Kaisan-
tunneli, joka kytkee paaradan ita- ja lansipuoliset alueet
toisiinsa Paarautatieaseman pohjoispuolella. Myos Kaisa-
niemenpuistossa yhteydet ovat parantuneet ja reitti kohti
Hakaniemen siltaa on nykyisin sujuva. Alueen keskeiset
pyoraliikennetta houkuttelevat kohteet ovat kaupallinen
kavelykeskusta, Helsingin paarautatieasema seka Helsingin
yliopiston kampusalue.

Pyoraliikenteen vaylaverkko on kuitenkin edelleen katkonai-
nen ja alueella pyoralla liikkuva joutuu tietdmaan tarkoin,
mita kautta maaranpaahan on turvallinen reitti.

Suurimpia katkoksia pyoratieyhteyksissa vilkkailla paaver-
kon kaduilla, kuten Kaisaniemenkadulla ja Kaivokadulla.

Paikalliskatualueilla pyorailyn paikka on ajoradalla. Vaikka
nopeusrajoitukset ovat yleisesti alueella matalat, ajoradalla
pyorailya hankaloittaa paikoin vilkas autoliikenne. Myds
useilla kaduilla olevat raitiokiskot ja epatasainen paallyste
houkuttelevat ajamaan pyoéralla jalkakaytavalla.

Puuttuvien yhteyksien lisaksi pyoraliikenteen verkon laatuta-
SO ei vastaa nyKkyisia tavoitteita. Erityisia ongelmakohtia on
Kaivokadulla seka Etelaesplanadin ja Kauppatorin ymparis-
tossa. Jalankulun puutteellinen erottelu pyoraliikenteesta,
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Kuva 10 Pyéréliikenteen verkko Kluuvissa ja Kaartinkaupungissa



rittamattomat leveydet seka heikot riste-
ysjarjestelyt aiheuttavat merkittavia hait-
toja jalan ja pyoralla liikkuville. Kaupunki-
rakenteen puolesta kantakaupungissa on
suurin potentiaali pyoraliikenteen suosion
kasvattamiselle, mutta pyoraliikenteen
nykyiset jarjestelyt eivat kesta kayttaja-
maarien tavoiteltua kasvua.

Pyériéliikenteen
kehittamistavoitteet

Tarkastelun tavoitteena on parantaa
pyoraliikenteen olosuhteita siten, etta
pyoralla likkuminen alueella on sujuvaa,
turvallista ja miellyttdvaa. Suurimmat
pyoraliikenteen volyymit kohdistuvat
paareiteille. Paareitit palvelevat alueen
ohittavaa ja lapi kulkevaa pyoraliikennetta
seka kytkevat alueen tarkeimmat maaran-
paat toisiinsa, seuraten yleensa paaka-
tuyhteyksia. Paareiteilla pyritaan hyvaan
laatutasoon pyorailtavyydessa ja yleisesti
paareiteilla suositaan pyoratieratkaisuja.
Paareitin osana voi olla myos vahaliiken-
teisia katuja, joissa pyoraliikkenne kulkee
sekaliikenteessa. Paareitteja ei yleisesti
linjata kavelykatualueiden kautta.

Paareitistoa taydentavat muut reitit.
Muut reitit muodostavat paikallisemman
tason jatkuvia yhteyksia ja kytkeytyvat
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opastuksen keinoin.

Pyoraliikenteen reittien lisaksi tavoite on
parantaa pyorailtavyytta yleisesti paikal-
liskatualueilla, jotka muodostavat pyora-
likenteen perusverkon. Perusverkon



yhteydet muodostavat yhteydet ihmisten
koteihin, tyopaikoille ja palveluille. Nail-

Ia yhteyksilla tarkeaa on, etta ajoradalla
pyoraily tuntuu kaiken ikaisista ja kykyisis-
ta turvalliselta.

Pyériliikenteen toimenpiteet

Pyoraliikenteen toimenpiteet jakautuvat
kahteen toimenpideluokkaan: pyoraliiken-
teen infran rakentamiseen ja laajempaan
paikalliskatuyhteyksien kehittamiseen.

Paaverkon keskeiset puutteet Kluuvin
alueella poistuvat, kun Kaisaniemen-
kadulle ja Kaivokadulle toteutetaan
pyoraliikenteelle laadukkaat yhteydet.
Rautatientorilta Esplanadin puiston suun-
taan jatkuvaa pyoraliikenteen paareittia
kehitetdan Mikonkadun kavelykadun
sijaan kulkemaan Yliopistonkadun ja
Fabianinkadun kautta pihakatumaisena
yhteytena. Yliopistonkatu palvelee eten-
kin yliopistoalueelle saapumista ja on
siten pyoraliikenteen kannalta merkittava
yhteys. Fabianinkatu toimii jatkossa myds
Unioninkadun rinnakkaisena paayhteyte-
na Kluuvista Kaartinkaupunkiin.

Kauppatorin ja Eteldesplanadin heikkota-
soisia pyoratieyhteyksia parannetaan, ja
huomiota kiinnitetaan erityisesti pyoratien

ja jalankulun erotteluun seka risteysjar-
jestelyihin. Myos Etelarannan pyoratieyh-
teydet paranevat satama-alueen uusien
likennejarjestelyiden myota.

Kaartinkaupungin pyorailtavyytta paran-
netaan ensisijaisesti katuverkon jasente-
lyn ja liikenteen rauhoittamisen keinoin.
Alueen keskeisia tori- ja aukioalueita
yhdistava reitti tarjoaa Kaartinkaupungin
alueella nykyista selkeamman pyorai-
ly-yhteyden. Reitti kulkee muun muassa
Ratakadun, Pienen Roobertinkadun seka
Fabianinkadun kautta. Paikalliskatujen
pyorailtavyytta parannetaan alueella myos
erillisessa projektissa, jossa luonnonkivi-
pintaisten katujen ajoratojen kivipaallys-
teita pyritaan muokkaamaan pyorailylle
tasaisemmaksi.



Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen nykytila

Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueet ovat
suurilta osin Helsingin ydinkeskustaa,
jossa joukkoliikenteen palvelutaso ja
saavutettavuus joukkoliikenteella ovat jo
lahtokohtaisesti erinomaisia niin Helsingin
sisaisesti, seudullisesti kuin valtakunnal-
lisesti. Joukkoliikenteen rooli ja merki-
tys alueelle saapumisessa on erittain
suuri. Joukkoliikenteen houkuttelevuutta
ja kapasiteettia parannetaan useissa
alueelle suunniteluissa hankkeissa, kuten
Lansiratikat, Lansisataman pikaraitiotie
seka Kruunusiltojen raitiotiehankkeessa.
Erityisesti tarkastelualueen etelaosassa
Kaartinkaupungissa on kuitenkin tunnis-
tettu tarvetta toimenpiteille, joita ei ole
aiemmissa selvityksissa kasitelty.

Tarkastelualueella joukkoliikenne-
palvelu muodostuu katuverkolla kulke-
vasta raitio- ja bussiliikenteesta seka
metro- ja junaliikenteesta. Suurin osa
alueen joukkoliikennetarjonnasta on
osa korkean palvelutason verkostoa,
jossa joukkoliikennepalvelua tarjotaan
lapi paivan korkeintaan 10 minuu-

tin vuorovalilla. Korkean palvelutason

vuorovalikriteeri koskee arkilikennetta
lapi paivan seka viikonloppujen vilkkainta
asiointilikennetta. Korkean palvelutason
juna-, metro-, raitio- ja bussilinjat kohtaa-
vat toisensa verkoston vaihtopaikoissa,
jolloin jarjestelma mahdollistaa monipuo-
liset yhteydet ympari kaupunkia ilman
etukateissuunnittelua.

Raitioliikenne

Aluetta palvelevat lahes kaikki Helsin-
gin kantakaupungissa liikkenndivat
raitiolinjat eli alueelta on suora yhteys
raitiovaunulla Iahes kaikille raitioverkon
pysakeille. Alueen vilkkain raitioreitti on
ita-lansi-suunnassa Paarautatieaseman
kautta kulkeva rataosuus, jolla liikennoi
2030-luvulla noin 40 raitiovaunuvuoroa
tunnissa suuntaansa. Muut tarkeimpien
reittien kadut ovat Mannerheimintie ja
Aleksanterinkatu. Raitioliikenne palvelee
myo6s Kauppatorilla ja Snellmaninkadun
varrella. Raitiolinjat ovat Iahtokohtaisesti
osa korkean palvelutason verkostoa.

Raitioliikenteen rooli alueella on vahvis-
tumassa tulevaisuudessa entisestaan.
Paatettyjen ratahankkeiden myo6ta uusia
yhteyksia keskustasta on avautumassa
Laajasaloon (2027) ja Munkkivuoren kaut-
ta Kannelmakeen (arvioitu 2032).

Lansisatama-Hakaniemi valin reittia
ollaan myos parantamassa ja hankkees-
ta on kaynnissa hankesuunnittelu. Myos
Viikkiin ja Malmille johtava raitiotieyhteys
(VIIMA) on hankesuunnitteluvaiheessa.

Bussiliikenne

Rautatientorin bussiterminaali on lukui-
sien Hakaniemen kautta ydinkeskustaan
saapuvien bussilinjojen paatepysak-

ki. Useimmilla Rautatientorille tulevilla
bussilinjoille on pysakki myos Kaisanie-
menpuiston kohdalla. Toinen tarkaste-
lualueen nykyisista bussiterminaaleista on
Elielinaukio, joka on useiden Mannerhei-
mintien suunnasta ydinkeskustaan saapu-
vien bussilinjojen paatepysakki. Monet
bussilinjat tarjoavat alueelle korkean
palvelutason yhteyksia, mutta joukossa
on myo0s taydentavan palvelun yhteyksia
matalammalla palvelutasolla.

Bussiliikenteella on alueella jatkossakin
tarkea rooli, mutta painopiste on siirty-
massa entistakin vahvemmin raideliiken-
teeseen. Ydinkeskustaan suuntautuvassa
likenteessa tulee riittavan kapasiteetin ja
tilatehokkuuden varmistamiseksi kayttaa
mahdollisimman suuren kapasiteetin yksi-
koita. Rautatientorilla tavoitellaan bussi-
vuorojen maaran vahentamista myos



ydinkeskustan kaveltavyyteen ja viihtyi-
syyteen liittyvista syista. Elielinaukion
bussiterminaali on poistumassa kaytosta
2020-luvun lopulla kiinteisto- ja maan-
kaytonkehityshankkeen vuoksi, minka
vuoksi lannen suunnasta tulevaa bussi-
likennetta keskitetaan tulevaisuudessa

Kampin terminaaliin, joka sijaitsee tarkas-

telualueen valittomassa laheisyydessa.

Kampissa sijaitsee myos kaukoliikenteen
linja-autoasema.

Metro

Alueella on kaksi metroasemaa: Rautatie-

ntori ja Helsingin yliopisto. Metro tarjoaa
alueelta nopeat yhteydet itdiseen Helsin-
kiin seka lannessa Lauttasaareen ja edel-
leen Etela-Espoon suuntaan eli silla on
suuri merkitys myds seudullisesti. Metro
on osa korkean palvelutason verkostoa.

Metroliikenteen palvelun odotetaan
sailyvan alueella tulevaisuudessa nykyi-
sen kaltaisena. Matkustajakapasitee-

tin nostoon vuorovaleja lyhentamalla
varaudutaan hankkeessa, jossa uusitaan
metron teknisia jarjestelmia. Lisaksi
Helsingin yliopiston metroasemalle tutki-
taan uutta pohjoista sisdankayntia Varsa-
puistikon tuntumaan.
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Junaliikenne

Paarautatieaseman junaliikenne on
keskeisin tekija alueen seudullisen ja
valtakunnallisen saavutettavuuden
kannalta. Korkean palvelutason verkos-
toon kuuluvat HSL:n kaupunkijunat yhdis-
tavat alueen houkuttelevilla matka-ajoilla
esimerkiksi Helsingin koillisiin ja lantisiin
esikaupunkialueisiin seka moniin seudul-
lisesti merkittaviin kohteisiin Vantaalla ja
Espoossa. Paarautatieasemalta liiken-
noi runsaasti myos muita lahijunia, mm.
Kirkkonummelle, Riihimaelle ja Lahteen.
Kaukojunaliikenteen myota Paarautatie-
asemalta on joukkoliikenneyhteyksia eri
puolille Suomea.

Junaliikenteen palveluiden odotetaan
Helsingin paarautatieasemalla sailyvan
tulevaisuudessa nykyisen kaltaisina.
Kaupunkijunaliikenteessa kulunvalvon-
tajarjestelman uusiminen luo mahdolli-
suuksia lyhentaa vuorovaleja tulevaisuu-
dessa. Suomen valtio ei ole talla tietoa
osoittamassa lisarahoitusta lahijunaliiken-
teeseen, jota se tilaa. Kaukojunaliiken-
ne on Helsingissa lahes poikkeuksetta
markkinaehtoista.

Joukkoliikenteen vaihtopaikat

Paarautatieasema on ydinkeskustan
tarkein vaihtopaikka ja se on maaritel-

ty yhdeksi Helsingin joukkoliikenteen
kolmesta paasolmukohdasta. Paarautatie-
aseman vaihtopaikkakokonaisuus koos-
tuu nykymuodossaan 19-raiteisesta rauta-
tieasemasta (Helsinki), metroasemasta
(Rautatientori), useista raitiovaunupysa-
keista (Paarautatieasema, Lasipalatsi ja
Mikonkatu) seka kahdesta bussiterminaa-
lista (Rautatientori ja Elielinaukio). Liiken-
nemaariltaan suurimmat vaihtotapahtumat
Paarautatieasemalla ovat vuoden 2025
tehdyn selvityksen mukaan:

Vaihto junasta metroon ja painvas-
toin; yhteensa noin 5900 vaihtajaa
aamuhuipputunnissa

- Vaihto metrosta raitiovaunuun ja pain-
vastoin; yhteensa noin 2400 vaihtajaa
aamuhuipputunnissa

- Vaihto junasta raitiovaunuun tai pain-
vastoin; yhteensa noin 2200 vaihtajaa
aamuhuipputunnissa

- Vaihto metrosta Elielinaukiolta
lahtevaan bussiin ja painvas-
toin; yhteensa noin 1300 vaihtajaa
aamuhuipputunnissa

Muita vaihtopaikkoja tarkastelualueella

ovat Helsingin yliopiston metroasema ja
Senaatintori. Helsingin yliopiston metro-
asemalla voi vaihtaa metron, raitiovaunu-
jen ja bussien valilla. Senaatintorilla voi
vaihtaa raitiolinjojen valilla, minka lisaksi
Suomenlinnan lauttalaituri Kauppatorilla
on saavutettavissa kohtuullisen kavely-
matkan paassa. Lautan ja raitiovaunun
valisia vaihtoja voi tehda myos Kauppato-
rin raitiovaunupysakkia kayttaen.

Palvelutason nykytila

Joukkoliikenteen maarallinen palvelu-
taso (suorien yhteyksien maara, vuoro-
valit, liikenndintiajat) on erittain korkea
etenkin tarkastelualueen pohjoisosas-
sa. Koko tarkastelualueella korkean
palvelutason joukkoliikenne on enintaan
400 metrin linnuntie-etaisyyden paas-
sa, usein huomattavasti lahempanakin.
Myos houkuttelevalla joukkoliikenteen
matka-ajalla saavutettavissa oleva alue
on hyvin laaja erityisesti Paarautatiease-
man ymparistosta tarkasteltuna. Ajallinen
saavutettavuus kuitenkin heikkenee sita
mukaa, kun etaisyys Paarautatiease-
maan kasvaa. Esimerkiksi Kasarmitorilta
katsottuna houkuttelevan joukkoliikenteen
matka-ajan paassa oleva alue on oleelli-
sesti pienempi, kuin Kaivokadulta (kuva
13).



Kuva 13. Kasarmitorin saavutettavuus ja Pédéarautatieaseman saavutettavuus joukkoliikenteelld (tiedot vuodelta 2023). Dataldhde: Helsingin yliopisto.
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joukkoliikenneyhteys Hakaniemen suun-
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metroasemalta Kasarmitorille on noin
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Merkittava parantamistoimi tarkastelun
alueella olisi myds Helsingin yliopiston
metroaseman uusi pohjoinen sisaan-
kaynti, joka parantaisi mm. Kruununhaan
saavutettavuutta. Sisaankaynnista on
valmistunut yleissuunnitelma. Suunni-
telma valmistellaan paatoksentekoon
yhtaaikaisesti Lansisataman pikaraitiotien
hankesuunnittelun yhteydessa.



Reittiosuuksien, pysakkien ja vaihtopaikkojen
parantaminen

Joukkoliikenteen infrastruktuurin parantamistarpeet keskittyvat
vahvasti Paarautatieaseman ymparistoon, jossa tavoitellaan
vaihto-olosuhteiden parantamista seka parempaa kaveltavyytta
ja esteettomyytta. Osana muutoksia tutkitaan Mikonkadun raitio-
tiepysakin poistoa. Pysakin poisto on perusteltavissa muiden
pysakkien laheisyyden seka Mikonkadun katuymparistoon ja
liikennejarjestelyihin saavutettavissa olevilla hyodyilla.

Helsingin yliopiston metroasemalla mahdollinen pohjoinen sisaan-
kaynti vahvistaisi asemanseudun roolia vaihtopaikkana, silla uusi
sisaankaynti tulisi lahelle Kaisaniemenpuisto-nimisia bussipy-
sakkeja Unioninkadulla ja Kaisaniemenkadulla. Kyseisia pysak-
keja kayttavilla bussilinjoilla ei ole pysakkeja Helsingin yliopiston
metroaseman nykyisen sisaankaynnin tuntumassa. Myos raitio-
linjoille muodostuisi uusi vaihtoyhteys Kaisaniemenpuiston ja
Snellmaninkadun pysakkien kautta Kaisaniemenkadun pysakin
rinnalle.

Rataosuudella Unioninkadulta Snellmaninkadun kautta Senaa-
tintorille on tunnistettu tarve pienentaa kadunvarsipysakoinnin
raitioliikenteelle aiheuttamaa haittaa etenkin Snellmaninkadulla.
Myo6s osuus Erottajankadulta Kirurgille tunnistettiin hairioherkak-
si, mutta tdman osuuden parantamista tehdaan Lansiratikoiden
yhteydessa. Myos Kauppatorin raitiovaunupysakkien laatutasoa
ja esteettomyytta on tarve parantaa, yhteensovittaen tarpeet
muihin kaupunkiympariston tavoitteisiin, kuten kulttuurihistorial-
lisiin arvoihin alueella. Esimerkiksi pysakkien tilavarauksia ja
korkeuksia tulee jatkosuunnittelussa pyrkia parantamaan.
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Joukkoliikenteen toimenpiteet

Kaartinkaupungin joukkoliikennesaavutettavuuden
parantaminen

Jatkoselvitettavaksi esitetaan jonkin olemassa olevan bussilinjan
johtamista Hakaniemen suunnasta Unioninkatua Kaartinkaupun-
kiin. Kaytanndssa reittimuutos koskisi jotain nykyaan Rautatie-
ntorille ajettavaa bussilinjaa. Tarkoituksenmukaista on valita linja,
josta on toisaalta mahdollisimman paljon vaihtoyhteyksia muille
linjoille, ja joka toisaalta muodostaa mielekkaita suoria yhteyk-
sia Kaartinkaupungin ja muun Helsingin valille. Joukkoliikenteen
talouden kannalta bussilikenne Kaartinkaupunkiin voidaan arvioi-
da varsin kustannustehokkaaksi, silla kyse olisi paaosin olemas-
sa olevien resurssien kohdentamisesta uudelleen. Se on myds
yhteensopiva sen tavoitteen kanssa, etta bussivuorojen maaraa
vahennetaan Rautatientorilla. Ratkaisun heikkoutena voidaan
tunnistaa autoliikenteen aiheuttamien sujuvuusongelmien riski
Kauppatorin ymparistdssa. Esimerkiksi Unioninkadun ja Espla-
nadien risteyksissa bussilinja odottaisi ruuhka-aikana samoilla
kaistoilla autoliikenteen kanssa. Katuymparistdssa bussililkken-
teen toteuttaminen vaatii uusia bussipysakkipareja Unioninka-
dulle ja paatepysakin osoittamista katuverkolta Kasarmitorin
laheisyydesta.

Kuva 15 Ehdotus Kaartinkaupunkiin Unioninkatua pitkin ajettavasta bussilinjan reitisté ja
pysékeistéd
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Vaihtoehtona bussiliikenteelle voidaan
arvioida raitiolinjan johtamista Hakanie-
men suunnasta Snellmaninkatua Kaup-
patorille. Raitioliikennevaihtoehto vaatisi
muutoksia nykyisiin raitioliikenteen linjas-
tosuunnitelmiin ja mahdollisesti myos
lisaresursseja raitioliikenteeseen. Nykyi-
sen linjaston pohjalta ei voida osoittaa
yksinkertaista muutosta, jolla yhteys olisi
toteutettavissa. Tasta syysta raitioliiken-
nevaihtoehdon kustannustehokkuudesta
ei voida esittaa edes karkeaa arviota
ilman tarkempia selvityksia. Uusi raitiolinja
ei vaatisi kuitenkaan uutta joukkoliiken-
teen infrastruktuuria, kunhan Kauppato-
rilla sailytetdan mahdollisuus Snellma-
ninkadun suunnasta tulevan raitiolinjan
paatepysakille (Kauppatorin jarjestelyiden
lisaksi on huomioitava vaihdeyhteydet
Senaatintorin ymparistdssa).

Lantisten esikaupunkialueiden suunnasta
Kaartinkaupungin joukkoliikennesaavu-
tettavuus paranee 2030-luvun alussa,
silla Munkkivuoren kautta Kannelmakeen
liikennoivan raitiolinjan paatepysakki
tulee Kolmikulmaan Kaartinkaupungin
lansireunalle.

Kaartinkaupungin joukkoliikennesaavu-
tettavuuteen voidaan pienelta osin vaikut-
taa myos toteuttamalla ydinkeskustaan

suunniteltuja kavelya edistavia toimenpi-
teita (kavely junalle tai metrolle nopeutuu/
muuttuu miellyttdvammaksi) seka paran-
tamalla vaihto-olosuhteita Paarautatie-
aseman ymparistossa.

Jatkotoimenpiteet

Jatkotoimenpiteena selvitetadn Kaar-
tinkaupunkiin Hakaniemen suunnasta
johdettavan bussilinjan kaytannon toteu-
tettavuus seka vaikutukset joukkoliiken-
teen talouteen. Selvittaminen tehdaan
yhteistydssa HSL:n kanssa. Jatkotoimen-
piteena on mahdollista selvittdd myos
vastaavan palvelun tuottamista raitiolii-
kenteella. Katutilaan vaikuttavina jatkotoi-
menpiteind varaudutaan bussipysakkeihin
Unioninkadulla ja bussilinjan paatepy-
sakkiin Kasarmitorin I&heisyydessa seka
sailytetdan Kauppatorilla raitioliikenteen
paatepysakkimahdollisuus kaikista suun-
nista, joista se nykyaan on mahdollista.

Pysakkiymparistdjen laatutason nostoa
seka vaihto-olosuhteiden parantamista
tehdaan erityisesti Paarautatieaseman
ympariston katuhankkeissa, mutta myos
esimerkiksi Kauppatorilla.

Helsingin yliopiston metroase-
man toista sisdankayntia edistetaan

Paakaupunkiseudun kaupunkiliiken-

ne Oy:n hankkeena. Mahdollinen uusi
sisaankaynti sovitetaan yhteen Kaisa-
niemenkadun ja Liisankadun katuympa-
ristdjen kanssa. Samassa yhteydessa
on syyta tarkastella myos kadunvarsipy-
sakaoinnin raitioliikenteelle aiheuttaman
haitan vahentamista Liisankadulla ja
Snellmaninkadulla.



3.3 Kadunvarren tilankaytto

Osana Kluuvin ja Kaartinkaupugin tarkas-
telua laadittiin esitys kadunvarren
tilankaytosta. Kadunvarren
tilankaytonhallintaa tarvitaan esimerkiksi
kuormauspaikkojen, katuvihrean,
pysakointipaikkojen, terassien seka
penkkien sijoittelun ohjaamiseksi
myohemmissa suunnitteluvaiheissa.
Tassa tarkastelussa ei maaritella tarkkoja
paikkoja eri kadunvarren toiminnoille.
Kadunvarren tilankaytossa kulle-

kin toiminnolle maaritellaan tavoitetaso
korttelivaleittain.

Kadunvarren tilankaytosta on koottu paik-
katietoaineisto perustuen seka kaupungin
omiin tietolahteisiin ettda Google Maps-tar-
kasteluun nykyisista kadunvarren toimin-
noista. Osa kohteista on kayty tarkas-
tamassa paikan paalla. Aineisto antaa
tarkan kuvan eri toimintojen jakautumi-
sesta koko tarkastelualueella. Aineiston
perusteella on laskettu korttelivaleittain
kunkin toiminnon osuudet kadunvarren
tilasta.

Kadunvarsipysakointi

Kadunvarsipysakadinti koostuu asukas-

ja asiointipysakadinnista. Suurin osa
paikoista on osoitettu asukaspysakointiin.
Kadunvarsipysakadinti vie suurimman osan
alueen kadunvarren tilasta, ja etenkin
Kaartinkaupungissa pysakainti
(huomioiden seka asukas- etta asiointipy-
sakoinnin) vie suurimmalla osalla kaduis-
ta noin 70-80 % tilasta. Kluuvissa pysa-
kdintipaikkojen maara on huomattavasti
vahaisempi johtuen seka alueen runsaas-
ta kavelykatujen maarasta etta vahaisesta
asukasmaarasta.

Kuvassa 16 on esitetty kadut, joissa
sijaitsee asukaspysakointia ja asiointipy-
sakointia. Kumpaakin pysakointityyppia
on Kaartinkaupungissa noin 350 paikkaa
ja Kluuvissa puolestaan asukaspysakain-
tia noin 80 paikkaa ja asiointipysakain-
tia noin 110 paikkaa. Tarkastelusa
esitetaan lisattavaksi kaupunkivihreaa
useaan eri kohteeseen, minka vuoksi
kadunvarsipysakdintipaikkojen maaraa

vahennetaan. Kaartinkaupungissa

51

asukaspysakointipaikkoja vahenisi noin
20 ja asiointipysakdintipaikkoja suurin
piirtein saman verran. Kluuvissa paikkoja
poistuisi kaytosta selvasti vahemman:
asukaspysakointipaikkoja vain muutama
ja asiointipysakointipaikkoja noin 10.



Pysakointimuutokset mahdollistavat
katuvihrean ja viihtyisyyden lisaamisen

KLUUVI

Noin 10 % eli 10-15
alueen asiointi-
pyséakointipaikkaa poistuu
nykyisesta 110 paikasta.

KAARTINKAUPUNKI
Noin 10 % eli 20-30
alueen asiointi-
pysakointipaikkaa poistuu
nykyisesta 340 paikasta.
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Kluuvi

Kaartinkaupunki

KLUUVI

Alle 5 asukas-
pysékdintipaikkaa
poistuu, eli muutama
prosentti alueen n. 80:sta
asukaspysakointi-
paikasta.

KAARTINKAUPUNKI
Noin 5 - 10 % eli 20-25
alueen asukaspysakaointi-
paikkaa poistuu
nykyisesta 350 paiaksta.

Asiointipysakoéinnin osuus kadun varren tilasta (kesa)

[ lo%

[ 11-20%
[ 120-40%
[ 40-60%
I 50 - 80 %
B - 50 %

Asukaspyséakoinnin osuus kadun varren tilasta (kesa)
L _Jo%

[ J1-20%

[0 20-40%

I 40-60%

I 60-30%

Kuva 16 Pysékointimuutokset tarkastelualueella



Kuormauspaikat

Ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelmassa linjattiin, etta
kuormauspaikkojen maaraa tulee lisata koko alueella. Kuormaus
on mahdollista seka erillisilla kuormauspaikoilla etta
pysakointikieltomerkin osoittamilla alueilla. Kuormauspaikkaver-

koston tihentamiseksi on esitetty noin 14 uutta kuormauspaikkaa
(kuva 17).

Kuormauspaikkojen sijoittelussa on huomioitu liikenteellis-
ten reunaehtojen ja olemassa olevien kuormauspaikkojen
ohella kadunvarsiliiketilojen ja etenkin vahittaistavarakaup-
pojen ja ravintoloiden sijainti seka yrittajien kyselyssa seka
20.11.2025 vuorovaikutustilaisuudessa esittamat toiveet kuor-
mauspaikkojen sijainneista. Helsingin kaupungin laatimaa
kuormauspaikkojen kehittamissuunnitelmaa on sovellettu silta
osin, ettd kuormauspaikkoja on sijoiteltu myos paikallisver-
kon kaduille, jossa kuormauspaikka palvelee ravintola- ja/tai
vahittaistavarakauppatoimintoja.

Kuormauspaikkojen verkostoa tiivistetaan yhteensa neljallatoista
uudella kuormauspaikalla. Kluuviin sijoitetaan kuormauspaikkoja
9 kpl, joista 3 sijoittuu Kaisaniemenkadulle, 2 kpl Yliopistonka-
dulle ja 4 kpl Pohjoisesplanadille. Kaartinkaupunkiin sijoitetaan
kuormauspaikkoja 5 kpl, jotka sijoittuvat Etelaesplanadille,
Kasarmikadulle, Pienelle Roobertinkadulle, Fabianinkadulle ja
Unioninkadulle.

Kun huomioidaan Kaivokadun joukkoliikennekadun myota
mahdollisesti poistuvat kuormauspaikat seka Etelaesplanadin
valiaikaisen pyoratien aiheuttamat muutokset kuormauspaikkoihin

kasvaa kuormauspaikkojen maara noin kymmenella nykytilantee-
seen verrattuna.

Ehdotetut
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Katuvihrea

Tarkastelualueella on ollut perinteisesti
hyvin niukasti katuvihreda. Monin paikoin
kaupunkikuvalliset ja -historialliset syyt
perustelevat katupuiden puutetta. Esimer-
kiksi Unioninkadun ja Senaatintorin arvo-
ymparistot ovat paikkoja, jossa nakymia
ei haluta peittaa puiden latvustoilla. Myos
tarkastelun yhteydessa toteutetun kyse-
lyn perusteella kaupunkilaiset arvostavat
alueen nakymia ja kokevat niiden paran-
tavan kadun miellyttavyytta.

Kaupunkistrategian seka kaupunkilaisten
esittamien toiveiden perusteella olemassa
olevalle katuverkolle on haluttu kuitenkin
lisata katuvihrean maaraa kunnioittaen
samalla alueen arvokasta historiallista
ymparistda. Katuvihrean lisaamisella
tavoitellaan ennen kaikkea kadun viihtyi-
syyden parantamista, mutta silla on myos
hyotyja ilmastomuutoksen myo6ta lisaanty-
vien saan aari-ilmididen, kuten helleaalto-
jen ja rankkasateiden hallinnassa.

Kaupunkitilaa koskevassa kappaleessa
3.1 on esitetty katuvihrean sijoittumista
tarkemmin.




Terassit

Helsingin kaupunki on mahdollistanut kadunvarsipysakainti-
paikkojen muuttamisen parklet-terassiksi jo vuodesta 2015.
Sen jalkeen parklet-terassien maara on kasvanut vuosi vuodel-
ta ja kantakaupungin alueella terasseja on vuosittain pystys-
sa satoja. Parkletien lisaksi terasseja sijaitsee keskustassa
runsaasti myos jalkakaytavilla, toreilla ja aukioilla. Kluuvin ja
Kaartinkaupungin alueella on nykyisin 92 kpl terasseja mukaan
lukien kaikki terassityypit. Parklet-terasseja naista on 22.

Tarkastelussa ei rajoiteta terassien sijoittumis-

ta eikd myoskaan esitetd suoraan korttelivaleja, jonne niita
voi lisata. Sen sijaan tarkastelussa on osoitettu korttelivalit,
jossa katua kehitetaan siten, etta toimintaedellytysten teras-
seille voidaan katsoa parantuvan. Tutkimuskirjallisuudessa
on todettu kadun viihtyisyyden parantumisen lisaavan kadun
kayttajien ja kadulla oleskelevien maaraa. Kun kadun ihmis-
maara kasvaa, on myos todennakoisempaa, etta inmiset kayt-
tavat kadun terasseja. Terassin suosioon vaikuttavat kuitenkin
merkittavasti yrityksen liiketoiminnalliset kilpailukykytekijat
seka esimerkiksi valoisuusolosuhteet. llta-aurinkopaikat ovat

yleensa suosittuja paikkoja terasseille.

Kuva 18 Katuosuudet, joissa julkisen oleskelun ja terassien olosuhteet paranevat
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Penkit ja muu julkinen
oleskelutila

Helsinkilaiset ovat useassa kyselys-

s4, aloitteissa ja palautteissa toivoneet
enemman penkkeja. Kluuvin ja Kaartin-
kaupungin alueellisessa tarkastelussa on
esitetty oleskelun olosuhteiden paranta-
mista etenkin aukioille, kavelykaduille ja
pihakaduille. Kadunvarren tilankaytto ei
rajoita penkkien lisaamista, mutta teras-
sien tapaan tarkastelussa on osoitettu
korttelivalit, joissa oleskelun olosuhteet
paranevat (kuva 18). Julkisilla penkeilla
oleskeluun vaikuttavat pitkalti samat
tekijat kuin terassienkin suosioon.
Toisaalta oleskelu penkeilla

on yleensa terasseja lyhytkestoisempaa
ja penkeilla on tarkea rooli esimerkiksi
toimintaesteisten ja ikdaihmisten itsenai-
sessa liikkumisessa. Monelle kaupunkilai-
selle on tarkeaa saada levahtaa kavely-
matkan aikana.




3.4 Kohdekohtaiset tarkastelut

Kluuvin ja Kaartinkaupungin liikenne-
verkko koostuu paaverkon kaduista,
nykyisen kaltaisina sailyvista paikalliska-
duista, kehitettavista paikalliskaduista,
pihakaduista, joukkoliikennekaduista ja
kavelykaduista. Naista liikenneverkon eri
katutilatyypeista on tehty kohdekohtaisia
tarkasteluita, jotka toimivat esimerkkeina
kukin erityyppisista katutiloista. Kohde-
kohtaiset tarkastelut ovat ideoita, jotka
ohjaavat osaltaan saman katutilatyypin
katujen jatkosuunnittelua havainnollistaen
millaista katutilaa niissa jatkossa
tavoitellaan. Lisaksi Helsingin keskustan
kaltaisessa arvoymparistossa on otettava
kunkin kohteen ominaispiirteet ja
reunaehdot huomioon.

Kohdekohtaisia tarkasteluita on tehty
esimerkinomaisesti jokaisesta luetellusta
katutilatyypista paitsi nykyisen kaltaisina
sailyvista paikalliskaduista,

seka paaverkon kaduista. Kohdekoh-
tainen tarkastelu pitaa sisalladn myos
likenteen tarkastelua. Paaverkon
kaduista on tehty ainoastaan
kohdekohtaisia liikennetarkasteluita, silla
nailla osilla katuverkkoa ei ole
mahdollista kehittaa kaupunkitilaa
oleellisesti

nykytilaan nahden. Ainoastaan Erotta-
jankadun pohjoisosaan voidaan lisata
jalkakaytavan viereen puita seka kehittaa
itareunan jalankulkualuetta vetovoimai-
semmaksi ja yhtenaiseksi kadun etela-
osan kanssa.

Kohdekohtaisia tarkasteluita

(sis. seka
kaupunkitila

etta liikkenne- A
tarkastelun) i
on tehty Kluuvi- )
kadulle At

(kavelykatu),

Kuva 19 Kohdekohtais-
ten tarkasteluiden
sijoittuminen suhteessa
kéveltdvén
ydinkeskustan visiossa
tunnistettuihin alueel-
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Mikonkadulle (joukkoliikennekatu),
Yliopistonkadulle (pihakatu), Rikhardinka-
dulle (pihakatu), Erottajankadulle (piha-
katu), Kaisaniemenkadulle (kehitettava
paikalliskatu) seka Pienelle Roobertinka-
dulle (kehitettava paikalliskatu). Kohde-
kohtaisten tarkasteluiden laadinnasta on
vastannut maisema-arkkitehtitoimisto
MASU Planning.
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Kehitettavat
paikalliskadut

Kehitettavasta paikalliskadusta esimerk-
keja ovat raitioliikennetta palveleva
Kaisaniemenkatu seka Pieni Roober-
tinkatu, jota ehdotetaan yksisuuntais-
tettavaksi autoliikenteelle. Kehitettavilla
paikalliskaduilla on erillinen ajorata ja
jalkakaytava, mutta kadun estevaikutus-
ta pyritddn vahentdmaan rauhoittamalla
autoliikenteen nopeuksia ja hillitsemalla
liikennemaaria.

Pieni Roobertinkatu

Kehittamalla Pienta Roobertinkatua
yhdessa Iso Roobertinkadun nykyisen
kavelykadun kanssa, voidaan vahvistaa
etelaisen kantakaupungin ita-lansisuun-
taista kavely-yhteytta. Yksisuuntaistamal-
la Pieni Roobertinkatu saadaan kadun
varren tilaan lisattya puita ja helpotetaan
kadun ylittdmista jalankulkijoille. Samalla
katu houkuttelee vahemman autoliiken-
netta, mika vahentaa kadun estevaiku-
tusta entisestaan. Pyoraily on mahdollista
yha molempiin suuntiin. Pieni Roobertin-
katu rajautuu Yrjonkadusta ylijatketulla

Kuva 20 Pienen Roobertinkadun kohdekohtainen tarkastelu (MASU Planning)
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KAISANIEMENKATU
o 3

Kaisaniemenkatu on sujuvaja miellytté

3131049pYyo3

saapumisen paikka ja tarked yhteys keskustaan.
Katutilaa kehitetaan vehreammaksi ja
aval aksi joukkoliik i

Jjonka varrella on miellyttévaa myos pysahtyé.

jalkakaytavalla merkaten rajaa autoliiken-
teen paaverkon ja paikalliskadun valilla
ja muodostaen samalla pienen kaupunki-
elaman paikan katujen risteykseen. Kun
autoilija ajaa kadulle ylijatketun jalkakay-
tavan yli, autoilijan on laskettava ajono-
peuttaan ja nostettava tarkkaavaisuuttaan

(3]
ajamalla varoivaisemmin. o . :
f’fl B
. . (4]
Kaisaniemenkatu N——
'T' varattu tila elavoittaa katutilaa
Kaisaniemenkatu on tarkea yhteys &
keskustaan ja se toimii tulevaisuudessa- .
kin sujuvan joukkoliikenteen ja etenkin iﬁl
raitioliikenteen katuna. Nykytilassaan
IMASU PLAMNING KLUUVI JA KAARTINKAUPUNKI | slucellinen likenne js kaupunkisuunnitelms | 13.02.2026 66

Kaisaniemenkadun katutila ohjaa liikku-
mista liikkenteen ehdoilla ja jalankulkijan
kokemus perustuu ensisijaisesti paikasta ¥ i Vo’
toiseen nopeasti kulkemiseen. Kaisa-
niemenkatu on tarkea poikittaisyhteys

keskustassa, mutta sen luonne painottuu @ *

ohikulkuun eika tarjoa pysahtymisen paik- : ;

koja matkan varrella. @ #
4 #

Kaisaniemenkadulla muutos suhteessa . - -

nykytilaan on suurempi, silla katu muut- o #

tuisi nykyisesta bussiliikenteen paareitista & #

ja alueellisesta kokoojakadusta paikallis- g p

kaduksi, jossa on ainoastaan huolto- ja

saattoliikennetta, tontille ajoa seka raitio-

likennetta. Bussiliikenne kulkisi jatkossa
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ainoastaan Vilhonkadusta pohjoiseen,
kun se nyt kulkee koko kadun pituudel-
la. Liikennemaaran merkittava lasku
Kaisaniemenkadulla mahdollistaa kadun
helpomman ylityksen jalankulkijoille ja
samalla myos kadun melutaso laskee.

Tavoitteena on, etta tulevaisuudessa
Kaisaniemenkatu on miellyttava saapumi-
sen paikka. Katutilaa kehitetaan vehream-
maksi ja jalankulkuystavallisemmaksi,
jonka varrella on miellyttavaa myos
pysahtya. Uudet katupuut pehmentavat
kivetyn ja kanjonimaisen katutilan iimetta.
Kivijalan toiminnoille ja terasseille vara-
taan katualueelta nykyista enemman tilaa,
joka mahdollistaa elavan katutilan.

Pihakadut

Pihakadut ovat erittain vahaliikenteisia
katuja, jossa ajoneuvoliikenteen maara
pysyy tavoitteellisesti alle 500 ajoneuvos-
sa vuorokaudessa ja nopeus alle 20 km/h.
Pihakaduilla ei ole erillista jalkakaytavaa
ja ajorataa, minka vuoksi jalankulkijat
saavat kayttaa koko katua kavelemiseen.
Usein kadun reunoille on kuitenkin jatetty
esimerkiksi toimintaesteisia jalankulkijoita
varten pelkastaan jalankululle osoitettua

tilaa. Koko katu on kuitenkin rakennet-
tu samaan tasoon, eika jalankulun tilaa
erotella tasolla jalkakaytavan tavoin.

Yliopistonkatu

Yliopistonkatu ja sen jatkeena Ateneu-
minkuja yhdistavat Helsingin 1800-luvun
monumentaalikeskustan ja 1900-luvun
likekeskustan toisiinsa. Vaikka katu ei ole
yhta tunnettu kuin esimerkiksi Aleksante-
rinkatu tai Esplanadi, sen merkitys jalan-
kululle ja kaupunkikuvallisesti on suuri.
Katu toimii tarkedna nakymalinjana kohti
Tuomiokirkkoa ja elavana yliopistoalueen
sydamena. Kluuvikadun paatteessa
metron sisdankaynti tekee kadusta myos
tarkean saapumisen paikan keskustas-
sa. Yliopistonkatu nivoo yhteen kolme
eriluonteista korttelialuetta: lannessa

lnkekskusta M»J;skustakampusL

litytaan liikkekeskustaan, keskella ollaan
yliopistorakennusten aarella ja itapaa
avautuu Senaatintorin kulttuurihistorialli-
seen ymparistoon.

Nykyisin Yliopistonkadulla ongelmana
on huoltoajoneuvojen levittaytyminen
katutilaan koko pituudeltaan varsinkin
Mikonkadun korttelin paadyssa. Vaiku-
telma nykytilanteessa ei ole kavelypai-
notteinen ja viihtyisa katutila, jossa viivy-
taan, vaan katu nayttaytyy ennemmin
ohikulkupaikkana.

Yliopistonkatua kehitetaan pihakatumai-
sena tilana, jossa jalankulku, pyoraily ja
huoltoajo tapahtuvat samassa tasossa.
Yliopistonkatu on kaksisuuntainen ja
sinne on jarjestetty kohtaamispaikkoja
autoliikenteelle. Kuormauspaikoilla on

historiallinen
monumentaahkeskusta

saapuminen,
metro

] [jw
[
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YLIOPISTONKATU
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| Yliopistonkatu on yhteninen ja kesk

jalankulkuyhteys, joka nivoo yhteen kolme
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eriluonteista korttelialuetta: lannessa liitytaan
L

liikekes} keskells ollaan yliopi
Sirells ja itépas avautuu Senaatintorin

pyritty pitamaan huoltoajoneuvot rajatum-
min omassa tilassa.

Nykytila

Yliopistonkatua kehitetaan nykyista jalan-
kulkuystavallisemmaksi ja viihtyisam-
maksi. Kadun suunnittelussa korostetaan
sen yhtenaisyytta osana keskustan katu-
verkkoa, samalla kun eri korttelivalien
omaleimaiset piirteet ja alueelliset iden-
titeetit saavat nakya katukuvassa. Uudet
istutukset luovat vehreytta, piirtavat suoria
linjoja Senaatintoria kohti ja korvaavat
nykyisia pollareita luoden rajaa liikennoi-
dymman katuosuuden ja kokonaan jalan-
kululle rauhoitetun tilan valissa. Kadulla
kulkee my0s pyoraliikenteen paareitti, MASL FLANMING KLU 4 KAARTINAUPUNKI | sl s pubssmivdns | 13023026 61
mika perustelee pihakadulla jalankulun
tilan rajaamista muusta katuymparistosta.
Kadun varrelle istutusten lomaan lisataan
penkkeja ja istuinreunoja mahdollista-
maan katutilassa pysahtymista.

Kadun lantisin kortteli kuuluu osaksi
liikekeskustaa, jossa kivijalkaliikkeet

ja julkisivujen toiminnot elavaittavat
katutilaa. Istutukset ja kadunkalusteet
tuovat katuymparistoon vehreytta ja
tarjoavat levahdyspaikkoja kulkijoille.
Keskiosassa, yliopiston rakennusten ja
Porthanian seka Tiedekulman valissa,

Yliopistonkatua kehitetaan pihakatumai- Kuva 23 Yliopistonka-
. . . . . . dun kohdekohtainen
sena ja aukiomaisena tilana, joka toimii tarkastell (MASU
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luontevana kohtaamispaikkana ja osana
kampusaluetta. Itaisin korttelivali paattyy
Unioninkadun akseliin ja avautuu kohti
Senaatintorin historiallista ymparist6a.
Talla osuudella kehittaminen tapahtuu

kulttuurihistoriallista kontekstia kunnioitta-
en ja sailyttaen tarkeat nakymat Senaatin-

torin suuntaan.

Rikhardinkatu

Rikhardinkatu on Kaartinkaupungis-

sa sijaitseva lyhyt rinteeseen sijoittu-

va ita-lansisuuntainen poikkikatu, jota
reunustavat arvokkaat ja koristeelliset
historialliset julkisivut. Rikhardinkadusta
on tarkoitus muuttaa yksisuuntaiseksi
pihakaduksi, jonka tavoitteena on erityi-
sesti luoda lapsiystavallista kaupunkiti-
laa. Kadulla ei varsinaisesti ole tarkoitus
tarjota leikkipaikkoja, mutta kadun kalus-
teet ja taideteokset on tarkoitus toteuttaa
siten, etta ne kiinnostavat etenkin lapsia
ja kannustavat tutkimaan ymparistoa
itsenaisesti. Lapsiystavallinen katu on
sijoitettu Rikhardinkadulle kadulla sijait-
sevan kirjaston vuoksi, silla kirjaston yksi
paakayttajaryhmista ovat lapsiperheet.

Kirjaston nakyvyytta ja yhteytta katutilaan
vahvistetaan. Sen ymparistda kehite-
taan kadun kohokohtana ja viihtyisana

042y
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kohtaamispaikkana, jossa on tilaa oleske-
lulle ja leikittaville aiheille. Jaettu katutila
luo tilaa kadun kehittamiselle vehream-
paan ja viihtyisampaan suuntaan. Istu-
tettavat katupuut ryhmittavat katutilaa ja
korostavat kirjaston sisdankayntia. Uudet
istutukset kehystavat terasseja ja muita
kivijalan toimintoja seka tauottavat kadun
varren pysakaintia.

Erottajankatu

Iso Roobertinkadun kavelykadun liittami-
seksi paremmin ydinkeskustan jalankul-
kualueisiin on tutkittu vaihtoehtoa, jossa
Erottajankadun etelaosaa kehitetaan
pihakatumaisena tilana, jossa eri liiken-
nemuodot, kuten pyoraily, raitiovaunu,
tontille ajo ja huoltoajo kulkevat samassa
tasossa jalankulun kanssa. Pihakadulle
sopivat autoliikenteen maarat varmiste-
taan kaantamalla kadun yksisuuntaisuus
kohti etelaa. Erottajankadusta muodos-
tuisi jatkumo Iso Roobertinkadulle: viihtyi-
sa, vehrea ja elava jalankulkuymparisto,
jossa kaupunkitilan painopiste on ihmis-
ten kohtaamisessa ja yhdessaolossa.
Yhtenainen luonnonkivipinta viestii jalan-
kulun prioriteetista. Uudet liikkennejarjes-
telyt mahdollistavat lisaa tilaa terasseille,
kaupunkielamalle, pysahtymisen paikoil-
le ja katuvihrealle. Istutukset rajaavat

HOARPYOY
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viipymisen ja viihtymiseen kutsuvaa aluet-
ta liikenteesta.

Kadun kehittamisen tavoitteena on
vahvistaa sen roolia osana Helsingin
tavoitteellista viher- ja virkistysverkostoa.
Katuosuus kuuluu Keskuspuiston viher-
sormen paareitin etelaisimpaan osaan.
Katukuvaan tuodaan lisaa vehreytta tutki-
malla uusien katupuiden ja katuvihrean
mahdollisuuksia.

Joukkoliikennekadut

Joukkoliikennekadut on maaritelty siten,
etta kaduilla kulkee joukkoliikenteen
yhteys ja autolla saa ajaa ainoastaan
kiinteistolle. Keskustan kontekstissa jouk-
kolilkkennekaduiksi on laskettu ainoastaan
sellaiset kadut, joissa ei ole erillista ajora-
taa. Tasta syysta Kaisaniemenkatu on
luokiteltu kehitettavaksi paikalliskaduksi.
Erottajankatu on luokiteltu pihakaduksi,
silla kadulla on merkittyja pysakaointipaik-
koja ja kadun lapi paasee ajamaan.
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Mikonkatu

Joukkoliikennekadusta esimerkki on
Mikonkatu Kaivokadun ja Yliopistonkadun
valilla. Mikonkadun ja Kaivokadun riste-
ys on yksi tarkeista saapumiskohdista
keskustaan Helsingin paarautatieaseman
tuntumassa. Mikonkatu liittyy kehittyvaan
Kaivokadun ymparistoon uudella tavalla,
kun katua kehitetaan viihtyisaksi oleskelu-
tilaksi, jonka varrelle sijoitettavat penkit ja
istuinreunat tarjoavat paikkoja pysahtymi-
seen ja kaupunkitilasta nauttimiseen.

Raitiovaunupysakkien poistumisen myota
vapautuva tila mahdollistaa kadun kehit-
tamisen siten, etta yksisuuntaiset pyora-
tiet voidaan toteuttaa raiteen molemmille
puolille, jolloin jalankululle saadaan lisaa
tilaa Ateneumin ja nykyisen lehmusri-
vin valiin. Raitiovaunupysakin poisto
Mikonkadulta mahdollistaa myos kadun
rakentamisen samaan tasoon, jolloin
kadun ylittaminen jalan on mukavampaa
korkeuseron poistuessa.

MIKONKATU
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Kavelykadut

Kluuvikatu

Kluuvikatu on olemassa oleva Helsingin
liikekeskustassa sijaitseva kavelykatu,
jota kehitetaan viihtyisammaksi lisaamal-
Ia kadulle puita seka lisaamalla kadun
varren rakennusten eteen lisaa terasseja
mahdollistavaa tilaa. Myos kadun pinnoi-
te on tarkoitus uusia laadukkaammilla
luonnonkivimateriaaleilla. Tavoitteena

on, etta Aleksanterinkadun poikkikadut,
kuten Kluuvikatu, tarjoavat runsaasti tilaa
jalankululle ja houkuttelevat pysahtymaan
ostosten ja kaupunkielaman lomassa.

Uudet katupuut luovat viihtyisyytta, rytmia
ja tunnistettavaa luonnetta katuymparis-
toon, tehden kaupunkitilasta miellyttavam-
man ja inhimillisemman. Samalla katupuut
luovat myos miellyttavaa pienilmastoa.
Yhtenainen luonnonkivetty katutila luo
aukiomaisen jatkeen Aleksanterinkadun
varrelle, joka kutsuu hidastamaan tahtia
kaupunkitilassa liikuttaessa. Uusi kiveys
tukee myos kadun roolia kavelykatuna ja
ehkaisee mielikuvaa liikenteelle tarkoi-
tetusta tilasta. Julkiseen tilaan sijoitetut
istuimet luovat kaikkien kaytdssa olevia
pysahtymisen paikkoja. Elavyytta tuovat
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Kluuvikatu on keskeinen osa
Helsingin liikekeskustaa, jota
kehitetadn entista viihtyisammaksi
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terassialueet sijoitetaan rakennusten julki-
sivujen yhteyteen.

Liikkuminen Helsingin yliopiston metro-
asemalle sailyy sujuvana ja helposti
hahmotettavana. Kluuvikadun liikken-
nejarjestelyt eivat muutu ja huolto- ja
pelastustoiminta ovat kadulla jatkossakin
mahdollisia.




4. Toimenpide-
ohjelma
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Toimenpideohjelma

Kluuvin ja Kaartinkaupungin tarkastelussa
on esitetty toimenpiteita yhteensa noin
20:lle katuosuudelle tai aukiolle. Suurin
osa toimenpiteista kohdistuu kaduille,
jotka tullaan saneeraamaan lahivuo-

sien aikana muiden tarpeiden vuoksi.
Tarkastelu esittaa miten maanpaallisia
jarjestelyita voidaan kehittdaa samalla, kun
maanalainen infrastruktuuri korjataan ja
alueen muut suuret liikenne- ja maan-
kayttdhankkeet toteutetaan. Suurin osa
tarkastelun toimenpiteista toteutetaan
Esplanadien alueen vesihuoltosanee-
rauksen yhteydessa. Kokonaisuuteen
kuuluvat Esplanadit ja lahes kaikki Espla-
nadien poikkikadut. Muut alueen katu-
jen rakentamista edellyttavat hankkeet
ovat Makasiinirannan valmisteilla olevan
asemakaavan muutosalueen kehitta-
minen, Kaivokadun ja Elielin aukion
asemakaavojen muutosalueen ja hanke-
suunnitteluvaiheessa oleva Lansisataman
pikaraitiotie (kuva 28). Edella mainittujen
hankkeiden alueilla likenne- ja kaupunki-
tilatarkastelussa esitettyjen toimenpitei-
den toteutusten ajoittuminen maaraytyy
hankkeiden aikataulutuksen mukaisesti.

Kuva 28 Kehitettéavat kadut ja alueen katusaneeraukset

Kehitettavat kadut ja
alueen katusaneeraukset

Paarautatieaseman hankkeet (Kaivokadun &
Elielinaukion asemakaavat) seka Rautatientorin
kehittdminen

Etelasataman hankkeet (Kauppatori, ADM,
Makasiiniranta/Olympiaterminaali - asemakaavat)

Lansisataman pikaratikka (LaPi)

Esplanadien vesihuoltosaneerauksen yhteydessa
rakennettavat kadut

Kadut, joita kehitetaan erillisessad hankkeessa

@iy  Erilliset kehityshankkeet, joissa HSY tunnistanut
saneeraustarpeen

J

Kadut, joita kehitetédan tiedossa olevien katuaneerausten
yhteydessa (Esplanadien vesihuolto, LaPi-hanke,
asemakaavojen myéta kaynnistyvat katusuunnitelmat)

o Kehitettavéa aukio

Suunnittelualueen rajaus



Yliopistonkatu, Pohjoinen Makasiinikatu
valilla Kasarmikatu-Fabianinkatu, Pieni
Roobertinkatu valilla Erottajankatu-Kor-
keavuorenkatu, Fabianinkatu valilla
Kirkkokatu-Kaisaniemenkatu, Aleksan-
terinkatu ja Vuorikadulle esitetty aukio
ovat kohteita, joihin ei ole ohjelmoitu

muuta saneerausta ja ovat tarkastelussa
esitettyja uusia rakentamiskohteita.
Naiden toteuttamisaikataulu maaritetdan
erikseen ja sisallytetdan yleisten alueiden
investointiohjelmaan. Lisaksi Aleksante-
rinkadulle laaditaan nopeita toimenpiteita
katuympariston viihtyisyyden parantami-
seksi kesalle 2026.




4.1 Toteutettavuus ja kustannukset

Tassa tyossa laaditut kohdekohtaiset
likenne- ja kaupunkitilatarkastelut ovat
tarkkuudeltaan tilavaraussuunnitelman
tasoisia. Tarkempaa tarkastelua on tehty
Unioninkadun raitiotiemuutoksen ja
Etelarantaan esitettyjen
raitiovaunupysakkien toteuttavuuden
arvioimiseksi ja varmistamiseksi. Uusien
istutusalueiden toteuttavuuden
arvioimiseksi on selvitetty katujen
nykyinen maanalainen tilankayttd putkien,
johtojen, kaapeleiden ja muiden
maanalaisten rakenteiden osalta.

Toteutettavuustarkastelu osoitti, etta
katuvihrean lisaaminen tarkastelualueelle
edellyttaa tapauskohtaisesti kunnal-
listekniikan sijoittelun tiivistamista seka
johtosiirtoja. Katuvihrean lisaamisen
vaatimat tilavaraukset kartoitettiin nykyi-
sen kunnallistekniikan ja saneerattavien
vesihuoltolinjojen sijoittelun optimoinnilla.
Sijoittelun optimoinnissa on huomioitu
verkostojen keskinaiset minimietaisyys-
vaatimukset. Katuvihrean lisaamisen
edellyttamat keinot ja johtosiirrot esitettiin
kaduittain johtosiirtopiirustuksissa seka
rakenneleikkauksissa, joita hyodynnettiin

kaupunkitilatarkastelussa katuvihre-
an sijoittelussa. Tarkastelussa esitetyt
katuvihrean kohteet ovat toteuttamiskel-
poisia, kunhan jatkosuunnittelussa huomi-
oidaan tarvittavat reunaehdot liittyen
kunnallisteniikan tiivistamiseen seka
johtosiirtoihin. My06s johtojen omistajien
ja operaattoreiden kanssa tulee jatkaa
yhteistyota.

Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueen
toimenpiteista tehtiin alustava kustannus-
arvio, jossa huomioitiin Aleksanterinkadun
ja Kauppatorin valiset raitiotiemuutokset
seka katuvihrean lisaamisen aiheuttamat
kustannukset huomioiden niiden vaatimat
katujen ja teknisen huollon kustannuk-
set seka johtosiirrot. Tarkkaa kustan-
nusarviota ei kuitenkaan esiteta tassa
raportissa, silla siihen liittyy merkittavia
epavarmuuksia. Hinta-arvio pelkastaan
edelld mainituille tarkastelun mukaisten
katusuunnitelmien toteutuessa tehtaville
lisaisille toille on alle 10 miljoonaa euroa.
Alhainen kustannus johtuu pitkalti siita,
etta valtaosa kaduista saneerattaisiin joka
tapauksessa eika tarkastelun mukais-

ten katusuunnitelmien toteutuminen

aiheuta merkittavia lisakustannuk-
sia. Kustannusarviota tarkennetaan
katusuunnitteluvaiheessa.
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Vaikutusten arviointi

Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueellinen
tarkastelu sijoittuu strategisen
suunnittelun ja toteutukseen tahtaavan
suunnittelun valiin. Tarkastelun

vaikutuksia on arvioitu liikenteellisten, sosiaa-

listen, kaupunkikuvallisten, taloudellisten,
kunnallisteknisten ja ymparistovaikutusten
nakokulmista.

Vaikutusten arviointi on paaosin asian-
tuntija-arvioihin ja tutkimuskirjallisuuteen
perustuvaa. Liikenteellisten vaikutusten
osalta on hyodynnetty myos liikennemal-
linnusta. Lahtokohtana liikkennemallin-
nuksessa on tilanne, jossa Kaivokatu on
muutettu joukkoliikennekaduksi. Talou-
dellisten vaikutusten arvioinnin pohjana
hyddynnetaan ydinkeskustan liikenne-
jarjestelmasuunnitelman elinvoimavai-
kutusarviointia, jossa on myos osaltaan
hyddynnetty liikennemallinnusta. Kunnal-
listeknisen vaikutusarvioinnin pohjalla on
hyoddynnetty Sitowisen arvioita katuvih-
rean toteuttamisen vaikutuksista kunnal-
listekniikan jarjestamiseen seka jarjeste-
lyiden kustannuksiin. Kaupunkikuvallisen

arvioinnin taustalla on puolestaan maise-
ma-arkkitehtitoimisto Nakyma oy:n
toteuttama ominaispiirreselvitys keskus-
ta-alueen historiallisten ja kaupunkikuval-
listen arvojen kartoittamiseksi.

Kaivokadun joukkoliikennekadun asema-
kaavoituksen yhteydessa on tuotettu
runsaasti vaikutusarviointimateriaalia, jota
on hyoddynnetty soveltuvilta osin myos

taman tarkastelun vaikutusarvioinnissa.
Esimerkiksi likennemallinnus ja taloudel-
liset vaikutusarvioinnit ovat osin
paallekkaisia.



5.1 Vaikutukset liikenteeseen ja liikkumiseen

Jalankulku

Tarkastelun toimenpiteiden vaikutuksia
jalankulkuun on arvioitu jalankulun
sujuvuuden ja miellyttavyyden
nakokulmasta. Jalankulun turvallisuuteen
littyvia vaikutuksia on avattu tarkemmin
liikenneturvallisuutta koskevassa
kappaleessa.

Toimenpiteiden merkittavimpia vaiku-
tuksia jalankulun sujuvuuteen ja
miellyttavyyteen on autoliikenteen
paaverkon ja paikallisverkon selvempi
erottelu seka paikallisverkon katujen
viihtyisyyden kehittaminen ja liikenteen
rauhoittaminen. Paikallisverkolla
katuymparistd on ratkaistu niin, etta
autoliikenteen maara ja nopeudet ovat
matalia, jolloin jalankulkijan on
helpompaa ylittaa katu ja kadulla
kaveleminen on miellyttdvampaa ja
turvallisempaa.

Toimenpiteiden myo6ta olemassa olevien
kavelykatujen laatua parannetaan ja
alueelle tulee uusia pihakatuja, jossa
kadun viihtyisyyteen panostetaan
esimerkiksi istutuksin, kalustein,

pintamateriaalein seka kadun terassitoi-
minnan mahdollisuuksia vahvistaen.

Kaveleminen paikalliskaduilla on jatkossa
mukavampaa myos siksi, etta pyoralla ja
sahkopotkulaudoilla on helpompaa muka-
vampaa ja turvallisempaa ajaa ajoradalla,
jolloin jalkakaytavilla pyoraily ja sahkopot-
kulautailu vahenee.

Paikalliskatujen rauhoittamisen ja katu-
ympariston laadun parantamisen lisaksi
myO0s paa- ja paikallisverkon risteyksista
tulee entista sujuvampia ylittaa ylijat-
kettujen jalkakaytavien seka poistuvien
likennevalo-ohjausten myota. Lisaksi
Fabianinkadun muutos kavelykaduksi
helpottaa kadun ylittamista etenkin
Esplanadin puiston osien valilla seka
laajemmin koko Fabianinkadulla likenne-
maaran ja siten kadun estevaikutuksen
vahentyessa.

Paikallisverkon rauhoittamisen on havait-
tu tutkimuksissa laskevan autoliikenteen

maaraa ja nopeuksia'. Esimerkiksi
Lontoossa on havaittu paikallisverkon
rauhoittamisen yhteydessa likennemaa-
rien vahentyneen 74 prosentilla kaduista,
jotka ovat olleet rauhoittamistoimenpitei-
den vaikutusalueella ja mediaaniliikenne-
maaran vahentyneen noin 1200 ajoneu-
vosta paivassa noin 650 ajoneuvoon
paivassa. Prosentuaalinen vahenema eri
alueilla vaihteli 56—-61 % valilla. Liikenne
ei Lontoon tapauksessa siirtynyt muille
paikallisverkon kaduille ja likennemaaran
kasvua rauhoitetun paikallisverkon ympa-
roimilla paaverkon kaduilla oli joko mailtilli-
sesti tai ei ollenkaan. Myos autoliikenteen
nopeuksien on havaittu laskeneen.

Myos Helsingin kesakaduilla on havaittu
vastaavia lukuja likennemaarissa, kun

1 Christina S. Xiao, Nikita Sinclair, Lucy Saunders, Jenna
Panter (2023). Evaluating the impact of low traffic neighbour-
hoods in areas with low car ownership: A natural experimental
evaluation, Journal of Transport & Health, Volume 33.

X. Yang, E. McCoy, K. Hough, A. de Nazelle (2022). Evaluation of low traffic
neighbourhood (LTN) impacts on NO2 and traffic Transp. Res. D Transp.
Environ., 113 (2022), Article 103536

Transport for London (2024). The impacts of Low Traffic Neighbourhoods in
London. The impacts of Low Traffic Neighbourhoods in London.



kadulla on tehty valiaikaisia liikenteen
rauhoittamistoimenpiteita, kuten yksi-
suuntaistettu katuja, muutettu katuja
paattyviksi kaduiksi tai kavennettu
ajoneuvoliikenteen tilaa lisaamalla
kadulle kalusteita. Esimerkiksi
vuonna 2021 Kasarmikatu ja
Pohjoinen Makasiinikatu muutettiin
kesan ajaksi yksisuuntaiseksi
pihakaduksi ja autoliikenteen
tuntikeskiarvo laski Kasarmikadun

ja Pohjoisen Makasiinikadun liittymassa
noin 230 ajoneuvosta noin 65 ajoneuvoon
tunnissa. My6s Fabianinkadun ja Pohjoi-
sen Makasiinikadun liittymassa autolii-
kenteen tuntikeskiarvo laski noin 260
ajoneuvosta noin 90 ajoneuvoon vaikkei
Fabianinkadulla ollut rauhoittamistoimen-
piteita. Kaartinkaupungin kesakatujen
tapauksissa ei seurattu liikenteen siirtymia
laajemmin, mutta ainakaan selvimmalle
vaihtoehtoiselle reitille Fabianinkadulle

ei siirtynyt liikkennetta, vaan painvastoin
likennemaara vaheni.

Autoliikenteen maaran laskua havaittiin
my0ds Kallion kesakaduilla Fleminginka-
dulla, jossa suurin osa kadusta oli yksi-
suuntaista pihakatua ja katu oli muutettu
aukioksi Karhupuiston ja  Matti
Heleniuksen puiston kohdalta.
Lahtotilanteessa kesalla 2024
autoliikenteen maarat Fleminginkadulla
olivat noin 3 500 vuorokaudessa, kun

ne kesakadun myota laskivat kesalla
2025

mittauskohdasta riippuen noin 450-800
ajoneuvoon vuorokaudessa (80-87 %).
Kallion kesakatujen tapauksessa Flemin-
ginkadulta siirtyi liikennetta Kaarlenka-
dulle, jossa likennemaara kasvoi 26—-35
% lahtodtilanteeseen verrattuna vuoro-
kausilikennemaaran ollessa kesakatujen
aikana Kaarlenkadulla noin 2000-2500
ajoneuvoa. Fleminginkadun liikenteen
siirtyminen muulle verkolle johtui pitkalti
Fleminginkadun roolista alueen lapi kulke-
vana paikallisena kokoojakatuna, jossa
lahtotilanteen liikennemaara oli tavallista
paikallisverkon katua selvasti korkeampi
(Helsingissa yleisesti ottaen tavoitteelli-
sesti alle 2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa
vrt. 3 500 Fleminginkadun likennemaara).
Lisaksi Kallion tapauksessa ajatuksena
oli osittain myo0s se, etta Fleminginkadun
paikallinen kokoojakatu rooli niin ikaan
siirtyy Kaarlenkadulle, mika hankaloittaa
vertailtavuutta Kaartinkaupungin paikallis-
katujen rauhoittamiseen.

Kadun autoliikenteen rauhoittaminen
tukee osaltaan myos viihtyisyyden
kehittamista, mika mahdollisesti myos
kasvattaa kadun jalankulkija- ja oleskeli-
jamaaria. Kaikilla kesakaduilla on havaittu
merkittavaa oleskelun maaran kasvua, ja
kayttajat ovat antaneet positiivisia arvosa-
noja ja kommentteja kadun viihtyisyyden

paranemisesta. Kasarmikadulle ja Pohjoi-
selle Makasiinikadulle sijoiteltiin kesalla
2021 katukalusteita ja lisattiin kadun
vehreytta samaan aikaan kun Kasarmi-
torilla oli Kaupunkitila Oy:n ja Helsingin
kaupungin yhdessa toteuttama 500 asia-
kaspaikkainen kaikille avoin toriterassi.
Tuolloin jalankulkijoiden maara vuorokau-
dessa kasvoi Kasarmikadun ja Pohjoisen
Makasiinikadun liittymassa noin 3 600:sta
noin 4 450:een (24 %) ja Fabianinkadun
ja Pohjoisen Makasiinikadun liittymassa
noin 4 150 jalankulkijasta noin 5250:een
(27 %). Vastaavaa jalankulkijamaarien
kasvua ei havaittu enaa kesalla 2022 ja
2023, kun Kasarmikadun kesakatu toteu-
tettiin ilman toriterassia.

Kallion kesakaduilla jalankulkijamaarat
kasvoivat Fleminginkadulla eri mittaus-
kohdissa 5-23 % kadun yksisuuntaisella
pihakatuosuudella ja aukiomaisella

kavelykatuosuudella Karhupuiston ja
Matti Heleniuksen puiston valisella
osuudella noin 50 %. Karhupuiston ja
Matti Heleniuksen puiston kohdalla oli
myos noin 100m2 kokoinen uusi terassi,
tapahtumalava seka leikkipaikka, jotka
houkuttelivat kavelijoita alueelle. Viela
suurempaa jalankulkijamaarien kasvua
havaittiin Designmuseon edustalla 2022—
2025 sijainneella kesakadulla, jossa katu



oli muutettu aukioksi ja kadulle tuotiin
kesakatujen myota myos terassi,
leikkipaikka ja tapahtumalava.
Jalankulkijamaarat kasvoivat kevatkau-
teen verrattuna kesasta riippuen noin
15-100 % (noin 2000-3 500 jalankul-
kijasta noin 4 200-5 000 jalankulkijaan
vuorokaudessa), mika ei vastaa alueen
normaalia kausivaihtelua jalankulkijamaa-
rissa. Kesakatujen kokemusten perusteel-
la jalankulkijamaarat kasvavat paikalliska-
duilla erityisesti silloin, kun myos alueen
aukioita ja toreja kehitetaan oleskeluun,
erilaisiin aktiviteetteihin ja terassitoimin-
taan nojaten.

Pyoraliikenne

Toimenpiteiden toteutuksen myaota polku-
pyoralla on nykyista helpompi ja turvalli-
sempi liikkua alueella. Kantakaupungissa
pyoraliikenteella on suuri kasvupotentiaa-
li, joten toimenpiteilla on todennakdoisesti
merkittavan positiivinen vaikutus pyorailyn
houkuttelevuuteen kulkumuotona.

Suorat positiiviset vaikutukset pyorai-
lyn sujuvuuteen ja turvallisuuteen tule-
vat toisaalta nykyisten pyoravaylien
laatutason parantumisesta ja toisaalta

merkittavien yhteyspuutteiden poistu-
misesta. Etenkin Kaisaniemenkadun ja
Kaivokadun pyoraliikenteen jarjestelyt
parantavat ydinkeskustan saavutetta-
vuutta pyoraliikenteen nakokulmasta mm.
Hameentien ja Kruunusiltojen suunnasta,
kun jatkossa turvallisempi pyoraily-yhteys
kulkee Pitkaltasillalta aina Mannerheimin-
tielle asti.

Valilliset positiiviset vaikutukset muodos-
tuvat autoliikenteen rauhoittamisen
myota. Kehitettavilla rauhallisen liik-
kumisen alueilla ajoradalla pyoraily on
nykyista turvallisempaa ja miellyttavam-
paa ja polkupyoran kayttd muodostuu
houkuttelevammaksi vaihtoehdoksi yha
useammalle. Kun pyoralla ajo useimmiten
sallitaan myos yksisuuntaisilla paikallis-
kaduilla vastasuuntaan, mahdollistaa se
yleensa suoremman liikkkumisen esimer-
kiksi henkildautoliikenteeseen nahden.

Joukkoliikenne

Paarautatieaseman ymparistossa
Kaivokadun joukkoliikennekadun myota
toteutettavilla jalankulun, pysakkiym-
paristojen ja vaihto-olosuhteiden laatu-
tason parannuksilla arvioidaan olevan

suuri positiivinen kokonaisvaikutus
joukkoliikenteeseen. Pienistakin paran-
nuksista muodostuu suuri hyoty, kun
kayttajamaarat ovat suuria. Kaivokadun
muutosten ohella myos Helsingin yliopis-
ton metroaseman mahdollisella uudella
pohjoisella sisaankaynnilla on positii-
visia vaikutuksia etenkin Kruununhaan
joukkoliikennesaavutettavuuteen.

My6s muut vastaavat muutokset
tarkastelualueella, kuten Kauppatorin
raitiopysakkien esteettomyysparannukset,
vaikuttavat joukkoliikenteeseen
positiivisesti. Hyotyjen odotetaan
heijastuvan myos joukkoliikenteen
talouteen, kun joukkoliikenteen
matkustajamaarat todennakaoisesti
kasvavat paremman palvelun mya6ta.

Mikonkadun raitiovaunupysakin poistami-
nen voi nopeuttaa raitiovaunujen kulkua,
kun vaunut paasevat ajamaan pysahty-
matta Mikonkadulla. Toisaalta pohjoiseen
ajettaessa raitiovaunu voi joutua jatkos-
sakin odottamaan Kaivokadun risteyk-
sessa vaistdessaan Kaivokadun suuntai-
sesti kulkevia raitiovaunuja. Mikonkadun
raitiopysakin mahdollisen poistamisen
negatiiviset vaikutukset jaavat kokonai-
suuden kannalta pieniksi, silla pysakin
nousijamaarat ovat vahaisia (kuva 29) ja
etaisyys muihin alueen pysakkeihin on



hyvin lyhyt (kuva 30). Ainoastaan Kaisa-
niemenkadun pohjoisosista (kuvassa alue
6) on jatkossa reilu 100 m pidempi kave-
lymatka linjojen 2,5 ja 7 pysakeille.

Raitiovaunupysakkien nousijamaarat
(arkipaivan keskiarvot marraskuussa 2016)
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Kuva 29 Raitiovaunupysékkien nousijaméérét alueella



Bussiliikenne Hakaniemen suunnas-

ta Kaartinkaupunkiin parantaisi alueen
joukkoliikennesaavutettavuutta itaisen
kantakaupungin suunnasta, mutta myos
esikaupunkialueilta riippuen siita, mika
bussilinja Kaartinkaupunkiin reititetaan.
Toimenpiteen voi lahtdkohtaisesti arvioida
olevan varsin kustannustehokas, joten
sen vaikutus joukkoliikenteen talouteen
olisi todennakoisesti neutraali tai lievasti
positiivinen riippuen siita, kuinka paljon
uusi reittiosuus keraisi matkustajia. Lansi-
ratikat-hankkeen myd6ta perustettava
raitiolinja 14 parantaa Kaartinkaupungin
saavutettavuutta joukkoliikenteella lantis-
ten esikaupunkien suunnista.

Kuva 30 Alueen raitiovaunupysékkien palvelualueet

Raitiovaunupyséakkien
palvelualueiden (400 m kavely)
tarkastelu

Tarkastellut pysakit
D Aleksanterinkatu

[ wmikonkatu

. Rautatieasema

liesplanadi
Egepl?ssp naden

1
Etelesplanadi
12 "

Raitiotiet

NG A
D Reitti, jolla pysakki Mikonkadulla \

<

-O- Muut reitit ja pysakit
Palvelualueet (400 m)
[ Aleksanterinkatu
[ Mikonkatu
Rautatieasema

. Palvelualueen osa Pinta-ala (km?) Toimipaikkojen henkiléstélukumairat | Tyéntekijdiden tiheys (hlé/km?) Viestontiheys (hl6/km?)

1 Kaikki 3 pysékkia 0,128 8932,0 69781,3 286 2234,4
2 Mikonkatu + Aleksanterinkatu 0,112 6275,0 56026,8 69 616,1
3 Mikonkatu + Rautatieasema 0,051 1192,0 23372,5 18 352,9
4jCactatioasemaiy 0,019 1889,0 994211 N/A N/A
5 Vain Aleksanterinkatu 0,118 1047,0 8872,9 75 635,6
6 Vain Mikonkatu 0,057 6421,0 112649,1 222 3894,7
7 Vain Rautatieasema 0,123 5233,0 425447 75 609,8

0,608 30989,0 50968,8 747 1228,6



Autoliikenne

Kaivokatu on esitetty ydinkeskustan
likennejarjestelmasuunnitelman mukaisesti
joukkoliikennekatuna. Kaivokadun
joukkoliikennekadusta paate-taan erikseen
asemakaavalla. Kaivoka-dun muuttaminen
joukkoliikennekaduksi aiheuttaa
autoliikenteen siirtymia laajem-min
kantakaupungin alueella ja vaikut-

taa etenkin Kluuvin ja Kaartinkaupungin
alueiden liikennemaariin. Lilkkennemaarat
kasvavat Esplanadeilla, Lonnrotinkadul-la,
Uudenmaankadulla, Erottajankadun
pohjoisosalla, Mannerheimintiella ja
Pohjoisrannassa. Unioninkadulla liikenne-
maara kasvaa Liisankadun ja Esplanadi-en
valilla ja laskee Liisankadun pohjois-
puolella. Liikenteen siirtymat kasvattavat
Esplanadien kautta kulkevien autojen
matka-aikaa muutamalla minuutilla ruuh-ka-
aikaan reitin suunnan mukaan.

Toimenpiteiden merkittavin vaikutus
autoliiikenteelle syntyy Unioninkatu
Fabianinkatu katuparin muutoksesta.
Unioninkatu kaksisuuntaistetaan
Aleksanterinkadun

ja Pohjoisesplanadin valilla, jolloin auto-
liikenne Esplanadeilta Kluuvin ja Kruu-
nunhaan alueille ohjataan sen kautta.
Nykyinen Fabianinkadun kautta kulkeva

autoliikenteen yhteys paatetaan
pysakaintilaitoksen pohjoispuolella.
Muutos lisaa autoliikenteen maaraa
Unioninkadulla noin 2 000 ajoneuvolla
vuorokaudessa (kuva 30). Vastaavasti
Fabianinkadulta likennemaara laskee
kadun paattymisen myota merkittavasti ja
kaytanndssa Esplanadin puiston kohdalla
autoliikennetta ei ole ollenkaan

ja Fabianinkadulla valilla Aleksanterinka-
tu-Pohjoisesplanadi kadulle jaa ainoas-
taan P-Kluuvin pysakdintilikenne seka
huoltoliikenne. Muutos pidentaa matkaa
lannen suunnasta Kluuviin ja Kruunun-
hakaan, mutta samalla se sujuvoittaa
hieman ita-lansisuuntaista likkennetta
Pohjoisesplanadilla.

Erottajankadun ja Uudenmaankadun
ratkaisuilla on vaikutusta autoliikenteen

saavutettavuuteen ja likennemaariin.
Ratkaisun mukaan Uudenmaankadulla
sailyy nykyinen yksi ryhmittymiskaista eika
kadulla ennen Esplanadin kokeilua ollutta
toista ryhmittymiskaistaa palautettaisi.
Uudenmaankadulla olisi arvion mukaan
noin 1 000 ajoneuvoa vahemman
vuorokaudessa kuin jos kadulla olisi kaksi
ryhmittymiskaistaa (kuva 30).

Autoliikenteen paaverkkoon vaikuttaa
myo6s Kauppatorin raitiovaunupysakkien
siirtdminen Havis Amandan aukiolta
Etelarantaan. Etelarannasta poistuu yksi

ryhmittymiskaista Etelaesplanadin riste-
yksessa. Etelarannan kapasiteetti laskee,
mutta jaljelle jaavat kaksi kaistaa riittavat
valittamaan liikennetta siten, etta suunta
ei ruuhkaudu merkittavasti. Toimenpide
on kuitenkin tarkoitus toteuttaa vasta sen

jalkeen, kun autolauttaliikenne Olympiate-
rminaalista on siirtynyt Katajanokalle.

Yliopistonkadun muuttaminen pihakaduk-
si ja nykyisen kavelykatuosuuden avaa-
minen autoliikenteelle parantaa niiden
Yliopistonkadun ja Vuorikadun kiinteisto-
jen saavutettavuutta, joihin Kaivokadun
joukkoliikennekatu pidentaisi ajomatkoja.
Mydnteinen vaikutus on merkittava yksit-
taisille kiinteistoille, mutta ei kuitenkaan
johda kokonaisliikennemaaran merkitta-
vaan kasvuun kadulla.

Kaartinkaupungin paikalliskatujen yksi-
suuntaistamisilla on melko vahaisia,
paikallisia vaikutuksia autoliikenteeseen.
Matkat pidentyvat korttelin kiertami-

sen verran tai eivat lainkaan riippuen
tulosuunnasta.



Liikennemé&irien muutokset I
Esplanadien ymparistossa

# Liikkennemaaran ennustettu lasku
# Liikennemaaran ennustettu kasvu

Kaivokadun muutoksen myéta ennustetaan likennemaarien
Kauppatorin kupeessa kasvavan noin 1500-3000 autolla
vuorokaudessa.

Fabianinkadun Eteldesplanadin ja Aleksanterinkadun vélisella

osuudella likennemaara voisi laskea 2000-3000 autolla K .
auppatori

vuorokaudessa.

Uudenmaankadun itdpadssa ja Erottajankadun pohjoisosassa

liikennemaara laskee noin 1000 autolla vuorokaudessa.

Kasarmitori

r
!

Huom. muutosten suuruus on arvioitu lilkkennemallin avulla.

: + Luvut voivat erota toteutuneesta lopputuloksesta.

] s

Kuva 31. Liikennemé&érien muutokset Esplanadin ympéristéssa



5.2 Sosiaaliset vaikutukset

Vaikutukset elinymparistéoén ja
hyvinvointiin

Toimenpiteiden vaikutukset elinymparis-
toon ja hyvinvointiin ovat positiivisia.
Katuvihrean lisdaminen parantaa tutkitusti
ihmisten hyvinvointia monin tavoin, ja
ihmiset pitavat katuvihreaa myos yhte-

na ympariston laatutekijana. Tutkimus-
ten mukaan ihmiset ovat myos valmiita
maksamaan asumisestaan enemman ja
kiinteistojen arvo yleensa nousee, mikali
kaduille lisataan puita ja nakymat ovat
vehreat?. Kaupunkivihrea ja katupuut
my0Os parantavat hengitysilmaa, suojaavat
lampoaalloilta ja niiden yhteyteen voidaan
toteuttaa enemman lapaisevaa pintaa,
mika auttaa rankkasateisiin varautumista.

2 Panduro, T E., & Veie, K. L. (2013). Classification and
valuation of urban green spaces—A hedonic house price
valuation. Landscape and Urban planning, 120, 119-128

Zhang, Y, & Dong, R. (2018). Impacts of street-visible gree-
nery on housing prices: Evidence from a hedonic price model
and a massive street view image dataset in Beijing. ISPRS
International Journal of Geo-Information, 7(3), 104..

Han, L., Heblich, S., Timmins, C., & Zylberberg, Y. (2024).
Cool cities: The value of urban trees (No. w32063). National
Bureau of Economic Research.

Tarkastelussa esitetty katuvihrean
lisdaminen vaikuttaa positiivisesti seka
paikallisiin etta alueella vieraileviin. Eniten
esitetyt katupuut vaikuttavat alueen
viihtyisyyteen, kun taas hyodyt
rankkasateisiin varautumisen ja hengitys-
ilman osalta ovat pienempia.

Katuymparistojen viihtyisyytta on paran-
nettu tarkastelussa muuttamalla osa
paikalliskaduista pihakaduiksi. Pihaka-
duilla ympariston laatuun panostetaan
tavallista paikalliskatua enemman esimer-
kiksi pintamateriaalein, istuimin ja monin
paikoin runsaalla katuvihrean maaralla.
Pihakadut rakennetaan samaan tasoon ja
kadulla saa kavella kadun kaikilla osilla,
jolloin kadun kayttgjille valittyy vaikutelma
katutilasta, jossa kavelya ja oleskelua

on priorisoitu. Pihakaduilla vaikutukset
elinymparistoon ja hyvinvointiin paranevat
eniten suhteessa katujen nykytilaan.

Tarkastelussa olemassa olevien
kavelykatujen laatua parannetaan eten-
kin uudella katuvihrealla, pinnoitteilla

ja istuimilla. MyOs terasseille on pyritty

jarjestamaan lisaa tilaa levittaytya kave-
lykaduille, mika parantaa omalta osal-
taan kadun elavyytta ja tuo kadulle lisaa
oleskelijoita.

Katuympariston viihtyisyyden parantu-
minen lisaa useimmiten kavelijamaaria
ja oleskelijamaaria. Kun ihmisia viettaa
aikaa ulkona enemman ja kadut ovat
vilkkaampia, paranee usein myos koet-
tu sosiaalinen turvallisuus. Sosiaalisella
turvallisuudella viitataan tunteeseen siit3,
ettei joudu rikoksen tai vakivallan uhriksi.

Viihtyisampi katuymparisto saa tutkimus-
ten mukaan ihmiset myos kavelemaan
pidempiad matkoja3, mika lisda puolestaan
fyysista aktiivisuutta ja vahentaa siten liik-
kumattomuudesta koituvia terveyshaittoja*
Joukkoliikenteen

3 Tiznado-Aitken, I., Mufioz, J. C., & Hurtubia, R. (2018).
The role of accessibility to public transport and quality of
walking environment on urban equity: the case of Santiago
de Chile. Transportation research record, 2672(35), 129-138.

4 Pucher, J., R. Buehler, D. R. Bassett & A. L. Dannenberg
(2010). Walking and cycling to health: a comparative analysis
of city, state, and international data. American Journal of
Public Health October 2010, Vol. 100(10), pp. 1986-92.



pysakeille kavellaan pidempia matkoja,
mikali katuymparistd koetaan viihtyisaksi.
Kaiken kaikkiaan toimenpiteet kasvattavat
aktiivisten liikkumismuotojen kilpailukykya
suhteessa autolla liikkumiseen, mika voi
lisata kavelyn ja pyorailyn ja siten fyysisen
aktiivisuuden maaraa.

Vaikutukset
liikenneturvallisuuteen

Liikenneturvallisuusvaikutuksia arvioitiin
asiantuntija-arviona ja tutkimuskirjallisuu-
den perusteella. Merkittavimmat vaiku-
tukset liikenneturvallisuuteen arvioidaan
aiheutuvan Kaivokadun asemakaavan
muutoksen toteutumisen seurauksena
paarautatieaseman ympariston turvalli-
suuden parantumisena, mutta alueelli-
sella liikenne- ja kaupunkitilatarkastelulla
arvioidaan olevan myds myonteisia
likenneturvallisuusvaikutuksia. Tarkas-
telussa esitetyt katuverkon jasentelyn

ja liikenteen rauhoittamisen toimenpitei-
den arvioidaan maltillisesti vahentavan
henkilévahinko-onnettomuuksien maaraa
ja parantavan turvallisuuden tunnetta
erityisesti alueen paikalliskaduilla. Yksit-
taisista kaduista liikenneturvallisuuden
heikentymista voi autoliikenteen maarien
kasvaessa tapahtua kuitenkin Pohjois- ja
Etelaesplanadeilla, mika on paaasiassa

seurausta Kaivokadun asemakaavan
muutoksesta.

Kaartinkaupungin paikalliskaduille esitet-
tyjen toimenpiteiden arvioidaan hillitsevan
ajonopeuksia ja maltillisesti vahentavan
paikalliskatujen autoliikennetta. Paikallis-
katujen nopeusrajoitusten laskemisen ja
rakenteellisten ajonopeuksia hillitsevien
toimenpiteiden on useista kansainvalisista
tutkimuksista laaditun yhteenvedon perus-
teella osoitettu vahentavan henkildvahin-
ko-onnettomuuksien maaraa jopa

noin 30 % 5, mutta vaikutukset riippuvat
olosuhteista ja toimenpiteiden yksityis-
kohdista. Tarkastelussa esitettyjen
toimenpiteiden arvioidaan maltillisesti
vahentavan henkildvahinko-onnetto-
muuksien maaraa Kaartinkaupungissa,
vaikka vaikutukset eivat todennakdises-

ti ole edelld kuvatun tutkimustuloksen
suuruisia nopeusrajoitusten sailyessa
paaosin nykytilanteen kaltaisina, eika
kaikille paikalliskaduille esiteta merkitta-
via muutoksia. Toimenpiteet parantaisi-
vat myos jalankulun ja pyoraliikenteen
turvallisuuden tunnetta seka vahentaisi-
vat katujen aiheuttamaa estevaikutusta
jalankululle.

5 Malin, F, Luoma, J. (2020). Nopeusrajoituksen 30 km/h
turvallisuusvaikutukset ja kaupunkien kokemukset rajoituksen
kéytosta. Suomen Kuntaliitto.
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Kluuvin alueella liikenneturvallisuu-

teen kohdistuvat vaikutukset perustuvat
paaasiassa Kaivokadun asemakaavas-
sa esitettyihin toimenpiteisiin. Kaavan
keskeisimpana liikenneturvallisuusvaiku-
tuksena arvioidaan olevan jalankulkijoi-
den liikenneturvallisuuden parantuminen
Kaivokadulla ja muualla paarautatie-
aseman ymparistossa. Autoliikenteen
huomattavan vahentymisen Kaivokadulla
ja sen ymparistossa arvioidaan selvasti
pienentavan todennakoisyytta autoilijan ja
jalankulkijan tormaykselle. Autoliikenteelta
vapautuva katutila, pyoraliikennejarjeste-
lyiden muutokset seka autolla tehtavan
saattoliikenteen siirtyminen rautatie-
aseman edesta mahdollistaa lisaa tilaa
jalankulun jarjestelyille seka pienentaa
vaaratilanteiden mahdollisuutta jalankul-
kijoiden ja muiden kulkutapojen valilla
vilkkaimmilla kavelyalueilla. Kaivokadulla
raitioliikenteen lisaantymisen ja kadu-
nylitysjarjestelyissa tehtavien muutosten
arvioidaan voivan vahaisessa maarin
lisata raitiovaunun ja jalankulkijan valisen
tormayksen mahdollisuutta, mutta koko-
naisuudessaan onnettomuusriskin arvioi-
daan kuitenkin pienenevan paarautatie-
aseman ymparistossa.

Muille Kluuvin paikalliskaduille kuin Kaivo-
kadun asemakaavan aluerajaukseen



sisaltyville paikalliskaduille esitetyissa
toimenpiteissa on paaosin kyse olemassa
olevien liikenteen rauhoittamisen ja katu-
verkon jasentelyn jarjestelyiden selkeyt-
tamisesta ja parantamisesta. Liikennetur-
vallisuusvaikutukset arvioidaan vahaisiksi
kohdistuen paaasiassa turvallisuuden
tunteen paranemiseen. Onnettomuus-
maariin ei arvioida tapahtuvan huomatta-
vaa muutosta.

Kaivokadun asemakaavan mukaises-

ti moottoriajoneuvojen lapiajoliikenne
Kaivokadulla poistuisi, mika tarkoittaisi
autoliikenteen maaran kasvua vaihtoeh-
toisilla reiteilla erityisesti Pohjoisrannas-
sa seka Pohjois- ja Etelaesplanadeilla.
Lilkkennemaarissa tapahtuvien muutosten
arvioidaan voivan aiheuttaa maltillista
kasvua moottoriajoneuvojen omaisuus-
vahinko-onnettomuuksien maarassa
Pohjoisrannassa ja Esplanadeilla. Jalan-
kulkija- tai polkupyoraonnettomuuksien
maaran ja moottoriajoneuvojen henkildova-
hinko-onnettomuuksien maaran ei odote-
ta kasvavan tai ne kasvaisivat vain vahan,
silla edella mainittujen katujen suojatiet ja
risteykset ovat paaosin liikennevalo-oh-
jattuja. Lisaksi likennemaarien kasvu voi
aiheuttaa maltillista ajonopeuksia piene-
nemista, milla on tyypillisesti liikennetur-
vallisuutta parantava vaikutus.

Tarkastelussa esitetaan useiden uusien
ylijatkettujen jalkakaytavien rakentamista.
Ylijatkettujen jalkakaytavien arvioidaan
parantavan kaikkien kadunkayttajien
likenneturvallisuutta, mutta erityisesti ne
parantavat jalankulkijoiden kadunylityk-
sen turvallisuutta verrattuna suojatiejar-
jestelyyn ilman erillisia turvallisuuden
parannustoimenpiteita®.

Vaikutukset lapsiin

Tarkastelussa esitetyt toimenpiteet tuki-
sivat yhteisvaikutuksiltaan lasten turval-
lista ja terveellista liikkumista seka lasten
viihtymista keskustassa. Paikallisverkon
rauhoittaminen vahentaa kadun luomaa
estevaikutusta ja lisaa liikenneturvallisuut-
ta erityisesti jalankulkijoille ja pyorailij6ille.
Toimenpiteiden arvioidaan tukevan erityi-
sesti lasten itsenaista ja turvallista liikku-
mista rauhallisemmiksi muuttuvilla paikal-
lisalueilla kadun ylityksen sujuvuuden ja
turvallisuuden seka katujen viihtyisyyden
parantuessa. Paikalliskatujen ympariston
on tarkoitus viestia paremmin rauhalli-
sesta ajotavasta ja enemman jalankul-
kupainotteisesta ymparistdsta. Toimen-
piteet tukevat paikalliskaduilla kavellen
tai pyoraillen tehtavien koulumatkojen
turvallisuutta.

6 \Vejdirektoratet (2023). Effekthdndbog. Trafiksikkerhed og
vejrekniske virkemidler.
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Autolilkenteen maara olisi Kaivokadun
asemakaavan muutoksessa ja liikkenne-
ja kaupunkitilatarkastelussa esitettyjen
toimenpiteiden seurauksena lisaantymas-
sa Pohjois- ja Etelaesplanadilla, mika voi
aiheuttaa maltillista liikenneturvallisuuden
ja turvallisuuden tunteen heikentymista
naita katuja ylitettaessa. Tosin ylivoimai-
sesti suurin osa likennemaaran kasvusta
Esplanadeilla johtuu Kaivokadun joukkolii-
kennekatumuutoksesta. Ajonopeudet ovat
alueella kuitenkin maltilliset, ja kadut on
mahdollista ylittaa liikkennevalo-ohjattuja
suojateita kayttaen, joten katujen ylittami-
nen on jatkossakin turvallista myos lapsil-
le. Kaivokadun asemakaavan muutoksen
seurauksena Kaivokadun vilkkaiden jouk-
koliikennepysakkien kohdalla ja muualla
paarautatieaseman ymparistossa kadun
ylittaminen muuttuisi toisaalta turvallisem-
miksi lapsille autoliikenteen vahentyessa
merkittavasti ja ympariston muuttuessa
jalankulkupainotteisemmaksi. Samalla
alueen viihtyisyys paranisi huomattavasti.

Tarkastelun perusteella useille keskus-
tan kaduille lisattaisiin istutuksia, vehreyt-
ta ja oleskelua tukevia ratkaisuja, mika
lisaisi lasten viihtymista keskusta-alueella.
Esimerkiksi Rikhardinkadulla, jolla sijait-
seva kirjasto on lapsille tarkea kohde,
lisdtdan huomattavasti katuympariston



viihtyisyytta. Kasvillisuuden lisaami-

nen tuo myos erityisesti lampimimpina
vuodenaikoina varjostusta ja viilennysta.
Puiden ja istutusten maaran lisaanty-
minen ja osalla kaduista autoliikenteen
vahentyminen mahdollistaisi ilmanlaadun
parantuessa lapsille terveellisemman
kasvu- ja liikkumisympariston. Samalla
melutasot alueen koulujen ja paivakotien
laheisyydessa paaosin alentuisivat.

Vaikutukset esteettomyyteen ja
toimintaesteisiin

Toimenpiteiden vaikutukset esteettomyy-
teen ja toimintaesteisten liikkkumiseen ovat
vahaisia. Paikallisverkon rauhoittaminen
vahentaa autoliikenteen maara ja laskee
ajonopeuksia, mika helpottaa toimin-
taesteisen liikkumista seka koettua ja
toteutunutta liikenneturvallisuutta. Usealla
paikalliskadulla autoliikenteen tila kape-
nee kadun muuttuessa kaksisuuntaisesta
kadusta yksisuuntaiseksi, mika helpottaa
myos toimintaesteisten henkildiden kadun
ylittamista.

Ylijatketut jalkakaytavat vahentavat
tasoeroja ja helpottavat etenkin liikun-
taesteisten toimimista. Autoilija on vais-
tamisvelvollinen ajaessaan ylijatketun
jalkakaytavan yli, joten ratkaisun voidaan

arvioida olevan turvallinen myos esimer-
kiksi nakdvammaisille kayttajille. Tosin
nakovammaisten koettu turvallisuuden
tunne voi ainakin alkuun heiketa, kun
jalkakaytava jatkuukin eika kadun ylitysta
pysahdytakaan odottamaan reunakiven
kohdalle. Ratkaisun yleistyessa myos
koetun turvallisuuden tunteen voidaan
arvioida parantuvan.

Alueen merkittavin esteettomyyden
erikoistason alue on Paarautatieaseman
ymparistd. Kaivokadun joukkoliikenneka-
dun ja Elielinaukion asemakaavojen seka
Kaivokadun katusuunnittelun yhteydessa
tehtiin alueelle tarkempaa esteettomyys-
suunnittelua. Paarautatieaseman alue on
paaosin tasainen, eika pituuskaltevuus
ylita ohjearvoja. Kulkupintojen materiaali-
valinnoissa on katusuunnittelussa huomi-
oitu liukkauden torjunta ja alueelle suun-
nitellaan sulanapitojarjestelmaa, jonka
toteuttaminen varmistuu tarkemmassa
suunnittelussa. Joukkoliikenteen pysakit
toteutetaan esteettomyyskriteerien mukai-
sesti. Nakovammaisten esteettoman
likkumisen edellyttamat yksityiskohdat
ratkaistaan toteutussuunnittelun osana,
mutta kaavavaiheessa on muodostettu
periaatteita esteettomille reiteille. Kaivo-
kadun esteeton ylittaminen tapahtuu
likennevalo- ja aaniohjattuja suojateita

pitkin, jotka ovat Mannerheimintien riste-
yksessa, Paarautatieaseman paaovien
edustalla ja Ateneumin edustalla. Kaikkien
joukkoliikennepysakkien valilla mahdol-
listetaan esteeton kulku kaikille. Esteeton
reitti johdetaan myos taksiasemalle ja
saattoliikenteen pysakointipaikoille.

Azniopastettujen suojateiden sijainteihin
ei tule muutoksia tarkastelussa, mutta
sen sijaan Kaivokadun joukkoliikenneka-
dun myata sijainnit ja toimintaperiaatteet
muuttuvat Paarautatieaseman ymparis-
tdssa edelld kuvatulla tavalla. Adniopas-
tettu ylitys hieman lyhenee nykyisesta,
kun valokierrossa ei ole jatkossa mukana
autoliikennetta. Esplanadien ymparistossa
aaniopastettujen suojatieylitysten sijantei-
hin ei tule muutoksia.

Esteettomyyden erikoistason reitisto on
kaupungin tekeman kartoituksen mukaan
toteutunut useimmilla keskustan kaduilla.
Esteettomyyden erikoistason reitit ovat
nykytilanteessa puutteellisia Kaisanie-
menkadulla, Unioninkadulla, Yliopiston-
kadulla, Eteldesplanadilla, Etelarannas-
sa ja Kluuvikadulla. Unioninkadulla ja
Etelaesplanadilla jalkakaytavan kiveyk-
sen epatasaisuutta ei voida kokonaan
korjata esteettomyyden erikoisitason
mukaiseksi, mutta jatkosuunnittelussa



esimerkiksi kivien tasaisempi ladonta, voi
hieman parantaa olosuhteita. Kiveykset
ovat kulttuurihistoriallisesti arvokkaita,
eika niitd voida korvata taysin tasaisella
pinnoitteella, kuten asfaltilla. Etelaespla-
nadilla toimenpiteiden myota tilanne
jalkakaytavan pinnan osalta hieman
paranee Yylijatkettujen jalkakaytavien
poistaessa tasoeroja. Muissa kohteissa
jatkosuunnittelussa esteettomyytta
voidaan parantaa tasaisemmilla
pinnoitteilla, opasteraitoja lisdamalla ja
Kaisaniemenkadulla ja Mikonkadulla
myds jalankulun tilaa on mahdollista

Ieven_téé. I_Ditu_uskaltevuutee;n ei voida
oleellisesti vaikuttaa suunnittelu-

ratkaisuilla, joten sen osalta toimenpiteet
eivat tuo parannuksia esteettomyyteen.




5.3 Ymparistovaikutukset

Toimenpiteiden ymparistovaikutuksia arvi-
oitiin seka liikenteen lahipaastojen etta
kasvihuonekaasupaastojen nakdokulmas-
ta. Lisaksi katujen rakentamisen vaiku-
tuksia paastoihin on arvioitu karkealla
tasolla.

Liikenteen lahipaastot

Toimenpiteiden vaikutukset melutasoihin ja
paikalliseen ilmanlaatuun ovat merkityk-
seltaan vahaisia.

Unioninkadun kaksisuuntaistamisesta

ja Fabianinkadun paattyvasta kadusta
aiheutuva likennemaaran kasvu
Unioninkadulla kasvattaa likennemaaria
Unioninkadulla likennemallinnuksen
perusteella noin 2 000 ajoneuvolla vuoro-
kaudessa, mika tarkoittaa noin 40 % kas-
vua suhteessa vuoden 2017 vuorokausi-
liikennemaaraan. Liikennemaaran kasvu
nostaa melutasoja, mutta likennemaaran
pitaisi kaksinkertaistua, jotta ihminen ha-
vaitsisi melutason muutoksen. Vuoden 2017
liikennelaskennan mukaan Unioninkadun
likennemaara Aleksanterinkadun liittymassa
oli noin 5 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Lilkkennemaaran kasvun arviointiin liittyy
epavarmuuksia, silla viereiselta Fabianin-
kadulta ei ole olemassa laskentatietoa.

Liilkennemaaran kasvusta johtuvaa melu-
tason kasvua ei ole erikseen mallinnettu,
mutta Kaivokadun asemakaavan yhtey-
dessa arvioitiin Kaivokadun joukkolii-
kennekadusta johtuvan Unioninkadun
likennemaaran kasvun meluvaikutuksia.
Unioninkadun pohjoisosassa Liisankadun
etelapuolella likennemaara lahes kaksin-
kertaistuu joukkoliikennekadun myota,
jolloin melumallinnuksen mukaan kadun
lahistolla liikenteen melutasot ovat noin
2,5 dB suuremmat kuin vertailutilantees-
sa. Tosin Unioninkadun liikennemaaran
kasvu on vahaisempaa Aleksanterinka-
dun kohdalla kuin pohjoisessa Liisanka-
dun ymparistossa, jolloin myos melutaso
kasvaa vahemman. Voidaan kuitenkin
arvioida, etta yhdessa Kaivokadun jouk-
koliikkennekatumuutos seka Unioninkadun
kaksisuuntaistaminen ja Fabianinkadun
paattaminen kasvattavat Unioninkadun
melutasoja siten, etta siita voi koitua
vahaista meluhaitan kasvua kadulla
kaveleville. Unioninkadulla ei kuitenkaan
ole talla valilla lainkaan asumista, joten
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asumisterveyteen ja -viihtyvyyteen melu-
tason kasvulla ei ole vaikutusta.

Paikalliskatujen rauhoittamisen on arvi-
oitu vahentavan paikalliskatujen liiken-
nemaaria, mika vaikuttaa positiivisesti
melutasoihin seka koettuun aaniymparis-
téon. Suurimmalla osalla paikalliskaduis-
ta likennemaaramuutosten arvioidaan
jaavan sen verran pieniksi, etta vaiku-
tukset katuympariston viihtyisyyteen ja
asuin- ja tydympariston olosuhteisiin eivat
ole kovin merkittavia. Sen sijaan piha-
kaduilla seka Fabianinkadulla paattyvalla
katuosuudella Aleksanterinkadun ja
Pohjoisesplanadin valilla likennemaara-
muutokset voivat olla suurempia, jolloin
myos meluvaikutukset ovat suurempia,
joskin silti mailtillisia. Liikkenteen maaran
vaheneminen paikalliskaduilla voi myds
parantaa ihmisten kokemuksia aaniympa-
ristosta ja esimerkiksi katupuiden lehtien
havina voi osaltaan vahvistaa miellyttavia
kokemuksia.

Toimenpiteiden vaikutukset ilmanlaatuun
ovat erittain vahaisia. Typpidioksidipaas-
tot ovat tasaisesti laskeneet Helsingissa
jo pidempaan ajoneuvojen teknologian



kehityksen ja liikenteen sahkoistymisen
myota. Typpidioksidin osalta raja-arvot
(Vna 79/2017) tayttyvat jo nykytilassa ja
tilanne paranee toimenpiteista riippumat-
toman kehityksen ansiosta. Sen sijaan
WHO:n asettamat ohjearvot ylittyvat viela
monin paikoin. Tilanne paranee Kaivoka-
dun joukkoliikennekatumuutoksen aiheut-
taman liikkennemaaran laskun myota
Kaivokadulla ja Kaisaniemenkadulla ja
vastaavasti heikkenee hieman Esplana-
deilla liikenteen siirtymien vuoksi.

Hengitettavien hiukkasten (PM 10) osalta
keskusta-alueella on viela haasteelli-

sia katuosuuksia, jossa EU:n asettamat
raja-arvot vuodelle 2030 ovat vaarassa
ylittya. Esimerkiksi Lonnrotinkatu, Kaisa-
niemenkatu ja Mannerheimintie ovat
tallaisia katuja. PM10-paastojen osal-

ta ratkaisuilla ei juuri ole vaikutusta, silla
likennemaaramuutokset ovat paaosin
pienia. Sen sijaan Unioninkadulla
Aleksanterinkadun ja Pohjoisesplanadin
valisella osuudella tilannetta on kuitenkin
tarpeen seurata hengitettavien hiukkasten
osalta, silla kyseessa on katukuilu, joka
tuulettuu huonosti. Katupolyn

ja hengitettavien hiukkasten vahentami-
sen kannalta vaikuttavampia keinoja ovat
katujen puhtaanapito seka kitkarenkaiden
yleistymiseen vaikuttavat keinot, kuten

nastarengaskiellot tai lain tulevaisuudes-
sa niin salliessa, myos nastarengasmak-
sut. Kaisaniemenkadun liikennemaaran
merkittava lasku ja ilmanlaadun parane-
minen hengitettavien hiukkasten osalta
johtuvat Kaivokadun joukkoliikennekadus-
ta, joka on erillinen paatosasia.

IImastovaikutukset

Toimenpiteiden ilmastovaikutuksia on
arvioitu ilmastonmuutoksen hillinnan

ja ilmastonmuutokseen sopeutumisen
nakokulmasta. Hillinnan osalta arvioin-
nin paapaino on liikenteen paastoissa,
mutta myds rakentamisen paastoja ja
katuvihrean ilmastovaikutuksia on arvioitu
asiantuntija-arviona. Arvioinnin tukena on
hyodynnetty liikkenne-ennustemallin tulok-
sia, kaupungin omia ilmastovaikutusten
arvioinnin tyokaluja seka soveltuvin osin
Suomen ymparistokeskuksen raporttia
Kohti ilmastokestavaa kaupunkisuunnitte-
lua — Opas ilmastonmuutoksen hillinnan
ja sopeutumisen edistamiseen alueiden-
kayton suunnittelussa, kaavoituksessa ja
rakentamisessa.

Toimenpiteiden ilmastovaikutukset
syntyvat paaosin kulkutapamuutoksia
aiheuttavien vaikutusketjujen kautta.

Toimenpiteet selkeyttavat alueen
katuluokitusta, mika
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mahdollistaa paikalliskatujen rauhoitta-
misen ja kavelyalueiden laajentamisen.
Katutila kannustaa toimenpiteiden
myota aiempaa paremmin kestavien
kulkutapojen kayttoon, lisaa alueen
viihtyisyytta seka eri aisteille tarjottavia
kokemuksia, ja parantaa kavelyn ja
pyoraliikenteen yhteyksia vahentamalla
estevaikutuksia ja sujuvoittamalla
likkumista. Esteettomyys ja
likenneturvallisuus paranevat.

Muutosten myota kestavien kulkumuoto-
jen kilpailukyky suhteessa autoliikentee-
seen kasvaa. Autoliikenteen houkutte-
levuus vahenee hieman myos matkojen
hienoisen pidentymisen tai hidastumisen
seka pysakointipaikkojen maltillisen
vahentymisen my6ta. Osa autoliikenteen
matkoista pidentyy, mika lisaa yksittais-
ten matkojen suoritetta, mutta kokonai-
suudessaan moottoriajoneuvoliikenteen
maaran ja paastojen arvioidaan vahene-
van kulkutapamuutosten seurauksena.
Liikkennemallinnuksen perusteella vaiku-
tus paastoihin on maarallisesti hyvin pieni
mutta oikean suuntainen. Malli ei huomioi
esimerkiksi ympariston viihtyisyyden
vaikutuksia kulkutapavalintoihin, joten
pidemman aikavalin vaikutukset voivat
olla tata suurempia.

Joukkoliikenteen houkuttelevuus lisaan-
tyy erityisesti viihtyisyyden paranemisen



kautta. Joukkoliikennematkoihin sisal-
tyvat siirtymat pysakeille tai asemille
voivat usein kattaa merkittavan osan
matka-ajasta, ja silla, millaisessa ymparis-
tdssa nama siirtymat tehdaan, on vaiku-
tusta matkaketjujen miellyttavyyteen ja
houkuttelevuuteen. Esimerkiksi Helsingin
seudun MAL-barometrissa asukkaista

81 % kertoi olevansa valmis kavelemaan
pidemman matkan, jos ymparistd on miel-
lyttava (Seutubarometri 2021).

Uudet jakeluliikenteen kuormauspaikat
parantavat jakeluliikenteen sujuvuutta ja
voivat sita kautta vaikuttaa
jakeluliikenteen paastoihin myonteisesti.

Rakentamisesta syntyy aina ilmastopaas-
toja. Toimenpiteet eivat itsessaan
kuitenkaan juuri lisaa paastoja verrattuna
vertailuvaihtoehtoon, silla suurin osa
muutoksista sijoittuu kaduille, joilla on
joka tapauksessa tulossa saneerauksia
etenkin vesihuollon tarpeista johtuen.
Rakentamisen paastdjen ja
resurssitehokkuuden nakokulmasta on
erittain myonteista ajoittaa muutokset
pakollisten katusaneerausten yhteyteen.
Alueelle kaavalluista laadukkaista
luonnonkivipintaisista pintamate-
riaaleista syntyy Ihku-laskentapalvelun
mukaan arviolta nelinkertainen paasto-
vaikutus asfalttipintaan verrattuna. Paas-
tovaikutus on kuitenkin rakentamisen

kokonaisuudessa erittain pieni. Laadukas
katuymparisto lisaa kestavien kulkumuo-
tojen houkuttelevuutta, ja etenkin keskei-
silla ja vilkkailla kaduilla on perusteltua
panostaa viihtyisyyteen. Tarkemmilla
suunnitteluratkaisuilla vaikutetaan lopulli-
siin rakentamisen paastoihin, ja suunnit-
telussa tuleekin selvittad mahdollisuudet
hyodyntaa esimerkiksi kierratettyja tai
lahella tuotettuja materiaaleja seka muita
hiiliviisaita ratkaisuja kuten biohiilta ja
kierratyskasvualustoja.

Tarkastelun mukainen katuvihrean
merkittava lisdaminen edistaa ilmaston-
muutokseen sopeutumista. Katuvihreal-
1a ja erityisesti katupuiden lisdamisella
voidaan parantaa varautumista seka
helteisiin etta rankkasateisiin. Vetta lapai-
sevien pintojen ja katuvihrean lisddminen
vahentaa tulvimista, katupuut viilentavat
pienilmastoa ja tarjoavat suojaa paahteel-
ta seka sitovat hiilidioksidia pitkalla aika-
valilla, vaikka alussa puiden hiilipaasto
onkin suurempi kuin hiilta sitova vaikutus.
Myds liikenteen rauhoittamisella voidaan
joltain osin vaikuttaa sopeutumiseen,
silla polttomoottoriautojen vaheneminen
heikentaa lamposaarekeilmiota.

Tarkemman jatkosuunnittelun kehittamis-

kohteiksi voidaan tunnistaa joukkoliiken-
teen asemanseutujen ja pysakkialueiden
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viihtyisyyden viela tavoitteellisempi
kehittaminen, ja kohdentaa toimenpiteita
erityisesti naille alueille. Pyorapysakoinnin
parantamiseen joukkoliikenteen solmu-
kohtien ja muiden keskeisten sijaintien
yhteydessa voisi kiinnittaa viela enem-
man huomiota. Jakeluliikenne muodostaa
merkittavan osan alueen ajoneuvoliiken-
teesta etenkin kaduilla, joilla moottoriajo-
neuvoliikennetta muutoin rajoitetaan.
Voisi olla hyodyllista tarkastella monipuoli-
semmin, milla keinoin alueen viihtyisyytta
voidaan parantaa ja paastoja vahentaa
jakeluliikenteen kehittamisen avulla. Vetta
lapaisevien pintojen mahdollisuuksia voisi
selvittaa tarkemmin, ja osin myos puoli-
lapaisevat pinnat esimerkiksi pysakointi-
tai nostoalueilla voisivat olla keino lisata
sopeutumista edelleen.

Yhteenvetona voidaan todeta, etta
toimenpiteet vaikuttavat monella tavalla
myoOnteisesti iimastonmuutoksen hillintdan
ja ilmastonmuutokseen sopeutumiseen.
Pienia maarallisia paastovahenemia

on voitu ennustaa liikennemallin avul-

la, mutta valtaosin vaikutukset syntyvat
pitkalla aikavalilla ja pitkien vaikutusketju-
jen kautta, kun tarkstelualueen viihtyisyys
lisaantyy ja toiminnallisuus paranee.



5.4 Vaikutukset kaupunkikuvaan ja historiaan

Helsingin keskustan katutilat ovat nyky-

hahmossaan monin paikoin lapiajon ja pysa-

koinnin alueita, joita hallitsee liikenne

ja melu. Tila ei houkuttele oleskeluun

tai hitaaseen kavelyyn. Monen julkisen
rakennuksen, kuten Rautatieaseman ja
Ateneumin edustat ovat ahtaita ja hektisia
suhteessa alueen jalankulkijamaariin, eika
mahdollista tilaa suurille ryhmille, odotte-
lulle ja oleskelulle.

Keskustan ruutukaava-alueella katujen
visuaalinen rakenne on selkea: suorat
reunakivilinjat rajaavat jalkakaytavia,
pysakointi ja ajoneuvoliikenne ovat
keskenaan samassa tasossa jalkakayta-
via alempana. Reunatuet ovat leveita ja
materiaalina on graniitti. Jalkakaytavien
paamateriaali on asfaltti ja ajoradoilla on
kaytetty graniittista nupukiveysta. Kiveys-
maailma on kuitenkin hyvin moninainen,
pienella alueella voi olla useita erilaisia
kiveyksia. Alueiden kehittaminen yhtenais-
ten periaatteiden mukaan, ominaispiirteet
huomioon ottaen, rauhoittaa katutilaa
kaupunkikuvallisesti. Tarkastelussa
kaupunkitilallisia keinoja jalankulkuym-
pariston viihtyisyyden parantamiseen

on esimerkiksi katuvihredn lisdaminen,
pinnoitteiden yhtenaistaminen ja aika-
kauden huomioon ottaminen ja merkki-
rakennusten korostaminen katukuvassa.
Tarkastelun lahtokohtana on, etta

Kaivokadulta poistuu lapiajo ja ymparisto

muokataan jalankulkupainotteisemmaksi.

Kaivokadun muutos on erillinen asema-
kaavalla hyvaksyttava paatosasia.

Liikenteen uudelleenjarjestelyn myota
jalankululle on enemman tilaa. Kaupun-
kikuvallisesti muutos korostaa jalankulki-
jan asemaa. Kadun reunoille muodostuu
miellyttavia ja kiinnostavia oleskelualuei-
ta. Valjassa vehreyden rajaamassa ja
korkealaatuisessa kaupunkitilassa on
tilaa seka kiireelle etta kiireettomyydelle.
Alueen muuttaminen kavely- ja oleskelu-
painotteisemmaksi merkitsee paikoitellen
merkittdvaa muutosta Helsingin ydinkes-
kustan kaupunkikuvaan. Historiallisella
ruutukaava-alueella on puistoja ja puis-
tokatuja lukuun ottamatta hyvin vahan
muita istutuksia. Kasvillisuuden lisdami-
nen katutilaan pehmentaa alueen ilmetta
ja tuo kontrastia kiviseen ja rakennettuun
ymparistoon. Kulttuuriperinndon kannalta

muutos mahdollistaa uudenlaisen tulkin-
nan historiallisesta keskusta-alueesta ja
antaa tilaa kokea kaupunki hitaammin,
jalankulkijan nakdkulmasta. Muutoksen
myota alueen identiteetti muotoutuu
uudelleen. Kaupunkitila ei ole enaa vain
siirtymisen paikka, vaan siita tulee osa
julkista oleskelu- ja kohtaamisymparistoa.
Tama tuo mukanaan uudenlaisia aktivi-
teetteja, jotka rikastuttavat alueen kayttoa.
Kaupunkikuvassa korostuu viihtyisyys ja
historialliset rakennukset avautuvat uuden
kaupunkielaman taustaksi. Muutosta ei
kuitenkaan voida tehda kaikille kaduille,
vaan tarkastelun pohjalla on ollut ympa-
ristohistoriallinen selvitys. Vanhimpia

ja arvokkaimpia julkisia ulkotiloja tulee
vaalia, jotta ymparistd pysyy kerrokselli-
sena, tunnistettavana ja omaleimaisena
seka Helsingin identiteettia vahvistavana.

Keskustan katujen ymparistohisto-
rialliseen selvitykseen pohjautuvassa
ominaispiirreselvityksessa keskusta
voidaan jakaa viiteen eri kokonaisuuteen.
Etelasataman ymparistokokonaisuudessa
Kauppatori siihen liittyvine katuineen on
erityisen arvokas alue. Empirekeskustan



vaaleasavyisten julkisivurintama ja Kivetty
tori etualalla on osa Helsingin merellista
kansallismaisemaa. Kauppatorin kivisen
ja Esplanadin puiston vihreyden muodos-
tama kontrastinen aksaalisommitelma

on vaalittava ominaispiirre, jonka vuoksi
Kauppatorin alueelle ei esiteta istutuk-
sia. Esplanadin katuakselit, puistoalueet
ja julkisivujen rajaama tila ovat erityisen
arvokas kokonaisuus, koska se pohjau-
tuu Helsingin keskustan varhaisimpaan
asemakaavaan. Rantaan saavuttaes-

sa avoimet nakymat merelle pidetaan
avoimina. Alueen yhtenaisyytta ja arvoa
parannetaan yhdenmukaistamalla kiveys-
pintoja. Suunnittelussa pyritdan mahdolli-
simman suoralinjaisiin reunakivilinjoihin ja
pyoratielinjauksiin.

Aleksanterinkadulle ja sen poikkikaduille
ominaista ovat vapaat katulinjoja pitkin
kulkevat nakymalinjat. Poikkikatujen
paatteena on maamerkkirakennuksia ja
Esplanadin puisto. Alueella on joitakin
katupuita, kuten Mikonkadun pohjois-
osan katupuut Aikatalon ja Rautatientorin
kohdalla. Fabianinkadun, Kluuvikadun
ja Mikonkadun identiteettia ja yhdenmu-
kaisuutta kehitetaan uusittavien katupin-
noitteiden avulla. Jatkosuunnittelussa
tulee huomioida, etta katuympariston
viihtyisyytta kehitetaan sen luoteeseen

soveltuvien istutusaiheiden avulla seka
istuimia tai istuinryhmia lisaamalla. Katu-
tilaan on mahdollista sijoittaa yksityista
terassitoimintaa, mutta yksityisen ja
julkisen oleskelun tilan suhteen tulee olla
tasapainossa. Erityisesti katujen osuudet
risteyskohtien tuntumassa tulee olla luon-
teeltaan avoimia ja julkisia.

Kaartinkaupungille tyypillisia ominais-
piirteita ovat umpikorttelit seka Empire-
keskustan koordinaatistoa noudattelevat
pitkat, pohjoisetelasuuntaiset katulinjat,

joita pitkin avautuvat vapaat nakymalinjat.

Katunakymien paatteena ovat maamerk-
kirakennukset ja muut paateaiheet.
Tonttijako perustuu Helsingin ensimmai-
seen asemakaavaan. Korttelirakenne

on epasaanndllinen alueen topografian
vuoksi. Rakennuskanta on valmistunut
paaosin ennen 1970-lukua. Kaupunkira-
kennetta jasentaa Kasarmitori, joka on

yksi Helsingin keskustan paraatiaukioista.

Katutilan pinnoitemateriaaleissa asfaltti
on tyypillinen jalkakaytavien paallystee-
na, ajoradat ovat monin paikoin sailyneet
nupukivipaallysteisina. Reunakivilinjat
ovat suoria. Kasarmitoria kehitetaan
avoimena kaupunkitilana, jota voidaan
kayttaa tapahtumakaytossa. Katukive-
yksia yhtenaistetaan. Ylijatketut jalka-
kaytavat ja pihakadut muuttavat nykyista

katutilaa, mutta niiden jarjestelyissa
otetaan huomioon alueen ominaispiirteet.
Poikkikaduille on tutkittu sijoitettavaksi
puita ja matalampia istutusalueita. Erityi-
sesti Rikhardinkadun kirjaston edustalle
on ideoitu perheita ja lapsia huomioivaa
ymparistoa, joka samalla merkitsee kirjas-
ton sisaankaynnin kohtaa visuaalisesti.

Kaivokadun ympariston, Rautatiento-

rin, Asema-aukion ja Kaisaniemen-
kadun keskeinen rooli on kaupunkiin
saapumisen ja siella orientoitumisen
miljoona. Rautatieaseman nakyvyys ja
sen hallitseva rooli kaupunkikuvassa

on keskeinen vaalittava ominaispiirre.
Rakennettu ymparistd on kerroksellista.
Jalkakaytavilla on paikoitellen rakennuk-
siin liittyvia historiallisia katukiveyksia.
Keskeisia nakymalinjoja ovat nakyma
Kaisaniemenkadulta Ateneumille seka
Ateneumin ja Kansallisteatterin valinen
aksiaalisommitelma, joita vahvistetaan.
Rautatientoria kehitetaan avoimena ja
monikayttdisena, ymparaoiviin katutiloihin
saumattomasti liittyvana historiallisena
monumentaaliaukiona. Katujen pinnoittei-
ta uusitaan koko kaupunkitilakokonaisuus
huomioon ottaen. Kaisaniemenkadun
katutilaan tuodaan istutuksia viihtyisyyden
parantamiseksi.



Kaisaniemenkadun etelapuoliset kortte-
lit muodostavat oman kokonaisuutensa,
jossa Yliopistokatu on keskeinen kaupun-
ginosia yhdistava Aleksanterinkadun

ja Esplanadien suuntainen katuakseli.
Kadun vapaata nakymalinjaa vaalitaan,
vaikka siihen on esitetty kadun jasente-
lyyn ja kasvillisuuden lisaamiseen liittyvia
muutoksia. Yliopistokadun katupaallysteet
uusitaan yhtenaisemmiksi. Porthanian
edusaukion ja Fabianinkadun jalkakay-
tavien historialliset, rakennuksiin liittyvat
jalkakaytavien kiveykset suunnitellaan
osaksi kadun kokonaisuutta. Alueen
jalankulkuymparistda kehitetaan ja istu-
tusaiheita lisataan soveltuviin paikkoihin
katutilaan. Pyora- ja sahkopotkulautapy-
sakointi jarjestetaan kaupunkikuvallisesti
laadukkaalla tavalla.

Vaikutukset viher- ja
virkistysverkostoon

Toimenpiteiden toteuttaminen vahvis-
taa Helsingin viher- ja virkistysverkos-
ton rungon paaelementteihin kuuluvan
Keskuspuiston vihersormen pohjoisetela-
suuntaisen paareitin jatkuvuutta kohdas-
sa, jossa laaja puistoymparisté muuttuu
keskustan tiiviiksi rakennetuksi ympa-
ristoksi. Keskustan ita-lansisuuntainen
kavely-yhteys Salomonkadun akselilta

Paasikivenaukion, Mannerheiminauki-
on ja Postikadun kautta rautatieasemaa
ymparoiville aukioille ja Kaivokadun kaut-
ta Keskuskadulle selkeytyy. Aukiomainen
jalankulkualue laajenee rautatieaseman
ymparistossa merkittavasti. Ajoneuvolii-
kenteen aiheuttamat melu- ja hiukkas-
paastot vahenevat ja nopeakulkuisen
likenteen rajaamat ahtaat kavelytilat
voidaan suunnitella istutusten reunus-
tamiksi kulkualueiksi, jossa on myos
runsaasti tilaa istuskeluun ja oleskeluun.
Keskuspuiston paareitin etelaisin osa
muodostuu katutilassa kulkevasta reitis-
ta, johon katutilaan liittyvat historialliset
puistot liittyvat. Erottajan kehittaminen
vehreammaksi vahvistaa yhteyden liit-
tymista liikkekeskustan alueelle Erottaja-
naukion, Keskuskadun ja rautatieaseman
ympariston kautta Toolonlahdelle.



5.5 Vaikutukset talouteen ja elinkeinoihin

Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueellinen
tarkastelu liikkenne- ja kaupunkitilan osalta
on ydinkeskustan liikennejarjestelma-
suunnitelman jatkovalmistelua. Jarjestel-
masuunnitelman elinvoimavaikutustenar-
viointiin sisaltyi tutkimuskirjallisuuskatsaus
kaupunkisuunnittelun ja etenkin katutila-
muutosten vaikutuksista alueen elinvoi-
maan. Kirjallisuudesta tunnistettiin kaksi
paavaikutusmekanismia: saavutettavuus-
ja viihtyisyysmuutokset. Saavutettavuus
ja viihtyisyys vaikuttavat alueelle saapu-
vien ihmisten maaraan ja viintyisyys myos
siihen, miten pitkaan alueella viivytaan.
Tarkastelun vaikutuksia talouteen ja
elinkeinoihin arvioidaan taman tutkimus-
kirjallisuuden perustuvan kehikon avulla.

Toimenpiteet vaikuttavat positiivisesti
alueen viihtyisyyteen katuvihrean lisaami-
sen, paikalliskatujen rauhoittamisen seka
katuympariston laatuun, kuten istuimien ja
pintamateriaalien laatuun tehtavien paran-
nusten kautta. Paikalliskatujen rauhoit-
taminen parantaa kadun viihtyisyytta,

kun autoliikenteesta aiheutuu vahem-
man haittavaikutuksia esimerkiksi melun
ja lahipaastojen muodossa, ja etenkin
ihmisten kokemukset aaniymparistosta ja

saasteille altistumisesta paranevat. Myos
autoliikenteen aiheuttaman estevaikutuk-
sen vaheneminen ja sen myota jalankul-
kijan turvallisuuden tunteen paraneminen
lisaavat katujen viihtyisyytta.
Toimenipiteet luovat paremmat
edellytykset niin julkisten paikkojen kuin
terassien kaytdlle ja siten potentiaalia
kavelija- ja oleskelijamaarien kasvulle.
Viihtyisyyden paranemisesta hydtyvat
etenkin yritykset, joiden asiakas-virta
koostuu ohikulkijoista tai ne voivat
hyodyntaa katutilaa asiakaspaikkoina.

Saavutettavuuden osalta muutokset
ovat pienia eika niilla arvioida olevan
alueen yrityksiin merkittavia vaikutuk-
sia. Matka-aikamuutokset ja liikenteen
siirtymat ovat pienia. Toimenpiteiden
vaikutukset matkamaariin ovat hyvin
vahaisia, noin — 7 000 matkaa vuodessa
vahemman kaikki kulkumuodot huomi-
oiden. Kaytanndssa automatkoja on
hieman vahemman, kun taas joukko- ja
pyoraliikennematkoja hieman enemman.
Vertailun vuoksi Kaivokadun joukkolii-
kennekadun saavutettavuusmuutokset
likennemallilla arvioituna kasvattavat
matkamaaraa keskustaan noin 400 000
matkalla vuodessa kaikki kulkumuodot
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huomioiden. Muutokset matkamaariin
ovat niin pienia, ettd ne voidaan katsoa
mahtuvan liiken-nemallinnuksen
virhemarginaaliin. Myos Kaivokadun
aiheuttamat matkamaara-muutokset ovat
vahaisia. Liikennemalli arvioi
saavutettavuus- ja matkamaara-
muutoksia perustuen ainoastaan kysyn-
nan (maankaytto) ja tarjonnan (liiken-
neverkko) valiseen suhteeseen, eika se
huomioi ollenkaan alueen viihtyisyyden
kohenemisen vaikutuksia alueelle kohdis-
tuvan matkamaaran arvioinnissa.

Toimenpiteilla on positiivisia vaikutuksia
kavelyn, pyoraliikenteen ja joukkoliiken-
teen houkuttelevuuteen. Kavely- ja jouk-
koliikennesaavutettavuuden ja sita kautta
jalankulkijamaarien kasvusta hyotyvat
ennen kaikkea liikkeet, jotka tarjoavat
korkean asiointitiheyden palveluita ja
kulutushyodykkeita. Tallaiset toimijat
hyotyvat usein korostetun paljon ns.
output sharingista — toisten toimijoiden
asiakkaiden luomasta liiketoimintapoten-
tiaalista — ja siksi pyrkivat sijoittumaan
muiden liikkeiden Iaheisyyteen.



Suurista jalankulkijamaarista suhteessa
enemman hyotyvat yritykset hyotyvat
myos kaupunkiympariston viihtyisyyden
paranemisesta, mikali tama kasvattaa
vierailuiden ja viipymien maaraa. Merkit-
tava osuus Kluuvin ja Kaartinkaupungin
toimijoista on tallaisia. Mahdollisuudet
levittaa esimerkiksi ravintolatoimintaa
katutilaan voivat liiketoimintapotenti-
aalin lisaksi myos vaikuttaa koettuun
viihtyisyyteen.

Yksi tarkastelun keskeisimmista paran-
nuksista kaupunkitilan viihtyisyyteen on
katuvihrean lisdaminen. Tutkimusten
mukaan investoinnit katuvihreaan luovat
yhteiskunnallista arvoa etenkin tiiviin
kaupunkirakenteen alueilla, mika nakyy
mm. positiivisena vaikutuksena kiinteisto-
jen arvoissa (esim. Han et al., 2024).

Yritykset, joiden myymat hyodykkeet ovat
suurikokoisempia, suurten kertaostos-
ten liikkeet, ja laajalta maantieteelliselta
alueelta kuluttajia houkuttelevat toimijat
korostavat usein autosaavutettavuuden
ja pysakoinnin merkitysta. Verkkokauppa
on kuitenkin hamartanyt rajoja esimerkiksi
show room -konseptien myota. On myos
muita yksittaisia toimijoita, joiden asiakas-
hankinnassa henkildautosaavutettavuus
korostuu. Naihin toimijoihin

saavutettavuusmuutokset voivat vaikuttaa
negatiivisesti etenkin, jos yritysten toimin-
taperiaate sailyy samana ympariston ja
alueen saavutettavuuden muuttuessa.
Negatiivisten saavutettavuusmuutosten
mittaluokka on kuitenkin erittain pieni.

Toimenpiteiden myaota alueelta poistuu
muutamia kymmenia kadun varren
asiointipysakointipaikkoja. Pysakointi-
paikkojen muutokset voivat vaikeuttaa
osan asiakkaiden saapumista autolla
keskustaan, mutta toisaalta maanalaisten
pysakointipaikkojen kapasiteetti (noin 7
000 paikkaa) on huomattavasti suurempi
kuin kadun varren vyohykepysakainnin
tarjoamien paikkojen (noin 450 asiointipy-
sakaointi-paikkaa, joista poistuisi muutama
kymmen). Tulevaisuudessa maanalais-
ten pysakadintipaikkojen saavutettavuutta
pyritdan parantamaan erillisella keskustan
huoltotunnelin hankkeella, jonka myo6ta
maanalaisiin laitoksiin paasisi ajamaan
nykyista sujuvammin.

Toimenpiteilla ei ole juurikaan vaikutusta
logistiikka-alan toimijoihin matka-aiko-
jen tai kustannusten osalta, sen sijaan
uudet kuormauspaikat voivat helpottaa
kuormaus- ja huoltotoimenpiteiden suorit-
tamista. Uusia kuormauspaikkoja toteu-
tettaisiin noin 14 kpl ja kun huomioidaan

alueelta poistuvat kuormauspaikat, on
uusia paikkoja yhteensa 10 kpl. Kuor-
mauspaikkojen lisaksi kuormaus on
mahdollista myos pysakointikiellon alueel-
la, mutta kuormauspaikka on helpommin
|Ooydettavissa ja esimerkiksi Esplanadin
kokeilun yhteydessa tehtyjen havainnoin-
tien perusteella kuormauspaikoilla esiintyy
myo0s vahemman vaarinpysakaointia.

Yhteenvetona voidaan todeta, etta
toimenpiteien saavutettavuus- ja viihtyi-
syysmuutokset vaikuttavat eri tavoin eri
toimialan yrityksiin ja kiinteistdjen kysyn-
taan eri kayttotarkoituksissa. Muutokset
kohdistuvat yrityksiin eri tavoin myos
niiden keskeisista sidos- ja asiakasryh-
mista seka mikrosijainnista riippuen.
Kaiken kaikkiaan vaikutukset alueen
talouteen ja elinkeinoihin ovat maltillisia.
Vaikutukset alueen elinkeinoihin ja
talouteenovat kokonaisuudessaan pienia,
mutta positiivisia, kun huomioidaan
kaikkien osa-alueiden yhteisvaikutukset

saavutettavuuden, viihtyisyyden,
logistiikan ja pysakdinnin osalta.



5.6 Vaikutukset kunnallistekniikkaan

Toteuttavuustarkastelu osoitti, etta katu-
vihrean lisaaminen tarkastelualueelle
edellyttaa tapauskohtaisesti kunnallis-
tekniikan sijoittelun tiivistamista seka
johtosiirtoja. Tarkempi johtosiirto- ja
vesihuoltosuunnittelu tehdaan katu- ja
rakennussuunnittelun yhteydessa, jolloin
katuvihrean lisaamisen edellytykset
varmistuvat.

Katupuun edellyttaman tilavaatimuk-

sen jarjestaminen voi edellyttaa mini-
mietaisyysvaatimuksista poikkeamista.
Kunnallistekniikkaa voidaan tarvittaessa
joutua sijoittamaan minimietaisyysvaati-
muksia lahemmaksi muista rakenteista,
kuten rakennusten perustuksista, muista
verkostoista tai puun juuristosta. Mitoitus-
vaatimuksista poikkeaminen tulee tarkas-
tella seuraavissa suunnitteluvaiheissa
tapauskohtaisesti.

Johtosiirroista ja kustannusvaikutuksista
sovitaan johtojen omistajien ja operaatto-
reiden kanssa katu- ja rakennussuunnitte-
lun yhteydessa.



6. Tarkastelun
materiaali




Koko alueen tarkastelut



Autoliikenneverkko

Autoliikenteen verkko

« Kaartinkaupungin uudet yksisuuntaiset paikalliskadut:
Ludviginkatu, Rikhardinkatu, Kasarmikatu ja Pieni
Roobertinkatu.

« Erottajankadun suuntaisuus kaannetaan toisin pain.

* Yliopistonkatu on kokonaan pihakatu. Nykyaan
liikennejarjestely vaihtelee paikalliskadun ja kavelykadun
valilla.

« Unioninkatu kaksisuuntaistetaan Aleksanterinkadun ja
Pohjoisesplanadin valilla. Nykyisin katu on yksisuuntainen
kohti etelaa.

« Fabianinkatu muutetaan aukiomaiseksi kavelykaduksi
Esplanadin puiston kohdalta seka muutetaan paattyvaksi
kaduksi Kluuvin pysakointilaitoksen sisaanajon
pohjoispuolelta (ajoyhteydet halliin sailyvat
Pohjoisesplanadilta nykyisenkaltaisena)

1-suuntaiset  2-suuntaiset CIXXID Joukkoliikennekatu
@E)I> @E» Piiverkon katu @ Kavelykatu

* SEEED Paikalliskatu &@>  Olemassa oleva ylijatkettu jalkakaytava

> Kehitettdva paikalliskatu <> Uusi ylijatkettu jalkakéytava
. el

{._7 Tarkastelualueen rajaus



Pyoraliikenteen verkko

Pyoraliikenteen verkko on edelleen katkonainen ja tarkastelualueella pyoralla likkuvan
taytyy tietaa tarkoin, mita kautta maaranpaahan kulkee turvallinen reitti. Suurimpia
katkoksia pyoratieyhteyksissa on vilkkailla paakaduilla, kuten Kaisaniemenkadulla ja
Kaivokadulla. Paikallisverkolla pyorailyn paikka on ajoradalla, mutta nykyisin ajoradalla
pyorailya haittaavat paikoin vilkas autoliikenne, raitiokiskot ja epatasaiset paallysteet.

Pyoraliikenteen parantamistoimenpiteet:

* Pohjois-etelasuunnassa vahvistetaan paaverkon yhteytta parantamalla ajoradalla
pyorailyn olosuhteita Fabianinkadulla. Unioninkadulla toimenpiteita tehdaan
kaupunkikuvalliset reunaehdot huomioiden.

+ Kaivokadun joukkoliikennekadun myo6ta pyoraliikkenteen paaverkon yhteys saataisiin
Kaisaniemenkadulle ja Kaivokadulla pyoraliikenteen ja jalankulun erottelua saadaan
parannettua.

* Mikonkadun ja Yliopistonkadun pyoraliikenteen yhteytta parannetaan huomioiden
katujen runsaat jalankulkijamaarat

« Kaartinkaupungissa ei paayhteyksia. Fabianinkadulta Kasarmikadulle kulkevan reitin
ajoradalla pyorailyn edellytyksia parannetaan

+ Kauppatorin alueen pyoraliikenteen paareittiin tehdaan laadullisia parannuksia
erottelemalla jalankulku ja pyoraliikenne selvemmin seka lisdamalla odotustilaa
pyoraliikenteelle

@D s5aana
Kévelyn keskeisin alue
) Pédreitti
Jérjestelyt sovitetaan kaupunkikuvallisiin arvoihin
- - Paareitti, jc_>||a tehdaan laadullisia
parannuksia 88! Reitin kehittiminen vaatii erillisti selvityst

@ @ Uusi yhteys [
yhtey I I Suunnittelualueen rajaus

Muu reitti, jolla tehdaan laadullisia
parannuksia




Varaudutaan HSL:n bussiliikenteeseen

Unioninkadulla ja Kauppatorin
ymparistossa. Bussin reitti ja
pysakkien sijainnit ohjeellisia.

Kaartinkaupungin joukkoliikennesaavutettavuutta idasta pyritaan
parantamaan reitittdmalla bussilinja Hameentieta ja Unioninkatua
pitkin Kaartinkaupunkiin.

Tarkastelussa tunnistettiin tarve parantaa Kaartinkaupungin
saavutettavuutta joukkoliikenteella Helsingin sisaisilla matkoilla ja
seudullisesti. Pitkahko kavelyetaisyys juna- ja metroasemista
kutistaa aluetta, joka on saavutettavissa

joukkoliikenteella houkuttelevan matka-ajan

puitteissa. Kaartinkaupunkiin kulkevat nykyisin raitiolinjat 2 ja 10,
joiden palvelualue rajoittuu paaosin lantisen kantakaupungin
alueelle. Suoraviivainen joukkoliikenneyhteys Hakaniemen
suunnasta puuttuu kokonaan.

A
Bussilinjaehdotus
(reitti ohjeellinen)  ~
1 o

O Olemassa oleva bussipyséakki
Uudet pysakit (sijainnit ohjeellisia)
‘ Rakennettava bussipysakki

Hakaniemi
@ Pastepysakki O |
) Poistuva bussipysékki
1) e —
‘.
Kaisaniemen puisto 1
\
7
K|
3
r Senaatintori
Esplanadit
Kauppatori
2 1R ~/
Kasarmitori' . ‘
0 200 400'm .
AU




Uusien
kuormauspaikkojen
ohjeelliset sijainnit

 Kluuviin sijoitetaan kuormauspaikkoja 9 kpl, joista 3 sijoittuu
Kaisaniemenkadulle, 2 kpl Yliopistonkadulle ja 4 kpl
Pohjoisesplanadille

« Kaartinkaupunkiin sijoitetaan kuormauspaikkoja 5 kpl, joista 1
sijoittuu Etelaesplanadille, 1 Kasarmikadulle, 1 Pienelle
Roobertinkadulle, 1 Fabianinkadulle seka 1 Unioninkadulle

» Poistuvia kuormauspaikkoja on Kaivokadun joukkoliikennekadun
jarjestelyiden myota 4 kpl, jolloin uusia kuormauspaikkoja on 10
kpl

« Kuormauspaikat on sijoiteltu huomioiden olemassa oleva
kuormauspaikkojen ja pysakointikieltoalueiden muodostama
verkosto, vahittaistavarakauppojen ja ravintoloiden sijainnit seka
yritysten vuorovaikutuksessa esittamat toiveet.

‘kuormauspaikkojen
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Katuvihrean verkosto

Katupuita mahdollista lisata:

Kluuvikadulle

Mikonkadulle

Vuorikadulle

Rikhardinkadulle
Erottajankadulle pohjoisosaan

Kaisaniemenkadulle
etelaosaan

Kasarmikadulle Kasarmitorin
kohdalle

Pienelle Roobertinkadulle
lantiseen osaan

Matalaa katuvihreaa on
mahdollista lisata:

* Yliopistonkadulle
* Ludviginkadulle

* Pienelle Roobertinkadulle
itiseen osaan

+ Erottajankadulle etelaosaan

+ Kasarmikadulle Pohjoiseen
Makasiinikatuun asti

* Pohjoiselle Makasiinikadulle
itaiseen osaan

* Fabianinkadulle

» Aleksanterinkadulle
(istutusaltaat)

+ Kaisaniemenkadun
pohjoisosaan

i - Alueet, joihin on mahdollista istuttaa katupuita

Alueet, joihin on mahdollista lisatd matalia
istutuksia

Alue, johon katuvihreda tuodaan isoilla
liikuteltavilla istutusaltailla

Alue, jonka suunnittelu on kdynnissa

5\

[ L TR

MASU PLRNDING



Kohdekohtaiset
lilkennetarkastelut






Kohdekohtaiset
kaupunkitilatarkastelut
ja kehittamisperiaatteet
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Paiaverkon kadut

1-suuntaiset 2-suuntaiset
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Katujen suuntaisuudet esitetty vain
péaéverkon katujen osalta.

@ Kohdekohtainen liikennetarkastelu
. Ratkaistaan toisessa tarkastelussa

@ Kehittdmisperiaatteet olemassa
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Paaverkon kadut, kehittamisperiaatteet kaduille, josta ei ole kohdekohtaista tarkastelua

1-suuntaiset  2-suuntaiset

@E)ID> @GEES FPiiverkon katu

Katuvihrea Istumismahdollisuu | Yksi- vai Kaistamaara ja - Joukkoliikenne Pyoraliikenne Kaupunkikuva
det kaksisuuntainen mitoitus

Unioninkatu (valilla Ei katuvihreaa Sailyy kaksisuuntaisena Mahdollinen uusi Pyoraliikenteen Jatkosuunnittelussa tulee
Kaisaniemenkatu- bussilinja idasta paareitti huomioida, ettd katu on osa pitkaa
Aleksanterinkatu) Kirkkokatuun asti nakymalinjaa ja katuakselia seka
kadun historiallisesti arvokas
pinnoite
Unioninkatu (valilla Ei katuvihreda Ei Sailyy yksisuuntaisena 2 kaistaa yhteen Mahdollinen uusi Jatkosuunnittelussa tulee
Eteldesplanadi- kohti etelaa suuntaan bussilinja idasta huomioida, etta katu on osa pitkaa
Pohjoinen nakymalinjaa ja katuakselia seka
Makasiinikatu) kadun historiallisesti arvokas
pinnoite
Unioninkatu (valilla Ei katuvihreaa Ei Sailyy yksisuuntaisena Selvitetaan toisen Ei
Pohjoinen kohti etelaa ajokaistan poistamista.
Makasiinikatu- Toinen kaista paatetaan
Eteldinen jo ennen Pohjoisen
Makasiinikadun risteysta

Makasiinikatu) (risteyksen

pohjoispuolella)
Uudenmaankatu Ei katuvihreda Ei Sailyy kaksisuuntaisena 1+1 Ei joukkoliikennetta

(valilla Yrjonkatu-
Erottajankatu)
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Aukiot ja
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Aukio Kévelykaduksi muutettava katuosuus

Q Kehittamisperiaatteet olemassa

s Muu katuverkko

I Paaverkon katu
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Aukiot ja aukiomaiset kavelykadut: Kehittamisperiaatteet kaduille, joista ei ole
kohdekohtaista tarkastelua

Fabianinkatu Ei katuvihreaa
(Pohjoisesplanadi-
Etelaesplanadi)

Ei terasseja Jatkosuunnittelussa tulee
huomioida, etta katu on osa
pitkaa nakymalinjaa ja

katuakselia
Kauppatori (Havis Ei katuvihreaa Yksittaisia istuimia Terassiohjeen mukaan siten, Jatkosuunnittelussa tulee
Amandan osuus) etta sijoittelussa ja koossa huomioida, ettd katu on osa
huomioidaan myds julkinen pitkda ndkymalinjaa ja
oleskelu katuakselia
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VIIHTYISAT KAVELYKADUT
KEHITTAMISEN KEINOT

MFSLU FLAAMING

o Kavnlykau|en yleisilme on
yhtenzinen ja korkealaatuinen
Pintamateriaalit luovat kadulle
tunnistettavaa ilmettéja viestivat
selkeasti jalankulkijan prioriteetista.

9 Katupuita, monilajisia istutuksia
ja viherpintaa lisataan
kauDJI"kIz(UV—HISEStIJ;‘ teknisesti
soveltuviin paikkoihin parantamaan
mikroilmastoa ja hulevesien hallintaa.
Vihrea kerroksellisuus tukee
ekologisia tavoitteita ja tekee kavely-
ymparistosta vilhtyisamman.

e Kavelykaduille tuodaan monipuolisia
olesknlupmkkqa kuten penkkeja,
pienimuotoisia taskupuistoja ja
sesonkikasvillisuutta, jotka kutsuvat

pysahtymaan ja kohtaamaan.
Kaupallisten istuskelupaikkojen, kuten
terassien, rinnalla tarjotaan riittavasti
'Iulkis'aja maksuttormia istumapaikkoja,
Jotta katutila on kaikkien kaytettavissa.
Toiminto] enJa kalusteiden selkeat
sijoittamisperiaatteet luovat
harmonisen ilmeen: julkiset
oleskelupaikat sijoittuvat erityisesti
sisaantulo- Ja aukiomaisiin kohtiin, kun
taas terassit tukeutuvat julkisivuihin,
Korkealaatuiset kalusteratkaisut seka
valaistus parantavat kéve|ykatujen
kaytnttavyyt a Ja vitht y.syytta

erityisesti ilta- ja pimean ajan aikana.

Katutapahtumat, taide ja pop-up-
toiminta mahdollistetaan soveltuvilla
kaduilla siten, etta katutila sailyy
avoimena, turvallisena ja helposti
kaytettavana.

e KatJJen kulttuurlhlstorlaJa

ominaispiirteet tehddan nakyvaksi
sally‘tafﬂallaja korostamalla nakymia,
maarmerkkeja ja julkisivuaiheita.
HIS-LO.-’Ia”!SEt elementit integroidaan
hienovaraisesti mederniin,
esteettomaan ja kéyttéjéystévé"liseen
ymparlstoeﬂ.

@ Kavelykadut litetdan selkeasti osaksi

laajernpaa kestavan likkurnisen ja
opastuksen verkostoa, jotta reitit ovat
helposti hahmotettavissa. Pyora- ja
skuuttipysakainti sijoitetaan harkiten

Ja paaosin pienina, hajautettuina
yk5|k<o na Jctka on helpompl sovittaa
kaupunkltl aan. Nain asiointi on

sujuvaa ilman, etta jalankulun paareitit
tukkeutuvat tai katutilan ilme rikkoutuu.




Kluuvikatu

Kluuvikatu on olemassa oleva Helsingin liikekeskustassa sijaitseva

kavelykatu, jota kehitetaan viintyisammaksi lisaamalla kadulle puita seka

lisaamalla kadun varren rakennusten eteen lisaa terasseja
mahdollistavaa tilaa. Myos kadun pinnoite on tarkoitus uusia
laadukkaammilla luonnonkivimateriaaleilla. Tavoitteena on, etta
Aleksanterinkadun poikkikadut, kuten Kluuvikatu, tarjoavat runsaasti
tilaa jalankululle ja houkuttelevat pysahtymaan ostosten ja
kaupunkielaman lomassa.

Uudet katupuut luovat viihtyisyytta, rytmia ja tunnistettavaa luonnetta
katuymparistoon, tehden kaupunkitilasta miellyttavamman ja
inhimillisemman. Samalla katupuut luovat myos miellyttavaa
pienilmastoa. Yhtenainen luonnonkivetty katutila luo aukiomaisen
jatkeen Aleksanterinkadun varrelle, joka kutsuu hidastamaan tahtia
kaupunkitilassa liikuttaessa. Uusi kiveys tukee myds kadun roolia
kavelykatuna ja ehkaisee mielikuvaa liikenteelle tarkoitetusta tilasta.
Julkiseen tilaan sijoitetut istuimet luovat kaikkien kaytossa olevia
pysahtymisen paikkoja. Elavyytta tuovat terassialueet sijoitetaan
rakennusten julkisivujen yhteyteen.

Liikkuminen Helsingin yliopiston metroasemalle sailyy sujuvana ja
helposti hahmotettavana. Kluuvikadun liikennejarjestelyt eivat muutu ja
huolto- ja pelastustoiminta ovat kadulla jatkossakin mahdollisia.

Nykytila
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ELAVAT JOUKKOLIIKENNEKADUT
KEHITTAMISEN KEINOT

MMESLU FLAMMING

Joukkolikennekadut ovat tarkeita
saapumisen paikkoja keskustaan.
Erityista huomiota kiinnitetaan
Joukkolikenteen pysakkejen
ympéristcﬁn edustavaan ilmeeseen
|a esteettomyyteen, joka tekee
saapumisesta ja lahtemistesta
miellyttavaa.

Jalankulunyhteydet pysakeille ovat
helposti navigoitavia, esteettomia ja
viihtyisia

9 Kun tilaa on niukasti Ja|kakaytavc

\’Ierdcta\f\EI"JdlkISNUJE‘W iIme

Ja niiden toimintojen merkitys
elaviis sen ja vulﬂtylsan kaupunkitilan
syr nnyttamisessa kasvaa. Terasseille
Ja muille rakennuksen toiminneille
varataan tilaa katutilassa ja luodaan
elavaista kaupunkikuvaa

@ Kadun v"ihfy"syyttéi lisataan uusilla
katupunlaJa istutuksilla pakoissa
joissa se on teknisesti mandoll.staJa
kaupunkikuvaan sopivaa.

6 Penkit ja istututtavat aiheet
keskeisten kavely-yhteyksien
varrella mahdollistavat levahtamisen
valttamattomien reittien varrella
Jja parantavat likuntarajoitteisten
likkumista kaupungilla

Katujen kulttuurihistoria ja
ominaispiirteet tehdaan nakyvaksi
sailyttamalla ja korostamalla nakymia,
maamerkkeja ja julkisivuaiheita.
Historialliset elementit integroidaan
hienovaraisesti moderniin,
esteettomaan ja kayttajaystavalliseen
ympanstoon.




Mikonkatu

Joukkoliikennekadusta esimerkki on Mikonkatu Kaivokadun
ja Yliopistonkadun valilla. Mikonkadun ja Kaivokadun
risteys on yksi tarkeista saapumiskohdista keskustaan
Helsingin paarautatieaseman tuntumassa. Mikonkatu liittyy
kehittyvaan Kaivokadun ymparistoon uudella tavalla, kun
katua kehitetaan viihtyisaksi oleskelutilaksi, jonka varrelle
sijoitettavat penkit ja istuinreunat tarjoavat paikkoja
pysahtymiseen ja kaupunkitilasta nauttimiseen.

Raitiovaunupysakkien poistumisen myota vapautuva tila
mahdollistaa kadun kehittamisen siten, etta yksisuuntaiset
pyoratiet voidaan toteuttaa raiteen molemmille puolille,
jolloin jalankululle saadaan lisaa tilaa Ateneumin ja
nykyisen lehmusrivin valiin. Raitiovaunupysakin poisto
Mikonkadulta mahdollistaa myos kadun rakentamisen
samaan tasoon, jolloin kadun ylittaminen jalan on
mukavampaa korkeuseron poistuessa.

Nykytila
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Nykytilanne Mikonkadulla
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Kavelykadut: Kehittamisperiaatteet kaduille, joista ei ole kohdekohtaista tarkastelua
@D Kaivelykatu

Mikonkatu (Yliopistonkatu-  Lisataan katupuita Runsaasti istuimia koko kadulle Ajo Pohjoisesplanadin kautta Terassiohjeen mukaan Jatkosuunnittelussa tulee
Pohjoisesplanadi) Aleksanterinkadun suoraan kivijalkaan kiinni huomioida, etta katu on osa
etelapuolelle pitkaa nakymalinjaa ja
katuakselia
Keskuskatu Ei katuvihreaa Yksittaisia istuimia Ajo eteldssa Pohjoisesplanadin Terassiohjeen mukaan Jatkosuunnittelussa tulee
kautta ja pohjoisessa ei suoraan kivijalkaan kiinni huomioida, ettd katu on osa
ajoyhteytta pitkda ndkymalinjaa ja
katuakselia
Sofiankatu Ei katuvihreaa Ei Ajoyhteys kummastakin paasta Terassiohjeen mukaan Jatkosuunnittelussa tulee
nykyisen kenttakiveyksen huomioida nakymat
paalle Tuomiokirkolle
Ateneuminkuja (osa tonttia, Ei katuvihreaa Kiinteistdn jarjestamat Ei ajoyhteytta Kiinteistdn maariteltavissa
ei katualue)

Joukkoliikennekadut: Kehittamisperiaatteet kaduille, joista ei ole kohdekohtaista tarkastelua

D  Joukkoliikennekatu

Aleksanterinkatu Lisataan jalkakaytavan tilaan Runsaasti istuimia koko kadulle Ajo sallittu takseille ja Terassiohjeen mukaan

(Mannerheimintie- istutusalueita huomioiden riittdvan tilan huoltoajoneuvaoille valilla suoraan kivijalkaan kiinni

Unioninkatu) jalankulkijavirroille Fabianinkatu-Keskuskatu

Katariinankatu Ei katuvihreaa Ei istuimia Ajo etelassa Pohjoisesplanadin Terassiohjeen mukaan max.  Jatkosuunnittelussa tulee

kautta, pohjoisessa ei ajoyhteyttd 80 cm julkisivusta ulottuvat huomioida nakymat
terassit Tuomiokirkolle
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TOIMIVAT PIHAKADUT
KEHITTAMISEN KEINOT

o Pihakadut mahdollistavat erettuvien, e Kadunkalusteilla korostetaan

—— sujuvien ja turvallisten pyoraily- ihmisen tilaa ja mittakaavaa. Alueen
yhteyksien toteuttamisen verkoston ominaispiirteet huomioiva valaistus,
kannalta keskeisille kaduille. Samaan katutaide ja julkisivujen aktiveiminen
tasoon nostettu katutila antaa tilaa rikastavat pihakatujen ilmetta.

eJulkis[vujen toiminnot saavat levittaytya
o Pintamateriaaleilla ja kalusteilla katutilaan siihen kaupunkikuvallisesti ja

viestitaan jalankulun prioriteetista. torinnallisesti sopivissa paikoissa.
Huolto- ja tontilleajo suunnitellaan
niin etta kaupunkitila hidastaa
luonnollisesti ajonopeuksia ja
kadunkalusteet ja istutukset
sijoitellaan niin etta likennetta
ohjaamaan tarvitaan mahdollisimman

vahan erillisia pollareita tai opasteita.

@ Katujen kulttuurihistoria ja
ominaispiirteet tehdaan nakyvaksi
sallyttamalla ja korostamalla nakymia,
maamerkkeja ja julkisivuaiheita.
Historialliset elementit integroidaan
hienovaraisesti moderniin,
esteettomaan ja kayttajaystavalliseen

e Katupuita, monilajisia istutuksia yMparistoon.

Javiherpintaa lisataan
kaupunkikuvallisesti ja teknisesti
soveltuviin paikkoihin. Katuvihrealla

kehystetaan lyhytaikaisen pysakoinnin
paikkoja ja luodaan pehmeaa rajaa
ajovaylien ja jalankulkijeille varatun
tilan valille,

IMFSEL FLAMING




Yliopistonkatu

Yliopistonkatu ja sen jatkeena Ateneuminkuja yhdistavat Helsingin 1800-luvun monumentaalikeskustan ja 1900-luvun liikekeskustan toisiinsa. Vaikka katu ei ole yhta tunnettu kuin esimerkiksi
Aleksanterinkatu tai Esplanadi, sen merkitys jalankululle ja kaupunkikuvallisesti on suuri. Katu toimii tarkeana nakymalinjana kohti Tuomiokirkkoa ja elavana yliopistoalueen sydamena. Kluuvikadun
paatteessa metron sisdankaynti tekee kadusta myos tarkean saapumisen paikan keskustassa. Yliopistonkatu nivoo yhteen kolme eriluonteista korttelialuetta: lannessa liitytaan likekeskustaan, keskella
ollaan yliopistorakennusten aarella ja itdpaa avautuu Senaatintorin kulttuurihistorialliseen ymparistoon.

Nykyisin Yliopistonkadulla ongelmana on huoltoajoneuvojen levittdytyminen katutilaan koko pituudeltaan varsinkin Mikonkadun korttelin paadyssa. Vaikutelma nykytilanteessa ei ole kavelypainotteinen ja
viihtyisa katutila, jossa viivytaan, vaan katu nayttaytyy ennemmin ohikulkupaikkana.

Yliopistonkatua kehitetdan pihakatumaisena tilana, jossa jalankulku, pyoraily ja huoltoajo tapahtuvat samassa tasossa. Yliopistonkatu on kaksisuuntainen ja sinne on jarjestetty kohtaamispaikkoja
autoliikenteelle. Kuormauspaikoilla on pyritty pitdmaan huoltoajoneuvot rajatummin omassa tilassa.

Yliopistonkatua kehitetdan nykyista jalankulkuystavallisemmaksi ja viihtyisammaksi. Kadun suunnittelussa korostetaan sen yhtenaisyytta osana keskustan katuverkkoa, samalla kun eri korttelivalien
omaleimaiset piirteet ja alueelliset identiteetit saavat ndkya katukuvassa. Uudet istutukset luovat vehreytta, piirtdvat suoria linjoja Senaatintoria kohti ja korvaavat nykyisia pollareita luoden rajaa
likenndidymman katuosuuden ja kokonaan jalankululle rauhoitetun tilan valissa. Kadulla kulkee my6ds pyoraliikenteen paareitti, mika perustelee pihakadulla jalankulun tilan rajaamista muusta
katuymparistostd. Kadun varrelle istutusten lomaan lisdtdan penkkeja ja istuinreunoja mahdollistamaan katutilassa pyséhtymista.

Kadun lantisin kortteli kuuluu osaksi liikekeskustaa, jossa kivijalkaliikkeet ja julkisivujen toiminnot elavéittavat katutilaa. Istutukset ja kadunkalusteet tuovat katuymparistéén vehreytta ja tarjoavat
levahdyspaikkoja kulkijoille. Keskiosassa, yliopiston rakennusten ja Porthanian seka Tiedekulman valiss3, Yliopistonkatua kehitetdan pihakatumaisena ja aukiomaisena tilana, joka toimii luontevana
kohtaamispaikkana ja osana kampusaluetta. Itaisin korttelivali paattyy Unioninkadun akseliin ja avautuu kohti Senaatintorin historiallista ymparist6a. Talla osuudella kehittdminen tapahtuu
kulttuurihistoriallista kontekstia kunnioittaen ja sailyttden tarkeat ndkymat Senaatintorin suuntaan.
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Erottajankatu

Iso Roobertinkadun kavelykadun liittdmiseksi paremmin
ydinkeskustan jalankulkualueisiin on tutkittu vaihtoehtoa, jossa
Erottajankadun eteldosaa kehitetaan pihakatumaisena tilana,
jossa eri liikennemuodot, kuten pyoraily, raitiovaunu, tontille ajo
ja huoltoajo kulkevat samassa tasossa jalankulun kanssa.
Pihakadulle sopivat autoliikenteen maarat varmistetaan
kaantamalla kadun yksisuuntaisuus kohti etelaa.
Erottajankadusta muodostuisi jatkumo Iso Roobertinkadulle:
viihtyisa, vehrea ja elava jalankulkuymparistd, jossa
kaupunkitilan painopiste on ihmisten kohtaamisessa ja
yhdessaolossa. Yhtenainen luonnonkivipinta viestii jalankulun
prioriteetista. Uudet liikennejarjestelyt mahdollistavat lisaa tilaa
terasseille, kaupunkielamalle, pysahtymisen paikoille ja
katuvihredlle. Istutukset rajaavat viipymisen ja viihtymiseen
kutsuvaa aluetta liikenteesta.

Kadun kehittdmisen tavoitteena on vahvistaa sen roolia osana
Helsingin tavoitteellista viher- ja virkistysverkostoa. Katuosuus
kuuluu Keskuspuiston vihersormen paareitin etelaisimpaan
osaan. Katukuvaan tuodaan lisda vehreytta tutkimalla uusien
katupuiden ja katuvihrean mahdollisuuksia.
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Ideakuva viihtyisammasta Erottajankadusta

Nykytilanne Erottajalla




Rikhardinkatu

Rikhardinkatu on Kaartinkaupungissa sijaitseva lyhyt rinteeseen sijoittuva ita-lansisuuntainen poikkikatu, jota reunustavat arvokkaat ja koristeelliset historialliset julkisivut.
Rikhardinkadusta on tarkoitus muuttaa yksisuuntaiseksi pihakaduksi, jonka tavoitteena on erityisesti luoda lapsiystavallistd kaupunkitilaa. Kadulla ei varsinaisesti ole
tarkoitus tarjota leikkipaikkoja, mutta kadun kalusteet ja taideteokset on tarkoitus toteuttaa siten, etta ne kiinnostavat etenkin lapsia ja kannustavat tutkimaan ymparistoa
itsenaisesti. Lapsiystavallinen katu on sijoitettu Rikhardinkadulle kadulla sijaitsevan kirjaston vuoksi, silla kirjaston yksi paakayttajaryhmista ovat lapsiperheet.

Kirjaston nakyvyytta ja yhteytta katutilaan vahvistetaan. Sen ymparistda kehitetadn kadun kohokohtana ja viihtyisana kohtaamispaikkana, jossa on tilaa oleskelulle ja
leikittaville aiheille. Jaettu katutila luo tilaa kadun kehittamiselle vehreampaan ja viihtyisampaan suuntaan. Istutettavat katupuut ryhmittavat katutilaa ja korostavat
kirjaston sisaankayntia. Uudet istutukset kehystavat terasseja ja muita kivijalan toimintoja seka tauottavat kadun varren pysakaintia.
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| Nykytilanne Rikhardinkadulla / | ldeakuva viihtyisammasta Rikhardinkadusta




Kasarmikatu
(Etelaesplanadi-
Pohjoinen
Makasiinikatu)

Pohjoinen

Makasiinikatu
(Kasarmikatu-
Fabianinkatu)

Fabianinkatu
(Etelaesplanadi-
Pohjoinen
Makasiinikatu)

Fabianinkatu
(Kirkkokatu-
Aleksanterinkatu)

Fabianinkatu
(Aleksanterinkatu-
Pohjoisesplanadi)

Pihakatu

Lisatdan matalaa
katuvihreda

Ei katuvihreaa

Lisataan matalaa
katuvihreaa. Etelaosaan
katupuita.

Lisatadan matalaa
katuvihreaa

Ei katuvihreaa

Pihakadut, kehittamisperiaatteet kaduille, joista ei ole kohdekohtaista tarkastelua

Painotetaan risteyksia,

linjaosuudella yksittaisia istuimia.

Yksittaisia istuimia

Kadulle sijoitetaan istuimia tai
istuinryhmia risteyksiin.

Painotetaan risteyksia,
linjaosuudella yksittaisia istuimia

Painotetaan risteyksia,

Muutetaan yksisuuntaiseksi
kohti etelaa.

Kaksisuuntainen.

Kaksisuuntainen.

Kaksisuuntainen.

Kaksisuuntainen. Katu
muutetaan paattyvaksi
kaduksi pysakaintilaitoksen
ajon pohjoispuolelta. Autoille
jarjestetaan
kaantymismahdollisuus.

Samaan tasoon
luonnonkiveyksella

Samaan tasoon
luonnonkiveyksella

Samaan tasoon
luonnonkiveyksella

Samaan tasoon
luonnonkiveyksella

Samaan tasoon
luonnonkiveyksella
pysakaintilaitoksen ajoon
asti. Eteldosalla erilliset
jalkakaytavat ja pihakatu
paattyy

Yksi kaista kohti etelaa.
Ajorata mitoitetaan hitaille
ajonopeuksille

Ajorata mitoitetaan siten,
ettd autojen tulee
kohdatessaan hyddyntaa
kohtaamispaikkoja.

Ajorata mitoitetaan siten,
ettd autojen tulee
kohdatessaan hyddyntaa
kohtaamispaikkoja.

Ajorata mitoitetaan siten,
ettad autojen tulee
kohdatessaan hyddyntaa
kohtaamispaikkoja.

Eteldesplanadin
risteykseen ylijatkettu
jalkakaytava. Risteykset
mitoitetaan hitaille
ajonopeuksille

Risteykset mitoitetaan
hitaille ajonopeuksille

Eteldesplanadin
risteykseen ylijatkettu
jalkakaytava. Risteykset
mitoitetaan hitaille
ajonopeuksille.

Aleksanterinkadun
risteyksen molemmille
haaroille lisataan
ylijatkettu jalkakaytava.
Risteykset mitoitetaan
hitaille ajonopeuksille.

Risteykset mitoitetaan
hitaille ajonopeuksille

Mahdollistetaan vastasuuntaan

pyoraily.

Pyoéraliikenteen paareitti.

Pyoraliikenteen paareitti.

Pitka nédkymalinja huomioitava.
Suoraa reunakivilinjaa ei saa
jatkuvasti rikkoa esim.
istutuksin tai pysakoinnin
sijoittelun myo6ta

Suoraa reunakivilinjaa ei saa
jatkuvasti rikkoa esim.
istutuksin tai pysakéinnin
sijoittelun mydta.

Kadun tulee erottua
torialueesta esimerkiksi
materiaalieroin tai muun
pinnan kasittelyn keinoin

Pitka nakymalinja huomioitava.
Suoraa reunakivilinjaa ei saa
jatkuvasti rikkoa esim.
istutuksin tai pysakéinnin
sijoittelun myd&ta

Pitka nakymalinja huomioitava.
Suoraa reunakivilinjaa ei saa
jatkuvasti rikkoa esim.
istutuksin tai pysakéinnin
sijoittelun myota.
Jatkosuunnittelussa
selvitetdan Porthanian ja
Fabianinkatu 24 kiveysten arvo

Pitka nédkymalinja huomioitava.
Suoraa reunakivilinjaa ei saa
jatkuvasti rikkoa esim.
istutuksin tai pysakoinnin
sijoittelun myo6ta



> Pihakatu Pihakadut, kehittamisperiaatteet kaduille, joista ei ole kohdekohtaista tarkastelua

Korkeavuorenkatu Ei Ei Muutetaan yksisuuntaiseksi Samaan tasoon Yksi kaista kohti pohjoista. Pohjoisesplanadin Mahdollistetaan vastasuuntaan Pitka nakymalinja huomioitava.
(Eteldesplanadi- kohti pohjoista luonnonkiveyksella Ajorata mitoitetaan hitaille risteykseen ylijatkettu pyoraily. Suora reunakivilinja
.. ajonopeuksille jalkakaytava. Risteykset sailytettava
Pohjoinen mitoitetaan hitaille
Makasiinikatu) ajonopeuksille
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VEHREAT PAIKALLISKADUT
KEHITTAMISEN KEINOT

s
o

it

kS FLAMTIIG

Kadun viihtyisyytta lisataan uusilla

YISYY
katupuilla ja istutuksilla paikoissa
Joissa se on teknisesti mahdollista
Ja kaupunkikuvaan sopivaa.
Kasvillisuuden ja istutusten luonne

J

seka kasvilajit suunnitellaan kuhunkin
paikkaan ja sen ominaispiirteisiin
soveltuviksi.

9 Viihtyisat jalkakaytavat ja turvalliset
kadunylitykset

Kun tilaa on niukasti, jalkakaytavaa
vierustavien julkisivujen ilme

Ja niiden toimintojen merkitys
elavaisen ja viihtyisan kaupunkitilan
synnyttamisessa kasvaa. Kapeakin
vyohyke julkisivun edustalla ja
muutama penkki elavoittavat ja
rytmittavat muuten monotonista
katutilaa.

9 Kehitetaan pyoraily-yhteyksia ja
-olosuhteita verkoston kannalta
merkittavilla kaduilla.

9 Kaytetaan alueen ominaispiirteisiin
sopivia ja niita rikastavia
kadunkalusteita.

@ Katujen kulttuurihistoria ja
ominaispiirteet tehdaan nakyvaksi
sallyttamalla ja korostamalla nakymia,
maarmerkkeja ja julkisivuaiheita.
Historialliset elementit integroidaan
hienovaraisesti moderniin,
esteettomaan ja kayttajaystavalliseen
ymparistoon.




Kaisaniemenkatu

Kaisaniemenkatu on tarkea yhteys keskustaan ja se toimii tulevaisuudessakin sujuvan joukkoliikenteen ja etenkin raitioliikenteen katuna. Nykytilassaan Kaisaniemenkadun katutila
ohjaa liikkumista liikenteen ehdoilla ja jalankulkijan kokemus perustuu ensisijaisesti paikasta toiseen nopeasti kulkemiseen. Kaisaniemenkatu on tarkea poikittaisyhteys keskustassa,
mutta sen luonne painottuu ohikulkuun eika tarjoa pysahtymisen paikkoja matkan varrella.

Kaisaniemenkadulla muutos suhteessa nykytilaan on suurempi, silla katu muuttuisi nykyisesta bussiliikenteen paareitista ja alueellisesta kokoojakadusta paikalliskaduksi, jossa on
ainoastaan huolto- ja saattoliikkennettd, tontille ajoa seka raitioliikennetta. Bussiliikenne kulkisi jatkossa ainoastaan Vilhonkadusta pohjoiseen, kun se nyt kulkee koko kadun pituudella.
Liikennemaaran merkittava lasku Kaisaniemenkadulla mahdollistaa kadun helpomman ylityksen jalankulkijoille ja samalla myds kadun melutaso laskee.

Tavoitteena on, etta tulevaisuudessa Kaisaniemenkatu on miellyttava saapumisen paikka. Katutilaa kehitetdan vehredmmaksi ja jalankulkuystavallisemmaksi, jonka varrella on
miellyttavaa myds pysahtya. Uudet katupuut pehmentavat kivetyn ja kanjonimaisen katutilan ilmetta. Kivijalan toiminnoille ja terasseille varataan katualueelta nykyistd enemman tilaa,
joka mahdollistaa elavan katutilan.

Ideakuva

Nykytila

el
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Nykytilanne Kaisaniemenkadulla

Ideakuva viihtyisammasta Kaisaniemenkadusta




Pieni Roobertinkatu

Nykytila

Kehittamalld Pientd Roobertinkatua yhdessa Iso Roobertinkadun
nykyisen kavelykadun kanssa, voidaan vahvistaa etelaisen
kantakaupungin itd-lansisuuntaista kavely-yhteytta. Yksisuuntaistamalla
Pieni Roobertinkatu saadaan kadun varren tilaan lisattya puita ja

helpotetaan kadun ylittdmista jalankulkijoille. Samalla katu houkuttelee
vahemman autoliikennetta, mika vahentaa kadun estevaikutusta
entisestaan. Pyoraily on mahdollista yha molempiin suuntiin. Pieni

PIENI ROOBERTINKATU

v v v b

IV AIWE VSV

L] 4
LECITI R |

Roobertinkatu rajautuu Yrjdnkadusta ylijatketulla jalkakaytavalla

W % D‘KL\‘ v
merkaten rajaa autoliikenteen paaverkon ja paikalliskadun valilla ja s 5o° N
muodostaen samalla pienen kaupunkielaman paikan katujen risteykseen. 5°
Kun autoilija ajaa kadulle ylijatketun jalkakaytavan yli, on selvempaa, etta ﬁ

autoilijan on laskettava ajonopeuttaan ja nostamalla tarkkaavaisuuttaan
ajamalla varoivaisemmin.

Ideakuv
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Nykytilanne Pienella Roobertinkadulla Ideakuva viihtyisammasta Pienesta Roobertinkadusta

Pieni-Roobertinkadun ja Iso-Roobetinkadun

risteysta kehitetaan niin etta kadut
kytkeytyvat paremmin toisiinsa. Pieni-
Roobertinkatu toimii tarkeana valittavana
katuna Kaartinkaupungin Kasarmitorin ja
Iso-Roobertinkadun valissa.

MASU PLANAING



Kehitettavat paikalliskadut, kehittamisperiaatteet kaduille, josta ei ole kohdekohtaista tarkastelua

> Kehitettivi paikalliskatu

Ludviginkatu Matalaa katuvihreaa

Fabianinkatu Matalaa katuvihreaa
(Kaisaniemenkatu

-Kirkkokatu)

Painotetaan risteyksia,
linjaosuudella yksittaisia
istuimia.

Rakennusten
sisdankayntien edustalle
yksittaisia istuimia

Muutetaan
yksisuuntaiseksi kohti
lantta

Muutetaan
kaksisuuntaiseksi
Kluuvin huoltotunnelin
sisdanajo asti

Erillinen
jalkakaytava ja
ajorata

Erillinen
jalkakaytava ja
ajorata

Yksi kaista, joka
mitoitetaan
pelastusajoneuvojen
ja paikalliskadun
rauhallinen liikenne
yhteensovittaen

Risteykset
mitoitetaan hitaille
ajonopeuksille

Yksi kaista
suuntaansa

Mahdollistetaan
vastasuuntaan pyoraily

Suoraa reunakivilinjaa
ei saa jatkuvasti rikkoa
esim. istutuksin tai
pysakoinnin sijoittelun
myota.

Yliopiston rakennusten
sisaankaynteja
korostetaan harkituin
reunakivilinjamuutoksin
siten, etta
sisdankayntien kohdalle
muodostuu leveampi
saareke jalkakaytavalle
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Paiaverkon katu

D Kehitettava paikalliskatu
D Pihakatu
arrr® Joukkoliikennekatu
a» Kavelykatu
emmse Kadut, joista ei ole kohdekohtaista

tarkastelua

O

Katujen suuntaisuudet esitetty vain niiden katujen osalta, joista on
kohdekohtainen tarkastelu tai kehittdmisperiaatteet.

Q Kohdekohtainen liikennetarkastelu

Kéavelykaduksi muutettava katuosuus

Kehitettava aukio

. Ratkaistaan toisessa tarkastelussa

a Y, Kohdekohtainen kaupunkitila- ja
N ==~ liikennetarkastelu

Q Kehittdmisperiaatteet olemassa
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