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Johdanto

Helsingin suunnitelmissa on rakentaa koko kaupungin kattava laadukkaiden pydraliikenteen baanojen verkko. Baanat
yhdistavat suurimmat asuinalueet keskustaan ja muihin kaupungin aluekeskuksiin. Baanat muodostavat
pyoraliikenteen verkon rungon kaupungin alueelle ja laajemmin koko seudulle. Niiden reitistd ja rakentamisen
standardit ovat maariteltynd baanojen tavoiteverkon ja baanojen suunnitteluohjeen yhteydessa. Baanat
mahdollistavat nopean, suoran ja tasavauhtisen pyoralikenteen. Tarkoituksena on tehda pyoraliikenteesta tasavahva
kulkumuoto muiden kulkumuotojen rinnalle, jotta kaupungin asettamat tavoitteet pydraliikenteen lisdamisesta voivat
toteutua.

Yleisena tavoitteena baanalla on tarkoitus lisata pyoraliikenteen houkuttelevuutta ja maaraa tekemalla
pyoraliikenteesta sujuvampaa ja turvallisempaa ympari vuoden. Baanat suunnitellaan laadukkaasti myds jalankulkijan
nakokulmasta mm. panostamalla kulkumuotojen laadukkaaseen erotteluun.

[tdbaanan tarkoituksena on parantaa Helsingin niemen ja itdisen Helsingin valista yhteytta. Reitti itdiseen Helsinkiin
on jadanyt vuosien saatossa heikkoon asemaan verrattuna muihin kulkumuotoihin. Silti itdisen Helsingin ja Helsingin
niemen valia kuljetaan pyoralla paljon. Aikaisemmissa suunnitteluvaiheissa on tunnistettu idan suunnalla suuri
lisdyspotentiaali, jonka vuoksi Itdbaana on itsestdan selva osa baanojen tavoiteverkkoa.

Idan suunnan pyoéraliikenteen yhteytta on selvitetty useaan otteeseen. Edellisessa vaiheessa Helsingin kaupunki laati
alustavan yleissuunnitelman ltdbaanalle vuonna 2014 (Helsingin kaupunki 2014a). Baanaa rakennetaan
paasaantoisesti alustavan yleissuunnitelman mukaisella linjauksella.

Tassa tydssa on tarkasteltu Itdbaanan osuutta Valurinkadun ja Virvatulentien valisella osuudella. Baana yhdistetaan
my0s Viikinbaanaan.

Yleissuunnittelun jalkeen kaynnistetaan katu- ja rakennussuunnittelu mahdollisimman nopeasti. Itdbaanan
rakentaminen tehdaan jarkevissa kokonaisuuksissa, joiden alustava jarjestys on maaritelty tassa
yleissuunnitelmassa.

Yleissuunnitelman ovat laatineet Helsingin kaupungin kaupunkiympariston toimeksiannosta Ramboll Finland Oy ja
Sweco Finland Oy. Helsingin kaupungilla tyon projektipaallikkéna on toiminut Jenni Huovinen
likennejarjestelmayksikosta.

Tilaajan projektiryhmaan ovat osallistuneet lisaksi:
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llari Heiska
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1. Tausta ja tavoitteet

1.1 Suunnittelun lahtokohdat

Helsingin kaupunki rakentaa koko kaupungin kattavaa pyoraliikenteen baanojen verkkoa. Baanaverkon
kokonaispituus on vuonna 2016 hyvaksytyssa yleiskaavassa (Helsingin kaupunki 2016a) 130 km (kuva 1). Baanat
yhdistavat suurimmat asuinalueet keskustaan ja muihin tydpaikkakeskittymiin. Ne mahdollistavat nopean, suoran ja
tasavauhtisen pyoraliikenteen. Baanaverkko koostuu sekd uusista osuuksista etta nykyisista parannettavista

pyoraliikenteen yhteyksista.

Itdbaana rakennetaan Helsingin rautatieaseman ja Ostersundomin vilille. Ensimmaisena osuutena on valmistunut n.
0,7 km osuus Gotlanninkadun katurakentamisen yhteydessa Itdkeskuksessa. Seuraavina rakentuivat Kulosaaren
puistotien pydrakatu seka Herttoniemen metroaseman ja Valurinkadun alikulun valinen osuus. Rakenteilla olevia
osuuksia on Kallion, Kruununhaan ja Sornaisten kaupunginosien alueella osana muuta katurakentamista.

Baanalla tarjotaan pydralla liikkuvalle korkealaatuinen palvelutaso. Tavoitteena on houkutella kaupunkilaisia ajamaan
pyoralla yha pidempia matkoja ja yha useammin. Tarkemmin baanojen suunnittelusta on kerrottu kohdassa 1.5.
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Kuva 1 Pyoriliikenteen baanojen verkkosuunnitelma (Helsingin kaupunki 2016b)

Nykytilassa pyoralla kulkeminen itdisen Helsingin ja kantakaupungin valilld on todettu monessa yhteydessa
haastavaksi. Yhteyden parantamiseksi on tehty useaan otteeseen selvityksia, joista viimeisin — alustava
yleissuunnitelma tehtiin 2014. Yhteys on mutkitteleva, makinen, katkonainen ja liikennejarjestelyt muuttuvat tiuhaan.
Osuudella on useita viivytyksia liikennevaloristeyksissa. Reittida on vaikea seurata intuitiivisesti. Pyoraliikkenteen
seurannassa voidaan myos huomata, ettei reitiksi ole muodostunut yhta selkeasti toista parempaa reittia.
Pyoéraliikenne nayttaisi hajaantuvan erilaisille reiteille mm. Herttoniemen alueella. Itdbaana valmistuessaan tarjoaa
muita reitteja laadukkaamman yhteyden itaisten kaupunginosien ja kantakaupungin valille.

1.2 Yleissuunnitelmaraportin sisalto

Luvussa 1 on kuvattu suunnittelualue ja tyélle asetetut tavoitteet seka reunaehdot.

Luvussa 2 on kuvattu vuorovaikutuksen toteuttaminen ja kuvattu kooste vuorovaikutuksen keskeisista palautteista eri
vaiheissa vuorovaikutusta.

Luvussa 3 on esitetty kooste yleissuunnitelmatydn aikana tutkituista vaihtoehdoista. Vaihtoehtoja oli niin reittitasolla
kuin liikennejarjestelytasolla. Luvussa 3 esitetddn myds perustelut jatkosuunnitteluun valitulle vaihtoehdolle.

Luvussa 4 on esitelty jatkoon valitun linjauksen yleissuunnitelma.

Luvussa 5 on esitetty Itdbaanan rakentamisesta aiheutuvat kustannukset seka niihin liittyvat riskit seka kartoitettuja
riskien hallinnan toimenpiteita.

Luvussa 6 on arvioitu yleissuunnitelmaratkaisun vaikutuksia. Vaikutuksia on arvioitu mm. liikkumiseen, ymparistd6n,
kaupunkiin ja ihmisiin seka rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin.

Luvussa 7 on esitetty alustavat ndkdkulmat tydmaan aikaisiin jarjestelyihin, ehdotus suunnittelualueen rakentamisen
vaiheistukselle, ottaen huomioon eri suunnitelmaosien riippuvuudet toisistaan seka ympardivastd maankaytosta ja

likennehankkeista.

Lukuun 8 on koottu jatkotoimenpiteet, jotka tulee ottaa huomioon jatkosuunnitteluvaiheessa.

Yleissuunnitelmaraportin liitteet:

o Liite 1 Vuorovaikutuksen sahkoisten kyselyjen vastauskoosteet
o Lite2 Vuokrasopimusten muutostarvealueet

o Liite 3 Yleisasemapiirustukset

o Lite 4 Yleistasauspiirustukset

o Lite 5 Vesihuoltokartta (Itavayla valilla Valurinkatu Roihuvuorentie)

o Liite 6 Valuma-aluekartta

o Liite7 Johtosiirtopiirustukset (sis. Viilarintien, Roihuvuorentien ja Itapolun uuden vesihuollon)
o Liite 8 Geotekniset aineistot

o Lite 9 Siltapiirustukset

e Liite 10 Puustokartta

o Liite 11 Kustannusarvion Fore-raportti

o Liite 12 Riskianalyysi ja riskienhallintasuunnitelma

e Liite 13 Vaihtoehtojen vaikutusten kuvaukset



1.3 Suunnittelualue

Suunnittelualue rajautuu lannessa Valurinkadun pohjoispaassa olevaan Itavaylan alittavaan alikulkuun. Idassa
alkuperainen tyon rajaus oli Marjaniementiessa, mutta Gotlanninpuistikon suunnitteluhankkeen yhteensovituksessa
todettiin, ettd naiden kahden suunnittelualueen raja tulisi sijaita Itapolulla Nakbvammaisten palvelu- ja toimintakeskus
liriksen lansipuolella. Suunnitelma-alue rajautuu idassa Virvatulentien kohdalle Itadpolulla.

Suunnittelualueeseen kuuluu myds Viilarintien osuus Roihuvuorentien ja Laippatien valilla. Suunnittelualue kytkeytyy
Viilarintien liikennejarjestelyihin, jotka rakennettiin Raide-Jokerin katurakentamisen osana. Eteldssa suunnittelualue
rajautuu Sahaajankatuun ja Valurinpolkuun. (kuva 2)
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Kuva 2. Itabaanan suunnittelualue

Suunniteltava Itdbaanan osuus on n. 2,0-2,2 km pitka vaihtoehdosta riippuen. Viilarintiella on suunnittelussa n. 0,3
km osuus.

Maankaytto

Suunnittelualue on Herttoniemen (43) ja Vartiokylan (45) kaupunginosien alueella. Osa-alueita ovat Herttoniemen
yritysalue (433), Roihuvuori (432), ltakeskus (457) ja Roihupelto (456).

Suunnittelualue on maankayton osalta kaksijakoinen. Herttoniemen yritysalueella ja Roihupellon osa-alueella on
erityisen paljon autoliikkeita ja auton huoltoon liittyvaa liikketoimintaa. Roihuvuoren ja ltdkeskuksen osa-alueilla
suunnittelualueella on enimmakseen puistoa. Asumista sijoittuu baanan laheisyyteen Roihuvuoren osa-alueella.

Suunnittelualueella palvelut keskittyvat Herttoniemen yritysalueelle. Palvelut ovat liikuntaan liittyvia, mm.
kamppailulajien saleja ja kiipeilytoimintaa. ltakeskuksen osa-alueella baanan etelapuolella on Marjaniemen
siirtolapuutarha.

Suunnittelualueen laheisyydessa Itakeskus muodostaa merkittavimman palvelukeskittyman. Roihuvuoren osa-
alueella baanan eteldpuolella Prinsessantiella sijaitsee Stadin ammattiopiston ammatti- ja aikuisopisto, jossa on myos
likuntasali iltakaytossa.

Suunnittelualueen luonnonymparisto

Baana sijoittuu rakennettuun kaupunkiymparistéén. Suunnittelualue jakautuu teollisuus- ja
varastorakennusalueeseen, I1tdvaylan ymparistdon ja metsaiseen virkistys- ja viheralueeseen.
Suunnittelualueelta ei ole tunnistettu keskeisia luontoarvojen keskittymia eika se ole lito-oravan elinaluetta.
Suunnittelualue ei sijaitse suojelu- tai rauhoitusalueella.

Lahimmat luonnonsuojelualueet ja Natura 2000 -verkostoon kuuluvat alueet sijaitsevat Lansi-Herttoniemen
lansipuolella. Vanhankaupunginlahden lintuvesi ruovikkoineen ja tervaleppakorpineen on etenkin linnustolle erittain
tarked alue. Alue kuuluu kansainvalisesti merkittaviin kosteikkoihin (Ramsar-kohde).

Helsingin kaupungin luonnonsuojeluohjelmassa 2015-2024 on suojeltavaksi esitetty tadydentavia alueita
Vanhankaupunginlahden luonnonsuojelualueen ymparistosta. Naista 1ahimpana suunnittelualuetta sijaitsevat
Fastholma ja Saunalahden itdpuolinen metsa seka Mdlylan metsa ja Backsin torpan rinneniitty. (Helsingin kaupunki
2015)

Helsingin metsa- ja puustoinen verkosto -selvityksen mukaan suunnittelualueen itdpaassa on sailyva alueellinen
yhteys ja siitd hieman lannempana kehitettava alueellinen yhteys (kuva 3). Runkoyhteys kulkee suojelualueilla Lansi-
Herttoniemen lansipuolella. Alueellinen sailyva yhteys muodostuu Marjaniemen siirtolapuutarhan puustosta.
Siirtolapuutarhan lansipuolen jareakasvuisten puiden sailyttdminen tukee yhteytta. Puustoisen yhteyden jatkuminen
Itavaylan yli seka yhteyden vahvistaminen on asetettu selvityksessa tavoitteeksi. (Helsingin kaupunki 2019c)

Tavoitteellinen viher- ja virkistysverkosto VISTRA:n (2021) mukaan suunnittelualueella sijaitsee viherlinjayhteys,
jonka tehtavana on yhdistaa kaupunginosia ja vahentaa eri alueiden valisia eroja virkistyspalveluiden
saavutettavuudessa. Suunnittelualueella on myds asemakaavoitettu viheralue Itavaylan puistometsa seka taydentava
yhteys Roihuvuorentiella ja Viilarintielld. Taydentavan yhteyden tavoite on parantaa paikallisten viheralueiden
saavutettavuutta ja kaytettavyytta ja luoda viihtyisa reitti lahimmalle viher- tai virkistysalueelle. Marjaniemen
siirtolapuutarhan alue on rajoitetun kayton aluetta. (kuva 4) (Helsingin kaupunki 2016d)

Niittyverkosto (2021a) -selvityksen mukaan suunnittelualueella sijaitsee muuta niittya seka niittyverkoston tukialuetta.
Muut niityt ovat niittyja, joita ei ole luokiteltu niittyjen arvokohteisiin. Ne voivat yhdistaa arvokohteita ja muodostaa
elinymparistoja vahemman vaateliaalle niittylajistolle. Marjaniemen siirtolapuutarhan alue on luokiteltu niittyverkoston
tukialueeksi. Tukialueet tarjoavat tadydentavia elinymparistoja niittylajistolle. (kuva 5) (Helsingin kaupunki 2021a)
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Kuva 3. Luontoarvot ja ekologiset yhteydet suunnittelualueella

Viherlinjayhteys
Taydentéva yhteys viheraluealla

Vinerlinjan puisto

Asemakaavoitettu viheralue

Rajoitatun kayton aluest

A MR e

ey E=ir=) FlLactS® - |

Kuva 4. Tavoitteellinen viher- ja virkistysverkosto suunnittelualueella

Muu niitty

Niittyverkoston tukialue
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Kuva 5. Niittyverkosto suunnittelualueella

Suunnittelualueen ymparistossa sijaitsevat kulttuuriympéariston ja maiseman arvokohteet on esitetty kuvassa 6.
Varsinaiselle suunnittelualueelle ei sijoitu arvokkaiksi maariteltyja kohteita.

Herttoniemessa sijaitsee useita muinaisjaannoksia. ltavaylan lansipuolella Siilintien metroaseman laheisyydessa on
vahintdan 1600-luvulta peraisin oleva katkelma historiallista kivettya tieta.

Suunnittelualueen lansipuolella sijaitsee Lansi-Herttoniemen pientaloalue, joka on arvotettu valtakunnallisesti
merkittavaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi (RKY). Jalleenrakennuskaudella rakennettu alue on poikkeuksellisen
hyvin sailynyt, yhtendinen kokonaisuus. Alueella on 120 pientaloa, muutama rivitalo seka koulurakennus (1952,
arkkitehti Jorma Jarvi). Rakentamista ohjasi Birger Brunilan vuonna 1940 laatima kaava seka kaupungin
puutarhaneuvoja Elisabeth Kochin pihasuunnitelmat.
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Kuva 6. Kulttuuriympariston ja maiseman arvokohteet suunnittelualueella

Lansi-Herttoniemen pientaloalue sekd saman aikakauden luonnonmuotoja myétailevasti rakennettujen piste- ja
lamellitalojen muodostama asuinalue on maakunnallisesti arvokas kulttuuriymparistd. Alue on sailynyt
poikkeuksellisen hyvin.

Kauempana lannessa sijaitsevat valtakunnallisesti merkittaviksi kulttuuriymparistoiksi luettavat Viikin opetus- ja
koetilan laajat avoimet vilielymaisemat sekd Herttoniemen hyppyrimaen ymparistéssa olevat | maailmansodan
aikaiset linnoitteet.

Suunnittelualueesta etelaan sijaitsee Herttoniemen kartano. Kartano, sen ranskalainen muotopuutarha ja
vapaamuotoinen englantilainen maisemapuisto kuuluvat valtakunnallisesti merkittaviin rakennettuihin
kulttuuriymparistoihin (RKY). Kohde kuuluu my6s maakunnallisesti arvokkaisiin kulttuuriymparistéihin. Kartanon
paarakennus on entinen fajanssitehdas, joka muutettiin asuinkayttéén Pehr Granstedtin suunnitelmien mukaan 1810-
luvulla. Samoilta ajoilta on sailynyt nykyisten puutarhan ja puiston muoto ja laajuus. Kartano on ollut museona
vuodesta 1925.

Kaavassa suojelluista kohteista Iahimpana suunnittelualuetta on osoitteessa Prinsessantie 2 sijaitseva Stadin
ammattiopiston toimipaikka. Kohteessa on kaavassa suojelluiksi osoitettuja rakennustaiteellisesti ja
kaupunkikuvallisesti arvokkaita pintamateriaaleja ja rakenteita. Arkkitehtien Timo Suomalaisen ja Tuomo
Suomalaisen suunnittelema rakennus on valmistunut vuonna 1978.

Jalankulku suunnittelualueella

Herttoniemen yritysalueella jalankulku voidaan olettaa olevan paasaantdisesti asiointiin ja palveluihin liittyvaa. Alueen
lapi kuljetaan myos Lansi-Herttoniemen ja Roihuvuoren valilla Valurinkatua ja Valurinpolkua seka Siilitieta ja
Muuntajankatua pitkin. Roihuvuoren ja Roihupellon valilla kuljetaan Viilarintietd ja Sahaajankatua tai Viilarintieta ja
Roihuvuorentieta pitkin. ltavaylan muodostama estevaikutus aiheuttaa sen, ettd muita alueiden valisia suoria reitteja
ei ole tarjolla. Alueen poikki kulkevaa jalankulkua on havainnollistettu kuvassa 7.
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Kuva 7 Roihuvuoren ja Herttoniemen asuinalueiden viliset jalankulkuyhteydet



Ulkoilu- ja lenkkeilykaytdssa Sahaajankatu vaikuttaisi olevan kaikkein eniten kaytetty yhteys yritysalueella. Myos
Itédpolkua kaytetdan nykyisin paljon ulkoiluun ja lenkkeilyyn. Muuntajankatua ja Siilitietd kaytetadan huomattavasti
enemman ulkoiluun kuin Valurinkadun reittia. Ulkoilun reitteja voidaan tarkastella erilaisten GPS-teknologiaan
perustuvien tietojen perusteella (kuva 8).

s \‘_\‘_‘. ( d
i
o By

; —— &
.

f -
|J '\""

~ TR
N 4 -

|/
Kuva 8. Ulkoilun GPS-jélkia (Strava 2022)

Pyéraliikenne suunnittelualueella

Pydraliikenteen tavoiteverkko on kuvattu Helsingin kaupungin karttapalvelussa (kuva 9). Tavoiteverkossa Itdbaana on
linjattu ltavaylan varrelle seka Itapolulle. Mekaanikonkatu, Muuntajankatu, Roihuvuorentie ja Viilarintie ovat
tavoiteverkossa paareitteja, joissa pyoraliikennejarjestelyt ovat yksisuuntaisia. Sahaajankatu, Valurinkatu ja
Valurinpolku ovat tavoiteverkossa luokiteltu muuksi tarkeaksi reitiksi, joista Sahaajankadulla pyoéraliikennejarjestelyt
ovat yksisuuntaisia. Valurinkadulla ja Valurinpolulla on kaksisuuntaiset pyoraliikennejarjestelyt. ltapolkuun liittyva
Mustapuronpolku on tavoiteverkossa kaksisuuntainen paareitti. Tavoiteverkossa Viikinbaana on linjattu Vartiokylan
varikon pohjoispuolelta. Ensivaiheessa, Raide-Jokerin katurakentamisen yhteydessa Viikinbaana tullaan
merkitsemaan Viilarintielle ja Varikkotielle. Tavoiteverkossa Viilarintie ja Varikkotie on luokiteltu paareiteiksi.

Suunnittelualueella ei ole tehty pyoraliikkenteen laskentoja viime vuosina. Pyoralikenteen maaraa nykylinjauksella on
tarkasteltu Helsingin Brutus-mallin nykytilaskenaarioon vuodelle 2022 (kuva 10). Nykytilanteen kysynta perustuu
vuoden 2016 liikkumistutkimukseen, vuoden 2020 maankayttétietoihin ja vuoden 2022 liikenneverkkoon.
Simulaatiomallissa on joitakin puutteita verkkokuvauksessa, joka perustuu Open Street Mapin (OSM) tietoihin. Mallin
antamat pyoralikennemaarat ovat vuoden keskiarvoja (KVL), joka vastaa karkeasti huhti- ja lokakuun pyoraliikenteen
maaria. Kesahuippuvuorokautena pyoraliikenteen maara on lahes kaksinkertainen ja talvella se voi tippua
viidesosaan.

Brutus-mallin mukaan pyoéraliikenteen matkoja tehdaan vuorokaudessa Valurinkadulla 100, Mekaanikonkadulla noin
230-380 ja Sahaajankadulla noin 770-820. Itapolulla tehdaan noin 230-370 ja Viilarintiella 460-560 pyoraliikenteen
matkaa vuorokaudessa. Brutus-mallin mukaan Itavaylan suuntaisista pyoraliikennematkoista 60 % on tydmatkoja, 19
% vapaa-ajan matkoja, 14 % ostos- ja asiointimatkoja ja 5 % koulu- ja opiskelumatkoja ja loput muita kotiperaisia
matkoja.
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Kuva 9. Pyoriliikenteen tavoiteverkko (Helsingin kaupunki 2016c¢)
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Kuva 10. Pyoréliikenteen nykyiset maarat suunnittelualueella (Brutus-malli, nykytilanteen ennuste 2022)




Nykytilassa suunnittelualueella ei ole Helsingin kaupungin rakentamaa pyorapysakointia. Herttoniemen ja Vartiokylan Joukkoliikenne suunnittelualueella
kaupunginosien yleisten alueiden pydrapysakadintia suunnitellaan vuosina 2022—-2023. Talla hetkella 1ahimmat julkiset

pyorapysakaintipaikat I6ytyvat Siilitien metroaseman Iaheisyydesta. Kiinteistojen edustalla on satunnaisesti osoitettu Suunnittelualueen laheisyydessa ovat Siilitien, Herttoniemen ja Itdkeskuksen metroasemat. Raide-Jokerin pikaraitiotie
pyorapysakaointipaikkoja. Kaudella 2023 kaupunkipydraasemat suunnittelualueen valittdmassa l1aheisyydessa on toteutettu Varikkotielle ja Viilarintielle. Suunnittelualueella kulkee runkolinja 500. Muita suunnittelualueen linjoja
sijaitsivat Laippatien seka Viilarintien risteyksen laheisyydessa ja Siilitien metroaseman laheisyydessa Siilitiella (kuva ovat 79, 92 N ja 802. Mekaanikonkadun runkolinjan pysakeilla likenndidaan tiheimmillddn 14 vuoroa tunnissa

11). suuntaansa. Sahaajankadun runkolinjan pysakeilla likenn6idaan tiheimmilldan 9 vuoroa tunnissa suuntaansa.

Muuntajankadun pysakeilla likennoidaan tiheimmilldan 7 vuoroa tunnissa. Itavaylalla likenndi ydaikaan bussilinjoja
I&hinna viikonloppuisin. Bussit 96N (Rautatientori-Vuosaari), 97N (Rautatientori-Kotikonnuntie) ja 841N (Rautatientori-

O Sipoon Nikkild) kayttavat idan suuntaan Muuntajankadun Itadvaylan rampin pysakkia. HSL:n mukaan pysakki on
varattu my6s metroliikennetta korvaavan bussiliikenteen kayttédn esimerkiksi metron hairidtilanteissa. Lisaksi HSL
O O; O O aikoo jatkaa paivaaikaan likennoivan bussilinjan 59 reittia siten, ettad se kayttaisi rampin pysakkia myos.
Linjastomuutos olisi tulossa voimaan arviolta elokuussa 2024. Linja-autojen reitit ja pysakit seka metron
B e e e liityntapysakadintialueet suunnittelualueella on esitetty kuvassa 13.

Kuva 11. Kaupunkipyoéraasemat kaudella 2023 (HSL 2022a)

Nykytilassa suunnittelualueella pyéraliikenne ja jalankulku on viitoitettu kevyen liikenteen viitoilla Valurinpolulla, ?

Sahaajankadulla, Muuntajankadulla, Roihuvuorentiella, Itapolulla ja Viilarintiella. Viittojen kunto ei ole tiedossa.

Helsingin kaupunki on suunnitellut uudet pyoéraliikenteen opasteet koko itdisen kaupungin alueelle pyoraliikenteen )

opastuksen yleissuunnitelman pohjalta (kuva 12). Uusi suunnitelma kasittda samat katuosuudet kuin nykyinen

viitoituskin ja lisaksi uusia viitoitettuja reitteja. @
@ i @
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Kuva 13. Linja-autojen reitit ja pysakit suunnittelualueella (HSL 2022b)

Autoliikenne suunnittelualueella

Katuverkon luokittelu alueella on seuraava: Valurinkatu on tonttikatu, Mekaanikonkatu on paikallinen kokoojakatu,
Sahaajankatu, Muuntajankatu, Viilarintie sekd Roihuvuorentien pohjoisosa ovat alueellisia kokoojakatuja ja ltavayla
on moottorivayla. (kuva 14)
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Katuverkon luokittelu, nykytila
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Alueellinen kokoojakatu
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Kuva 14. Katuverkon luokittelu - nykytila (Helsingin kaupunki 2009)

Moottoriajoneuvoliikenteen maaraa ajon. /vrk. (Syksyn KAVL + ratikat) on arvioitu suunnittelualueella olevan
seuraav

asti (Helsingin kaupunki 2023a):

Valurinkadulla arvioidaan olevan moottoriajoneuvoliikennetta n. 500 ajon. /vrk., joista arvioidaan olevan n. 10
% raskasta liikennetta.

Mekaanikonkadun (valilla Valurinkatu — Muuntajankatu) moottoriajoneuvoliikenne on laskettu vuonna 2003.
Sen mukaan Mekaanikonkadulla on n. 10 300 ajon. /vrk, joista raskasta likennettd on n. 6 %.

Mekaanikonkadun (valilla Muuntajankatu — Roihuvuorentie) moottoriajoneuvoliikenne on laskettu vuonna
2016. Sen mukaan Mekaanikonkadulla on n. 9 600 ajon. /vrk. josta raskasta liikennetta on 2 %.

Sahaajankadun (valilld Valurinpolku — Muuntajankatu) moottoriajoneuvoliikenne on laskettu vuonna 2017.
Sen mukaan Sahaajankadulla on n. 5 900 ajon. /vrk., josta raskasta liikennetta on 6 %.

Sahaajankadun (valilla Muuntajankatu — Roihuvuorentie) moottoriajoneuvoliikenne on laskettu vuonna 2017.
Sen mukaan Sahaajankadulla on 13 000 ajon. /vrk., josta raskasta liikennettd on 8 %.

Roihuvuorentien (valilla Sahaajankatu — Itavaylan ramppi) moottoriajoneuvoliikenne on laskettu vuonna 2016.

Sen mukaan Sahaajankadulla on 12 800 ajon. /vrk., josta raskasta liikennettd on 6 %.

Viilarintien (valilla Roihuvuorentie — Laippatie) moottoriajoneuvoliikenne on laskettu vuonna 2006. Sen
mukaan Viilarintielld on 17 600 ajon. /vrk., josta raskasta liikennettd on 9 %.

Itavaylan liikennemaarien laskentavuosi ei ole tiedossa suunnittelualueella. Muuntajankadun kohdalla itaan
16 200 ajon/vrk (raskaan liikenteen osuus 3 %) ja lanteen 13 800 ajon/vrk (raskaan liikenteen osuus 4 %).
Viilarintien ylittdvan sillan ja Itdpolun kohdalla itddn 26 600 ajon/vrk (raskaan liikenteen osuus 4 %) ja lanteen
23 600 ajon/vrk (raskaan liikenteen osuus 4 %)

e |tAvaylan ajoramppien moottoriajoneuvoliikenne Muuntajankadun kohdalla on laskettu vuonna 2008.
Ajoramppi Muuntajankadulle likennemaarat 3 200 ajon/vrk (raskaan liilkenteen osuus 9 %) ja
Muuntajankadun Itavaylan ajoramppi itdédn 4 100 ajon/vrk (raskaan liikenteen osuus 3 %)

Valurinkadulla, Mekaanikonkadulla, Sahaajankadulla ja Muuntajankadulla seka Laippatiella on voimassa 40 km/h:n
nopeusrajoitus. Viilarintielld ja Roihuvuorentien pohjoisosalla on voimassa 50 km/h:n nopeusrajoitus. Itavaylalla on
voimassa 80 km/h:n nopeusrajoitus, joka vaihtuu 60 km/h Itdkeskuksen ajoramppien kohdalla. Autoliikenteen
nopeusrajoitukset nakyvat kuvassa 15.
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Kuva 15. Nopeusrajoitus;uunnittelualueella (Helsingin kaupunki 2019b)

Valurinkadun varrella pysakdintia ei ole rajoitettu. Pysakdintipaikkoja on nykytilassa laskennallisesti 35 kpl (ha-
mitoitus). Mekaanikonkadulla kadun varrella pysakointia on osin rajoitettu (pysakointikielto). Aikarajoittamatonta
pysakdintitilaa ja aikarajoitettua tilaa on laskennallisesti 146 henkildautolle. Sahaajankadulla kadun varrella
pysakadintia on osin rajoitettu (pysakadinti- ja pysayttamiskiellot). Aikarajoittamatonta ja aikarajoitettua pysakointitilaa
on laskennallisesti 61 henkildautolle. Muuntajankadulla, Roihuvuorentiella ja Viilarintiella pysakainti on kielletty.

Suunnittelualueella on nykytilanteessa yhdet likennevalot, jotka sijaitsevat Sahaajankadun, Mekaanikonkadun,
Viilarintien ja Roihuvuorentien risteyksessa. Liikennevalot ovat suunnitteilla Viilarintien ja ltavaylan idasta tulevan
rampin risteykseen. Laippatien ja Viilarintien risteykseen on myds harkittu likennevaloja.

Raskas liikenne suunnittelualueella

Erityisesti Herttoniemen yritysalueella on tavanomaista enemman raskasta liikennetta. Alueella puretaan
autonkuljetusautoja seka alueelle toimitetaan muuta tavaraa saanndllisesti eri kokoisilla kalustoilla.
Mekaanikonkadulla joukkoliikenne liikkenndi tiheimmillaan 14 vuoroa tunnissa ja Sahaajankadulla 9 vuoroa tunnissa
suuntaansa.



1.5 Baanan tekninen suunnittelu

Mitoitusperiaatteet

Baanan suunnitteluperiaatteet noudattavat Helsingin kaupungin liikenne- ja katusuunnittelun ohjeita.
Liikennejarjestelyjen suunnittelussa noudatetaan Pyoraliikenteen suunnitteluohjetta (www.pyoraliikenne.fi) ja
Baanojen suunnitteluohjetta (Helsingin kaupunki 2019) seka Helsingin kaupungin tyyppipiirustuksia. Lisaksi
noudatetaan HSL:n baanojen konseptiopasta (HSL 2020) seudullisesti yhtenaisen baanailmeen takaamiseksi.

Lahtdkohtana on noudattaa ohjeissa olevia tilavarauksia ja mitoitusarvoja. Merkitsevat poikkeamat mitoitusarvoista on
osoitettu kohdassa 4.4.

Baana suunnitellaan niin, etta pyodratielle ei aseteta mitdan fyysisia esteita. Tavoitteellinen etaisyys kiinteisiin esteisiin
baanan vierelld on esitetty kuvassa 16.
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Kuva 16. Turvaetaisyys kiinteisiin esteisiin baanalla

Pyorakadulla ajorata mitoitetaan 4,5-5,5 m leveaksi, johon ei lasketa mukaan pysakaéinnin tilaa ajoradan reunalla.
Jalankululle suunnitellaan jalkakaytava (kuva 17).

Kuva 17. Pyorakatu

Baanareiteilld yksisuuntaisen pydratien tavoiteleveys on vahintdan 2,5 m. Jalkakaytava on eroteltu reunakivelld
pyoratiesta (kuva 18).

Kuva 18. Tasoeroteltu yksisuuntainen pyoritie

Baanan poikkileikkaus kaksisuuntaisena pyoratiena on 4,0 m. Mitta ei sisalla jalankulun tilaa, erotuskaistaa,
kuivatusjarjestelyja, penkeretta tai muuta turvaetaisyytta esimerkiksi kiintedan esteeseen. Katualueella jalankulku
erotellaan rakenteellisesti reunakivelld. Katualueella kaksisuuntaiset pyoratiet erotellaan aina vahintadan 1,0 m
levealla erotuskaistalla ajoradasta. Pyoratien ja ajoradan valissa on aina erotuskaista. (kuva 19)


http://www.pyöräliikenne.fi/

Kuva 19. Tasoeroteltu kaksisuuntainen pyoratie

[tdbaanalla erotuskaistan leveys on 30 cm noppakivierottelussa ja n. 20 cm kun pydratie ja jalkakdytava ovat eri
tasossa.

Rakennetussa ymparistdssa baanaa suunnitellessa noudatetaan katuymparistéon suunnittelua ohjaavia kaarresateita
(risteykset, sivuttaissiirtymat, pysakinkohdat jne.) pyoraliikenne.fi -ohjeen mukaisesti.

Baanojen mitoitusnopeutena kaytetaan vapaassa maastossa 45 km/h, puistokohteissa ja katualueilla 30 km/h.
Baanan nakemien suhteen pyritaan pitdmaan Baanojen suunnitteluohjeen mukaiset nakemat. (taulukko 1)

Taulukko 1. Nakemien mitoitukset baanojen linjaosuuksilla

Baanan mitoitusnopeus Pituuskaltevuus Pysahtymisnékemsa Kohtaamisnékemé
30 km/h 0% 34m 68 m
-5% 40m T9m
45 km/h 0% 64 m 128 m
-5% T m 154 m

Baanan kaarresateet ja tasaus on pyritty suunnittelemaan baanojen suunnitteluohjeen mukaisesti. Minimikaarresateet
ja pyoristyskaarien ohjeelliset minimiarvot ovat esitetty oheisissa taulukoissa (Taulukko ja Taulukko 3).

Taulukko 2. Kaarresateiden minimiarvot baanoilla

Baanan mitoitusnopeus Kaarreséde vapaassa Kaarresateen minimiarvo esim.
maastossa risteystd |ahestyttdessa
30 km/h 200-500m 28m
45km/h 72m
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Taulukko 3. Pyoristyskaarien ohjeelliset minimiarvot baanoilla

Baanan mitoitusnopeus Koveran pybristyskaaren Kuperan pydristyskaaren
minimisade minimisade
30 km/h 70 385 m
45 km/h 160 1370 m

Baanat pyritdan suunnittelemaan mahdollisimman tasaisiksi siten, ettéd yhteenlaskettuja nousumetreja on
mahdollisimman vahan. Jos nousumetrien maaraa ei voida rakentamalla (louhinta, silta tms.) vdhentaa, pyritdan
vaikuttamaan nousun jyrkkyyteen. Baanan suunnittelussa pyritdan pituuskaltevuuden osalta suositeltaviin
enimmaisarvoihin (kuva 20). Alle 4 m:n korkeuseroissa tavoite on lisdksi enintdan 4 % pituuskaltevuus.

Olemassa olevien ajoratojen varrelle suunnitellessa, voidaan harvoin vaikuttaa merkittavasti baanan korkoasemaan.
Vapaassa maastossa voidaan tehda merkittavia toimenpiteita tasaisuustavoitteen hyvaksi.

Nousut ja laskut pyritaan toteuttamaan linjaosuudella siten, etta pyorailija voi hyddyntaa alamaesta saamansa liike-

energian taysimaaraisesti jarruttamatta tai vastaavasti kerata vauhtia ylamakeen. Suunnittelussa valtetaan ratkaisuja,
joissa risteys tai jyrkka kaarre on maen laheisyydessa (mm. alikulkujen kohdat).

) N

suositeltava
enimmaisarvo

pituuskaltevuus (%)
'S

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
korkeusero (m)

Kuva 20. Pituuskaltevuus



Baanan pyorailtavyyden arviointiin on kaytetty Baanojen suunnitteluohjeessa esitettya kaavaa: (méen korkeus)? /
mé&en pituus. Mité pienempi lukuarvo on, sitd vahaisemmalld vaivalla maki on pyorailtédvissd. Baanoilla tavoitellaan
kaavan tulokseksi lukuarvoa, joka on alhaisempi kuin 0,2. (taulukko 4)

Taulukko 4. Pyoriéiltavyysarvo esitettyna taulukkomuodossa

Jyrkkyys (%)
1% 2% 3% 4% 5% 6 % 7% 8%

Pyorailtavyys

Nousu (m)

W 00~ O =W

=
o

=
=

12 0,12 0,24
13 0,13 0,26
14 0,14 0,28
15 0,15 0,30
16 0,16 0,32
17 0,17 0,34
18 0,18 0,36
19 0,19 0,38
20 0,20 0,40

Kulkumuotojen erottelu baanalla

Baanoilla Iahtékohtana on laadukas kulkumuotojen erottelu, mikali kayttajamaarat sita edellyttavat. Jalankulku
erotellaan lahtdkohtaisesti jalkakaytavalle rakenteellisesti tasoerolla tai erilliselle reitille. Joillakin osuuksilla voi olla
perusteltua olla investoimatta ensivaiheessa nykyiseen infrastruktuuriin merkittavasti, ja kevyt erottelu jalankulun ja
pyoraliikenteen valisesti voidaan hyvaksya.

Pydraliikkenne erotellaan baanalla moottoriajoneuvoliikenteesta yleensa rakenteellisesti ja autojen pysakoéinnin
sijoittamista baanan viereen valtetaan. Tarvittaessa pysakadinti sijoitetaan baanojen varrella ajoradan tasoon niin, etta
pysakdintipaikan ja baanan valiin varataan ovenavaustila (vahintadan 1,0 m).

Muut reunaehdot

Suunnittelualueella on erikoiskuljetusreitteja, joka maarittaa joidenkin risteyksien ajoradan tilaa seka
alikulkukorkeuksia (kuva 21). Erikoiskuljetusreitteja on Sahaajankadulla, Roihuvuorentiella ja Viilarintiella. Lisaksi
suunnitelmassa huomioidaan Raide-Jokeriin liittyvat kalustokuljetukset, jotka saapuvat Itavaylaa Viilarintielle ja
poistuvat Viilarintieltd Roihuvuorentien kautta Itavaylalle. Suunnitelmassa on my6s huomioitu kertaluonteisena
harvoin tapahtuva muuntajatoimitus Mekaanikonkadulla sijaitsevalle sahkdasemalle. Kuljetus tapahtuu ainoastaan
Mekaanikonkadun pohjoispdassa. Tama kuljetus suunnitellaan erikseen vallitsevassa tilanteessa.
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Kuva 21. Erikoiskuljetusreitit suunnittelualueella. Alueella on lisiksi kertaluonteisia erikoiskuljetuksia.

Yleisena tavoitteena baanalle asetettiin lisdksi pyoralikenteen pysahtymisten valttdminen ja odotusaikojen minimointi
risteyksissa, erityisesti likennevaloristeyksissa. Liikennevalot pyritdén ohittamaan, jos se on mahdollista jarjestaa
kokonaisuuden kannalta jarkevasti.

Ympaéristoa koskevat yleiset tavoitteet ja reunaehdot

Linjaus sovitetaan olemassa olevaan ymparistdéoén huomioiden paikalliset ominaispiirteet, kuten kaupunkikuva seka
luonto- ja kulttuuriymparistdén arvokohteet.

Reitista luodaan jatkosuunnittelussa viihtyisa ja elamyksellinen mm. laadukkaiden materiaalivalintojen, kiinnostavien
nakymien ja monimuotoisen kasvillisuuden avulla.

Suunnittelussa huomioidaan yllapidon ja hoidon nakdkulma ja tuodaan esiin hulevesien kasittely myos
maisemallisena tavoitteena. Helsingin kaupunkitilaohjeen yleiset ohjeet ohjaavat viherrakenteen mitoitusta, kuten
katupuiden tarvitsemaa tilaa, viherkaistoja seka kunnallistekniikan verkostojen etaisyytta katupuista. Nykyisten
katupuiden poistamista valtetaan. Taydentavaa katuvihreaa pyritaan lisdamaan soveltuville paikoille.



2. Vuorovaikutus

2.1 Osallistaminen yleissuunnitelmassa

Projektin aikana vuorovaikutusta toteutettiin kolmessa vaiheessa; kevaalla 2022, syksylla 2022 ja kesalla 2023.

Kevaalla 2022 toteutettiin kaikille avoin sahkdinen kysely, jossa kysyttiin kaupunkilaisilta palautetta alustavasta
suunnitelmaluonnoksesta. Kyselyyn saatiin yhteensa 359 vastausta. Samanaikaisesti kyselyn kanssa jarjestettiin
16.5.2022 kaikille avoin suunnitelmapyoraily. Hanketta esiteltiin myos lyhyesti Uutta Ita-Helsinkiad -verkkotilaisuudessa
11.5.2022 ja lisaksi jarjestettiin omat suunnittelutapaamiset Helsingin seudun pydrailijat ry:n ja Nakévammaisten
palvelu- ja toimintakeskus liriksen kanssa. Kevaalla 2022 esitellyissd suunnitelmaluonnoksissa Itdbaanan linjaus kulki
Herttoniemen yritysalueella Sahaajankatua pitkin.

Suunnittelun edetessa ja osin kevaalla sidosryhmiltd saadun palautteen seurauksena Herttoniemen yritysalueen |api
kulkeva linjaus muutettiin kulkemaan Mekaanikonkatua pitkin. Syksylla 2022 suunnittelun etenemisesta kerrottiin
lyhyesti Uutta Kaakkois-Helsinkia-verkkotilaisuudessa 2.11.2022. Mekaanikonkadulla valilla Valurinkatu-
Roihuvuorentie jarjestettiin 4.11.2022 yrityskierros, jossa Helsingin kaupungin edustajat jalkautuivat kaupungin
kanslian yritysluotsin kanssa yrityksiin keskustelemaan Mekaanikonkadun linjauksesta ja sen vaikutuksista. Kaikille
avoin yleisoétilaisuus jarjestettiin 29.11.2022 Stadin ammattikoululla Roihuvuoressa.

Suunnittelun edetessa Itavaylan varren linjaus otettiin tarkempaan suunnitteluun. Vuonna 2023 asukkaille toteutettiin
toinen kaikille avoin sahkoinen kysely 17.—-30.8. valisena aikana. Kyselyssa asukkaille tarjottiin mahdollisuus vertailla
Itavaylan vieressa kulkevaa reittivaihtoehtoa ja aiemmin kaavailtua Mekaanikonkadun reittia. Kyselyyn saatiin
yhteensa 969 vastausta.

Lisaksi osallistumismahdollisuuksista tiedotettiin yleisesti kaupungin kanavissa seka sahkdpostilla suunnittelualueen
yhdistyksille ja yrityksille. Kuvassa 22 on esitettyna vuorovaikutuksen aikajana vuosina 2022 ja 2023.

Suunnittelualueen yhdistykset ja yritykset

e Helsingin seudun pydrailijat ry

¢ Roihuvuori-seura

e Herttoniemi-seura

e Marjaniemen siirtolapuutarhayhdistys
e Helsingin yrittajat ry

e  Suunnittelualueen yritykset Sahaajankadun ja Mekaanikonkadun varrella
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Viestinnan ja vuorovaikutuksen aikataulu

2022 2023
3.6.2022
17.5.2022 Suunnittelu-
Suunnittelu- tapaaminen
tapaaminen Nakovammaisten || 4 11,2022
11.5.2022 Helsingin Palvelu-ja | vritysluotsin
Uutta Its- || 16.5.2022 || seudun toimintakeskus lifis || jakautuminen || 20.11.2022
Helsinkia || Suunnitelma- || pyorailijat (yndessa HOAS- |l quunnittelu- || Yieis-
-tilaisuus || pyéraily HePo ry hankkeen kanssa) || 5jyeelle tilaisuus

o

2.5.2022 2.11.2022 || 16.11.2022 17.8.2023
Tiedote Uutta Tiedote Tiedote
Kaakkois-
| 2.-22.5.2022 Verkkokysely suunnitelmaluonnoksista | Helsinki - 17.8.-30.8.2023 _
tilaisuus Verkkokysely suunnitelmaluonnoksista

Kuva 22. Viestinnan ja vuorovaikutuksen aikataulu vuonna 2022 (Ramboll) ja vuonna 2023 (Sweco)

Tiedotteet ja kutsut

e 5/2022 Yleinen tiedote kaupungin kanavilla suunnittelusta, suunnitelmapyérailysta ja verkkokyselysta:
https://www.hel.fiffi/uutiset/itabaanan-suunnittelu-etenee-nyt-suunnitellaan-pyoraliikenteen-paayhteytta-

herttoniemen-ja

o 5/2022 Sahkdpostitse suunnittelualueen yrittajille ja yhdistyksille lahetetty tiedote suunnittelusta ja muistutus
verkkokyselysta

e 11/2022 Yleinen tiedote kaupungin kanavilla uudesta linjauksesta, suunnittelun etenemisesta ja
yleisétilaisuudesta: https://www.hel fi/fi/uutiset/itabaanan-reitti-tarkistettu-herttoniemen-teollisuusalueella

o 11/2022 Kutsu yleisdtilaisuuteen suunnittelualueen yrittjille ja yhdistyksille sahkopostitse

e 8/2023 Yleinen tiedote kaupungin kanavilla reitin uudelleentarkastelusta Herttoniemen teollisuusalueella:
https://www.hel.fiffi/uutiset/itabaanan-reitti-uudelleentarkasteluun-herttoniemen-teollisuusalueella

Suunnittelualueeseen liittyvia viranomaistahoja (HSL Helsingin seudun liikenne, Uudenmaan ELY-keskus, Helen
Sahkoverkko Oy, HSY Helsingin seudun ymparistopalvelut) tiedotettiin ja kuultiin hankkeesta.

2.2 Suunnitelmapyoraily

Toukokuussa 16.5.2022 jarjestettiin kaikille avoin suunnitelmapyoraily, jossa suunnittelualueeseen tutustuttiin
ajamalla reitti kertaalleen Valurinkadun alikulusta Marjaniementien alikulkuun ja takaisin Valurinkadulle (kuva 23).
Pyorailysta tiedotettiin Helsingin kaupungin kanavissa julkaistussa yleisessa tiedotteessa.

Tilaisuus kesti kaksi tuntia ja sille osallistui kolme edustajaa Helsingin kaupungilta, yksi konsultin edustaja seka kuusi
kuntalaista. Kevaalla 2022 Itdbaanan linjaus kulki Herttoniemen yritysalueella Sahaajankatua pitkin. Pyorailyn aikana


https://www.hel.fi/fi/uutiset/itabaanan-suunnittelu-etenee-nyt-suunnitellaan-pyoraliikenteen-paayhteytta-herttoniemen-ja
https://www.hel.fi/fi/uutiset/itabaanan-suunnittelu-etenee-nyt-suunnitellaan-pyoraliikenteen-paayhteytta-herttoniemen-ja
https://www.hel.fi/fi/uutiset/itabaanan-reitti-tarkistettu-herttoniemen-teollisuusalueella
https://www.hel.fi/fi/uutiset/itabaanan-reitti-uudelleentarkasteluun-herttoniemen-teollisuusalueella

keskusteltiin muun muassa reitin linjauksesta, tarpeesta madaltaa Itdpolun Iansipaan reitin makea seka tonttiliittymien
ja pysakoinnin aiheuttamista haasteista suunnittelulle Sahaajankadulla. Moni naki Mekaanikonkadun linjauksen
olevan Sahaajankatua parempi vaihtoehto. Pyorakatua pidettiin hyvana ratkaisuna Valurinkadulle.

:
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Kuva23 Sﬁﬁnnltélmébyorallyn bsalllétupa (Ku\/a: Niko Pélo)

2.3 Sahkoinen kysely 2022

Toukokuussa 2022 toteutettiin Webropol-ohjelmalla sahkéinen kysely, jossa kuntalaiset saivat jattaa palautetta
Itdbaanan alustavista suunnitteluratkaisuista valilla Valurinkatu-Marjaniementie. Kyselyssa esitellyissa
suunnitelmaluonnoksissa ltdbaanan linjaus kulki Herttoniemen yritysalueella Sahaajankatua pitkin. Kyselyssa
Itdbaanan linjaus oli jaettu kuuteen osuuteen, joista pyydettiin palautetta. Osuudet olivat Valurinkatu, Valurinpolku,
Sahaajankatu, Viilarintie, Roihuvuorentie ja Itapolku Roihuvuorentien ja Marjaniementien valilla.

Lisaksi kysyttiin tarpeita levahdys- ja huoltopisteille ja valaistukselle suunnittelualueen varrella. Kaikista osuuksista oli
tehty alustavia, karkeita havainnollistuksia siitd, miten suunniteltava pyorailyn paayhteys sijoittuu ymparistddn (kuva
24). Kyselyssa oli mahdollisuus jattda myos avointa palautetta suunnitelmaan liittyen.

Pydrakatu sopisi alustavasti hyvin talle baanan osuudelle. Valurinkadulla ei ole autolilkenteen lapiajoa, mutta s on
tarkea pydralilkenteen reitti. Jalkakaytava sailytetaan nykyisella paikallaan.
Kuva: Mapillary

Nykyinen
jalkakdytdava
2.5m

Pysakaintl
2,5m

Pysakainti
2.5m

Alf—— ‘_q

——

Télla hetkella Valurinkadun pysakdéintia ei ole rajoitettu. Baanan toteutuksen
yhteydessa kadunvarren pysakointipaikkoja joudutaan vahentamaan noin kolmasosa
nykyisesti.

Kerro nakemyksesi siitd, onko jaljelle jaavien pysakointipaikkojen kayttoa mielestasi
tarve rajoittaa?

() Pysékaintia ef tarvitse rajoittaa
() Pysékaintia tulisi rajoittaa ajallisesti
O Py=akaintia tulisi rajoittaa esimerkiksi siten, etta pysakainti on sallittu vain luvan hankkineill

O Py=akaintia ei tarvita lainkaan vaan sen voi kieltda kokonaan kadun varrzlta

Voit jattda tihan yleisia kommentteja Itdbaanan Valurinkadun osuudelle.

Kuva 24. Vastausndakyma sahkoisesta kyselysta

Kysely oli auki kolme viikkoa (2.-22.5.2022) ja siihen vastasi 359 henkil6a. Yleisesti palautteen mukaan
suunnittelualueella, etenkin yritysalueella, on nykytilassa monin paikoin epaselvat pyoraliikenteen jarjestelyt, jotka
kaipaavat kehittamistd. Osassa kommenteista vastustettiin yleisesti baanan linjausta Herttoniemen yritysalueen lapi.
Perusteluina oli mm. vilkasliikenteisen pytravaylan epasopivuus keskelle sokkeloista yritysaluetta, reitin huono
ilmanlaatu, ajoneuvojen suuret tilannenopeudet, ajoneuvojen tilantarve ajoradalla seka huoli baanan laatutasosta.
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Seuraavassa on tiivistettyna yleisimmat suunnitelmasta saadut kommentit osuuksittain.

Valurinkatu

» Kaksi kolmasosaa vastaajista oli sitd mielta, ettei Valurinkadun kadunvarren pysakointia tarvita lainkaan, tai
sita tulisi rajoittaa esimerkiksi ajallisesti tai luvanvaraisesti.

* Valurinkadun ja Mekaanikonkadun risteyksen vaistamisvelvollisuus heratti keskustelua. Mekaanikonkadun
suunnasta tulevien vaistamisvelvollisuus sai kyselyssd enemman kannatusta kuin Valurinkadun tai
Valurinpolun suunnasta tulevien vaistamisvelvollisuus. Useat pitivat risteysta vaarallisena. Mekaanikonkadun
ajoneuvoliikenteen nopeuksia toivottiin rauhoitettavaksi esimerkiksi hidastein tai ajorataa kaventamalla.

« Osassa kommenteista vastustettiin baanan linjausta Valurinkadulla, pyérakadun ei ndhty soveltuvan
baanaksi.

Valurinpolku

* Valurinpolun jalkakaytavan ja pydratien erottelussa eniten kannatusta saivat tasoeroteltu ratkaisu ja
noppakivella eroteltu ratkaisu.

* Yleiset kommentit liittyivat padosin jalkakaytavan ja pyoératien erottelutapoihin, mutta kommenteissa toivottiin
myds viheralueiden sailyttamista, koska kasvillisuutta yritysalueella on muutenkin vahan.

Sahaajankatu

» Kaksi kolmasosaa vastaajista kannatti vaihtoehtoa, jossa molemmin puolin Sahaajankatua olisi
yksisuuntaiset pyoratiet.

* Useissa kommenteissa vastustettiin baanan linjausta Sahaajankadun kautta. Haasteena nahtiin mm. lukuisat
tonttiliittymat.

+ Kommenteissa toivottiin pyoratien erottelemista ajoradasta selkeasti.

+ Kommenteissa todettiin, ettd mahdollista vaarinpysakadintia pyorakaistalle tulisi rajoittaa.

*  Suunnitellun ajoradan kaventamisen nahtiin parantavan liikenneturvallisuutta.

Viilarintie

» Sahaajankadun, Mekaanikonkadun ja Roihuvuorentien vilkkaan risteyksen haasteena ovat vastaajien
mukaan mm. autoilijoiden kovat nopeudet, puutteelliset ja epaselvat pyoraliikenteen jarjestelyt, liilan iso
risteysalue ja monta kadunylitysta seka huono nakyvyys ja likennevaloissa samanaikaiset vihreat autoille ja
pyorille.

Roihuvuorentie

» Kaksi kolmasosaa vastaajista kannatti Roihuvuorentiella vaihtoehtoa, jossa on kaksisuuntainen pyératie ja
jalkakaytava kadun etelapuolella.

» Kaksi kolmasosaa vastaajista kokee nykyisen Roihuvuorentien ja Itavaylalle menevan rampin risteyksen
melko tai erittdin vaarallisena pyorailyn kannalta. Syina ovat mm. autoilijoiden aiheuttamat vaaratilanteet,
kuten Sahaajankadulta tulevien kiihdytys Itavaylan rampille, Roihuvuorentielta kaantyvat autoilijat seka
pyorailijdiden heikko nakyvyys autoilijoille.

Itdpolku Roihuvuorentien ja Marjaniementien valilla

» Osa vastaajista kannatti baanan linjaamista osuudella ltavaylan varrelle, jolloin se olisi tasainen ja suora.

* Osa kannatti mden madaltamista ja kallion louhintaa baanan korkeuserojen tasaamiseksi, osa vastusti kallion
louhintaa ja toivoi maen jaavan ennalleen.

* Useissa kommenteissa otettiin kantaa Nakévammaisten palvelukeskus liriksen ympariston
likennejarjestelyihin ja niiden kehittdmiseen.

« Jalankulun ja pyorailyn rakenteellista erottamista osuudella pidettiin erityisen tarkeana, koska alueella liikkuu
useita eri kayttajaryhmia, myds nakévammaisia.

*  Puiden ja kasvillisuuden sailyttamista pidettiin tarkeana.

Levédhdyspaikat ja huoltopisteet reitin varrella

» Vastaajista hieman alle puolet arvioi, ettéd suunnittelualueen varrella on tarve levahdyspaikoille, huoltopisteille
tai penkeille.

* Levahdyspaikkoja toivottiin mm. Itapolun osuudelle kallion paalle, puisto- ja metsaalueiden reunalle ja
Herttoniemen yritysalueelle.

*  Huoltopistetta ehdotettiin Herttoniemen yritysalueelle Sahaajankadun katsastusaseman kohdalle seka
nykyiselle Sahaajankadun ja Viilarintien risteyksen laheisyydessa olevalle huoltopisteelle toivottiin parempaa
viitoitusta.
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Valaistus
+ Vastaajien mukaan kohteita, joiden eldamyksellisyytta voisi korostaa valaistuksella ovat mm. alikulkutunnelit,
Itapolun varren kauniit puut, kallioleikkaukset, siirtolapuutarhan kohta, puistoalueet ja Herttoniemen
yritysalueella Itdvaylan 1&helld olevat osuudet.

Kooste tehtyjen kyselyiden tuloksista on raportin liitteena 1.

2.4 Suunnittelutapaamiset

Helsingin seudun pyoérailijat ry:n (HePo ry) kanssa jarjestettiin yhdistyksen pyynndsta 17.5.2022
suunnittelutapaaminen, jossa kaytiin 1api alustava suunnitelmaluonnos. Tapaamisessa kaytiin keskustelua mm.
Sahaajankadun linjauksesta, Itdbaanan linjauksen vaikutuksista Roihuvuorentien pyoraliikenteen jarjestelyihin,
Itdvaylan varressa kulkevan baanan osuuden loiventamisesta ja suojaamisesta meluesteillda sekd Muuntajankadun ja
Sahaajankadun risteyksen parantamisesta. Yhdistyksen edustajat kokivat Sahaajankadun linjauksen vaaralliseksi ja
toivoivat Mekaanikonkadun linjauksen tutkimista linjausvaihtoehtona tarkemmin.

Nakévammaisten palvelu- ja toimintakeskus liriksen kanssa jarjestettiin 3.6.2022 suunnittelutapaaminen yhteistydssa
Gotlanninpuiston HOAS-hankkeen kanssa. Tapaamisessa kaytiin [api nakdvammaisten kayttotarpeita ja muita
huomioita erityisesti liris-keskuksen ymparistdssa. Suunnittelutapaamisessa oli edustettuna Helsingin kaupungin
esteettdmyysasiamies, Nakdvammaisten liitto seka Helsingin ja Uudenmaan Nakévammaiset ry.

2.5 Vuorovaikutukset alueen yritysten kanssa

Suunnittelun aikana suunnittelualueen yrityksille jarjestettiin erillinen mahdollisuus keskustella suunnitelmasta. Talléin
Itdbaanan linjaus oli suunniteltu menevan Mekaanikonkatua pitkin.

4.11.2022 projektin projektipaallikko ja likennesuunnittelija Helsingin kaupungilta jalkautuivat kaupungin kanslian
yritysluotsin kanssa Mekaanikonkadulla Valurinkadun ja Roihuvuorentien valiselld osuudella sijaitseviin yrityksiin
"ovelta ovelle” keskustelemaan Mekaanikonkadun linjauksesta ja sen vaikutuksista. Useimmista yrityksista tavoitettiin
henkild keskustelemaan suunnitelmista, mutta osassa pienemmista yrityksista ei ollut henkilékuntaa paikalla. Naissa
tapauksissa yritysten postiluukkuun tiputettiin esite, jossa kerrottiin Itdbaanan yleissuunnittelun suunnittelutilanteesta
ja marraskuun lopulla jarjestettavasta yleisotilaisuudesta. Kierroksen aikana kaytiin keskustelua 19 yrityksen kanssa.

Yrityskierroksella keskustelua heratti erityisesti yleinen liikenneturvallisuus ja pysakointi. Useat yritykset toivoivat ajo-
ja tilannenopeuksien hillintda Mekaanikonkadulla esimerkiksi hidasteilla. Katu tuntui monista ahtaalta ja turvattomalta
ja sen varrelle toivottiin useampia suojateita. Tonttiliittymista liittyminen kadulle koettiin vaikeaksi ja turvattomaksi, kun
pysakdityjen autojen takia ei nde kunnolla. Myds Valurinkadun ja Mekaanikonkadun risteys koettiin turvattomana.
Suunnitelmassa esitetty kadunvarren pysakadintipaikkojen poistuminen Mekaanikonkadulta huoletti erityisesti
Muuntajankadun risteyksen eteldpuolella sijaitsevia suurehkoja autoliikkeit, joiden henkilokunta ja asiakkaat joutuvat
usein turvautumaan kadunvarsipysakaintiin. Yrityksilla oli huoli muutoksen vaikutuksista liiketoimintaan. Yritysten
kanssa keskusteltiin myds Mekaanikonkadulla ja lahialueilla esiintyvasta ongelmasta, jossa kadulla sailytetaan
pitkdaikaisesti mainosperavaunuja, perakarryja ja romuautoja. Aikarajoituksen tuominen alueelle vahentaisi katutilan
tarpeetonta pitkaaikaiskayttoa ja vapauttaisi pysakdintitilaa asiakkaiden ja tyOntekijdiden kayttéon. Osalla yrityksista
tyontekijoita ja asiakkaita saapuu pyoralld, ja etenkin ndiden yritysten osalta pyoraily-yhteyksien paraneminen sai
kannatusta.

Yrityksien edustajilta saatujen tietojen perusteella Mekaanikonkadun linjauksella olisi seka negatiivisia etta positiivisia
vaikutuksia yritysten henkilostoon, asiakkaisiin seka yritysten saavutettavuuteen. Mekaanikonkadun linjauksen myoéta
Mekaanikonkadulta valilla Valurinkatu — Roihuvuorentie poistuisi 146 autojen pysakdintipaikkaa seka seitseman
huoltopaikkaa. Linjaus koskisi aluetta, joka on autoliikkeiden keskittyma ja se vaikeuttaisi asiakkaiden ja



henkildkunnan autojen pysakoéinnin 16ytamista toimipisteen tai palvelun valittémasta laheisyydesta. Talla voisi olla
vaikutusta autoliikkeiden tonttien tilankayttéon. Linjauksen myota Mekaanikonkadun tonttiliittymien nakemat
parantuisivat, jalankulku ja pyoraliikkenne eroteltaisiin rakenteellisesti ja pydraliikenteen jarjestelyt toteutettaisiin
yksisuuntaiseksi, mitkd parantaisivat likenneturvallisuutta. Myds Valurinkadun ja Mekaanikonkadun risteykseen
toteutettaisiin korotettu suuntaisliittyma, jonka tavoitteena olisi hillitd ajonopeuksia.

2.6 Yleisotilaisuus

Kaikille avoin yleisétilaisuus jarjestettiin 29.11.2022 Stadin ammattikoululla Roihuvuoressa. Tilaisuudesta tiedotettiin
Helsingin kaupungin sahkdisissa kanavissa. Tilaisuuteen osallistui Helsingin kaupungin ja suunnittelukonsultti
Rambollin edustajien liséksi yhteensa 15 kuntalaista. Tilaisuudessa kaydyn keskustelun perusteella osallistujissa ol
suunnittelualueen laheisyydessa asuvien lisdksi myds Helsingin seudun pydrailijat ry:n ja suunnittelualueella toimivan
autoliikkeen edustajia.

Tilaisuudessa esiteltiin suunnittelun aikana tarkastellut linjausvaihtoehdot ja niiden vaihtoehtovertailut seka valittu
suunnitelmalinjaus ja sen arvioidut vaikutukset. Talldin Itdbaanan linjaus oli suunniteltu menevan Mekaanikonkatua
pitkin. Osallistuijilla oli tilaisuudessa mahdollisuus kysymyksiin ja kommentteihin seka esityksen aikana, etta
tilaisuuden lopussa.

Keskustelua heratti etenkin suunnitelman osuus Roihuvuorentiesta itdan pain, jossa Itdbaana on linjattu Itavaylan
varteen autoliikenteen viereen. Suunnitelma sai seka kannatusta etta vastustusta. Huolena oli jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden turvallisuus, talvikunnossapito ja autoliikenteen aiheuttamat meluhaitat seka roiskeet. Talle osuudelle
Itdbaanan ja ltavaylan valiin ehdotettiin kaiteen lisdksi myds meluseinaa. Keskustelua kaytiin myds Mekaanikonkadun
autonkuljetusrekkojen tilantarpeesta, poistuvien pysakdintipaikkojen vaikutuksista yrityksiin seka yleisesti uusien
suunniteltujen kiertoliittymien turvallisuudesta. Mekaanikonkadun pysakdintipaikkojen poistaminen oli erityisesti
alueen yrittdjien huolena. Erityisesti alueen yrittdjat ehdottivat, ettéd baana rakennettaisiin ltavaylan varrelle, jolloin
suurin pyoraliikenteen virta ohittaisi yritysalueen. Helsingin seudun pydrailijat ry:n edustajat totesivat
linjausmuutoksen Sahaajankadulta Mekaanikonkadulle lisdavan pyoérailijdiden turvallisuutta.

2.7 Sahkoinen kysely 2023

Asukkaille toteutettiin sahkoinen kysely 17.-30.8. valisena aikana, jossa asukkaille tarjottiin mahdollisuus vertailla
Itavaylan vieressa kulkevaa reittivaihtoehtoa ja aiemmin kaavailtua Mekaanikonkadun reittia. Kyselyalustana toimi
Forms-kyselypalvelu ja siihen saatiin yhteensa 969 vastausta.

Kysely kasitti kuusi kysymysta. Ensimmainen neljan kysymyksen osio kasitteli vastaajan taustatietoja ja nakemyksia
pyoraliikenteen suunnittelusta: milla tavoin vastaaja liikkkuu, milla postinumeroalueella vastaaja asuu, missa roolissa
vastaaja vastaa kyselyyn ja mika on vastaajan mielesta tarkeinta pyoraliikkenteen reitin suunnittelussa. Sen jalkeen
vastaajille esiteltiin karttakuvin ja tiiviilla teksteilla reittivaintoehdot ja kysyttiin kumpaa vaihtoehtoa vastaaja pitaa
parempana. Lopuksi vastaajalle annettiin mahdollisuus kertoa mika hanen valitsemassaan reitissa on hyvaa ja mita
siina pitaisi viela kehittaa.

Vastaajien taustatiedot ja ndkemykset pyoraliikenteen suunnittelusta

Suurin osa kyselyyn vastaajista (59 % / 567) ilmoitti likkuvansa paaosin pyoralla. Vastaajien asuinpaikan
postinumeroalueista painottuvat suunnittelualueen laheiset I1ta-Helsingin alueet. Postinumeroalueilla 00800-00890
iimoitti asuvansa 36 % (345) ja postinumeroalueilla 00900-00990 29 % (281) vastaajista. Herttoniemessa ilmoitti
asuvansa 11 % (109) ja Roihuvuoressa 9 % (92) vastaajista. Ylivoimaisesti suurin osa vastaajista ilmoitti roolikseen
joko "Liikun saanndllisesti Herttoniemen yritysalueella tai alueen lapi” (48 % / 463) tai ” Olen lahialueen asukas (38 %
/ 366).
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Kun vastaajia pyydettiin nimeamaan kaksi tarkeintd pyodraliikenteen suunnittelussa huomioitavaa asiaa, kolme
suosituinta vaihtoehtoa olivat "Reitilld on vain vahan ristedmisid muun likenteen kanssa” (33 % / 634), "Reitilla on
vahan liikennevaloja tai muita hidasteita” (22 % / 420) ja ” Reitti kulkee irrallaan katuymparistosta (kaksisuuntainen
pyoratie) ” (13 % / 255).

Vastaajien ndkemykset reittivaihtoehdoista

Suurin osa kyselyn vastaajista kannatti Itavaylan reittivaihtoehtoa, sen saadessa 72 % (695) kannatuksen. Itavaylaa
kannattaneiden perusteluissa toistui, ettd vaihtoehtoa pidettiin sujuvampana, nopeampana ja turvallisempana. Moni
vastaaja perusteli Itavaylan kannattamista Mekaanikonkadun vaihtoehdon turvattomuudella ja silla, ettd se on
nykyisin hyvin “autoiluvaltainen” autoliikkeineen ja runsaine jakeluliikenteineen

Mekaanikonkadun reittivaihtoehtoa kannattaneiden 28 % (274) perusteluissa painottui se, etta reitti on rauhallisempi
erityisesti melun suhteen, siihen on helpompi liittyd eri kohteista ja se on tasaisempi, kuin ltdvaylan vaihtoehto. Myos
vaihtoehdon oletettu edullisempi toteutushinta verrattuna Itdvaylan reittivaihtoehtoon nostettiin esiin useissa
palautteissa. Moni perusteli Mekaanikonkadun reitin kannattamista myds silla, etta vaikutukset autoliikenteeseen ovat
vastaajien mielestd vahaisemmat, kuin Itavaylan vaihtoehdossa (Itdvaylan kaventuminen, nopeuden lasku).
Mekaanikonkatua kannattaneiden perusteluissa oli mainintoja myds siita, etta luontoa, erityisesti puustoa saastyy
verrattuna Itavaylan vaihtoehtoon.

Kooste tehtyjen kyselyiden tuloksista on raportin liitteena 1.



3. Vaihtoehtovertailu ja vaihtoehdon
valinta

3.1 Vaihtoehtoiset linjaukset ja suunnitteluratkaisut

Suunnittelualue Valurinkadulta Virvatulentielle rajautuu karkeasti kolmeen suunnittelun osa-alueeseen. Valurinkadulta
itddn on Herttoniemen yritysalue (alue 1), jolla oli vaihtoehtoisia reitteja kolme. Kullekin reittivaihtoehdolle laadittiin
kahdesta kolmeen eri ratkaisuvaihtoehtoa. Roihuvuorentiesta itdan on ns. "Itapolun alue” (alue 2), jolle tarkasteltiin
useita eri ratkaisuvaihtoehtoja. Lisaksi suunnitelmaan kuului Viilarintien osuus valilla Roihuvuorentie — Laippatie (alue
3). Osuudet indeksoidaan alavaihtoehtoihin VE-etuliitteelld ja juoksevalla numerolla esim. VE1, VE2 jne.
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Kuva 25. Suunnittelun osa-alueet, vaihtoehtoisef reitit ja osuudet

3.1.1 Herttoniemen yritysalue (A1)

Itdvaylan linjaus VE1

Baana linjataan Itavaylan viereen Valurinkadun ja Roihuvuorentien valisella osuudella. Valurinkadun ja sahkdaseman
valisen osuuden toteutuksessa tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa. Baana kulkisi joko tonttien tasossa risteamalla muun
likenteen kanssa Muuntajankadun risteyksessa tai baana ylittaisi Muuntajankadun siltana. Sahkéaseman ja
Roihuvuorentien vélisen osuuden toteutuksessa tarkasteltiin kolmea vaihtoehtoa. Baana kulkisi joko erillisena siltana
Roihuvuorentien yli tai baana kulkisi Viikin eritasoliittyman kohdalla siltakannella. Siltakannen vaihtoehtoa on tutkittu
joko niin, etta baanaa varten siltaa levennettaisiin tai baana mahdutettaisiin olemassa olevalle sillalle.

Valurinkadun ja sdhkéaseman valiselld osuudella tutkittin myos kolmatta ratkaisuvaihtoehtoa, jossa baana kulkisi
tonttien tasossa koko matkalla Valurinkadulta Mekaanikonkadulle asti, mutta vaihtoehdosta luovuttiin suunnittelun
edetessa. Perusteena hylkdamiselle oli sen massiivisten tukimuurirakenteiden tarve, kuilumainen
poikkileikkausratkaisu lahes koko matkalla ja liittyminen Mekaanikonkadun yksisuuntaisiin pyoratiejarjestelyihin, jotka
eivat taytad baanaverkolle asetettuja tavoitteita.

Mekaanikonkadun linjaus VE2

Baana linjataan Valurinkadulle, Mekaanikonkadulle ja Roihuvuorentielle. Valurinkatu toteutetaan pydrakatuna ja
Mekaanikonkadulle toteutetaan yksisuuntaiset pyoratiet. Mekaanikonkadulle tarkasteltiin kahta ratkaisuvaihtoehtoa.
Yksisuuntaiset pyoratiet toteutettaisiin joko tasoeroteltuina pydrateina tai kevyesti toteutettuna pyodrateina koskematta
kadun rakenteellisiin jarjestelyihin. Roihuvuorentielle tarkasteltiin kahta ratkaisuvaihtoehtoa. Roihuvuorentien
molemmilla puolilla olisi joko yksisuuntaiset py0ratiet tai Roihuvuorentien etelareunalla olisi kaksisuuntainen pyoratie
ja pohjoisreunalla olisi yksisuuntainen pyoratie.

Sahaajankadun linjaus VE3

Baana linjataan Valurinkadulle, Valurinpuistoon, Sahaajankadulle ja Roihuvuorentielle. Valurinkatu toteutetaan
pyOrakatuna ja Valurinpuistossa nykyista pyoratieta levennetaan ja tasausta tasoitetaan. Sahaajankadulle toteutetaan
yksisuuntaiset pyodratiet. Sahaajankadulle tarkasteltiin kahta ratkaisuvaihtoehtoa. Yksisuuntaiset pyoratiet
toteutettaisiin joko tasoeroteltuina pydrateina tai kevyesti toteutettuna pyorateina koskematta kadun rakenteellisiin
jarjestelyihin. Roihuvuorentielle tarkasteltiin kahta ratkaisuvaihtoehtoa. Roihuvuorentien molemmilla puolilla olisi joko
yksisuuntaiset pyoératiet tai Roihuvuorentien etelareunalla olisi kaksisuuntainen pydratie ja pohjoisreunalla olisi
yksisuuntainen pydratie.

3.1.2 Itapolku (A2)

Baana linjataan Itapolkua pitkin Roihuvuorentielta Virvatulentielle. Itapolun itdiselld osalla baanan linjaus kulkee
nykyista yhdistettya jalankulun ja pyéraliikenteen vaylaa pitkin. Vaylaa levennetaan ja kulkumuodot erotetaan
toisistaan. Itapolun lantisella osuudella erityisesti ns. kallioleikkauksen kohdalle tarkasteltiin neljaa
ratkaisuvaihtoehtoa. Ratkaisuvaihtoehdoissa baana kulkee joko Itavaylan tasossa tai ltavaylaa korkeammalla.

Itapolulla (ns. kallioleikkauksen kohdassa) oli nelja ratkaisuvaihtoehtoa

* VE1: ns. 0+ vaihtoehto, jossa nykyista vaylaa levennettaisiin

» VE2: baana rakennettaisiin taitorakenteita hytdyntaen lahemmaksi Itavaylaa

» VE3: baana louhittaisiin kallionvaraiseksi sijaiten nykyista yhdistettya jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaa
lahemmaksi Itavaylaa, joka aiheuttaisi suurjannitepylvaan tai pylvaiden siirtoja

* VE4: baana on Itavaylan tasossa ja Itavaylan kiihdytyskaistaa lyhennettaisiin

Nailla ratkaisuilla on my0s teknisesti eroavia alavaihtoehtoja. Teknisen ratkaisun valinta tulisi merkittavaksi vasta
jatkosuunnitteluvaiheessa.

3.1.3 Viilarintie (A3)

Roihuvuorentien ja Laippatien valiselle osuudelle toteutetaan yksisuuntaiset pyoratiet.



3.2 Vaihtoehtojen esittely

3.2.1 Herttoniemen yritysalue (A1)

Itavaylan linjaus VE1

Vaihtoehdossa on tutkittu Itdbaanan rakentamista Itavaylan varrelle. Kapean tilan takia baanan poikkileikkauksessa
on vain pyoratie, eika jalkakaytavaa osoiteta erikseen. Poikkileikkauksessa pyoratien leveys on yhteensa 4,0 m ja
pyoratien reunoilla on 1,0 m leveét reuna-alueet molemmin puolin. Paikoitellen on jouduttu poikkeamaan
ohjeleveydesta tilanpuutteen vuoksi siten, ettéa pyoratien leveys on 3,0 m ja suoja-alueet 0,5 m.

[tdbaanan osuus alkaa Valurinkadun alikaytavasta kaantymalla ja nousemalla Itavaylan viereen. Nakemaalueen ja
turvallisen ajogeometrian takaamiseksi suunnitelman edellytyksena on sopia tontin 43074-2 (kaupungin omistama
vuokratontti) kanssa uudesta tontinrajasta. Muutettavan alueen pinta-ala olisi n. 250 m2,

Valurinkadun ja sahkdaseman valisen osuuden toteutuksessa tarkasteltiin kahta ratkaisuvaihtoehtoa. Baana kulkisi
joko Itavaylan vieressa risteamalla muun liikenteen kanssa Muuntajankadun risteyksessa tai baana ylittaisi
Muuntajankadun siltana.

Myds sdhkdaseman ja Roihuvuorentien valisen osuuden toteutuksessa tarkasteltiin kolmea ratkaisuvaihtoehtoa.
Valurinkadun ja sahkdasema valinen osuus

o Baana risteaa muun liikenteen kanssa Muuntajankadun risteyksessa

Ratkaisuvaihtoehdossa baana kulkisi Itavaylan vieressa risteamalla muun liikenteen kanssa Muuntajankadun
risteyksessa. Vaihtoehdossa baana olisi tonttien tasossa Valurinkadun ja Muuntajankadun valisella osuudella.
Muuntajankadusta eteenpain baana kulkisi Itavaylan tasossa. Pyorailijat suojattaisiin ltavaylan lumilta ja roiskeilta
Itavaylan varteen tehtavalla melukaiteella. Itavaylan varteen ajoradan ja melukaiteen valiin tarvittaisiin kuivatus.

Muuntajankadun ja Viilarintien ylittavan sillan valisella osuudella Itavaylan ajokaistoja kavennettaisiin siten, etta kaksi
telibussia mahtuu ajamaan rinnakkain 60 km/h mitoitusnopeudella. Siten saadaan mahdutettua baana ja melukaide
Itavaylan varteen.

Itavaylan ja viereisten tonttien valilla on merkittavia korkeuseroja, joten rakenteellisesti baana jouduttaisiin tukemaan
tukimuureilla.

Tukimuuri rakennettaisiin joko paikallavalettavana uloketukimuurina (L-muoto) tai paalutettuna ja ankkuroituna
elementti- tai paikallavalumuurina. Uloketukimuurin rakentaminen vaatii isomman tydalueen ja kaivannon.

e Baana ylittaa Muuntajankadun siltana

Ratkaisuvaihtoehdossa baana kulkisi Itavaylan vieressa Muuntajankadun yli siltana. Vaihtoehdossa baana nousisi
heti Valurinkadun alikulusta tontin tasoon ja jatkaa suhteellista nousua niin, ettéd baana olisi korkeammalla kuin
Itavaylan ajorata. Alkuosassa tarvittaisiin tukimuurit sillan maatukeen saakka. Siltakannen jalkeen baana palaisi
takaisin Itavaylan varteen ja se tuettaisiin tonttien puolelta tukimuurilla siella, missa luiskalle ei ole tilaa.

Muuntajankadun eritasoliittyman ramppeja jouduttaisiin siirtdmaan, minka vuoksi Itdvaylan pengerta jouduttaisiin
tukemaan osittain tukimuureilla. Tallgin liittyman kohdalla saataisiin ltabaanan ylikulkukaytavasillalle riittava tila.
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Sahkodaseman kohdalla baana sijoitettaisiin Itavaylaan kiinni ja Viilarintien ylittavan sillan kohdalla py&ratie kulkisi
nykyista siltakantta pitkin. Pyoratie saataisiin sijoitettua siltakannelle ajokaistoja kaventamalla.

Siltakansi tuettaisiin porapaalupilareille (2x400 per tukilinja), jotka tehtaisiin Itavaylan puolelta. Silta-aukkojen pituus
olisi noin 15 m. Siltavaihtoehdossa Itavaylan lumet aurattaisiin luiskalle sillan alle. Itavaylan puolelle pydrailijdiden
suojaksi tulisi kuitenkin tehda meluseina tai korkeampi lasikaide.

Itdvaylan reunan nykyinen teraskaide tulisi vaihtaa betonikaiteeksi, jotta siltaan ei olisi mahdollista
onnettomuustilanteessa térmata. Betonikaiteen pitdd mahdollistaa pintaveden valuminen luiskalle ja riittava lumitila.

Siltavaihtoehto vaikuttaisi toiminnallisuuden kannalta perustellulta valinnalta jatkosuunnitteluun osuudella 1, mikali
tata reittivaihtoehtoa edistetaan.

Sahkodaseman ja Roihuvuorentien vélinen osuus

Sahkdaseman ja Roihuvuorentien valisellda osuudella Viikin eritasoliittyman kohdalla on tutkittu kolmea eri
ratkaisuvaihtoehtoa.

e Siltakannen leventaminen

Alustavasti tutkittiin Viikin etelaisen liittymasillan (U-6091) (Viilarintien ylittava silta) kannen leventamista eteldan,
jolloin baana voisi nousta Itavaylan viereen sillalle ilman, etta ltavaylaa jouduttaisiin siirtdmaan. Liittymasillan vieressa
on Helenin 110kV pyloni, jonka takia kannen leventadminen eteldan ei ole mahdollista.

Sillan leventaminen pohjoiseen on tilallisesti mahdollista, mutta vaihtoehdossa tulisi huomioida liittymaalueen sisalla
olevan autopesulan tilantarve. Siltakannen leventaminen vaatisi tukipilarien lisdamista jokaisen tukilinjan kohdalle.
Tuen 2 lisapilari vaikuttaisi autopesulan piha-alueen kaytettavyyteen.

Sillan leventaminen pohjoiseen edellyttaisi littyman kohdalla Itavaylan kaistojen siirtdmista pohjoiseen noin 2 m
verran, jolloin baana mahtuisi sillan kannen etelareunaan. Muutos vaikuttaisi ltavaylan geometriaan noin 500 m
pituudella. Osuus on rakennettavissa, mutta muutos kohdistuu melko laajalle alueelle.

¢ Erillinen siltarakenne

Toinen tarkemmin tutkittu vaihtoehto eritasoliittyman kohdalla on erillinen siltarakenne Mekaanikonkadun
keskikaistalla. Terasbetonisella jatkuvalla palkkisillalla voitaisiin kiertaa Helenin pyloni etelapuolelta niin, etta Itavaylan
jarjestelyihin ei tarvitsisi puuttua. Silta tulisi rakentaa riittavan korkealle huomioiden erikoiskuljetusten reitit.

e Baana nykyisella siltakannella

Baanan linjaaminen nykyiselle Viilarintien ylittavan siltakannen eteldareunaan olisi mahdollista, mikali ajokaistoja
kavennettaisiin 3,5 metriin kaupungin paakadulle soveltuvien ajokaistaleveyksien ja liikenneteknisen mitoituksen
mukaisiksi ja nopeusrajoitusta alennettaisiin 60 km/h:iin. Tama on todennettu alustavasti ajouratarkasteluilla, joissa
mitoitusajoneuvoina on telibussit.

Nykyiselle siltakannelle rakennettava vaihtoehto vaikuttaisi vaikutuksiltaan ja kustannuksiltaan
edistdmiskelpoisimmaksi vaihtoehdoksi Viikin etelaisen littymasillan kohdalla, mikali tata vaihtoehtoa edistetaan.



Mekaanikonkadun linjaus VE2

Valurinkatu

Valurinkadulle tutkittiin tydn alkuvaiheessa erillista pyoratieta, mutta likenneturvallisuuden vuoksi paadyttiin
suunnitteluratkaisuna pydrakatuun. Valurinkatu on paattyva katu ja sen moottoriajoneuvoliikenteen maara on arvioitu
olevan n. 500 ajon. /vrk. Nopeusrajoitus on 40 km/h, mutta todellisuudessa yleensa nopeudet lienevat tata
alhaisempia. Nopeusrajoitusta esitettaisiin alennettavaksi 30 km/h:n pyérakadun rakentamisen yhteydessa. Autojen
pysakointi esitettaisiin taskuihin, jotta myds tilanteessa, jossa autoja ei ole pysakdityna kadun varrella, pyérakadun
toiminnallisuus pysyisi hyvana.

Pyoérakatu kytkeytyisi Valurinkadun alikulun pyératiehen saumattomasti. Kadun pohjoispaahan rakennettaisiin
kaantdpaikka. Mekaanikonkadun risteykseen rakennettaisiin sivusuunnan ylijatkettu jalkakaytava ja pyoratie.
Valurinkatu rakennettaisiin vaistamisvelvolliseksi Mekaanikonkatuun nahden.

Mekaanikonkatu
o Tasoerotellut yksisuuntaiset pyoratiet

Mekaanikonkadulle Valurinkadun ja Muuntajankadun valiselle osuudelle rakennettaisiin yksisuuntaiset tasoerotellut
pyoratiet nykyisen ajoradan reunoille. Nykyisin kadun reunassa pysakointi on useassa paikassa rajoittamatonta.
Valurinkadun risteysalue korotettaisiin nopeuksien hillitsemiseksi. La&nnen suunnan linja-autopysakki (H4174)
rakennettaisiin niin, ettéd pyoraliikenne kiertda odotusalueen jalkakaytavan puolelta. Idan suuntaan pysakilla (H4173)
linja-autolla matkustava hyédyntaa ajoradan ja pyoratien valiin osoitettavaa kyytiinnousutilaa noustessaan linja-
autoon ja poistuessaan linja-autosta.

Muuntajankadun risteykseen rakennettaisiin kiertoliittyma, jossa pyoraliikenteella on ympyranmuotoinen kiertotila.
Taman edellytyksena on kaupungin vuokratonttien rajojen muuttaminen. Muutostarvetta olisi tonteilla 430746,
430757, 43079-6 ja 43082—11 seka tontin 43074—6 kohdalla liikennealueeksi merkitylla alueella.

Muuntajankadun ja Sahaajankadun valiselle osuudelle rakennettaisiin pyoraliikenteelle yksisuuntaiset pyoratiet
rakenteellisesti eroteltuna jalkakaytavasta kaikille kohdille, joille ne kohtuullisilla kustannuksilla olisi rakennettavissa.

Mekaanikonkadun, Viilarintien, Roihuvuorentien ja Sahaajankadun risteyksessa pyoraliikenne toteutettaisiin kaikilla
suunnilla yksisuuntaiseksi. Roihuvuorentiella hyédynnettaisiin nykyisia pyorateiden rakenteita linjaosuudella, mutta
pyoratiet merkitaan yksisuuntaisiksi.

o Kevyesti toteutetut yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt

Ratkaisun perusperiaatteena on olla koskematta kadun rakenteellisiin jarjestelyihin linjaosuuksilla. Risteyksissa
toteutettaisiin valttamattomat rakentamistoimenpiteet.

Mekaanikonkadulle Valurinkadun ja Muuntajankadun valiselle osuudelle rakennettaisiin yksisuuntaiset
pyoraliikenteen jarjestelyt, joissa pyoraliikenne sijoitetaan ajoradan tasoon, mutta se erotellaan rakenteellisesti
ajoradasta pollarein tai muulla kevyesti toteutettavalla tavalla. Ratkaisussa ei tarvitse peruspoikkileikkauksessa
muuttaa kadun kuivatusjarjestelyja, koska vesi paasee kulkeutumaan pollareiden valeista nykyisiin kaivoihin.
Risteysjarjestelyt seka pysakkijarjestelyt kuitenkin toteutettaisiin kuten tasoeroteltu pyoratiejarjestelyvaihtoehdossa.
Pydratiet sijoitettaisiin nykyisen ajoradan reunoille.

Nykyisin kadun reunassa pysakointi on useassa paikassa rajoittamatonta. Valurinkadun risteysalue korotettaisiin
nopeuksien hillitsemiseksi. Lannen suunnan linja-autopysakki (H4174) rakennettaisiin niin, ettéd pyoraliikkenne kiertaa

18

odotusalueen jalkakaytavan puolelta. Idan suuntaan pysakilla (H4173) linja-autolla matkustava hyddyntaa ajoradan ja
pyoratien valiin osoitettavaa kyytiinnousutilaa noustessaan linja-autoon ja poistuessaan linja-autosta.

Muuntajankadun risteykseen rakennettaisiin kiertoliittyma, jossa pyoraliikenteellda on ympyranmuotoinen kiertotila.
Taman edellytyksena on kaupungin vuokratonttien rajojen muuttaminen. Muutostarvetta olisi tonteilla 43074—6,
43075-7, 43079-6 ja 43082—11 seka tontin 43074-6 kohdalla liikennealueeksi merkitylla alueella.

Muuntajankadun ja Sahaajankadun valisella osuudella itdan pain kulkeville eroteltaisiin pollareilla pydratie nykyisen
ajoradan tasoon vastaavasti kuten Valurinkadun ja Muuntajankadun valiselld osuudellakin. Lanteen pain
pyoraliikenne sijoitettaisiin nykyiselle yhdistetylle vaylalle samaan tasoon jalankulun kanssa.

Roihuvuorentie

Roihuvuorentien liikennejarjestelyt ovat Mekaanikonkadun ja Sahaajankadun vaihtoehdoissa samat.
Roihuvuorentielle rakennettaisiin yksisuuntaiset pyoératiet hydédyntaen nykyisia katurakenteita linjaosuuksilla.
Pyoéraliikennetta ja jalankulkua ei erotella rakenteellisesti. Risteysalueilla toteutettaisiin yksisuuntaisen pyoéraliikenteen

mukaiset risteysjarjestelyt.

Sahaajankadun linjaus VE3

Valurinkatu

Valurinkatu toteutettaisiin vastaavasti kuin Mekaanikonkadun vaihtoehdossa.
Valurinpolku

Valurinpolulla nykyista pyoratieta levennettaisiin ja tasausta tasoitettaisiin.
Sahaajankatu

o Tasoerotellut yksisuuntaiset pyoratiet

Vaihtoehdossa rakennettaisiin yksisuuntaiset tasoerotellut pyoratiet molemmin puolin Sahaajankatua. Itaisella
puolella tasoeroteltu pyoratie rakennettaisiin nykyisen jalkakaytavan viereen, pyrkien hyédyntamaan mahdollisimman
paljon nykyista kuivatusrakennetta. Lantisella puolella nykyista yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa tulisi muuttaa,
jotta tasoeroteltu pyoratie mahtuu poikkileikkaukseen. Nykyisin kadun varrella on pysakadinti- ja huoltopaikkoja.
Risteysjarjestelyt rakennettaisiin yksisuuntaisen pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteiden mukaisesti. Tonttiliittymia on
osuudella paljon, ja niitd kavennettaisiin mahdollisuuksien mukaan liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Lannen
suunnan linja-autopysakit (H4230 ja H4228) rakennettaisiin niin, ettéa pyoraliikkenne kiertda odotusalueen
jalkakaytavan puolelta. Idan suuntaan pysakeillda (H4227 ja H4229) linja-autolla matkustava hyddyntaa ajoradan ja
pyoratien valiin osoitettavaa kyytiinnousutilaa noustessaan linja-autoon ja poistuessaan linja-autosta.

¢ Kevyesti toteutetut yksisuuntaiset pyoréliikenteen jarjestelyt

Ratkaisun perusperiaatteena on olla koskematta kadun rakenteellisiin jarjestelyihin linjaosuuksilla. Risteyksissa
toteutettaisiin valttamattomat rakentamistoimenpiteet.

Vaihtoehdossa rakennettaisiin yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt, joissa pyoraliikkenne sijoitetaan ajoradan
tasoon, mutta se erotellaan rakenteellisesti ajoradasta pollarein tai muulla kevyesti toteutettavalla tavalla itadan pain.
Lanteen pain linjaosuudella hyddynnetaan nykyista yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa ja erotellaan silla
kulkumuodot kevyesti (samassa tasossa). Ratkaisussa ei tarvitse peruspoikkileikkauksessa muuttaa kadun
kuivatusjarjestelyja, koska vesi paasee kulkeutumaan pollareiden valeista nykyisiin kaivoihin.



Nykyisin kadun varrella on pysékointi- ja huoltopaikkoja. Risteysjarjestelyt rakennettaisiin yksisuuntaisen
pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteiden mukaisesti kuten tasoeroteltu pyoratiejarjestelyvaihtoehdossa. Tonttiliittymia
on osuudella paljon, ja niitd kavennettaisiin mahdollisuuksien mukaan liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Lannen
suunnan linja-autopysakit (H4230 ja H4228) rakennettaisiin niin, ettéd pyoraliikenne kiertda odotusalueen
jalkakaytavan puolelta. Idan suuntaan pysakeilld (H4227 ja H4229) linja-autolla matkustava hyédyntaa ajoradan ja
pyoratien valiin osoitettavaa kyytiinnousutilaa noustessaan linja-autoon ja poistuessaan linja-autosta.

Roihuvuorentie

Roihuvuorentien liikennejarjestelyt ovat Mekaanikonkadun ja Sahaajankadun vaihtoehdoissa samat.
Roihuvuorentielle rakennettaisiin yksisuuntaiset pyératiet hydédyntéden nykyisia katurakenteita linjaosuuksilla.
Pyoraliikennetta ja jalankulkua ei erotella rakenteellisesti. Risteysalueilla toteutettaisiin yksisuuntaisen pyoraliikenteen
mukaiset risteysjarjestelyt.

3.2.2 Itapolku (A2)

e VE1, jossa nykyista vaylaa levennettiisiin

Vaihtoehdossa levennettaisiin nykyinen pydratie baanastandardin mukaiseksi, seka loivennettaisiin Itapolun jyrkkaa
makea enimmilldan 8 % pituuskaltevuuteen. Leventaminen edellyttaa n. 155 m pitkaa taitorakennetta
kallioleikkauksen kohdalla, koska Iahtékohtana on sailyttaa suurjannitejohdon pylvas ja sen pylvasala
koskemattomana. Nykyisen pyoratien maki on paikoin jopa 11 % jyrkka, jonka loiventaminen tehtaisiin maen alaosaa
nostamalla. Taman takia luiskien koko baanan reunoilla kasvaa. Muutosalueen leveys on yhteensa n. 15 m.

e VE2, jossa baana rakennettaisiin taitorakenteita hyodyntiaen lahemmaksi Itdvaylaa

Vaihtoehdossa baana sijoitettaisiin nykyista vaylaa lahemmaksi ltavaylaa. Se sijaitsisi kahdesta viiteen metria
Itavaylaa korkeammalla. Kallioleikkauksen kohdalla baana tukeutuisi tukimuuri- tai siltarakenteeseen yhteensa 220 m
matkalla. Suurjannitejohdon pylvas ja sen pylvasala sailyvat koskemattomana. Baanan pituuskaltevuus on enintdan
3,5 %. Nykyinen reitti kallioleikkauksen paalla jouduttaisiin purkamaan, jolla on vaikutuksia paikallisesti reitteihin.

e VES3, jossa baana louhittaisiin kallionvaraiseksi sijaiten nykyista yhdistettya jalankulun ja pyoraliikenteen
vaylaa lahemmaksi Itavaylaa, joka aiheuttaisi suurjannitepylvaan tai pylvaiden siirtoja

Vaihtoehdossa baana sijoitettaisiin nykyista yhdistettya jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaa lahemmaksi ltavaylaa. Se
louhittaisiin maanvaraiseksi kallioon, eika taitorakenteita tarvittaisi kallioleikkauksen kohdalla. Kallioleikkausta tulisi
yhteensa n. 150 m matkalla. Edellytyksena ratkaisulle on, etté suurjannitelinjan pylvasta siirretdan. Tarkasteluissa on
arvioitu, ettd koska kyseessa on kulmapylvas, pylvaan toimenpiteet saattavat aiheuttaa myds kahden viereisen
pylvaan siirrot. Pylvaan siirto edellyttaisi muutosta voimalinjaan liittyviin maankaytén kayttdoikeusrajoituksiin. Baanan
pituuskaltevuus on enintaan 5,0 %.

o VE4, jossa baana on Itavaylan tasossa ja Itavaylan kiihdytyskaistaa lyhennettaisiin

Vaihtoehdossa baana sijoitettaisiin Itavaylan viereen karkeasti Itavaylan korkeudelle. Taman vaihtoehdon
edellytyksena on lyhentaa Iltavaylan kiihdytyskaistaa nykyisesta. Kiihdytyskaistan lyhyempi pituus kohtaa
suunnitteluohjeen mukaisen mitoituksen, kun Itavaylan nopeusrajoitusta lasketaan 80 km/h:sta 60 km/h:n.
Lahtokohtana on, etta kalliolouhintaa ei tehda kallioleikkauksen kohdalla. Baanan sijaitessa Itavaylan vieressa, tulee
suojaaminen melulta, polylta, roiskeilta ja lumelta valttdmattomaksi baanalla. Tiekaiteen lisaksi tarvittaisiin meluseina
baanan ja Itavaylan valiin. Jalankululle ei varata erillista tilaa baanan linjaukseen pyoratien rinnalle, koska
kallioleikkauksen kohdalla on tilanpuutetta. Kallion leikkaaminen vastaavasti veisi nykyisen reitin kallioleikkauksen
paalta pois. Nain ollen jalankulku jaa nykyiselle reitille kallioleikkauksen paalle.
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3.3 Vaihtoehtojen vertailu

3.3.1 Vaihtoehtojen vertaaminen ja mittarit

Vaihtoehtoisten linjausten ja suunnitteluratkaisujen vaikutusten arviointi tehtiin alueittain: Alue 1: Herttoniemen
yritysalue ja alue 2: Itdpolku. Alueen 3: Viilarintie vaikutusten arviointia on tehty vain jatkosuunnitteluun valitun
vaihtoehdon kokonaisvaikutusten arvioinnin yhteydessa, koska linjaosuudella ei ollut vertailtavia vaihtoehtoisia
linjauksia tai suunnitteluratkaisuja.

Linjausvaihtoehtojen vaikutuksia arvioitiin pddasiassa suhteessa toisiinsa, jotta vaihtoehtojen keskinaiset erot saatiin
selvemmin esiin ja arviointi palvelisi parhaiten jatkosuunnitteluun valittavan vaihtoehdon valintaa. Teemojen valista
merkittavyytta ei voi verrata keskenaan.

Kunkin linjaosuuden vaihtoehtojen vaikutuksia vertailtiin arviointitaulukossa toisiinsa teemoittain, joita olivat
kustannukset, pyoraliikenteen laatukriteerit, liikenteelliset vaikutukset eri kulkumuotoihin, yritysvaikutukset seka
vaikutukset ymparistddn ja maankayttdon. Lisdksi arvioitiin vaihtoehdon vaikutuksia ilmastoon rakentamisen
paastojen kannalta seka pyoraliikenteen kasvutavoitteen osalta. Rakentamisen aikaiset haitat vertailtiin karkealla
tasolla. Teemat ja niihin liittyvat mittarit on esitetty oheisessa taulukossa (taulukko 5).



Taulukko 5. Vaikutusten arvioinnin teemat ja niihin liittyvat mittarit

Teema Mittari Mittarin tarkempi kuvaus
Taloudellinen Kustannusarvio Kustannusarvio
tehokkuus
Reitin pituus Reitin pituus metreind

Reitin suoruus,
kattavuus,
vaivattomuus,
miellyttavyys

Suoruus ja orientoitavuus

Suoruus kuvaa reitin seurattavuutta ja orientoitavuutta. Intuitiivisesti
seurattavalla reitilld on vahainen opastustarve ja vastaavasti paljon
kadannodksia sisaltavalla reitilla opastustarve on korostuneen suuri.

Katuverkon jarjestelyjen
loogisuus

Reitti parantaa loogisuutta katuverkolla (yleensa tavoiteverkon
mukaisesti)

Ristedminen autoliikenteen kanssa

Risteamiskohtien maara (auto paasuunnalla/likennevalot)

Risteaminen merkittavan
jalankulun virran kanssa

Ristedmiskohtien maara (suojatie tai jalkakaytava pyoératien "yli")

Ristedminen pyoraliikenteen
virran kanssa

Risteamiskohtien maara (muu pydratie paasuuntana/liikennevalot)

Pydraliikenteen kattavuus

Pyoraliikenteen yhteydet tavoiteverkkoon (risteamakohtien maara)

Vaivattomuus - makisyys

Yli 4 % pyO0railtdvyysarvo: reitin pydrailtavyys (méen korkeus 2/méaen
pituus) summa oleellisten makien osalta

Vaivattomuus - stressi ja pelkotekijat

Liikenteelliset stressitekijat ja pelkotekijat

Kunnossapito

Mahdollisuus hoitaa koko reitti baanan hoitotavoitteiden mukaisesti

Miellyttavyys - viihtyisyys

Pyoraliikenteen miellyttavyyteen ja viihtyvyyteen vaikuttavat tekijat

Jalankulun
olosuhteet

Vaikutukset jalankulkijan
olosuhteisiin

Vaikutukset jalankulkijan olosuhteisiin suhteessa nykytilaan

Liikenneturvallisuus

Asiantuntija-arvio suunnitelmiin

Kaikkien liikennemuotojen turvallisuusmuutos suhteessa nykytilaan

perustuen
Joukkoliikenteen vaikutukset Suunnitelman vaikutukset joukkoliikenteen liikkenndintiin
Joukkoliikenne Vaikutukset Suunnitelman vaikutukset joukkoliikennematkustajaan pysékilla

joukkoliikennematkustajaan pysakilla

Autoliikenteen sujuvuus

Autoliikenteen sujuvuuden muutos suhteessa nykytilaan

Autoliikenne Pysakainti/huolto Autojen pysakdintimahdollisuuden ja huoltoliikenteen
pysahtymismahdollisuuden vahenema katualueella suhteessa nykytilaan
(ap)
o Asemakaavojen tai vuokrasopimusten Muutettavien sopimusten tai asemakaavan mukaisten tonttien maara,
Maankayttoé - . .
muutostarpeet joihin kohdistuu muutoksia
Luontoarvot ja ekologiset Vaikutukset luonnon arvokohteisiin ja ekologisiin yhteyksiin
yhteydet
Kulttuuriymparisto ja maisema Vaikutukset kulttuuriymparistdon ja maisemaan
Ymparisto-

vaikutukset

Puut

Vaikutukset puiden maaraan (poistettavat puut Ikm / lisattavat puut lkm)

Viherpinta-ala

Vaikutukset viherpinta-alaan (poistettavan viherpinta-alan maara /
lisattavan viherpinta-alan maara)

Alueiden virkistyskayttd

Vaikutukset ulkoilun reitteihin

Rakentamisen
aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikainen haitta

Karkea arvio rakentamisen aikaisesta haitasta (kaikki kulkumuodot) ja
sen ajasta

lImastovaikutukset

Rakentamisen aikaiset
ilmastovaikutukset

Karkea arvio rakentamisen aikaisesta vaikutuksesta ilmastoon

Pyéraliikenteen kasvutavoite

Karkea arvio pyoraliikenteen kokonaishoukuttelevuuden vaikutuksesta

Yritysvaikutukset

Vaikutukset yritystoimintaan

Suunnitelman vaikutukset yritysten toimintaedellytyksiin (osuuden varrella
sijaitsevien yritysten lkm)

Vaihtoehdon
keskeiset riskit

Vaihtoehdon epavarmuustekijat

Kunnallistekniikan tai muiden yleissuunnitteluvaiheen olettamien
epavarmuus tai muu kayton riski
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Keskeisia vaihtoehtojen eroja kuvailtiin sanallisesti ja osasta esitettiin numeerisia tietoja (mm. kustannukset, reitin
pituus, risteamisten maara ja pyorailtavyysarvo). Vaikutuksen suhteellista suuruutta kuvailtiin viisiportaisella asteikolla
(taulukko 6).

Taulukko 6. Vaikutusten arvioinnin mittarit ja vaikutuksen suhteellinen suuruus

++ Teeman nakodkulmasta erittain positiiviset vaikutukset
+ Teeman nakodkulmasta positiiviset vaikutukset
0 Neutraali, hyvin vahainen tai ns. + vaikutus

- Teeman nakdkulmasta negatiiviset vaikutukset

-- Teeman nakokulmasta erittdin negatiiviset vaikutukset

Jatkosuunnitteluun valitun linjausvaihtoehdon vaikutuksia arvioitiin myéhemmassa suunnitteluvaiheessa nykytilaan
verraten. Vaikutusten arvioinnilla pyrittiin I0ytamaan baanalle linjaus ja ne suunnitteluratkaisut, jotka parhaiten
vastaavat kaupungin tyolle asettamia tavoitteita.

Herttoniemen yritysalueella (A1) oli kolme reittivaihtoehtoa

e VE1 ltavaylan varren linjaus,
e VE2 Mekaanikonkadun linjaus
e VES3 Sahaajankadun linjaus

Itapolulla (ns. kallioleikkauksen kohdassa) oli nelja ratkaisuvaihtoehtoa

e VE1: ns. 0+ vaihtoehto, jossa nykyista vaylaa levennettaisiin

¢ VE2: baana rakennettaisiin taitorakenteita hyddyntaen lahemmaksi ltavaylaa

e VES3: baana louhittaisiin kallionvaraiseksi sijaiten nykyista yhdistettya jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaa
lahemmaksi Itavaylaa, joka aiheuttaisi suurjannitepylvaan tai pylvaiden siirtoja

¢ VE4: baana on Itavaylan tasossa ja Itavaylan kiihdytyskaistaa lyhennettaisiin

Arvioinnit on esitetty taulukoissa 7-1, 7-2, 8-1 ja 8-2 niin, etta Herttoniemen yritysalueen (A1) vaihtoehtojen arvioinnit
ovat taulukoissa 7-1 ja 7-2 ja Itapolun (A2) alueen vaihtoehtojen arvioinnit ovat taulukoissa 8-1 ja 8-2.

Tarkemmat kuvaukset vaikutuksista ovat liitteessa 13.



Taulukko 7-1 Vaihtoehtovertailu Herttoniemen yritysalueella (A1)

Herttoniemen yritysalue (A1)

Itavayla (silta)

Mekaanikonkatu (tasoeroteltu

Sahaajankatu (tasoeroteltu

Reitin suoruus,
kattavuus,
vaivattomuus,
miellyttavyys

Suoruus ja orientoitavuus

Suoruus kuvaa reitin seurattavuutta ja orientoitavuutta. Intuitiivisesti
seurattavalla reitilld on vahainen opastustarve ja vastaavasti paljon
kaanndksia sisaltavalla reitilld opastustarve on korostuneen suuri

Katuverkon jarjestelyjen loogisuus

Reitti parantaa loogisuutta katuverkolla (yleensa tavoiteverkon
mukaisesti)

Risteaminen autoliikenteen
kanssa

Ristedmiskohtien maara (auto pdasuunnalla / likennevalot /
tonttiliittymat)

Ristedminen merkittavan
jalankulun virran kanssa

Ristedmiskohtien maara (suojatie tai jalkakaytava pyoratien "yli")

(1/1136)

Risteaminen pyoraliikenteen
virran kanssa

Ristedmiskohtien maara (muu pyodratie paadsuuntanal/liikennevalot)
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Pyoraliikenteen kattavuus

Pyéraliikenteen yhteydet tavoiteverkkoon (risteamakohtien maara)

Vaivattomuus - makisyys

(Pyorailtdvyysarvot; / korkeuserojen summa) Pyorailtdvyysarvo: reitin
pyorailtavyys (maen korkeus 2/maen pituus) summa oleellisten makien

(0,33 +0,03+0,15=0,51/14,2

pyoratie) pyoratie)
Teema Mittari Mittarin tarkempi kuvaus VE1 VE2 VE3
Taloudellinen Kustannusarvio Kustannusarvio 2,69 M€ 1,89 M€
tehokkuus
Reitin pituus Reitin pituus metreina 1150 m

(0,33 +0,02+0,15=0,50/ 15,9

osalta. m) m)
Valvattomuus - stressi ja Liikenteelliset stressitekijat ja pelkotekijat +
pelkotekijat
Kunnossapito Mahdollisuus hoitaa koko reitti baanan hoitotavoitteiden mukaisesti 4
Miellyttavyys - viihtyisyys Pydraliikenteen miellyttavyyteen ja viihtyvyyteen vaikuttavat tekijat -
Jalankulun Vaikutukset Jalgrlkulkuan Vaikutukset jalankulkijan olosuhteisiin suhteessa nykytilaan +
olosuhteet olosuhteisiin
Liikenneturvallisuus Asiantuntija-arvio suunnitelmiin Kaikkien likennemuotojen turvallisuusmuutos suhteessa nykytilaan +
perustuen
Joukkoliikenteen vaikutukset Suunnitelman vaikutukset joukkoliikenteen liilkenndintiin 0 - -
Joukkoliikenne Vaikutukset
joukkoliikennematkustajaan Suunnitelman vaikutukset joukkolikennematkustajaan pysakilla 0 - 0
pysakilla
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Taulukko 7-2 Vaihtoehtovertailu Herttoniemen yritysalueella (A1)

Herttoniemen yritysalue (A1)

Itdavayla (silta)

Mekaanikonkatu (tasoeroteltu

Sahaajankatu (tasoeroteltu

Rakentamisen
aikaiset vaikutukset

Rakentamisen
aikainen haitta

Karkea arvio rakentamisen aikaisesta haitasta (kaikki kulkumuodot) ja sen ajasta

limastovaikutukset

Rakentamisen aikaiset
ilmastovaikutukset

Karkea arvio rakentamisen aikaisesta vaikutuksesta ilmastoon

Pyoraliikenteen

Karkea arvio pyoraliikenteen kokonaishoukuttelevuuden vaikutuksesta

kasvutavoite
Yritysvaikutukset .Valku.tull(set Osuuden varrella sijaitsevien yritysten Ikm
yritystoimintaan
Vaihtoehdon Vaihtoehdon Kunnallistekniikan tai muiden yleissuunnitteluvaiheen olettamien epavarmuus tai
keskeiset riskit epavarmuustekijat muu kayton riski

pyoratie) pyoratie)
Teema Mittari Mittarin tarkempi kuvaus VE1 VE2 VE3
Autoliik
utsc:‘;:]\f:un::en Autoliikenteen sujuvuuden muutos suhteessa nykytilaan — —
Autoliik TR . . — = - :
wtoliikenne I Autojen pysakdintimahdollisuuden ja huoltoliikenteen pysahtymismahdollisuuden
Pysakaointi/huolto N . . 0 70
vahenema katualueella suhteessa nykytilaan (ap)
N AsemakaaYOJen tai Muutettavien sopimusten tai asemakaavan mukaisten tonttien maara, joihin
Maankaytto vuokrasopimusten . . 1 0
kohdistuu muutoksia
muutostarpeet
Luontoarvot ja . e - o
ekologiset yhteydet Vaikutukset luonnon arvokohteisiin ja ekologisiin yhteyksiin 0 0 0
Kulttuunympansto 1a Vaikutukset kulttuuriymparistdon ja maisemaan 0 0 0
maisema
o Vaikatuk . pryTaY” . 7 SAtEYES m
Ympéristovaikutukset PuLt aikutukset puiden maaraan (poistettavat puut |km / lisattavat puut lkm) (54 1 22) 2/5) (10-15 / 0)
Viherpinta-ala Vaikutukset wherpmta-alaan. (p0|§tettavan wpuer.;')mta-alan maara / lisattavan (3400 m2 / 1100 m2) 0 (350 m2/ 0)
viherpinta-alan maara)
. Alue|de"n . Vaikutukset ulkoilun reitteihin + 0 -
virkistyskaytto
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Taulukko 8-1 Vaihtoehtovertailu Itdpolun alueella (A2)

Vaivattomuus - makisyys

(Pyoérailtdvyysarvot; / korkeuserojen summa)
Pyorailtavyysarvo: reitin pyorailtavyys (Maen korkeus

(0,05 + 0,03 +0,01 +0,24 =

(0,05 + 0,01 +0,24=0,30/10,0

Itipolku (A2) VE1: Parannetaan | ye . 1 kimuurissiltarakenne VE 3: Kallioleikkaus ja VE 4: Itéviylan vierelld
nykyista pylvassiirrot
Teema Mittari Mittarin tarkempi kuvaus
Tal Ili
aloudellinen Kustannusarvio Kustannusarvio 2,08 M € 1,18-2,32 M €
tehokkuus
Reitin pituus Reitin pituus metreina 550 m 550 m 550 m 550 m
Suoruus kuvaa reitin seurattavuutta ja orientoitavuutta.
L . Intuitiivisesti seurattavalla reitilld on vahainen opastustarve
Suoruus ja orientoitavuus . . s et e el +
ja vastaavasti paljon kdanndksia sisaltavalla reitilla
opastustarve on korostuneen suuri
Katuverkon jarjestelyjen Reitti parantaa loogisuutta katuverkolla (yleensa 0 0 0 0
loogisuus tavoiteverkon mukaisesti)
Risteaminen autoliikenteen | Ristedmiskohtien maara (auto paasuunnalla / likennevalot
- N 0 0 0 0
kanssa / tonttiliittymat)
Risteaminen merkittdvan | Risteamiskohtien maara (suojatie tai jalkakaytava pyoratien 0 0 0 0
jalankulun virran kanssa "yli")
Reitin suoruus, . !.?I!.skteatm inen Risteamiskohtien maara (muu pyoratie 0 0 0 0
kattavuus, pyorafiixenteen virran paasuuntanallikennevalot)
vaivattomuus, kanssa
miellyttéavyys Pyéraliikenteen kattavuus Pyoréliikenteen yhteydet tri\;c;:g\)/erkkoon (ristedmakohtien 1 1 1 1

suunnitelmiin perustuen

nykytilaan

2/Maen pituus) summa oleellisten makien osalta. 0,33/12,5m). m).
Valvattomuus -St ressija Liikenteelliset stressitekijat ja pelkotekijat. + + A" WF
pelkotekijat
. Mahdollisuus hoitaa koko reitti baanan hoitotavoitteiden
Kunnossapito . . + + 4 +
mukaisesti
Miellyttavyys - viihtyisyys Pyoraliikenteen mlellyttavyyte?.r.\ ja viihtyvyyteen vaikuttavat 0 . _
tekijat
Jalankulun Vaikutukset Jaltarlkulkuan Vaikutukset jalankulkijan olosuhteisiin suhteessa nykytilaan - + + -
olosuhteet olosuhteisiin
i, . Asiantuntija-arvio Kaikkien likennemuotojen turvallisuusmuutos suhteessa
Liikenneturvallisuus - + + +
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Taulukko 8-2 Vaihtoehtovertailu Itdpolun alueella (A2)

Itdpolku (A2)

VE 1: Parannetaan

VE 2: Tukimuuri/siltarakenne

VE 3: Kallioleikkaus ja

VE 4: Itavaylan vierella

lisattavat puut Ikm)

nykyista pylvéssiirrot
Teema Mittari Mittarin tarkempi kuvaus
Joukl'(olukenteen Suunnitelman vaikutukset joukkoliikenteen liikenngintiin 0 0 0 0
vaikutukset
Joukkolikenne . "Valkutukset . Suunnitelman vaikutukset joukkolikennematkustajaan
joukkoliikennematkustajaan e 0 0 0 0
. pysakilla
pysakilla
Autoliikenteen sujuvuus Autoliikenteen sujuvuuden muutos suhteessa nykytilaan 0 0 0 -
Autoliikenne Autojen pysakointimahdollisuuden ja huoltolikenteen
Pysakainti/huolto pysahtymismahdollisuuden vdahenema katualueella 0 0 0 0
suhteessa nykytilaan (ap.)
. AsemakaaYOJen tai Muutettavien sopimusten tai asemakaavan mukaisten
Maankaytto vuokrasopimusten A v e . . 0 0 - 0
tonttien maara, joihin kohdistuu muutoksia
muutostarpeet
Luontoarvot ja ekologiset Vaikutukset luonnon arvokohteisiin ja ekologisiin
i 0 0 0 0
yhteydet yhteyksiin
Kulttuurn./mpansto 1a Vaikutukset kulttuuriymparistddn ja maisemaan 0 - _ 0
maisema
Vaikutukset puiden maaraan (poistettavat puut Ikm /
Ympaéristovaikutukset Puut (38/12) (38/12) (38/12) (38/12)

Viherpinta-ala

Vaikutukset viherpinta-alaan (poistettavan viherpinta-alan
maara/lisattavan viherpinta-alan maara)

(2900 m2 / 5300 m2)

(2900 m2 / 5300 m2)

(2900 m2 / 5300 m2)

(2900 m2 / 5300 m2)

Alueiden virkistyskaytto

Vaikutukset ulkoilun reitteihin

Rakentamisen
aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikainen
haitta

Karkea arvio rakentamisen aikaisesta haitasta (kaikki
kulkumuodot) ja sen ajasta

IiImastovaikutukset

Rakentamisen aikaiset
ilmastovaikutukset

Karkea arvio rakentamisen aikaisesta vaikutuksesta
ilmastoon

Pydraliikenteen

Karkea arvio pyoraliikenteen kokonaishoukuttelevuuden

kasvutavoite vaikutuksesta
Yritysvaikutukset _\/alku_tu!<set Osuuden varrella sijaitsevien yritysten lkm
yritystoimintaan
Vaihtoehdon Vaihtoehdon Kunnallistekniikan tai muiden yleissuunnitteluvaiheen
keskeiset riskit epavarmuustekijat olettamien epavarmuus tai muu kayton riski
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3.4 Suositus jatkosuunnitteluun valittavaksi linjausvaihtoehdoksi

Jatkosuunnitteluun valittu linjausvaihto on esitetty oheisessa kuvassa (kuva 26).

n e RSk .
Alue 1 (Herttoniemen yritysalug A1)  s—
Alue 2 (Itapolun alue A2)

elie L NN

aljuawaLu

d

{4
-

LRI Silitien [
SR ! ctroasema B
i
X

Kuva 26. Jatkosuunnitteluun valittu reitti kulkee Itavéylin etelpuolella vililla Valurinkatu Roihuvuorentie ja jatkuu
Itapolun kautta Virvatulentielle saakka. Baanareitti kytkeytyy Viilarintien Raide-Jokerin yhteydessa rakennettuihin
katuihin

Suositeltava reitti tarjoaa Itabaanalle hyvan laatutason ja parantaa pyoraliikenteen houkuttelevuutta suhteessa muihin
kulkumuotoihin.

Herttoniemen yritysalue (A1)

Helsingin kaupunki on alueen kehitysvisiossaan linjannut, ettei Herttoniemen yritysalueelle tai Itavaylalle ole tulossa
merkittavia maankaytén muutoksia lahivuosikymmenina. Siten on jarkevaa investoida baanaverkon kehittamiseen
siten, etta se parantaa merkittavasti pyoraliikenteen sujuvuutta ja on muihin vaihtoehtoihin verrattuna kilpailukykyisin.
Itavaylan reittivaihtoehto on todettu parhaimmaksi ratkaisuksi tayttamaan baanaverkolle asetetut tavoitteet, vaikka
onkin muihin vaihtoehtoihin verrattuna huomattavasti kalliimpi.

Nain voidaan varmistaa, etta:

o ltavaylan linjauksen mukaisesta investoinnista tulee pitkaikainen ja valittdomat seka valilliset hytdyt
muodostuvat merkittaviksi osana pyoraliikkenteen edistamista

Idan suunnan pyoéraliikenteen reitin parantamista on toivottu jo vuosikymmenia, ja baanaa on rakennettu
suunnittelualueen molemmin puolin. Oravapuiston baanayhteyden rakennuttua Itavaylan linjaus on looginen jatko
talle.

Herttoniemen yritysalueella valittiin jatkoon Itavaylan varren mukainen linjaus VE1. Seuraavassa perustellaan valintaa
Itavaylan ja Sahaajankadun ratkaisujen valilla.
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Itavaylan linjaosuudella kalliimpia toteuttaa ovat silta ja tukimuuriratkaisut. Halvimpia ovat osuudet, joissa
taitorakenteita ei edellytetd, vaan baana voidaan toteuttaa normaalisti penkereelle tai maaleikkaukseen luiskaamalla.
Sahaajankadun rakentamiskustannukset ovat huomattavasti edullisemmat, noin 10-15 % Itavaylan vaihtoehdon
kustannuksista, koska Sahaajankadun jarjestelyt toteutetaan olemassa olevaan katuun ilman merkittavia
taitorakenneratkaisuja.

Itavaylan linjaus tarjoaa hairiéttdmimman ja lyhimman yhteyden Herttoniemen yritysalueen Iapi. Reitti on intuitiivinen
seurata ja opastamiselle on tarvetta vain baanareitin paadyissa. Intuitiivinen eteneminen edesauttaa reitilla
pysymista. Sahaajankadun linjaus on epaintuitiivinen ja silla olisi tarvetta opastamiselle yhteensa seitsemassa
kohdassa. Sahaajankadulla on useita hairidtekijoita, jotka voivat aiheuttaa konfliktitilanteita eri likennemuotojen
kesken. Linjaus ei vastaa kovinkaan hyvin pyoraliikenteen kasvutavoitteisiin. Linjaus on mutkitteleva ja epalooginen.

Itavaylan linjauksen reitilla ei ole liikennevaloja. Se risteda yhden kerran autoliikenteen kanssa Roihuvuorentien ja
Itavaylan rampin risteyksessa. Sahaajankadun linjauksessa tonttilittymia on yhteensa 62 ja yhdet liikennevalot
Mekaanikonkadun, Viilarintien ja Roihuvuorentien risteyksessa.

Itavaylan linjauksessa pydraliikkenne vaistaa jalankulkijaa yhdessa kohdassa. Valurinkadun ja baanan ristedmista
tulee edelleen kehittaa, jotta nakemat saadaan riittaviksi eika vaarallisia ristedmisia synny. Sahaajankadun
linjauksessa jalankulkijaa vaistettaisiin 22 kohdassa. Sahaajankadun vaihtoehdossa baanan suunta on neljassa
kohdassa vaistamisvelvollinen muuhun pyératiehen nahden, kun Itavaylan vaihtoehdossa ainoastaan yhdessa
kohdassa.

Itavaylan vaihtoehto on kahdessa kohtaa yhteydessa pyoraliikkenteen paaverkkoon. Sahaajankadun linjaus liittyy
seitsemassa kohdassa tavoiteverkkoon, joka takaa hyvan kytkeytyvyyden maankayttoon kyseisella alueella.
Sahaajankadun linjaus kattaa pyéraliikenteen tavoiteverkon mukaiset jarjestelyt koko alueella. ltavaylan verkon
kattavuutta voidaan parantaa toteuttamalla Itavaylan linjauksen yhteydessa Sahaajankadulle, Roihuvuorentielle,
Viilarintielle ja Mekaanikonkadulle tavoiteverkon mukaiset jarjestelyt seka mahdollisesti porrasyhteys
polkupyéraluiskalla varustettuna Muuntajakadulta baanalle.

Itavaylan linjaus on Sahaajankatuun verrattuna pyorailtdvyysarvoltaan paljon parempi. Reitilla on vain yksi loiva
nousu, vaikka Valurinpolun osuus tasoitettaisiin mahdollisimman tasaiseksi Sahaajankadun linjauksessa.
Valurinkadun alikulun maki aiheuttaa molemmissa suurimman haasteen. Pyorailtavyysarvo on Sahaajankadulla 0,33
kun ltavaylan reitilla se on 0,07 eli erinomainen.

Liikenteellisia stressitekijoita ei ole Itavaylan linjauksella juuri lainkaan, mutta verrattuna Sahaajankatuun sosiaalisen
turvallisuuden tunne voi olla matalampi, koska reitti kulkee erilladn muusta liikkumisesta. Sahaajankadulla on
sosiaalista kontrollia enemman, mutta katuverkolla taas muu liikenne aiheuttaa enemman stressi- ja pelkotekijoita,
koska havainnoitavaa on liikenteessd enemman.

Kummallakin reitilla baana rakennettaisiin siten, etta sita voidaan hoitaa valitulla menetelmalla. Viereisen ajoradan
auraaminen aiheuttaa Sahaajankadulla haasteita, kun ajoradan lumet tydnnetaan sivuun (nykyisten toimintatavan
mukaisesti). Lumen keraaminen tasoerotellun pydratien reunalta on lahtdkohtaisesti helpompaa, kuin pollaririviston
seasta. Lumi voidaan kerata esim. lingolla kuorma-auton lavalle. Itavaylan linjauksella tukimuurit ja
melukaiderakenteet aiheuttavat haasteita lumien varastoimiseen, joten lumet pitda todennakoisesti kuljettaa pois
alueelta, jottei pyoratie tai [tavaylan ajorata kapene liikaa. Itavaylan ajoramppien lumia voidaan ajaa sillan alle ja
Itavaylan ajoradan lumia keskialueille.

Molemmissa vaihtoehdoissa on haasteita miellyttavyyden kokemisessa. Sahaajankadun reitti kulkee Sahaajankadun
nykyisessa linjauksessa, joka on varsin heikkoa pyoraily-ymparistéa miellyttavyyden osalta. Itavaylan reitille aiheutuu
Itavaylasta merkittavaa melu-, roiske- ja paastdhaittaa. Tahan voidaan vaikuttaa toteuttamalla Itavaylan varteen
melukaide, joka sietda lumien aurausta ja suojaa pyorailijaa em. haitoilta. Melukaiteella voisi tarvittaessa suojata
my0s asuinalueita I1tavaylan likennemelulta kuitenkin siten, ettd ndkymat ymparistoon sailyvat.



Kumpikaan linjaus ei suoraan paranna eika toisaalta heikenna jalankulkijan olosuhteita nykyisesta. Valillisesti
Itavaylan linjaus parantaa jalankulkijoiden olosuhteita ja vahentda kohtaamistilanteita verrattuna Sahaajankatuun, kun
ainakin ennusteiden mukaan pitkdmatkainen pyéraliikenne siirtyy kayttamaan Itdvaylan baanaa Sahaajankadun
sijaan.

Muusta liikenteesta erillaan kulkeva Itdvaylan baanalinjauksen liikenneturvallisuustaso on korkea, koska
pyoraliikenne ei risted muun liikkenteen kanssa kuin alku- ja loppupaassaan. Lisaksi nykyisia Itavaylan ajokaistoja
kavennetaan ja nopeusrajoitusta lasketaan, mika parantaa liikenneturvallisuutta autoliikenteen verkolla.
Sahaajankadulla ominaista on vilkas autoliikenne, suuret maarat raskaita ajoneuvoja ja runkolinjan bussiliikennetta el
riski sdannodllisesti toistuviin konfliktitilanteisiin on jatkuvasti olemassa, vaikka esim. Valurinkadun ja
Mekaanikonkadun risteys korotettaisiin.

Vaihtoehdoilla on jonkin verran vaikutuksia joukkoliikenteen liikenndintiin. Itavaylan linjaus edellyttda ajoramppien
siirtoa ja siten myds idansuunnan pysakin ja sen odotustilan siirtoa katoksineen. Tama tarkoittaa, etta ainakin
tydmaanaikaisesti linjaliikenteelle on etsittdva korvaava pysakki muualta katuverkolta tai jopa korvaava reitti.
Ristedmiset muun liikenteen kanssa sailyvat nykyiselldaan ja pysakkia voidaan siirron yhteydessa parantaa nykyisesta.
Sama koskee Sahaajankatua, vaikka pydraliikenteen yksisuuntaistaminen lisda matkustajien ja pyorailijdiden valisia
kohtaamisia.

Autoliikenteen sujuvuuteen suunnitelmalla on jonkin verran hidastavia vaikutuksia. Valurinkadun ja Mekaanikonkadun
korotettu risteys heikentaa autoliikenteen sujuvuutta. Roihuvuorentien liikennevaloristeyksessa tulee lisaa viivetta,
kun pyoéraliikenteelle rakennetaan uusia ylityksia. Itavaylalla ajokaistoja kavennetaan ja tasta syysta nopeusrajoitusta
tulee alentaa nykyisesta 80 km/h = 60 km/h, mik&a kasvattaa kaupunginosia yhdistavan Itavaylan autoliikenteen
matka-aikaa.

Itavaylan vaihtoehdolla ei ole vaikutusta nykyiseen pysakaintiin, kun taas Sahaajankadulla menetettaisiin 70
autopaikkaa.

Itavaylan linjaus edellyttdd enemman puuston poistoa. Sahaajankadun reitilla Valurinkadulla menetetaan arviolta 10—
15 puuta nykyisen pyoratien lansipuolella silla oletuksella, etta pydratien tasaus korjataan tasaiseksi koko matkalla.
Itavaylan vaihtoehdossa koko ltavaylan etelareunassa sijaitseva sekalainen puusto joudutaan poistamaan baanan
edellyttamien liikennejarjestelyjen alta.

Itavaylan linjauksen toteuttamisen edellytyksena on sopimuksen muuttaminen yhden yrityksen kanssa.

Kummallakaan vaihtoehdolla ei ole merkittdvaa vaikutusta luonnon arvokohteisiin tai ekologisiin yhteyksiin eika
kulttuuriymparistéon ja maisemaan. ltavaylan linjauksen siltaratkaisu on nakyva elementti katukuvassa, mutta
toisaalta koko Itavaylan alue on nyt jo useista liikenteen eritasoratkaisuista koostuvaa. Lisaksi sillan kohdasta voisi
saada viihtyisan virkistysreitin, koska se tarjoaa nakymat Herttoniemen yritysalueelle. Katuvihrean osalta menetys on
suurempi kuin Sahaajankadun vaihtoehdossa koko etelareunan puuston poiston takia.

Rakentamisen aikainen haitta kohdistuu Itavaylan autoliikenteeseen. Muuntajankadun ajorampeilla pitaa
todennakdisesti harkita niiden sulkemista tydmaanajaksi liikenteelta, silla erityisesti tukimuurien ja sillan rakentaminen
edellyttaa tydbmaa-aluetta Itavaylalta. Talloin on pohdittava korvaavat autoliikenteen reitit ja rakentamisen vaiheistus.
Pydraliikenteen tai jalankulun nykyisiin reitteihin ei kohdistune merkittavia tai pitkaaikaisia tyonaikaisia jarjestelyja, kun
taas Sahaajankadulla naihin kohdistuu enemman muutoksia verrattuna Itavaylaan.

Itavaylan linjauksen rakentamisen ilmastovaikutukset ovat merkittavat, koska osuus on lahes taysin taitorakenteesta
koostuvaa. Sahaajankadulla rakentamisesta aiheutuu normaalia katurakentamista vahemman vaikutusta ilmastoon.

Molemmissa katulinjauksissa tunnistetaan tiettyja epavarmuustekijéita. Sahaajankadulla on melko paljon
kunnallistekniikkaa ja sen kuivatukseen liittyy merkittavaa haastetta (tasaisuus). Itdvaylan linjaus toteutetaan kapeaan
katutilaan tonttien ja paakatuna toimivan Itavaylan valiin, josta ei ole tarkempaa tietoa esim. PIMA-maiden
esiintyvyydesta.
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Itdpolku (A2)
Itapolulla (ns. kallioleikkauksen kohdassa) oli nelja ratkaisuvaihtoehtoa

* VE1: ns. 0+ vaihtoehto, jossa nykyista vaylaa levennettaisiin

* VE2: baana rakennettaisiin taitorakenteita hyddyntaen lahemmaksi Itavaylaa

* VE3: baana louhittaisiin kallionvaraiseksi sijaiten nykyista yhdistettya jalankulun ja pyoéraliikenteen vaylaa
lahemmaksi Itavaylaa, joka aiheuttaisi suurjannitepylvaan tai pylvaiden siirtoja

* VE4: baana on Itavaylan tasossa ja Itavaylan kiihdytyskaistaa lyhennettaisiin

Pyoéraliikenteen houkuttelevuutta parantaisi parhaimmin reittivaihtoehto, jossa baana on Itavaylan tasossa ja Itavaylan
kiihdytyskaistaa lyhennettaisiin. Reittivaihtoehdon kustannusarvio on 2,69 M €, joka on vaihtoehdoista kallein.

Vaihtoehtojen valilla ei ole pituuseroa, mutta korkeudessa ja pyoérailtdvyydessa on merkittavia eroja. Itavaylan tasossa
kulkeva vaihtoehto 4 on, vaihtoehdoista tasaisin 9,0 m korkeuserolla ja siina pyorailtdvyysarvo on matalin (enintaan
0,11). Reitti on erittdin suora ja helposti seurattavissa.

Jalankulkijan olosuhteiden osalta vaihtoehdot 1 ja 4 ovat heikoimmat, koska ne eivat tarjoa jatkossakaan esteetdnta
yhteyttd baanan suuntaisesti. Toisaalta niissa nykyinen reitti kallion paalla sailyy, kun vaihtoehdoissa 2 ja 3 nykyinen
reitti ei voi sailya.

Vaihtoehto 4 on erillinen muusta likenteestd, joten liikenneturvallisuus keskittyy pyoraliikenteen ja jalankulun valiseen
turvallisuuteen. Kaikki vaihtoehdot erottelevat kulkumuodot samalla tavalla, mutta vaihtoehto 1 jaa jyrkkd mutkainen
maki, joka voi aiheuttaa yksittdisonnettomuuksia. Vastaavasti vaihtoehto 4 pyoraliikenne siirtyy nykyiselta reitilta pois,
jolloin jalankulun ja pyéraliikenteen erottelu voidaan arvioida olevan paras.

Vaihtoehto 4 rakentamisen edellytyksena on Itavaylan rampin ja liittymakaistan lyhentaminen, ja rampin
muokkaamisen edellytyksena on Iltavaylan nopeustason laskeminen. Talla on negatiivinen vaikutus autoliikenteen
sujuvuuteen. Nopeusrajoitus lasketaan 80 km/h:sta 60 km/h:n alkaen Viikin eritasoliittyman itdpuolella. Uusi
littymakaista, nokkakiila ja loppukiila ovat suunniteltu Liikenneviraston "Perusverkon eritasoliittymat 39/2015”
(Liikennevirasto 2015) -ohjeen mukaisesti 60 km/h mitoitusnopeudella. Nokkakiila lyhenee n. 15 m, liittymakaista
lyhenee n. 50 m ja loppukiila lyhenee n. 15 m nykyisesta.

Vaihtoehto 3 edellytyksena on solmia sopimus uudelleen suurjannitejohdon kayttdoikeusrajoituksesta yhteensa
kolmen tontin kesken.

Vaihtoehdot 1 ja 4 vaikuttavat vahiten maisemaan. Vaihtoehto 3 vaikuttaa merkittavasti maisemaan, koska kalliota
leikataan suurehko maara.

Vaihtoehto 4 vaikuttaa parhaimmin ulkoilun reitistéihin, koska nykyinen pyoératie jaa lahes kokonaan ulkoilun kayttdéon.

Vaihtoehdoissa 2 ja 3 arvioidaan olevan suurimmat rakentamisen aikaiset vaikutuksen ilmastoon, koska niissa
rakennetaan eniten taitorakennetta tai louhitaan kalliota.

Eniten epavarmuutta liittyy vaihtoehtoon 3, jossa toteuttamisen edellytyksena on suurjannitepylvaan siirtdminen ja
siita koituvat heijastusvaikutukset.

Edellisen perusteella Itapolulle esitetaan jatkosuunnitteluun vaihtoehtoa 4, jossa baana on Itavaylan tasossa ja
Itavaylan kiihdytyskaistaa lyhennetaan. Vaihtoehto on ajogeometrialtaan paras. Osuus tulee rakentaa niin, etta
viereisen Itavaylan haitat minimoidaan, jotta ajamisen miellyttéavyys ei karsi.



4. Valitun linjauksen suunnittelu

4.1 Reittitason suunnittelu

Yleissuunnitelmaa laadittaessa tarkasteltiin useita eri reittivaihtoehtoja.

Herttoniemen yritysalueella 1ahtdkohtana oli Helsingin kaupungin omien tarkastelujen perusteella toteuttaa baana
Sahaajankadun linjaukseen. Tehtyjen tarkastelujen ja saadun asukaspalautteen perusteella paadyttiin toteamaan
Itavaylan linjaus parhaaksi vaihtoehdoksi toteuttaa tassa vaiheessa. Myds Mekaanikonkadun kolmitasopydrateihin
perustuvaa toteutusvaihtoehtoa oli tutkittu varsin pitkalle, mutta investointien osoittaminen Itavaylan siltavaihtoehtoon
todettiin mielekkaaksi maankayton ja ltavaylan pitkan aikavalin kehitysnakymien vuoksi.

Itdvaylan varressa kulkeva linjaus on keskeinen osa Itdbaanaa — ja jonka vuoksi ltdbaanan linjaus on ajateltu
ylipaataan kulkevan Oravapuiston, Herttoniemen metroaseman ja Kipparlahden silmukan ylittavan sillan kautta.
Naiden osuuksien nivoutuminen yhteen perustuu yhteyteen, jossa ei ole viiveita liikennevaloristeyksissa ja reitti
kulkee Herttoniemen metroaseman kautta. Reitin suurimpana haasteena on makisyys, joka ilmenee nousuna
Kulosaaresta kohti Herttoniemen metroasemaa ja Herttoniemen yritysalueelta kohti Oravapuistoa. Itavaylan varressa
kulkeva linjaus ei laskeudu Itapolun ja Valurinkadun alikulun valisella osuudella Herttoniemen yritysalueen tasalle,
jolloin tastd muodostuu kaiken kaikkiaan tasainen reitti Itdpolun ja Kulosaaren valiselle osuudelle. Mekaanikonkadun
linjauksen ollessa Herttoniemen yritysalueen tasalla, voi moni pyoralla likkuva valita jatkaa Mekaanikonkatua kohti
Laivalahdenkatua ja edelleen Hitsaajankadulle. Nain ollen baana Oravapuistossa voi jaada vahalle kaytdlle. Edellisen
perusteella, baana Itavaylan varressa tarjoaa ltavaylalle parhaat edellytykset edistaa pyoéraliikenteen kulkumuoto-
osuuden kasvua. Vaihtoehto on muihin tarkasteltuihin vaihtoehtoihin verrattuna sujuvin, suorin, tasaisin ja turvallisin.

Mekaanikonkadulle tai Sahaajankadulle ei olla vaihtoehdossa kohdistamassa investointeja. Mekaanikonkatu seka
Sahaajankatu ovat kuitenkin osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Mekaanikonkatu paareittind ja Sahaajankatu muuna
reittind), jonka vuoksi niihin on tarpeen investoida tulevaisuudessa. Viilarintien, Roihuvuorentien, Sahaajankadun ja
Mekaanikonkadun risteysjarjestelyt tulisi toteuttaa samanaikaisesti baanan rakentamisen kanssa, jotta liittyminen
baanalta ympardiviin liikennejarjestelyihin olisi sujuvaa ja turvallista.

Itapolun alueella paadyttiin ratkaisuun, jossa baana rakennetaan Itavaylan vierelle. Ratkaisu palvelee erinomaisesti
sujuvuuden, suoruuden ja tasaisuuden tavoitteita, eika se poista nykyista reittia ulkoilukaytosta.

Valitussa vaihtoehdossa tulee turvata ajamisen miellyttavyystekijat ja sujuva liittyminen muuhun pyoratieverkkoon
seka tekniset toteutusedellytykset.

Viilarintiella ei ollut vaihtoehtoisia reitteja. Suunnittelussa liitytdan Raide-Jokerin yhteydessa toteutuneisiin
likennejarjestelyihin.

4.2 Katualueen riittavyys ja tarvittavat sopimukset

Kaavamuutoksia ei tarvita baanan rakentamisen vuoksi. Baana on Herttoniemen yritysalueella ja Viilarintiella
asemakaavassa lahtokohtaisesti katualueella. Baana on Itapolun alueella asemakaavassa suurelta osin Itavaylan
katualueella ja puistossa. Baanan rakentaminen edellyttaa vuokrasopimusten muutoksia kuvan 27 mukaisilla tonteilla
(esitetty tarkemmin liitteessa 2).
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Kuva 27. Mahdolllset vuokrasoplmusten muutostarpeet

Baanan rakentaminen Itavaylan varteen edellyttaa turvallista liittymista Valurinkadun alikulun pyoratiehen ja
jalkakaytavaan. Suunnitelman toteuttaminen edellyttada tontilla nro 43074—2 kaupungin omistaman vuokra-alueen
vuokrasopimusten uudelleenneuvottelua. Tontilla toimii autoliike. Piha-alueella kohdassa on asfalttia, tontin
pysakaintia ja tonttia rajaava verkkoaita.

Sahaajankadun, Mekaanikonkadun, Viilarintie ja Roihuvuorentien risteyksessa tulee jatkosuunnittelussa arvioida,
olisiko ns. vapaa oikea suunnalla Sahaajankatu-Roihuvuorentie perusteltu ratkaisu. Tama edellyttaa neuvottelua
tontin 43073-5 kanssa. Tarvittavalla alueella on nykyisin nurmikkoa. Vastaavasti vapaata oikeaa tulee myés
tarkastella saavuttaessa Viilarintien suunnasta jatkaessa Mekaanikonkadulle. Suunnitelmassa on esitetty yhteys,
mutta se leikkaa suurjannitepylvaan pylvasalaa. Pylvasala toimii suujannitejohtopylvaan suoja-alueena. Johtoalueen
lunastusluvan mukaan 3 metria Iahemmas pylvasrakennetta ei saa rakentaa. Rakentamisen edellytykset tulee
selvittaa jatkosuunnittelussa.

Roihuvuorentien lansipuolella jalkakaytavaa joudutaan siitdmaan osittain puistoalueelle, jotta pyorailijalle ja
jalankulkijalle saadaan risteykseen turvallisemmat ja selkedmmat jarjestelyt.

Viilarintien lansipuolella tontin 45244—1 kohdalla on nykyisin jakeluasema. Jakeluasema on kohdalla valiaikaisella
sijoitusluvalla. Pyoratien rakentaminen edellyttaa tilan kayttamista nykyiseen jakeluaseman tayttdaukkoon asti tai sen
I&heisyyteen. Nykyisin kohdalla on asfaltoitua piha-aluetta ja kaiderakenteita.

Laippatien varrella Viilarintien risteyksen laheisyydessa tarvitaan jalkakaytava rakentaa osin tontin 45199-2 puolelle.
Nykyisin kohdalla on nurmikkoa ja yksi puu.



4.3 Yleissuunnittelu

Yleisasemapiirustukset ovat liitteessa 3.

4.3.1 Itavayla vailla Valurinkatu Roihuvuorentie

Itavaylan eteldpuolelle Valurinkadulta Roihuvuorentien risteykseen asti rakennetaan kaksisuuntainen 4,0 metria leved
pyorétie ja sen reunoille 1,0 metria leveat ja korotetut reuna-alueet. Pyératie merkitaan likennemerkilla D5
molemmista paadyistaan. Jalankulkua ei tilan puutteen vuoksi ole poikkileikkaukseen esitetty. Lahimmat tontteja ja
Siilitien metroasemaa palvelevat jalkakaytavat sijaitsevat Muuntajankadulla ja Mekaanikonkadulla.

Pyoératie linjataan Valurinkadun alikulusta Itavaylan varteen, jossa se kulkee ensin Itavaylaa alempana tonttien
tasossa ja nousee ennen Muuntajankatua sillalle. Sillan jalkeen pydratie palautuu takaisin Itavaylan varteen ja sen
tasoon siten, etta Itavaylan ajokaistoja kavennetaan, jotta pyoratie saadaan linjattua tonttien ja Itavaylan valiin seka
nykyiselle Viilarintien ylittavalle siltakannelle. Tasta syysta ltdvaylan nopeusrajoitusta tulisi alentaa 80 km/h:sta 60
km/h:ssa, jotta ltdvaylan pdakadulle ominainen liikennetekninen mitoitus voidaan sailyttda. Suosituksena on, etta
nopeusrajoituksen alentaminen ulotetaan Itdkeskuksen nykyiseen 60 km/h rajoitukseen asti. Siten valtetdan
pistekohtaiset hetkelliset nopeusrajoitukset, jotka eivat tdssa kohteessa ole perusteltuja. Ajokaistojen kaventamisen
mitoitus tehdaan kahden rinnakkain ajavan telibussin ajouramallinnuksin. Viikintien ja Itdvaylan erkanemiskohdassa
olevaa isoa valaisinpylvasta ei suositella siirrettavaksi vaan tulee varmistaa, etta paallysteen ulkopuolelle tulee jaada
vahintdan yhden metrin kiinteistd esteistd vapaa tila.

Baanalle joudutaan rakentamaan merkittdvd maara tukirakenteita. Baanan alkupaassa noin 150 metrin matkalla
Itavaylalle voidaan toteuttaa normaalit luiskaukset. Kapean tilan takia baanan molempia reunoja tuetaan tukimuurilla
ennen siltaa ja sen jalkeen. Lisaksi tukimuurien kayttd on tarpeen siella, missa sillan maatuet asettavat
korkeussuunnassa etaisyysvaatimuksia suhteessa maanpintaan.

Pydratien tasauksen pituuskaltevuudet mahdollistavat toisaalta riittdvan kuivatuksen (0,7 %) ja toisaalta tekevat
pyorailysta miellyttavaa (enintdan 4 % kaltevuus lyhyelld matkalla). Olennaista on liittyminen Valurinkadun tasoon ja
alikulun jyrkkaan (9 %) pyoratiehen, jossa on lisaksi jalankulun ylityspaikka.

Suunnittelun aikana tutkittiin vaihtoehtoa, jossa baana linjataan jatkuvana alikulun pyoratiehen liittyvaksi, mutta
nakemahaasteiden ja jalankulun ylityspaikan sijainnin takia paadyttiin ratkaisuun, jossa baana liittyy kohtisuoraan
alikulun pyoratiehen ja siten risteamiskohdassa noudatetaan normaalia "oikean kaden” vaistamissaantéa. Etuna on
myds, ettei Oravapuiston saneerauksen yhteydessa toteutettuja katurakenteita tarvitse juurikaan purkaa.
Nakemahaasteiden takia baanan tasaus on pyritty sitomaan I&helle nykyistd maanpinnan tasoa, mika on vaikuttanut
Muuntajankadun ylittavan sillan minimialituskorkeuden (5 metrid) liséksi tasausprofiilin valintaan. Nakemia avarretaan
alikulun jalkeen mahdollisimman loivilla sivuluiskilla Itavaylan suuntaan ja luiskan alaosaan tehdaan 3 metria levea
tasanne. Liittyman laheisyydessa ei tule kayttaa tukimuuria tai muita ndkemia estavia rakenteita.
Vaistamisvelvollisuutta korostetaan suojatiemerkinnalla jalankulkijan ylityspaikan kohdalla. Liittyminen baanalta
alikulkuun on tarkistettu tavarapyoéran ajourilla (8 km/h). Muualla Itavaylan baanaosuudella ei ole nakemien kanssa
haasteita.

Oravapuiston saneeraus on valmistunut lokakuussa 2023. Taman yhteydessa on rakennettu baanayhteys
Hiihtomaentieltéd Valurinkadun alikulkuun, jonka mukaisiin jarjestelyihin yleissuunnitelmassa liitytaan.

Pyoratie paallystetaan punaruskealla asfaltilla ohjeistuksen mukaisesti. Pyoratien molemmilla puolella olevat reuna-
alueet varustetaan reunakivella ja kivetaan siella, missa baana kulkee tukimuurirakenteella, uudella sillalla tai lahella
tontin rajaa kunnossapidon helpottamiseksi. Viilarintien ylittavalla sillalla ei kayteta reunakivia eika kiveyksia, vaan
baana rajautuu suoraan betonikaiteeseen ja toisella puolella siltapalkin reunaan. Jyrkissa luiskissa tulee huomioida
eroosioherkkyys ja sen edellyttdmat kasvualustan tuentatarpeet.

Tontilla 43074-2 pydratie tulee erotella rakenteellisesti esimerkiksi korotetulla erotuskaistalla piha-alueesta ja sen
likenteesta. Yhteensovitus tulee tehda yhteistydssa tontin vuokralaisen kanssa. Valurinkadun paéssa olevaa
tonttiliittymaa siirretdan ja sen vastakkaisella puolella oleva tonttiliittyma sailyy.

Jatkosuunnittelussa tulee viela tarkemmin optimoida tasauksen sijaintia siten, ettei tontin puoleinen varuste-/lumitila
muodostu luiskattuna liian jyrkaksi ja toisaalta pyritdan valttdmaan tukimuurin rakentamista pyératien molemmille
puolille sielld, missad se on mahdollista.

Itavaylan ajorataa on tarpeen leventaa baanan alkupaassa osuuksilla, joihin on esitetty melukaidetta ja baana kulkee
tontin tasossa maanpinnalla. Levennystarve on enintdan 0,5 metrid ja paikoitellen voidaan selvita pelkén kaiteen
edellyttdman tukipientareen rakentamisella. Sillalla melukaide toteutetaan siltakannen reunapalkkiin Itavaylan
puoleiselle reunalle ja Viilarintien ylittavalle nykyiselle sillalle ajoradan ja pyoratien valiin. Melukaide suojaa pydrailijaa
autoliikenteen melulta ja roiskeilta seka voi toisaalta vahentaa Itavaylan likenteesta yritysalueelle kohdistuvaa
meluhaittaa. Jatkosuunnittelussa on tarpeen laatia melumallinnukset, joiden perusteella arvioidaan melukaiteen
todellinen tarve ja sen korkeus. Mikali melumallinnusten perusteella todetaan, ettei melusuojaukselle ole tarvetta,
voidaan meluaita tarvittaessa korvata roiskesuojalla. Vahintaan tiekaide tai betonikaide edellytetdan joka tapauksessa
estamaan Itavaylalta suistuminen pydratielle ja sillan pilareihin. Betonikaide on valttamatén myoés Viilarintien sillan
kohdalla, jossa pyoratie erotetaan Itavaylan autoliikenteesta.

Itavaylan varressa melukaide koostuu kiinteasta betonielementtikaiteesta ja siihen kiinnitettavasta kevyesta
meluseinasta. Melukaiteen edustaa voidaan hyddyntaa osittain lumitilana ja kaiteen taakse voidaan sijoittaa Itavaylan
pylvasrakenteita. Kiintea betonielementtikaide upotetaan paallysteen pinnan alapuolelle ja jatkosten saumat
tiivistetaan. Talléin kaide toimii my6és meluntorjunnassa ja upotus vahentaa kaiteen liikkumista ja korjaustarvetta
henkildautojen térmaysten tai lumen aurauksen vuoksi.

Baanan ja Itavaylan kuivatus perustuu avo-gjiin ja hulevesiviemareihin. Itavaylan yleistasauspiirustus on esitetty
litteessa 4.
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Kuva 28. Baana linjattuna nykyiselle Viilarintien ylittavalle siltakannelle, jossa ajorata ja pyoratie on eroteltu toisistaan
betonikaiteen ja meluaidan yhdistelmalla. Havainnekuva on viitteellinen. (Sweco)



4.3.2 Muuntajankatu

Pyoératien linjaus Muuntajankadun kohdalla edellyttda nykyisten Itavaylan ajoramppien siirtoa lannemmaksi
[ahemmaksi Itavaylaa. Siten myods Itavaylan rampin nykyista pysakkia tulee siirtda ja Muuntajankadun
risteysjarjestelyja on muutettava.

Muuntajankadun ja Itavaylan ramppien valinen liittyma pyritdan pitdmaan samankaltaisena kuin se on nykyaan.
Raskaan liikenteen suuren maaran takia mitoitusajoneuvona on kaytetty 25 metristd moduulirekkaa. Risteyksen
keskellad on siltapilari, joka voi aiheuttaa liikenneturvallisuusriskin. Siksi erityisesti katujen kayttédnoton yhteydessa
tulisi tiedottaa esimerkiksi opastetauluin muuttuneista katujarjestelyista tai kayttdd huomiota herattavia elementteja
pylvaassa, kuten heijastimia.

Idan suunnan bussipysakkisyvennysta rampilla siirretdan ja sen odotustila sijoitetaan sillan alle. Pysakilla seisovan
bussin mahtuu ohittamaan ja se on mitoitettu yhdelle bussille, koska bussiliikenteen ei ennusteta kasvavan niin
merkittavasti, ettd se edellyttaisi pidempaa bussien seisontatilaa. Bussipysakin vuoksi itddn pain johtavan rampin
leveys on suuri ja siten jalankulun ja pyérailijan ylityksesta tulee pitkd. Jatkossuunnittelussa tulee harkita
ajosuunnasta pain puolittain korotettua liittymaa.

Muuntajankadun etelareunan jalkakaytava seka pohjoisreunan pyoratie ja jalkakaytava pysyvat ennallaan lukuun
ottamatta pienia reunakivimuutoksia. Muuntajankadun keskisaareketta tulee siirtdd hieman.

Jatkosuunnittelussa tulee varmistaa, voidaanko nykyisia rakenteita sailyttaa laajemminkin. Esimerkiksi iddnsuunnan
rampin siirron vuoksi yksi iso mastovalaisin joudutaan siirtdmaan tai sen poistoa kokonaan harkitsemaan.
Jatkosuunnittelussa voidaan pohtia, voisiko suunniteltua 4,5 metrista ajokaistaa kaventaa lisaa.
Kavennusmahdollisuutta tulee tarkastella ajouramallinnuksin. Lisaksi on huomioitava tilanteet, joissa rikkoutunut
ajoneuvo estaa muun ajoneuvoliikenteen kuten halytysajoneuvojen kulun rampilla. Rampin ajokaistan kavennuksella
voitaisiin sdastaa tukimuureissa ja edelleen rakentamiskustannuksissa.

Itavaylan ja Muuntajankadulle johtavan rampin valiin sijoitetaan tukimuuri tukemaan ltavaylan katurakenteita noin 50
metrin matkalla. Muuntajankadulta baanalle on esitetty portaat tilavarauksena, jossa on huomioitu polkupyéran
kuljettamisen edellyttama tila levahdystasanteineen. Polkupyo6ran kuljettaminen tapahtuu luiskaa pitkin. Siten
mahdollistetaan erityisesti Siilitien suunnasta saapuvien liittyminen baanalle iiman kiertotarvetta.

4.3.3 Mekaanikonkatu, Sahaajankatu, Roihuvuorentie ja Viilarintie risteysalue

Viilarintien, Roihuvuorentien, Sahaajankadun ja Mekaanikonkadun risteykseen tullessa nykyisin autoliikenteella on
Mekaanikonkadulta tullessa kaksi ryhmityskaistaa. Suunnitelmassa esitetaan toisen kaistan poistamista, jotta
yksisuuntainen pyoratie mahtuu risteykseen turvallisesti. Kaistan poistaminen pienentaa hiukan autoliikenteen
kapasiteettia risteyksessa.

Pyorateilla kaytetdan punaruskeaa asfalttia ohjeistusten mukaisesti.

Viilarintien suuntainen nykyinen pyoratie Viilarintien lansipuolella muodostaa Mekaanikonkadun ja Laippatien
kaupallisten toimintojen valille hyvan yhteyden. On todennakdista, etta reittia kaytetddn molempiin suuntiin kulkiessa,
ja tdma on huomioitu suunnitelmassa.

Sahaajankadun pohjoispaahan Pikkupurontien ja Roihuvuorentien valiselle osuudelle rakennetaan yksisuuntaiset
pyoratiet. Yksi- ja kaksisuuntaisten jarjestelyjen saumakohta rakennetaan Pikkupurontien risteyksen laheisyyteen.
Pikkupurontien risteykseen rakennetaan sivusuunnan ylijatkettu jalkakaytava ja pyoratie.
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Mekaanikonkadun pohjoispaahan rakennetaan Sahaajankadun ratkaisua vastaavat jarjestelyt, vain suojatie on jatetty
kohdasta pois. Ratkaisua voidaan perustella silla, ettd Sahaajankadulla on Mekaanikonkatua suuremmat
likennemaéarat ja siten vastaava ratkaisu soveltuisi myds Mekaanikonkadulle. Suunnitelmassa Mekaanikonkadulle
toteutetaan yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt, jotka muuttuvat kaksisuuntaisiksi Mekaanikonkadun suoralla
linjaosuudella. Tama tarkoittaa yksisuuntaisia jarjestelyja noin 60 metrin matkalla risteyksestd Mekaanikonkatua
pitkin. Yksi- ja kaksisuuntaisten jarjestelyjen saumakohta rakennetaan tonttiliittymien valiin ja varustetaan
keskisaarekkeella, jotta puolenvaihto olisi turvallisempaa. Pyéraliikenne ohjataan saumakohdasta eteenpain
Mekaanikonkadun pohjoispuolelle kaksisuuntaiselle pydratielle. Jalkakaytavat sailyvat koko matkalla molemmilla
puolilla.

4.3.4 Roihuvuorentie

Roihuvuorentielle rakennetaan yksisuuntaiset pyoratiet hyddyntéden nykyisia pyorateiden rakenteita. Pyodratien
puolelle vaihdetaan punaruskea asfaltti ja pyoratiet merkitdan yksisuuntaisiksi. Roihuvuorentien ja Itavaylan rampin
risteysalueelle tultaessa baana liittyy Roihuvuorentien yksisuuntaisiin pydraliikenteen jarjestelyihin. Roihuvuorentien
ylittavalla pydratien jatkeella pydraliikenteen jarjestelyt ovat kaksisuuntaiset, jotta baanalta idan suunnasta saapuvan
ei tarvitse kiertaa liikennevaloristeyksen kautta paastaakseen Roihuvuorentien suunnitelluille yksisuuntaisille
pyorateille.

Roihuvuorentien ja Itavaylan rampin risteysalue rakennetaan turvallisemmaksi. Risteystd muokataan niin, etta
kiihdyttaminen Itavaylalle tapahtuisi vasta jalankulun ja pyoraliikenteen risteamisen jalkeen. Itavaylan
nopeusrajoituksen laskiessa (kts. kohta Itdpolku), on kiihdytystarvetta myds vahemman. ltavaylan rampin ylittava
kaksisuuntainen pyoratien jatke ja suojatie korotetaan risteyksen puolelta (rakennetaan yksipuolinen korotus).
Suojatien jalkeen ei ole tarvetta tehda laskua normaalitasoon, koska maastonmuodot tukevat yksipuolista korotusta.
Korotus hidastaa autojen nopeutta ristedmiskohdassa. Jatkosuunnittelussa ylityspaikan turvallisuutta voidaan yrittaa
parantaa pidentamalla tasaista osuutta ennen ylityspaikkaa. Tarkastelussa tulee huomioida Viilarintien ylittavan
siltarakenteen alkamiskohta ja se, ettei tasauksesta tule liian jyrkka ja baanan suunnitteluohjeiden vastainen ennen
tasaisempaa kohtaa.

Roihuvuorentien varrella ei ltdbaanan linjauksen kohdalla ole maankayttéa ja jalankulkua on vain vahan.
Yleissuunnitelmassa jatetaan jalankulku erottelematta rakenteellisesti, vaikka kaytettavissa oleva tila mahdollistaisi
sen helposti. Investointi ei kuitenkaan ole valttamaton tassa vaiheessa.

4.3.5 Itapolku

Itapolun osuudelle rakennetaan uusi pyoratie Itavaylan rinnalle paaluvalilla 78-550. Itavaylan ja baanan valiin
rakennetaan erottelukaista, jonka tilassa on tiekaide, meluseind seké baanan ja kiihdytyskaistan valaistus.
Erottelukaistaa kaytetaan osittaisena ajoradan lumitilana. Meluseina sijaitsee erotuskaistan harjan kohdalla, jotta vesi
valuu meluseinasta poispain molempiin suuntiin. (kuva 29)
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Kuva 29. Uusi pyoratie itévéylén varrella suojataan meluseinilla, joka suojaa myos mm. roiskeilta (Ramboll)

Lantisella osuudella on vain pyoratie ja se merkitaan D5-likennemerkilla. Uuden reitin kohdatessa nykyisen pyoératien
linjauksen, rakennetaan baanan varrelle myos jalkakaytava (n. paalulta 550 itaan pain). Itédisen osuuden (pl. 550)
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poikkileikkauksessa pyoratien leveys on 4,0 m, erottelevan noppakiviraidan leveys on 0,3 m ja jalkakaytavan leveys
on2,2m.

Nykyisen pyoratien jyrkka (jopa 11 %) maki ndhdaan turvallisuusriskina, jossa pyoralla liikkuvan nopeudet saattavat
kasvaa. Ristedminen baanan kanssa rakennetaan suorassa kulmassa, jotta vaistdmisvelvollisuus risteyksessa on
ymmarrettdva. Suunnittelussa oli vaihtoehtona rakentaa nykyiselle reitille pidempi jatke kohti itda, mutta puiden
saastamisen vuoksi, se paatettiin olla rakentamatta. Alamaessa saattaa olla perusteltua varoittaa kulkijoita
I&hestyvasta risteyksesta.

Itapolun osuus sijaitsee nykyisen kallioleikkauksen vieressa. Tassa suunnitteluvaiheessa on lahtdkohtana, etta
kallioleikkausta ei tarvitse muokata. Jddpaanne on potentiaalinen turvallisuusriski, jos se romahtaa alas pyoratielle.
Jonkinlaista turvaa voidaan muodostaa rakentamalla lyhyt kaide pydréatien ja kallioleikkauksen valiin. Talldin
pudotessa jaa voi pysya ojapainanteen puolella. Talven 2023 aikana seurattiin jddn muodostumista kallioleikkauksen
kohdalla. J4ata paikallistettiin n. paalun 400 kohdalla n. 2—3 metrin korkuisena paanteena (kuva 30). Myds paalun
340 kohdalla havaittiin arviolta alle 1,0 m korkea jddpaanne, mutta se ei kohdistu suoraan pyoratien suuntaan. Muita
jaadpaanteita ei havaittu.

Kuva 30. Havaittu jaapaanne talvella 2023 noin pl. 400 kohdalla (Kuva: Niko Palo, Ramboll)

Mustapuronpolun ltavaylan ylittavan sillan liittyminen baanaan on erittain jyrkka. Koska uusi pyoratie ja jalkakaytava
ovat leveampia kuin nykyinen vayla, eika vaylaa ole mahdollista siirtaa eteldan pain, jyrkkenee liittyminen
nykyisestaan. Mustapuronpolun suunta merkitaan vaistamisvelvolliseksi. Kohdalle harkittiin erilaisia
ratkaisuvaihtoehtoja, kuten baanan korottamista kyseiselld kohdalla, mutta baana nahtiin tarkeaksi pitaa
mahdollisimman tasaisena. Jatkosuunnitteluvaiheessa rampin parantamista olisi syyta tutkia. (kohta 8.
jatkotoimenpiteet)

Baanalla on punaruskea asfaltti, joka parantaa sen tunnistettavuutta. Jalkakaytava erotellaan kolmen kiven
nopparaidalla pyoratiesta.

Itapolun yleistasauspiirustus on esitetty liitteessa 4.



4.3.6 Viilarintie

Viilarintielle rakennetaan yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt. Pohjoisen suuntaan kuljettaessa hyédynnetdan
nykyista pyoratien tilaa. Nykyinen pyodratie merkitdan yksisuuntaiseksi ja sen asfaltti vaihdetaan punaruskeaksi.
Pohjoispuolella rakennetaan uusi pyoratie maankayton ja ajoradan valiin. Tila rakentamiselle on niukka, ja osuudella
saatetaan joutua kayttdmaan tukirakenteita. Lumilogistiikka tulee olemaan erityisen haastavaa kyseisella kohdalla, ja
siihen tuleekin kiinnittda kaytannon tasolla erityistd huomiota kohteen rakentamisen jalkeen.

Viilarintien, Roihuvuorentien, Sahaajankadun ja Mekaanikonkadun risteys suunnitellaan yksisuuntaiseksi
pyoraliikenteen osalta. Sahaajankadun jarjestelyt muutetaan yksisuuntaisiksi Pikkupurontien risteyksessa, jotta kaikki
likennevaloristeykseen liittyvat suunnat ovat pyoraliikenteen osalta yksisuuntaisia. Liikkennevalovaiheet tulee sovittaa
yhteen ns. pitkd kdannds huomioiden. Pyoraliikenteen sujuvuutta pyritdan edistdmaan liikennevalojen ohittamisella
niilld suunnilla, joilla se tilan puolesta on mahdollista ja muutoin suunta on merkitseva pydéraliikenteelle.

Itdvaylan rampin risteykseen on suunnitteilla liikennevalot, jotka kuljettaessa eteldan pyoraliikenne ohittaa, koska
pyoraliikenne ei ole konfliktissa minkaan kulkumuodon kanssa.

Laippatien risteyksessa ei ole likennevalo-ohjausta, mutta sitéd on harkittu. Laippatien risteyksen jarjestelyt ovat
turvallisuusriski, koska risteyksessa pitda paasuunnan ylittddkseen ylittaa viisi ajokaistaa. Etelasta tultaessa
Viilarintieltd Laippatielle mennessa ylitys tehdaan kerralla. Laippatielta Viilarintielle pohjoiseen mennessa
pyoraliikenne on ohjattu keskisaarekkeen kautta.

4.3.7 Laippatie

Laippatiella on nykyisin yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava kadun etelareunalla. Suunnitelmassa osoitetaan
Laippatielle yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt. Lanteen pain merkitdan pyodrakaista noin 30 metrin matkalla,
josta pyoraliikenne voi jatkaa sekaliikenteeseen. Itaan pain tullessa rakennetaan yksisuuntainen pyoératie noin 20
metrin matkalle.

4.4 Poikkeamiset baanojen suunnitteluohjeen minimiarvoista

Yleissuunnitelmavaiheen tietoihin perustuen, suunnittelussa on poikettu baanasuunnitteluohjeen minimiarvoista.
Yleensa poikkeaminen johtuu kaytettavissa olevan tilan puutteesta tai muusta paikkaan sidotusta syysta.
Jatkosuunnittelun yhteydessa naiden kohtien tarkemman suunnittelun kautta voi olla mahdollista parantaa standardia.

e Valurinkadun alikulun pituuskaltevuus ja pyorailtavyysarvo ylittavat baanoille asetetut tavoitearvot. Nama
eivat ole muutettavissa.

¢ Roihuvuorentien pituuskaltevuus (enintdan 5 %) ja pyorailtavyysarvo ylittavat baanoille asetetut tavoitearvot.
Kadun pituuskaltevuus ei ole muutettavissa.

¢ Roihuvuorentiella on lahtékohtana ollut sailyttaa nykyinen pyoratien pinta molemmilla puolilla ajorataa. Baana
on esitetty suunnitelmassa maaliviivalla eroteltuna, mutta jatkosuunnittelussa voidaan harkita noppakiveysta.

o Etaisyysvaade kiintedaan rakenteeseen ei kaikilta osin tayty Itdpolun osuudella meluseindn seka
valaisinpylvaiden vieressa seka Viilarintielld autopesulan kohdalla. My6s liikennemerkkeja ja pylvaita
joudutaan sijoittamaan baanakriteeristéa lahemmaksi pyoratien reunaa.
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o Viilarintien ylittavalla sillalla baanan leveys on 3,0 metrid ja suoja-alue 0,5 metria, jotta kaksi
moottoriajoneuvoliikenteen kaistaa seka baana ja naiden erottelu melukaiteineen saadaan mahtumaan
nykyiselle sillalle.

e Valurinkadun paassa kaarresateen minimiarvo alittuu, silla baanan linjaus tulee yhdistaa Valurinkadun
alikulkuun sujuvasti ja turvallisesti, mutta myos siten, etta tontin nro 43074-2 toimintaedellytykset sailyvat.

¢ Roihuvuorentien paassa kaarresateiden minimiarvot alittuvat, jotta baana voidaan ohjata Itavaylalle johtavan
rampin yli turvallisesti ja ndkemat huomioiden.

4.5 Liikenteen ohjaus ja liikennevalot

4.5.1 Liikenteen ohjaus

Baanalla py6ratien puoli on punaruskeaa asfalttia (korostusvari) ja risteyksissa harkinnan mukaan punaista
pinnoitetta (huomiovari). Pydraliikenteen jarjestelyt merkitaan selkeasti likennemerkein ja tiemerkinndin noudattaen
Helsingin kaupungin ohjeistusta.

Baanalla tavoitteena on sujuvuus ja pysahdykseton eteneminen. Risteyksia kuitenkin arvioidaan yleisen
likenneturvallisuuden edellytysten kautta. Normaalista poikkeava vaistamisvelvollisuus voi olla turvallisuusriski, mikali
risteysta ei voida rakentaa riittavan hyvin rakenteellisesti vaistamisvelvollisuutta tukevaksi.

Valurinkadun paassa pyorailija vaistaa jalankulkijaa, kun liitytdan Valurinkadun alikulkuun. Kohtaan tehdaan suojatie
merkitsemaan vaistamisvelvollisuutta.

Pyorailijan yksipuolisesti korotetulle ylityspaikalle rampilla Roihuvuorentien risteyksessa autoilija osoitetaan
vaistamisvelvolliseksi suhteessa pyoraliikenteeseen likennemerkilla B7. Vastaavaa ratkaisua tulee harkita
Muuntajankadun idan suunnan ajorampin pyorailijan ylityskohdassa, joka on suositeltavaa korottaa yksipuoleisesti.

Pyoratieosuuksilla muut alemman verkkotason pyoératiet ja yhteydet merkitaan vaistamisvelvollisiksi baanan
risteyksessa. Baanalle osoitetaan etuajo-oikeus muuhun verkkoon nahden (kuva 31).
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Kuva 31. Esimerkki sivusuunnan pyoéréatien osoittamisesta vaistamisvelvolliseksi suhteessa baanaan (Kuva: Niko Palo,
Ramboll)

Baanalle rakennetaan pyoraliikenteen viitoitus. Opasteet sijoitetaan orientoitumisen kannalta keskeisiin kohtiin, jossa
reitilla pysymisessa voi olla epavarmuutta. Valitulla reitilld olevat solmukohdat, opasteiden sisalto ja tarkat
likennemerkkien paikat tulee suunnitella liikenteenohjaussuunnitelman osana. Liitteessa 3 yleisasemapiirustuksessa
on osoitettu opasteiden likimaaraiset sijainnit.

Risteyskohdissa pylonit osoittavat eri baanareittien suunnat. Pyloniin on merkitty baanan numero keltaisella pohjalla,
reitin paatepisteet seka usein myds linjakartta. Linjakartassa ilmoitetaan valietapit, kuten kaupunginosat ja suositut
kohteet, seka yhteydet muille baanoille. Pylonit on sijoitettu paikkoihin, joissa on mahdollista pysahtya lukemaan
pylonissa olevaa linjakarttaa. (kuva 32)
Alustavasti pyloneita voisi harkita sijoitettavaksi seuraavasti:

e Roihuvuorentien itapuolelle Itapolulle. Tassa kohdassa osuuden luonteessa on selked saumakohta.

e Valurinkadun ja baanan risteys

e Mekaanikonkadun, Viilarintien, Sahaajankadun ja Roihuvuorentien risteyksessa, jossa on yhteys Viikin

baanalle. Pylonin sijoittaminen onnistuu risteyksen pohjoispuolelle, mutta risteyksen ollessa niin laaja, se ei
juuri palvele Mekaanikonkatua itaan pain kulkevia.
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Kuva 32. Baanan pyloni toimii maamerkkina ja opasteena (HSL 2020)

Sahaajankadun liikenteenohjauksen kehaportaali uusitaan Mekaanikonkadun liittymassa. Lisaksi samassa liittymassa
Mekaanikonkadun portaalin opasteet uusitaan muuttuvien kaistajarjestelyiden vuoksi.

Itavaylalla on nykyinen kehaportaali, jonka sijainti on uuden baanan paalulla 155. Kehaportaalin baanan puoleinen
pylvas voidaan sijoittaa melukaiteen taakse luiskaan. Noin 385 paalun kohdalla on Itavaylalla nykyinen kehaportaali.
Sen pylvas Itavaylan ramppien puolella voidaan sijoittaa Itavaylan ja rampin uuden tukimuurin valiselle alueelle.

4.5.2 Liikennevalot

Mekaanikonkadun, Viilarintien, Sahaajankadun ja Roihuvuorentien risteyksessa on nykyisin likennevalot. Tassa
risteyksessa liikennevalot ovat aina paalla. Risteykseen voidaan jatkosuunnittelussa harkita pyorailijdiden etuisuuksia.
Yksisuuntainen pyoraliikkenne antaa hyvat edellytykset valovaiheiden muokkaamisen siten, etta pyoraliikkenteen
sujuvuutta voidaan edistaa.

Mekaanikonkadun, Viilarintien, Sahaajankadun ja Roihuvuorentien risteyksessa tulisi tutkia myds muita sujuvuutta ja
pyoraliikenteen mielekkyytta edistavia keinoja, kuten vihrean aallon vaihetta ennakkoon linjaosuudella.
Jatkosuunnittelussa tulisi arvioida, miten voitaisiin osoittaa pyoraliikkenteelle ennakkoon lapaisyvaihe risteyksessa.
Esimerkiksi Kédpenhaminassa on osoitettu pyoraliikenteelle vihrea aalto katuun upotettavilla valoilla (kuva 33).
Suomen oloissa voisi valaisinpylvaisiin asennettu ledi toimia paremmin huomioiden talvihoidon ja lumisen ajan. Mikali
likennevalo-ohjauksen vaihe halutaan pitaa muuttuvana esim. joukkoliikenteen etuuden vuoksi, tulee tutkia, mika on
pisin mahdollinen etaisyys vihrean aallon indikoimiselle, joka voitaisiin toteuttaa em. tavalla.

Laippatien ja Viilarintien risteyksessa tulee jatkosuunnittelussa varautua liikennevalojen rakentamiseen.



Kuva 33. Seuraavan risteyksen vihreédn vaiheen indikointi ennakkoon. K6é6penhamina, Tanska. (Kuva: Niko Palo,
Ramboll)

4.6 Kunnallistekniikka

4.6.1 Kuivatus ja hulevedet

Itavaylan baana seka ltavaylan melukaiteen edusta kuivatetaan hulevesikaivoilla noin 50—70 metrin valein ja
hulevedet johdetaan rakennettuun hulevesiverkostoon tai kadun sivuojaan. Siltaosuuksilla kaytetaan siltarakenteen
lapi menevia syoksyputkia, jotka kiinnitetaan sillan tukipilareihin. Sydksyputkista hulevedet johdetaan kadun sivuojiin
ja edelleen hulevesiviemariin. Tarvittaessa putkien paihin tehdaan kivipesat viivyttamaan hulevesia.

Paaluvalille 900-980 asennetaan melukaide nykyiselle sillalle baanan ja Itavaylan ajoradan valiin. Talla osuudella
hulevedet johdetaan Itdbaanalla nykyisiin syoksyputkiin. Itavaylalla meluvallin vieressa meluvalliin tehdaan
saumakohtiin aukkoja, joista vedet johdetaan baanan kautta nykyisiin syoksyputkiin. Viilarintien ylittavan sillan
kuivatuksesta on kerrottu myohemmin tarkemmin kohdassa 4.9 Taitorakenteet.

Koko kuivatettava ala on noin 1,8 ha. Tonttien 43074-2 ja 43074-5 valille sijoittuvaan nykyiseen hulevesiviemariin

HV400 ohjautuu hulevesia noin 0,8 ha alueelta. Sahkdaseman tontin kohdalla hulevedet johdetaan putkia pitkin
Mekaanikonkadun nykyiseen hulevesiviemariin.
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Kuvz;l 34. Baanalinjauksen alin kohta. Itdvaylan ja baanan hulevesia ohjataan mm. tonttien 43074-2 ja 43074-5 viliseen

hulevesiputkeen (D=400).

Kadun pituuskaltevuus alittaa nykytilassa adrimmaisen raja-arvon 0,7 % koko Viilarintien suunnitteluosuudella (osuus
alittaa useita siltoja, joiden alikulkukorkeutta ei voi muuttaa). Osuuksille, joiden pituuskaltevuus alittaa 0,7 % lisataan
pystytaitteita. Alimmat kohdat sijoitetaan nykyisten hulevesikaivojen kohdalle.

Itapolun varressa hulevesia johdetaan myos sivugijiin tai painanteisiin. ltavaylan liittymisrampin ja osittain myos
Itavaylan hulevesia johdetaan rakennettavaan hulevesiviemariin. Itapolulle ltavaylan varteen on rakennettava uutta
hulevesiviemaria noin 525 metria. Hulevesiviemari keraa Itavaylan etelan puoleisen ajoradan hulevesia, jotka
puretaan Itavaylan Mustapuroon johtavaan sivuojaan. Hulevesiviemarin koko on mitoitettu 150 I/s*ha mitoitussateen
perusteella. Valuma-alueen koko on n. hehtaari.

Kuivatuksen paaperiaatteet nakyvat yleisasemapiirustuksissa (liite 3).

Hulevesien hallinta painanteissa ei baanan alueella ole kaytanndssa mahdollista hulevesien johtaessa suoraan
hulevesiviemariin. Tiiviisti rakennettuun kaupunkirakenteeseen sijoittuvalla baanan linjauksella ei ole merkittavia
mahdollisuuksia hulevesien hallintamenetelmien rakentamiseen. Uuden sillan kohdalla paaluvalille 340-675 on
mahdollista tehda sivuoja sillan alle nykyisten ramppien siirtyessa lahemmas Itavaylaa. ltavaylan rampit seka
Itdbaanan siltaosuus voidaan kuivattaa sivuojaan, josta vedet johdetaan rakennettuun hulevesiviemariin
Muuntajankadulle. Hulevesien laadullinen hallinta rajoittuu ritildkaivojen sakkapesiin, joihin pidattyy merkittava osa
hulevesien kiintoaineksesta. Sillalta sydksytorvia pitkin kivipesiin ohjautuvia vesia voidaan viivyttaa ennen kuin ne
ohjautuvat avo-gjiin.

Baanasta ei itsessaan aiheudu tulvariskid muille kohteille, mutta olennaista on pitaa kaivojen ritilakannet puhtaana
aurauslumista.

Baanan hulevesien merkittavin mahdollinen haitta on talvikunnossapitoon kaytetty suola, jonka poistaminen
hulevesista ei ole mahdollista tavallisin viivytys-, laskeutus- tai suodatusmenetelmin.



Suunnittelualue jakautuu kahteen laajaan valuma-alueeseen. Hulevedet virtaavat Valurinpuistoon ja Sahaajankadun
varteen sijoittuvan uoman sekd Mustapuron kautta mereen. Valurinpuistoon on toteutettu hulevesien
hallintarakenteita (altaita). Mustapuroon Itavaylan varteen on laadittu suunnitelma hulevesien viivytysaltaasta.

Hulevesiviemarin liitokset nykyiseen verkostoon on hyvaksytty HSY:n puolesta. Nykyisissa linjoissa kapasiteetti on
kuitenkin tdynna ilmastonmuutoksen vaikutus huomioituna, joten tulvareittien toimivuus on varmistettava.

Valurinkadun ja Mekaanikonkadun risteyksessa on aiemmin rakennettu hulevesilinja, joka on ollut tarkoitus liittda avo-
ojaan, mutta yhteytta ei ole toteutettu johtuen mm. viereisen tontin luvattomasta toiminnasta avo-ojan puolella. Yhteys
olisi hyddyllinen toteuttaa, koska se vahentaisi vesimaaria alajuoksulla, jonne Itdbaanan ja Itdvaylan hulevesia
johdettaisiin.

4.6.2 Johtosiirrot

Katujen ja kuivatukseen liittyvien hulevesiviemareiden rakentamisen takia on suoritettava alustavasti joitakin
johtosiirtoja.

Lahtétietojen mukaan sdhkdaseman tontilla on maanalainen tunnelivaraus, joka sijoittuu koillis-lounaissuunnassa
my0s katualueelle. Tuleva tunneli vaikuttaa sillan rakentamiseen.

Suunnittelussa on todettu seuraavat johtosiirrot tarpeellisiksi:
¢ Nykyinen 160 mm kaasuputki pitaa siirtdd baanan sillan pilarin kohdalta noin 12 metrin matkalta paalulla 470.
e Itavaylan ajorampit siirtyvat hieman, jotka vaikuttavat nykyisiin sdhkdverkon reitteihin. Kaapelireitteja pitaa
siirtda tai suojata rakentamisen aikaisesti.
e Vesijohtoa V400 tulee siirtda noin 100 metria plv. 140-260
o Tietoliikennekaapelin sivusiirto Muuntajankadun lansipuolella plv. 370—455.

e Sahkoéverkon 20kV kaapelireitin siirto Muuntajankadun itapuolella plv. 510-550.
o Tietoliikennekaapelien siirrot plv. 990-1140.

e |tapolku sahko- ja tietoliikennekaapelit plv. 40—-160

e |tapolku hulevesiviemarin purkaminen plv. 325485

Johtosiirrot on kuvattu liitteessa 7.

4.6.3 Alustava YKT-kartoitus

Tyon aikana selvitettiin alustavat tarpeet seuraavilta toimijoilta.

Helen Sahkoverkko Oy:lla ei alustavasti ole putkitus- ja/tai kaapelointitarpeita ko. suunnittelualueella. Helenilla ei ole
tietoa tunnelivarauksesta.

Helen Oy:lla ei alustavasti ole kaukolamp6dn tai kaukojaahdytysjohtoihin liittyvia saneeraus- tai uusia tarpeita.

HSY:lla on tarve saneerata 400 mm valurautaista vesijohtoa siltd osin kuin se on Itdbaanan vieressa. Vesijohto
korvataan uudella 400 mm SG-putkella ja se sijoittuu uuden hulevesiviemarin viereen ltdbaanan alle paaluvalilla 0—
240. HSY:lla on my6s ajatus, etta vesijohdon viereen voitaisiin rakentaa samassa yhteydessa pienempi
jakeluvesijohto, mutta sen tarpeellisuutta selvitetdan johdonomistajan puolesta. Uusi vesijohtolinjaus on esitetty
liitteessa 5.

Jatkosuunnittelussa on pyrittava valttamaan vesihuollon kansien sijoittamista siten, ettad ne haittaavat baanan
pyorailtavyytta.

Auris Kaasunjakelu Oy:lla ei ole tiedossa liittyvia kaasuputkien saneeraus- tai uusia tarpeita.
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Gasgridilta ei ole saatu tietoa maakaasuputkien siirtotarpeista ja laajentamisesta.

Teleoperaattorien tarpeita ei selvitetty yleissuunnitelmavaiheessa.

4.6.4 Siirrettavat yksityiset rakenteet

Tontilla 430742 tulee siirtda yksi valaisinpylvas seka poistaa tontilta noin 9 vinopysakdintipaikkaa ja tonttia rajaavaa
verkkoaitaa baanan rakentamisen alta.

4.7 Valaistus

Baanan valaistus suunnitellaan Helsingin kaupungin valaistuksen suunnitteluohjeen mukaisesti, jossa on seuraavat
maarittelyt koskien koko suunnittelujaksoa:

e Valaistusluokka on P2

e Varildampdtila on 3000K

e Varintoisto indeksi Ra >70

Erilliset baanan valaisinpylvaat ovat 6 metria korkeita teraskartiopylvaita, joissa on perusvalaisin. Kadunvarrella
pylvaat ovat paasaantdisesti nykyisia tai nykyisenkaltaisia 10 m korkeita pylvaita.

Valaisimet pyritdan sijoittamaan lahelle suojateita ja pyoraliikenteen tienylityspaikkoja ja pyoratien jatkeita. Naita
kohtia voidaan korostaa myds lisapylvaalla.

Itavaylan valaisinpylvaita on tarpeen siirtdad baanan paaluvalilla 220-900 baanan edellyttamien liikennejarjestelyjen
vuoksi. Yhta mastopylvasta tulee siirtaa ylikulkukaytavan edellyttaman tilatarpeen vuoksi baanan paalulla 500. Plv. 0—
220 baana ja melukaide voidaan todennakdisesti rakentaa siten, ettei ltavaylan valaisinpylvaita tarvitse siirtaa.

Koska baana sijaitsee erilladn muusta liikenneverkosta, tulee sen sosiaaliseen turvallisuuden tunteeseen panostaa.
Niilla osuuksilla, jossa baana sijoittuu eri tasoon Itavaylan ajoradan kanssa, suositellaan rakennettavaksi baanalle
oma valaistus Itavaylan ajoradan valaistuksen lisaksi.

Viilarintien ylittavalla sillalla, jossa baana on linjattu ajoradan rinnalle nykyiselle siltakannelle, ei talla hetkella ole muita
valaisinpylvaita kuin kaksi mastopylvasta. Naiden valaistuksen riittdvyys baanan ja Itavaylan valaisemiseen tulee
varmistaa jatkosuunnittelussa.

Valaisinpylvaiden sijoittelussa on huomioitava sahkéasemalta lahtevien ilmajohtojen vaatimat turvaetaisyydet. Helen
Sahkoverkko Oy:n ohjeistus on, etta nykyisten 5 metria leveiden johtimien molemmille puolille ja johtojen alapuolelle
on jatettava 5 metrin turva-alueet, joihin ei saa sijoittaa pylvasrakenteita. Jatkosuunnittelussa on pyydettava Helenilta
risteamalausunto kolmen johdon osalta, kun suunnittelu on edennyt tarkempaan valaistussuunnitteluun, ja kunnes
valaisimien sijainnit ja korkeusasemat ovat tiedossa. Ensisijaisesti valaistus pyritdan sijoittamaan valaisinpylvaisiin.
Mikali ilmajohtojen takia esimerkiksi baanan valaistusta ei voida sijoittaa pylvaisiin, voidaan harkita erikoisvalaistusta
kuten kaiteeseen integroitua valoa. Naiden osalta on huomioitava, ettei baanavalaistuksen edellyttama
valaistusluokka valttdmatta tayty. Vaihtoehtoisesti voidaan harkita baanan valaisinpylvastd matalampaa vaihtoehtoa
esim. 4 metrin pylvaita tai pyrkia sijoittamaan valaisinpylvaat johtoalueiden valiin.

Mekaanikonkadun, Viilarintien, Roihuvuorentien ja Sahaajankadun risteyksessa kaapelointi ja pylvaat on rakennettu
2005. Naiden uusimiselle ei ndhda tarvetta tassa vaiheessa.

Roihuvuorentien kaapelointi ja pylvaat on rakennettu vuosina 2005. Naiden uusimiselle ei nahda tarvetta tassa
vaiheessa. Roihuvuorentien ja Itavaylan rampin risteyksessa tulisi parantaa valaistusta nykyisesta. Roihuvuorentien
erikoiskuljetusreitti saattaa estaa valaisinpylvaan sijoittamisen keskisaarekkeelle, joten valaistus esitetaan alustavasti



sijoitettavan molemmille puolille Roihuvuorentien eteldistd haaraa. Itdvaylan rampin uusi sijainti edellyttda
valaistuksen uusimista rampin osalta.

[tdpolun osuudella plv. 78-350 Itavaylan ramppi ja baana valaistaan samalla rampin valaisimella. Nykyiset rampin
valaisinpylvaat ovat vuodelta 2005 ja alustavasti ne siirretdan uuteen sijaintiin. Paaluvalilla 350-550 rakennetaan
uudet valaisinpylvaat baanan ja Itavaylan valiselle erotuskaistalle. Paaluvalilla 550—-890 valaistuksen kaapelointi ja
pylvaat on rakennettu vuonna 1994, joten niiden uusimista tulee harkita jatkosuunnitteluvaiheessa.

Itapolun uusi osuus Itavaylan varrella on potentiaalisesti epamiellyttavaa ymparistéa kulkea pyoralla. Osuudella
olevan kallioleikkauksen kohdalla ja hyédyntaen suurjannitejohdon pylvasta, on mahdollista harkita miellyttavyyden
lisdamistd mm. valotaiteen avulla. Esimerkiksi muuttuvat valotaideteokset tuovat mielenkiintoa tyématkan varrelle ja
kiinnittdvat epamiellyttdvassa kohdassa kulkijan ajatukset hetkeksi muualle. Kohdalla ei ole liikenneturvallisuuden
osalta tunnistettavia riskeja, joten kohta soveltuisi hyvin taiteelle. Valotaide voi ndkya myds osuuden valaisimissa
(kuva 35).

Uusi pyoratie Viilarintien lansipuolella tarvitsee valaistuksen. Nykyisten mastovalaisimien riittavyys tulee tarkastaa
jatkosuunnittelussa. Joka tapauksessa Viilarintien ylittavien siltojen alla tarvitsee lisata alikulkuvalaisimia.

Helsingin kaupungilla on aikeissa vaihtaa purkauslamppuvalaisimia led-valaisimiksi Iahivuosina. Tama ei
I&htokohtaisesti tarkoita jalustan tai pylvaan uusintaa, eika siten valaistuksen saneerauksen kustannusta huomioida
baanan kustannuksissa. Valaisimien vaihdoissa tulisi huomioida tulevan baanan vaatima valaistusluokka P2.
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Kuva 35. Valota;idetta Rijn Waalpadilla Nijmegenissa Hollannissa (Kuva: Niko Palo, Ramboll)

Kuvassa 36 on esitetty alustavat periaatteet valaisemiselle. Jatkosuunnittelussa on tarkemmin suunniteltava
valaisinpylvaiden sijoittelu ja nykyisten pylvaiden hyédyntaminen.
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Kuva 36. Alustavat valaistuksen periaatteet suun.nittelualueella

Nykyinen valaisinmasto

4.8 Geotekniikka

Pohjasuhdekuvaus

ltavaylan varressa lahella Valurinkatua pinnassa on ohuet 1...2 metrin maakerrokset, jotka koostuvat paaosin
kitkamaakerroksista. Kairauksia Valurinkadun ja Muuntajankadun valisella osuudella on tehty harvakseltaan.
Valurinkadulta itdan pain mentédessa maakerrospaksuudet kasvavat huomattavasti ja savikerroksetkin paksuuntuvat
vahitellen Muuntajankatua lahestyttaessa siten, etta paalulla 500 pehmeikdn paksuus on jo yli 10 metria.
Valurinkadun ja Muuntajankadun valissa kairauksista ei saada varmaa tietoa kalliopinnan syvyydesta, koska
kairauksia on harvassa eika niissa ole tehty kalliovarmistuksia.

Tontin 43074—6 kohdalta alkaa pehmeikkdalue, joka ulottuu sdhkéaseman tontin itélaitaan asti.

Baanan n. 250 paalulta eteenpain aina sahkdaseman tontille asti maaperan pinnassa on vaihtelevan paksuisia
kitkamaakerroksia, jotka koostuvat itavaylan ramppien pengertayttokerroksista. Taman alapuolella on savikerros,
jonka alapuolella kairaukset ovat paattyneet kiveen tai kallioon, tai kairaukset on paatetty maarasyvyyteen. Paikoin
savikerroksen alapuolella on my6s vaihtelevan paksuinen 16yhahké hiekkakerros.

Baanaosuudella koheesiomaat muuttuvat kitkamaaksi ja varmistettu kalliopinta tulee lahelle maanpintaa vahan ennen
Viilarintien ylittavaa siltaa. Viilarintien kohdalla maakerrospaksuudet taas kasvavat yli 10 metrin paksuiksi ja paikoin
saattaa esiintya silttisia maakerroksia, mutta paaosin kitkamaata, hiekkaa tai moreenia.

Roihuvuorentien ltdvaylan rampin kohdalla paalulla 1110 kalliopinta on ollut vuoden 2004 porakonekairausten
perusteella paikoin nykyista vaylan pintaa korkeammalla (+14,3) eli rampin kohdalla on louhittu kalliota. Paalulta 1120
eteen pain kairauksissa on havaittu ohut savikerros rampin kohdalla.

Kalliopinnan sijainnista ei ole ollut kdytdssa tarkempaa tietoa. Koska silta perustetaan RR/RD-paaluilla, tulisi teettaa
porakonekairaukset ja kalliovarmistukset tukien kohdalta. Myds tukimuurien kohdalta tulisi teettaa kalliopinnan
tarkistuksia porakonekairalla.



[tdpolun kohdalla pohjaolosuhteet vaihtelevat. Linjauksen alkupdassa maapera koostuu vaihtelevan paksuisista
tayttdkerroksista, jotka rajautuvat hiekka- ja moreenikerroksiin. Alueella tehdyt kairaukset paattyvat 4...8 metrin
syvyydessa maanpinnasta. Kairaustietoa on melko vahan, joten on mahdollista, etta kallionpinta on paikoin
ylempana. Noin paalulta 500 alkaen baana sijoittuu puistoalueelle, jossa maapera on savea 3...10 metrin
paksuudelta. Pehmeiden kerrosten alla on siltistd, hiekasta ja moreenista koostuva pohjamuodostuma.
Pehmeikkoalueella kallionpinta laskee alimmillaan 30 metrin syvyyteen tasolle -25.

Viilarintien kohdalla maapera koostuu tayttdkerroksista (kadun nykyiset rakennekerrokset), jonka alapuolella on
hiekka-/moreenikerros. Maakerrosten paksuudet vaihtelevat noin 2...7 metrin valilla ja kalliopinta on varmistettu
porakonekairauksissa tasolla n. +1...+7 metria.

Pohjanvahvistukset ja louhinnat

Suunnittelualueen pohjamaa on laajalti savikkoa tai hienorakeista silttia, mista syysta taitorakenteille kuten silloille ja
tukimuureille seka tasauksen nostoille on esitetty pohjanvahvistustoimenpiteitd. Pohjanvahvistustoimenpiteet on
pyritty maarittdmaan siten, etteivat ne laajene merkittavasti jatkosuunnitteluvaiheissa. Valitut ratkaisut eivat ole
monessa kohteessa ainoita vaihtoehtoja, vaan todennakdisimpia. Jatkosuunnittelun yhteydessa
pohjanvahvistusratkaisut arvioidaan uudelleen tadydentavien pohjatutkimusten perusteella.

Pehmeikdlle sijoittuva Itavaylan osuus perustetaan maanvaraisesti. Sillan itdpaahan on esitetty pohjanvahvistukseksi
kevennysrakenne. Itdbaanan pohjanvahvistusten osalta on huomioitava, ettéd baanaa levitetdan nykyiseen Itavaylan
luiskaan. Pohjanvahvistukset tulee suunnitella siten, ettei synny painumaeroa olemassa olevan vaylan ja levennyksen
valille. Itavayla on rakennettu 1960-luvulla ja Roihuvuorentien ramppi 2004—05 oletettavasti maanvaraisena.
Vanhemmalla osuudella painumat ovat jo todennakéisesti tapahtuneet. Noin paalulla 1110 on vuoden 2004
porakonekairausten perusteella kalliopinta ollut paikallisesti 2 metria nykyistd maanpintaa ylempana. Siella, missa
baana kulkee luiskatayttdjen paalla ja tasaus nousee nykyisesta, olisi syyta tarkistaa jatkosuunnittelussa sen
stabiliteetti. Tallainen osuus on esimerkiksi paaluvali 1010...1100, johon olisi hyva tehda tarkistuskairauksia
pohjamaan tarkistamiseksi.

Ramppien siirto edellyttaa Itavaylan puolelle noin 50 metrin matkalle tukimuuria. Tama tukimuuri kuten hankkeen
muutkin tukimuurit on suunniteltu tehtavan paikalla valettavina. Rampin laidan tukimuurin tyévaihe edellyttaa 5—7
metria korkeita valiaikaisia terasponttituentoja. Itavaylan pengerrakenteen ja luiskatayton kivisyytta ei ole selvitetty.
Kivet ja louhe voivat hankaloittaa valiaikaisen tuennan tekemista.

Sillan valitukien anturakaivannot voidaan tehda luiskaamalla kaivuusyvyyden ollessa noin 2 metrid. Paikoin
kaivantoluiska ulottuu tonteille, jolloin voidaan vapaasti seisovan terasponttituennan avulla estaa kaivannon
laajentuminen tontin puolelle.

Pehmeikolle sijoittuvan Itapolun pohjanvahvistukseksi on esitetty pilaristabilointia, mutta my6s kevennysrakenne
saattaa olla mahdollinen siella, missa tasauksen nosto nykyisestd maanpinnasta on vahaista. Itapolun
pohjanvahvistusten osalta on huomioitava, etta baana rakennetaan leventamalla nykyista raittia, joten
pohjanvahvistukset tulee suunnitella siten, ettei synny painumaeroa vanhan raitin ja levennyksen valille. Nykyinen
raitti on rakennettu 1960-luvulla oletettavasti maanvaraisena ja raitin painumat ovat paaosin jo tapahtuneet.

Itapolun Itavaylan viereen sijoittuvalla osuudella on vahan kairaustietoa. Baana sijoittuu osin lahelle nykyista
kallioseinamaa ja baanan alle rakennetaan hulevesiviemari. On mahdollista, ettd hulevesiviemarin rakentamista
varten joudutaan tekemaan louhintaa. Louhinnan tarve tulee selvittda jatkosuunnittelussa taydentavien
pohjatutkimusten avulla. Kustannusarviossa on varauduttu mahdolliseen louhintaan.

Viilarintiellda baana sijoittuu nykyiselle katualueelle ja baana ei edellytéd pohjanvahvistustoimenpiteitd. Baana sijoittuu
olemassa olevan huoltoaseman ja autopesulan viereen. Autopesulan vierustalla suositellaan, ettei maanpinnan
korkeusasemaa muuteta nykyisesta. Jatkosuunnittelussa tulee selvittda pesularakennusten perustustaso ja
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sokkelirakenne, jotta voidaan suunnitella mahdolliset baanan rakennekerroksia varten tehtavat kaivut. Huoltoaseman
kohdalla tulee jatkosuunnittelussa selvittdd maanalaisen polttoainesailion sijainti.

Maaperan pilaantuneisuus

Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee arvioida, mille baanan osille on tarpeen kohdentaa pilaantuneen maan
lisatutkimuksia. Nama kannattaa teettdd samassa yhteydessa lisdpohjatutkimusten kanssa.

Geotekniset asiakirjat on esitetty liitteessa 8.

4.9 Taitorakenteet

Ylikulkukdytava (Muuntajankatu)
Taitorakenteiden suunnittelussa on sovellettu Helsingin kaupungin taitorakenteiden suunnitteluohjetta (2023).
Itavaylan osuudella baana toteutetaan siltaratkaisuna paaluvalilla 340-674.

Suunnittelun aikana tutkittiin kolmea eri siltavaihtoehtoa Muuntajankadun yli erilaisilla kuivatus- ja lumitilaratkaisuilla.
Tavoitteena oli 16ytaa keinoja rakentamisajan lyhentamiseen ja liikennehaittojen vahentadmiseen seka tehokkaaseen
lumien ja sulamisvesien kasittelyyn. Vaihtoehtojen siltatyypit ovat seuraavat:

e Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta (kahdella valituella likuntasauma)

e Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta (ilman valitukien liikuntasaumoja)

e Jannitetty betoninen elementtisilta

Jatkuvasta palkkisillasta tuotettiin kaksi vaihtoehtoa. Molempien rakentaminen perustuu paikallaan valuun. Palkkisilta
ilman liikuntasaumoja on perustuksiltaan monimutkaisempi toteuttaa, mutta edellyttaa vain yhta tukipilariarivia koko
siltaosuudella. Palkkisilta, likuntasaumoilla, edellyttaa liikuntasaumojen kohdalla kahta tukipilaria, mutta sen palkit ja
pilarit voidaan rakentaa kapeampana kuin ilman valituille sijoitettavia likuntasaumoja olevassa sillassa, jossa kannen
tulee olla vaantojaykempi laakerijarjestelyitten takia. Elementtisiltaratkaisuissa, joka koostuu 25 metria pitkista
elementeista, merkittavimmat epavarmuustekijat liittyvat kuivatusratkaisujen ja lumitilan yhteensovittamiseen. Mikali
lumitilaa tulee jarjestaa pintakallistuksen puolelle 0,5-1,0 metrid, hulevesien purkuputki sijoittuisi elementtipalkin
kohdalle lavistaen sen. Tama edellyttaisi jannitettyjen elementtipalkkien yksiléllista suunnittelua ja valmistamista
tehtaalla.

Elementtisillan rakentaminen edellyttda 25 metristen elementtien kuljettamisen tydmaalle. Ajouramallinnusten
mukaan tdma onnistuisi nykyisia erikoiskuljetusreitteja pitkin edelleen Mekaanikonkadulta Muuntajankadulle. Koska
Itavaylan ramppeja joudutaan siirtdmaan, tulisi ne rakentaa ensin paallysteen alapintaan asti, jotta niita voidaan
hyddyntaa elementtien nostotdissa. Maaperan kantavuus on alustavien arvioiden mukaan kohteessa riittava
elementtikuljetuksille ja -nostoille. Elementtisillan vaatima isokokoinen pilari elementtipalkkien alla johtaisi siihen, etta
Muuntajankadun kiertoliittymaa eika pysakkia voitaisi toteuttaa yleissuunnitelmassa esitetylla tavalla.

Paikallaan valettava silta edellyttaa pidempaa rakentamisaikaa kuin elementtisilta. ltavaylan ajoramppi tulee joka
tapauksessa sulkea rakentamisen ajaksi, koska myds sillan alusrakenteiden ja melukaiteen rakentaminen edellyttavat
tydaluetta Itavaylalta. Siten tydmaan vaiheistuksella voidaan tehostaa rakentamista - oli kyseessa elementtisillan tai
paikallavalettavan sillan rakentaminen. Liikuntasaumojen suuri maara, jokaisella valituella, voisi johtaa suolauksesta
aiheutuvien vaurioiden lisdantymiseen siltarakenteissa. Elementtisiltaan liittyen tunnistettiin nykytilanteessa niin paljon
epavarmuustekijoitd, etta todettiin parhaimmaksi jatkaa suunnittelua paikalla valettavan sillan (likuntasaumoilla)
vaihtoehdolla.



Sillan hyétyleveys on 5,5 metria, josta baanan leveys on 4,0 metria. Reuna-alueet varustetaan reunakivella ja
kiveyksella. Siltakannen kuivatus perustuu syoksytorviin ja niiden paissa oleviin kivipesiin sillan alla. Reuna-alue
tehdaan siltakannella leveampana (1,0 metrisena) baanan sivukallistuksen puolelle, jotta lumet eivat tukkisi
syOksytorvien ritildkansia, kun lumet aurataan talle puolelle siltaa. Ritildkannet sijoitetaan valittdmasti reunakiven
viereen pyoratielle.

Sillan betonirakenteissa kaytetaan Helsingin kaupungin ohjeistuksen mukaisesti BY-vahahiilisyysluokituksen
mukaista GWP 85 luokan betonia, jolla betonin hiilidioksidipaastot ovat enintaan 85 prosenttia verrattuna
referenssitasoon.

Sillan liikuntasaumarakenteeksi suositellaan normaalia pidemman liikkeen yksikumista liikuntasaumaa.
Massaliikuntasauman kayttd ei onnistu sillan lohkopituuksien takia, joten tavalliselle yksikumiselle liikuntapituus on
liian pitkd. Kaksikumisessa liikuntasaumalaitteessa teraspinta-alaa olisi enemman, mika voi aiheuttaa liukkaita
teraspintoja baanalle ja siten edelleen liukastumisia. Kaksikuminen vaatisi Vaylaviraston ohjeen mukaan erillisen
tarkastustilan, mika johtaisi suurempiin pilarirakenteisiin, ja maatukiin tulisi jarjestaa tarkastustila el
maatukirakenteista tulisi myds suuremmat.

Sillan alustava yleispiirustus on esitetty liitteessa 9.
Viikintien liittyman eteldinen ylikulkusilta (U-6091)

Itdbaana johdetaan olemassa olevalle Viikintien littyman etelaiselle ylikulkusillalle baanan paaluilla 885-982. Baana
rakennetaan sillan yleissuunnitelman asemapiirustuksen mukaisesti etelareunaan, kun Itavaylan kaistoja siirretaan
sillan pohjoisreunaan. Sillassa on nykytilassa leveat pientareet ja sellaiset tulisi sailyttaa jatkossakin. Itavaylan ja
Itdbaanan valiin rakennetaan H2-térmaysluokan betonikaide. Betonikaide on painava ja se lisaa sillan pysyvia
kuormia. Tassa tapauksessa se myos estda ajoneuvojen paasyn sillan reunalle. Nykyista siltaa on jouduttu
edellisessa korjauksessa vahventamaan. Sen takia muutoksissa ei pida merkittavasti muuttaa sillan nykyista
kuormitustasoa huonompaan.

Itdbaanaa varten sillalla tulee tehda seuraavia rakentamistoimenpiteitd uudelleenjarjestelyja varten:

e Tehdaan ltavaylan kaistojen uudelleen jarjestely ja tydnaikainen Itdbaanan tydmaa-alueen suojaus.

o Jyrsitaan sillan kohdan kulutuskerros ja puretaan myds sidekerros kaiteen kohdalta, mutta ei pureta
suojakerrosta, eika vaurioiteta vedeneristysta. Puretaan massaliikuntasaumat tarvittavilta osin.

¢ Asennetaan H2 térmayskaide-elementit, joissa on ura vedenpoistumiselle Itavaylalta ltdbaanan puolelle.
Elementit kiinnitetaan toisiinsa.

o Asfaltoidaan side- ja kulutuskerrokset melukaiteen molemmin puolin. Baanan puolella kulutuskerros on
punaruskean varinen. Asfaltoidaan betonielementtien vali niin, etta vesi johtaa tielikenteen puolelta baanalle
ja lopuksi sillan reunalla sijaitseviin olemassa oleviin hulevesikaivoihin.

¢ Uudelleen rakennetaan massaliikuntasaumalaite.

e KAPY-vaylilld massaliikuntasaumat tulee varustaa ympéristdsté poikkeavalla huomiovérilla ja tehdé pintaan
kovete.

o Korotetaan Itdbaanan viereista sillan teraskaidetta baanan vaatimaan pyoraliikenteen vaatimaan korkeuteen.

Hulevesi tulee johtaa betonikaide-elementtien valista, koska siltakannen Iapi ei voi porata uusia hulevesiputkia,
johtuen kumibitumimastiksin vedeneristyksen vuotamisen riskista ja kansilaatan ylapinnan hiilikuituvahvikkeiden
vaurioitumisen mahdollisuudesta.
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Tukimuurit

Itavaylan baanaosuudella paaluvalilld 176—340 baanan etelareuna tuetaan tukimuurilla ja sen pohjoisreuna
paaluvalilla 286—340. Sillan jalkeen baana tuetaan molemmin puolin tukimuurilla noin paaluvalilla 670-795.
Molemmin puolinen tukimuuriratkaisu baanalla on valttaméaton, koska sillan maavaran tulee olla vahintdan 2 metria
maanpinnasta.

Tukimuurien rakennetyyppi on paaosin paikallavalettu betoninen L-muuri, mika perustetaan lyéntipaalujen RR170
varaisesti. Koska baanan molemmin puolin on tarvetta tukimuurille, tukimuurien perustukset kannattaa yhdistaa ja
toteuttaa rakenne kaukalorakenteisena tukimuurina.

Kuva 37. Itavaylan ja tonttien valissa on merkittavia korkeuseroja. Tasta syysta tukimuurirakenteiden kaytto on
valttamatonta, jotta tavoitteet pyoraliikenteen infralle saavutetaan. (Kuvat: Sanna Lamberg, Sweco)



Meluntorjuntarakenteet

Suunnitelmassa on varauduttu tilallisesti melukaiteen sijoittamiseen. Sen sijainti riippuu pitkalti siita, missa tasossa
baana milloinkin kulkee ja missa on jarjestettavissa tilaa sen toteuttamiseen.

Melukaide sijoittuu Itdvaylan varteen baanan noin paaluvalille 10-310 ja 780-1030, jotta pydrailija ei altistuisi melulle,
paastaille ja roiskeille. Melukaiteen, joka koostuu kiintedsta betonikaiteesta ja sen paalle asennettavasta kevyesta
meluseindstd, valinnassa ja sijoituksessa on sovellettu Vaylan tiekaiteiden (2023) ja meluesteiden (2022) seka
Katu2020-suunnitteluohjeita. Sen leveyden mitoituksessa on sovellettu markkinoilla olevia kaidetyyppeja. Kaide
edellyttda vahintaan taustatukipientareen verran Itavaylan leventamista. Melukaiteen taakse voidaan sijoittaa
Itavaylan valaisinpylvaita tai opasteportaaleja. Kaidetta ei ole suositeltavaa sijoittaa liian Iahelle ajoradan reunaa, jotta
valtetdan kuilumainen ajokokemus. Melukaiteen eteen tulee jattda aurauslumille ja hulevesikaivojen kansille tilaa,
joka on suunnitelmassa nyt mitoitettu paaosin 0,8 metria leveaksi ja Viilarintien ylittavalla sillalla tata kapeammaksi
tilanpuutteen vuoksi. Kaiteen eteen kertyvia hulevesia ei saa ohjata baanalle.

Ajovaylan varressa melukaide koostuu vahintaan térmaysluokan H2 kiinteasta betonikaiteesta ja sen ylapuolelle
sijoitettavasta meluaidasta. Kaide upotetaan paallysteen pinnan alapuolelle, jolloin se vahentaa kaiteen liikkumista ja
korjaustarvetta henkildautojen térmaysten tai lumen aurauksen vuoksi. Melukaide itsessaan toimii jo
meluntorjuntarakenteena. Mikali jatkosuunnittelussa todetaan, ettei melukaidetta tarvita, tulee Itavaylalta suistuvien
ajoneuvojen putoaminen baanalle ja trmaaminen siltapilareihin estda vahintadan H2 térmaysluokan kaiteella ja
suojata pyorailijat Itavaylan roiskeilta roiskesuojalla.

Sillalla melukaide tehdaan lapinakyvana, jotta ndkymat baanalta ymparistoon sillalta sailyvat. Molemmin puolin
tukimuurilla tuetuilla baanaosuuksilla melukaide sijoitetaan vastaavalla tavalla Itavaylan puoleiseen kaiteeseen kuin
sillalla. Jatkosuunnittelussa on syyta pohtia keinoja, miten melukaide ml. betonikaide saadaan pidettya helposti
puhdistettavana ympariston aiheuttamalta likaantumiselta.

Myds Itapolun osuudelle tulee melukaide baanan ja Itavaylan valiin. Rakenteellinen ratkaisu poikkeaa edella mainitun
osuuden kanssa siten, etta ltavaylan baanaosuudella kaytetaan betonikaiteen ja kevyen meluseinan yhdistelmaa, kun
taas Itapolun osuudella meluntorjuntaratkaisu koostuu teraksisesta tiekaiteesta ja sen takana olevasta meluseinasta.
[tdpolun osuudella on enemman tilaa ja kohde on lahempana asuinymparistda, jossa kaupunkikuvallisiin nakdkohtiin
on panostettava enemman. Betonikaiteen ja kevyen meluseinan yhdistelma on edullisempi toteuttaa ja vie
vahemman tilaa, joten ratkaisuna se voisi olla sovitettavissa Herttoniemen yritysalueen kaltaiseen ymparistoon.

Melukaiteen lopullinen korkeus tai tarve seka muut laatuvaatimukset maarittyvat jatkosuunnittelussa tehtavien
meluselvitysten perusteella.

Muut rakenteet
Viilarintien lansipuolella autopesularakennusten piharakenteita tulee muuttaa, jotta pyoratie mahdutaan rakentamaan

huomioiden my6s uudet liikennevalot Itavaylan rampin risteyksessa. Rakenteet ovat reunakivea, betonikivea, tiekaide
ja asfalttia. Naiden omistussuhde ei ole tiedossa.

4.10 Ymparisto

Uusi baana aiheuttaa muutoksia katuymparistéon. Katutilan jasentelyn muuttuminen vaikuttaa pintamateriaaleihin.
Vanhoja kiveyksia joudutaan purkamaan ja uusia rakentamaan erotuskaistoille ja keskisaarekkeisiin.

Uusi pyoratieyhteys Itavaylan etelapuolelle edellyttdad nykyisen puuston poistamisen koko matkalta. Uudet luiskat on
suunnitelmassa osoitettu nurmi- tai niittypaallysteisiksi. ltdvaylan ja ramppien valiin esitetaan harkitusti istutettavaksi
uusia lehtipuita sekd kdynnoskasveja. Mekaanikonkadun ja Roihuvuoren risteyksessa olevaan luiskaan on esitetty
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istutettavaksi uusia lehti- ja havupuita. Kasvillisuus valitaan kasvupaikkaan sekd ympardivaan kasvillisuuteen
sopivaksi. Itavaylan ja tonttien valista poistetaan n. 55 nykyista puuta. Puustoista verkostoa pyritdan vahvistamaan.
Vaikutukset alueen puustoon on kuvattu liitteessa 10.

Itavaylan lityntdkaista Roihuvuorentien kohdalla siirtyy suunnitelman mukaan nykyisen kaistan pohjoispuolelle ja
tasta syysta liityntakaistan ja Itdvaylan valiselta istutusalueelta joudutaan poistamaan noin viisi puuta.

Puistoalueella uusi baanalinjaus seuraa paaosin nykyista raittia. Baana rakennetaan nykyisesta reitistosta
poikkeavaan kohtaan Itdpolun l&ansipdassa. Uudet luiskat on suunnitelmassa osoitettu niittypaallysteisiksi. Kasvillisuus
valitaan kasvupaikkaan seka ymparoéivaan kasvillisuuteen sopivaksi. Itapolun osuudella, josta poistetaan n. 43
nykyista puuta, tehdaan myds taydennysistutuksia. Puustoista verkostoa pyritdén vahvistamaan baanan rakennuttua.
Jatkosuunnittelussa tutkitaan metsittdmisen mahdollisuutta paaluvalilla 500-550 pohjoispuolella nykyisella
niittymaisella alueella. Yhteydet alueen viheralueille sailyvat. Vaikutukset alueen puustoon on kuvattu liitteessa 10.

4.11 Pydraliikenteen lisapalvelut

Pydraliikenteelle tarkasteltiin yleissuunnitteluvaiheessa mahdollisia lisdpalveluita. Suurempaa pydraliikenteen
kulkumuoto-osuutta tavoitellessa on tarkeaa viestittaa, ettéd kaupunki arvostaa ihmisia, jotka valitsevat kulkea
polkupyéralld kaupungin tavoitteiden mukaisesti. Lisapalvelut tuovat matkanvarrelle keinoja tuottaa toimivia palveluita
ihmisten tarpeisiin ja samalla tuottaa positiivisia tunteita ja arvostuksen tunnetta.

Lisapalvelut voivat olla naytdilla esitettavia tietoja saasta, pyodralikenteen maarasta, ymparistdon liittyvia asioita, tietoa
aurauksesta, arvioitua matka-aikaa tms. Pyoraliikenteen kaytanndllisyytta voidaan lisatd myos sijoittamalla
pyoraliikenteelle soveltuvia roskakoreja tai huoltopiste matkan varrelle. Matkan varrelle voidaan tarjota myés
levahdyspaikkoja.

Suunnittelualueella ei ole erityisen mielekkaita paikkoja jaada oleskelemaan. Itapolun itdinen paa on ylivoimaisesti
miellyttdvyyden kannalta parasta osuutta, jonne kannattaa sijoittaa kaikki levahdystoiminnot. Itédpolun ja
Roihuvuorentien risteysalue vaikuttaisi jarkevalta paikalta sijoittaa huoltopiste, koska siita voisi hy6tya myés mm.
Roihuvuoren oppilaitoksiin suuntaavat ihmiset. Nayttétaulu niin ikdan tuntuisi loogisimmalta sijoittaa kaksipuolisena
Itapolun lansipaahan niin, ettei se hairitse risteystoimintoja.

Valurinkadun paahan on mahdollista sijoittaa baanan tilanteesta kertova nayttétaulu. Mikali baanalla on kaynnissa
esim. huolto- tai auraustyd, voisi kayttgjille ilmoittaa, ettd kulku baanalla on mahdollisesti estynyt, jolloin kayttaja voi
kayttaa kiertoreittia.

Uudelta baanasillalta mahdollistetaan kulku Muuntajankadulle porrasyhteytta pitkin. Portaissa on luiska polkupydran
kuljettamista varten.



u u u - 5.2 Kustannuslaskennan riskit

5. Kustannukset ja riskien hallinta

Yleissuunnitelmatason kustannuslaskentaan sisaltyy riskeja, jotka liittyvat mm. pohjatutkimustietoihin seka
suunnitelmatarkkuuteen. Kustannuksissa on otettu huomioon pohjanvahvistus ja louhinta silld tarkkuustasolla, kun se
téssa suunnitteluvaiheessa on mahdollista. Kustannuksissa ei ole otettu huomioon mahdollista pilaantuneen maan
poistoa.

5.1 Itabaanan rakentamisen kustannukset

Johtosiirtojen ja valaistuksen uusimisen tarve tarkentuu jatkosuunnittelussa. YKT-tahoilta on alustavasti kyselty
tarpeita, mutta tarkkoja tietoja ei ole saatu, joten kunnallistekniikan tietoihin liittyy kustannusriski. Esimerkiksi sdhkén
osalta alueella sijaitsee suurjannitekaapeleita, joiden siirtokustannukset ovat kalliita. Suunnitteluratkaisut ja niiden
kustannukset voivat muuttua, kun tarkemmat johtosiirtojen tarpeet saadaan selville.

Arvio hankkeen rakentamiskustannuksista on laskettu Fore-ohjelmistolla hankeosalaskentaa kayttaen.
Hankeosalaskelmasta puuttuvat yksikkohintakustannukset on laskettu kayttaen Foren rakennusosalaskelmaa tai
hyddyntadmalla vastaavien referenssikohteiden yksikkdkustannustietoa.

Kustannuslaskentaan on siséllytetty arvio melukaiteen kustannuksista. Niiden lopullinen tarve selvida

Kustannusarvio laskettiin linjaosuuksittain kolmelle eri baanan osalle (taulukko 9). Laskennassa on otettu huomioon ) ) i .
jatkosuunnittelussa melulaskentojen pohjalta.

kaikki baanaan liittyvat rakenteet seka baanasta johtuvat muutostyét mm. tarpeelliset katulinjausten siirrot seka
valaistuksen, taitorakenteiden, liikenteenohjauksen ja kuivatuksen kustannukset. Kustannuksissa on laskettu erikseen
Itavaylan ramppien kustannukset (taulukko 9). Roihuvuorentien liittymien kustannukset sisaltyvat Viilarintien ja
ItApolun kustannuksiin. Kustannuksiin ei ole laskettu mukaan kokonaiskustannusten kannalta pienempia 5.3 Hankkeen riskit ja riskienhallintatoimenpiteet
kustannuksia, kuten Muuntajankadun tiemerkintdja.

Riskeja ja niiden hallintatoimenpiteita kartoitettiin jarjestamalla riskikysely ja -tydpaja. Riskeja kasiteltiin vain
Taulukko 9. Rakentamisen kustannusarvio jatkosuunnitteluun valitun linjauksen osalta. Asiantuntijoilta pyydettiin tunnistamaan riskeja Forms-kyselylla

- ennakkotehtavana. Kyselyssa pyydettiin vastaajia kartoittamaan riskeja kahdessa paakategoriassa ja viiden teeman
Kustannusarvio (€) . e .. . . . . . . S . ..
— kautta. Kysely toteutettiin seka tilaajan ettd konsultin asiantuntijoille. Riskien tunnistamisessa ja riskitoimenpidetta
_ Katujar-  Erillinen baana .. 00 viikulku-  Melun-  Liikenne-  Johto- ja arvioidessa aiheet rajattiin niin, ettd ne koskevat baanan rakentamisen suunnitteluorganisaatiota (mm. LIKE, RAKE,
Osio jestelyt ml. kuivatus- . s g s . . . yht. K itit. Val koitsiia. YKT-tahot i Tarkoituk . . . .. . .
ml. baana jrjestelyt rampit kdytdavd torjunta valot putkisiirrot onsultit, Valvonta, urakoitsija, -tahot jne.). Tarkoituksena on tunnistaa toimenpiteet, joita voidaan taman
Herttoniemen suunnittelu ja rakentamistehtavan osalta ottaa huomioon jatkosuunnitteluvaiheissa. Riskienhallinnassa tunnistettujen
yritysalue {alue 1) 349Me€( 0,53ME| 598ME| 0,66 M€ 0,05 M€| 10,71 M€ paaaiheiden ja niiden hallitsemisen toimenpiteet ovat listattuna liitteeseen 12.
Itapolun alue
(alue 2) 1,95 M€ 0,39 M€ 0,35 M€ 2,69 M€ Paakategoriat olivat:
Viilarintien osuus 043 M€ 0.10 M€ 053 M€  Prosessin riskit, jotka voivat toteutua suunnittelun ja rakentamisen aikana
(alue 3) ’ ’ ’ e . L
e AT e Kayton riskeihin, jotka voivat toteutua baanan rakentamisen jalkeen
YHT 0,05 ME 13,93 M€
. Riskiteemat olivat:
Rakentamiskustannukset on arvioitu olevan noin 13,9 M€, eli noin 5 300 €/m. Foren laskelmissa aluekertoimena on » Prosessihéirio (esim. rakentamisen aikataulun tai kustannusarvion muutokset) / omaisuusvahinko
kaytetty arvoa 1,10, toteutusympariston kertoimena 1,08. Laskennassa on kaytetty MAKU-indeksia 130,37 (toukokuu e Toiminnallinen haitta
2023, 2015=100). Kokonaiskustannusten laskennassa on kaytetty oheisen kaavion mukaisia kertoimia (kuva 39). e Henkildvahinko
Raportissa esitetyt kustannukset ovat kokonaiskustannuksia ja Alv on 0 %. Fore-kustannusarvion raportti on liitteessa e Liikennevahinko
11.

e Ymparistovahinko

TyOpajassa riskeille maariteltin ensimmaisessa vaiheessa toimenpideluokka ja toisessa vaiheessa maariteltiin
toimenpiteita riskien hallitsemiseksi. Toimenpideluokka maariteltiin riskin todennakdisyyden ja vakavuuden
perusteella. Riskiluokka saatiin Vaylaviraston matriisia mukailevasta matriisista (taulukko 10).

D=1,15xC
KOKONAISKUSTANNUS
(S1S. VARAUKSET)

A B=1,2xA C=1,17xB

YKSIKKOHINTAKUSTANNUS SIS. TYOMAATEHTAVAT SIS. TILAAJATEHTAVAT

Kuva 39. Kokonaiskustannusten laskennassa kaytetyt kertoimet
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Taulukko 10. Tyopajassa kaytetty riskimatriisi pohjautuu Vaylaviraston riskienhallinnan matriisiin

TAPAHTUMAN SEURAUSTEN VAKAVUUS

Vahinkolaji

1 Erittdin lievia /
vahaisia

2 Lievia/védhdisia

3 Vakavia / kohtalaisia

4 Suuria

5 Erittdin suuria

Henkilovahinko

Erittain lievia
loukkaantumisia,
sairausloma alle 1 vrk

Lievia loukkaantumisia,
sairausloma alle 14 vrk

Vakavia loukkaantumisia,
sairausloma yli 14 vrk

Kuolemantapauksia

Useita kuolemantapauksia

Omaisuusvahinko
| Prosessihairio

Erittdin vahaisia
omaisuus- tai
liiketoimintavahinkoja

Vahaisia omaisuus- tai
liiketoimintavahinkoja

Kohtalaisia omaisuus- tai
liiketoimintavahinkoja

Suuria omaisuus- tai
liiketoimintavahinkoja

Erittéin suuria omaisuus- tai
liiketoimintavahinkoja

Toiminnallinen
haitta

Haittaa
suunnittelun/urakoiden
toteutusta

Erittdin lievia vaateita

Haittaa
suunnittelun/urakoiden
toteutusta

Lievia vaateita

Haittaa
suunnittelun/urakoiden
toteutusta

Kohtalaisia vaateita

Hanke viivastyy
kuukauden
Suuria vaateita

Hanke viivastyy useita
kuukausia
Erittdin suuria vaateita

Litkkennevahinko

Ei liikennevahinkoa,
vain liikkennehaittaa

Vahaisia lilkkennevahinkoja

Kohtalaisia
liikennevahinkoja

Suuria lilkennevahinkoja

Erittdin suuria
liikennevahinkoja

Ymparistovahinko

Erittdin vahaisia
ymparistovahinkoja tai
haittaa, erittdin helposti

Vahaisia
ymparistévahinkoja, lievaa
haittaa, helposti

Kohtalaisia
ymparistévahinkoja/
haittaa, korjattavissa

Suuria
ymparistévahinkoja,
huomattavaa ja laajaa

Erittdin suuria
ymparistévahinkoja,
vakavaa pitkavaikutteista

5 Erittain yleinen
Esiintyy ainakin 10 kertaa
vuodessa

5 Erittdin yleinen

4 Yleinen
Esiintyy ainakin kerran vuodessa

4 Yleinen

3 Satunnainen

Esiintyy ainakin kerran 10
vuodessa tai

esiintyy ainakin kerran hankkeen
toteutusaikana

3 Satunnainen

2 Harvinainen

Esiintyy ainakin kerran 100
vuodessa tai

esiintyy ainakin kerran hankkeen
kayton aikana

2 Harvinainen

1 Erittdin harvinainen
Esiintyy harvemmin kuin kerran
100 vuodessa

Teoreettinen, ei tiedeta
tapahtuneen rakentamisen tai
kayton aikana

1 Erittdin
harvinainen

Vahainen

Kohtalainen

Vahainen

Kohtalainen

Vahainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Véahainen
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Kohtalainen

Vahdinen

Kohtalainen

korjattavissa korjattavissa haittaa, korjattavissa haittaa, vaikeasti
korjattavissa
TAPAHTUMAN 1 Erittain g ss an .. . I .
TODENNAKOISYYS lievia/vihaisia 2 Lievid/vahaisia 3 Kohtalaisia 4 Suuria 5 Erittdin suuria TOIMENPIDELUOKAT

Valittémat toimenpiteet

Toimenpiteet toteutettava
meneillaan olevassa vaiheessa

Kohtalainen

Toimenpiteet suunniteltava

Vahainen

Seurataan

Ei tarvita toimenpiteita




Riskikartoitusta varten tunnistetut riskit koottiin pdaotsikoiden alle. Toimenpideluokissa | - Il ei toimenpiteitd maaritelty.
Toimenpideluokissa Il - IV maariteltiin toimenpiteita. Toimenpideluokkaan V ei tunnistettu yhtaan riskia.

Tunnistettuja riskienhallintatoimenpiteita koskien prosessia olivat:

Yleissuunnitelmassa ei pystyta arvioimaan todellista rakentamisen laajuutta ja vaikutuksia
o Katusuunnittelun alussa tulisi olla tarkasteluvaihe, jossa tarkastellaan rakenteellisten ratkaisujen
tarkempaa suunnittelua.
Ehka tulisi hyddyntda maatutkausta ja koekuoppia ym.
Tarvittavilta osilta kaytetdan innovatiivisia rakentamisen ratkaisuja, joilla valtetdan maanalaisen infran
siirtotarpeet.
Huolellinen YKT-kartoitus, jotta ei tulisi kesken urakan lisdtoiveita
Kohteeseen tulee tehda PIMA-maiden kartoitus esim. lisdkairausten yhteydessa
Varmistetaan katusuunnittelun kaynnistyessa lahtétietojen ajantasaisuus.
o Vastuutahot: LIKE/konsultti/'YKT-tahot
Aikataulun ja kustannusten muuttumisen juurisyyt, mm. tydn ohjaus, valvonnan puutteet, yhteisty6- ja
synkronointiongelmat
o Valjastetaan riittdvan kokenut suunnitteluttaja/rakennuttaja KYMP:lIta ja riittdvasti hanen resurssiansa
varattuna télle hankkeelle.
o Péateva valvoja tulee olla kytketty tyohon.
o Kustannuksia hallitaan koko projektin ajan indeksikorotukset huomioiden
o Vastuutahot: LIKE/RAKE
Tiedonkulun ongelmat suunnitteluorganisaatiossa mm. henkildstdn muutokset
o Huolehditaan projektiorganisaation varahenkiléjarjestelyista
o Toimivat viestintdkanavat
o Tiedonkulun toimintatapojen maarittely henkilostomuutostilanteissa
Ennakoimattomat rakentamisvaiheen viiveet ja kustannuksien kasvut
o LIKEn suunnitteluttaja kay kohdetta riittdvan perusteellisesti Iapi kohteen rakennuttajan kanssa, jotta
haastavat/poikkeukselliset asiat voidaan huomioida urakkakyselyssa.
o Rakennuttajalla tulee olla hyva ndkemys kohteesta urakkakyselyvaiheessa.
o Valitaan yhteistydkykyinen urakoitsija, jotta muutoksien ilmaantuessa asiat etenevat ammattimaisesti
ja ongelmat saadaan korjattua.
o Vastuutahot: LIKE/RAKE/valvoja/urakoitsija
Itavaylan varren rakennusten ja tonttien vieressa rakentaminen
o Katusuunnittelussa huolehditaan, ettei pysyvat rakenteet ulotu tontin puolelle ja suunnitellaan
tydmaanaikaiset ratkaisut sen mukaisiksi
o Tybmaan kaynnistamisesta on tiedotettava valittdmassa laheisyydessa olevia kiinteistéja. Tydomaa-
aluetta tontin puolelta osoitettaessa neuvoteltava kiinteistdjen kanssa.
o LIKE/konsultti/valvoja/urakoitsija
Ennakoimattomat rakentamisvaiheen viiveet ja kustannuksien kasvut
o Konsultin tulee varata tydmaanaikaiseen suunnitteluun riittdvasti resursseja.

o O

o O O

Urakoitsijan aikataulussa tulee olla joustamisvaraa.
Epaselvissa tilanteissa urakoitsijan tulee malttaa selvittda asiat ennen toimimista.
Rakennuttajan tulee painottaa urakoitsijalle kohteen erityispiirteitd urakkakyselyssa.

o Vastuutahot: LIKE/RAKE/urakoitsija/valvoja
Rakentaminen haittaa kadun/maankaytén toimintaa

o Katusuunnittelussa panostettava tydmaanaikaisten likennejarjestelyjen verkolliseen suunnitteluun eri

likennemuotojen osalta ja opastuksen periaatteisiin riittdvan laajalti.

o Tybmaanaikaisesti huolehdittava, etta tonteille ajo sailyy Valurinkadun puolelta seka riittavista
tilavarauksista ja tiedottamisesta. Muuntajankadulta tulee olla aina vahintaan jompikumpi ltavaylan
ajoramppi avoinna yleiselle liikenteelle.

O O O O

Tilaajan kustannusvalmius tulee olla kunnossa, etta rahat l16ytyvat toteutuksen loppuun saattamiseen.
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o Vastuutahot: LIKE/konsultti/valvoja/urakoitsija
e Henkilévahinko tai vaaran aiheuttaminen tyémaalla

o Urakoitsijalla tulee olla riittavat ja hyvaksytyt patevyydet.

o Urakoitsijan ja tydmaalla vierailevien tulee erityisen tarkasti noudattaa turvallisuusmaarayksia, koska
kohteessa kasitelldan paljon raskaita rakennusosia ja tydskentely tapahtuu vilkkaan Itavaylan
varrella.

o Vastuutahot: urakoitsija/valvoja

¢ Henkilévahinko tai vaaran aiheuttaminen tydmaalla tai sen laheisyydessa ulkopuoliselle

o Vaatimustason ja valvonnan parantaminen.

o TyOmaanaikaisten liikennejarjestelysuunnitelmien laatuun panostetaan ennen niiden hyvaksymista ja
niiden toteutumista valvotaan myés tydmaan muutostilanteissa

o Vastuutahot: urakoitsija/valvoja/KYMP alueidenkayttd

Kayton riskeja arvioidessa todettiin riskin toimenpideluokan maarittdmisen olevan haasteellista, koska kyse oli usein
yksittaisen riskin hallinnan sijaan kokonaisuuden hallinnasta. Vaikka analyysin mukaan riskin hallinta ei edellyttaisi
toimenpiteitd, on alla olevaan listaukseen haluttu koota kokonaisuuden kannalta tarkeimmat ratkaisut, jotka ovat
riskeja poissulkevia tai niita lisdavia.

Tunnistettuja riskienhallintatoimenpiteitd koskien baanan kayttda olivat:
e Onnettomuudet - normaali liikennetilanne (yleensa ristedminen risteyksessa tai tonttiliittymassa)

o Liikenneturvallisuusanalyysi tulisi sisallyttaa hankkeisiin erillisena toimenpiteena - suunnitelman
laadunvarmistus tulisi varmistaa liikenneturvallisuuden nakdkulmasta. Analyysi tulisi tehda koko
prosessin ajan eri suunnitteluvaiheissa seka kayttdonoton aikana ja sen jalkeen.

o Kunnossapidon laatua tulisi nostaa (tulisi olla pyoratiellda samaa luokkaa kuin paavaylilla), jotta
kunnossapidosta johtuvia onnettomuuksia ei tapahtuisi

o Vastuutahoa ei maaritetty

e Vaylan kayttdjien toiminta ei-tarkoituksenmukaisella tavalla ja likennesaantojen rikkominen
o Riskin vakavuus nahtiin vahaisena. Aiheuttaa lahinna mielipahaa.
o Vastuutahoa ei maaritetty
¢ Infraomaisuuteen kohdistuva omaisuusvahinko (yleensa onnettomuudesta johtuva) (normaalista poikkeavat
ratkaisut esim. siltapilari Muuntajankadun kiertoliittyman keskella, ja likenteenohjauksen vastaisesti
kaantyminen vasemmalle tai vahingossa vaarin ajaminen)

o Mahdollisimman selkeat ratkaisut vahentavat vaarin ajamista.

o Kayttéonoton yhteydessa muuttuneista liikennejarjestelyista tiedottaminen kohteessa

o Vastuutahoa ei maaritetty

e llkivalta, varkaudet ym

o Betonipinnat on suositeltavaa pinnoittaa antigraffitisuojalla, jotta pinta on helpommin huollettavissa ja

paremmin suojassa tohrimiselta. Betonipintaa tulee taitorakenteiden myo6ta runsaasti.
¢ Kunnossapidon mahdollisesta riittamattdomyydesta johtuva haitta kayttajalle, lumitila / lumen mahdollinen
poiskuljetus kauemmas.

o Lumen poiskuljetustarpeen, yksityiskohtaisemman infrastruktuurin ja lisdantyneiden
kunnossapitokilometrien huomiointi kasvattavat kunnossapidon kustannuksia. Em. tarpeet tulisivat
valittyd kunnossapidon budjetointiin ja budjetoinnin priorisointiin.

Kunnossapidon laatua tulee parantaa, jotta kunnossapidosta johtuvia onnettomuuksia ei tapahtuisi.
Tehokkaampien kunnossapitotapojen kayttdonotto
Rakenteiden mm. siltapilarien pinnan suojaus tohrimiselta ja puhdistustarpeen ennaltaehkaisy
o Vastuutahoa ei maaritetty
e Useat liikennevalot (Viilarintie), autoliikenteen sujuvuus
o Kohdalla kannettiin huolta eri likennemuotojen sujuvuudesta. Toimenpiteena pyritdan
jouhevoittamaan liikennevalojen yhteistoimintaa

O O O



6. Vaikutusten arviointi

6.1 Vaikutusten arvioinnin tekotapa

Hankkeen vaikutusten arvioinnissa tuodaan esille valitusta suunnitteluratkaisusta syntyvat vaikutukset ja niiden
merkittavyys koko linjauksen matkalta. Arviointi tdydentaa linjausvaihtoehtojen vertailun yhteydessa (luku 3) tehtya
vaikutusten arviointia sisaltden koko linjaosuuden vaikutusten arvion verrattuna nykytilanteen verrokkireittiin.
Verrokkireittina kaytettiin Sahaajankatua.

Vaikutusten arvioinnissa otetaan huomioon ennakoidut vaikutukset likennejarjestelman kayttajiin, turvallisuuteen,
ymparistdon, ilmastoon, terveyteen ja rakentamisen aikaisiin haittoihin. Liikenteellisten vaikutusten tarkastelu tehtiin
vuoden 2030 tilanteeseen, jossa suunniteltava baana on toteutunut kokonaisuudessaan ja lisdksi Hiilineutraali
Helsinki -ohjelman mukainen Helsingin baanaverkko on toteutunut. Muita likennehankkeita tai likkumisen hintaan
vaikuttavia on otettu vaikutusarvioinnissa siltd osin huomioon, kuin ne sisaltyvat likenne-ennusteisiin. Vaikutusten
arvioinnissa tunnistettiin myds arvioinnin ulkopuolelle jdavid mahdollisia vaikutuksia.

Itdbaanan toteuttaminen on keskeinen osa Helsingin kaupunkistrategian (2021), Hiilineutraali Helsinki 2035
toimenpideohjelman (2018) ja pyoraliikenteen kehittdmisohjelman 2020-2035 (2020) tavoitteita. ltdbaanan
rakentamisen kannalta keskeisimmat tavoitteet on listattu alle.

1. Helsingin kaupunkistrategia:
- Parannetaan kdvelyn ja pydréilyn olosuhteita. Toteutamme pyéréliikenteen kehittdmisohjelmaa
madadrétietoisesti. Vauhditamme baanaverkon ja kantakaupungin tavoiteverkon rakentumista.
- Tavoittelemme vartin kaupunkia, jossa ldhipalvelut I6ytyvét viidentoista minuutin kdvelyn, py6éréilyn tai
julkisen liikenteen matkan péasta

2. Hiilineutraali Helsinki:
- Pyoriéliikenteen baanaverkko valmistuu 2030 mennessé
- Talvihoidon korkean tason pydrétieverkkoa laajennetaan
- Edistetdan miellyttavan ja turvallisen kévely-ympériston toteutumista

3. Pyoriliikenteen kehittamisohjelma 2020-2025:
- Pyériéliikenteen kulkutapaosuus on véhintdén 20 % vuoteen 2035 mennessé
- Kehitetddn kaupungissa pyoéréliikenteelle suorat ja sujuvat reitit, joilla on selkeét risteysjérjestelyt ja
Jalankulun ja pyéréliikenteen laadukas erottelu

4. Yleiskaava:
- Lis&taén pydréilyn osuutta erityisesti pidemmilld matkoilla ja tehd&én pyéréilyverkosta helpommin
hahmotettava
- Pyoréliikenteen verkko suunnitellaan koko kaupungin alueelle yhdistdmé&én suurimpia asumiskeskittymié,
tybpaikkakeskittymié ja kampusalueita
- Sujuvan ja tasavauhtisen pydréliikenteen edistdminen baanaverkkoa edistdmallg

Pydraliikenteen tavoiteverkon rakentaminen ja kokonaisvaltainen edistaminen perustuvat voimassa oleviin
strategioihin ja paatoksiin. Pyoraliikenteen kehittdmisohjelman mukaan pyoraliikkennetta edistetaan, koska silla
saavutetaan aikasaastoja, tehokkaampaa tilankaytt6a, terveyshyotyja, ymparistéetuja, taloudellisia hyétyja ja
likenneturvallisuuden parantumista.
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6.2 Liikenteelliset vaikutukset

6.2.1 Vaikutukset eri kulkutapojen olosuhteisiin, jarjestelyihin ja sujuvuuteen

Pyoéraliikenne

Nykyinen ymparivuotinen pydraliikenteen paareitti kulkee Kulosaaren ja Itdkeskuksen valilla I1tavaylan,
Linnanrakentajantien, Laivalahdenkadun, Valurinpuiston, Sahaajankadun ja Itdpolun kautta. Suunnittelualueen
itdpaassa Itdkeskuksessa on Gotlanninkadun katurakentamisen yhteydessa Itdbaanan ensimmaisena osuutena
valmistunut 700 metrin osuus. Suunnittelualueen lansipaassa Itdbaanan kehittdminen Valurinkadun ja Kulosaaren
puistotien valilla etenee eri vaiheissa. Valurinkadulta Herttoniemen metroaseman kortteleille on hyvaksytty
Oravapuiston puistosuunnitelma (Kylk 30/2020) ja kohde on valmistunut lokakuussa 2023. Metroaseman korttelien
kehittamiseen liittyvat Hiihtomaentien ja Hiihtdjankujan katusuunnitelmat seka Kulosaaren puistotien ja metroradan
varren katu- ja puistosuunnitelmat ovat valmistelun luonnosvaiheissa.

Edelld mainittujen Itdbaanan osuuksien valmistuessa pydréliikkenteen arvioidaan siirtyvan entistd enemman nykyisin
suositulta Sahaajankadun reitilta lahempana Itavaylaa kulkevalle baanalinjaukselle. Tassa vaikutusten arvioinnissa
suunnittelualueen verrokkireittina pidetaan reittia, joka kulkee Valurinkadun, Valurinpolun ja Sahaajankadun kautta
Roihuvuorentielle ja Itapolulle. Pydraliikenteen olosuhteita arvioidaan pyoraliikenteen viidella keskeisimmalla
kriteerilla, joita ovat suoruus, turvallisuus, vaivattomuus, kattavuus ja miellyttavyys.

Suoruutta arvioidessa verrataan reittien pituuksia ja matka-aikaa. Valurinkadun alikululta suunnittelualueen
itdpaahan on nykytilassa n. 2140 metria. Uusi Itavaylan linjaus olisi n. 1955 metria, joka lyhentda matkaa arviolta n.
185 metria (9,46 %).

Matka-ajan on arvioitu lyhenevan nykyisesta n. puoli minuuttia, joka on n. 7 % nykyista ajoaikaa lyhyempi. Nykyisin
matkan arvioidaan kestavan 18 km/h keskinopeudella hiukan yli 7 minuuttia ja tulevassa tilanteessa noin 6,5
minuuttia perustuen vain reitin pituuteen. Lisaksi matka-ajan vahennyksia saavutetaan liittymaviiveissa risteamisten
maaran ja laadun muuttuessa seka makisyyden vahentyessa, joka on matkan pituuden liséksi toinen merkittava
aikasaast0a tuova tekija. Ratkaisu nostaa linjaosuuksilla keskinopeutta, koska ristedmisia muun liikenteen kanssa ei
juuri muodostu. Nykytilanteessa autoliikenne on paasuuntana kahdessa risteamisessa pyoraliikenteen kanssa.
Suunnitelman mukaisella linjauksella autoliikenne ei ole paasuuntana katujen ylityksessa (tarkastellessa reitti
molempiin suuntiin).

Turvallinen ajokokemus edellyttda mahdollisuutta likkua ilman lahelta piti -tilanteita ja onnettomuuksia.
Onnettomuudet sattuvat yhteentérmayksista tai yksittaisonnettomuuksina. Risteamisten maaraa voidaan pitaa yhtena
mittarina, joka voi ennakoida pitkalla aikavalilla turvallisuuskehitysta. Valitulla linjauksella on vahan risteamisia
jalankulun, pyéraliikenteen ja autoliikenteen kanssa. Taulukossa 11 on arvioitu risteamisia kulkutavoittain.

Pydraliikenteen risteamisia kavelyn kanssa, jossa pyoraliikenne on vaistamisvelvollinen, on nykytilanteessa 32 kpl ja
suunnitelman mukaisessa tilanteessa 2 kpl. Nykytilassa vaistamisvelvolliseksi on laskettu kuusi kohtaa Itapolulla,
josta kukin yhteys liittyy ltdpolkuun sen etelapuolelta. Katualueen risteyksissa pyoratiella liikkkuvien on laskettu
noudattavan merkittya vaistamisvelvollisuutta.

Pydraliikenteen ristedmiset autoliikenteen kanssa vahenevat merkittavasti. Nykytilanteessa risteamiskohtia on 72 kpl,
joiden liséksi Sahaajankadulla on merkittdva maara tonttien edustalle sijoittuvaa autojen pysakadintia. Suunnitelman
mukaisessa tilanteessa risteamisia on 1 kpl.



Taulukko 11. Muutokset reitin pituuteen, matka-aikaan ja risteamisten maaraan

Reitin pituus 2140m 1955 m
Risteamiset autoliikenteen kanssa:

e Autoilu paasuuntana 2 0

e Autoilu sivusuuntana 8 1

o  Tonttilittymat 62 0
Ristedminen jalankulun kanssa (vaistamisvelvollisuus) 22 2
huom, 2-suuntaisella molemmat suunnat huomioitu
Risteamiset pyoraliikenteen kanssa (vaistamisvelvollisuus) 4 (+6) 7 (1 baana vaistaa)
Liikennevalovaiheet reitilla (molemmat suunnat) 2 0
Matka-aika (vain pituuteen perustuen) 7 min 9 sek 6 min 31 sek

Vaivattomuutta voidaan arvioida mm. reitin makisyydella seka stressi- ja pelkotekijoilla. Itdpolun osuudella
vaivattomuuden parannus on merkittava. Nykytilassa reitilla on pyoérailtavyysarvoltaan 0,05 ja 0,74 olevat ylamaet.
Baanalla tavoitearvo on alle 0,2, jonka 0,74 ylittaa selkeasti. Nousuja Itapolulla on nykyisin yhteensa 14,8 metria
(yhteensa molemmat suunnat). Baanan rakentuessa makien pyorailtavyysarvot laskevat arvoihin 0,06 ja 0,11.
Nousuja baanan rakentumisen my6ta on yhteensa 9,0 metrid. Parannus on niin merkittéava, ettad sen voidaan nahda
vaikuttavan myds sujuvuuteen.

Itdbaanan Itavaylan linjauksen tarkeimmat pyorailtavyysarvot ovat 0,04, 0,06 ja 0,08. Loput arvot ovat pienempia kuin
0,009. Nousuja baanan Itavaylan linjauksella on yhteensa 10,5 metria (yhteensa molemmat suunnat). Toisin sanoen
Itavaylan baanaosuus on pyodrailtavyysarvoltaan erinomainen ja vaikuttaa Itapolun tavoin pyoéraliikenteen sujuvuuteen
verrattuna verrokkireittiin.

Liikenteellisia stressi- ja pelkotekijoita voidaan nahda esiintyvan Herttoniemen yritysalueella. Verrokkireitin yhtena
nykyisend ongelmana Sahaajankadulla on liikkkeiden tai niissa asioivien pyoratielle ajoittain pysakoidyt autot. Uusi
ratkaisu vahentaa pelko- ja stressitekijoita, silla kohtaamisia muiden likennemuotojen kanssa on vahemman kuin
vertailuvaihtoehdossa. Toisaalta uusi reitti voi lisata stressi- ja pelkotekijoita, silla uusi vaihtoehto on putkimainen,
pitka reitti, josta poistuminen tapahtuu vain sen paadyista tai mahdollisia Muuntajankadun portaita pitkin.

Baanan rakentamisen myoéta reitille voidaan valita haluttu kunnossapitotapa. Baanan lahtokohtana on rakentaa
ymparistd niin, etta harjasuolaus olisi reitilla mahdollista.

Kattavuudella tarkoitetaan sita, kuinka hyvin uusi reitti on kytkoksissd muihin pyoraliikenteen paareitteihin, ja kuinka
hyvin se tarjoaa mahdollisuudet liikkua vapaasti pyoraliikenteen verkolla tavoittaen kaikki osoitteet. Reitiltéa on yhteys
Valurinkadun kautta seka Mekaanikonkadun ettéd Sahaajankadun paareiteille. Naiden kautta padsee myos
Muuntajankadun paapydrareitille. Roihuvuorentien paassa on yhteys Roihuvuorentien seka Viilarintien
paapyorareiteille. Viilarintielle paastakseen on palattava jonkin matkaa takaisin, mikali saapumissuunta on lannesta.

Reitin orientoitavuutta selkeyttaa katuverkon yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt. Liikennejarjestelyt
suunnitellaan jatkuvaksi kaikkiin suuntiin risteyksissa, jolloin baanalle liittyminen ja sielta pois on helppoa.

Miellyttavyys-kriteeriin liittyvia tekijoitéd ovat mm. altistuminen melulle, paastdille, roiskeille ja tuulelle seka
sosiaalinen turvallisuuden tunne, luontoarvot.

Herttoniemen yritysalueella baana kulkee ltavaylan reunassa, jolloin pyoralla liikkuva altistuu
moottoriajoneuvoliikenteen melulle ja paastdille. Naita pyritadn estamaan ltavaylan varteen ja siltakannelle
toteutettavalla melukaiteella. Baanan sijaitessa pitkalti erillaan ilman kontaktia muuhun liikenneverkkoon ja edelleen
yritysalueen maankayttdon, turvallisuuden tunnetta yllapitava sosiaalinen kontrolli voi heikentya verrattuna
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nykytilanteeseen. Toisaalta yksityisyyttd arvostaville ja ihmiskontaktia valttaville baanaosuus on koko matkalla
miellyttavampi verrattuna siihen, ettd pyoraily on verrokkireitilla (Sahaajankadulla) vilkkaalla katualueella.
Valurinpolun vihredmpi puistomainen reitti jaa uuden reitin ulkopuolelle, mutta toisaalta siltaratkaisu tarjoaa ndkymat
koko Herttoniemen alueelle. Turvallisuuden tunteen lisddmiseen voidaan vaikuttaa tehokkaalla valaistuksella.

Suunnitteluratkaisun matkalyhenema verrokkireittiin verrattuna tulee paaosin oikaisusta, jossa Valurinkadun osuus
jaa valista.

Baanalinjaus Itavaylaa pitkin vahentaa altistumista useille autoliikenteen ulkoishaitoille, joita esiintyy Sahaajankadun
reitilld. Naitd ovat useat ristedmiset muiden liikennemuotojen kanssa katu- ja tonttiliittymien kohdalla.

Itapolulla miellyttavyyden voidaan ndhda heikentyvan nykyisesta, kun baana rakennetaan osuuden lansipaassa
l8helle Itavaylaa. Miellyttavyytta pyritddn parantamaan rakentamalla melukaide Itavaylan ja baanan valille, jotta
Itavaylan roiskeet ja lumi eivat lentdisi baanalle eikd baanalla olisi niin korkea melutaso. limanlaatu tulee olemaan
baanalla hieman nykytilaa heikompi. Epamiellyttavyytta on esitetty lievitettavan valotaiteen avulla. Osuudella voidaan
nahda olevan hienoinen sosiaalisen turvallisuuden haaste, kun baana on n. 200—250 m matkalla jyrkan luiskan tai
kallioleikkauksen ja meluseinan valissa. Osuudella on kuitenkin hyva nakyvyys eteenpain ja vilkkaan liikkenteen vuoksi
kohtalainen sosiaalinen kontrolli. Vaihtoehtona baanalle toimii nykyinen Itdpolun yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava.
Itapaassa Itapolun miellyttavyys paranee huomattavasti, kun baanan linjaus kaantyy pois Itavaylan varrelta.

Suunnitteluratkaisulla on verrokkireittiin verrattuna hyvin positiivinen vaikutus pyoraliikkenteen suoruuteen,
turvallisuuteen ja vaivattomuuteen. Verkon kattavuus paranee Herttoniemen ja Itdkeskuksen valilla, mutta heikkenee
Herttoniemen yritysalueella ja Roihuvuoren alueella paikallisesti. Lansi-Herttoniemen ja Siilitien suunnasta saapuville
ratkaisulla ei ole saavutettavuuden kannalta suurta merkitysta nykytilanteeseen verrattuna.

Yhteydet Itdbaanalle muualta liikkenneverkolta

Itavaylan linjauksen mukainen reitti mahdollistaa yhteyden Siilitien metroaseman ja baanan valilla porrasyhteyden
kautta, mutta ratkaisu ei ole kovin kaytanndllinen. Portaan kayttd edellyttda polkupydran kayttajalta merkittavasti
enemman lihasvoimaa kuin jos baanalle paasisi suoraan ajamalla, mika voi kohdella kayttajiaan epatasa-arvoisesti.
Tasta syysta portaiden sijaan voidaan harkita hissiyhteytta, mutta sen toteutusedellytykset tulee selvittaa
jatkosuunnittelussa.

Baanayhteyden voidaan nahda parantavan myds Herttoniemen ja ltdkeskuksen asemien liityntayhteyksien
saavutettavuutta.

Itabaana liittyy suunnittelualueella Viilarintien kautta Viikinbaanalle, jota on rakennettu Raide-Jokeri-hankkeen
yhteydessa. Pydraliikenteen kasvutavoitteen saavuttaminen edellyttaa tavoiteverkon mukaisten yhdenmukaisten ja
toisiinsa saumattomasti kytkeytyvien pyoraliikenteen jarjestelyjen toteuttamista. Itdbaanan ja Viikinbaanan yhteen
kytkeminen laadukkailla pyoraliikenteen jarjestelyilla parantaa nykyisin laatutasoltaan kirjavaa ja vaihtelevaa
pyoraliikenteen verkkoa.

Kulosaareen, Herttoniemeen ja Tammisaloon on hyvaksytty 8.4.2022 pydraliikenteen opastusjarjestelysuunnitelma,
jonka mukaista opastusta on tarpeen paivittdad baanan rakentumisen myéta.



Jalankulku

Itdbaanan kulkiessa Itavaylan varressa ei baanan rinnalle toteuteta jalkakaytavaa. Roihuvuorentiella jalankulun ja
pyoraliikenteen erottelu pidetdan nykyisellddn vahaiseen maankayttdon ja kustannusten saastdon perustuen. Itdpolun
itdpaassa baanan rinnalle rakennetaan uusi jalkakaytava, mika parantaa jalankulun houkuttelevuutta, turvallisuutta ja
viihtyisyytta.

Kokonaisuudessaan suunnitteluratkaisu parantaa jalankulkuymparistén houkuttelevuutta, turvallisuutta,
esteettdmyytta, mukavuutta ja viihtyisyytta. Ainoa ristedminen jalankulun kanssa tapahtuu Valurinkadulla.
Mahdollinen Muuntajankadun porrasyhteys baanalle voi houkutella siella kavelyyn. Yhteytta tulee tarkastella
jatkosuunnittelussa.

Joukkoliikenne
Uusi reitti ei risted tasossa joukkoliikenteen reittien kanssa, joten uusi baanalinjaus ei vaikuta joukkoliikenteen
palvelutasoon. Muuntajankadun porrasyhteys parantaisi Siilitien metroasemalta baanalle paasya.

Autoliikenne

Muuntajankadun ja Itavaylan ramppien risteyksessa tulee hieman muutoksia nykyiseen jarjestelyyn ja muutos voi
vaikuttaa erityisesti raskaan liikenteen sujuvuuteen. Risteyksen keskelle tulee siltapilari, joka heikentda nakemia ja voi
aiheuttaa liikkenneturvallisuus- ja térmaysriskin. Riskia voi vahentaa esim. parantamalla pilarin nakyvyytta
tieliikennelain mukaisin heijastimin tai valaistuksen keinoin. Itdan johtavan rampin alkuun tulee korotus, joka osaltaan
heikentaa autoliikenteen sujuvuutta.

Itavaylan baanalinjaus ei aiheuta muutoksia pysakointijarjestelyihin.

Itavaylan nopeusrajoitus laskee nykyisesta 80 km/h 60 km/h noin kaksi kilometria nykyista aikaisemmin. Muutos
pidentda matka-aikaa noin puoli minuuttia.

Roihuvuorentien ja Sahaajankadun risteyksessa tulee lisaviivetta autoliikenteelle, koska Mekaanikonkadun itapaasta
poistuu toinen ryhmityskaistoista ja pyoraliikenteelle tulee uusi valo-ohjattu ylitys Roihuvuorentielta
Mekaanikonkadulle. Itapolun kohdalla Itavaylan liittyvan rampin lyhentadminen ja nopeusrajoituksen alentaminen 60
km/t:een hidastaa matkoja joitakin sekunteja. Kokonaisuudessaan autoliikenteen nopeus ja kaytettavyys heikkenevat
hieman suunnittelualueella erilaisten turvallisuutta parantavien ja tehokkaampaa tilankayttoa sallivien toimien
seurauksena.

6.2.2 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden arvioinnin tukena toimii Helsingin liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelma 2022—-2026.
Ohjelmassa erityisiksi kohderyhmiksi on esitetty lapset ja nuoret seka jalankulkijat ja pyorailijat. Liikkenneturvallisuuden
lisaksi erityisesti jalan ja pyoralla liikkuvien olosuhteisiin liittyy turvallisuuden tunteen arviointi. Vaikutusten
arvioinnissa otetaan huomioon kaikkien suunnittelualueella liikkuvien turvallisuus.

Jalankulku

Vuosina 2010-2019 sattuneista jalankulkijoiden henkilévahinko-onnettomuuksista 64 %:ssa oli mukana henkilbéauto
Jja kaikkiaan 95 %:ssa moottoriajoneuvo. 5,3 %:ssa onnettomuuksista vastapuolena oli polkupyéré.

Liikenneonnettomuudet Helsingissé 2017-2019. Kaupunkiympériston julkaisuja 2021:10
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Suunnitelmalla ei ole merkittavaa vaikutusta jalankulun olosuhteisiin Herttoniemen yritysalueella. Toisaalta osan
pyoraliikenteesta siirtyessa kayttdmaan nykyisen katualueen sijaan Itadvaylan baanayhteytta, jolloin jalankulkijoiden
olosuhteet paranevat. Nykytilan verrokkireitilla pydraliikenne ja jalankulku on yhdistetty samaan tilaan Valurinpolulla ja
Sahaajankadulla.

Rakenteellinen erottelu selkeyttaa jalan ja pyoralla likkuvien paikkaa varsinkin kokemattomille ja spontaanisti
likkuville lapsille ja nuorille seka hitaasti liikkuville kuten ndkdvammaisille. Roihuvuorentielld jalankulun ja
pyoraliikenteen erottelu pidetdan nykyisellddn vahaiseen maankayttdéon ja kustannusten saastdén perustuen.
Yleisesti erottelu pienentaa riskia jalan ja pyoralla liikkuvien yhteentdrmayksille ja parantaa jalankulun turvallisuuden
tunnetta ja miellyttavyytta. Yksisuuntaisuus pyorateilld helpottaa jalkakaytavalla likkuvaa ja pyoratieta ylittavaa
jalankulkijaa ennakoimaan pydraliikenteen suuntaa.

Muuntajankadulta [&hteva Itavaylan itdan johtavan rampin ylitysmatka kavelijéille ja pyorailijoille kasvaa
nykytilanteesta. Uusi ylitysmatka on noin 10 metriad. Matkan pidentyminen johtuu bussipysakin sijoittelusta rampin
alkuun ja pysakilla olevan bussin ohittamiseen tarvittavasta raskaan ajoneuvon tilasta. Rampin alkuun on ehdotettu
yksipuolista korotusta ja autoilijan vaistamisvelvollisuudesta pydrailijan tienylityspaikalla osoittavaa liikennemerkkia
B7.

Roihuvuorentielta Itavaylalle itdan pain johtavan rampin kohdalla ehdotetaan myds yksipuolista korotusta seka
vaistamisvelvollisuudesta kertovaa liikennemerkkia.

Itdpolun osuudella jalankulun reitit eivat muutu. Nykyinen reitti on yhdistetty pyoraliikenteen ja jalankulun vayla.
Oletettavasti pyoraliikenne vahenee nykyisella reitilla erittdin merkittavasti, mika siten parantaa jalankulun olosuhteita.
Jalankululla ei ole esteetdnta yhteyttd baanan vieressa Itavaylan tasossa. Itapolun itdpaassa jalankulku ja
pyoraliikenne rakennetaan eroteltuna nykyisen yhdistetyn jalankulun ja pyéraliikenteen vaylan sijaan, mika parantaa
jalankulun olosuhteita.

Jalankulun risteamiset pyoraliikenteen kanssa vahenevat verrokkireitin 22 kappaleesta baanalinjauksen 2
kappaleeseen. Ristedmien vahentyminen pienentaa riskia jalan ja pyoralla liikkuvien yhteentérmayksille ja parantaa
jalankulun turvallisuuden tunnetta ja miellyttavyytta.

Baanalinjauksella ei ole vuosina 2018-2022 tilastoitu yhtaan jalankulkuonnettomuutta.

Pyoéraliikenne

Pyériéilijdiden henkilbvahinko-onnettomuuksien vastapuolista Idhes 72 % oli henkilbautoja vuosina 2010-2019.
Pakettiauto oli vastapuolena noin 6 %:ssa onnettomuuksista. Kahden polkupyérén vélisten onnettomuuksien osuus
oli noin 5 %. Jalankulkijoiden osuus vastapuolista oli 4,4 % ja mopoilijoiden 3,4 %.

Liikenneonnettomuudet Helsingissé 2017-2019. Kaupunkiympdristén julkaisuja 2021:10

Suunnitelman Rambollin teettdméasséa asukaskyselyssa 78 % vastaajista koki nykyisen Roihuvuorentien ja Itavaylalle
menevan rampin risteyksen melko tai erittdin vaarallisena pyorailyn kannalta. Risteyksen turvattomuutta aiheuttaa
kaupunkilaisten mukaan korkeat autojen nopeudet rampille kiihdytettdessa. Risteystd muokataan suunnitelman
mukaan niin, etta kiihdyttdminen Itavaylalle tapahtuu vasta jalankulun ja pyoréliikkenteen kanssa risteamisen jalkeen.
Itavaylan rampin ylittava pyoratien jatke ja suojatie korotetaan risteyksen puolelta (rakennetaan yksipuolinen korotus).
Suunnittelualueelle kuuluvassa Itavaylan rampin ja Viilarintien risteyksessa on tilastojen mukaan Helsingin jaettu
toiseksi vaarallisin py0ratien jatke (Liikenneonnettomuudet Helsingissé 2017-2019). Risteyksen liikenne ohjataan
jatkossa valo-ohjattuna, mika parantaa liikenneturvallisuutta.

Baanalinjauksella on vuosina 2018-2022 tilastoitu kaksi pyorailijan loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta.
Onnettomuuspaikka on Herttoniemen yritysalueella Roihuvuorentien ja Itavaylan rampin risteyksessa.



[tdbaana parantaa pyoraliikkenteen turvallisuutta koko linjauksella likennemuotojen erottelun, ndkemien parantumisen
ja liikennejarjestelyjen selkeytymisen mydéta. Autoliikenteen kanssa risteamiset vahenevat merkittavasti verrattuna
verrokkireittiin. Pydraliikenteen turvallisuutta parantaa myds korotettu littyma Roihuvuorentien ja Itdvaylan rampin
risteyksessa. Itapolulla pydratien pituuskaltevuuden loiventaminen ja mutkaisen osuuden suoristaminen parantavat
turvallisuutta etenkin liukkailla keleill3.

Autoliikenne

Baanalinjauksen vieressa Itavaylalla on vuosina 2018-2022 tilastoitu kolme loukkaantumiseen johtanutta
onnettomuutta. Onnettomuuksien tyypit ovat ohitusonnettomuus, kdantymisonnettomuus ja muu onnettomuus.

Ajoradan kaventaminen suunnitteluratkaisun my6ta rauhoittaa ajoradalla liikkuvien nopeuksia. Itapolun kohdalla
[tavaylan tulorampin lyhentdminen ja nopeusrajoituksen alentaminen koko baanan osuudella 60 km/h parantaa
likenneturvallisuutta.

6.2.3 Vaikutus pyoriliikenteen kysyntaan ja vaylien kayttoon

Vaikutuksia pydraliikenteen maariin on arvioitu liikennemallitarkastelulla Brutus vuoden 2035 ennustetilanteessa.

Brutus-mallitarkastelu

Vaikutuksia pyoraliikenteen maaraan linjauksella ja liikennekaytavassa on tarkasteltu myds vertailemalla Helsingin
Brutus-mallin pyoraliikenteen liikennemaaratietoja toisiinsa:

* Nykytilanteen mukainen liikenneverkko ja maankayttd

*  Vuoden 2035 tavoiteverkko ja maankayttd (baanaverkko ml. Itdbaana on toteutunut)

Ennusteen tavoiteverkko sisaltaa baanan lisaksi Helsingin kaupunkiympariston laatimat suunnitelmat baanaverkolle,
kantakaupungin paapyoéraverkolle seka tietyille esikaupunkien uusille yhteyksille. Vuoden 2035 pyéraliikennemaara-
ennusteet on esitetty kuvassa 42. Itdbaana on mallissa kuvattu Itavaylaan tukeutuvan vaihtoehdon mukaisena.

Brutus-mallin mukaan vuoden 2035 ennustetilanteessa Itdbaanan pyoraliikenteen maarat ovat 1100-1300 matkaa
keskimaaraisena vuorokautena. Pydralikennemaarat ennustetilanteessa ovat 100-200 % suuremmat Itdbaanalla,
kun verrataan nykytilannetta vastaavaan reittiin. Kysynnan kasvu johtuu ensi sijassa maankayton ja
likennejarjestelman laajemmista kehittamistoimista, mutta myds reitinvalinnan muutoksista (Itdbaana houkuttelee
pyorailijoilta useilta ympardivilta vaihtoehtoisilta reiteiltd) ja pyorailyn kulkutapaosuuden kasvusta.
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Kuva 42. Pyoéréliikennemaarien ennuste suunnittelualueella vuonna 2035 (Brutus-malli, Ramboll)

Baanatasoiseksi parannettu yhteys houkuttelee erityisesti pitkdmatkaista pyoéraliikkennetta. Itdpolun osuudella tehtyjen
matkojen keskipituus on nykytilanteessa 7,8 kilometria ja ennustetilanteessa baanan toteuduttua 9,3 kilometria (kuva
43).
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Kuva 43. Itdpolun poikkileikkauksessa tehtédvien mallinnettujen pyoéraliikennematkojen maarat ja matkojen
pituusjakaumat (Brutus-malli, Ramboll)

Pyoraliikenteen maaraan vaikuttaa muun baanaverkon toteutumisen lisaksi mm. joukkoliikennelippujen hinnoittelu,
mahdolliset tienkayttémaksut, polttoaineen hinta, kaupungin pysakointipolitikka seka pyoraliikenteen olosuhteet
yleisesti, kuten talvihoidon laatu ja erilaiset pyoraliikenteen edistamisen toimenpiteet. Naita asioita ei mallissa ole
voitu ottaa huomioon.



6.3 Ymparistovaikutukset

limastovaikutukset

Kappaleessa 6.1 esitellyn Hiilineutraali Helsinki 2035 toimenpideohjelman (2018) teemoihin kuuluu muun muassa
likenne, rakentaminen, hankinnat, kiertotalous ja hiilinielut. Liikenteestd mainitaan, ettad vaaditaan huomattava maara
toimenpiteitd kaupungilta kuin eri yhteisty6ltd muiden kanssa, jotta likenteessa saavutettaisiin 67 % CO2 paastojen
vahennys vuoden 2005 tasosta vuoteen 2035. Tehokkaimmiksi tunnistetaan toimenpiteet, jotka vahentavat
autolilkkenteen suoritetta tai pienentavat autojen yksikkdpaastoja, kuten ajoneuvoliikenteen hinnoittelu, raskaan
likenteen ominaispaastdjen pienentaminen ja sdhkdautokannan huomattava kasvu. Hankintojen kannalta tarkeaa on
vahentaa energian ja materiaalien kaytt6a ja haitallisia ymparistdvaikutuksia koko elinkaaren aikana. Pitkalla
aikavalilla on todettu, ettd koko elinkaaren huomioivat hankinnat vahentavat paastdja ja nostavat laatua.

[tdbaana on osa rakentuvaa seudullista baanaverkkoa, ja sen ilmastovaikutukset muodostuvat osana laajempaa
baanaverkkokonaisuuden toteuttamista. Hankkeen ilmastovaikutuksia on tédssa arviossa tarkasteltu erityisesti
rakentamisen osalta ja toiminnan eli liikenteen aiheuttamana. Hankkeen vaikutukset hiilinieluihin ja hiilivarastoihin on
arvioitu sen verran pieniksi, johtuen esimerkiksi hankealueen nykyisestd maanpeitteestd, ettd niiden tarkempi
tarkastelu jatetdan tdman vaikutusten arvioinnin ulkopuolelle.

Rakentamisen aikaiset ilmastovaikutukset

Rakentaminen aiheuttaa aina paastdja. Paastdjen maara riippuu osuudesta: osalla osuuksista aiheutuu
tavanomaiseen katurakentamiseen verrattavissa oleva maara paastgja, osalla vahemman ja osalla taas aiheutuu
merkittavasti iimastovaikutuksia. Lahes taysin taitorakenteesta koostuvien osuuksien rakentamisen
ilmastovaikutukset ovat kaikkein merkittdvimmat. Siltojen rakentamisen paastdista suurin osa aiheutuu teras- ja
betonimateriaalien valmistamisesta ja kuljettamisesta. Teiden osalta pohja-, paallys- ja pintarakenteiden materiaalit
aiheuttavat paastéja. Puumateriaali silloissa vahentaisi paastoja. Puusilloille on kuitenkin kielletty kreosootin kayttd
kyllasteena, joten hyvat ratkaisut ovat vahissa. Sillan tasossa kiemurteleva muoto ei mydskaan tue puusiltaa.
Hankkeessa on joka tapauksessa sitouduttu vahentamaan paastéja mm. hyddyntamalla sillan betonirakenteissa
vahahiilistda GWP85 betonia, jolla on 15 % pienemmat paastot tavanomaiseen betonilaatuun verrattuna. Sillan betonin
korvaaminen vahahiilisella betonilaadulla pienentda hankkeen kokonaispaastoja noin 6,5 %. Terds on normaalia
harjaterasta, jota tehdaan hyvin suurella todennakdisyydella ainakin osittain kierratysmateriaalista.

Itdbaanan elinkaarenaikaiset hiilijalanjalkilaskennat tehtiin perustuen Vaylaviraston infrahankkeiden vahahiilisyyden
arviointimenetelmaan ja SYKE:n yllapitamaan infrastruktuurihankkeiden paastétietokantaan. Lahtotiedot
paastolaskentaan saatiin yleissuunnitelman kustannuslaskennasta (hankeosalaskenta).

Paastolaskennassa on huomioitu hankeosalaskennan mukaisesti uusien vaylarakenteiden materiaali- ja
kuljetuspaastot. Olemassa olevan infran purkamisen ty6- tai materiaalien kierratyspaastoja laskenta ei huomioi. Myos
taitorakenteiden ja niiden perustuksien paastojen arvioinnissa on epavarmuutta muuta laskentaa enemman.

Elinkaaren aikaisiksi paastoiksi arvioitiin 50 vuoden ajanjaksolle arviointimenetelman ohjeistuksen mukaisesti 2,6 kt
COze. Hankkeen paastott koostuvat suurelta osin betonista (49 %), asfaltista (20 %), teréksesta (18 %), kiviaineksista
(5 %) seka materiaalien kuljetuksista (8 %) (Taulukko 12 ja Kuva 44). Laskelmien mukaan suurimmat paastot
aiheutuvat hankkeen yhteydessa rakennettavasta sillasta (66 % kokonaispaastoista). Laskelmassa ei ole huomioitu
paastévahennystoimia.
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Taulukko 12. Viisi suurinta paastoldahdetta rakentamisen aikana

Paastoldahde
Betoni
Asfaltti

Teras
Kuljetukset

Kiviainekset

18 %

5%

Paastot t COze
1371

556

501

237

145

Kokonaispaastot t CO2e

8%

m betoni

asfaltti

kiviaineet

teras

kuljetus

Kuva 44. Itdbaanan materiaalien ja niihin liittyvien kuljetusten kokonaispaastot prosenttiosuuksina

Jatkosuunnittelu ja paastdjen vahentdminen

Jatkosuunnittelussa hiilijalanjaljen laskenta suositellaan paivitettavaksi. Tassa vaiheessa ei ole viela tarpeeksi
tarkkoja arvioita materiaalimaarista, joten hyvin yksityiskohtaisia laskentoja ei ole mahdollista toteuttaa. Nyt
toteutetussa laskelmassa erityisesti taitorakenteiden paastaihin liittyy epavarmuuksia. Jatkosuunnittelussa
materiaalivalinnat ja niiden laatukriteerien huomiointi ovat tarkeita, silla paastdjen kannalta on merkitysta, mikali
esimerkiksi heikkolaatuista infraa joudutaan korjaamaan tai uusimaan pian uudelleen.

Kestavan likkumisen avulla vahennetaan paastoja ja lisdtaan alueen asukkaiden positiivisia terveysvaikutuksia.
Pyoralla likkumisesta tulee tehda mahdollisimman miellyttavaa ja vaivatonta. Kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuutta
voivat lisata selkeat opasteet ja laadukas kunnossapito. Hankkeen avulla my6s autoliikenteesta on tarkoituksena
saada sujuvampaa, mika vahentaa ruuhkia ja niiden aiheuttamia paastoja.



Vaikutukset ilmastonmuutokseen, siihen sopeutumiseen ja sen hillintdan

llImastonmuutoksen on tunnistettu lisddvan sdan aari-ilmisita kuten pitkid kuumia ja kuivia ajanjaksoja, rankkasateita,
tulvia, ja myrskyja. Aériolosuhteet tulee huomioida hankkeen suunnittelussa ja toteutuksessa. Hankkeen
pintamateriaalit ovat pddosin kovaa materiaalia, jonka lapi hulevedet eivat paase imeytymaan maaperaan, joten on
huomioitava muut keinot erityisesti tulvatilanteita varten. Hankkeen vaikutukset ilmastonmuutokseen arvioidaan
vahaisiksi, ja niitd voidaan vahentaa erityisesti materiaalivalinnoissa, kuten vahahiilisen betonin valinnassa on
tehtykin.

Luonnonymparisto ja luontokohteet
[tdbaanan rakentamisella ei ole vaikutuksia suojeltuihin luontoarvoihin. Itdbaanan linjauksen alle ei jaa arvokkaita
luontokohteita. Itdbaanan alkuosa on osa taydentavaa viheryhteytta ja puustoa tulee saastaa mahdollisuuksien

mukaan.

Puut suunnittelualueella

Suunnittelualueella olevat nykyiset, poistuvat ja uudet istutettavat puut seka kasvillisuuteen liittyvat muut huomiot on
kuvattu teemakartassa liitteessa 9. Alustavasti suunnitelma-alueelta poistuu yhteensa noin 100 kpl puuta. Aluetta
taydennetaan yhteensa n. 34-39 kpl puulla. Lisaksi tehddan metsitys baanan ja Itavaylan valiin, missa kaytetdan osin
myds isoja puuntaimia.

[tdbaanan alkuosa on osa taydentavaa viheryhteytta ja puustoa on hyva saastaa ja taydentdd mahdollisuuksien
mukaan. Poistuvaa puustoa on mahdollisuuksien mukaan hyva taydentaa uudisistutuksilla.

Itavaylan varresta joudutaan poistamaan pyoératien linjaosuudelta 54 kpl puita. Uusia puita istutetaan 15 lehtipuuta ja
7 havupuuta.

Itavaylan ja Roihuvuorentielta [ahtevan liityntakaistan valissa kasvavat viisi havupuuta joudutaan poistamaan
lityntakaistan siirron vuoksi. Roihuvuorentien lansipuolen koivikkoiselta puistoalueelta seka Viilarintien ja Laippatien
risteyksesta tulee poistaa yhteensa kaksi koivua jalkakaytavasiirtojen vuoksi.

Hiidenkirnunrinteen puistoalueen pohjoisosassa nykyinen raitti levennetaan baanaleveyteen. Taman takia alueelta
joudutaan poistamaan jonkin verran nykyista puustoa. Arvio poistettavan puuston maarasta perustuu tarkemittauksiin,
joissa on mitattu halkaisijaltaan yli 10 cm kokoiset puut. Poistettavia havupuita on 18 ja lehtipuita 20. Poistettavat
havupuut ovat mantyja. Lehtipuista valtaosa on koivuja, liséksi on leppia ja haapoja sekd muutama vaahtera ja
pihlaja. Puustoa poistetaan noin 3 metrin etaisyydeltd baanan reunoista. Tarkempi etaisyys selviaa
jatkosuunnittelussa ja poistettavan puuston maara tarkentuu.

Hiidenkirnunrinteesta poistettavien puiden tilalle tulisi istuttaa uusia puita puustoisen yhteyden vahvistamiseksi. Myos
niittymainen alue baanan molemmin puolin voidaan metsittaa. Istutuksissa tulisi kayttaa mahdollisimman suuria
taimia. Poistettavien korkeiden lehtipensaiden tilalle tulisi istuttaa uusia suojaavia pensasistutuksia.

Kaupunkikuva ja viihtyisyys
ItAbaanan varsi

Suunniteltu pyoratie sijoittuu Herttoniemen yritysalueen ja levean ltavaylan valiin, padosin nykyisen istutuskaistan
paikalle. Ymparisto on erityisesti osuuden eteldosassa luonteeltaan teollisuusaluemainen ja pysakointi ja
ajoneuvoliikenteen lasnaolo on ajoittain hallitsevaa. Myds Valurinkadun alikulku on ennen kaikkea liikennealuetta.
Osuuden pohjoispuoliskolla Itavaylan varsi on metsaisempaa ja pyoratie linjautuu Marjaniemen siirtolapuutarhaa
reunustavaan metsaiseen virkistysalueeseen. Paatteessaan pyoratieosuus sijoittuu nykyisen Itapolun kavelyreitin
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kohdalle parin sadan metrin matkalta ja kavelyreitti rakennetaan sen vierelle. Baanan rakentaminen aiheuttaa
paikallisesti maastonmuokkausta.

Puustoa joudutaan poistamaan Itdbaanan osuudella jonkin verran seka liikenneymparistdista etta viheralueen
reunasta. Yritysalueella kasvillisuutta on vahaisesti, mika tekee Itavaylan varren kasvillisuudesta nykyisellaan
paikallisesti merkittdvan tuntuista. Pyoratien ja Itdvaylan takana sijaitsee Siilitien metroasema, joka rajautuu
maakunnallisesti arvokkaaseen Herttoniemen asuntoalueen jalleenrakennuskauden kulttuuriymparistoon.

Iltdbaana osana Siilitien asemanseutua

Pydérétien sijainti on keskeinen erityisesti suhteessa Siilitien metroasemaan, jota kayttavat ympardivien Herttoniemen
ja Roihuvuoren asuinalueiden asukkaat. Suunnitteluratkaisun vaikutus asemanseudun kaupunkikuvaan ja sen
viihtyisyyteen, seka varmasti myés sen tulevaisuuden kehitysmahdollisuuksiin, on merkittava.

Pyoratie muodostaa viidennen sillan yritysalueen ja Lansi-Herttoniemen valille. Kokonaisuudessaan alikulkualueen
yhteiseksi pituudeksi muodostuu jopa 125 metria. Metroasemalle kulkevalle roihuvuorelaiselle alikulkuja tulee
Itdvaylan kohdalla 105 metrin kdvelyosuudella. Vayldympariston leveneminen ja siihen liittyvien alikulkujen lisddminen
voi ennen pitkda vahentaa asemanseudun viihtyisyytta. Toisaalta useista erillisista silloista muodostuva korkea ja
levea alikulku on nykyiselladn ainakin paivasaikaan valoisan ja valjan oloinen, eikd hahmotu siten yhtenaisena,
tunnelimaisema tai korostetun turvattomana. Istutuskaistat tuovat vaylan alitukseen kaupunkikuvallista vaihtelua, joka
sailyy osittain pyoratien rakentamisesta huolimatta.

Pyoratie sijoittuu paaasiassa erilleen ymparistostaan, mutta nakyy korkeilla silloilla ja tukimuurien paalla
maamerkinomaisesti Roihuvuoren suuntaan. Jos melueste toteutetaan pyoératien ja ltavaylan ajoneuvoliikenteen
valiin, Itavaylan silloilla kulkeva ajoneuvoliikenne ei enda nay enaa Muuntajankadun ja Sahaajankadun
kaupunkikuvassa vaan sillalla kadun ylla kulkevat py6rat taustanaan melueste.

Jatkosuunnittelun mahdollisuuksia

Pyoratien siltarakenteet ja tukimuurit ovat tulevaisuudessa tarkea osa erityisesti Roihuvuoresta Siilitien
metroasemalle suuntaavan kaupunkilaisen kokemusymparistéa. Mahdollisuus kaupunkikuvan parantamiseen
materiaalien, valaistuksen ja rakenteiden kaytolla pyoératien toteutuksen yhteydessa on talta osin hyvin merkittava.
Nykyiset siltarakenteet ovat tilallisesti linjakkaita, mutta metroasemanseudun materiaalimaailma voisi olla
kaupunkikuvallisesti rikkaampi verrattuna tavallisiin moottoritiesiltoihin. Pyoratien erikoisvalaistusta voitaisiin
hyodyntaa kiinnostavasti kaupunkitilassa niin asemanseudun siltarakenteissa kuin Itapolun tunnelmallisemmassa
ymparistossa.

Turvallisuuden tunne pyorakaistoilla ja jalkakaytavilla vaikuttaa myonteisesti viihtyisyyteen ja kaupunkitilan
kokemiseen.

Katuymparistdon pintamateriaalien valinnassa tulee kiinnittdd huomiota yhtenaisyyteen ja pitkaikaisyyteen. Yhtenaisilla
vareilla, pintakasittelyilld ja ladonnoilla voidaan luoda ilmeeltaan selkeaa ja huoliteltua kaupunkiymparistoa.
Rakenteiden suunnittelussa ja kalusteiden valinnassa tulee kiinnittdd huomiota kaupunkikuvalliseen ilmeeseen.

Itapolun jalankulkuosuudelle voidaan sijoittaa levahdyspaikkoja penkkeineen. Viihtyisyytta, turvallisuutta ja
kiinnostavaa pimeanajan kaupunkikuvaa luodaan myds valaistuksella. Kallioleikkausta voidaan harkita korostettavan
erikoisvalaistuksen keinoin.



limanlaatu ja melu

Suunnittelualueen pitoisuudet ovat nykytilanteessa suurimmillaan Itavaylalla ja ne laskevat nopeasti etaisyyden
kasvaessa. ItAbaanan suunnittelualueen nykytilanteen mukaiset pienhiukkasten pitoisuudet ovat noin 6-6,5 ug/m?,
jotka koostuvat liikenteen paastoista (0,3-0,9 ug/m?) ja kotitalouksien puunpoltosta (0,3-0,6 ug/m3) sekéa
taustapitoisuudesta (5,2 ug/m3) (Latikka, ym. 2023). WHO:n suosituksen mukainen vuosiohjearvo on 5 ug/m? (WHO,
2021). Suunnitellun Itdbaanan linjauksen kohdalla typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuudet ovat suuruusluokkaa 15—
20 pg/m?® (HSY, 2023) vuosiraja-arvon ollessa 40 ug/m?® (Vna 79/2017).

Itdbaanan toteutuksen my6ta pyoraliikenteen osuuden kaikista likennemuodoista arvioidaan kasvavan hieman ja
ajoneuvoliikenteen pienenevan. Ajoneuvoliikenteen vahenemisen mydta myods sen aiheuttamat paastét ja edelleen

pitoisuudet pienenevat. Alueen kokonaistasoon verrattuna muutoksen ei voida arvioida olevan kuitenkaan kovin suuri.

Sahaajankadulla likennemaarat ovat huomattavasti pienempia verrattuna Itavaylaan ja siten ajoneuvoliikenteen
paastot ja niiden aiheuttamat hiukkas- ja typpidioksidipitoisuudet ovat pienempia Sahaajankadun varrella.
liImapaastaille altistumisen voidaan arvioida olevan Sahaajankatua suurempaa Itavaylan vieressa sijaitsevalla
Itdbaanalla. Pydrailyn yhteydessa altistuminen on suhteellisen lyhytaikaista, jolloin pydrailyn terveysvaikutukset ovat
ilmanlaadun aiheuttamia haittoja suuremmat. Itavaylan ja Itdbaanan talvikunnossapitoon ja katupélyn torjuntaan tulee
kiinnittaa erityista huomioita, jota pyorailijdiden altistuminen katupdlylle jaisi mahdollisimman vahaiseksi.

Jatkosuunnittelussa on hyva laatia meluselvitys, jonka perusteella voidaan arvioida melukaiteen tarve ja kaiteen
korkeus. Baana ei vaylana aiheuta lisdmelua, mutta maaston muokkaamisen seurauksena melu saattaa laheisille
kiinteistoille lisdantya. Toisaalta ajonopeuksien alentamisella vaikutetaan muodostuvan melun voimakkuuteen.
Autoliikenne toimii liikenteellisena stressitekijana baanan kayttgjille ja esimerkiksi autoliikenteen melu aiheuttaa
itdbaanan kayttajille epaviihtyisyytta, joten baanan kayttajat hyotyisivat meluntorjunnasta.

6.4 Vaikutukset kaupunkiin ja ihmisiin

Vaikutukset kaupunkirakenteeseen

Yleiskaavan mukaan pyoraliikenteen verkko suunnitellaan koko kaupungin alueelle yhdistamaan suurimpia
asumiskeskittymia, tyopaikkakeskittymia ja kampusalueita. Itdbaana parantaa Helsingin niemen ja itaisen Helsingin
valista yhteytta. Itaisen Helsingin ja Helsingin niemen valia kuljetaan pyoéralla paljon, mutta pyoraliikenteen paareitti
itdiseen Helsinkiin on jaanyt vuosien saatossa heikkoon asemaan verrattuna muihin kulkumuotoihin. Aiemmissa
suunnitteluvaiheissa on idan suunnalla tunnistettu suuri lisdyspotentiaali, jonka vuoksi ltdbaana on keskeinen osa
baanojen tavoiteverkkoa.

Itdbaana parantaa pyoraliikenteen yhteyksia itéisesta Helsingista ja suunnittelualueelta ja sen tuntumasta
kantakaupungin liike- ja palvelukeskuksiin. Suunnittelualueella erityisesti yhteydet Herttoniemen ja Itakeskuksen liike-
ja palvelukeskittymiin paranevat.

Toimintojen saavutettavuus pyoraliikkenteella paranee, mutta paikallisella tasolla Itdbaana ei tuo juurikaan
parannuksia mm. Lansi-Herttoniemessa asuville ja Herttoniemen yritysalueella kavijoille. ltdbaanasta tulee nakyva
osa kaupunkirakennetta, mutta se sulautuu hyvin nykyisen Itavaylan ja sen ympariston osaksi.

Pydoriliikenteen ja jalankulun terveysvaikutukset

Liikenteella ja liikkumisella on seka positiivisia ettd negatiivisia terveysvaikutuksia. Tyypillisesti terveysvaikutuksista
tarkastellaan liikenneonnettomuuksia, altistusta pienhiukkasille ja melulle ja lihasvoimaista lilkkumista.
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Altistuminen onnettomuuksille pienentyy useassa kohtaa suunnittelualueella (luku 6.2.2). Altistuminen pienhiukkasille
ja likennemelulle lisdantynee linjauksen ja sita kautta pyoraliikenteen likkumisvolyymien siirtyessa I1ahemmas
Itavaylaa.

Positiiviset terveysvaikutukset muodostuvat aktiivisen liikkumisen lisdantymisesta. Pyodraliikenteen lisdamisen
terveysvaikutusten taloudellinen hyéty kaupungille on merkittava. Lihasvoimainen aktiivinen liikkuminen vahentaa
mm. sydansairauksia, kohonnutta verenpainetta, aivohalvausriskid, masennusta, diabetesta ja muistisairauksia.
Helsingissa aktiivisen liikkumisen terveyshyotyjen on laskettu olevan 1,8-kertaiset haittoihin ndhden. (Lehtomaki et.al.
2021). Vuonna 2014 tehdyssa selvityksessa pyorailyn kaksinkertaistamisen vuoteen 2025 mennessa laskettiin
tuottavan Helsingissa vuositasolla 80 miljoonan euron terveyshyddyt (Helsingin kaupunki 2014b).

Yhteenvetona edelld kuvatusta voidaan arvioida, ettd suunnittelualueella pydraliikkenteen ja jalankulun
terveysvaikutukset ovat kokonaisuudessaan positiivisia suunnitelman mukaisessa tilanteessa.

Liikkumisen sosiaalinen tasa-arvo

Iltdbaanan vaikutukset liikkumiseen ja saavutettavuuteen kohdistuvat erityisesti ihmisryhmiin, joilla nykyisessa
likennejarjestelmassa on keskimaaraistd heikommat osallistumismahdollisuudet arkielaman aktiviteetteihin. Naita
ihmisryhmia ovat mm. vanhukset, lapset, ajokortittomat ja autottomat seka alimmat tuloluokat. Itdbaana edistaa
sosiaalista tasa-arvoa nailla ihmisryhmilla liikenneturvallisuuden kehityksen, suorempien yhteyksien ja aktiivisen
likunnan lisaamisen my6ta. Aktiivisten likkumismuotojen lisdamisen on tutkittu lisddvan fyysisen ja henkisen
hyvinvoinnin lisdksi myds naapurustojen yhteisollisyytta (Litman 2019).

Riski joutua onnettomuuteen ja pienhiukkaspaastot vaikuttavat erityisesti haavoittuvien ihmisryhmien elamaan.
Liikennemelulle ja pienhiukkasille altistumisen lisdantyminen suunnitelman mukaisessa tilanteessa heikentaa
sosiaalisen tasa-arvon toteutumista liikkumisymparistdssa.

Vaikutukset virkistykseen, palveluihin ja vapaa-aikaan

Suunnitelman mukaisessa tilanteessa merkittava osa pyoraliikenteesta on siirtymaa Itdbaanalle Roihuvuorentien ja
Tulisuontien valjemmista liikenneymparistoista. Itdbaana tuo hyvan lisan pyorailyverkostoon ja ulkoilureitistdéon, silla
sillalta on avarat nakymat Herttoniemen alueelle.

Baanalle on suunnitteilla pyorailijdille uusia palveluita, kuten viitoitusta ja infopyloneja.
Vaikutukset alueen yrityksiin

Iltabaanalla ei ole merkittavaa vaikutusta Herttoniemen alueella toimiviin yrityksiin. Kyseessa on yritysalue, jossa
suurin osa yrityksista on autoliikkeita, joiden yritystoiminta tulee turvata myds jatkossa. Yritysten toiminnalle on
ominaista, etta sinne tullaan jatkossakin runsaasti autolla seka raskailla ajoneuvoilla, mika on huomioitu erityisesti
Muuntajankadun ajoramppien mitoituksessa. Suunnitelma ei vahenna alueen autopaikkoja. Vaikka alue on nykyisin
melko autovaltaista, voi osa alueen yrityksista hyotya alueen kasvavista pyorailijamaarista, koska kaikki toiminta ei
ole yksinomaa autoihin liittyvaa. Alueella toimii mm. kiipeilyareena.



6.5 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Vaikutukset liikenteeseen

Itdbaana Valurinkadun ja Virvatulentien valilla on paaasiassa kokonaan uusi vaylayhteys, joten tilapaisia
likennejarjestelyita joudutaan tekemaan viereisilld katualueilla. Tilapaiset likennejarjestelyt hidastavat liikennetta ja
rakentaminen voi aiheuttaa maisema-, melu-, térina- ja polyhaittoja. Haitat minimoidaan huolellisella
toteutussuunnittelulla, rakentamisen valmistelulla seka tiedottamisella.

Ajoradan liikenteelle kohdistuvia tyémaan aikaisia vaikutuksia ovat alemmat nopeusrajoitukset ja ajokaistojen
kaventuminen tai poistuminen tydmaan ajaksi. Liikenteellinen toimivuus varmistetaan tilapaisella
likenteenohjauksella, joka voi olla esimerkiksi likennevalot tai opastustaulut. Hairidista on tiedotettava ja tarpeen
mukaan on jarjestettava kiertotie selkeasti opastettuna. Tasoerotellun ratkaisun rakentaminen tuottaa enemman
haittaa kuin kevyt jalankulun ja pyéraliikenteen erottelu tydmaan pidemman keston ja laajempien toimien myo6ta.

Itdvaylan baanan rakentamisen aikainen haitta kohdistuu paakadulle, jolla on padosin seudullista ja kaupungin osa-
alueiden valista liikennetta. Liikennemaara (KAVL) idan suuntaan on Muuntajankadun kohdalla noin 16 500.
Muuntajankadun ramppien likennemaara vaihtelee 3 000—4 000 valilla. Jalankulun ja pyorailyn reitille kohdistuu
tydnaikaista haittaa Muuntajankadun ramppiylitysten kohdalla, jossa lisaksi bussipysakki on pois kaytosta silloin, kun
nykyinen Itavaylan ramppi tarvitaan tydalueeksi. Yhteydet korvaavalle pysakille on varmistettava jatkosuunnittelussa.

Tilapaisista liikennejarjestelyistd aiheutuu haittaa likenteen kayttajille. TAman vuoksi niiden suunnittelussa tulee
kayda tiivista ja jatkuvaa vuoropuhelua eri toimijoiden kesken. Erityisesti HSL ja pelastuslaitos tulee pitaa tiiviisti
suunnittelussa mukana.

Rakentamisella ei ole vaikutusta erikoiskuljetusreittien kayttoéon.

Baanan lansipaassa kapeimmissa kohdissa tukimuurien rakentaminen edellyttaa 1,5 metria tilaa tontin puolelta, joten
tontin toimintojen sailyminen tulee varmistaa rakentamisen aikana ja sen jalkeen palauttaa tontti ennen rakentamista
vastaavaan tilaan. My6s hulevesikaivojen rakentaminen edellyttda kaivantojen ulottamista tonteille. Paalulla noin 450
sijaitseva sillan valituen rakentamisessa on kaksi kaivantovaihtoa: joko normaalikaivanto, joka edellyttaisi tontin
puolella rakentamista noin 1,5 metrin leveydelta tai vapaasti seisova ponttiseinatuenta, joka ei edellyta tontin
varaamista tydmaa-alueeksi. Valituen kohdalla on tontin 43074—6 puolella pysakdintipaikkoja. Jatkosuunnittelussa
tulee selvittaa, kummalla vaihtoehdolla rakentamisessa edetaan ja neuvotella tarvittaessa tontin vuokralaisten
kanssa, silla valitulla vaihtoehdolla on vaikutusta tydmaan kestoon ja kustannuksiin.

Itapolun osuuden rakentamisesta kohdistuu Itapolun reitille seka ltavaylan ajoradalle tydnaikaista haittaa. [tapolku
saattaa olla kaytettavissa tydmaan ajan, mutta asia tarkentuu jatkosuunnittelussa. Itapolun ollessa pois kaytosta,
tulee tyOnaikaisissa jarjestelyissa huomioida korvaava reitti tehostetulle talvihoidolle. Itavaylalta suljetaan laajempien
rakennustoiden aikana arviolta 1-2 kaistaa. Itavaylan kohdalla tulee kiinnittaa erityistd huomiota tyémaan
suunnitteluun tyémaan keston ja haittojen minimoimiseksi.

Vaikutukset alueen asukkaisiin ja yrityksiin

Rakentamisen aikana hairiéta aiheuttavat tydkoneet seka muuttuvat kulkuyhteydet. Hairididen lahteina ovat tarina,
melu ja ilmansaasteet tydvaiheen mukaan. Liikkuminen voi vaikeutua ja liikenneturvallisuus heikentya eri kulkutavoilla
tyon aikana riippuen kohteesta. Nailla voi olla vaikutusta asukkaiden ja yritysten toimintaan, joten se taytyy ottaa
huomioon tydémaita suunniteltaessa.
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6.6 Yhteenveto

Suunnitteluratkaisun toteuttaminen parantaa pyoraliikenteen ja valillisesti myds jalankulun houkuttelevuutta seka
kestavien matkaketjujen edellytyksia itdisen Helsingin suunnalla. Jarjestelmatasolla kestavia kulkutapoja paremmin
palvelevalla yhdyskuntarakenteella ja liikennejarjestelmalla saavutetaan aikasaastoja, tehokkaampaa tilankayttoa,
terveyshydtyja, ymparistoetuja, taloudellisia hyotyja ja liikenneturvallisuuden parantumista. Itdbaanalle esitetty
suunnitteluratkaisu mahdollistaa sujuvamman liittymisen joukkoliikenteeseen kaupunginosien valilla ja muuhun
merkittavia asutus- ja tyOpaikkakeskittymia yhdistavaan pyoraliikenteen baana- ja paaverkkoon. Yksittaisen
suunnitteluratkaisun vaikutus paastdjen vahennystavoitteeseen on maltillinen, kun huomioidaan rakentamisesta
syntyvat paastot. Paastéjen vahentamisen suuri potentiaali on jarjestelmatason muutoksessa, jonka saavuttamiseksi
tiiviit ja viihtyisat kaupunkirakenteet seka Itdbaanan kaltaisen houkuttelevan pydraliikkenteen reitin seka jalankulun
ymparistdn ja joukkoliikenneverkon toteuttaminen on avainasemassa.

Suunnitelman mukainen tilanne nopeuttaa ja helpottaa pyoraliikennettd seka parantaa kaikkien kulkutapojen
kayttdjien liikenneturvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta, kun pitkdmatkainen pydéraliikenne siirtyy kdyttdmaan
baanaa. Autoliikenteen matkat hidastuvat paikoitellen. Suunnittelualueella ja jarjestelmatasolla yha useampi jalan,
pyoralla tai joukkoliikenteelld tehty matka tarkoittaa pienempia autoliikenteen maaria ja nain sujuvampaa seka
terveellisempaa likkumista kaikkien kulkutapojen kayttajille.



7. Rakentamisen
vaiheistus ja tyomaajarjestelyt

7.1 Lahtokohdat

Baanan rakentaminen suositellaan tehtdvaksi mahdollisimman suurina kokonaisuuksina, jotta
rakentamiskustannuksissa saadaan volyymihydtyja ja voidaan ajallisesti minimoida tyémaista aiheutuvat hairiét.
Parhaimmillaan uusi yhteys voidaan rakentaa niin, ettei tydbmaanaikainen jarjestely esta nykyisen vaylan kayttamista
tydn aikana. Itse tydmaa-aluetta varataan vain sen verran kuin on tarvetta, jotta haitat likenteeseen muodostuisivat
mahdollisimman vahaisiksi.

Baanaverkon rakentamisen vaiheistuksen osalta rakentaminen on jarkevaa aloittaa Valurinkadun paadysta, jossa se
liittyy juuri valmistuneeseen Oravapuiston baanaan. Siten baanalle saadaan luonteva jatko. Itdpolun rakentaminen
tasoittaa olemassa olevan reitin makisyytta merkittavasti ja Itavaylan rampin muokkaaminen parantaa risteysta, jossa
on turvallisuusongelmia nykytilassa. Toisaalta taas Itavaylan osuus on kokonaan uudessa kaytavassa ja se korvaa
monta turvallisuusongelmaa verrattuna nykyiseen katuverkolla sijaitsevaan reitistéon. Itapolun osuuden valmistuttua
myds Mekaanikonkadun, Sahaajankadun, Viilarintien ja Roihuvuorentien risteyksen parantamista tulisi kiirehtia, koska
se parantaa turvallisuutta ja jalankulun olosuhteita sekd baanan saavutettavuutta ymparéivalta katuverkolta.

Rakentamisen vaiheistuksen lahtdékohdaksi valittiin nivoa yhteen samankaltaisia rakentamistehtavia. Vastaavanlaiset
kokonaisuudet muodostuvat molemmille seka Itavaylan etta Itapolun osuuksille. Nain ollen mikaan ei esta ltavaylan ja
Itdpolun rakentamista samaan aikaan. Jompikumpi idan suunnan ajorampeista on kuitenkin syyta pitaa vahintaan
auki autoliikenteelle ja turvata sen valityskyky, koska molempien sulkeminen samaan aikaan aiheuttaisi Herttoniemen
yritysalueelta poistuessa autoilijalle merkittavan kiertotarpeen ja lisaisi autoliikenteen suoritetta varsinkin, kun
yritysalueella liikkuu paljon raskaita ajoneuvoja. Lisaksi Muuntajankadun ja Itavaylan ramppien risteys Siilitien
suuntaan tulisi pitdd molempiin suuntiin jatkuvasti likennditdvana, jotta varmistetaan joukkoliikenteen palvelutaso
Lansi-Herttoniemen asuinalueella ja Siilitien metroasemalla. Muuntajankadun sulkeminen aiheuttaisi myos
merkittavan kiertotarpeen autoilijoille etelasta saapuville ja alueelta metron liityntapysakaoinnista itaan lahteville.
Erityisesti idansuunnan ajoramppien sulkemisen vaikutus autoliikenteen valityskykyyn ja autoliikenteen siirtymien
vaikutus katujen liikenneturvallisuuteen on tarkeaa tarkistaa jatkosuunnittelussa.

Raportin laatimisen aikana kaksi Itavaylalta Viikkiin johtavaa ramppisiltaa peruskorjataan. Ty6 on alkanut huhtikuussa
2023 valmistelevilla téilla ja valmistuu tammikuussa 2024. Tydn vuoksi sillat joudutaan sulkemaan tilapaisesti
likenteelta. Mikali kohde valmistuu ajallaan, sen vaikutuksia baanan rakentamiseen ei tarvitse huomioida.

Jatkosuunnittelussa on tarpeen tehda tydmaanaikaiset liikennejarjestelysuunnitelmat verkollisella tasolla ja huomioida
baanan rakentamisen vaiheistuksessa etelaisen Herttoniemen yritysalueen rakenteilla olevat katukohteet ja niiden
rakentamisaikataulut.
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Kuva 45. Jos Muuntajankadun lapiajo on estetty (vas.) tai molemmat iddan suunnan ajorampit on suljettu (oik). lisaavat
molemmat vaihtoehdot merkittavasti kiertotarvetta ja liikennesuoritetta eika niita siksi suositella. Samoin
Muuntajankadun sulkeminen heikentaisi liitynta- ja joukkoliikenteen yhteyksia.

Herttoniemen yritysalue (A1):

Kuvassa 46 on esitetty alustavat tydmaaksi varattavat alueet ja autoliikenteen ajoreitit. Pyéraliikenteen ja jalankulun
reitit sailyvat pitkalti nykyisellaan, koska rakentaminen ei ltavaylan varressa ulotu naille reiteille. Muuntajankatu
sailytetaan eri likennemuodoille auki molempiin suuntiin, samoin Valurinkadun alikulku. Idan suunnan ajorampeista
suljettuna saa olla samaan aikaan vain toinen rampeista. Itavaylalta tarvitaan todennakdisesti yksi iddnsuunnan
ajokaista rakentamista varten, joten 1-2 ajokaistaa jaa edelleen autoliikenteen kayttéon riippuen tyévaiheesta.
Ramppien sulkeminen johtaa siihen, etta bussit tulee ohjata poikkeusreiteille. Tasta tulee ilmoittaa ajoissa HSL:aan,
jotta se osaa varautua linjastosuunnittelussaan tuleviin muutoksiin. Tydmaan aikana on suositeltavaa alentaa
ajonopeuksia Itavaylalla tydmaan kohdalla lopulliseen 60 km/h tai tata alemmaksi. Kiertoreitti opastetaan
Herttoniemen yritysalueelle Linnanrakentajantien kautta, jossa katukohteiden tulisi olla valmiita ja yleiselle liikenteelle
avattuja ennen rakentamisen kaynnistymista. Liityntapysakadintialuetta, joka on asemakaavassa yleista
pysakointialuetta Muuntajankadun varrella, voidaan harkita vuokrattavaksi tydmaan kayttéon esim. tyontekijoiden
sosiaalitiloja varten.

Mekaanikonkadun, Viilarintien, Roihuvuorentien ja Sahaajankadun risteyksessa pyritaan pitamaan rakentamisen
aikana kaikki reitit auki kaikille kulkumuodoille.

Itédpolku (A2):

Itapolku voitaneen pitda auki pyoraliikenteelle ja jalankululle koko rakentamisen ajan osuudella 1. Osuuden 2
rakentamisen osalta tulee pyrkia reitin auki pitamiseen, koska vaihtoehtoisia reitteja jalankululle tai pyoraliikenteelle ei
ole Iahimain tarjolla.

Itavaylan liittymisramppia jouduttaneen lyhentamaan jo tydmaan aikana, jolloin Itavaylan nopeusrajoitusta lasketaan
itdan pain ajaessa jo lopulliseen 60 km/h:n tai jopa alemmaksi, riippuen liittymisrampin pituudesta, muodosta ja
nakemaolosuhteista. Ramppiliittyman sulkeminen kokonaan on aarimmainen toimenpide, jota tulisi valttaa.



Itapolun itdpaassa rakentamisen aikana tulisi turvata valiaikainen reitti rakennettavan reitin rinnalla. Yhteys on
asfaltoitu nykyisin, joten tydnaikaisessa jarjestelyssa tulisi tarjota vastaava laatutaso. Kyseista reittia kayttaa paljon
pyoralla ajavia, jotka ajavat vain asfaltille soveltuvilla renkailla. Tama on erityisesti tarkeaa, koska Itapolun nykyiselle
reitille Roihuvuorentien risteyksesta lahdettaessa pyoralla kulkeva ei voi tietda tydmaasta ja etta asfaltointi loppuu.
Takaisin kdantyminen korkean maen ja pitkan etaisyyden vuoksi on erityisen epamielekasta, eikd muita asfaltoituja
reitteja ole tarjolla tydmaakohdasta eteenpain.

Viilarintie (A3):

Uusi pyoratie etelan suuntaan voidaan rakentaa ilman, etta siitd koituu merkittdvaa uudelleen reititysta
pyoraliikenteelle. Nykyisen pyoératien puolella rakentaminen tapahtuu risteyksissa, jolloin haitta on paikallinen.

Autoliikenteelle ja linja-autoliikenteelle voi kohdistua ajoittaista viivastysta, koska todennakéisesti toinen Viilarintien
kaistoista joudutaan sulkemaan rakentamisen ajaksi.
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7.2 Ehdotus vaiheistuksesta

Alustavana ehdotuksena on, etta rakentaminen priorisoidaan seuraavasti:

Vaihe 1: Valurinkadun ja Muuntajankadun valinen baanaosuus

Tama osuus kytkeytyy heti Oravapuiston valmistuneeseen baanaan ja nostaa heti yhteyden statusta pyoraliikkenteen
nakokulmasta. Siirrettdva ajoramppi ajosuunnassa Itavaylaltd Muuntajankadulle rakennetaan ensin paallysteen
alapintaan asti ja hy6dynnetaan sita tydmaakaytdssa ennen yleiselle liikenteelle avaamista. Liittymiskaista suljetaan
Valurinkadun kohdalta ja hyddynnetaan sen kaistatilaa Itavaylan melukaiteen ja valaistuksen seka baanan
tukimuurien ja sillan rakentamisessa. Myos Itavaylan ja rampin valinen tukimuuri pyritdan rakentamaan rampin
puolelta. Nain toimimalla lyhennetdan tydmaaksi varattavan alueen kestoa ja edelleen liikenteeseen kohdistuvia
haittoja. HSY:Ita tulee varmistaa, voidaanko Itéavaylan suuntainen siirrettavaksi esitetty vesijohto V400 sulkea

rakentamisen ajaksi.

Muuntajankatu tulee olla liikennoitavissa molempiin suuntiin koko rakentamisen ajan, joten sillan ja erityisesti
kiertoliittyman siltapilarin rakentamisen vaiheistus Muuntajankadun kohdalla tulee pohtia sen mukaisesti.



Vaihe 2: Muuntajankadun ja sahkdasematontin valinen baanaosuus

Seuraavaksi rakennetaan Itdvaylan baanaosuus Muuntajankadusta tukimuurirakenteiden paattymiseen asti
séhkbaseman kohdalle. Rakentaminen toteutetaan vastaavalla tavalla kuin vaiheessa 1 eli idéan suunnan ramppi
varataan ty6alueeksi, kun vaiheen 1 valmistunut ajoramppi on voitu avata jo likenteelle. Myds tulevan baanan ja
tonttien valiin muodostuvaa tilaa pyritdan kayttdmaan tydmaa-alueena mahdollisimman tehokkaasti.

Vaihe 3: Sdhkdéaseman tontin ja Roihuvuorentien vélinen osuus

Talla osuudella ei enda edellyteta taitorakenteiden rakentamista pl. melukaide. Ty6alueena pyritddn hyddyntdmaan
etelaistd puustoista katualuetta, mika voi olla haastavaa korkeuserojen vuoksi. Mydskaan puustoa ei ole jarkevaa
kaataa tydmaan tieltd, joten kohteessa tulee varautua yhden ajokaistan varaamiseen tydmaan tarpeita varten tai
mahdollisuuksien mukaan hyédynnetaan kiihdytyskaistan loppuosaa tydmaana. Itavaylan idan suunnan ramppi
voidaan siis avata liikkenteelle, mutta tydmaan kohdalla tulee kiinnittdd huomiota liittymisen turvallisuuteen. Viilarintien
ylittavalla siltakannella vahintdan yksi ajokaista itdan tulee sulkea. Roihuvuorentien puolelta joudutaan ehka
varaamaan tydaluetta Itdvaylan luiskaan rakennettavan baanaosuuden takia, mika pitdd huomioida Roihuvuorentien
rakentamisen vaiheistuksessa.

Vaihe 4: Itdpolun osuus valilla Roihuvuorentie Virvatulentie

Rakentamalla tdma osuus, voidaan baanaa jatkaa Itapolulla Nakdvammaisten palvelu- ja toimintakeskus liriksen
edustalla, ns. HOAS:n hankkeen yhteydessa ja osuudet kytkeytyvat yhteen Gotlanninkadun varrella sijaitsevaan
baanaan. Osuus parantaa kokonaisuudessa pyoraliikenteen houkuttelevuutta eniten, koska sen tuoma muutos reitin
geometriaan on huomattava.

Roihuvuorentiella hyédynnetaan nykyisia katurakenteita ja pyoratielle vaihdetaan vain punaruskea asfaltti ja
tiemerkinnat/likennemerkit. Samassa yhteydessa tulee rakentaa myds Sahaajankadun ja Mekaanikonkadun
pohjoispaan osuudet, jotta ndiden kaksisuuntainen pyoraliikenne sopii yhteen yksisuuntaisten liikennejarjestelyjen
kanssa. Osuus kytkeytyy Itapolun toteutukseen.

Roihuvuorentien pyoraliikenteen ja jalankulun rakenteellinen erottelu on lopullinen tavoitetila Itdbaanalla, mutta sen
voidaan antaa odottaa esimerkiksi seuraavaa muuta katurakentamishanketta kyseisella kohdalla.

Vaihe 5: Viilarintie valilla Laippatie Roihuvuorentie

Kun Mekaanikonkadun, Sahaajankadun, Roihuvuorentien ja Viilarintien risteys valmistuu pyoéraliikenteen osalta,
ohjataan Viilarintien suunnasta tuleva pyéraliikenne jakeluaseman ja pesupaikkojen lansipuolelta, kunnes Viilarintien
lansireunan pyoratie on rakennettu. ltdreunalla haitta on paikallinen, eika vaatine erillista reititysta pyoraliikenteelle.

Huom. Vaiheet 1 ja 2 voidaan toteuttaa samanaikaisesti esim. kahden eri toimijan kanssa. Nain kokonaishaitta jaa
ajallisesti lyhyimmaksi, mutta tydbmaan aikaisten liikennejarjestelyjen toimivuus tulee varmistaa erityisesti mahdollisen
Itavaylan toisen ramppiliittyman sulkemisen tapauksessa. Alustava ehdotus rakentamisjaksoista on esitetty kuvassa
48.
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8. Yhteenveto jatkotoimenpiteista

Jatkosuunnittelussa on otettava huomioon saatu palaute seké& havainnot suunnitelmista ja niiden tdydennystarpeista.

Alla on esitetty suunnittelun yhteydessa tunnistettuja, erityisia asioita ja kohteita, jotka vaativat Itdbaanan
jatkosuunnitteluvaiheessa tarkistamista tai tarkempaa jatkosuunnittelua:

Valurinkadun ja baanan risteys on ndkemiltddn haastava. Liittyman laheisyydessa ei tule kayttaa tukimuuria
tai muita ndkemia estavia rakenteita. Itdbaanan puoleinen luiska tulee suunnitella mahdollisimman loivaksi.
Jalankulkijan ylityspaikkaa voi olla tarpeen korostaa merkitsemalla se suojatieksi.

Jatkosuunnitteluvaiheessa tulee Muuntajankadulla arvioida esteettdmamman hissiyhteyden tarve ja
toteutusmahdollisuudet porrasyhteyden sijaan, silla se vie katutilassa vahemman tilaa. Tarkastelutarve liittyy
myds siihen, ettd Muuntajankadulle on pydraliikenteen tavoiteverkon mukaisesti mahdollistettava myéhemmin
yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt eika porrasyhteys saa aiheuttaa niiden toteutumiselle estetta.

Asemapiirroksessa on esitetty yhteystarpeet Muuntajankadun varrella olevalta yleiseltd pysakdintialueelta ja
Mekaanikonkadulta. Naita voidaan tutkia tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Muuntajankadun ramppien ajokaistojen leveys on 4,5 metria. Jatkosuunnittelussa tulee arvioida, onko
Muuntajankadulle laskeutuva ajoramppi kavennettavissa siten, etta valtettaisiin tukimuurin rakentaminen
kokonaan Itavaylan puolella. Tarkasteluissa on huomioitava pelastusajoneuvojen ja bussien
toimintaedellytykset esimerkiksi tilanteessa, jossa ajoneuvo rikkoutuu tielle seka tarkastella raskaan liikenteen
tilatarpeet liittymissa ajouramallinnuksin. Kavennuksella voitaisiin saastaa rakentamiskustannuksissa.

Mikali yleissuunnitelman mukaisesta Muuntajankadun ylikulkukaytavan siltapilarijaosta poiketaan, siltapilarit
eivat saa sijoittua Itavaylan rampin pysakin reunaan tai odotustilaan siten, etta ne haittaavat nakemia
ajoradan suuntaan tai haittaavat kulkua pysakille.

Bussipysakin vuoksi itdan pain johtavan rampin leveys on suuri ja siten jalankulun ja pyorailijan ylityksesta
tulee pitka. Jatkossuunnittelussa tulee harkita ajosuunnassa yksipuolisesti korotettua liittymaa ja huomioida
sen edellyttamat kuivatustarpeet.

Jatkosuunnittelussa tulee tarkemmin optimoida tasauksen sijaintia siten, ettei tontin puoleinen varuste-
/lumitila muodostu luiskattuna liian jyrkaksi ja toisaalta pyritaan valttamaan tukimuurin rakentamista pyoratien
molemmille puolille siella, missa se on mahdollista.

Yleissuunnitelman ratkaisun edellytyksena on Itavaylan kiihdytyskaistan lyhentaminen ja ajokaistojen
kaventaminen, ja siten myos ltavaylan nopeusrajoituksen madaltaminen 80 km/h - 60 km/h ajettaessa itdan
ennen Muuntajankadun ramppeja. Taman muutoksen varmistaminen tarvittavilta osin on syyta tehda ennen
suunnittelun aloittamista.

Jatkosuunnittelussa Roihuvuorentien rampin ylityspaikan turvallisuutta voidaan yrittda parantaa pidentamalla
tasaista osuutta ennen ylityspaikkaa. Tarkastelussa tulee huomioida Viilarintien ylittavan siltarakenteen
alkamiskohta ja se, ettei tasauksesta tule liian jyrkka ja baanan suunnitteluohjeiden vastainen ennen
tasaisempaa kohtaa.
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Mustapuronpolun laskeutuminen Itdbaanan itdiselle osalle (n. pl. 820) on erittain jyrkka.
Yleissuunnitteluvaiheessa Iahtékohtana on liittdad Mustapuronpolku nykyisen kaltaisesti baanaan, mutta
osoittaa vaistamisvelvollisuus sille. Jatkosuunnitteluvaiheessa tulisi ottaa Mustapuronpolku mukaan
suunnitelmaan siltaan asti, ja hakea muita ratkaisuja liittymiseen. Yksi vaihtoehto on haarauttaa ramppi,
jolloin voidaan kasvattaa ramppien pituutta ja siten loiventaa liittymista (kuva 47). Nykymuotoisessa
risteyksessa voisi mahdollisesti olla jokin varoittava valo baanan suunnalla, kun Mustapuronpolun suunnasta
saavutaan risteykseen pain.

Kuva 49. Kuvassa on esitetty katkoviivalla, miten ramppi voitaisiin harkita haarautettavan kahdeksi reitiksi.

Koska yleissuunnitelmassa on jouduttu paikoin poikkeamaan baanasuunnitteluohjeen minimiarvoista, tulee
tarkemman jatkosuunnittelun yhteydessa pohtia keinoja, miten naiden kohtien standardia voitaisiin parantaa.

Liikennevalovaiheiden ja Itdbaanan suunnan pydraliikenteen etuisuudet tulee tarkentaa
jatkosuunnitteluvaiheissa. Yleissuunnitteluvaiheessa nahtiin toivottavana, etta pyoraliikenteen sujuvuutta
voitaisiin edistaa Viilarintien, Roihuvuorentien, Sahaajankadun ja Mekaanikonkadun risteyksessa. Vaikka
pyoraliikenteelle valittaisiin olla antamatta varsinaista etuutta, tulisi tarkastella, miten voitaisiin indikoida
ennakkoon vihrean vaiheen ajankohtaa kyseisessa risteyksessa.

Itavaylan rampin ja Viilarintien risteykseen suunnitellaan liikennevalot tarkemmin jatkosuunnitteluvaiheessa.
Liikennevalojen suunnittelussa on syyta huomioida myds Raide-Jokerin vaunujen erikoiskuljetukset, jotka
maarittavat mahdollisia pylvaiden paikkoja risteyksessa.

Viilarintien, Roihuvuorentien, Sahaajankadun ja Mekaanikonkadun risteyksessa tulee selvittaa, voidaanko
pyoraliikenteelle tarjota liikennevalojen ohitus erillista reittia pitkin tullessa Sahaajankadulta ja Viilarintielta.
Sahaajankadulta tullessa erillinen reitti tulisi sijaitsemaan nykyisella vuokratontilla, joka edellyttaisi
vuokrasopimuksen uudelleenneuvottelua. Viilarintielta tullessa erillinen reitti tulisi sijaitsemaan
suurjannitepylvaan pylvasalan tilassa. Viilarintien reitin toteuttamismahdollisuuksista tulee keskustella Helen
Sahkoverkko Oy:n kanssa.

Laippatien ja Viilarintien risteyksessa varaudutaan liikennevalojen rakentamiseen jatkosuunnittelussa,
vahintaankin putkituksin. Jatkosuunnitteluvaiheessa tulee ottaa liikennevalojen rakentamiskysymys uudelleen
kasittelyyn.



Yleissuunnitelman yleisissa tavoitteissa on maaritelty, etta reitistad luodaan jatkosuunnittelussa viihtyisa ja
elamyksellinen mm. laadukkaiden materiaalivalintojen, erikoisvalaistuksen, kiinnostavien ndkymien ja
monimuotoisen kasvillisuuden avulla. Jatkosuunnitteluvaiheissa pyritdan tekemaan suunnitteluvalintoja taman
mukaisesti. Ymparistona Herttoniemen yritysalue on karu, ja pyoraliikenteen miellyttdvyystavoitetta tulisi
edistaa siten kuten voidaan.

Jatkosuunnittelussa hiilijalanjaljen laskenta suositellaan paivitettavaksi, silla yleissuunnitteluvaiheessa
erityisesti taitorakenteiden paastoéihin liittyy epavarmuuksia. Jatkosuunnittelussa materiaalivalinnat ja niiden
laatukriteerien maarittdmisessa on huomioitava kestavyys ja yhtenaisyys.

Itépolulla (n. plv. 340-420) yritettiin arvioida, muodostuuko kallioleikkauksen kohdalle paannejaata
kalliohalkeamien kohdalle, jotka tihuttavat vettd maaperasta. Yleissuunnittelua laadittaessa talvi oli vaihteleva
ja paannejaata todettiin pienia maarid matalammalla kohdalla (n. pl. 410). JAdn muodostumista on syyta
seurata jatkosuunnitteluvaiheen aikana ja tutkia mahdollisuuksia vaikuttaa jddn muodostumiseen, mikali
havaitaan merkittdvaa uhkaa jadn muodostumiselle.

Lisattavien ja poistettavien puiden maara tarkentuu jatkosuunnitteluvaiheissa. Puiden lisdamista tulee pyrkia
tekemaan kaikkialla suunnittelualueella, missa se on mahdollista. Uusien puiden istutus todettiin aiheelliseksi
Itdvaylan ja idan suunnan rampin valisella erotusalueella, Itdvaylan etelareunalla (baanan plv. 800-880) ja
[tdpolun varrella (n. plv. 500-550 tietamilld). Jatkosuunnitteluvaiheessa tulisi tarkentaa puustokartoitusta niin,
ettad voidaan myos arvioida baanan vaakageometrian parantamista. Suunnitelmassa on sovitettu baana
kulkemaan nykyisin puuttomasta kohdasta, mutta tavoitteena olisi saavuttaa baanoille maaritellyt vapaan
maaston vaakageometrian kaarresateiden mitat.

Yleissuunnitelmavaiheen suunnitteluratkaisut edellyttdvat kaupungin vuokratonttien sopimusneuvotteluja.
Sopimustekniset asiat on syyta olla selvilla jatkosuunnitteluvaiheen alkaessa.

Levahdyspaikkojen, pydrapysakaoinnin, kaupunkipyoératelineiden, pyoéraliikenteen lisapalveluiden, pylonien ja
muun baanan visuaalisen kaluston suunnittelu tulee ottaa mukaan jatkosuunnittelussa, seka huolehtia, ettei
naista aiheudu haittaa tai vaaraa baanalla tai muulla liikkennealueella liikkuvalle.

Itapolun ja Itavaylan valiin sijoitettavan meluseinan korkeudeksi arvioitiin yleissuunnitteluvaiheessa 2,0 m.
Jatkosuunnitteluvaiheissa on syyta harkita, tulisiko meluseinan olla tata korkeampi. Meluseinan
rakentamismateriaalit tulee valita.

Jatkosuunnittelun yhteydessa on hyva laatia meluselvitys ja arvioida maaston muotojen muuttamisen
vaikutukset meluun leviamiseen. Lisaksi meluselvityksen pohjalta tulee arvioida melukaiteen todellinen tarve
ja sen korkeus seka muut laatuvaatimukset Itavaylan linjauksen osuudella. Vahintaan tulee estaa
ajoneuvojen putoaminen baanalle ja tormaaminen siltapilareihin térmayskestavalla tiekaiteella seka suojata
pyorailijat ltavaylan roiskeilta roiske- tmv. suojalla.

Pydraliikenteen viitoitettavat reitit muuttuvat, kun baana otetaan kayttéon. Baanan rakentamisvaiheen
yhteydessa tulee varmistaa kaiken viitoituksen jatkuvuus. Baanan reitin muuttuessa, muutokset voivat
kantautua melko pitkallekin itdan ja lanteen, koska reitilla on mm. keskustan viitotus.

Jatkosuunnitteluvaiheessa tulee toteuttaa huolellinen YKT-kartoitus, my6ds operaattoreiden osalta, jotka
yleissuunnitteluvaiheessa jatettiin sovitusti tarkastelematta tai joilta ei saatu vastausta tiedusteluihin.

Lahtotietoina on kaytetty Helsingin kaupungilta saatuja johtokarttoja, kantakarttoja ja suunnitelmia.
Yleissuunnitteluvaiheen tarkastelun perusteella joitakin johtosiirtoja joudutaan suorittamaan, ja niita tulee
tarkentaa jatkosuunnittelussa. Putket ja johdot tulee siirtéaa siten, etté niiden huoltaminen, uusiminen ja auki
kaivaminen on myéhemmin mahdollista, eika siitd aiheudu kohtuutonta (usein, pitkaikaisuus,
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vaistdmismahdollisuus ym.) haittaa baanalle. Py&ratien kohdalle sijoittuvat johdot ja putket pyritdan
sijoittamaan siten, etteivat niiden tai kuivatuksen kaivonkannet osu pyoraliikenteen ajolinjalle. Siltakannella
ritil@kannet pyritaan sijoittamaan valittdmasti reunakiven viereen.

HSY on todennut, ettd suunnitelma on nykyisen hulevesiviemariverkoston kapasiteetin ndkokulmasta
hyvaksyttavissa. Tulvareittien toimivuus olisi kuitenkin hyva tarkistaa jatkosuunnittelussa, koska
viemarilinjojen kapasiteetti on kaytetty, mikali huomioidaan ilmastonmuutoksen vaikutus syntyvien hulevesien
maaraan (+20 %).

Jatkosuunnittelussa vesihuollon venttiilien ja kaivojen kannet tulee pyrkia sijoittamaan baanalle siten, etteivat
ne haittaa vaylan pyérailtavyytta.

Jatkosuunnittelussa tulee tarkentaa valaistuksen tilanne. Yleissuunnitteluvaiheessa on alustavasti tiedotettu
Helsingin kaupungin RYA:a baanan suunnittelusta. Helsingin kaupungilla on valaistuksen uusimishanke
kaynnissa, jossa uusitaan valaistusta energiatehokkaammaksi. Valaistuksen uusimisen yhteydessa on syyta
uusia baanaosuuksien valaistukset jo baanakriteereita vastaaviksi. Asia on syyta tarkistaa
jatkosuunnitteluvaiheen alussa.

Valaisinpylvaiden sijoittelussa on huomioitava sdhkéasemalta lahtevien ilmajohtojen vaatimat turvaetaisyydet.
Jatkosuunnittelussa on pyydettava Helen Sahkdverkko Oy:lta risteAmalausunto kolmen johdon osalta, kun
suunnittelu on edennyt tarkempaan valaistussuunnitteluun, ja kunnes valaisimien sijainnit ja korkeusasemat
ovat tiedossa.

Viilarintien ylittavalla siltakannella tulee arvioida nykyisen valaistuksen riittdvyys, koska nykyinen valaistus on
kahden mastovalaisimen varassa.

Yleissuunnitelmassa ehdotettiin valotaidetta Itapolun varrelle. Valotaide ja sen rakentamisen edellytykset
tulisi suunnitella tarkemmin jatkosuunnitteluvaiheissa.

Valurinkadulla valaistuksen kaapelointi on rakennettu vuonna 1987 ja pylvaat 1990, joten niiden uusimista
tulee harkita jatkosuunnitteluvaiheessa. Itapolulla paaluvalilla 550-890 valaistuksen kaapelointi ja pylvaat on
rakennettu vuonna 1994, joten niiden uusimista tulee harkita jatkosuunnitteluvaiheessa. Uusi pyoratie
Viilarintien lansipuolella tarvitsee valaistuksen. Nykyisten mastovalaisimien riittavyys tulee tarkastella
jatkosuunnittelussa. Viilarintien ylittavien siltojen alle tulee lisata alikulkuvalaisimia.

Jatkosuunnittelun yhteydessa pohjanvahvistusratkaisut arvioidaan uudelleen taydentavien pohjatutkimusten
perusteella.

Stabiliteettitarkasteluja tulisi tehda niilld osuuksilla, joissa baana sijoittuu luiskatayttdjen paalle ja tasaus
nousee nykyisesta. Viilarintien ylittdvan sillan ja Roihuvuorentien valinen baanaosuus on sellainen, jossa voisi
olla tarpeen tehda kairauksia pohjamaan tarkistamiseksi.

Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee arvioida, mille baanan osille on tarpeen kohdentaa pilaantuneen maan
lisatutkimuksia. Esim. Itavaylan linjauksen osuudella pohjatutkimustiedot perustuvat 60-luvulla tehtyihin
kairauksiin, eikd kohteessa ole tehty pilaantuneiden maiden (PIMA) tutkimusta. Jatkosuunnittelussa voi olla
tarpeen teettaa lisdpohjatutkimuksia, joiden yhteydessa voidaan samalla ottaa PIMA-naytteita.

Itapolun Itavaylan viereen sijoittuvalla osuudella on vahan kairaustietoa. Baana sijoittuu osin lahelle nykyista
kallioseinamaa ja baanan alle rakennetaan hulevesiviemari. On mahdollista, etta hulevesiviemarin
rakentamista varten joudutaan tekemaan louhintaa. Louhinnan tarve tulee selvittaa jatkosuunnittelussa
téydentavien pohjatutkimusten avulla.



Erityisesti Herttoniemen yritysalueella seka Viilarintiella kiinnitetdan huomiota risteysturvallisuuden
edistamiseen, mm. kayttdmalld huomiovarid ajoradan pinnassa, kayttamalla niin tiukkoja kaarresateita kuin
on mahdollista ja valaisemalla katualue hyvin. Erityisesti Roihuvuorentien ja Itdvaylan rampin ylityspaikan
valaistukseen tulee panostaa.

Tyobnaikaiset jarjestelyt ja rakentamisen vaiheistus tulee arvioida uudelleen jatkosuunnitteluvaiheessa. Tassa
yhteydessa tulisi laatia verkolliset tarkastelut eri likennemuotojen ndkdkulmasta ja pohtia keinoja liikenteen
valityskyvyn turvaamiseksi. Autoliikenteen siirtymien vaikutus katujen liikkenneturvallisuuteen on huomioitava.
Tyobnaikaisten jarjestelyjen ja vaiheistuksen suunnittelussa on huomioitava eteldisen Herttoniemen
yritysalueen rakenteilla olevat katukohteet ja niiden rakentamisaikataulut.

[tavaylan idan suunnan rampin varaaminen tydmaaksi Muuntajankadun kohdalla edellyttda bussipysakin
ottamista pois kaytdsta. Yhteydet korvaavalle pysakille on varmistettava jatkosuunnittelussa.

Baanan rakentaminen edellyttda paikoin tydmaan varaamista tonttien puolelta. Tontin puolella tydskentelyyn
on varauduttava ja selvitettdva sopimustekniset asiat ennen rakentamisen aloittamista. Lahtdkohtaisesti
pyritdan jatkosuunnittelussa 16ytdmaan ratkaisut mm. kaivantojen tuentatavoiksi, ettei tonttien puolelle
tarvitsisi menna.
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Tiivistelma

Reitti Itd-Helsingin ja kantakaupungin valilld on vuosia ollut selvityksen kohteena. Helsingin kaupunki rakentaa koko kaupungin kattavaa
pyoraliikenteen baanojen verkkoa. Baanaverkon kokonaispituus on vuonna 2016 hyvaksytyssa yleiskaavassa 130 km. Baanat yhdistavat
suurimmat asuinalueet keskustaan ja muihin tydpaikkakeskittymiin. Ne mahdollistavat nopean, suoran ja tasavauhtisen pyoraliikenteen.
Baanaverkko koostuu seka uusista osuuksista ettad nykyisistd parannettavista pyoéraliikenteen yhteyksista. Baanaverkko osoittaa itdbaanan
rakentamiselle tavoitetilan, ja onkin oletettavissa, etta Itdbaanasta tulee erittain suosittu, mikali ratkaisut tehdaan laadukkaasti. Ajokokemus on
keskidssa, kun pydraliikenteen infran suunnittelulle maaritellddn suuntaviivoja. Miellyttdvan kayttajakokemuksen takaamiseksi, pyoraliikenteelle
tarkeiden suunnitteluelementtien tunnistaminen on tarkeaa jo hyvin aikaisessa suunnitteluvaiheessa.

TyOssa laadittiin Itdbaanalle Valurinkadun ja Virvatulentien valiselle osuudelle yleissuunnitelma, jonka avulla Helsingin kaupunki voi edeta
jatkosuunnitteluvaiheisiin ja edelleen rakentamisvaiheeseen.
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