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Tiivistelma

Selvitys Helsingin Makasiinirannan ja Olympiarannan
ympéristohistoriallisesta kehityksesté kasittelee ajal-
lisesti jaksoa 1740-luvulta tdhan paivaén. Paikkana
tutkimusalue on kapea siivu kaupunkirakennetta ruutu-
kaavoitettujen korttelien ja meren vilissa, ulottuen kaup-
pahallista Kaivopuiston pohjoisreunaan. Tarkastelualue
on laajempi, kdsittden mm. Eteldsataman ja Tahtitornin
vuoren. Toiminnallisesti rantavybhyke eli satamakenttd on
ollut vilkas eri liikenne-, tavara- ja henkildvirtojen moni-
puolinen risteysalue, joka on ruokkinut niin kaupungin
kuin koko Suomen hyvinvointia. Helsingin historiallisen
keskustan ydinalue liittyy kiinteasti Eteldsatamaan, sen
kehitysvaiheisiin ja toiminnallisuuteen. Aikana, jolloin meri
ja laivalilkenne tarjosivat ainoat kansainvéliset yhteydet
Suomesta ulkomaille, Eteldsatama oli portti, josta valta-
kunnan péaakaupunkiin saavuttiin. Yhtaalta se oli toimiva
satama, toisaalta elimellinen osa kaupungin paraatijulkisi-
vua.

Ruotsin vallan aikana Etelasatama, silloinen kaupun-

gin eteldinen lahti, oli reunoiltaan luonnonmuotoinen ja
poikkesi suuresti nykyisesté suoraviivaisuudesta. Via-
porin linnoituksen rakentamisen vaikutus Etelasataman
alueeseen oli véhainen, vaikka linnoitussuunnitelma ulottui
my&s mantereelle. Ruotsalaiskauden rakenteista Tahti-
tornin vuoren huipulla sijainnut Ulriikkaporin linnoitus

ja vuoren pohjoisrinteessé olleet miehistékasarmit ovat
tuhoutuneet mybhemmissé muutoksissa. Venéldiskaudella
Eteldsatama sai suoriin ja sddnndnmukaisiin, keinote-
koisiin rantarakenteisiin perustuvan muotonsa. Silloin
syntyivéat levedt satamakentét ja pitkét laiturireunat, jotka
tarjosivat valjat tilat laivojen lastaukseen, tavara- ja hen-
kiloliikenteen jarjestamiseen, seka tarvittaessa kruunun
sotajoukkojen liikutteluun. Eteldsataman lantiselle reu-
nalle kaavoitettiin korttelit Helsingin kauppiaiden varas-
toille ja ranta-alue nimettiin Makasiinikaijaksi eli Makasii-
nirannaksi. Varastot olivat aiemmin sijainneet nykyisen
ydinkeskustan alueella, mutta Helsingin uudessa ruutu-
kaavassa varastoille tuli I6yta& uusi rationaalinen sijainti.
Keinotekoisen taytetyn rannan rakentaminen lihastyéna
oli valtava, aikaavieva urakka. Kauppatorilta laskien lai-
tureilla oli pituutta noin 600 metria ja rantaa levennettiin
ulospain keskiméarin 30 metria. Ty kdynnistyi 1816 ja
Makasiiniranta yhdenmukaisine empiretyylisine varasto-
rakennuksineen saatiin jokseenkin valmiiksi 1830-luvun
lopulla. Suorat rantaviivat, meren ja maan terava liitos,
ovat oleellinen osa Helsingin empirekauden historiallista
identiteettid. Eteldsataman suunnittelu tehtiin Helsingin
uudelleenrakennuskomiteassa J.A. Ehrenstrémin ja C.L.
Engelin johdolla.

1800-luvun puolivélissé ndhtiin rakentamisen suvanto-
vaihe, mutta sen jélkeen erindisid hyétyrakennuksia alkoi
nousta satamakentélle 1860-luvulta alkaen. Vilkkainta

rakentaminen oli 1880- ja 1890-luvulla. Vaalean empire-
kauden vastapainona 1800-luvun loppupuoliskon raken-
nuskanta oli punatiilista ja runsaammin koristeltua.

Yhteiskunta modernisoitui 1800-luvun lopulla ripeassa
tahdissa ja tama nakyi myés Makasiinirannan alueen
kehityksessa. Alueen lilkennejérjestelyissa tapahtui kaksi
merkittavaa uudistusta. Ensinnékin nykyinen Laivasillan-
katu sai leveén ja suoran muotonsa 1870- ja 1890-luvun
rakennustdiden my6ta. Toinen merkittédva muutos oli sata-
maradan rakentaminen 1894 Helsingin rantoja seuraillen
Toolonlahdelta aina Katajanokan satama-alueella saakka.
Laiturialue rakennettiin uudestaan ja sité levitettiin ulom-
mas, jotta aiempaa suuremmat laivat paasivat kiinnitty-
maan laiturin viereen. Nain sataman syvyydeksi saatiin 6
metrid. 288 metrid pitka laiturirakenne piti paaluttaa aina
20 metrin syvyyteen saakka. Empirekauden makasiinira-
kennukset purettiin ja tilalle rakennettiin suurmakasiini,
joka mitoitettiin rautatielastaukseen soveltuvaksi. Kadut
ja satamakentat kivettiin, alueelle rakennettiin kaasuva-
laistus ja hevosvetoinen raitiotie aloitti liikenndinnin 1889.
Suuri maisemallinen muutos oli Tahtitornin vuoren puiston
rakentaminen aiemman kallioisen ja karun maapohjan
paalle. Puisto valmistui vuosisadan vaihteessa. Etelasata-
man maisemaa lansireunalla rajanneet ruutukaavakort-
telit alkoivat 1880-luvulta Iahtien kasvaa korkeutta, kun
empirekauden matala rakennuskanta korvattiin 30 metriin
kohonneilla kivikerrostaloilla.

Tahtitornin vuoren eteldpuolella, alueella missi sijaitsee
nykyinen Olympiaterminaali, oli historiallisesti ollut laidu-
nalue. 1759 alueelle perustettiin laivatelakka, jonka toimin-
nan kaynnisti helsinkildinen kauppias Johan Sederholm.
Telakka vaihtoi omistajaa useaan otteeseen ja toiminta
jatkui aina vuoteen 1937 saakka. Nain telakasta oheistoi-
mintoineen muodostui Helsingin pitkaikaisin teollisuus-
laitos. Suunnitelmat telakka-alueen ottamisesta muuhun
kayttoon kaynnistyivat 1910-luvun alussa ja monien ehdo-
tusten jalkeen Makasiinirannan laiturialueen jatkaminen
ja uudelleenrakentaminen kaynnistyi 1937. Toinen maail-
mansota pysaytti tydt 1940. Pastds olympialaisten jarjes-
tamisesta Helsingissa 1952 muutti suunnitelmia ja rantaan
nousi kaksi rakennusta, Olympiaterminaali ja Tullivarasto,
jotka muodostivat uudenaikaisen meriaseman. Samalla
Laivasillankatu yhdistettiin uuteen Kaivopuiston rantaa
kiertaneeseen katuun, joka sai nimekseen Ehrenstrémin-
tie. Meriaseman kohdalle rakennettiin monimutkainen ja
suuri betonikansirakenne, jonka paalla kulki katuliikenne
ja alapuolelle sijoitettiin vientijuustovarasto ja huoltolii-
kenne.

Etelasataman lansipuolesta muodostui 1950-luvun
rakennushankkeiden myété eras Helsingin olympialaisten
keskeisistéd nayteikkunoista. Meriaseman ohella alueen



modernistisen arkkitehtuurin merkittavin rakennus

oli Teollisuuskeskus Oy:n eli Hotelli Palacen talo 1952.
1950-luvun rakennusten valittdma optimismi oli raikasta,
rohkeaa ja tulevaisuuteen katsovaa. Rakennuksilla alle-
viivattiin lansimaisten arvojen merkitysta ja vélitettiin
kansainvélistd kuvaa Suomesta lansivaltiona. Meriaseman
rakentamiseen liittyi myos l1ahiympariston kaunistami-
nen. Kaivopuiston puolella kalliopinnalla ollut Myllyrinne
muokattiin puistoksi ja Olympiaterminaalin vehreéksi
taustaksi.

1960-luvulla taloudellinen noususuhdanne, lilkkenneméa-
rien kasvu ja uusi rationaalinen ajattelutapa alkoivat
vaikuttaa myos Etelasataman alueeseen. Autoistuminen
kiihtyi ja kaikki vapaa pinta-ala ranta-alueella vallattiin
autojen pysakadintiin. Seka henkil6- etta tavaraliikenne
satamassa kasvoi réjahdysmaisesti, mika heijastui vas-
taavasti maaliikenteen maaréan Helsingin kaupunkiraken-
teessa. Satamaan rakennettiin uusia nostureita, laituria
levennettiin jalleen kerran ja koristeellinen 1880-luvun
punatiilimakasiini korvattiin uudella anonyymilla varasto-
rakennuksella, jonka rationaalisuutta kuvattiin aikalaiskir-
joituksissa termilla amerikkalaistyylinen. Tavaraliikenteen
logistiikassa tapahtui perustavaa laatua oleva muutos, kun
kappaletavaran rahtaamisesta siirryttiin hetkessa kontti-
jarjestelmaan. Vastarakennetut nosturit menettivat merki-
tyksensa muutamassa vuosikymmenessaé. Laivoja alettiin
lastaamaan peréporttien kautta, suoraan sisdan ajamalla,
minké seurauksena aiemmin suoraan laiturilinjaan tehtiin
ulkonevia pistolaitureita, perédporttipaikkoja. Aiemman
avoimen kaupunkitilan sijaan satamaranta rajattiin aidoin
ja portein, pois kaupunkilaisten kaytosta.

Makasiini- ja Olympiaranta alkoivat 1970-luvulla kehittya
ensi sijassa matkustajasatamina, kun tavaraliikennetta
sijoitettiin toisaalle. Matkustajavirtojen sy6ttda varten
rakennettiin terminaalista laivaan kulkevia lasiseindisia
pitkia siltoja. 1980-luvulla laivojen koon kasvussa ja muo-
donannossa tapahtui dramaattinen kdanne. Eteldsataman
ja kaupunginlahden historialliseen maisemaan saapuivat
kerrostalon korkuiset, mittakaavattomat ja laatikkomaiset
autolautat, jotka kuljettivat seka henkildliikennettd, mat-
kustajien autoja, ettéd rekka-autoja. Kumipydraliikenteen
ylivalta teki samalla Helsingin satamaradasta tarpeetto-
man.

Merkille pantavia muutoksia Makasiinirannan ja Olym-
piarannan alueella ei tdmén 1950-luvulta 1980-luvulle
ulottuneen kiihkearytmisen kehitysjakson jélkeen ole
tapahtunut. Ei rakenteellisia, eika toiminnallisia. Pa4tos
Vuosaaren 2008 valmistuneen uuden suursataman
rakentamisesta avasi mahdollisuuden Helsingin niemen
vanhojen satamien uudiskaytélle ja ideoinnille. Etelasa-
taman alueen kehittdmisesta jarjestettiin 2011 Kirjava

satama-suunnittelukilpailu ja vuonna 2016 saatiin sadoit-
tain erilaisia ehdotuksia Makasiinirantaan sijoitettavaksi
aiotusta Guggenheim-museosta. Mitkdan 2000-luvun
ehdotuksista eivit johtaneet konkreettisiin toimenpitei-
slin.

Selvityksessa on omana osakokonaisuutena tarkasteltu
Téhtitornin vuoren puistoa ja Armi Ratian puistoa. Ennen
puistoiksi rakentamista ne olivat historiallisia ndkéala- ja
merkinantopaikkoja. Nykyisin puistot ovat merkittava osa
Etelasataman ikonista kaupunkimaisemaa. Tahtitornin
vuoren puiston suunnitteli kaupunginpuutarhuri Svante
Olsson 1890-luvulla. Puiston rakentaminen oli aikaa vieva
ja ty6las hanke. Kallioinen ja karu rinne edellytti suuria
maataytt6toitd puiston perustamiseksi. Puistopolut ja kul-
kuvaylat sijoitettiin maastomuodot ja silloinen kaupunki-
rakenne huomioiden, niin toiminnallisesti kuin harkittujen
puistonakymien kannalta. Lopulta valmistuessaan puisto
oli ainoa taysin julkisin varoin toteutettu puistokohde.
Aikakautensa ihanteiden mukainen puistosommitelma

on sailynyt hyvin alkuperédisasussa, vaikka sen reunaa
rumentaa pysékdintiluolan suuaukko.

Armi Ratian puisto sijoittuu Kaivopuiston huvila-alueen
pohjoisrajalle. Puisto sai nykyisen nimensa vasta vuonna
2015, sitd ennen se tunnettiin Myllyrinteena. Puisto on
toteutettu 1950-luvulla ja viimeistelty 1960-luvulla. Puisto
jakautuu kahteen osioon, jotka poikkeavat toisistaan
ulkoasultaan, maastonmuodoiltaan ja osin historialtaan-
kin. Laivasillankadun varren alueelle leimallista ovat kadun
varren ja satamaradan vanhat lehmusrivit sekad nurmi-
alueet. Puiston itdosan, joka on maastonmuodoiltaan
vaihtelevampi, suunnitteli kaupunginpuutarhuri Bengt
Schalin. Kallioalueiden ymparille ja rinteisiin toteutettiin
kaytavaverkosto, oleskelualueita ndkymiltdan hienoille
paikoille sekd monipuoliset ja edustavat istutukset. 1990-
luvun asuintalojen rakentaminen puiston eteldpuolelle
heikensi olennaisesti puiston saavutettavuutta ja katkaisi
yhteyden Myllytielle.

Taman selvitystyon liitteind on kohdealueen keskeisten
arvojen tarkastelu seka arvoja havainnollistavia temaatti-
sia karttoja. Esiin nostettuja aiheita on tarkasteltu useista
nékdkulmista. Kaavioissa on pyritty tuomaan esiin suur-
maiseman rakennetta ja satama-alueen lantisen reunus-
tan roolia kaupunkirakenteessa. Alueen rakennuskannan,
muuri- ja kansirakenteiden suojelullisia rajauksia on
analysoitu. Keskeisten ndkymien suuntia ja laajuuksia on
osoitettu, seké alueelta ulos ettd aluetta kohden. Lisaksi
lopussa on kolme teemakarttaa, joilla selvitystyon tekijat
pyrkivat osoittamaan kuinka Makasiinirannan ja Olympi-
arannan seka Tahtitornin vuoren puiston ja Armi Ratian
puiston alueita tulisi kehittda historiaa tiedostavalla
tavalla.
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1. rakennusvaihe 1810-...1830-luku

Makasiinirannan perustaminen ja empirekausi

2. rakennusvaihe 1870-...1890-luku

Liikenteellinen uudistus ja modernisointi

3. rakennusvaihe 1950-...1970-luku

Olympialaiset, autoistuminen ja konttililkkenne

Johdanto

Etelasataman l&ntinen reunus on kehittynyt historiallisesti nykyi-
seen muotoonsa kolmen padasiallisen rakennusvaiheen myota,
jotka voidaan otsikoida valjin aikarajauksin: 1830-luku, 1890-
luku ja 1950-luku. Ruotsin vallan ajalla sen rannat olivat edelleen
luonnonmuotoisia, lukuun ottamatta Ulriikkaporin eli Téhtitornin
vuoren eteldpuolella ollutta tasaista laidunmaata, jonka kaupunki
vuonna 1759 antoi vuokralle telakalle. Telakkatoiminta jatkui aina
vuoteen 1937, kunnes paikalle ryhdyttiin valmistelemaan Olym-
piaterminaalin rakentamista. Varsinainen Makasiinirannan syn-
tyajankohta liittyy 1810-..1830-luvun kaupunkirakenteelliseen
murrokseen, missd Helsingin rannat suoristetaan ja kaupunki
kasvaa joka suunnalta meren péaalle. Ruutukaava ja regulari-
teetti ovat uudelleen rakennettavan ja laajentuvan kaupungin
keskeisia opinkappaleita ja sama ryhdikkyys ja mittakaavallinen
hallinta leimasivat myds Maksiinirannan rakentamista. Jos Ete-
lasataman léntisen puolen laitureiden |ahtopisteend pidetaan
Kolera-allasta, rakennettiin 1810-...1830-luvun aikana uutta ranta-
viivaa yhteensé n. 600 metria. Tyo oli raskasta ja haastavaa, kun
merenpohja osoittautui salakavalan heikosti kantavaksi. Koskaan
aiemmin Suomessa ei oltu ndhty ndin mittavaa keinotekoisen
rannan ja laiturialueiden rakennushanketta. Leved téyttdranta
toimi rakennusalustana kauppiaiden varastoille, jotka sijoitettiin
kurinalaiseen riviin ja joiden julkisivut rakennettiin yhdenmukai-
sina ja tiukasti ohjeistettuna. Samassa yhteydessa nykyinen Lai-
vasillankatu alkoi hakea ensimmaistd muotoaan, mutta nykyisen
suoraviivaisuuden sijaan katu kiersi Tahtitorninvuoren jyrkan kal-
lioreunan. Tama vaihe jai kuitenkin lyhytikéiseksi ja kallion reunus
suoristettiin jossain 1840-...1850-luvun vaiheessa.

Seuraava suuri mullistus tapahtui 1890-luvulla, mutta jonka
syntyjuuret olivat 1860-luvulla kdynnistyneessd modernisoitu-
misessa. Rautatie, raitiotie, kaasuvalot ja hdyrylaivojen yleisty-
minen nakyivat valittdomasti tai viiveelld Eteldsatamassa ja sen
liikerytmissa. Satamaradan valmistuminen 1894 ja siihen liitty-
neet uudistukset muokkasivat Makasiinirantaa merkittévasti.
Ranta leveni ja Engelin aikaisten makasiinien tilalle rakennettiin
suuri punatiilinen varasto.

Kolmas muutosaalto liittyi Helsingin Olympialaisiin 1940, mutta
jotka pidettiin lopulta vuonna 1952. Vuonna 1938 tehty paatds
sahkoisti matkustajaliikenteen olosuhteiden parantamistarpeen.
Telakka purettiin ja tilalle rakennettiin uudenaikaiset terminaalit,
kansirakenteet ja varastot. Kauan kaivattu katuyhteys Kaivopuis-
ton rantaan saatiin toteutettua uuden Ehrenstrémintien myota.
Rantaviivaa siirrettiin jélleen ulommas ja néin syntyi uusi Olym-
piaranta. Viimeisena, vuonna 1961, valmistui rannan levennys ja
makasiini M4. Laiturijakso kantaa nykyisin nimed Makasiiniranta.
1970-luvulla rahtauksessa tapahtui murros, kun siirryttiin nos-
tureista konttiliikenteeseen. Selkea laituriiiva sai pahkamaisia
peraporttipaikkoja, ei-toivottujen pistolaiturien reinkarnaatioita.
Tama enteli jattildismaisten autolauttojen tuloa 1980-luvulla, mika
h&mmensi Eteldsataman empiremittakaavaan tottuneita. Sen jal-
keen alueella ei ole tapahtunut merkittavia muutoksia.

2000-luvulla levedn rantavydhykkeen tulevaisuus on alettu
nédhda uudessa valossa ja ideakilpailuja ja -ehdotuksia alueen
uudiskaytdsta on tuotu julkisuuteen. Kasilla oleva selvitys liittyy
naistd viimeisimpaan 12.5.2021 julkistettuun Eteldsataman Maka-
siinirannan laatu- ja konseptikilpailuun.



Tutkimusalueen rajaus

Ympaéristohistorian selvityksen kohdealueen - kartassa
punaisella merkittyna - oli maaritellyt tyon tilaaja tydohjel-
man yhteydessé. Kohteen historian selvittamisen kannalta
tarkoituksenmukaista oli katsoa kohdealuetta hieman laa-
jemmin ja selvityksen tarkastelualueeksi rajattiin sinisella
viivalla osoitettu alue. Liséksi Etelasataman piirteita ja his-
toriaa katsottiin hieman laajemmin, mika oheiseen karttaan
on kirjattu tutkimuksen viitekehyksena.

Kohteena on ranta-alue, joka alkaa Eteldranta 10:n eli
Palacen (Teollisuuskeskus Oy:n talon) edustalta, ja jatkuu
rantaa pitkin Olympiaterminaalin eteldpuolelle, paattyen
Klippanin pienvenepoukaman reunaan. Sisdmaan suun-
taan kohdealueen rajaviiva on monipolvisempi, noudatellen
luontaisia katulinjoja, rajautuen kortteliseinédmiin ja kahteen
puistoon; Tahtitornin vuoren puistoon ja Armi Ratian puis-
toon. Tahtitornin vuoren puistoa on katsottu ensisijassa
itdiselta reunalta ja pohjoiseen antavalta suunnalta, mutta
toisaalta historiallisesti puistoa on katsottu kokonaisuu-
tena. Armi Ratian puisto on kokonaisuudessaan tarkaste-
lualueen sisapuolella.

Selvityksessa on kayty lapi alueen kehittymisen vaiheet aina
Ruotsin vallan ajalta nykypaivédan saakka. Yhtaalta on tar-
kasteltu kuinka rantaviiva on muuttunut ja kuinka Makasiini-
ranta on vaiheittain kasvanut ulospain. Toisaalta on kerrottu
ja kuvailtu miten ranta-alueita on kéytetty ja mita niille on
rakennettu eri aikoina. Puistoja koskevat osuudet ovat sel-
vityksen liitteena. Puistoselvitykset on laatinut Studio Terra
Oy.
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Aineisto

Selvitys on tehty seuraavan aineiston pohjalta ja seuraavia
lahtotietoja apuna kayttaen, padotsikoittain lueteltuna. Jul-
kaisuun on valittu keruuaineistosta osa ja julkaistujen asia-
kirjojen tarkat tiedot selvidvét viitetiedoista.

1.

2.

10.

Asemakaavat ja kaavaselostukset (KSV)
Kaupunkikartat (KA, KK, HKM, HKA, hki.kartta.fi, RA)
Katu- ja puistosuunnitelmat (KPOA etc.)

Kunnalliskertomukset ja kaupunginhallituksen mietin-
not (HKA)

Rakennuspiirustukset (HRakvv, KA, HKA)
Satama-alueen rakenteet ja rakennukset (SLS)

Yleinen aihetta koskeva kirjallisuus (kts. kirjallisuus-
luettelo)

Lehtiartikkelit (kts. viitteet)
Valokuvat (finna.fi/arkisto NN, SLA, SLS)

Eteldsataman Makasiinirannan laatu- ja konseptikilpai-
lun l13htétietoaineisto

Arkistolahteet

Helsingin kaupunginarkisto (HKA)
Maistraatin poytakirjat
Maistraatin rakennuspiirustukset (Ma)
Kaupunginhallituksen mietinnot
Rakennuskonttori / Rakennusvirasto, puisto-osaston
istutusluettelot
Sinetti-arkisto

Helsingin kaupunginmuseon kuva-arkisto (HKM)

Helsingin kaupunkiympéariston katu- ja puisto-osaston arkisto
(KPOA)

Arvoymparistokortit
Suunnitelmapiirrokset (KAO-, PUO- ja VIO-sarjat)

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston arkisto
Asemakaavat

Helsingin kaupungin digitaaliset kartat ja ilmakuvat
hki.kartta.fi

Helsingin rakennusvalvontaviraston arkisto
lupapiste.fi

Kansallisarkisto (KA)
Kaupunkikartat kokoelma

Rakennushallituksen kokoelma (Rakh)

Kansallisgalleria (KG)
Arkistokokoelmat

Kansalliskirjasto (KK)
Doria-arkisto

Kaupunkimittausosasto (KMO)

Asemakaavakooste
liImakuvat
Kantakartat

Museovirasto (MV)
Riksarkivet (RA)
Ruotsin vallan ajan suunnitelmat ja kartat
Satamalaitoksen arkisto (SLA)
Suunnitelmat ja valokuvat
Svenska Litteratursillskapet i Finland (SLS), arkiv
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Nimeamisen kaytanteista

Ruotsinkielisissé varhaisemmissa kartoissa rantareunoista
kaytetaan kirjoitusmuotoa quain tai gvain ja myohemmin
kajen. 1900-luvun alussa, Suomen kielen aseman vahvis-
tuessa, alettiin kaupungin vuosikertomuksia julkaista myds
suomeksi ja satamien rannoista ryhdyttiin kéyttdmaén
muotoa rantalaituri. Tamé ei kuitenkaan erityisesti vakiin-
tunut kayttddn, vaan esimerkiksi vuoden 1920 Helsingin
kaupunkikartassa Magasins kajen on k&annetty muotoon
Makasiinin rantakatu ja vastaavasti Vastra kajen eli nykyi-
nen Eteldranta muotoon Léntinen rantakatu'. Toisaalta
Sddra kajarmen suomentui muotoon Eteldinen laiturihaara
ja presidentinlinnan edustalla ollut Slotts kajen puolestaan
Linnan laituri, joka tosin vuoden 1929 kartassa on Linnan-
ranta. Tilanteesta ja ennen kaikkea koosta riippuen kajen,
kaija, oli siis joko (pienempi) laituri tai (suurempi) ranta-
katu. Rantakadut puolestaan lyhenivat hetimiten pelkiksi
rannoiksi, kuten 1929 kaupunkikartassa, jolloin kdytantdon
tulivat Eteldranta ja Makasiiniranta.

Oma, paikoin sekava lukunsa on laiturien ja satamapaik-
kojen nimien kohdentaminen ilmansuuntien mukaan. Ete-
lasataman eteldpuoli tuotti erityistéd paanvaivaa loogisesti
johdetun nimen muodostamiseen. Sataman lantinen puoli
oli Ehrenstrdmin suunnitelmissa 1820 nimetty itaiseksi,
itdan katsovaksi, Ostra Quain, siind missid Kauppatorin
puoli katsoi eteldan ja oli nimetty Sédra Quain. 1837 Gylde-
nin kartassa itd vaihtui kuitenkin l&anneksi eli sataman |an-
sireunalla oleva ranta oli johdonmukaisesti Wéstra Quain.
Téaman kanssa elettiin pitkd&dn, kunnes lansi paatettiin
muuttaa 1920-luvulla eteldksi. Kauppatorin suunnalta ete-
laén katsottuna alkoi Etelasataman eteldinen osa. Véstra
kajen vaihtui siten muotoon Sddra kajen, ja suomennet-
tuna Eteldranta. Naiden suuntimamullistusten vastapai-
nona Magasins kajen — Makasiiniranta sailytti jokseenkin
vakaasti nimens3, vaikka konkreettisesti juuri sitd osaa Ete-
lasatamasta muokattiin huomattavasti vuosisatojen aikana.

Laivasillankadun nimeen on tultu vaiheittaista reittia pitkin.
Lahes koko 1800-luvun ajan katua ei noteerattu kartoissa -
syysta etta sita ei varsinaisesti ollut olemassa — koska kulku
Kaivopuiston suuntaan tapahtui makasiinirannan kautta.
Karttojen perusteella osoitteena oli siis ainoastaan Maga-
sins kajen tai quain. Hampus Dalstrom laati ehdotuksen
makasiinirannan uudelleen jérjestdmisesta 1872, ja siina-
rantaan muodostettu uusi katu oli nimetty Skeppsbroga-
tan. Suunnitelma, saati nimi, ei kuitenkaan ottanut tuulta.
Leveisté laiturialueista kaytettin 1870-luvulla nimitysta ran-
tasilta?, misté laivasiltakin lienee johdettu.

Kadunnimikysymystd on lahestyttdvd Kaivopuiston suun-
nasta. 1841 asemakaavassa Vuorimiehenkadun ja Tehtaan-
kadun alueelle oli muodostettu katu- ja korttelirakenne.
Tehtaankadun aukiolta kohti nykyistd Olympiaterminaalia
lahteva katu, nykyisen Laivasillankadun alkupéd, sai nimen
Badhusgatan. Nimen taustalla oli Kaivopuistoon 1844 val-
mistunut® merkittéva kiinnostuksen kohde, yksityisin varoin
rakennettu Ullanlinnan kylpyla - Ulriikkaporin Kylpy- ja Vesi-

1 Vuoden 1909 kartassa Ldnsi Ranta
2 Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1875-1878; 1875 s. 40.
3  KH mietinnot 41/1910, s. 37.

parannuslaitosyhtié — suurine puistoalueineen®. Sinne johti
suora istutettujen jalopuiden reunustama bulevardi Tahtitor-
ninvuoren huipulta. Tasta nykyisen Ullankatu — Iso-Puistotien
linjasta erosi Makasiinirantaa kohti suunnattu Badhusgatan,
joka nimena esiintyy 1840-luvulta l&htien kartoissa. Vuonna
1887 Badhusgatan vahvistettiin® nykyisen Laivasillankadun
nimeksi, mikd samalla osoittaa kadun 1870-luvulla kayn-
nistyneen uudelleenrakennustyon. Katu ikd&n kuin viralli-
sesti ottaen syntyi 1887. Nimiasiaa sekoittaa se, ettd August
Bomanin suunnitelmassa Makasiinirannan keittohuoneesta
vuodelta 1860 han on otsikoinut sisdmaan puoleisen julkisi-
vun Mot Badhus gatan. Eli Badhusgatan nimena - ja samalla
katuna - olisikin ulottunut Eteldrantaan saakka jo alusta
alkaen. Ja myds vuoden 1859 osoitekalenterissa® mainitaan
Badhusgatanin (eller Nya Badhusvégen) sijaitsevan valilla
Vestra Kajen — Brunnsparken, eli L&ntinen rantakatu — Kaivo-
puisto. Liséksi mainitaan sen menevan Saunaesikaupungin
(Badhusférstaden) lapi. Tata nimitysta kaytettiin viela 1900-
luvun alukuvuosikymmenina Ulriikkaporin vuoren eteldpuo-
leisesta kaupunginosasta.”

Badhusgatanin suomennetuksi nimeksi annettiin vuoden
1908 valiokuntamietinnén® perusteella Saunakatu. Lieneekd
kylpylé ollut kenenkdan mielessd? Nime&misen valmisteli
Helsingin Suomalainen Seura. On myds virheellisesti véitetty,
ettd nimen etymologian taustalla olisi eras yleinen sauna-
mokki (Badstuga), jonka kauppakirjanpitdjé leski Dahlstrém
oli rakennuttanut Ulriikkaporin pohjoisrinteelle, Saksalai-
sen kirkon laheisyyteen, ja joka purettiin 1890.° Vuonna 1927
Saunakatu muutettiin Eteldrantatieksi tai Eteld Rantatieksi.
Ja vuonna 1969 nimeksi vaihdettiin Laivasillankatu - Skepp-
sbrogatan.™

Meriaseman rakentamisen yhteydessa syntyi uusi Kaivopuis-
ton rantaan johtava ja Kaivopuiston kiertava tie, jonka nimi
oli alkuun (1940...) Kaivopuiston Rantatie. Varsin kayttokel-
poisen nimen sijaan vuoden 1950 p&atoksella tie sai nimen
Ehrenstrémintie. Ratkaisu tuntuu suorastaan irvokkaalta;
orgaanisesti kaartuva ja paikoin betonikannen varaan tehty
modernistinen katurakenne kantaa nyt Helsingin ruutukaa-
voitetun empirekeskustan ja armottoman regulariteetin
oppi-isén nime&. Ja olihan Ehrenstrémin mukaan nimetty jo
yksi ruutukaavakatu 1830-luvulla, Johan Albrecht Ehrenstro-
misté johdettu Albertinkatu.

Eteldsatama maariteltiin Helsingin kaupungin satamajarjes-
tyksessé 1879 seuraavasti: "Eteldsatama elikké vesi sisépuo-
lella linjaa, joka kdy Katajanokan kaakkoiskérjestd Ryssén- ja
Puolitiensaaren itérantaa, Ldngérnin pohjoisrantaa ja Hara-
kan saaren pohjoisinta kdrked mydten Kaivopuiston eteldi-
simpéén kérkeen”™ Etelasataman etelépuolista vesialuetta
eli Kaivopuistosta Hietalahteen ulottuva alueetta kutsuttiin
samassa yhteydessa nimelléd Ulriikkaporin satama.

4 aiemmin "luoksepaaseméatdén rame”, KH mietinnét 41/1910, s. 37.

5  Helsingin kadunnimet 1981, s.95.

6 Adress-Kalender 1859.

7  KH mietinnot 41/1910, s. 38.

8  KH mietinn&t 35/1908.

9  KH mietinnét 41/1910, s. 32.

10 Helsingin kadunnimet 1981, s.95.

11 Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1879-1883; 1879 s. 67.
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Augustin Ehrensvardin kartta helmikuulta 1749, mista kay ilmi Etelarannan
muoto ja rakennuskanta ennen Sveaborgin linnoitussuunnitelmia. Ote kar-
tasta. Riksarkivet, SE/KrA/0406/12/016/102a.

Viereisellé sivullavastaava kartta, mutta tdydennettynéd Ehrensvérdin suun-
nitelmin. Kaupunkikeskustaa suojaamaan on hahmoteltu suuri polygonilin-
noitus ja kaupungin korttelirakenteesta oli punaisella osoitettu se osuus,
joka linnoituksen siséén olisi mahtunut seka korttelirakenteen taydentami-
sen periaate. Eteldranta oli suunnitelmassa jatetty edelleen luonnomuotoi-
seksi. Ulriikkaporin vuorelle Ehrensvard luonnosteli erillislinnoituksen ja
linnoitukseen liittyen kasarmi- ja apurakennusten suorakulmaisesti jarjes-
tetyn rakennusryhman. Piirustus kertoo myds sataman pohjan luotaustu-
lokset. Ote kartasta. Riksarkivet, SE/KrA/0406/12/016/031.

A

Bleckhollinar:

Berg most

Slatee /

AN

Ulrikasbhorgs Trackten .. s.;

Abrle ber.skar

Mychket Bergig ried migra_

Grare

1776-177717. Carl. P. Hagstrom. Orig. HKM.

1748-1807

"Kun Helsingin kaupunki Kristiina kuningattaren holhooja-
hallituksen aikana muutettiin Vantaanjoen suulta nykyiselle
paikalleen, siirrettiin lokakuun 2 péivéna 1639 vahvistettu-
Jjen erioikeuksien nojalla vanhemman kaupungin edut ja lah-
joitukset uudelle, minkéd ohella vastaperustettu kaupunki
kohdakkoin sen jélkeen sai lahjoituksena vastaanottaa
T6616n maatilan, joka késitti 3 veroa ja 5 taloa. Marraskuun
20 péivénd 1643 annetulla 'Kuninkaallisella p&atékselld
uuden Helsingin porvariston kirjelmiin ja anomuksiin’
lahjoitettiin nimittdin mainittu maatila kaupungille jotta, niin
kuin sanat kuuluivat, 'sen tiluksille laitettaisiin tiililato kir-
konrakennuksen jatkamiseksi sekéd kaupungin hyédyksi
ja parhaaksi’...

Siihen tilaryhméaén, joka Helsingin perustamistilaisuudessa
oli yhdistetty kaupunkiin, kuului siis my0s eteldosa n. s. Hel-
singinnientd, joka vastaa Kaivopuistoa, Ulriikkaporia seka
nykyisté 6 ja 7 kaupunginosaa. Témén seudun koillisosassa
sijaitsevilla ylénteilld oli muinoin nimené& Kasaberget, mutta
1700-luvun keskivaiheilla niille annettiin nimeksi Ulriikka-
porinvuoret (Ulrikasborgsbergen), sinne sijoitetun linnoi-
tuksen mukaan, ja koko ldhiseutua sanottiin Ulriikkaporin
seuduksi. Nykyisellé Kaivopuistolla taas oli muinoin nimené
Ulriikkaporinniemeke taikka Uuninsuunmaa (Ulrikas bor-
gsudde tai Ungsmunslandet) ja yldnnettd, missé Kaivo-
puiston patteri nykydén on, sanottiin Uuninsuunvuoreksi
(Ungsmunsberget)”!

1 KH mietinnot 41/1910, s7.
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Yl ote piirustuksesta otsikolla Ulricasborg, joka varsinaisesti kuvaa lin-
noitusmuurien muotoa ja valmiusastetta vuonna 1766, mutta piirustuk-
sessa on myos mukana linnoituksen sisalle rakennettu ainoa talo, corps
de garde. Allekirjoitus: "Sveaborg 30. Juni 1766, A. E Gete”. KA, kaupunki-
kartat Ic 18.

Vasemmalla Ehrensvardin kartta Ulriikkaporin linnoituksen tyovaiheesta,
toista vuosilta 1748, 1759 ja 1750. Riksarkivet. SE/KrA/0406/12/016/063.
Sen alla piirustus linnoituksen varustusten julkisivuista vuodelta 1748.
Alla ote Geten piirustuksesta 1766, jossa nakyy ns. eskarpoinnin periaate:
harmaalla tussivérilla on osoitettu réjayttamalla teravoitetty kallioseindma
ja sen paalle kylmdmuurattu varustus puolestaan vaalealla punaisella.

Ulriikkaporin polygonilinnoitus

Ajatus Helsingin puolustuslinnoituksen rakentamisesta oli
virinnyt viimeistddn Uudenkaupungin rauhanteon yhtey-
dessé 1721, mutta esityksisté ja suunnitelmista huolimatta
asia siirtyi vuosikymmenesté toiseen, kunnes vuonna 1748
kaynnistyivat Viaporin linnoitustyét. Linnoitusalue ei sisél-
tanyt ainoastaan saaristolinnoituksen meripuolustussuun-
taa, vaan linnoitusketju ulotettiin suurisuuntaisesti myods
mantereelle suojaamaan linnoitusta maalta saapuvaa vihol-
lista vastaan. Puolustuksellisesti ajatus oli relevantti, ja ehka
Viapori ei Suomen sodassa olisi antautunut — ainakaan yhta
voimattomasti kuin kevaalla 1808 lopulta tapahtui — mikali
puolustuslinja rakentamiseen olisi kruunulla ollut resurs-
seja. Linnoituksen yksi erillisosa, Ulriikkaporin (Ulrikasborg)
tulitus- ja vahtilinna, Suomenlinnan Pikku Mustasaaren
tapaan, sijoittui Helsingin kaupungin suulle. Ymparistossa
poikkeuksellisen korkealle (n. + 32 mpy) ja terdvana nous-
sut maastonmuoto oli omiaan vahtilinnan pisteeksi,yhdessa
Siltasaaren (Kruunuvuoren pohjoisreunalla) ja Katajano-
kan linnoitusten kanssa. Augustin Ehrensvard ja von Spa-
ngen laativat suunnitelman kallioharjannetta kiertavan
polygonilinnoituksen' rakentamisesta, ja ns. selontekopii-
rustuksessa? 31.8.1748 voitiin osoittaa linnoituksen lansi- ja
eteldreunustojen muurien nousseen jo ampumatasan-
teita vastanneeseen korkeuteen. Kuten Suomenlinnassa
niin tunnusomaisesti on nahtavissa, kaytti Ehrensvard jo
Ulriikkaporin linnoituksen rakentamisessa ratkaisutapaa,
missé kaponieerilinnoituksen ideaalimuoto sovitetaan pai-
kallisolosuhteiden mukaan ja niitd tehokkaasti hyddyntaen.
Kalliomuotoa jyrkentédmélld, eskarpoimalla, kuten ruotsa-
laisten linnoitusupseerien terminologiaan kuuluu, saatiin
aikaan korkea linnoitusseindm4, josta rajayttamalla irro-
tettu kiviaines toimi puolestaan p&alta nousevien muurien
rakennusmateriaalina. TAnakin paivana nahtavilla oleva Tah-
titorninmaen ruhjeinen ja prominentti kallioseindma lienee
saanut osan muotoaan ruotsalaisaikaisesta linnoitustydst3,
vaikka viitteet itse Ulriikkaporin polygonista ovat kadonneet
historiaan. Ulriikkaporin linnoitustyd pyséhtyi 19111750 kun
kuningas vahvisti Ehrensvardin uuden suunnitelman, missa
linnoitus keskitettiin Suomenlinnan saariin ja tyot Siltasaa-
ren ja Ulriikkaporin linnoituksilla maarattiin keskeytettavik-
si.? Linnoitus jéi ndin alkuvuosina aikaansaatuun jokseenkin
vaatimattomaan muotoon. Mydhemmin tehtiin suurisuun-
taisia suunnitelmia esimerkiksi polygonilinnoituksen laa-
jentamisesta kohti pohjoista, aina Kluuvilahden pohjukkaan
ulottuen, mutta tdamé O.d. Wijnbladhin laatima ehdotus* ei
toteutunut. Lopulta Ulriikkaporin linnoituksen merkitys oli
siind maarin vahainen, ettd ruotsalaiskauden paattyessa,
vuonna 1807 laaditussa alueen omistuksia kuvaavassa kar-
tassa,’ linnoitusta ei ole edes esitetty.

SE/KrA/0406/12/016/022
SE/KrA/0406/12/016/023
KH mietinn&t 41/1910, s9.

SE/KrA/0406/12/016/063
SE/KrA/0406/12/016/098
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Linnoitusupseeri A. E. Geten vuonna 1763 laatima kartta (ote kartasta),
jonka tarkoituksena oli mm. osoittaa aiempaa tarkemmin kaupunkia rajaa-
van supistetun polygonilinnoituksen muoto, jota myds oltiin huomattavasti
supistettu Ehrensvardin aiempaan ehdotukseen nahden. Samalla kartta
nayttdd dokumentaarisesti mitd rakennustoimenpiteitd Etelarannan
osalta oli Viaporin rakennuskaudella (1748...) saatu aikaiseksi. Ulriikka-
porin polygoni oli saatu jonkinlaiseen valmiusasteeseen. Geten dokumen-
toiva piirustus linnoituksen julkisivuprofiileista vuodelta 1766 puolestan
osoittaa, ettéd lopputulos oli sangen matala ja harjamuodoltaan epatarkka
eli jokseenkin keskeneradinen. Etelépuolen jyrkkaseinaiselle reunustalle
varustuksia ei ollut toteutettu juuri lainkaan. Tiettévasti tatéd pidemmalle
linnoitus ei koskaan edennyt. Sen laelle oli rakennettu kaksikerroksinen
kivitalo vartiotuparakennukseksi (corps de garde), josta tosin karttaselit-
teeseen on kirjattu: H, linnoitusmestari Burtzin puutarha.

Ulriikkaporin pohjoispuolelle oli valmistunut kolmen kasarmirakennuksen
ryhma, niistd etddammalle pitkd heindmakasiinirakennus ja linnoituksen
kupeeseen rantaviivaan kalkinpolttouuni. Etelépuolella hahmottuvat laidu-
nalue K ja telakka-alue L. Riksarkivet, SE/KrA/0406/12/016/057.
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1748 kasarmin suunnitelma. Riksarkivet. Ehrensvérd, A. Silfversparre, N.H.
https://sok.riksarkivet.se/bildvisning/K0017487_00001
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G. Hoppenstedtin kartta vuodelta 1781 osoittaa paikalla olleen rakennus-
kannan. Kartan varsinaisena sisalténad on suunnitelmissa olleen viljama-
kasiinin sijoittaminen alueelle: punaisella merkitty piste. Ote kartasta.
Riksarkivet, SE/KrA/0406/12/016/078.

Ulriikkaporin kasarmi ja lantinen rantaviiva Ruotsin
vallan ajalla

Samanaikaisesti Ulriikkaporin linnoituksen rakentamisen
kanssa nayttdd kaynnistyneen sotilaiden eli kdytdnndssa
linnoitusta rakentaneiden joukkojen majoitustilojen eli
kasarmien pystytys Ulriikkaporin koillisrinteelle. Alueella
oli ennestdan peltoa’, jonka kruunu deponoi itselleen ja
varasi rakennuskayttddn. Ehrensvardin hyvéksymaén ja N.H.
Silfversparren laatiman suunnitelman? mukaan toteutet-
tiin ryhma puurakennuksia, johon kuului mansardikattoi-
nen suuri kasarmi ja sitd symmetrisesti reunustavat kaksi
upseerien paviljonkia. Nama sijoitettiin Ulriikkaporin poh-
joispuolelle, aivan Eteldsataman silloisen luonnonmuotoi-
sen rantaviivan léheisyyteen, ja rakennusten suunnaksi
valittiin  tiukasti pohjois-eteld-suuntainen aksiaalisuus,
sitoutettuna etéalld olleeseen kaupungin keskusta-alueen
orastavaan ruutukaavamuotoon. Ehrensvérdin suunnitel-
man mukaan rakennusryhméan oli ajateltu kuuluvan myds
koko joukko erindisid apurakennuksia Ulriikkaporin patal-
joonaa varten, kuten raaka-aine ja kalustovarastoja, pajoja,
karjasuoja, sauna ja kdymaloitas.

Mydhempi vuoden 1763 kartta® kertoo, ettei suunnitelma
apurakennusten osalta toteutunut kuin osittain ja kasar-
mien kayttdkin on nimetty véljemmin: kruunun puura-
kennukset Ulriikkanvuorella (F)®. Apurakennusten sijaan
kasarmien laheisyyteen toteutui suurehko heindmakasiini-
piha®. 1763 kartassa linnoituksen pohjoisreunaan, rannalle,
on osoitettu paikka suurelle kalkkiuunille (U) ja rantaviivaan
paikka lastausrakennukselle. Muutoin rantavydhyke Ulriik-
kaporin ja Helsingin kaupungin valissa oli rantaviivaltaan
rosoista ja maa-alueet ruotsinvallan ajalla olivat [ahinna
viljely- ja laidunpalstoiksi jaettuina, porvareille nimettyina
vuokra-alueina, tai maaseutumaisen valjasti rakennettuina
kaupungin ulkolaita-alueina.

KH mietinnét 41/1910 s. 17, 24.
SE/KrA/0406/12/016/016
SE/KrA/0406/12/016/118
SE/KrA/0406/12/016/057
SE/KrA/0406/12/016/057
SE/KrA/0406/12/016/078
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O. N. Wahlbergin kartta- ja seliteasiakirja 1807, missa vihredlld osoi-
tettu Sederholmille vuokratut maa-alueet sekéd vierekkdin rajattuina
Sederholmin telakka A ja Dobbinin puutarha-alue. Riksarkivet, SE/
KrA/0406/12/016/098

Telakka-alueen rakennuskanta esitettynd sangen omintakeisessa
tonttikarttapiirustuksessa. Ajoitus ei tiedossa. 199_7_0001_3.
HKA.

Anders Kocken piirtdma kartta 1810. KA, Rakh.

Johan Sederholmin telakka

Ulriikkaporin etelapuolella oli kallioisten Iahiseutujen vas-
tapainona silmiin pistdvén tasainen ja alava maa-alue, jota
lienee kaytetty viljelystarkoituksiin vuosisataisesti. Ainakin
vuoden 1696 kartassal maa-alue oli merkitty tiheasti pals-
toitetuksija vuoden 1910 komiteamietinndssa tata kutsuttiin
historiallisesti kaupunginpelloksi.2 Linnoituksen raken-
tamisen yhteydessé kruunu oli ottanut pellon haltuunsa
hevosten laidunmaaksi, tosin laidunalueiden késittédessa
koko Kaivopuiston ja Ullanlinnan nykyiset alueet, silloiset
Ulriikkaporin seudun takamaat.3 Viimeistaan vuonna 1759
alueen kayttd muuttui, kun kuninkaallinen kauppakollegium
mydnsi luvan laivatelakan perustamiseen alueelle.4 Jarjes-
tely kdy havainnollisesti ilmi vuoden 1763 kartasta, missa
selitetédan alueen silloinen kayttd: sisdmaan puolella oli suu-
rempi laidunalue (K) ja rannan puolella neliomainen lohko
(L), jonka kayttajaksi oli merkitty kaupungin laivatelakka.
Telakkatoiminnan perustajina olivat vuorimestari Zaka-
rias Govinius, kauppias ja raatimies H.d. Ziliaks ja Johan
Sederholm. Sederholmista tuli myéhemmin telakan ainoa
omistaja. Karttakirjassab vuodelta 1807, jossa tehd&an
selkoa koko nykyisen Ullanlinnan, Kaivopuiston ja Eiran
alueen vuokraamisesta kauppias Sederholmin kayttoon,
mainitaan samalla telakka-alue, jonka todettiin kuuluneen
Sederholmin laivatelakalle (A). Telakan omistus siirtyi vuo-
sisadan vaihteessa Johanin pojille (A.M. ja L.J. Sederholm)
ja Sederholmit hallitsivat telakkatoimintaa yli 60 vuotta.6
Johan Sederholm kertoo omaeldméankerrassaan telakkaan
liittyen seuraavaa: "Fér att med sédkerhet kunna hafva till-
gang pa utskeppningsémnen, tillhandlade jag mig andelar
uti Hannabdle, Hakonkoski samt Gammelstads sdgverk.
Egna skepp och de andelar jag dgde med andra tarfvade
afven nu en vidléftig reparation. Jag tillhandlade mig der-
fére hela skeppsvarfvet vid staden, i hvilket varf hafva efter
mina ordres och fér min rékning blifvit bygde 13 st. stérre
och mindre skepp, ifrén 60 til 320 ldsters dragtighet.””

Vuoden 1935 Laivastolehdessa® tuotiin esiin vaite, ettd
Ulriikkaporin laivatelakka olisi perustettu vuonna 1760 Ruot-
sin saaristolaivaston rakentamista varten. Pienempié kruu-
nun aluksia kaupungin laivatelakalla on toki voitu rakentaa,
mutta sen varustelutaso jaa kauaksi varsinaisesta saaristo-
laivaston paatelakasta eli Viaporin kallioseinien rajaamasta
telakka-altaasta, joka rakennettiin 1752-1764, johon mahtui
20 kaleeria ja jota pidettiin lajissaan maailman suurim-
pana®. Joka tapauksessa Ulriikkaporin telakasta muodostui
yksi Helsingin vanhimmista ja pitkaikaisimmisté teollisuus-
laitoksista, ja sen toiminta kesti aina 1930-luvulle saakka,
noin 175 vuotta.

1 SE/RA/420571/02/2/0027:00001, https://sok.riksarkivet.se/
bildvisning/R0003312_00001

KH mietinn6t 41/1910, s.10.

KH mietinnot 41/1910, s. 10, s.24.

Hbl 5121896 Skeppsvarfvet i Helsingfors
SE/KrA/0406/12/016/098

Hbl 5121896 Skeppsvarfvet i Helsingfors

Hbl 11.2.1908

Laivastolehti 1935, s. 80.

Wolke, L.E. 2021, s. 54.
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Stentiyrle af FTengateom.

Tengstromin litografia 1838, johon on kuvattu eteldisen nakyman keskeiset
elementit: Tahtitorninvuori ja observatorio seka sen edustalla kruunun vil-
jamakasiini; Makasiinirannan makasiinirakennusten rintama; etddmmalla
Myllyvuori ja tuulimylly; oikealla Venaldinen muonamakasiini ja sen edus-
talla levea ranta-alue eli satamakenttd; empirekaupungin merijulkisivujen
yhtendinen ja matala korttelirakenne; Kaivopuiston ja Valkosaari-Luodon
vélinen salmi, merihorisonttimaiseman kliimaksi.
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Anders Kocken piirtéma kartta 1820. KA,Ic15.
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C.L. Engelin allekirjoittama kartta venajankielisin selittein tiettavasti
1820-luvulta, joka on eraalainen ajantasainen ja puhtaaksi piirretty versio
Ehrenstromin kaavasta. KA ic63.

1808 jalkeen

Ulriikkaporin linnoitusjaénteiden purkaminen

Sodan paatyttya tehtiin 1810 suunnitelmia uuden linnoi-
tuksen rakentamiseksi Ulriikkaporin vuorelle, mutta asia
ei edennyt. Alueen tulevaisuus ratkesi maaliskuussa 1812
annetulla keisarillisella kaskylld Helsingin uudisrakenta-
miskomitean jarjestyksestd ja toiminnasta, joka maéarasi,
etta kaikki kruunulle kuuluvat talot ja tontit oli luovutettava
uudisrakentamiskomitealle. Nain myds Ulriikkaporin seutu,
siind laajuudessa kuin se oli ollut Ruotsin vallan ajalla sota-
laitoksen haltuun ottama ja rakentama, siirtyi Helsingin
kaupungille.! Kasarmirakennukset olivat siind méarin huo-
nokuntoisia, ettd ne purettiin vuonna 1817, ja niitd korvaavat
uudet vendldisen sotavden kasarmit rakennettiin Kataja-
nokalle.2 Samoin purettiin kasarmien lénsipuolella olleet
tavarasuojat. Keisari oli jo helmikuussa 1811 annetulla kasky-
kirjeella mydntényt kaupunkilaisille oikeuden ottaa kivié lin-
noituksesta uudisrakentamistarpeisiin, mutta koska alueen
tulevaisuus oli silloin edelleen avoimena, vastusti Viaporin
komentaja Gavro kivien hyddyntamisté siviilirakentamisen
tarpeisiin.® Mutta viimeistdan 3/1812 alkaen linnoituksen
kivet olivat hyddynnettévissé muihin rakennustarkoituksiin
empireajan vilkkaalla rakennuskaudella.

1 KH mietinnét 41/1910, s. 28.
2 KH mietinnét 41/1910, s. 28.
3 KH mietinnét 41/1910, s. 29.

1837, Gyldenin kartta, joka on monin paikoin epa-
tarkka suhteessa toteutuneeseen. KK Doria.






5.5.1893 Rosenbrdjer A. E. HKA.

Ulriikkaporin huippu

Suomen vendjdan liittdmisen muistoksi Unioninkaduksi
nimetty valtavayld paattyi juhlavasti Ulriikkaporin vuoren
huipulle rakennettavaksi aiottuun kahdeksankulmaiseen
rakennukseen.! Tamén rakentamista oli Viaporin komen-
taja ehdottanut jo vuonna 1813. Ehdotuksen voi ndhda sota-
laitoksen strategisena ja poliittisena pyrkimyksena pitaa
Ulriikkapori edelleen otteessaan, josta se Aleksanteri I:n
karvaalla paatdkselld oli juuri joutunut luopumaan Helsin-
gin uudelleenrakentamiskomitean hyvaksi. Uhkeaan raken-
nukseen olisi sijoittunut niin luotsikonttori ja merikoulu kuin
observatorio, ja samalla rakennus olisi toiminut hyddylli-
send merimerkkiné.? Asia raukesi ja rakennussuunnitelma
toteutui lopulta 1834 C.L. Engelin antamassa muodossa,
pitkinomaisena pienenad palatsirakennuksena harjanteen
laella, ja kéyttdtarkoitus oli vaihtunut yliopiston astrono-
mian observatorioksi. Observatoriolle rajattiin 1836 ase-
makaavaan oma tontti, jonka pinta-ala kasvoi vuonna 1889
4352 m?laajuuteen.?

"...Téhtitorninvuori kaikista kaupungin alueella olevista pai-
koista tarjosi laajimman né&kdalan yli sekd Suomenlahden,
kaupunkia ympéréivien saarien ja Suomenlinnan linnoitus-
ten, etté itse kaupungin ja sen muiden ympéristéjen, minké
perusteella sitd oli kdytetty samaan tarkoitukseen myds-
kin vuosien 1853—56 sodan aikana, seké etté paikalle jo oli
rakennettu erds rakennus lennétinté varten.”

Keskustelua optisen lennattimen rakentamisesta Tahtitor-
ninvuorelle 1878.*

Yotaivaan optisen tarkkailun lisdksi vuoren luontaisesti
tarjoama maiseman havainnoinnin merkitys kasvoi samaa
tahtia kuin kaupunki sen ymparilla. Kuten Tahtitorninvuoren
kayttda 1890 tutkimaan asetettu valiokunta totesi, vuori oli
eristynyt mutta sijainniltaan keskeinen, mika kuvaa oival-
lisesti sen pussinperamaistd luonnetta ja vaikeaa saavu-
tettavuutta. Kun empirekaupungin ruutukaavakorttelit
levittaytyvat kohti etelda, alkoi Ulriikkaporin vuori tulla vaa-
jaamatta kiintedmmin osaksi kaupunkieldmén vaikutuspii-
rid. Vuori ei ollut enda periferiaa, vaan 1830-luvulta lahtien
kiinnostava atraktiopiste matkalla Unioninkadulta Ullanlin-
nan kylpylaén, vaikka itse puiston tuloa saatiin odottaa aina
vuosisadan loppupuolelle saakka. Panoraamana avautuva
nakyma tarjosi ainutlaatuisen paikan tarkkailla niin uuden
suoralinjaisen kaupungin muodostumista, kuin tahystda
kallioisia rannikkomaisemia, horisonttia tai Viaporin linnoi-
tusta. Puuttomaksi kaluttu vuori oli vuosisataisesti vailla
nakoesteitd, aakea ja karu. 1800-luvun loppuun asti obser-
vatorio oli kauas ja joka suuntaan yli kaupungin nékyva maa-
merkki, joka merkittiin merikortteihin ja josta kasin annettiin
- pudottamalla keskimmaisessa tornissa olleesta mastosta
Oljykankainen pussi — puolenpaivan "aikamerkki” kaupunki-
laisille ja merenkavijoille aina viime sotiin asti. Observatorio
antoi myos méelle sen nykynimen (suomenkielinen Tahti-
tornin vuori -nimitys tosin vakiintui vasta 1900-luvun puo-

1 Hayrynen, Maunu. 1998, s. 85.

2 KH mietinnét 41/1910, s. 30.

3 KH mietinnot 41/1910, s. 31.

4 Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1875-1878, s. 347.
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1847 julkaistun panoraaman uudelleenjulkaisu 1863, jossa maiseman muu-
toksia oli myds ajanmukaistettu. Julkaisia Adolf Hardh. Museovirasto/
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Kartta on laadittu makasiinitonttien nro 15 ja 16 mittaamisesta ja tarkista-
misesta, mutta osoittanee samalla kuinka makasiinikorttelit oli Ulriikkapo-
rinvuoren kohdalla jarjestetty. 1829. HKA.

Oikealla pohjamuodoltaan poikkeuksellinen makasiinirakennus, jonka
péajulkisivu osoitti myds muista poiketen sisdmaan suuntaan. Piirustus
HKA, Ma. Oikealla rakennus Nils Wasastjernan valokuvaamana 1889. HKM.
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1868, Eugen Hoffers, N251381, HKM/Finna. (ote)

Ennallistuspiirustus makasiiniran-
nan, makasiinien ja kadun varhai-
simmasta muodosta 1820-1...1863

1889, Nils Wasastjerna. HKM

lella). Sotavuosina 1853-1856 vuorella oli optillinen lennatin’,
jolla pidettiin yhteyttd niin Viaporiin kuin kauemmas ran-
nikon puolustusketjussa. Ja muutamissa historiallisissa
kéanteissé vuoren nakdalatasanne tarjosi kaupunkilaisille
aitiopaikat. Esimerkiksi englantilaisranskalaisen laivaston
Viaporiin kohdentamaa pommitusta ja rakettiammuntaa
elokuussa 1855 seurattiin kuin mitakin juhlatapahtumaa.

Ulriikkaporin kallioseinaman kiertaminen ja ruhje

Kysymys Ulriikkaporin kallioseinaman rikotusta muodosta
ja ruhjeen idsta voidaan selittdd seuraavasti kdytdssa ole-
vien asiakirjojen perusteella. Vuoden 1842 litografiapiirus-
tuksessa Magnus von Wright on kuvittanut kallion ikdankuin
vyorymaén makasiinirakennuksia vasten. Panoraamasta
julkaistiin 1863 uusintapainos, joka esittaa tilanteen hieman
toisin. Makasiinirintaman ja kallion véliin sijoittui katu.
Eugen Hoffersin valokuva todistaa missé muodossa katu
oli olemassa 1868. Hera3 siis epailys, ettd von Wright olisi
vuoden 1842 litografiassa jattédnyt kadun esittamatté taitei-
lijan vapaudella.

Kun asiaa tarkastelee vuoden 1829 tonttikartan ja maka-
siinitonttien 11 ja 12 rakennuspiirustuksen 1844 avulla, on
hyvin todennakdista, ettd von Wright on kuvannut tilanteen
kuitenkin todenmukaisesti. Kun makasiinirannan raken-
nukset muodostavat yleisesti suorakulmaisesti jarjestetyn
rivin, on siind kuitenkin yksi selvéd poikkeama. Tummas&-
vyisten laudoitettujen makasiinirakennusten joukossa on
yksi kivitalo, joka herattéa valkoisuudessaankin huomiota.
Vield merkittdvampaa on kuitenkin rakennuksen epasym-
metrinen muoto. Rakennus irtaantuu katulinjasta ja vaistaa
niin jyrkkana laskeutuvan kallion kuin jattda kapean tilan
tieyhteyden muodostamiselle. Téllaista poikkeamaa muo-
dostelmasta ei rakennettu vailla syyta. On siis uskottavaa,
ettd vuoden 1863 ja 1868 kuvissa esiintyvd katumuoto ei
ole alkuperainen 1820-..1830-luvun ratkaisu, vaan raken-
nettu jossain vaiheessa ennen vuotta 1863, ja kallion varhai-
sin rajaytystyd on tehty samassa yhteydessa. Ja louhintaa
mahdollisesti viimeisteltiin siind yhteydessa kun katu leven-
nettiin ja saatiin valmiiksi 1884.

Rantareitistd Makasiinikaijaksi

Ulriikkaporia kiertdvan tien - nykyisen Laivasillankadun
- kehitys kytkeytyy elimellisesti alueen yleisiin rakennus-
toimiin. Ruotsin vallan ajalla rantatérmélléd kulki tien tapai-
nen, joka irtaantui nykyisen Unioninkadun kohdalla olleesta
pohjois-eteld-suuntaisesta katulinjasta ja alkoi kaartua
Etelarannan luontaista rantaviivaa seuraillen, ollen kuiten-
kin nykyista katulinjaa epdsaannéllisempi yhdystie harvaan
rakennetun ja viljelysmaita kasittdvan alueen reunalla. Tie-
linjan paikan on upseeri Anders Kocke osoittanut vuonna
1810 laatimassaan kartassa (kts. aiemmin). Tie paattyi telak-
ka-alueelle eli historiallisemmin laidunalueelle, joten on
uskottavaa, etta reitti keskustasta eteléisille takamaille on
alkanut muodostua samassa tahdissa alueen hydtykayton
kanssa, ehka 1600-luvulta lahtien. Kun kaupungin keskus-
taa ryhdyttiin Albrecht Ehrenstrémin johdolla kehittédmé&an
vuodesta 1812 alkaen —ja alkuvuodet kaupungin arkkitehtina
toiminut Kocke siirrettiin uudisrakennuskomitean asiamie-
heksi - katosi rantatie suunnitelmista. Vuoden 1820 kar-

1 KH mietinndt 41/1910, s. 33.
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Vasemmalla C.L. Engelin piirustus Vastra Quain (Lansikaija / Etela-
rannan) pidentdmisesta ja tdydentamisesta silloisesta kalasatamasta
eli nykyisesta Kolera-altaasta eteenpéin. Laituri oli suunniteltu toteu-
tettavaksi arkkulaituriperiaatteella ja rantaviiva noudattaa sitd suo-
raviivaista linjaa, joka oli niin Ehrenstrémin kuin Engelin ensisijaisena
tavoitteina. Piirustus esittdd myos vanhemman rantalinjan, pistolaitu-
rin ja korttelirakenteen, mista voidaan olettaa, etta kyseessa oli yksi
Makasiinirannan vanhimmista - ellei vanhin - toteutussuunnitelmista.
Kun tiedetaan, ettd laituri rakennettiin uudestaan suoralinjaisesta
geometriasta poiketen 1820-..1830-luvun vaiheilla, on oletettavaa,
etta kysessa oli juurikin sen laiturin suunnitelma, joka romahti vuonna
1825.

Alla sarja karttoja, jotka kuvaavat tilannetta Makasiinirannan valmistu-
misen jalkeen. Seké vuoden 1846 ettd 1859 kartoissa Eteldranta altai-
neen ja laiturimuotoineen on esitetty jokseenkin harhaanjohtavasti.
Vasta vuoden 1866 kartta, joka kartan viitetietojen mukaan tehtiin
vuosien 1864-1865 kaupunkimittaukseen perustuen, antoi luotetta-
van kuvan alueen toteutuneesta muodosta ja korttelirakenteesta. Esi-
merkiksi Kaivopuiston puolen korttelit siirtyivat mittausten jalkeen
aiempaa etelammaksi, miké osaltaan kuvannee niitéd haasteita, mita
Ulriikkaporinvuori oli muodostanut mittaustyon tekijoille.

1866, C. Reuter. KK, Doria.

tassa (joka tosin on Kocken piirtama) historiallinen tielinja
oli jadnyt uuden makasiinirannan makasiinirakennusryh-
man alle. Mikali Ehrenstrémin ajatuksissa oli tdméan eteldén
suuntaavan kulkuyhteyden sailyttdminen ja sijoittaminen
uuden kaupunkirakenteen sisdén, ei se suoranaisesti vality
suunnitelmista. On luontevaa ajatella, ettd erikseen osoite-
tun tien tai kadun sijaan Ehrenstrdom oli ajatellut liikenteen
- 18hinnd sataman huoltoa palvelevan liikenteen - sijoittu-
neen itse satamakentalle, samaan tapaan kuin muuallakin
Etelasataman alueella.

Valmistuttuaan Makasiinirannan satamakenttd oli koko
lailla tehokkaasti tdyteen rakennettu. Rakennukset ryhmit-
tyivat kahteen pitkdnomaiseen rintamaan. Merenpuolei-
sen makasiinirakennusten ja laiturireunan véliin muodostui
n. 16,5 metrid levea lastaus- ja purkutoimintojen alue. Tata
tuskin voi pitéda eteldan suuntautuvan kulkureitin ratkai-
suna. Kahden makasiinirakennusrintaman valiin muodostui
puolestaan n. 10 metrié leved reitti, joka vuoden 1820 kar-
tassa oli osoitettu tormadméaan Ulriikkaporin vuoreen, tai
siihen kohtaan vuoren itdreunaa, missa nykyinen jyrkénne
sijaitsee.

Vuonna 1866 julkaistu ja karttatietojen mukaan tarkkoihin
horisontaali- ja vertikaalimittauksiin perustunut C. Reu-
terin kartta osoittaa kohtuullisen luotettavalla tavalla mil-
laiseksi makasiinirannan seutu kaytdnndssd toteutettiin
uudelleenrakennuskomitean visioiden pohjalta. Merkitta-
vin tarkennus koski makasiinirannan sijaintia. Laiturialueen
reuna asettui kymmenisen metrid ulommas kuin Ehrenstro-
min suunnitelmassa (Kocken kartassa 1820), josta seura-
ten makasiinirakennusten valiin jadva huoltokatu saattoi
paremmin kiertada Ulriikkaporin vuoren, vaikkakin kohdasta
muodostui edelleen ahdas ja rakentamisen erityisjarjeste-
lyjé vaatinut, kuten edelld todettiin. N&in rantakatuyhteys
laivatelakan ja Kaivopuiston suuntaan alkoi muodostua
luontevasti juuri makasiinirakennusten véliseen huoltoka-
tutilaan, ja ajallisesti muodostuminen kaynnistyi 1820-luvun
rakennustoimien siivittdmana. Kadun syntyméan varovaista
etenemistd kuvaa sekin, ettd rantatie tai -katu oli vailla
nimed aina vuoteen 1887 saakka, osoitteena ainoastaan
Magasins Quain, kuten Makasiiniranta yleensakin.

Kuva oletettavasti 1867. Carl Adolf Hardh. HKM.



Alakuvassa etualalla ndkyvan keittohuoneen suunnitelman teki arkkitehti
August Boman 1860. HKA, Ma. Bomanin kustannusarvion perusteella voi
todeta, etté rakennuksen nékyvat julkisivut oli tehty puhtaaksimuuratusta
rautapolttoisesta tiilesta (12x6x3”). Sokkeli oli tehty hakatusta harmaaki-
vesté ja vesikatteena oli pelti.

4 e

Kuva 1880-luvulta. Kuvaaja tuntematon. HKM.



Keittohuonerakennuksen pohjapiirustus. Rakennuksen suurin tila oli var-
sinainen kettohuone, n. 7x12 m, joka oli varustettu kahdella keittosaarek-
keella jossa kussakin oli 4 hellaa. Vahtimestareilla oli omat kakluuneilla
lammitetyt nurkkahuoneet ja suunnitelman mukaan rakennuksen alle teh-
tiin kaksi kellaria, vahtimestarien huoneiden alle. Augus Boman 1860, HKA,
Ma.

Keittohuone

===

Vaakahuone

Makasiinit

Fadra hawnwen,

Vailla péivaysté oleva kartta Satamalaitoksen arkistossa, 1860...1890 vali-
seltd ajalta. Dokumentaarisesti se esittaa selkealla tavalla ranta-alueen sil-
loisen rakennuskannan.
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Vaakahuone Kuva 1867. Carl Adolf Hardh. HKM. (ote)

Makasiiniranta

Etelasataman rakentamisen ydinalueena oli Kauppatorin
puolen eli pohjoisen reunan toteuttaminen, mutta yhta lailla
ajankohtaista oli saada ratkaistua sataman varastointiky-
symys. Etelasataman alueella oli vanhastaan suuri maara
kauppiaiden makasiineja, jotka olivat uuden kaupunkikaavan
tiella." Makasiinien uudeksi sijainniksi osoitettiin Ulriikkapo-
rin puoleinen rantavydhyke ja makasiinirannan rakentami-
nen kaynnistyi 1816. Tyd oli 1825 edennyt jo pitkélle, kunnes
laiturirakenne romahti; "koko kallis laituri katosi mereen™2.
Tarkempien selvitysten perusteella havaittiin, ettd vaikka
kovaksi luultu rakennuspohja laiturille oli 16ydetty 14..15
jalan syvyydesta (4..4,5 m), tosiasiassa tdma olikin vain
1,5-3 jalkaa paksu sorapatja, ja sen alla oli jélleen 16ysaa
mutaa. Tastd seurasi vuosia kestanyt epéatietoisuus, kun
ryhdyttiin arviomaan, ettéd pitéisikd jopa jo tehdyt laiturit
my06s Kauppatorin puolella uusia perustuksiltaan.

Muuttuneet olosuhteet alkoivat vaikuttaa alueen raken-
tamiseen, kun yhtaaltd sekd kaupunkilaiset ettd toisaalta
venaldisen armeijan muonamakasiini tarvitsivat liséé laitu-
ritilaa. Liséksi nahtiin, ettd oli taloudellisempaa pienentaa
tayttdalueita ja jarjestad laiturilinjat laivaliikenteen ehdoilla.
Muonamakasiinin kohdalla (Eteléaranta 10) laituri linjattiin
aiempaa ulommas ja satama-altaasta (Vironallas) tehtiin
suunniteltua suurempi ja epésédanndllinen. Nain Ehrenstro-
min selvapiirteinen regulariteetti joutui taipumaan kaytan-
néllisyyden tieltd. Muonamakasiinin edustalle muodostui
aiempia suunnitelmia suurempi kenttd venaldisen sota-
vaen tarpeisiin. Sen nimeksi annettiin Vighuskajen, Vaa-
kahuoneen laituri, paikalle rakennetun vaakahuoneen eli
rahtitavaran punnitsemistoimen mukaan. Kun muonama-
kasiini vapautui uuteen kayttoon, tulli- ja pakkahuoneeksi,
nimettiin edusaukiokin sen mukaan vuonna 1888 Pakkahuo-
neentoriksi. Etelaranta 10:n kohdalla olevan aukiotilan nimi
on sittemmin kadonnut, tilalla on pysakdintikentté ja Pakka-
huoneenlaituriksi nimetty osa rantaa.

Vasta 1860-luvun dokumentoivista kartoista ja valokuvista
kay selville mihin muotoon Eteldsataman lantinen reunusta
eli Makasiiniranta ja laiturit kauppahallin kohdalla rakennet-
tiin 1820-...1840-luvulla. Naihin perustuen voidaan todeta,
etta kivireunaista laituria ja tdyttérantaa oli rakennettu liki-
main makasiinilaiturin puolivaliin saakka. Etela&n suuntaava
loppuosa oli reunaltaan puurakenteista ja puukantista laitu-
ria. Rajakohta nakyy pienena laiturilinjan nykdyksena kart-
tapiirustuksissa. Makasiinirannan eteldisessa p&atteessa
oli oma erikoisratkaisunsa. Laituri rajasi makasiiniraken-
nusten edustalle pitkdn ja kapeaan pienvenealtaan, ja itse
laituri vaikutti olleen puuarkkurakennetta. Makasiiniranta
paattyi telakka-alueeseen.

1 Hartman, T. 1912, s. 130.
2  Hartman,T.1912, s. 131.



1870-luvulta. A.E. Rosenbréjer. HKM.

1870, Eugen Hoffers. HKM
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Padvartion talous- ja tallirakennusta koskeva julkisivupiirustus 1839.
Eduard Annert. KA Rakh Il Iga 70.
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Ylla A.W. Arppen 1843 ja alla C.L. Engelin 1836 hyvéaksymisallekirjoituksella
varustettuja makasiinirakennusten suunnitelmia. Ylla kivirakennus maka-
siinitontille nro 19 ja alla puurakennus tontille nro 4. HKA, Ma.

) W ad

Makasiinirakennukset

Varhaisimmat rakennukset Makasiinirantaan nousivat 1820-
luvun lopulla ja 1830-luvun aikana. Ketjuksi liitetyt makasiinit
muodostivat rakennusrivin joka jakautui kolmeen kortteliin.
Jalustaosa oli — 1860-luvun valokuvista luettuna - vaalea ja
ylempi varastokerros puolestaan tummaséavyinen. Raken-
tamista ohjattiin yhtendisen kaupunkikuvan muodostami-
seksi; laiturin puoleisessa julkisivussa on huolehdittava,
ettd kaikki asettuvat samaan linjaan.' Pohjaratkaisu oli jan-
nittdva. Rakennuksista muodostui pitkid kampoja sisdmaan
puoleisine piikkeineen. Meren puolen edustava julkisivu ja
rakennusmuoto antoivat viitteen yhtendisena jatkuvasta
pitkdstd varastorakennuksesta. Tosiasiassa edusraken-
nus oli pulpettikattoinen eli ikdan kuin rungon puolikas, ja
sen taustapuolelle - katseilta piiloon - jéivat puurakenteiset
satulakattoiset varastosiivet. Tiedossa olevien makasiinira-
kennussuunnitelmien joukossa vanhimmat ovat C.L. Engelin
hyvaksymat vuodelta 1832 ja 1836. Suunnitelmien perus-
teella valtaosa makasiineista oli kokonaan puurakenteisia,
mutta joukossa oli myds muutama kivirakennus. Julkisi-
vujdsentelyn tasaisen rytmin, arkadikaaristoa symboloi-
vine muotoineen, muodostivat ylemman varastokerroksen
suuret kaariaukot lastausovineen sekd naitd vastaavat
maantason varasto-ovet. Oven paélle oli artikuloitu kiilakivi
ja kivijalkakerros oli koristeltu harkotuksin. Vaikka maka-
siinit purettiin vaiheittain 1870-...1890-luvulla, on vastaava
ratkaisu nahtavissd yha Eteldsataman alueella, paavartio-
rakennuksen ns. talous-ja tallirakennusosassa, jonka suun-
nitteli venalaisarkkitehti Eduard Annert 1839.

1 Hartman, T. 1912, s. 131.
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1871. Charles Riis. HKM.

1866, Eugen Hoffers. HKM.
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Punatiilta Etelasataman maisemaan

Kruunun viljamakasiini oli vanhastaan sijainnut Etelasata-
man lantisellad reunustalla, mutta uuden korttelijarjestyksen
my6ta sille osoitettiin uusi paikka. Kuutiomaisen punatiilisen
ja pyramidikattoisen C.L Engelin' suunnitteleman raken-
nuksen sijainniksi tuli Ulriikkaporin vuoren rinne ja samalla
rakennus asettui Senaatintorilta Sofiankadun suuntaan 18h-
tevan nédkyman paatteeksi. Kuten vuoden 1910 komiteamie-
tintdéssa hupaisasti muisteltiin, ”jyvdstérakennus valmistui
vuonna 1839 ja oli sitten paikkaa tuntuvasti rumentamassa
1890-luvun keskivaiheille asti”.2 Kun uusi varasto valmistui
Sérnaisiin, makasiini purettiin 1896. Moni punatiiliraken-
nus ilmestyi Etelasataman maisemaan 1860-..1870-luvulla.
August Bomanin 1860 suunnittelema keittotalo valmistui
ndistd ensimmaisend makasiinirannan kulmaukseen. Sak-
salaisen seurakunnan kirkko H. Bossen ja C.J.von Heideke-
nin suunnittelemana nousi kruununmakasiinin viereen 1864.
Uspenskin katedraali valmistui 1866. Hampus Dalstrémin
suunnittelema edustava Kaartin maneesi valmistui Ulriikka-
porinvuoren lansisivustalle 1877. Ja Gustaf Nystromin pavil-
jonki- ja makasiinirakennusten sarja 1880-luvulta alkaen,
saati Katajanokan puolen makasiinit 1900-luvun puolella,
taydensivat punatiilen vakiintumista Eteldsataman maise-
maan, empirekauden vaaleasavyisyyden vastapariksi.

1 Kervanto Nevanlinna, 2002, s. 73.
2 KH mietinnét 41/1910, s. 32.

1860-...1870-luvulta. Kuvaaja tuntematon. HKM.



Kerttuli Wessmanin artikkelin "Kun yhdella silméykselléa
saattoi ndhda koko Helsingin” (1992) mukaan Hoffers
olisi ottanut panoraamakuvasarjan Kalliolinnan tor-
nista vuonna 1868. Wessmanin mukaan yksi negatii-
veista puuttuu ja néin ollen laivatelakan keskialueelta
uupuu kapea siivu nakymaa. Ylemmat kuvat valikoitui-
vat Hoffersin panoraamaan, kun taas alempi (N251381)
lienee samaan kuvaushankkeeseen liittynyt, mutta pois
jatetty kuva. Siina rajaus kohdistuu hieman enemman
vasemmalle ja tuo samalla esiin Tahtitornin vuoren alta
kiertédneen katulinjan kaarteen. Ylakuvassa Kalliolinna
Hoffersin kuvaamana 1872. HKM/Finna.
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Eugen Hoffers 1868. N88553 ja N56275
HKM/Finna.




Helsingin telakkayhtio

Kauppaneuvos C.W. Lindeberg! osti telakan Sederholmien
perikunnalta 1828. Rakennuskanta oli tuolloin vaatimaton,
kasittden yhden pajarakennuksen ja yhden pikikeittohuo-
neen.?Vuodesta 1835 telakkatoiminta siirtyi C.W. Lindeberg
nuoremmalle eli konsuli Lindebergille. Vuonna 1847 Linde-
berg oli mukana perustamassa yhtiota, jolle telakkatoiminta
siirtyi. Muina osakkaina oli kaupungin porvariston kermaa,
kuten mm. CW.I Sundman (péd&omistaja), H. Borgstrom ja
P. Sinebrychoff. Telakan nimené on eri yhteyksissé mainittu
joko Ulriikkaporin telakkayhtio (Ulrikasborgs varfsbolag®),
Ulriikkaporin laivatelakkayhtio (Ulrikasborgs skeppsvarfs-
bolag®) tai Helsingin telakkayhtio (Helsingfors varfsbolag®).
Uusin taloudellisin edellytyksin telakkaa ryhdyttiin kehitta-
maan. Vuonna 1884 alueelle nousi suuri tydpajarakennus ja
valimo.® 1896 yhtion nimi muutettiin muotoon Helsingfors
varfs- & fabriksaktiebolag” (Helsingfors Varfs och Fabriks
Aktiebolag®). Samalla telakkaa uudistettiin: "tdnd kesénd
on vanha slipi rakennettu kokonaan uudestaan ajanmukai-
seksi rullaslipiksi. Slipi on 530 jalkaa pitké ja varustettu kuu-
della 30 jalan levyisella ja 180 jalan pituisella kelkalla... Slipi

1 Kaytetddn myos muotoa Lindberg.

2 Hbl 5121896 Skeppsvarfvet i Helsingfors

3 Finlands Allménna Tidning 12.12.1856 mainitaan, etta yhtiéll& oli
Helsingissé kaksi telakkaa.

4 Morgonbladet 14111874

5 Hbl 5121896 Skeppsvarfvet i Helsingfors
6  Hbl 5121896 Skeppsvarfvet i Helsingfors
7  Hbl 5121896 Skeppsvarfvet i Helsingfors
8 Hbl11.21908

ulottuu 18 V% jalan syvyyteen. Telakalle voidaan ottaa Hel-
singisséd kaikkien suurimpia aluksia, kokoluokkaa Dé6beln
ja Tornio.”® Telakan yhteyteen perustettiin 1886 erillinen
insindori Herman Jéderholmin' johtama liikelaitos hoy-
rypannujen valmistukseen ja hdyrylaivalaitteiden kunnos-
tukseen, nimellda Helsingfors skeppsvarf & mekaniska
vérkstad. Telakan toiminta oli tydntdyteistd ja sen merki-
tys Helsingin liiketoiminnalle oli suuri™. Esimerkkiné leh-
tiartikkelissa 1896 mainitaan telakalla olevan tai tulevan
talviaikana korjattavaksi tai huollettavaksi yli 40 alusta;
suomalaisia luotsialuksia, majakkalaivoja, ruoppausaluksia,
hdyryveneit3, -sluuppeja ja -kuttereita seka 8 vendjan kruu-
nun hdyrysluuppia.

Satamaliikenne kaupunginlahdella oli ajoittain siind mééarin
vilkasta, etteivat kivireunaiset laiturit ja sluuppialtaat riitta-
neet aina alusten kiinnityspaikoiksi. Nain ollen satamatoi-
minta levittdytyi myds kohti Ullanlinnaa, sen rosoisia rantoja
seuraillen. Voidaan katsoa, ettd Olympiarannan matkusta-
jaliikenteen kaukaiset juuret ovat kaupungin telakka-alueen
monipuolisessa toiminnassa. Pienena ituna ja hajauutisena
mainittakoon vuoden 1840 lehtiartikkeli,” jossa kerrottiin
Pietariin lahtevén jahdin olleen kiinnittyneend konsuli Lin-
debergin telakan luona ja ottavan mukaansa matkustajia.

9  Hbl 5121896 Skeppsvarfvet i Helsingfors

10 "Helsingfors varfs och fabriks aktiebolag” osoitteessa Sau-
nakatu 7 mainitaan Helsingin osoite- ja ammattikalenterissa 1915,
s.445, ja samassa mainitaan "vuokr. Herman Jéderholm™.

11 Finlands Allmanna Tidning 15.10.1852.

12  Helsingfors Tidningar 22.8.1840
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Harkkomuuri nakyy valmiina Daniel Nyblinin 1893 ottamassa
valokuvassa, joka on todistettavasti otettu ennen satamaradan
vetéamistd Makasiinirantaan 1894. HKM. Vaikka muuri muodon-
annoltaan ja rakennustavaltaan liittyy kiintedsti satamaradan
rakentamiseen, sen pengermuurien toteutustapaan Helsingin
niemell&d, edustaa se Ulriikkaporin vuoren kohdalla varhaisem-
paa katualueen rajausta. Nyblinin kuvassa nahdaan myos Lai-
vasillankadun varhaisempi pengermuuri 1844..1863, joka on
epasaannollista lohkokiviladontaa. Tama on nykyisinkin néhta-
vissd Makasiinirannan puolelta katsoen, betonisten levikeosien
taustaseinana (kts. oikealla).



ALUEEN YMPARISTOHISTORIA
Badhusgatan - Saunakadun lopullinen jarjestaminen

Laivasillankatu eli Badhusgatan oli saavuttanut jokseen-
kin selkeén ja suoraviivaisen katulinjan 1860-luvulle tulta-
essa, mutta Helsingin dynaaminen kasvuvaihe edellytti sen
parantamista. Katua kehitettiin ja parannettiin raskaasti
1870-..1890-luvun rakennustoimien myot3, eli kuten vuoden
1910 komiteamietinndssa todetaan, Saunakatu jérjestet-
tiin 1890-luvulla lopullisesti.! Rakentamiseen liittyi monia
purku- ja rakennust6itd sen ymparistdssa. Viimemainituista
merkittdvimmat olivat satamaradan ja Tahtitornin vuoren
puiston rakentaminen, jotka valmistuivat 1890-luvun aikana,
sekd Makasiinirannan leventdminen ja uuden suurmakasii-
nin rakentaminen. Uudisjarjestelyjen tieltd purettiin kruu-
nun viljamakasiini ja pienempi rakennuskanta T&htitornin
vuorelta seka vaiheittain kaikki Engelin aikaiset makasiini-
rakennuksen laiturialueen puolelta.

Vanhin tieto Saunakadun varsinaiseen rakentamiseen liit-
tyy vuonna 1876 annettuun pastdkseen kivetd Saunakadun
jalkakaytévat. Kaupunginhallituksen mietintdihin kiviaines
on kirjattu suomeksi sanamuodolla ns. laakakivestd tai
hakatusta harmaakivesté, ruotsiksi plansten eller tuktad
grasten.? Mietint0 antaa ymmarta4, etta jalkakaytavét olivat
jo olemassa, mutta paatds koski niiden parantamista. Tiet-
tavasti tyo oli kuitenkin laajempi. Vuonna 1877 voitiin kirjata,
ettd "Kauppatorilta Vuorimiehenkadulle ulottuva Saunaka-
dun osa uudelleen jérjestettiin 60 jalan levyiseksi, misté
aiheutuneet kustannukset olivat 107.000 markkaa, jonka
liséksi tulevat 53.860 markan kustannukset makasiinitont-
tien lunastamisesta.” Viime mainitulla lienee viitattu siihen
tosiasiaan, ettéd kadun alle jéivat ne makasiinit, jotka sijaitsi-
vat takarivissé, Tahtitornin vuoren puolella.

Kun makasiinirakennusten véliin jadneen huoltokadun
leveys oli aiemmin ollut n. 10 metrig, leveni se uudistettuna
nyt 17,8 metriin. Kyse oli siis aivan uudesta ja edustavien
mittasuhteiden kadusta, joka oli geometrisesti harkittu ja
reunoiltaan viimeistelty. Oletettavasti nykyinen lohkokivista
ladottu ja laastisaumattu pengerseindma, joka nakyy nykyi-
sin Makasiinirannan puolelle, on tastd 1870-..1880-luvun
rakennusvaiheesta. Itse muuria dokumentoivia asiakirjoja
ei tunneta. Toisaalta ndkymakuvia valmiista kadusta ennen
satamaradan toteutusta on olemassa ja mainintoja kadun
pinnoituksesta: kadun molemmin puolin rakennettiin jalka-
kaytavat ja levead katualue kivettiin kenttakivella ja katu sai
kaasuvalaistuksen®, kuten 1882 mainitaan. Satamaradan
ja ratakuilun rakentamiseen 1891..1894 liittyen katua tay-
dennettiin Ullanlinnan puoleisesta paast4, jolloin syntyivét
korkeiden harkkokiviseinien tukemat penkereet. Suuri osa
harkkokiviseinistd on peittynyt sittemmin uudistusten alle
1950-... ja 1960-luvun luvun muutostdissa, vaikka mita ilmei-
simmin niitd ei ole purettu. Ajoituksellisesti kiinnostava on
Laivasillankadun sisékaarteessa oleva jakso harkkokivi-
muuria, joka on edelleen nékyvissd katutilassa. Tyypiltdan
tdma kuuluisi satamaradan rakennusvaiheeseen, mutta
muuri nékyy jo valokuvassa, joka on otettu valilld 1882...1893,
siis ennen satamaradan rakentamista.

Kuva n. 1890. Kuvaaja tuntematon. HKM.

KH mietinnét 41/1910, s. 32.

KH mietinndt 19/1876, s. 1-2; suom. 1876, s. 131.
KH mietinndt 17/1887, s. 5.

4 KH mietinnét 8/1882, tulo- ja menoarvio s. 19.
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1890. A.E. Rosenbrdjer. HKM. Ote valokuvasta. Kadun 1897. Kuvaaja tuntematon. HKM. (ote)
tumma alue on kasteltu, hevosten kéyntiolosuhteita aja-
tellen. (ote)



1897. Raitiovaunu Tulli- ja pakkahuo-
neen edustalla. M.A. Eugen. HKM. (ote)

Raitiotie Kaivopuistoon

Kesdkuun ensimmaisena péaivana 1889 oli sanomalehdessa
ilmoitus', ettéd seuraavana paivéana alkaisivat omnibussit lii-
kenndida kahdella linjalla, joista toinen kulkisi valia Té616n
omnibussiasema ja Kaivopuisto. Yhti6 oli perustettu vuotta
aiemmin ja rataverkko rakentui ja avautui kayttéon vaiheit-
tain. Liikenndinti tapahtui hevosvetoisilla vaunuilla aina
vuosisadan vaihteeseen saakka, kunnes vaunut muuttui-
vat ripedssd tahdissa sahkokayttdisiksi johdinvaunuiksi
vuoteen 1901 mennessa. Moni nykyinen linja lilkkenndiddan
edelleen 1880-luvulla tehtyjen reittien mukaan, kuten Ete-
lasataman alueella. Linja T6616-Kaivopuisto kulki Kauppato-
rilta Eteldrantaa seuraten kohti eteld3, loivaan ylamakeen
nousten, ja Tahtitornin vuoren kiertden ja saapuen Sau-
nakatua? (Laivasillankatua) pitkin Tehtaankadun péaatteella
olevalle pienelle aukiolle, johon vaunu seisahtui.® Kéaan-
topaikkaa ei ollut, vaan hevonen valjastettiin uudestaan
vaunun toiseen paahan, ja kuskille ja hevoselle oli suotu
parin minuutin lepohetki. Linjalla ajoi 6 vaunua, ja edestakai-
nen matka kesti tunnin. Raitiotiet olivat alkuun yksiraiteisia
eli ohittaminen tapahtui erityisesti sita varten rakennettu-
jen vaihteiden kohdalla. Mydsk&an pysakkeja ei ollut, vaan
vaunuun voitiin nousta tai siitd poistua milloin tahansa,
paitsi ylamaessa. Radan sahkdistyksen myodtd vuosisadan
vaiheessa verkosto laajeni ja To6l0-Kaivopuisto-linja, joka
kulki numerotunnisteella 2, alkoi kulkea rengasreittia Ullan-
linnan ympari eli matka Saunakadulta jatkui Tehtaankatua
pitkin Laivurinkadulle, jota nykyinen linja 3 noudattaa. Linja
myds muuttui kaksiraiteiseksi 1908.*

1 Hbl, 1.61889.

2 Raitiotien yksityiskohtaisessa suunnitelmassa Saunakadun
kohta makasiinirannan alueella on kirjattu Magasinskajen. KH mie-
tinndt 9/1883, s. 4.

3 Vesikansa, 1983, s. 161.

4 www.raitio.org

Omnibusvaunut ovat liikkeelld k lo 7:std aamulla kilo 10een
illalla, alkaen ja lopettaen kulkunsa noin 1} kilomeetrii kau-
pungin ulkopuolella T66léssd ja Soorndsissd, Pidlinjoja on
nyt, keviilld 1889, ainoastaan kaksi: 78d/d— Kaivgpuiste sekid
Séérndsi— Lapinlahdenkatu, jotka yhtyvit kauppatorilla. Yksin-
kertaiselta vilimatkalta esim. Kauppatorilta Kaivopuistoon, Sil-
tasaarelle, Suomalaiselle (»Arkaadia») teaaterille tahi Lapin-
lahdenkadulle maksetaan 15 pennii. Kultakin uudelta vilimat-
kalta suoritetaan ainoastaan 5 p. lisimaksu, joka helpoitus kui-
tenkin koskee ainoastaan niitd, jotka kerrassaan ovat lunasta-
neet piletin koko matkaa varten. Omnibusliike on nuori (vuo-
delta 1888). Ensimmiisend vuonna kaytti sen vaunuja } mil-
joonaa henkils4.

Helsinki ympaéristdineen. Kasikirja matkustajille. 1889, s.V.



Laivasillankadun esillepano Hugo Simbergin kuvaamana 1900. Kadulla oli
hiljattain alkanut liilkenndidé sahkokayttdinen raitiovaunu, jota varten oltiin
asennettu jykevét ja edustavat pylvaat ja kiskopari oli linjattu kulkemaan
kadun reunassa. Osin nupu-, osin kenttakivetyt jalkakaytéavat oli paallys-
tetty jo aiemmin, vaikkakin varhaisimmissa n. 1890 otetuissa kuvissa ne

vaikuttavat ensi alkuun olleen asfaltoituja, yhtendisen vaaleita. Asfaltoituja ria.

Harvinainen reliikki, 122 vuotta sitten asennettu
johdinpylvéds Laivasillankadun ja Tehtaankadun
risteyksessé.

Raitiotie- ja Omnibus-osakevh-
tion anomuksen suhteen on ko-
missiooni myoskin antanut lau-
suntonsa, jossa mainitaan, etta
raitioteiden rakentamisesta kysy-
myksen alaisille kaduille on huo-
mioon otettava: ettd raitio Alek-
santerin kadulta Simon kadulle,
ettei se tulisi kulkemaan Heikin
esplanaadin poikki eikd parissa

'kohden katkaisisi jalkakdytavia.
on pantava lantiselle eikil itai-
selle Heikin kadulle; ettd raitio
Liansirantakadulta Saunakadulle,
koska se on liian libella jalka-
kaytavaa on muutettava keskem-

ma katua; eitad raitioa ei saa aset- |

taa kapealle Tokankadulle, josta

jo suuren osan iayitaa satama-|

rata, vaan Merimiehen kadulle
ja lansipuolelle Tokantoria, seka

etta linjan rakentamista vinoon|
Kasarmitorin poikki, kuten yh-|
tio6 on arvellut, ei pitdisi myon-|

taa, vaan olisi raitiotie sen sijaan
pantava joko yla- tai alapuolella
toria oleville kaduille.

Péivélehti 11.2.1899

jalkakaytavia oli 1880-luvun lopussa tehty mm. Ateneumin edustalle. Sata-
man puolelle oli jo aiemmin rakennettu jakso puista kaidetta, mutta maka-
siinirakennusten purkamisen myo6té kaiderakenne tdydennettiin koko
matkalle. Vuosien 1905..1909 vélilla se korvattiin rautakaiteella, nykyista-
kin mallia muistuttavalla, mutta koristeellisemmalla. Kuva Kansallisgalle-

A.E. Rosenbrojer 1893. HKM.
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Tuntematon 1890-1. HKM. P Rosenbrojer 1895. HKM.

1861 Helsingissa alettiin kayttda kaasuvalaistusta ja valaisinverkosto ensimmaisena valaistuksena, ja samaa lyhtytyyppia oli satama-alueella
kasvoi ja laajeni Rautatieaseman tienoilla olleesta kaasutehtaasta vaiheit- niin pylvéisiin asennettuna kuin rakennuksiin kiinnitetyissé varsissa mm.
tain kohti keskeisia aukioita, katuja ja alueita. Kauppatorille se saatiin 1866. Kauppahallin ja Tulli- ja pakkahuoneen kohdalla.

Kaasuvalaistus oli myds 1870-..1880-luvulla uudistetun Laivasillankadun
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Tuntematon 1897. HKM. Suunnitelma kaarilamppujen lisddmisesté laiturialueelle. Satamalaitoksen
arkisto. Ei paivaysta..

Kaarilamppu iy =

Kauppatori ja makasiiniranta valaistuna 1900-luvun alussa. Kuva Gustaf
Sandberg. SLS.

1910 Laivasillankatua parannettiin ja uudistettiin. Kaasuvalaistus vaihtui
sahkoon ja tilalle tulivat tehokkaat kaarilamput. Aiemmin johdinpylvaissa
olleet vaakasuuntaiset koristeelliset kannatinosat poistuivat ja ajojohti-
mia alettiin kannatella vaijerella — periaate joka on nykyisinkin kdytossa.
Jalkakaytavat asfaltoitiin ja katujen kenttékivi korvattiin nupukivella. = -
Kuvaaja tuntematon 1910, HKM. = - 55 Asfaltti




1894 Satamaradan avajaiset. A.E. Rosenbrojer. HKM.
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Piirustuksen allekirjoituksena: "Helsingin kaupungin rakennuskonttori,
25.2.1895. Herman Normén”. Hki.kartta.fi. (ote). Piirustus osoittaa Maka-
siinirannan historiallisen muutoksen valivaiheen, missé uusi suuri Gustaf
Nystrémin suunnittelema varastorakennus oli valmistunut ja raideverkko
kulki sen molemmin puolin, mutta toisaalta padosa vanhoista empireaikai-
sista makasiineista Saunakadun varrella oli edelleen olemassa ja katutilaa
rajaamassa.
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25 tonnin satamanosturi rakennettiin

1896...97. Kunnalliskertomus, 1896, s. 102.
Kuva 1910, kuvaaja tuntematon. HKM.

Satamarata

1870-luvulla oli kaynnistynyt pohdinta sataman laajen-
tamisesta ja satamatoimintojen parantamisesta.! Ete-
lasataman vanhat laiturialueet olivat kayneet ahtaiksi:
"Ensiksikin olivat Eteldsatamassa olevat satamalaiturit
jo jotenkin ankarasti kuormitetut, toiseksi veden syvyys
niiden &dressé yhté ainoaa kohtaa lukuun ottamatta ei ollut
riittévé suurehkoille aluksille”® Hanke pohjautui satama-
liketoiminnan vilkastumiseen ja tulevaisuuden visioihin,
missé Katajanokalle rakennettaisiin Helsingin uusi suursa-
tama, kuten kaupungininsindéri Theodor Tallgvist oli 1882
suunnitelmissaan esittdnyt. Toimivan sataman tuli perus-
tua uusimpiin kansainvalisiin tietoihin satamatekniikasta,
johon kuuluivat syvésatama, laajat varastokentédt makasii-
neineen, jotka oli varattu vain ja ainoastaan satamatoimin-
toja varten seka luonnollisesti rautatieyhteyden liittdminen
maan paaverkkoon. Tédssé mielesséd satamaradan rakenta-
miseen liittyi myds aluepoliittinen paine. Vailla junaradalla
varustettua syvédsatamaa meriliikenne oli vaarassa naivet-
tya, Viipurin (rata 1870), Hangon (rata 1873) ja Kotkan (rata
1890) merisatamien rooli olisi vahvistunut ja pahimmassa
tapauksessa Helsinki olisi jaanyt hallintokaupungin roo-
liin; "Eteldsatamaan ulottuvan rautatien aikaansaaminen oli
Helsingille elinehto, jos kaupunki halusi menestyksellisesti
kilpailla maan muiden, tdssé suhteessa paremmassa ase-
massa olevien rannikkokaupunkien kanssa™, kuten 1887
valiokuntamietinndssa todettiin. Ratayhteys rantaan oli siis
saatava, hinnalla millé hyvéansa.

1889 rahatoimikamari kasitteli ja esitteli kaupunginhalli-
tukselle* rautatiehallituksen linjaamia vaihtoehtoja sata-
maradan rakentamisesta ja rakentamisen kayténndllisistad
vaikutuksista ymparistolle; esimerkiksi missd maérin maa-
alaa telakkayhtidlle vuokratusta tontista pitéisi lunastaa
radan rakentamiseen, missd maarin hanke on Helsingin,
missd maarin Valtion rahoitettava ja kuka tulisi omista-
maan rataverkoston peittdmat maa-alueet. Taloudelliset
ja toiminnalliset vaikutukset olivat dominoivia suhteessa
kaupunkirakennustaiteellisiin ndkdkulmiin, puhumattakaan
satamaradan vaikutuksesta jo ikoniseksi muodostunee-
seen empirekeskustan paraati-ikkunaan eli etelasataman
rantavyOhykkeeseen. Kaupunginvaltuusto hyvaksyi ehdot
1891 ja ratalinjan rakentaminen paarautatieasemalta Hel-
singin nimen rantoja kiertden - ainoastaan Kaivopuiston
jadadessa ratalenkin ulkopuolelle - kdynnistyi. Ensimmainen
juna makasiinirantaan, Makasiinilaiturille saapui 1894, ja
seuraavina vuosina reitti jatkui Kauppatoria tangeeraten ja
uusia tayttolaitureita pitkin Katajanokalle.®

Satamaradasta muodostui merkittdva kaupunkirakenteel-
linen kerrostuma, joka edelleen nékyy Helsingin kaupun-
kikuvassa. Niissa kohdin, missa rata leikattiin maastoon ja
ympardivia alueita jouduttiin tukemaan pengeryksin, raken-

1 Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1875-1878, s.
354, 1876, s. 131.

2 Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1879-1883;
1879s. 3.

3 Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1884-1887;
1887 s.188.

4 KH mietinnot 6/1890.

5  Suomen teollisuuslehti 2/1894, s. 15.



Juoksu- ja sidekivirakenne

Kuva 5.

._'ﬂienoa- vesiperih “hiekkaa.

Suomen Teollisuuslehti 6/1894. IV.



Vastaavaa harkkomuuria, kuin ratapenkereissé kéytettiin 1890-luvun
alussa, oli jo aiemmin, 1870-...1880-luvun muutostydssé rakennettu Lai-
vasillankadun sisékaarteeseen. Taidokas kivitydjalki on edelleen naky-
vissa katukuvassa. Itse ratapenkereen historiallista muuria (kuvassa
vasemmalla) on néhtévissd nykyisen kadun kansirakenteen alle j&a-
vassa pohjoisessa varastotilassa, tilan takaseinéna, mika viittaa siihen,
ettd muuri on laajemminkin sailynyt ja jaanyt 1950-luvun rakenteiden
peittdmaksi.
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Elia Heikelin suunnitelmassa 1897, koskien varastorakennusta, on sel-
keasti esitetty myds Badhusgatanilta laskeutunut porras, joka nakyy
viereisen sivun valokuvassa. HKA, Ma.

Kuva G. Lonnqvist, 1916. HKM.

nettiin séannénmukaisista harkkokivista (1...8 m korkeita)
tukimuureja' yhteensé 1500 m, joista suurimmat ovat Poh-
joisen ja Eteldisen Rautatiekadun entisessé ratakuilussa el
nykyisessé Baanassa. Kaivopuiston suunnasta tullut rata-
jakso nykyisen Armi Ratian puiston kohdalla kulki niin ik&dan
harkkokivimuurein rajatussa kuilussa, mutta 1960-luvulla
kuilu taytettiin ja muurit haudattiin maan sisédan. Satama-
radan rakentamista, sen haasteita ja kdytettyja menetelmia
amerikkalaismallisine hevoskiertokraanoineen esiteltiin
useassa Suomen teollisuuslehden numerossa 1894, joissa
todettiin mm. ettd "ainoastaan Saunakadun varrella sijait-
seva muuri on osittain perustettu sorakerrokselle ja
erityiselle perustusmuurille. Samoin on kelvollisen raken-
nuskiven hyvé saalis Helsingin tienoossa ja joka rakennus-
paikalle johtavat hyvét ajotiet suurissa méérin helpottaneet
muurien valmistusta.?

Harkkomuurin rakenteesta

"Ne ovat yleensé rakennetut sé&énnéllisistd 50 senttimet-
rid korkeista kivisté, joiden saumat ulkosivussa ovat haka-
tut vaaka- ja pystysuoriksi, vaan takamuuri on luonnollisista
louhoksista, ilman muuta muokkausta. Yleensd on muu-
reissa toinen kivi pitkélle muuriin ulottuva sidekivi, jonka
nékyvé pinta ei ole muuta kuin 35—50 senttim. leved. Kivet
ovat yhdistetyt toisiinsa laastin avulla, joksi alimmaisissa
kerroksissa on kédytetty seosta 1:sta osasta sementtid, 3
osasta hiekkaa; toisissa kerroksissa on 1/2 osaa sement-
tid 1 osa kalkkiaja 5 osaa hiekkaa. (Viimemainittu laasti on
tehtdvé siten ettd sementti sekoitetaan valmiiksi tehtyyn
kalkkilaastiin. T&mé& laasti, joka viime aikoina on tullut yha
enemmaén kéyténtdon, sitoo muurin varsin hyvin eiké tule
niin kalliiksi kuin puhdas sementtilaasti.) Kalliota vastaan
rakennetut muurit eivat ole téytelaisia; niissd ulottuvat
ainoastaan sidekivet kallioon saakka, johon ne ovat yhdis-
tetyt sementilld peitettyjen rautahakojen avulla. Jotta muu-
rien takamus pysyisi niin kuivana kuin mahdollista on se
téytetty kiviliuskoilla ja soralla. Samaa tarkoitusta varten on
joka toinen pystysauma alimmaisessa kerroksessa jételty 8
senttimetrié leveélta auki, jotta vesi pddsee vapaasti radan
vierusojiin.”*

Helsingin satamarata. Tuki- ja suojelusmuurit. Suomen teol-
lisuuslehti 6/1894.

1 Suomen teollisuuslehti 6/1894, s. 64.
2  Suomen teollisuuslehti 6/1894, s. 64.
3 Suomen teollisuuslehti 6/1894, s. 64.
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Suunnitelmat 1883 ja 1884 Vironaltaan ja Pakkahuoneen laiturivarren muokkaamisesta ja puu-
laiturin muutoksesta paalutetuksi kivilaituriksi. Satamalaitoksen arkisto.
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n.1890. Kuvaaja tuntematon. HKM.
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Rakennustoimet Makasiinirannan alueella 1890-I

Muutokset Eteldsataman lantisen laidan parantamiseksi Iah-
tivat liikkeelle Kauppatorin puoleisesta paastd. 1875 tehtiin
ehdotus tavaravajain rakentamisesta kaupungin héyrylaivalai-
turille' eli sataman eteldiselle laiturihaaralle, tai kuten sijainti
1879 kunnalliskertomukseen oli kirjattu: Léntisen rantakadun
keittohuoneen pohjoispuolella olevan puulaiturin pohjoispéé-
hédn.?2 Pakkahuoneenlaituria ryhdyttiin samalla muuttamaan
kivilaituriksi ja kun muutostydn yhteydessa todettiin perustus-
ten olevan siind maarin huonoja, levennettiin laiturihaaraa 5
jalkaa seka Vironaltaan ettd meren puolelle.® Modernisointiin
kuului myds laiturialueiden valaistuksen ja hygienian paranta-
minen. Tavallisten kaasulyhtyjen sijaan ehdotettiin tehokkaam-
pien Siemens regeneratiivi-kaasupolttimien asentamista ja
keittohuoneen yhteydessa olleen pahanhajuisen mukavuus-
laitoksen korvaamista valurautaisella Mac Farlanes patent
urinals -mukavuuslaitoksella.* 1888 mainitaan, etta laiturihaa-
ran uudelleenrakentamisen jalkeen se oli paallystetty maca-
damilla®, mutta pinnoitus osoittautui erittdin epéasopivaksi. Se
pehmeni kastuessaan. Eteldsataman ensimmé&inen nosturi, 2
tonnin nostokurki, rakennettiin makasiinirantaan vuonna 1878¢,
joka puolestaan korvattiin huomatavasti jaredmmalla 25 tonnin
nosturilla 1896.

1890-luvun alussa tarvittiin lisatilaa uudelle makasiiniraken-
nukselle ja satamaradalle, ja toisaalta syvempda rantautu-
misaluetta suuremmille aluksille. Seuraavaksi ryhdyttiin siis
makasiinilaiturin parantamiseen. Satamakenttda levennettiin
65 jalan leveyteen. Ty6té suunniteltiin aloitettavaksi moneen
kertaan, mutta se saatiin kayntiin vasta 1889.7 1890 kunnal-
liskertomuksessa mainittiin, ettd talvi oli ollut lammin ja jaat
heikkoja, mikéd oli vaikeuttanut upotettavien laituriarkkujen
rakentamista jdan paalla. Tyd eteni epatasaiseen tahtiin ja ty6-
tapaa muutettiin kesken hankkeen.® Arkkutekniikan sijaan valit-
tiin tihed puupaalutus®. Haastavan tyon yksityiskohdista kaytiin
debattia myos ammattilehti Teknikernissa™ ja kaytetyn raken-
neratkaisun yksityiskohtia selvitettiin Suomen teollisuuslehden
numerossa 18/1894. Yhteisena ongelmana oli puupaalutuksen
ulottaminen aina 20 metrin syvyyteen saakka ja laiturialueen
tyontdminen kauas ulos entisestd rantaviivasta. Ty valmis-
tui lopulta elokuussa 1895 ja lohkaisi noin 15% siivun kaupun-
ginkassasta. Tilastojen valoissa valmiin makasiinilaiturin mitat
olivat: pituus 288 m, pinta-ala 5000 m? ja sataman syvyys 6,0
metrid."

Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1878, s. 346.
Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1879-1883; 1879 s. 17.
Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1879-1883; 1883 s. 272.
Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1879-1883; 1883 s. 295.
Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1888, s. 81.
Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1875-1878, s. 391.
Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1879-1883; 1883 s. 272.
Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1890, s. 88.

9  "Muutamissa vanhemmissa laiturirakennuksissa on kéytetty paa-
luperustusta, mikéd huolimatta osittain hyvin huonostakin pohjasta
on osoittautunut sangen kestévéksi, mutta on viime aikoina kérsinyt
pahasti talviliikenteesté. Tastad syysté lieneekin pakko muutamien vuo-
sien kuluttua rakentaa Makasiinilaituri uudelleen”. Kauppalehti 10.7.1932.
10 Teknikern 31.1.1892; 1.6.1893; 1.9.1893.

11 Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1899, s. *22.
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Kuva tyémaavaiheesta 1889...: Makasiinilaituria levennetédan ja puupaaluja jun-
tataan kuvassa keskelld nakyvalla junttauskoneella. Kuvaaja tuntematon. HKM.
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Asemapiirustus oletettavasti n. 1894, mihin on kirjattu laiturin tuleva laajennustyo
vuodelle 1895 kohti etelda. Satamalaitoksen arkisto.
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”...noin 265 metrin matkalla, on rima téyte tullut kdyténté6n. Ensin oli
aikomus rakentaa laituri kistujen avulla kuten Pohjois-satamassakin
ja sitte, kuin kistut veden rajasta ovat méadénneet, asettaa kivimuuri
laiturin ulkosivuksi, vaan kuin tuo laitos olisi rimatéytteesen verraten
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tullut tarpeettomasti kalliiksi, péétettiin ulkosivulle asettaa
neljén paalurivin kannattama kivireuna ja sen takapuoli téyt-
téé rimoilla...”

Suomen teollisuuslehti 18/1894.
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Vuonna 1894 lehdessakin jul-
kaistu leikkauspiirustus. Sata-
malaitoksen arkisto.
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Varastorakennus. Gustaf Nystrém 1895. HKA, Ma.



Pakkahuoneenlaiturille nousi 1913 suunnitelmien mukaan uusi avoin katos,
joka noudatteli Gustaf Nystrémin 1884 rakennettua mallia. Suunnitelma oli
tehty kaupungin talonrakennusosastolla. Laituri oli rakennettu uudestaan
1883-84, tietojen mukaan kivilaiturina. Vuoden 1924 valokuvassa reunus
vaikuttaa puurakenteelta, joka saattaa olla myohempi lisdys tai alkuperai-

nen puukansireunus. M. Holzer 1924. HKM.

C

Tullipaviljonki, Gustaf Nystrém 1884. HKA, Ma.

Uufia rokennukfin Hel-
fingin Jatamaradalla,

Helfingin fatamaradan warrelle, ma-
Pafiinilaiturille rafennettowa tamara-
waja tebdddn Fimwestd, plfiterroliijelfi fi-
ten, ettd fattoa fannattaa tiiliomiurin
fijddn afetetut puupatjaat ja fatto muo-
bostetaan puufantimille afetetusta aal-
toilewasdta, galwanoidusta rautalewyss
td. Laja tufee 180 metrid pitfaffi ja
18,4 mi. lewedfji fefd jactaan palomuu-
rilla 5:een eri ojaan. — Rattia peite-
tidn lanfuilla fa tehdddn Faltewalffi
meveltd fijddnpdin fiten, ettd fe meren
puolella on jamasja forfeudesja laitu-
rin pinnan fansja, jofa myis padlys:
tetddn lanfuilla jo noujee fijalld maalle
pdin faltewuudella I: 3, joten je maan
puolella tulee olemaan jonfun werran
fatua forfeammalla. Cttd tawaroita
woitaifiin felposti fiirtdd wajasta wau-

jan etumainen raide niin jywdle maan
fiiddn ettd waunujen lattia fulee roa-
jan permannon tajalle.

1880- ja 1890-luvulla Eteldsataman ranta-alueille rakennuksia
suunnittelivat maan tunnetuimmat arkkitehdit. Gustaf Nystro-
min 1883..1884 suunnitelman mukaan rakennettiin avoin suuri
suojakatos Vironaltaan pohjoiseen laiturivarteen ja koristeel-
linen puurakennus tavaravarasto- ja tullihuonerakennus, Tul-
lipaviljonki, Vironaltaan eteldpaahén eli Pakkahuoneentorille.
Nystromin Kauppahalli valmistui 1889 ja 'Mars’-odotuspa-
viljonki Suomenlinnan hdyrylaivoille 1894. Selim A. Lindqvis-
tin suunnitelmien mukaan rakennettiin kaksi tavarakatosta
Pakkahuoneenlaiturille 1891. Ehdottomasti suurin ja vaikut-
tavin 1800-luvun lopun rakennuksista oli kuitenkin Nystro-
min 1895 suunnittelema jattildismainen varastorakennus,
180 pitka ja 18,8 metrid levea rationaalisesti jarjestetty viiteen
palolta osastoituun halliin jaettu tiilimuurattu viettolattiainen
rakennus. Rakennusta osittain korotettiin 1908 suunnitelman
mukaan. Suunnitelman teki Carl Gustaf August Nystrém, kut-
sumanimeltdan 'Gosta’, arkkitehdin vanhin poika, isdnsa toi-
mistossa.!

Nystrdm jatkoi rakennustensa varityksessé sitd tematiikkaa,
miké Eteldsataman alueelle oli 1800-luvun aikana muodos-
tunut. Vanhastaan olivat empiren korttelirakenteeseen kuu-
luneiden kauppiastalojen jokseenkin vaaleasavyiset, tiiviit ja
edustavat julkisivurintamat pa&ttdmassé Eteldsataman allas-
tilaa. Tahan varitysryhmaén kuuluivat myés 1830-luvun maka-
siinirakennusten yhdenmukaiset rintamat makasiinirannan
puolella. Toisaalla satamakentille, Etelarannassa ja Kauppato-
rilla, oli rakennettu vanhastaan yksi punatiilinen keittohuone
ja vaaleiden pilasterien rytmittdma mutta tummasavyinen ja
temppelimainen punnituspaviljonki (kauppahallin kohdalla).
Nystrémin arkkitehtuurin véri- ja muotokieli yhdistyykin enem-
man satamakenttien ja satamatoimintojen monipuolisuuteen,
kuin etta se olisi pyrkinyt vuorovaikutukseen empirerakennus-
kannan kanssa. Nystrdmin rakennukset olivat varitykseltdan
tummia - kauppahallia lukuun ottamatta - ja punatiilen kayttd
rantamaisemassa sai entistd vahvemman painoarvon. Ark-
kitehti Martti Valikangas naki 1929 julkaistussa kirjoitukses-
saan punatiilen kdyton siind maarin vieraana, ja suorastaan
virheena Eteldrannan puolella, ettd hén ehdotti jopa kauppa-

hallin purkamista. Toisaalta on muistettava, ettd

mnm ja pdin wasdtoin, lasfetaan wa-

Tdten laitettuna  arwellaan toajan
tulewan parhaimmin wastaamaan tav:
foitudtaan ja ofeman fuojatun tulen-
waavan waralta. Hafennusfustannuf-
jet owat lasfetut tefewdn 81 mtl. 7
pennid nelidmetrille pofhjapinnadta.

Qiiffuwia nostoranoja ei Hanfita ol-
{enfaan, waan jaawat alufjet itje nos-
taa tawarvat laiturille, josta ne fitte
fuljetetaan  pienilld I&fifdrryilld wa-
jaan.  Ranojen ei armeltu wadtaamwan
tarfoitustaan — ne fun eiwdt woifi
jaada tarpeefit paljon typitd. Miiden
nodtofustannufiet lasfettiin  nyfyisten
olojen mufaan tefewdn 110 penuid ton=
nille (fun fe nyfyifin alusten itfenid
nostamana tefee waan 90 pennid).
Rasfaampien efineiden nodtamista war:
ten afetetaan mafafiinilaiturille 25:n ton-
nint Tinted, fdfin fiervettérod nodtorana.
— Pimedn aitana tulee laituria walaije-
maan 5 faarilamppua ja wajea 180
behtulamppua, joibin tarmwittawa wirta
oStetaan  Sahfdwalaistusphtidltd, jo-
ten erityistd jdbtolaitosta laiturin wa-
ralle ei tarwita.

Uusi Suometar, 18.1.1895.

alueella oli vanhastaan myds muutama puna-
tiillirakennus, Engelin suunnittelema kruunun
viljamakasiini (1836) seka Saksalainen kirkko
(1864), molemmat Téhtitorninméen kupeessa, ja
Uspenskin katedraali (1866), mutta nama kaikki
asettuivat merimaisemassa empirendkyman
takariviin.

1 Jokinen, Teppo. 2020, s. 42; Vain aiheeseen
perehtynyt voi tunnistaa eron isén ja pojan allekir-
joitusten valilla. Makasiinin alkuperdissuunnitelman
on allekirjoittanut isa ja korotussuunnitelman poika.
Teppo Jokisen tiedonanto 19.1.2022.

Carl Gustaf

i Nystrém (isa)
B3 e Bl P

Lt h .
B G s
Carl Gustaf
?!&..;,,A, .-p.z;.,a SPos— August Nystrom
4 — (poika)
— f,%_\\ p
———



Kuva M. Carstens, 1909. HKM.
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Gustaf (C. G. A.) Nystrém 1908. HKA, Ma.
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Gustaf Nystrom 1895. HKA, Ma.

Gustaf Nystrém 1895. HKA, Ma.
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Gustaf (C. G. A.) Nystréom 1908. HKA, Ma.
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1897. Tulli- ja pakkahuone. M.A. Eugen. HKM.

Venajan armeijan muonamakasiini Th. Hoijerin piirtdmana 1886; muutos
Tulli- ja pakkahuoneeksi. Tontilla on nykyisin Palacen eli Teollisuuskeskus
Oy:n talo Etelaranta 10. HKA, Ma..



B Wy patte.

Tonttipiirustus 1922. HKA, Ma.

Helsingin kaupungin satamakannantakonttorin johtosaanto, 2§:

Konttorin alaisena on sitdpaitsi pakkahuoneitten ulkopuolella
olevien tavaroiden punnitusta toimittava vaakamestari.

19. Taksa, jonka mukaan kaupungin vaakamestari on oikeu-
teftu kantamaan maksua, kun hén vaadittaessa palvelee ylei-
std punnitsemalla tavaroita tullikisittelystd riippumatta.
Ilituksen vah syyshoun 26 p:nd 1828,

{Vrt. kunn. as.-kok. 1925 : 87 )

15 markkaa tunnilta, vihin maksu 15 markkaa.

Punnitsemisesta kl. 4 i.p.—6 a.p. vililld sekd pyhapéivini
suoritetaan maksu 50 9/, korotuksella.

Vuokraa vaa’an kiytisti maksetaan 2 markkaa tunnilta.

Vaakatodistuksesta tai sen jiljenndksestd maksetaan 2 markkaa
50 pennié. .

Vaakojen ja painojen kuljetuskustannukset korvaa tilaaja, jollei
hén itse tarjoudu toimittamaan kuljetusta.

Tamé taksa on voimassa lokakuun 1 p:std 1928

Helsingin kaupungin kunnallinen asetuskokoelma 1928.

= |

Tulli- ja pakkahuone

1848 oli paatetty, ettd Aleksanterinkadun paéssa sijain-
nut vanha tulli- ja pakkahuone olisi purettava ja korvattava
uudisrakennuksella. Erindisia suunnitelmia laadittiin, mutta
asia ei edennyt, ja sen sijaan porvariston piirissé virisi
ehdotus, ettd tulli- ja pakkahuoneen tulisi paremminkin
sijaita Eteldsataman puolella. Paikaksi ehdotettiin korttelia
nro 54 eli tonttia jossa sijaitsi vendldinen muonamakasiini
(Etelaranta 10); .. kortteli tarjosi huomattavia etuja, se kun
oli tuntuvasti suurempi, minké liséksi sinne oli vapaa péésy
kaikilta neljéltd puolelta ja se sijaitsi aivan ldhellé niité ran-
tasiltoja, joilla suurin osa tullissa késiteltédvistd tavaroista
purettiin ja kuormattiin. Jos pakkahuone siirrettéisiin sinne,
voitaisiin myéskin erityisen suuritta kustannuksitta laskea
Idhimmille rantasilloille vievét rautatieraiteet, joita myéten
tavarat tuotaisiin suoraan pakkahuoneeseen, jolloin useat
niiden kuljetukseen liittyvét haitat ja kustannukset suurim-
maksi osaksi poistuisivat...”

Kun venaldiselle sotavaelle rakennettiin korvaukseksi uusi
muonamakasiini Siltasaareen, saatiin (Etelaranta 10) tontti
lopulta kaupungin hallintaan. Rakennus muutettiin Theo-
dor Héijerin 1886 suunnitelmien mukaan tulli- ja pakkahuo-
neeksi, ja tdssé kaytdssa se toimi aina vuoteen 1901, kunnes
uusi Nystromin suunnittelema Tulli- ja pakkahuoneraken-
nus — ikoninen uuden satamaliikennearkkitehtuurin punatii-
linen monumentti — valmistui Katajanokan puolelle. Samalla
pakkahuoneen eteen muodostunut laiturialue ristittiin Pak-
kahuoneentoriksi.? Kun pakkahuone siirtyi Katajanokalle,
alettiin aluetta kutsua myds Keittohuoneenrannaksi, siina
historiallisesti sijainneen keittohuoneen eli satamaruokalan
mukaan.

1 Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1875-1878; 1875 s. 40.
2 Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1890, s. 31.

Pakkahuoneentori eléavénéd ja
palvelevana 1893. Daniel Nyblin.
HKM.
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1883 F.A. Sjostromin ehdotus Saatytalosta Tahtitorninvuo-
relle. KA, TSV [2.

I pris Ehiet Sasrinen

1908. Eliel Saarisen ehdotus Eduskuntatalosta Tahtitor-
ninvuorelle. Arkitekten 2/1908.

"Vuonna 1887 muinaistieteellisen toimikunnan museo-
valiokunta esitti  historiallis-etnografisen  museon
rakentamista Téhtitorninvuorelle. Vuonna 1891 kaupun-
ginvaltuusto tarjosi oma-aloitteisesti Téhtitorninvuoren
pohjoisrinnetté historiallis-etnografisen museon raken-
nuspaikaksi, vaikka puistotyét olivat tuolloin jo k&yn-
nissé ja rahatoimikamari oli huomauttanut hankkeiden
vélisesté ristiriidasta. Neljgn vuoden kuluttua yleisten
rakennusten ylihallitus sai valmiiksi suunnitelmat melko
massiivista museorakennusta varten, mutta nyt kaupunki
suhtautui niihin paljon torjuvammin ennen kaikkea kau-
punginpuutarhurin ja rahatoimikamarin vastustuksen
Jjohdosta. Monumentaalirakennuksen katsottiin pilaa-
van puistondkymié ja tuhoavan istutuksia, ja kaupungin
vastustus saikin museohankkeen siirtyméén toisaanne.”
Héyrynen 1994, s.100

Toteutumattomia ideaalisuunnitelmia

Hampus Dalstromin korttelisuunnitelma 1872

Helsingin uuden kasvuvaiheen kaynnistyminen 1860-luvulla ruokki
ajatusta myds makasiinirannan rakentamisesta aiempaa edustavam-
maksi. Merkittdvimman avauksen uudistamisesta laati 1872 Yleisten
rakennusten ylihallituksen ylijohtaja arkkitehti Axel Hampus Dalstréom.
Dalstrom oli aikakauden merkittdvid nimid, mm. ravintola Kappelin
(1867) ja Ylioppilastalon (1870) suunnittelija. Endotuksessa' koko sil-
loinen matalien makasiinirakennusten ryhma olisi purettu pois ja kor-
vattu selkeélld suoraseindiselld korttelirakenteella, jolla olisi jatkettu
Eteldsataman rakennetun alueen perusteemaa kohti etelda. Kortte-
leiden eteen olisi muodostunut leved satamakentta, kuten Kauppato-
rin ja Etelarannan alueella. Korttelirakenne olisi kaartunut paastéan,
kiertden Ulriikkaporin vuoren ja liittyen Vuorimiehenkadun kortteli-
rakenteeseen. Korttelin taustapuolelle olisi muodostunut (tonttien
1-13 osalla) puutarhavyohyke, kun idean mukaan tonttien pinta-alasta
neljdnnes olisi tullut kayttdad puutarhaistutuksiin ja tontit tuli rajata
kauniilla lapindkymié tarjoavilla aidoilla. Puutarhatontit olisivat néin
visuaalisesti sulautuneet Ulriikkaporin huipulle rakennettuun ylei-
seen puistoalueeseen ja ndkoalaterassiin paviljonkeineen. Kapea
serpenttikatu vuorelta alas ranta-alueelle oli sijoitettu samaan paik-
kaan johon se Tahtitornin vuoren puiston rakentamisen myota lopulta
toteutettiin.

Jos korttelirakenteeltaan Dalstromin ehdotus oli looginen jatke Ete-
lasataman ja empirekeskustan ehrenstrémildisille teemoille, tarjosi
se myds ajanmukaisia ja uusia sdvyja. Viivasuoran ja adrimmaisen
kurinalaisen kortteli- ja katujérjestyksen rinnalle nousivat orgaani-
semmin ymparistdon sitoutuneet katujen kaarimuodot ja etenkin
makasiinirannan laiturialueen uusi puolipyorea linjaus. Vaikka suun-
nitelmaan on satamakentalle osoitettu vain yksi rakennus (E), katettu
rautarakenteinen halli, oli Dalstrédm kirjoittanut selostukseen, ettd
satamakentalle tulisi rakennettavaksi laivasiltarakennus (skeppsbro-
byggnad)... héyrylaivojen lastaamiseen ja purkuun jne. kuten myds
pienempi tullauskonttori. Talle laivasiltarakennukselle Dalstrom ei
varsinaisesti osoittanut hahmoa, vaan ainoastaan rakennusalan (D)
eli erdénlaisen satamatoiminnoille tiukasti rajatun reviirin. Lisaksi
suunnitelmaan kuului sataman vanhan keittohuoneen eli ahtaajien ja
merimiesten ruokalan purkaminen ja korvaaminen uudella ja aiem-
paa selvasti suuremmalla satamatydlaisia palvelevalla rakennuksella
(C). Ratkaisua satamatydlaisten sosiaalitilan rakentamisesta alueelle
saatiin odottaa kuitenkin aina 1960-luvun alkuun saakka.

Saatytalo 1883 ja Eduskuntatalo 1908

1883 suunniteltiin Saatytalon rakentamista Ulriikkaporin itdpuolei-
selle lakialueelle, missa rakennus olisi alleviivatusti dominoinut koko
Helsingin merellistd kaupunkisilhuettia. Kaupunginvaltuusto oli tdéhan
ratkaisuun jo mydntynyt, mutta hanke ei edennyt, ja Séatytalo raken-
nettiin Kruununhaan puolelle. Hankkeen rauettua teki arkkitehti K.A
Wrede ehdotuksen, ettéd koko vuori rakennettaisiin huvilakaupun-
ginosaksi saksalaisen esikuvan mukaan, observatorion jaadessa
alueen keskelle.2 Tamékaan ei toteutunut, vaan sen sijaan kaupungin-
valtuusto paétti 1890 rakennuttaa alueelle puiston Svante Olssonin
suunnitelmien mukaan. Vuonna 1908 puistoa uhkasi uusi suurisuun-
tainen rakennushanke, esitys Eduskuntatalon rakentamisesta Ulriik-
kaporin huipulle, mutta vaikka kaupunginvaltuusto oli hyvaksynyt
rakennuspaikan luovutuksen, jai Eliel Saarisen kilpailuvoittoon perus-
tunut hallintokruunu nostamatta Helsingin maiseman péalle.

1 KA, kaupunkikartat, c42, 1872.
2 KH mietinnét 41/1910, s. 34.
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Bertel Jungin ehdotus 1911

Kun kaupunkisuunnittelun ohjaus oli 1800-luvun loppu-
puoliskolla tapahtunut vahvasti kaupungininsindérin esit-
tdmien ratkaisujen mukaan, heréttiin viimein 1900-luvulla
muidenkin arvojen huomioimiseen. 1908 kaupungin ensim-
maiseksi asemakaava-arkkitehdiksi valittiin Bertel Jung ja
kaupunkirakennustaiteelliset kysymykset nousivat esiin
aiempaa selvemmin. Jung oli saanut rahatoimikamarilta
tehtévékseen luonnostella ehdotuksen laivatelakanalueen
kehittdmisestd 1911. Suunnitelman nakymaéakuva julkais-
tiin hetimiten Arkitekten-lehdessa 3/1911, mutta laajem-
min suunnitelma Jungin laatimine selostuksineen esiteltiin
vasta Arkitektenin numerossa 7/1914 sek& selostettuna
Hufvudstadsbladetissa 3.71914. Suunnitelmaa oli jossain
maarin kehitelty ja mukana oli myds piirustuksia, joiden
tekijaksi oli merkitty Birger Brunila, Arkitektenin silloi-
nen paatoimittaja. Lehdessa julkaistu selonteko oli sama,
jonka Jung oli osoittanut aiemmin kaupungin yleisten
toiden hallitukselle.! Jung muun muassa esitti Saunaka-
dun leventamista ja ulottamista satamaradan paalle, mika
siis ennakoi 1950-luvun ratkaisua. Toinen vasta 1940- ja
1950-luvulla toteutunut Jungin 1911 esittdma ratkaisu oli
rantatien rakentaminen Kaivopuistoon: "Tédmé tie, joka on
paédasiassa aiottu jalkamiehié varten, kulkee pitkin nykyisté
rantaa ja jatkuisi eteldén Itdisen Kaivopuiston ympéritse,
niinkuin tdémén oheisesta yleiskartasta ld@hemmin nékyy.
Sen S-muotoinen, suunnitellun satama-altaan ympéritse
kulkeva mutka johtuu etusijassa sédéstéavéisyyssyistd. Mutta
kun tie pujottelee korkean vuoren, sen pengerméin ja vihan-
tain rinteiden juurella ja ympéritse, tuottanee se vaeltajalle
vain vaihtelua ja on siten omansa vetédéméén yleis6a ranta-
kévelytielle” Alueen nakymia hallitsi suuri julkinen raken-
nus, joka varhaisimmassa versiossa oli ajateltu kaupungin
raatihuoneen? paikaksi. ’(...) Kortteleilla sekd kokonsa puo-
lesta ettd vallitsevalla paikalla, Helsingin tdrkeimp&én
satamaan vievén véylén varrella sijaitsevina, on aivan eri-
koisia etuja sekd sangen suuria edellytyksid monument-
taalisten rakennusten paikaksi, on mielesténi perusteltua,
ettd paikka suunnitteluun katsomatta toistaiseksi varataan

1 KH mietinn6t 49/1915 liite Il
2  Kervanto Nevanlinna, 2002, s. 110.
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Arkitekten 3/1911. Bertel Jung,ehdotus telakka-alueen uudel-

leenjarestelysté ja kaupungin raatihuoneen rakentamisesta
paikalle.

vastaisiin tarpeisiin.” Paikka oli kapunkirakenteellisesti
merkittdva ja ainutlaatuinen, Jungin sanoin piti sisalldan
aatteellisia mahdollisuuksia, joita avautui Eteldsataman
véylén vierustan suurenmoiseen kaunistamiseen. Ja ratkai-
sunsa havainnollistamiseksi oli Jung teettényt niin monia
perspektiivipiirustuksia kuin luonnoksen pienoismallin.
"Varmastikin on kaupungillamme tédsséa tehtévé, joka kysyy
seké asianharrastusta ettd uhrauksia. Téssé ei ole ainoas-
taan luotava kauniita yksityisrakennuksia, vaan kokonai-
nen pieni kaupunginosa, yhtendinen rakennusryhmd, joka
aukean asemansa johdosta vastedes painaa leimansa ulko-
naiseen kaupunkikuvaan ja joka sen tdhden on saatettava
eheédpiirteiseksi kdyttdmélld yhdenmukaista arkkitehtuu-
ria hyvin harkituin suuruusmitoin ja tyynin, kiintein ulkopiir-
tein. Samalla on otettava huomioon suuri yhteisvaikutus,
tdmén kaupunginosan sulautuminen yhteen Kauppa- ja
Senaatintoria ympérdivdn ,valkean” kaupungin kanssa.”
Bertel Jungin sanoin, telakka-alueen eli tulevan Olympiate-
rminaalin alueen tulevaa rakentamista pohdittaessa 1915:
"rakennukset on tehtdvd semmoiseen tyyliin, ettd saavute-
taan yhtendinen ja sopusuhtainen vaikutus ulospéin, minké
téhden kaupunginviranomaisten tulisi tontteja myydesséén
varata itselleen oikeus mééréta, miten itddn péin antavat
seké piha- ettd katujulkisivut olisi rakennustaiteellisesti
sommiteltava ja koristeltava seké kuinka korkeiksi ja kuinka
monikerroksisiksi ne saisi rakentaa”.?

Jungin ehdotukset laivatelakka-alueen rakentamisesta
eivat suoranaisesti yltdneet toteutukseen. Rahatoimi-
kamari oli Jungin ehdotuksia harkittuaan todennut, ettéd
alueesta olisi saatava useampia suunnitelmia, ja asiaa siten
valaistava useammalta nékdkannalta, Jungin ehdotuksia
lainkaan vaheksymatta. Laivatelakan alueesta péaatettiin
jérjestda yleinen aatekilpailu, vain valjasti rajatuin ehdoin,
mutta ei ole tiedossa, etté asia olisi kuitenkaan edennyt tata
pidemmalle. Satamarakentamisessa painopisteet olivat yli-
paataankin toisaalla, Hietalahden ja Lansisataman kehitta-
misessa 1910-luvulla.

3 KH mietinnot 49/1915 liite II.
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Saksalainen

kirkko. H. Bosse ja
C.d.von Heideken.
1864. Tornin koro-
tus 1800-I lopulla.

Kruunun viljama-
kasiini. C.L. Engel.
1836. Purettiin
1896.
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Etelaranta 2. Etelaranta 4. Etelaranta 6.
Sebastian Gripenberg. Waldemar Aspelin. Mauritz Gripenberg.
1887. 1897. 1903.

Etelaranta 8.

Jean Wiik, 1840-.
Tuhoutui 1944 pommi-
tuksissa.

1897 A.E. Rosenbrdjer. HKM..



1886...1929

Tullipaviljonki
(laiturilla).
Gustaf Nystrém
1884.

Oma kiinnostava - joskin kapeahko - tutkimuksensa olisi
selvittda, millainen rakennuskanta empirekaudella vasta
raivatuille tonteille nousi. Rakentaminen Lahnan korttelissa
ndyttdad kéynnistyneen vasta 1830-luvun alussa, silla kaikki
nelja tonttia siirtyivat kaupungilta yksityisomistukseen vuo-
sien 1830-32 vélisenad aikana. Tontit vaihtoivat omistajaa
1800-luvulla suhteellisen tajaan, esimerkiksi Eteldranta
kuudella ehti olla 6 eri omistajalla vuosien 1832-1899 valilla.

Koska tdma padosin puutalovaltainen, paikoin yksi-, pai-
koin kaksikerroksisten talojen historiallinen kerrostuma
purettiin vaiheittain tehokkaamman rakentamisen tieltd, on
aiheen tarkastelu téssé selvityksessa sivuutettu. Mielikuva
empirekauden kaupunkirakenteen luonteesta ja rakennus-
kannasta valittyy 1800-luvun loppupuoliskon valokuvista.
Téssd selvityksessa painopiste on tuoda esiin nykyisen
rakennuskannan historiaa.

Ensimmaéinen intensiivinen  kasvupyrahdys tapahtui
1880-..1890-luvulla, kun 5...6-kerroksiset edustavat kau-
punkitalot alkoivat nousta Helsingin katukuvaan. P&a-
kaupungin kasvu kohti pientd suurkaupunkia oli alkanut.
Eteldsatamaa reunustaneiden kortteleiden korkeuskasvu
lahti liikkeelle Eteldranta 12 kohdella 1882 nousseesta
Frenckellin kirjapainon rakennuttamasta 5-kerroksisesta
kivilinnasta. Seuraavaksi rakentaminen siirtyi kadun Tah-
titorninmaen puoleiseen padhan ja muutos alkoi vydrya
katua pitkin kohti pohjoista. Vastaavasti Saunaesikaupun-
gin puolella eli Ulriikkaporin eteldpuolella korkeiden kiviker-
rostalojen rakentaminen kaynnistyi 1897.

Kauppahalli
Gustaf Nystrom 1889.

Eteldranta

Sebastian Gripenbergin 1886 piirtdméa Eteldranta 2:een
noussut jantevd renessanssityylinen palatsi kohosi kaksi
kertaa korkeammalle Eteldrannan vanhaan rakennuskan-
taan néhden. Osittain korkeus oli seurausta jyrkasti vietta-
vasta tontista, silld 4 peruskerrosta ja 1 kivijalkakerroksen
sisdltava rakennus olikin Saksalaisen kirkon puolelta katsot-
tuna vain 3-kerroksinen. Merenpinnasta laskettuna raken-
nuksen raystés kohosi kuitenkin 30 metriin. Kun muutoksen
tie oli avattu, nousi naapuritontille 1897 seuraava renes-
sanssityylinen palatsijulkisivu. Viisi vuotta myéhemmin sen
viereen nousi Mauritz Gripenbergin piirtdma asuinkerros-
talo, jonka jugendtyyli, epdsymmetria ja suuret siledt rap-
pauspinnat seka jyrkka tiilikatto toivat aivan uuden séavyn
kortteliseinaman ilmeeseen. Eteldranta 8:n kulmatontilla
oli 3-kerroksinen tiettévasti Jean Wiikin piirtama kivitalo,
jonka rakennusajankohta ei ole tiedossa, ja rakennus séilyi
paikallaan aina 1944 ilmapommituksiin saakka. Vuonna
1954 Bertel Liljeqvist laati paikalle suunnitelman FAAnN
liketalosta, mutta h&nen poismenonsa johdosta suunni-
telman viimeisteli pariskunta Hansson. Jos vuosisadan
vaihteen jykeviin rakennuksiin oli rakennettu 5 paédkerrosta
ja korkea vinttitila, saatiin 1950-luvun uudisrakennuksissa
saman harjakorkeuden alle tiivistettya 10 tai perati 11 ker-
rosta, kuten Teollisuuskeskuksen talossa. Teollisuuskeskus
Oy:n talo nousi vuoden 1952 Olympialaisiin ja sen paikalta
purettiin tulli- ja pakkahuoneena toiminut entinen Venéjan
armeijan muonamakasiini. Valaan korttelin puolella (joka ei
kuulu tdmén tutkimuksen ty6alueeseen) saastyi yksi Enge-
lin aikainen kaksikerroksinen kivitalo. Korttelin muu raken-
nuskanta uudistui ja tehostui 1900-luvun alussa.



Vuorimiehenkatu 1 tonttiin kuuluneen puutarhatontin voi havaita valoku-
vassa istutettuna alueena kalliovuoren kainalossa. Eugen Hoffers 1868.
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Katolinen koulu Laivasillankatu 12 1910, Nils Wasasjerna HKA/Finna. Ylla
muutospiirustus 1893, HKA, Ma.




Kuva n.1890. Kuvaaja tuntematon. HKM.

1930, W.W. Wilkman. HKM.

Laivasillankadun eteldiset korttelit

Vuoren eteldpuolella, telakka-alueesta lanteen olevalla
luonnonmaa-alueella kaupunkirakenteen kehitys kaynnis-
tyi 1840-luvulla. Maa-ala oli otettu vuonna 1841 mukaan kau-
pungin asemakaavaan' ja nykyinen korttelirakenne (101,
102) ja tonttijako Laivasillankadun varrelle oli muodostettu.
Suunnitelmissa oli my&s korttelialue nro 103, joka olisi tullut
laivatelakan puolelle, mutta tdma ei toteutunut.

Alue oli vuokrattu 1830-luvulla Ullanlinnan kylpylalle ja kun
tdman Saunaesikaupungin? - kuten aluetta kutsuttiin -
rakentamista ryhdyttiin toteuttamaan, sovittiin 1863 kyl-
pylayhtion kanssa vuokra-alueiden vaihdosta ja alue palasi
kaupungille. Kaupunki myi vuodesta 1842 alkaen tontteja
rakennuttajille ja alueelle nousi puutarhamainen esikau-
punki-idylli pienine puutaloineen. Erds jannittadvimmista oli
palladiolaisella paatykolmiojarjestelylld ja vapaasti seiso-
villa pilareilla varustettu palatsityylinen katolinen koulura-
kennus Laivasillankatu 12 kohdalla.

Yksi vanhimmista séilyneistd kaupunkirakenteellisista ele-
menteistd - korttelirakenteen ja katulinjan liséksi — on pieni
viheralue Vuorimiehenkadun pé&assa. Puisto hahmottuu
vanhimmissa kartoissa vaihtelevasti esitettynd, mutta sel-
keimmin se on osoitettu 1866 kartassa seka nakyy puisto-
tai puutarhamaisesti istutettuna Hoffersin valokuvassa
1868. Vuoden 1887 mietinndssa, joka koskettelee Laivasil-
lankadun leventéamistd, mainitaan Vuorimiehenkatu tontti
1:n kuuluva puutarhatontti®. Reuterin karttaan 1863 on myos
piirretty kortteleita rajaavat jalkakdytévat ja puuistutukset;
johdonmukainen ja selkea periaateratkaisu, joka alueella on
edelleen olemassa. Badhusgatanin eli Saunakadun eli Lai-
vasillanakadun rakentamisesta on kerrottu aiemmin, mutta
todettakoon, ettéd tydt katuosuuden kiveadmiseksi kéynnis-
tyivat 18814, ja ulottuivat katolisen kirkon edusaukiolle. Jér-
jestyksessd seuraava merkittdvd muutos oli satamaradan
rakentaminen 1891..1894. Koska rata kulki Etelasataman
rannan tasossa, jouduttiin laivatelakan kohdalle tekem&an
suuritdinen ratakuilu. Kuilun rakennettiin harkkokivesta
(kts. Satamarata) ja kuilun yli rakennettiin kivesta holvattu
silta, joka toimi ajotiend telakka-alueen ja katuverkoston
valilld. Ratakuilu haudattiin maan sisédan 1960-luvulla.

1896 oli pohdittu mihin korkeuteen rakentaminen saisi ulot-
tua Tahtitornin vuoren laheisyydessd ja p&adytty siihen,
etteivat rakennukset saaneet nousta 30 metrid ylemmas
merenpinnasta laskettuna ja ettd rakennusten Tahtitornin
vuoren puoleisten julkisivujen tuli olla edustavia.® Tasté
seuraten rakennusjarjestykseen kirjattiin rakennuskorkeu-
deksi 23 metria, ja ettd nakymien observatorionvuorelta
merelle ja Eteldsatamaan tuli sailyd.6 Tatd noudattaen Elia
Heikel ja Selim A. Lindqvist suunnittelivat kivitalon Vuorimie-
henkatu 1 paatytontille, joka samalla kdynnisti kerrostalojen
rakennusjakson kadun varressa. Rakennus oli huomatta-
van koristeellinen ja toi eksoottisen art noveau -tuulahduk-
sen Wiener Jugendin alueelta Eteldsataman maisemaan.

KH mietinn&t 41/1910, s. 32.

KH mietinndt 41/1910, s. 38.

KH mietinno6t 17/1887, s. 5-6.

KH mietinnét 1881.

Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1897, s. 29.
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Kertomus Hgin kaupungin kunnallishallinnosta 1897, s. 30.



Laivasillankatu 1930-I alussa

Tehtaankatu Muukalaiskatu Vuorim
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Kartta 1899, KK, Doria.



iehenkatu

Silta telakalle

KORTTELI 100a, ANKERIAS

Vuorimiehenkatu 1
Elia Heikel ja Selim A. Lindqvist
1897.

KAHVILA

| Kulfainen Lykiy

Saunakatu 14,
ulkotilauksin puh, 23 487, Hauskan k&-

velytien varrella Etelisataman ja
Kaivopuiston vililli.
Huom.! Soittoa {ltaisin 7,45—

10,45, sunnuntaina myoskin 2—4 piiv.
37879

HS 10.8.1927.

Rich. Helander

Helsingissid Saunakatu 12, Puhelin 56 87

Rautabetoni- ja
Rakennusliike

Perustettu 1895

Ensimdinen kotimainen
rautabetoniliike

Ainoastaan kotimaisia

michid liikkeen

johdossa

\ : J

Teknillinen aikakauslehti 2/1914.
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1896. Vuorimiehenkatu 1. M.A. Eugen. HKM.

SEEERT SR L LT T i

e =
1914. Laivasillankatu 6-8. Sundstrom. HKM

1930. Laivasillankatu 14. Kuvaaja tuntematon. HKM.
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Allekirjoittanut, joka vuodesta 1886 folminimelld ,Helsingfors Skeppsvarf & ' R 1920. K.O Brostrém, HKM.
Mekaniska Verkstad” taalld on harjoittanut tehdasliikeltd tules 1 pesta joulukuuta & v,
jauamidn liikkeen toiminimelle ,Helsingin Lalvatelakka Osakeyhts”, . ——
Kaikesla silid suoslosta o suuresta luoftamuksests, joka tind pitkan alkana on : Rakennusten nimikkeet on koottu eri-ikéi-
tullut osakseni Laivainisinnistdltd ja Paallikkyydeltt sekd Slvili ja Krunnun virastoilla, ’ s M H
saan lausua sydimellisen kiiloksen ja toivon ettd sama luollamus tullsi unden Hikkeenkin i sista asemapllr‘ustuk3|sta 1860...1922.

Kalkella kunnloltuksella
Herman J&dderholm.

ozalle, ) t HKA, Ma..

Viitaten yllftolevaan on meilld tilen kunnla ilmolttaa, el likelid tulemme ]nl.n;
maan samalla tavalla kun 13hinkin asti, ja toivomme saada naultla ssmaa suosiota a
Iuollamusia, joka on tullut edellisen omistajan osaksl,

Kunnioittaen

Helsingin Laivatelakka Osakeyhtis
Harald Herlin. Tolvo Sohlberg.

HS 30.11.1915.
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— Till sléjdutstiiliningen i
host hirstides begynna redan ar
tiklar iokomma. Jyvaekyld foiksko-
lelarareseminariums rikhaltiga sind-
niog &r redan solind. Frén Nykar-
leby seminarium #r en sianduoing
omfattande 82 utstiliningsnumror
under vdg jemte andra redan an
milda expositionsartiklar frin trak
terna deromkring, Afven frin flere
andra hdll Jarer likaledes gods vara
dels under viiz dels redap anlindt.

Utstalloingsbyggnaden, hrilkensom
bekant kommer att utgdras af elt
for andamailet inredt storre spantli-|
der & hirvarande skeppsvarf tatt in-
vid vaégen till Bruunsparken, ar li.
kaledes redan under arbete for sin
ombildning, sedan det bomullsférrid,
hviiket varit upplagdt i byggnaden,
blifvit bortflyttadt derifrdn. Vid
depsamma motiagas &iven numera,
enligt tillsdooagifvande af bestyrel-
sen for utstilloiogen, de jér utstdll-
ningen bestamda arttklarne alla da-
gar rro kl. 9—11 f. m. ock 4—T
e. m.

Helsingfors Dagblad 27.71875

1910-luvun alussa valmistui kaksi kansallisromanttista
rakennusta Muukalaiskadun ja Laivasillankadun kulmaton-
teille. Korttelin 102 puolella, Muukalaiskadulla, katukuvassa
on erityiset pienet englantilaiset eduspuutarhat. Naiden
rakentamisesta tontinomistaja oli tehnyt rahatoimikama-
rille esityksen 1904, joka oli hyvéksytty. Tehtaankadun ja Lai-
vasillankadun nurkkatontille nousi 1912 Armas Lindgrenin
suunnittelema puhtaaksi muurattu dekoratiivisin limitysta-
voin kasitelty suuri kerrostalo, jolla oli alkuvaiheessa hyvin
omintakeiset jalkakaytavalle ulottuneet holvikaariaukkoiset
aidanteet. Katutilan nykyisen rakennuskannan viimeisteli
niin ikd&n punatiilipintainen W.G. Palmqvistin piirtdma ryh-
dikas talo Laivasillankatu 14, jatkona Palmqvistin ns. punai-
sen kauden 20-luvun uusklassististen rakennusten sarjalle,
joista yksi tunnetuimmista on Hufvudstadsbladetin talo
(1923) Mannerheimintiella.

Laivatelakan rakennuskanta

Kuten aiemmin kerrottiin, vuonna 1886 koko telakkatoi-
minta oli siirtynyt insind6ri Herman Jaderholmille, telakka
oli yhtiditetty 1896 ja vuodesta 1915 l&htien telakan nimi oli
kirjoitettu Helsingfors Skeppsvarf Aktiebolag — Helsingin
Laivatelakka Osakeyhtié. Liiketoiminta oli vilkasta ja vuo-
sikymmenestéd toiseen telakka-alueelle rakennettiin jos
jonkinlaista hydtyrakennusta. Etdimpéané rannassa nykyi-
sen Klippanin venepoukaman kohdalla oli tiilestd muurattu
mekaaninen verstas (1878) ja sen vieressé valimo. Avoin
tasainen tila oli varattu slipeille, joille alukset kiskottiin huol-
lon tai talvisdilytyksen ajaksi. Muu vapaa tila oli tayttynyt
vuosikymmenien aikana erindisistd varastoista, suuleista
ja liitereistd, kuten eri-ikdisten piirustusten rakennusluet-
teloista voi lukea: spantlider (venehalli), basréanna (hoyry-
taivutushuone), rotlider (juurikaarivarasto), mastskof (?).
Hy6tyrakennusten liséksi telakka-alueella asuttiin. Esimer-
kiksi vuonna 1861A. Brander suunnitteli Badhusgatanin var-
teen yksikerroksisen asuinrakennuksen, joka pidennettiin
8-ikkkuna-akselikseksi Branderin suunnitelmien mukaan
1868. Kun rakennus oli aiemmin kirjattu telakan neljannes-
miehille (boningshus foér quartersménnen vid Skeppswar-
fet), laajennettuna siitd tuli telakan rakennusmestarien
talo. Brander kuului niiden vahalukuisten arkkitehtien ja
konstruktdorien joukkoon (8 hlo v. 1859) joiden palveluksia
Helsingissa saattoi kayttdd luvanvaraisen rakennushank-
keen toteuttamiseen. Asuinrakennus purettiin satamaradan
rakentamisen tieltd 1893 ja korvattiin uudella ja ajanmu-
kaisesti koristellulla A.E. Nyberin piirtdéméalld asuintalolla,
joka varustelunsa puolesta sopi telakanjohtajan perheelle,
salonkeineen, kylpyhuoneineen, konttoreineen ja palvelus-
vaen osineen. Rakennuksen paatyd tangeeraten - jossa
toimistotilat sijaitsivat — saavuttiin tellakka-alueelle, rata-
kuilua ylittavan sillan kautta ja telakka-aluetta osoittavan
kyltin alitse. Radan rakentaminen oli entisestdén voimista-
nut telakan eristyneisyyttd muusta kaupunkirakenteesta ja
Kaivopuiston puolella Myllyrinteen kalliot pitivat alueen saa-
vuttamattomana. Rakennuksia tdydennettiin ja laajennettiin
vuosikymmenesta toiseen, kunnes 1920-luvulla telakka-alue
oli tdynna. Loppua enteillen mekaanisella verstaalla syttyi
heinakuussa 1933 tulipalo, joka ei kuitenkaan ehtinyt edetd
puurakennuksiin ja aluksiin, ja Eteldrantatien vanhat leh-
muksetkin sailyivat, kuten Helsingin Sanomissa uutisoitiin
27.71933. Kaavailut telakka-alueen uudesta kaytdsté olivat
satamarakennustoimistossa kuitenkin jo kdynnistyneet.



Buankenst Thrl9d

1890, 199, t7. HKM, Ma. 1893, 199, t7. HKM, Ma. Satamaradan myota telakka-alueelta puret-
tiin vanhempi asuinrakennus ja iso varasto.

1920. K.O Brostrom, HKM.
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Johan Knutson 1890-luvulta. Kansallisgalleria 246277.

1930. Gerda Sandberg. SLS.




1909. Signe Brander. HKM
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Elia Heikelin suunnitelma 1897 véliaikaiseksi tarkoitetusta varastosta, joka S —
toimi mm. vaakahuoneena. HKA, Ma. 1908. Vilho Setéld. Raitiovaunu Kaivopuiston asemalla. HKM
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Foto Signe Brander
Helsingfors 1909

1937. Kalle Havas. HKM.

Kohti 1930-lukua

Edelld selostettujen kerrostalohankkeiden ja niiden kau-
punkikuvaa suuresti muuttaneen vaikutuksen liséksi raken-
nustoimet alueella olivat vahaisiéd ajanjaksolla 1900...1929.
Gosta Nystrdmin 1908 suunnitelmien mukaan suuri maka-
siinirakennus muokattiin osin kaksikerroksiseksi ja samalla
Makasiinirannan kiveystd parannettiin ja téydennettiin
rakennuksen alueella. Muutoin laiturialueet ja satamaken-
tat sailyivat jokseenkin ennallaan aina 1930-luvulla alka-
neeseen suureen laajennus- ja parannustyohdn asti. Kuten
vaikkapa 1937 otettu valokuva osoittaa oli rannan eteléinen,
laivatelakkaan rajoittuva osa hiekkapintainen ja rantareu-
nat eli laiturit puukantisia.

Raitioteiden sahkdistdminen ja sdhkdvaunut muuttivat
katukuvaa 1900 l&htien johdinpylvdineen ja Laivasillankatu
muuttui s@hkovalaistuksi 1910. Samalla poistuivat pieni-
kokoisemmat kaasulyhdyt, joita Eteldrannan alueella oli
ollut aina 1860-luvulta l&htien. Oheisessa Signe Branderin
kuvassa katu nékyy vield kenttékivettyna, mutta 1910...1911
se muutettiin nupukivetyksi. Nupukivedminen oli osa laa-
jempaa katuverkostojen parannusohjelmaa.

Vuonna 1910 Rahatoimikamari asetti komitean' selvitta-
maan Ulriikkaporin omistusta. Komitea totesi lopputule-
mana, ettd koko Ulriikkaporin tienoo, ynnd Kaivopuiston
alue, oli Helsingin kaupungin perustamisesta léhtien kuu-
lunut Helsingin kaupunkiin, vaikka niin Ruotsin kuin Vena-
jan sotalaitokset olivat sité paikka paikoin kayttaneet ja sille
puolustusvarustuksia rakentaneet.

1 KH mietinnot 41/1910.

JompassuSIrings dus & altern

B
Foara pam/ze.

s

Eteladlasatamaan vesialueelle juntattu
kompassien tarkistukseen tarkoitettu
tihtaali, duc d’albe, nakyy myos Bran-
derin valokuvassa nyk. Olympiaran-
nan edustalla. 1921. Satamalaitoksen
arkisto.
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Leved Laivasillankatu on aina ollut suosittu paraati- ja kulkuekatu. Kuva
1910-luvulta. H. Rosenberg. HKM

Matkustajasatama, joka sijaitsi Pakkahuoneentorin kohdalla, oli siististi Ainoastaan makasiinirannan eteldinen pééate oli hiekkapinnalla aina 1930-
kivetty, kuten Foto Roosin kuva 1920 osoittaa. HKM luvun muutoksiin saakka. Kuva B. Tallgren HKM.

.
.

1911 Laivasillankadun eteldista katualuetta nupukivetaan. Kuvaaja tuntematon. HKM.



Stadens gator och de-
ras forbdttrande.

Staden har att motse en ftvrl)al[ring‘j
al sarskilda valtrafikerade gator, sa-
vida byggnadskontorets budgetforslag’
f6r nasta ar i detla afseende gar
lyckligen igenom alla skarseldar. S&|
upptages i budgeiforslaget anslag for
omlaggning med nubbslen 1 asfalt af
delar af Badhusgatan och Boule-
vardsgalan samt med tuktad sten af

18 . Matkustajasatama, norra dndan af Vastra Henriksgatan
< nupukiveys e

till Vastra chaussén. A salutorgets
A . .
fs® vistra del komma Ixenne trianglar

aty belaggas med falisten och utmed

sparvagslinjen anlagges en 37 meter

 Kivilaituri ja ﬁupukiveys ling och 7 meter bred upphdjning be-
: A, lazd med asfalt for den publik, som
hir invantar sparvagnar och oroas af
fordonstrafiken. Kajyvtan mellan visi-
tationspaviljongen och magasinska-
jen kommer att belaggas med nubb-
® sten och blir diarigenom mera dgnad
for upplaggning af gods och trafike-

Puulaituri ja ring med handkiarra. De diagonala
hiekkapinta korbanorna dfver senaistorget kom-
- ' ma att omlaggas med nubbsien lika-
som forget begransande andelar af
Urions- och Nikolaigalorna. Den uf-|
slitna asfaltbelaggningen a gangba-
nun kring saluhallen kommer all er-
sallas med en ny. Var [drpamsta
gangbana, den & Norra Esplanadga-
fan. ar synnerligen ojamnt liggande
och masie uljamnas =samt enskilda
stenar kant- och planhuggas. Jarn-
vagstorgels norra del kommer att ho-
jas ech omlaggas for att motsvara den
tkade lrafiken, sedan adminisira-
tionsbyggnaden tillkommit och an-
vandes jamval som slationshus.  Af-
ven fallslensbeldaggningen a Sandvi-

E kens sodra kaj fordrar en lolal om-
:l Prrartedtoee. '-‘ laggning. For uividgning af l*).clrai
i | chaussén till dess fulla bredd askas!
- Aeretleihrend, ' derna gang ett mindre anslag. i
S e,
%‘_ s fisnens. : Hufvudstadsbladet 10.8.1909
St i | Stenlaggningsarbete
o IE e ; med prima nubbsten har pabdrjats &
Ve Badhusgatan och torde pd grund af
W Secaes. den, gynsamma véaderleken kunna
- Leton. slutioras i slutet af juli. A Sodra ka-
. ; jen har gatbelaggningen med nubb-
:’ e HELSIBGIN KAUPUMGIN RAKEMNUSKONTIOR sten i desse dagar vidtagit och skall
S i Raforalsenpusosesio byggnadskontoret soka fa arbetct
| Cttrtiratrmnerveer, MELSINGFORS STADS BYCGRADSKOKTOR slutfordt till den 10 juli, d4 Nylandska
Gatgbygsmadsaudelninge. jaktklubbens segelvecka vidtager och
‘ /% e VW en méngd utlanningar gasta staden.
f_'\ Nubbstensbeléggningen & Kasernga-
tan har afven den medan vidtagit. Med
Katujen paallystekartta 1927. HKA. faltsten beligges Myntkajen osterom
varumagasinet n:o 9 till en bredd af

| 30 meler.

Hufvudstadsbladet 22.6.1911.






1914, Nils Wasastjerna. HKM.

Elama kaupungin edustuskorttelien ja paraatipuolen silmien alla oli vil-
kasta ja kiireistd, koko kaupungin ja maan hyvinvointia ruokkivaa. Kuva
Gustaf Nystrdmin suunnitteleman suuren makasiinirakennuksen edus-
talta. Huomaa varsiin ripustetut kaarilamput, sédhkovalaistus, joka sata-
ma-alueelle tuli vaiheittain 1900-luvun alussa.

Merikaupunki Helsingin merifasadi

Jungin ehdotus 1911/1914 laivatelakan alueen kehittami-
sestd oli ensimmadinen laaja kaupunkirakenteellinen ja
monipuolisesti ymparistéd tarkasteleva tutkielma Ete-
|asataman alueella. Kéytdnndssé Eteldsataman rantojen
ulkonadn kehittymisté ohjasivat kuitenkin yksittaiset raken-
nushankkeet ja satamatoiminnan jatkuva ajanmukaistumi-
nen niin sataman lansilaidalla kuin Katajanokan puolella.
Kaupunkikuvallisesti kokonaisuus oli yhtdalta edustava, toi-
saalta dynaamisen laiva- ja rahtausliikenteen dominoiva.
1932 voitiin todeta Helsingin satamissa olevan yli 4 km lai-
turia suurille ja keskikokoisille aluksille, 1,5 km pienemmille
ja uusia laitureitakin rakenteilla puolen kilometrin verran.!
Oli nostokurkia, makasiineja, tullaus- ja matkustajapaviljon-
keja, telakoita seka kattava satamarautatieverkko.

1920-luvulla  kysymys empirekorttelien sailymisestd ja
samalla Eteldsataman maisemasta nousi moneen otteeseen
keskustelunaiheeksi ja vaakalaudalle, ja tilanne stabiloitui
vasta 1960-luvulla. Oireelista 1920-...1930-luvun keskuste-
lulle oli, ettd Helsingin suursatama - eldvana, dynaamisena
ja historiallisestikin itsearvoisena toimintana - rajattiin
pois ja fokus kohdennettiin rakennuksiin.2 Rakennusjarjes-
tysta oltiin valjennetty vuosikymmenesta toiseen, niin etta
1929 rakennuskorkeus oli 24 metri3, ja liséksi tontin omis-
taja saatoi maksua vastaan rakentaa tatakin korkeammalle.
Aarimmaisin oli Jarl Eklundin ehdotus 1931, miss& empire-
korttelit Kauppatorin reunassa olisi rakennettu uudestaan
ja korvattu 7-kerroksisilla rakennuksilla. Toista koulukuntaa
edustivat arkkitehdit, jotka pyrkivat osoittamaan kirjoituksin
ja kuvamontaasein kuinka haitallinen vaikutus rakennusoi-
keuden taysimittaisella hyddyntamiselld olisi koko Helsin-
gin merelliseen ilmeeseen ja tunnusomaiselle identiteetille.
Tahan joukkoon kuuluivat mm. Martti Vélikangas ja Nils Erik
Wickberg. Vilikankaan ehdotuksesta, Suomen Arkkitehti-
liton tukemana, syntyi ehdotus ja ratkaisu, missa valtio ja
kaupunki hankkivat Kauppatorin varren korttelit omistuk-
seensa 1930-luvulla ja ndin ollen paine tehorakentamisesta
saatiin purettua. Védlikankaan kirjoituksesta Arkkitehti-leh-
dessa? vuodelta 1929 nahdéan, kuinka Etelasataman arkki-
tehtooninen merkitys formuloitiin niin ammattikunnan kuin
yleison tietoisuuteen.

"Arkkitehtooninen kokonaisuus, jonka Suomenlinna
ja Engelin luoma Helsinki mereltd ndhtynd muodosta-
vat, on siksi arvokas, voi huoletta sanoa ainutlaatuinen
kaupunkikuva, ettéd sen séilyttdmisté ei saata tarpeeksi
usein painostaa. Kaikki mitd voidaan tehdd tdmén
kaupunkikuvan edelleen kehittdémiseksi ja jo tapahtu-
neiden virheiden korjaamiseksi on nykyajan ehdoton
velvollisuus. (...) Helsingin kaunis asema syvien lahtien
ympéroiméllé niemellé aivan aavan meren partaalla
suo mahdollisuuksia, joita monetkin kaupungit voisivat
syystéd kadehtia. Toiselta puolen voi sanoa, ettei néitéd
edellytyksié ole sitten Engelin aikojen endé milldén suu-
remmalla johdonmukaisuudella kehitetty eikd hyvék-
seen kéytetty. Nopeasti kasvava kaupunki on vapaasti

1 Kauppalehti 10.7.1932.
2 Kervanto Nevanlinna 2002, s. 131.
3 Arkkitehti 8/1929.
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1910. A. Grénlund. HKM.

Arkkitehti 8/1929. Martti Valikankaan artikkelin kuvitusta.



saanut levittdytyd rannoille. Aina hetken vaatimuk-
sia tyydyttden on sinne pikkukaupunkimaisesti sallittu
kasaantua kaikkea mahdollista ja mahdotonta: makasii-
neja, laivatelakoita, hiili- y. m. varastoja loppumattomiin.
Ei silta, etteiké kaikki tdmé& mahdollisesti olisi tarpeel-
lista, mutta luulisi sentéén jérjestelyssé voitavan nou-
dattaa suurempaa johdonmukaisuutta ja keskitysta.”

Nils Erik Wickberg, empirekeskustan yksi merkittdvimmista
puolustajista, erotteli Engelin Helsingistd kolme paiosaa
vuonna 1937 julkaistussa kirjoituksessaan'. Naistd ensim-
maisena oli itse Eteldsatama, siihen avautuva empirena-
kyma johon kuului Suurkirkko jalustanaan Kauppatori seka
tasakorkuisten kolmikerroksisten rakennusten rivistot.
Kaksi muuta olivat Senaatintori ja Unioninkadun ymparisto.
Empiren suojelun ja Pohjolan valkean kaupungin vaalimi-
sen nékdkulmasta kysymys Eteldsataman ita-ja lansireuno-
jen kehittdmisesta ei ollut samalla tapaa merkityksellinen,
vaikka etenkin lansipuolen (Etelarannan) kaupunkiraken-
teelliset juuret olivat vahvasti empiren ruutukaavaihanteen
mukaisessa kaupunkikehityksessd ja osa sen konkreet-
tista historiaa. Eteldarannan nuorempi rakennuskanta, suo-
rastaan yltidkoristeellisine muodonantoineen, johdatti
kysymyksenasettelua enemmankin alueen tulevaisuuden
ja potentiaalin suuntaan. Valikankaan 1929 kirjoituksesta
on ndhtavissa, ettd Etelasatama - arkkitehdin ajatuksissa
- oli kehittymassad yhd enemman matkustaja- ja paradi-
satamaksi, josta raakatavaraliikenne siind misséd epdon-
nistuneet rakennukset ja vaaran véariset materiaalit tulisi
siivota pois.

"Kauppatorin pohjoisen sivun luonteen ja korkeuden
sdilyttdminen nykyiselldén alkaa jo vakiintua yleiseen
tietoisuuteen, joten siihen ei tarvitse tdsséd yhteydesséa
kajota. Eteldranta on vielé jéényt syrjéén viime vuosien
rakennustoiminnalta, joten sen suhteen kuten kuvasta
nékyy kaikki mahdollisuudet ovat vielé jéljellé. Ne harvat
tiilikatot, joita sielld nyt on, voidaan rakennuksia korot-
taessa helposti poistaa. Toivottavasti tdélla ei uusiinnu
Pohjoisrannan surkeus. Eteldrannan kalahalli [Kaup-
pahalli] kuuluu niihin erehdyksiin, joiden korjaamiseen
kaupungin varojen pitéisi sentdéan riittda. Tullipaviljonki
ja katokset ovat onneksi puusta, joten niiden muut-
taminen »ldnsimaisemmiksi» ei liene saavuttamaton
unelma! Kauempana Téhtitornivuoren kohdalla olevien
varastorakennusten tulisi olla mahdollisimman matalia,
jottei ndkdala rantatieltd satamaan péin peittyisi. Paras
ratkaisu ehké olisi tehdd ne samoin kuin esim. Antver-
penin satamassa, jossa laiturin vieressé olevat maka-
siinit ovat aivan matalia ja niiden tasaisille katoille on
jérjestetty suosittu rantapromenadi, josta yleisé6lld on
mitd mielenkiintoisinta héiritseméllé seurata liiketté ja
toimintaa satamassa.”

1 Kervanto Nevanlinna 2002, s. 130.

Sofiankatu levennettyné ja seitsenkerroksisin kaksostaloin reunustettuna
Jarl Eklundin ehdotuksessa. Arkkitehti 11/1932. Sigurd Frosterus selitti
artikkelissa téllaisen levedn ja keskeisakseliin sijoitetun uuden "Keskuska-
dun” olleen téysin vastoin Engelin taiteellisia tarkoituksia ja Senaatintorin
avaaminen olisi rikkonut sen suljetun tilan vaikutuksen.
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"Ehdotus vientimakasiiniksi Helsingin Eteldsatamassa.”

Arkkitehti 1/1931
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Eteldsatama. Ehdotus tavaravajan rakentamiseksi Maka-
siinirannan pidennykseen. Helsingin kaupungin raken-
nuskonttori, Satamaosasto. 22.3.1929. Satamalaitoksen
arkisto.

Telakka-alueen tulevaisuus

Periaateratkaisut telakka-alueen ottamisesta uuteen kayt-
t66n tehtiin 1920-..1930-luvun taitteessa, vaikkakin suun-
nitelman sisaltd ehti elad ennen sen lopullista toteutusta
1950-luvulla. Bertel Jungin ehdotusten 1911/1914 jalkeen
alueen kayttéa pyrittiin ratkomaan ensin ns. Kaivopuiston
jarjestelyehdotuksen yhteydessa, jonka tekemisestd oli
paatetty 1928. Kylpylaitoksen vuokra-aika oli paattyméssa
ja alueen tulevaisuus - séilyakd puistona vai tullakko tehok-
kaasti rakennetuksi — kaipasi harkittua ratkaisua. Mene-
méatta itse Kaivopuistoa koskevaan suunnitelmaan, voidaan
mainita seikkoja Eteldsataman puoleisen reuna-alueen
osalta kaupungin asemakaava-arkkitehdin promemoria-
mista' 1930: "...Kaupunginasemakaava-arkkitehti B. Jungin
aikaisemmin ehdottama rantatie siséltyi suunnitelmaan,
mutta suoristettuna ja levennettyné, jotta raitiotie voitaisiin
rakentaa puiston kaakkoisosaan ehdotetulle lauttapaikalle,
jos sellainen katsottiin vélttdmé&ttéméksi Suomenlinnan lii-
kenteen helpottamiseksi. Laivaveistdmdbalueen etelédisté,
korkealla sijaitsevaa osaa oli ehdotettu julkisen rakennuk-
sen paikaksi ja Eteldrantatien varrelle oli sijoitettu suurehko
asuntorakennusryhmé&. Suunnitelmassa oli my&skin osoi-
tettu se paikka, jonka rakennuskonttorin satamaosasto oli
ajatellut mahdollisesti sopivan voin vientimakasiinille.” Seka
kaupungin yleisten téiden hallitus ettd rahatoimikamari kat-
soivat, "ettd ehdotetun julkisen rakennuksen sijoittaminen
ldhinnd satama-alueeseen liittyvdén laivaveistamdtontin
osaan ei saanut olla kyseisen alueen vastaisen hahmotte-
lun esteend. Kyseisen rakennuksen paikka ja suuruus oli
nimittéin jétettdvé Eteldsataman vastaisen laajentamisen
varaan, samoin kuin kysymys suunnitellun voimakasiinin
paikasta.”

Varhaisin tiedossa oleva ja konkreettinen suunnitelma
Makasiinirannan pidentdmiseksi ja tdysin uudenaikaisen
makasiinirakennuksen toteuttamiseksi on vuodelta 1929.
Rakennus oli suorastaan uhkarohkeasti sijoitettu meren
paalle, rantaviivaa n. 50 m ulospéin siirtéen, ja varustettu
kattonosturiradoilla. Pitkin 30-lukua tehtiin useita maka-
siinin jédrjestelyehdotuksia, kunnes saavutettiin toteutus-
kelpoinen ratkaisu ja laiturialueiden rakentaminen saattoi
kaynnistya 1937. Keskeinen periaatepdatds syntyi vuonna
1931, kun rahatoimikamarin asettama komitea sai valmiiksi
mietinndn koskien vientimakasiinin rakentamista Ete-
lasatamaan. Komitea ehdotti, ettd kaksikerroksinen, 170
metrid pitkd makasiini puunjalostustuotteita, voita ja juus-
toa varten sijoitettaisiin laivatelakan kohdalle. Tasté toteu-
tui lopulta kansirakenteen eli nykyisen Ehrenstdmintien
alle tehty vientijuustomakasiini. Ehdotuksen mukaan maka-
siinilaituria tuli jatkaa kohti eteldd 350 metrid ja rakentaa
ajoyhteys Eteld Rantatien ja Kaivopuistontien vélille. Kau-
punginvaltuusto hyvaksyi 1936 Eteldsataman laiturialan
laajentamisen kortteliin nro 199, joka oli silloin vuokralla
Helsingin laivatelakka Oy:lla, ja merkitsi talousarvioon 2 mil-
joonaa markkaa Makasiinirannan jatkamiseen laivatelakan
edustalle.?2 Myohemmin kustannukset nousivat kymmeniin
miljooniin. Samalla telakan vuokrasopimus paatettiin irtisa-
noa3 ja nain ollen vuonna 1759 kéynnistynyt telakkatoiminta
alueella tuli paatdkseensa.

1 Hgin kunnalliskertomus 1930, s. 55.
2 Hgin kunnalliskertomus 1936, s. 27.
3 Hgin kunnalliskertomus 1936, s. 104.
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Etelasatama 1910-luvulla. Eraénlainen tilannekatsaus tai yhteenveto sata-
man rantarakenteista, johon kuuluu sijaintikartta ja kartassa osoitettujen
kohtien poikkileikkauspiirustukset. Talle sivulle on koottu sataman lénsisi-
vustan kohteet. "S6dra hamnen. Tvarprofiler af kajer.” Ei paivéaysta. Sata-
malaitoksen arkisto.
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Satamarata

Makasiiniranta, jarjestelyehdotus. Leikkaus 40. Helsingin

kaupungin rakennuskonttori, Satamaosasto. 24.111937.

Satamalaitoksen arkisto.
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Satamarata

Makasiinirakennuksen poikkileikkaus. 3678, Helsingin kau-

pungin rakennuskonttori

malaitoksen arkisto.

Satamaosasto. 29.10.1938. Sata-



Helsingin Satama, Satamakasikirja 1938. KW. Hoppu. Selitteet:

. lla. Pakkahuoneenlaituri ja Eteléinen laiturihaara, arkkulaituri, yléra-
kenne puuta. Pituus 196, veden syvyys 5,7 m.
llb. Makasiinilaituri, paalulaituri, ylarakenne kivea. Pituus 260, veden
syvyys 5,7 m.
llc. Makasiinilaituri, paalulaituri, ylarakenne puuta. Pituus 118, veden
syvyys 5,7 m.
1. Tiilinen varastorakennus laiturilla Ilb 11,5 m laiturin reunasta, rauta-
tieraiteiden valissa, kuormaussilta maanpuolelle, alakerros 3150 m2,
ylakerros 1260 m2, lattiapinta-ala 4410 m2

RS
W

Ruoppaussuunnitelma 1939 / 1941. Satamarakennusosasto. 4759, Satama-
laitoksen arkisto.

Olympialaislaituri — paalu- ja arkkulaiturit

1930-luvulla makasiinilaituri oli kdynyt sekéd pieneksi etta
huonokuntoiseksi, ja ylipdataan tavoitteet satamatoiminnan
kehittamisestd ajoivat kohti suurta uudistusta. Tarvittiin
lastaustilaa, laituritilaa, syvasatamaa ja huolinta- ja matkus-
tajarakennuksia. Tyon tarpeellisuutta edesajoivat Olympia-
laiset, joiden jarjestdmisestd Helsingissd kesalla 1940 oli
sovittu 1938. Néin laiturirakennushanke sai tyénimen Olym-
pialaislaituri, ja tydsta kirjoitettiin, ettd Telakkatontin téhé-
nastinen sekasorto tulee muuttumaan jarjestykseksi, joka
edustavalla tavalla tulee tervehtimdén maahamme meritse
saapuvia olympialaisvieraita.'

Tyot laiturialueen pidentdmiseksi ja sataman laajentami-
seksi kaynnistyivat Kaivopuiston ja Valkosaaren vélitse joh-
tavan laivavdylan syventémiselld. Tavoite oli saada véylan
kulkusyvyydeksi 8 metria.2 Vuonna 1937 pohjaa oli ruopattu
laivatelakan kohdalla "tarkoituksena louhia pohjaa tulevana
talvena”. Seuraavana vuonna kirjattiin vaylén louhintatdi-
den jatkuneen koko vuoden ajan, ja etté louhintaty®n teke-
mista varten "kallio puhdistettiin mammutpumpulla ja savi
ruopattiin ruoppauslaitoksella ja kourakaivurilla”. Telakan
kohdalla oli ollut kari, jonka louhimiseen oli niin ikdén ryh-
dytty, ja telakan rakennuskanta ja telakkalaiturit oli purettu
1937.# Vuoden 1938 kunnalliskertomukseen kirjattiin, etta 15
miljoonaa markkaa oli varattu telakka-alueelle rakennetta-
vaa laituria, véliaikaista tullitarkastamoa seka sen edellyt-
tédmia tietd ja autojen pysékoimispaikkoja varten.5 Merelle
levenevien laiturikenttien maatdytt6jéd varten tarvittava
hiekka otettiin (oletettavasti padosin) merenpohjasta, kau-
pungin vesialueelta, ja yleisten téiden lautakunta oikeutet-
tiin 100.000 m?® merihiekkamaéran nostamiseen.® Hiekkaa
nostettiin eli imettiin Pihlajasaaren ja Melkin véliseltd meri-
alueelta ja pumpattiin tanskalaisella hiekkapumppulaivalla
satamarakennustydmaalle, ja samalla metodilla hiekkaa
toimitettiin myds Helsingin hiekkarannoille.” Kunnallisker-
tomuksessa 1938 todettiin saavutetusta tydvaiheesta, etta
"Makasiinirannan jatkamista laivaveistdmdn edustalle jat-
kettiin. 137 m:n pituinen arkkulaituri jéi vain laiturimuuria
varten. Paalulaiturin paikka ruopattiin ja vanhoista tela-alus-
toista ja siltojen arkuista purettiin n. 30,000 m tukkia ja par-
ruja. Paalulaiturin paikalle ja taakse pumpattiin 66,500 m?
hiekkaa.”® Kun vayldaluetta jouduttiin syventdmaan louhi-
malla, oli puolestaan niin tulevien makasiinien kuin vanhan
makasiinirannan alueella tehtava paalutusta. Yli 20 metrin
syvyyteen ulottuvia puupaaluja juntattiin kilometritolkulla
kantavaan maa-aineskerrokseen saakka. Tydmaa tydllisti
jopa 250 miesta. Tydmenetelmia selostettiin yksityiskohtai-
sesti Rakennustaito-lehdessa 19 ja 20/1939, seké lyhennet-
tyna paivélehdissa:

HS 23.10.1938

Erdvuori 1981, s. 122.

Hgin kunnalliskertomus 1938, s. 26*
Hgin kunnalliskertomus 1937, s. 19%.

Hgin kunnalliskertomus 1938, s. 98.

Hgin kunnalliskertomus 1938, s. 242.
Rakennustaito 19/1939, s. 310.

Hgin kunnalliskertomus 1938, s. 26*.
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Periaatetasolla Makasiinirannan pidentdminen ja uuden Meriaseman
kohdalle tulevien rakennusten paikat oli lyoty lukkoon 1938. Avoinna
sen sijaan olivat kysymykset kuinka katuyhteydet mantereen puolella
tultaisiin ratkaisemaan lopullisesti. Tiettya osviittaa tulevasta antaa
Ehrenstromintien kohdalle rantaan piirretty kaarre, jota seuraten lai-
turialueelle tuli ajoyhteys. Myds Satamaradan uusi loivakaarisempi
linjaus - sen alku - 18ytyy piirustuksesta. Ohessa asemapiirustus vuo-
delta 1949, joka osoittaa kuinka pitkalle alueen yleissuunnittelu oli tehty
jo Satamalaitoksen toimesta, suhteessa itse Meriaseman arkkitehtikil-
-—| pailussa luotuihin ratkaisuihin, jotka keskittyivat ennen kaikkea raken-

nusten suunnitteluun.

Helsingin kaupungin r‘ékennuskonttor‘i, Satamaosasto.
H. Wingvist 11.4.1938. Satamalaitoksen arkisto.
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Etelasataman uuden laiturin ra-

kentajia: oikealla insingori A. R.

Lindroos, vasemmalla raken-
nusmestari V. Lindstrom.

HS 10.5.1939.

Paalutustukkeja. HS 10.5.1939.



"Eteldsataman laiturinrakennustyémaa. Rannalla suuri
mééré tukkeja, jotka tullaan lybmé&én pohjamutaan, ulom-
pana korkeita paalutuskoneita ja niiden takana merelld
uiskentelevia laituriarkkuja, joiden paikalleenpano on jo aloi-
tettu.” HS 10.51939.

pe aitd i rucppaajan ja kaivajal
laiva, jolla téytehiekka kuljetetaan paikalle,

Telakka-aluetts, jossa unden

120 km PAALUJA

Etelasataman uuden makasiini-
laiturin perustukseen.

Laiturille rakennettavista
rakennuksista ei ole vield selvyytti.

US. 23.10.1938

"Arkkulaituria varten on jo yksi 22,5 metrin pituisista
arkuista, joita tulee kaikkiaan kuusi, laskettu paikal-
leen ja varustettu kivilastilla. Toista arkkua upotettiin
parhaillaan eilen ja loput olivat kellumassa ldheisyy-
desséd valmiina meren pohjaan laskettavaksi. Arkkujen
uloin osasto téytetdén sitten erikoisella »vesibetonilla»
samaten kuin nekin lokerot, joihin tulee pollari. Muut
arkkujen osastoista, kaikkiaan niitéd on kolme, téytetdén
kivillé ja maalla. Arkkujen ylépuolelle rakennetaan sitten
varsinainen betoninen kansiosa tavallista kuivavalu-
menetelméé kéyttden. Témé valuosa tulee kivilld ver-
hottuna 1,20 metrin syvyydesté veden alta ulottumaan
2,10 metrié veden yldpuolelle. Arkkulaituria varten on
tarvittu melkoinen mééré hirttd, kaikkiaan mainitsi ins.
Lindroos sitd mennen noin 40.000 juoksumetrié, mutta
tdm& maéaérd on varsin mitdtén siihen hirsiméaéréddn
verrattuna, miké joudutaan ké&yttdméén paalulaituria
rakennettaessa. Tuon laiturinosan alle tullaan upotta-
maan paalua noin 120 kilometrin pituudelta! »Paalu, on
hirttd, jonka paksuus on latvasta véhintdén 7 tuumaa ja
jonka pituus vaihtelee noin 14-20 metrin vélill4.”

HS 23.10.1932.

"Varsinaisten meriliikennelaiturien laiturimuuri raken-
netaan betonista korkeudesta -0,90 alkaen yléspéin.
Téméa muuri perustetaan arkulle, kun kova pohja on kor-
keintaan 14-15 m syvyydessé. Hirsiarkun kaikki lokerot
téytetdén contractorbetonilla, jossa on sementtid 300
kg/m3. Pollareitten kohdalla, joiden keskinédinen etéi-
syys on 15 m, takalokerotkin betonoidaan korkeuteen
-1.0. Kaikki muut lokerot téytetdén kivilla, joiden véliin
painumisen pienentdmiseksi huuhdellaan hiekkaa.
Arkut, joiden pituus on yleensd 22,56 m seké korkeus
ja leveys 6—9 m, rakennetaan talvella j&élla ja kesélla
aluksi rannalla ja sitten vedessé. Ne hinataan uittamalla
rakennuspaikalle ja upotetaan panemalla kivié kah-
teen lokeroon, joissa on hirsipohja. Koska kaikki muut



Arkkulaituri

5—F5 (k. 58

Makasiiniranta. Laiturimuuriarkuilla 1-6
Helsingin kaupungin rakennustoimisto.
Satamarakennusosasto. 14.10.1938.
Satamalaitoksen arkisto.
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Arkkulaituri

Kuva 4,

Paalulaituri

Rakennustaito 20/1939

lokerot ovat pohjattomia, voidaan arkku hyvin perus-
taa epétasaisellekin pohjalle (kuva 4). Arkun seinien
alapéé saadaan verrattain tarkasti muodostetuksi kal-
lionpinnan vaihtelevien korkeuksien mukaan. Jos taas
kallio tai kova pohja on 1T m syvemméllé kuin tarvittava
vesisyvyys, poistetaan pehmeét kerrokset ja korva-
taan kivitdytteelld. Jos kova pohja on 15 m syvemmalla,
rakennetaan paalulaituri. Paalut ovat puuta, mutta
niiden eteen lybédéén rautaponttiseind estdmééan taka-
tdytteen valumista mereen ja suojaamaan paaluja jéilta
(kuva 5)."

“Laituritasolle jérjestetddn satamissa yleensd kolme
raidetta (kuva 4). Kuten kuvasta 6 néakyy, tulee Maka-
siinirannalle kuitenkin vain 2 raidetta, mutta niiden etu-
puolella on vield 6 m levyinen kaista autoliikennetta
varten. Matkustajalaivoihin, jotka t&td laituria miltei
yksinomaan kéyttévét, tuodaan néet paljon tavaraa
suoraan autoilla. Laituritasoilla ja kaduilla olevat rai-
dekaistat péaéllystetddn noppakivilld. Asfalttisepellys
on satama-alueillakin nykyééan yleinen kadun péaéllys-
tystapa. Varastoalueitakin pé&éllystetdén usein asfaltti-
sepellykselld. Hiekka-asfalttia ja nupukived on kéytetty
vdhénlaisesti. Raiteiden kohdat péaéllystetddn noppaki-
villa, kuten edella esitettiin.”

Tavoitteena oli rakentaa uudelle 350 metrin pituiselle laitu-
rialueelle kaksi makasiinia, yhteensa n. 15.000 m? varasto-
tilaa, joista toinen olisi liséksi varustettu jadhdytyslaitteilla
elintarvikkeiden vientid ajatellen sekd@ makasiinien “vali-
seen kaytdvaan” matkustajapaviljonki> 1939 kaupun-
ginvaltuusto olikin jo hyvéksynyt rakennuspiirustukset
valiaikaisen tullitarkastamon eli tullipaviljongin rakentami-
sesta entisen telakan alueelle, mutta alkanut sota pysaytti
hankkeen, ja sitd mydden myds satamahallituksen suun-
nitelmat tulivat lopulta uudelleenarvioitaviksi.* Kuten
esimerkiksi Satamarakennusosaston 1938 laatimasta
makasiinirakennuksen poikkileikkauspiirustuksesta® kay
ilmi, olivat periaateratkaisut tulevan Olympiaterminaa-
lin kohdalla jo pitkélle tutkittuja ja lukkoon lyétyja, vaikka
niiden varsinainen suunnittelua ja toteuttaminen venyivat
1950-luvun puolelle. Myds Ehrenstromintien silta, eli kansi,
jonka alitse satamarata tulisi kulkemaan, oli ratkaistu peri-
aatetasolla. Satamarakennusosaston insind6ri S.S. Rande-
lin totesi lehtihaastattelussa, etta:

"..samalla kuin laituri rakennetaan, valmistetaan jo
perustukset ainakin yhtd suurta makasiinia varten. Tar-
koitus onkin, etté jo v. 1940 voitaisiin ottaa jotkut tdnne
suunnitelluista rakennuksista kéyténtd6n".%

"Eteldsataman Makasiinirannan pidennystd entisen
Laivatelakan edustalla jatkettiin. 137 m:n pituinen lai-
turi uppoarkuilla tehtiin valmiiksi ja myéskin 203 m:n
pituinen, paaluille perustettu laituriosa voitiin likipi-

H. Rahtu, Rakennustaito 20/1939, s. 331.

H. Rahtu, Rakennustaito 20/1939, s. 333.
Erdvuori 1981, s. 122.

Hgin kunnalliskertomus 1939, s. 96.

Slu 3678, 1938. Satamalaitoksen arkisto.
HS 9.10.1927.
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Paalulaituri

Makasiiniranta. Poikkileikkaus Pl 36.
Helsingin kaupungin rakennustoimisto.
Satamarakennusosasto. 19.12.1938.
Satamalaitoksen arkisto. "Kuva 67
Rakennustaidossakin julkisistu.

Matkustajasatamassa oli vilkasta
1930-luvulla. Ihmismassat, auto rai-
tiovaunut ja tavarajunat lomittuivat
ja liikennemuodot ristesivat huolet-
tomasti. Satamakenttien ja katujen
reviirijaot, ja niiden osoittaminen kai-
tein, reunakivin ja liilkennemerkein,
- odottivat vield tuloaan. Kuvat A. Pie-
| - tinen 1930. MV.
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ngin Satama, Satamakasikirja 1948. KW. Hoppu. Selitteet:

la. Makasiiniranta, arkut, kivimuuri. Pituus 266, syvyys 5,0 m

Ib. Makasiiniranta, paaluarina (keskenerainen). Pituus 205, syvyys
50m

Ic. Makasiiniranta, arkut (keskenerdinen). Pituus 135, syvyys 6,0 m
lla. Pakkahuoneen laituri, arkkurakenne, puukansi. Pituus 106, syvyys
55m

llb. Eteléinen laiturihaara, arkkurakenne, puukansi. Pituus 75, syvyys
55m

tden rakentaa valmiiksi. Samoin tehtiin valmiiksi laiturin
takainen paalutus ja eteldinen puolisko sille asetetta-
vasta arinasta. Vield valmistettiin paalutus ja laituri-
tason arina makasiinien Vvélille. Laiturin eteldpuolelle,
Kalliolinnan kohdalle suunniteltua venesatamaa varten
toimitettiin ruoppaus seké pantiin arkkujen veistdmi-
nen alulle. Makasiinien vélille ja pohjoisen makasiinin
pohjoispuolelle tulevien viemérijohtojen tyét aloitet-
tiin. Uuden laiturin pohjoispdén ja vanhan puulaiturin
vélille tulevaa véliaikaista siltaa varten suoritettiin paa-
lutustéitd. Osa paalutustbistd suoritettiin véliaikaista
tullipaviljonkia varten, joka aiottiin tehdé valmiiksi olym-
piakisoihin mennessé. Témén ohella pengerrettiin ja
sepeléitiin alueella véliaikaisia teitd. Ty6t keskeytettiin
syyskuussa suurvaltasodan puhjettua.”™

Suurten satamarakenteellisten linjausten liséksi oli huo-
lehdittava kaytéanndnlaheisistd ongelmista, kuten kan-
sainvalisen liilkenteen terminaalin tdysin alamittaisten
tilojen parantamisesta: "Kaupunginhallitus pé&étti kehoit-
taa rakennuskonttoria viipyméttd suorittamaan Eteldsata-
man tullitarkastuspaviljongissa erindisid muutostoité, jotka
olivat tarpeellisia, jotta matkustajain ei tarvitsisi taivasalla
odottaa passintarkastusta™, kuten 1932 todettiin. Asia
ratkaistiin valiaikaisesti rakentamalla ulkopuolinen passin-
tarkastussuoja eli-koju paviljongin yhteyteen kokoonlasket-
tavine kangaskatoksineen.? Varsinainen ongelmanratkaisu
edellytti kuitenkin taysin uuden rakennuksen toteuttamista
matkustajaliikenteen tarpeisiin. Jo vuonna 1932 Kaupun-
gin rahatoimikamari oli valmistellut tullihallituksen kanssa
ehdotusta Eteldsataman uuden matkustajatullipaviljongin
rakentamisesta* ja uuden tullipaviljongin piirustuksetkin
hyvéksyttiin Yleisten tdiden lautakunnassa 1933.° Nama
eivat kuitenkaan toteutuneet, vaan ratkaisu siirtyi 1950-
luvun puolelle.

Hgin kunnalliskertomus 1939, s. 24*.
Hgin kunnalliskertomus 1932, s. 160.
Hgin kunnalliskertomus 1933, s. 46*.
Hgin kunnalliskertomus 1932, s. 166.
Hgin kunnalliskertomus 1933, s. 50*.
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Vuoden 1913 suunnitelman mukaan Pakkahuoneen laiturille rakennettu
(purettu >1964) avoin katos, joka nakyy Pietisen valokuvassakin. HKA, Ma.



1949. E. Heinonen. HKM.
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Kaivopuiston rantatie. Tien runko. 27.11.1945. Helsingin
kaupungin rakennustoimisto. Satamarakennusosasto.
Satamalaitoksen arkisto.



Suunnitelma otsikolla "Kaivopuiston rantatie / Porrastien venesatama”.

5.9.1941. Satamalaitoksen arkisto.

Kaivopuiston itéinen ranta. Mittapiirustus 6.11.1945. Helsingin kaupungin
rakennustoimisto. Satamarakennusosasto. Satamalaitoksen arkisto.

1940-luku

Laiturity6t keskeytyivat sodan johdosta ja kaynnistyivat
uudelleen 1945. Kesken oli jaanyt myodskin rautatiever-
koston uudistussuunnittelu laajennetulla laiturialueella.
Yleisten tdiden lautakunta laati ehdotuksen Makasiini-
rannan rautatieverkoston laajennussuunnitelmasta 1945,
joka toimi pohjana Rautatiehallituksen tekemaélle toteutus-
suunnitelmalle." Asioiden eteneminen otti kuitenkin aikaa,
ja vasta vuoden 1947 kesékuussa voitiin KH:ssa hyvéaksya
paatds, ettd Makasiinirannan uusi osa varustetaan kahdella
raiteella kartan Il a mukaan.?

Jo pitkdan vireilld, mutta vailla lopullista ratkaisua olleet
uudet rakennushankkeet voitiin lopulta paattda 1947:
"Makasiinirannan uuteen osaan rakennetaan karttaan
merkityt neljd rakennusta’, nimittdin meriasema, tulliva-
rastorakennus, rautatienalainen kellari ja satamaty6nteki-
jéin huoltorakennus”. Helsingin satamamiehet yhdistys oli
ja pidemman aikaa pyrkinyt kiinnittdmé&an paattéjien huo-
miota tydmiesten oleskelu- ja ruokailutilojen olosuhteiden
parantamiseen. Ennen Eteldsataman satamatydlaisten
huoltohuoneiston valmistumista valiaikaiset tilat oli esitetty
otettavaksi tullikamarirakennuksesta (lll), jota Tullihallitus
puolestaan vastusti jyrkasti lausunnossaan 1948. Tavara-
liikenteen kasvun seurauksena varastotilat olivat muutoin-
kin kortilla. Liséksi ehdolla ollutta uuden satamatydlaisten
huoltorakennuksen rakentamista satama-alueen sisdpuo-
lelle vastustettiin Tullihallituksessa.”

Kaupungin kunnalliskertomukseenkin® kirjattujen tapah-
tumien valossa vuosi 1950 nayttaa olleen kdanteentekeva.
Linjapaatdsten ja valmistelujen jalkeen oltiin paasty kasiksi
toteutukseen ja toteutussuunnitteluun, jota tulevat olympia-
laiset kirittivat. Satamahallinnon puolelta tehtiin esityksia
kaupunginhallitukselle niin Ehrenstrémintien sillan raken-
tamisesta (4/1950), Eteldsataman matkustajapaviljongin
piirustusten hyvaksymisestd (5/1950) kuin Eteldsataman
satamaradan tunnelin konstruktiopiirustusten hyvaksy-
misestéd (5/1950). Helsingin kunnalliskertomuksissa suur-
ten linjavetojen ja hankkeiden vastaparina kulkivat sangen
inhimilliset ja arkiset kirjaukset, kuten kastuneen taskukel-
lon korjauskustannusten korvaaminen satamatydntekija A.
Lehdolle Helsingin kaupungin kassasta.

1 Hgin kunnalliskertomus 1945, s. 274.

2 Hgin kunnalliskertomus 1947, s. 226.

3 "Ndéiden rakennusten yksityiskohtainen suunnittelu annetaan
satamalautakunnalle, joka apunaan saa kéyttéa rakennustoimiston
talorakennusosastoa”. Hgin kunnalliskertomus 1947, s. 226.

4 Hgin kunnalliskertomus 1948, s. 258.

5  Hgin kunnalliskertomus 1950, s. 350-351.
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Makasiinirannan taitteeseen 1889-94 rakennettu porras nékyy vuonna
1900 otetussa kuvassa. M.A. Eugen. HKM
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"Etelarantatien jarjestely” (ylla ja vas.), Birger Brunila 28.8.1939. HKA, KSV.
Suunnitelman siséltdona on raitiotielinjausten muuttaminen ja jalkakéyta-
van kavennus, mutta samalla se on dokumentti tilanteesta ennen 1950-
luvun muutoksia.

X

Tahtitorninvuoren karttaan vuodelta 1904 on osoitettu selkeasti avokal-
lioalueet suhteessa istutettuihin alueisiin. HKA, KSV. (ote)
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Suomenlinnan tienoilta katsottuna Helsinki nédyttéé val-
koiselta ja samalla hyvin valoisalta. Keskeisend kohoaa
Suurkirkon vaaleasévyinen kupoli. Kaivopuiston leh-
tevét rantapuistikot yhdistédvédt luontevasti kaupun-
kiasutuksen mereen. Kauppatorin keséinen eloisuus
saa katsojan vakuuttuneeksi siitd, ettd hdn on tullut
suurkaupunkiin, ja torin taustana oleva harmaasé-
vyinen Kaupungintalo toivottaa tulijan tervetulleeksi.
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Olympialaiturin ja Katajanokan monet korkeat nostokur-
jet kertovat satamakaupungista, joka on elimellisessé
yhteydessd merenkulun kanssa. Etéélle horisonttiin
saakka nékyvét tehtaitten piiput kertovat puolestaan
teollisuuskaupungista, joka on maan suurin ja huomat-
tavin. Suomen péédkaupungin monipuolisuus néyttay-
tyy tulijalle parhaiten silloin, kun Helsinki ensimmaéisen
kerran kohoaa katsojan silmien eteen juuri eteldsts,
merelté péin.

Helsinki: Paakaupungin kasvot (1959)
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Olympialaisiin valmistautuva kaupunki

"Vilkas kaupankdynti meriteitse ulkomaiden kanssa
ilmenee selvésti kaupungin eri varustamojen kaup-
palaivaston kasvussa, jonka yhteinen tonnimé&éré on
yli puolet koko maan tonnistosta. Helsingin satamiin
saapuu vuosittain ja niisté ldhtee ulkomaisiin satamiin
kolmattatuhatta alusta tuoden tavaraa yli sadan miljar-
din markan arvosta ja vieden mennessé&én kahdenkym-
menen miljardin markan lastit. Huolimatta vientilukujen
suhteellisesta pienuudesta tuoniin verrattuna, voidaan
kuitenkin hyvélla syyllé véittda, ettd koko maan vienti sit-
tenkin suureksi osaksi ohjautuu Helsingin kautta, silld
vaikka puunjalostusteollisuutemme tuotteet laivataan-
kin muissa satamissa, tapahtuu niiden myynti yleensé
padékaupungista kéasin vientiteollisuuden keskusjérjsté-
jen kautta.”

Helsinki: Padkaupungin kasvot s. 20 (1959)

Sotien jalkeen kaynnistynyt mittava jalleenrakennuskausi
ja vuodelle 1952 siirretyt Helsingin olympialaiset vaikutti-
vat oleellisilta osin Eteldsataman ilmiasun nykyaikaistumi-
seen. Keskeinen muutosajuri oli myds satamatoiminnan
painopisteen siirtyminen idasta kohti paakaupunkiseutua.
Sotien jalkeen oli alueluovutusten mydtd menetetty Vii-
purin ja Uuraan satamien kapasiteetti, ja etenkin vientite-
ollisuuden osalta paine kohdistui nyt Kotkan ja Haminan
satamiin, joissa kapasiteetin rajat olivat tulossa vastaan.!
Katse kohdistui Helsinkiin, jossa sataman logistiikka oli kui-
tenkin suunniteltu ensisijaisesti tuontilikennettd silmalla
pitden. Ndin muodostui tarve voimalliselle uudistumiselle,
joka yhdessé ja matkustajaliikenteen vilkastumisen kanssa
vauhditti 1950- ja 60-lukuja leimannutta satamatoiminnan
kokonaisvaltaista uudistumista. Siind missa suursataman
muodostumisen 1800-luvun lopulla ja 1900-luvun ensimmai-
sind vuosikymmenina voidaan katsoa olleen kenties merkit-
tavin yksittainen alueen luonteeseen vaikuttanut murros, loi
erityisesti 1950-luvulle ajoittunut maaratietoinen moderni-
sointi Eteldstaman alueelle merkittdvan kaupunkikuvalli-
sen kerrostuman. Kansallisen itsetunnon kohottamiseen
littynyt modernin arkkitehtuurin esiinmarssi konkretisoitui
juuri Eteldsataman lansipuolen rakennushankkeissa, joille
jo sijainnin ansiosta varmistui poikkeuksellisen suuri valta-
kunnallinen - osin kansainvélinenkin — nakyvyys.

Eteldasataman lénsipuolesta muodostui rakennushankkei-
den myota erds Helsingin olympialaisten merkittdvimmista
ndyteikkunoista. Modernistisen arkkitehtuurin ilmenty-
mina merkittdvimpia tapauksia olivat Teollisuuskeskuksen
(Hotelli Palace, 1952) ja Olympiaterminaalin matkustajapa-
viljongin, Meriaseman, (1952) valmistuminen. Rakennus-
ten arkkitehtuurin valittdméa optimismi ja tulevaisuuteen
katsominen oli alleviivattua, raikasta ja rohkeaa. Julkisten
kayttétarkoitusten myétéd ennen suljettuna hahmottunut
satama-alue sai uuden merkityksen matkailun ja vapaa-ajan
maisemana. Kehitysté avitti myds Ehrenstrémintien valmis-
tumisen mydéta avautunut rantareitti Kaivopuistoon ja Meri-
satamaan.

1 Helsingin kaupunginhallituksen mietin6t N:o 35/1951



Vuonna 1952 otetussa ilmakuvassa ovat Olympialaiturin ja matkustajapaviljon- 1940-luvun puolella valmistuneen rantareitin kanssa toi alueelle uusia vapaa-
gin rakennustyot vield kesken. Hahmottumassa on suuri muutos; luonteeltaan ajan toimintoihin liittyvia jalankulkijavirtoja. Kaupungin siluetin tarkastelu
julkisen matkustajaterminaalin valmistuminen yhdessé Ehrenstrémintien etaélta tuli aiempaa helpommaksi. Volker von Bonin, 1952, HKM.

Y-

Laivatelakka toimi alueella aktiivisesti vuoteen 1937 sakka. Vuosina 1943 ja 1956 otetuissa ilmakuvissa hahmottuu Olympialaiturin raken-
tuminen ja Ehrenstromintien rakentuminen. Vuonna 1943 laiturirakennusten
ennen sotia alkaneet rakennustyét olivat jo psédhdyksissa.




Tavaraliikenteen ohella 1930-luvulta |ahtien tasaisesti
kasvaneen matkustajaliikenteen vaikutuksesta Etelasa-
tamassa toteutettiin  1950-luvulla myds lukuisia muita
rakennus- ja parannustditd. Sataman ympariston liilkenne-
ratkaisuissa alettiin myd&téilla vauhdilla kasvaneen yksityi-
sautoilun infrastruktuurille asettamia vaatimuksia. Uutta
olivat liikennemerkit ja turvakaiteet, jotka loivat katukuvaan
kirjavuutta.Yhta lailla oli maisemaan sovitettava tavarasata-
man logistiikkaa tukevia, luonteeltaan kaytanndllisia ratkai-
suja. Olympiaterminaalin siihen liittyvat liikkennejérjestelyt,
niin autotie- kuin rautatieverkoston osalta, johtivat suurin
uudistuksiin Etelasataman ja Tehtaankadun valiselld enti-
selld laivatelakan alueella.

Satamatoiminnan kasvu johtaa uudistustarpeisiin

1950-luvulla Helsingin satama oli ankaran kritiikin koh-
teena. Erityisesti arvosteltiin sataman ahtautta ja teknista
tasoa, mutta myos puutteellisia tydoloja." Jalleenrakennus-
kaudella huomiosta kilpailivat monenlaiset projektit, mutta
satamatoiminnan merkitys tunnistettiin nopeasti. Vuonna
. 1951 kaupunginhallitus asetti asiantuntijalautakunnan tut-

Olympialaituri otettiin kdyttd6n jo ennen satamatalon valmistumista. Itse te--  kimaan Helsingin sataman vientimahdollisuuksien paranta-
minaalirakennus oli valmistunut jo vuonna 1952. mista.2 Pyrkimys oli saada ohjatuksi entistd suurempi osa
] maan kokonaisviennistad Helsingin satamien kautta. Komi-

hl; 1alattir tean ehdotusten pohjalta paddyttiin Eteldsataman osalta

Aa"(]iar _Vlhkl Olvmpmla“unﬂ pitdmaan erityisen tarkedna mm. laiturialueiden tasoitta-
Helsingin merenkulun historiassa oli eilen merkkitapaus, misen ja paallystamisen jatkamista.® Eteldsatamassa oli

ioka j6& pysyvéksi viitaksi pédkaupungin taloudellisen kehi- myos kritiikista huolimatta toteutettu koko ajan uudisra-
tyksen tielld. Viimeistelyvaiheessaan olevaan Olympiolaituriin

saapui ensimmdinen alus. Suomen kauppalaivaston témdn het- kennUSpPOJekteJa' KatajanOkan puolelle valmistui vuota- Ja
ken ylpeys, vpouusi Aallotar, vastikéén koematkansa suorit- Oljymakasiini, Etelasataman puolella puolestaan toteutettiin
taneena hsyrysi Tanskan veistamélta svoraan Helsinkiin ja sen olympiakisaisdnnyyden my6té alkunsa saaneita rakennus-
merenkulkuvéden ilon aiheen, Meriaseman déreen. Viranomais- . .

ten ja merenkulun samoin kuin julkisen sanankin edustajain projekteja.

lisiiksi néhtiin merkkitapahfuman todistajina useita fuhansia
pédkaupungin wsukkaita, jotka oikeutetulla ilella silmailivét’ 1950-luvun alku: Matkustajalaitupi ja meriasema

virfaviivaisen matkustoja-aluksen sulavia piirteitd ja vutuuittaan
hohtavia kylkid.
~— Edustajamme selostus Aallottaresta ja Olympialaiturista Jo vuonna 1938 alkaneet Eteldsataman uuden matkusta-

sisisivuilla, jalaiturin rakennusty6t jatkuivat jélleen 1950-luvun alussa,
sota-aikojen aiheuttaman ldhes kymmenen vuoden tauon
Uusi Suomi 20.6.1952s.6  jélkeen. Uusittu laituriosa rakennettiin nykyisen Makasii-
nilaiturin kaakkoispuolelle, joka vuoteen 1952 saakka tun-
nettiin virallisella nimelld Makasiininranta. Etelastaman
lansipuolisen satama-alueen luonteen muutoksesta kertoo
osaltaan se, ettd vuonna 1952 Makasiininranta nimettiin
virallisesti Matkustajalaituriksi.* Alun perin Matkustajalai-
turiksi kutsuttuun kokonaisuuteen kuului myds tama uusi,
1950-luvun alussa valmistunut osa. Virallinen nimi Olympia-
laituri vahvistettiin vasta vuonna 1969, vaikka se oli jo aiem-
minkin kaytossa.

Olympialaiturin rakennustyé6t olivat vaativat; pisimilldéan 20
metrin pituisia paaluja juntattiin merenpohjaan yhteensa
20 kilometrid. Vuoden 1952 toukokuussa Kaupunginhallitus
aanesti uuden laiturin nimesta. Adnestyksen voitti ehdotus
Matkustajalaituri.’ Samassa yhteydessé toteutettiin Valko-
saaren-kaivopuiston valisen véylan syventdminen 8 metrin
syvyiseksi. Toimenpiteelld mahdollistettiin 25 jalan alusten
padsy satamaan suorinta tietd, Kustaanmiekkaa kiertamét-

Erdvuori 1981 s. 141

KHKK 1950 s. 85

Eravuori 1981s. 149
Helsingin kadunnimet | s. 120
HS 16.51952 5.3

Vuonna 1956 matkustajapaviljonki ja tullivarastot olivat valmiit ja kdytossa.
HKI Karttapalvelu.
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Perspektiivikuva No 2, 1947.

Perspektiivikuva No 3, 1947.

Perspektiivikuva No 1, 1947.




Pienoismalli

Vuosien 1952-54 valilla valmistuneen Meriase-
man kokonaisuus hahmottuu havainnollisesti
pienoismallista. Edusaukiota kiertévien tielinja-
usten dynaaminen luonne nakyy myds sisdén-
kéyntikatoksen ~ muotokielessa.  1950-luku,
Helsingin Satamalaitos.

Meriaseman massoit-
telututkielmia

Meriaseman massoittelua tutkittiin 1940-luvun
lopulla  perspektiivikuvien avulla. Ehdotuk-
sista hahmottuu toteutukseen saakka kantanut
perusajatus ranta-alueen luontaisen korkoeron
hyédyntamisesté rakennusten toimintojen erot-
telussa. Laituritaso varattiin tavarasataman toi-
minnoille, katutasolla kulkivat laivamatkustajat.

Alla massoiteluratkaisultaan lahimmaksi toteu-
tunutta asettunut vaihtoehto. Matkustajapavil-
jongin ja tullivaraston valiin jadva kannenalainen
huoltopiha sitoo erilléan seisovat rakennusmas-
sat yhteen. Matkustajapaviljongin parveke on
myds hahmoteltu. Merelté pdin maisemaa hallit-
sevat, julkisivun osin peittavat matkustajasillat
eivéat nady vield luonnoksissa. Tekija tuntematon,
Helsingin Satamalaitos, 1940-luku.

ta.! Sataman uudistuessa varattiin uusia satamanostureita
varten 20 miljoonan markan maararaha.2 Makasiinirannalle
sijoitetut ensimmaiset kaksi nosturia hankittiin Wartsila-yh-
tyma Oy:n Chrichton-Vulcanilta.® Nosturit olivat paikoillaan
vuonna 1954. Vuosikymmenen loppun mennessa nostureita
oli yhteensa 6 kappaletta — Katajanokalla puolestaan 23.*

Finland Calling — Olympiaterminaali ja tullivarasto

Helsingin kaupunki jarjesti laiturille sijoitettaviksi kaavail-
luista rakennuksista vuonna 1949 arkkitehtuurikilpailun,
jonka voittajaksi nousi Risto-Veikko Luukkosen ja Aarne
Hytdsen ehdotus Finland Calling.® Kutsukilpailussa olivat
mukana ehdotukset myds mm. Alvar Aallolta ja Aulis Blomst-
edtilta. Kaupunginhallituksen heindkuussa 1950 tekemalla
paatdkselld asetettiin toimikunta valvomaan uuden mat-
kustajapaviljongin rakennustdita. Tiiviisti kokoontuneessa
komiteassa tyoskentelivat Risto-Veikko Luukkonen, sata-
man johtaja K. W. Hoppu ja diplomi-insind6ri S. Randelin.
Kilpailuvaiheessa pdahuomio oli ollut matakustajapaviljon-
gin suunnittelussa. Luoteispuolelle suunniteltu tullivarasto
sen sijaan esitettiin kilpailuvaiheessa lahinnd rakennus-
massana. Arkkitehtuurikilpailun voittanut Hytonen & Luuk-
konen sai tehtavakseen myds Kauppatorin rantaan tulleen
Suomenlinnan lautan matkustajapaviljongin suunnittelun.

Meriaseman 2-tasoinen periaateratkaisu

Nykyinen Olympiaterminaali, jota hankkeen alkuvaiheissa
kutsuttiin matkustajapaviljongiksi ja sittemmin arkkiteh-
tuurikilpailun otsikon mukaisesti Meriasemaksi, sovitet-
tiin tontilleen suunnittelualueen alkuperéistad rinnemuotoa
hyodyntden. Korkoero rantaviivalta sisémaata kohti kul-
jettaessa oli noin kuusi metrid. Tdméa inspiroi ratkaisun,
jossa satamaradan raideyhteys Merisatamasta ja Kai-
vopuistosta saatiin johdettua jo 1940-luvun puolella val-
mistuneen EhrenstrOmintien alitse suoraan laituritasolle.
Rakennusmassojen osalta korostuivat matalat, horison-
taaliset linjat, jotka asettuivat jatkumoon Eteldsataman tii-
listen makasiinirakennusten kanssa. Mataluus oli myods
kaupungin kerroksellisen siluetin sailymisen edellytys. Niin
rakennuskokonaisuuden toiminnallisuuden kuin katuta-
solta merelle pdin avautuvan kaukomaisemankin kannalta
keskeiseksi suunnitelmalle osoittautui betonikansirakenne.
Tanne, katualueen alle sijoittui mm. Valion suuri vientijuus-
tovarasto.® Vastaavasti auto- ja jalankulkijavirrat nousivat
Kaivopuistosta saavuttaessa suoraan uuden terminaalira-
kennuksen kolmannen kerroksen tasolle. Nain kulku rat-
kaisun kanssa yhteensopiviin uudempiin laivoihin tapahtui
samassa tasossa lasiseinéisten laivasiltojen kautta.

Matkustajapaviljongin rakennustyét alkoivat helmikuussa
1951 ja kayttdon se avattiin olympialaisia varten jo hei-
ndkuussa 1952, viimeistelytdiden tosin jatkuessa vield
vuoden 1953 alkuun saakka. Terminaalirakennuksen poh-
joispuolinen, tullivarastoksi suunniteltu osa sai tarkem-
massa suunnitteluvaiheessa matkustajapaviljongin kanssa

Uusi Suomi 24.2.1951s. 5

KHKK 1950 s. 30

KHKK 1953 Osa 2 s. 309

KHKK 1958 s. 301

HBL 14.8.1949 5.3

Maaseudun tulevaisuus 15.5.1954
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Tullivarasto ja matkustajapaviljonki jatkoivat makasiinirakennusten horisontaalista
ja matalaa yleisilmetta. Claire Ahon teoksesta Helsinki—Itdmeren tytér (1957).
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yhteensovitetun hahmon ja valmistui 1954. limeeltaén van-
hemmasta rakennuskannasta selkeasti erottuva modernis-
tinen rakennuskokonaisuus loi kaupunkitilaan uudenlaista
palvelualttiutta. Olympialaiturille valmistuneet uudet tilat
nimettiin varastorakennusten osalta tunnuksin M1 (osa
matkustajapaviljonkia), M2 (nk. kellarivarasto matkustaja-
paviljongin lansipuolella) ja M3 (tullivarasto, nyk. Satama-
talo). Varastorakennusten yhteispinta-alaksi muodostui
15 000 m?, joista suurin (M3) laajudeltaan 7115 m2.

Matkustajapaviljongin edusaukio

Olympialaiturin uusien terminaali- ja tullivarastoraken-
nusten lansipuolinen, betonikannen paélle hahmoteltu
aukiotila suunniteltiin matkustajaterminaalin edustavaksi
paraatisisddnkaynniksi, dynaamisesti kohti Kaivopuistoa
kaartavan Ehrenstrémintien toimiessa sommitelman selka-
rankana. Tielinjauksen nojautumisella kohti lounasta mat-
kustapaviljongin kohdalla saatiin rakennuksen edustalle
muodostettua padosin paikoitukselle ja saattolikeenteelle
omistettu aukio. Toteutuksessa nékyvat uutta aikakautta
enteilevét liikennesuunnittelun prinsiipit, joissa korostui eri-
tyisesti autoilun soljuvuutta tukevien kaarteiden runsaus.
Ehrenstromintien ja Eteldrantatien (nyk. Laivasillankatu)
risteyskohtaan toteutettiin kiertoliittym&; matkustajapavil-
jongin edustalla huomion sai saattoliikenteen sujuva saapu-
minen péasisaénkaynnille saakka. Arkkitehtonisena eleena
eteldapdastadn kaartuva veistoksellinen katosrakenne
antautui dialogiin mutkittelevan katutilan kanssa, tuoden
maisemaan annoksen Olympiastadionin 1930-lukuista
funktionalismia.

istajia matkustajapaviljonkia kiertévalla nékoalatasanteella. Tuntematon, 1953, HKM.

né matkustajapaviljongin paasisédankaynniltd kohti lounasta. Tasainen, asfaltoitu
kio loi voimakkaan kontrastin taustalla kohoavalle kalliomaisemalle. Ylakuva: Hel-
' Satamalaitos, 1950-luku, alakuva: Atte Matilainen, 1950-luku.

Liikenteellisen funktionsa vuoksi edusaukio jatettiin vaille
istutuksia, tasalakiseksi paikotuskentéksi. Jalankulkijoille
avautuvat ndkymét laituritasolle ja merelle olivat kuiten-
kin suunnitelmissa yhtalaisesti huomioidut. Tullivaraston ja
matkustajapaviljongin véliin rajattiin ndkdalatasanne, josta
saattoi seurata laivojen rantautumista ja satamatydn arkea.
Tasanteelta oli ramppia myd&ten yhteys rakennusta kierta-
valle kaytavamaiselle nékodalareitille, joka tarjosi vaihoehtoi-
sen kulkutien kakkoisnurkkaan varatulle kahvilan terassille.
Luoteisnurkasta 10ytyy myds jo 1950-luvun suunnitelmiin
merkitty ajotien rajaama pydred istutusalue, sympaattinen
ele asfalttiviidakossa.

apiirustus alla. Matkustajapaviljongin
ukion paikoituskenttd muodostettiin
malla Ehrenstromintie kaartumaan
nuksen kohdalla lounaaseen. Kayt-
«oitukseltaan suljetumpi tullivarasto
ttiin aukion luoteisreunaan. Jalan-

paviljongille ohjattiin kulkemaan
eunastaan kaartuvan katoksen alta.
ilijoita ja ohikulkijoita varten varat-
lllipaviljongin ja matkustajaterminaa-
lille ndkdalatasanne, josta oli rampin

kautta yhteys myds rakennusta kierté-
neelle kulkuvaylélle (kuvassa korostettu
siniselld). Liikennesuunnittelun  osalta
nahtavissa on kehityskulku, jolla pyrittiin
jo vastaamaan vasta yleistymassé olleen
yksityisautoilun tarpeisiin. Tavarasata-
man logistiikkaympéristd sijoittui omaan
"alamaailmaansa” laiturin tasolle. Sata-
maradan uusi linjaus toteutettiin kaksirai-
teisena. Helsingin Satamalaitos, 06-1723a,
1.3.1951.

| | sa. Se on rakenneitu Turussa Crich-
ton-Vuleanin tehtailia, jossa raken-
netaan myds toinen mosturi Uusi
nosturi on myds sikili parempi kuin
enlisel, elld sen {oimintaside ulot-
tuu laajalle alalle ja tavaral saa-
daan scn avulla suoraan laivasla
nostcluksi tullivaraslon ylaparvek-
keelle, Tdlen tavaran siirrossa jaa
nosto laiturille kokonaan pois ja
kustannukset vahenevit.

Uudenaikaisin satama-
nosturi Helsinkiin

(TKS) — Tavallista voimak-
kaampia maihintulovdlineiti tar-
vittiin eilen Etelisatamassa, jon-
ka malkustajalaiturille tuotiin
uusi satamanosturi, Nosturia ei
saatu nostetuksi laiturille ilman

vanhan, satamassa olleen nosio-
kurjen apua, kun yksin uuden nos-
turin alustakin painaa jo 30 ton-
nia. Ennestiin on matkustajalai-
turilla jo nelji nosturia, joita pia-
asiassa kiytetiin matkustajalai-
vojen tavarapalvelukseen, kun
uusi sen sijaan tulee rahtiliiken-
teen kiyttéon, Jonkin ajan kulut-
tua saadaan tinne vieli loinen
samanlainen.

Uusi nosturi on alanga \'iimci:&in-‘
1 luokkaa, eikd sen uudenaikaisom- |
Ppaa ole mi=s3dn maamme satamas-

Taman uudenaikaisen nosturijat-
tildisen nostokyky on 1,5—3 tonniin
ja sen toimintakehd 1,5 tonnin kuor-
mituksella 28 metrid, nostokorkeus
24 melrid laiturin pinnasta ja nosto-
nopeus 1,5 tonnin kuormituksella
60 metrid minuulissa, Nosturin osat
on tehty tehiaalla kaikki valmiiksi,
joten jiljelld ovat ainoastaan asen-
nustydt, Nami eiviit kuitenkaan ky-
sy kovin pitkid aikoja ja_jo_noin
viikon kuluttua on nosluri kaytté-
kunnossa.

Tyokansan Sanomat 27.7.1954 s. 1

Pieni istutusalue Ehrenstromintien ja Olympialaiturin risteyskohdassa.
Volker von Bonin, 1960-luku, HKM.



Meriasemasta seka sen pohjoispuolelle sijoitetusta tullivarastosta muo-
dostunut kokonaisuus saatiin valmiiksi vuonna 1954. Kuva havainnollistaa
hyvin ratkaisun toiminnallisen ajatuksen: matkustajavirrat ohjattiin termi-
naaliin katutasolta, tavarasataman toiminnot sijoitettiin laituritasolle jonne
oli myds raideyhteys. Uudet terminaalin tasosta laivaan syottavat vaakasil-

Ote vuodelle 1953 paivatysta kellari-
varaston  vieméardintipiirustuksesta
havainnollistaa pelkistetysti ~ Olym-
piaterminaalin ja tullivaraston kansi-
rakenteen alaiset rakennusmassat ja
ratapihan. Kuvaan merkitty varastoti-
lojen osalta kaytdssé olleet tunnukset
M1, M2 ja M3. Asemapiirustuksessa
korostuvat uuden katulinjauksen virta-_ .~ "~
viivaiset kaarteet. Helsingin Satamna-
laitos, 06-1256, 4.2.1953. .~

AONEHUONE

lat eivét palvelleet kaikkia alustyyppeja, vaan osa henkildliikenteesta jou-
duttiin ohjaamaan laituritason ja siirtoportaiden kautta. Néakyma kuvattu
silloisen Myllyrinteen (nyk. Armi Ratian puiston) laelta kohti koillista. Pekka
Kyytinen, 1955, HKM.
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Kaivopuistosta saavuttaessa Ehrenstrémintie ohjaa autot ja jalankulkijat
pois laituritasolta, joka varattiin satamaty6ta ja sen vaatimaa logistiikkaa
varten. Olympiaterminaalin lansipuolisen kansirakenteen alitse johdettiin
satamaradan uusi linjaus josta oli ajoyhteys Olympia- ja Makasiinilaiturien
ohella Kauppatorin kautta Katajanokalle.

Yksityisautoilun valtakausi oli viela 1950-luvun alussa vasta edessé pain,
mutta jo aistittavissa; silloiseen Myllytien paatteeseen, nykyiseen Armi
Ratian puiston kohdakkoille, poristellyt henkildauto taustallaan Etelasa-
taman uudet rakennukset. Risto Reinikainen, 1950-luku, HKM.

)uﬂlmmu whlissd tilavat kiyid-

T ihvtinkanscton 3o tilattu ja
nliden asentaminen santancen suos
ritelukai  loppuun  helnlkouhun
mul\n&uﬁ minkd  jhlkeen vienti-
imlovarasio vai oline vastaan en-
simmiiset . tshkojuustonta,  muita
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Valion vientijuustokellaril’

Olympialaiturin darelle

Vientijuustokellari
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Matkustajasataman toiminnallinen vaikutus

Uuden matkustajalaiturin ja terminaalirakennusten val-
mistumisen myo6td Eteldsataman lantiselle puoliskolle
alkoi hahmottua uudenlainen, aiempaa monikayttdisempi
luonne. Aiemmin kaytanndnléheisten teollisuus- ja varasto-
rakennusten taplittdméa satama-alue sai uudistusten myo6ta
julkisemman luonteen, ja sataman avautuminen kohti kau-
punkilaisten yhteiseksi hahmotettavaa kaupunkitilaa vauh-
dittui kertaheitolla. Matkustajaliikenneterminaalin ohella
keskeinen tekija oli myds lapikulun ja -ajon kaupungin ete-
laisille ranta-alueille mahdollistanut Ehrenstrémintie, joka
tarjosi uuden mahdollisuuden promeneerata merellisissa
tunnelmissa kohti Kaivopuistoa. Kaukomaiseman kannalta
terminaalirakennusten takana kansirakenteen paélle nos-
tettu katulinjaus tarjosi myds jalankulkijoille pilkahduksia
merellisistd nakymist4, jotka ilman korkoeroa olisivat peit-
tyneet satama-alueen logistiikkasirkuksen taakse.

Laituri- ja katualueita erottaneen korkoeron vaikutus oli
Eteldsataman lansipuolisen satama-alueen luonteen kehi-
tyksen kannalta keskeinen. Ranta-alueet séilyivat alati
vilkastuneen satamatoiminnan reviirind—lastauksen, purka-
misen ja kuljetusliikenteen syklisen hydrinnén nayttdmaoina.
Sen vastapainona kansirakenteinen katu (Laivasillan- ja
Ehrenstrominkatu) alkoi hahmottua aiempaa selvemmin
my0Os virkistyskayttdon soveltuvana jalankulkuyhteytena,
sen laveasta ja autoliikenteen dynamiikkaa korostavasta
perusluonteesta huolimatta. Jalankulkijoita houkutelleina
kiinnekohtina toimivat matkustajaterminaalin ohella etelais-
ten ranta-alueiden merindkymét ja kallioselénteinen Tahti-
tornin vuoren puisto.

Tiilta ja klinkkeria

Uusien satamarakennusten suunnittelussa kaytetyn mate-
riaalisen vérivalinnan myodtd voidaan satama-alueelle
katsoa muodostuneen kaksi toisistaan irrallista, eri kerrok-
sissa operoinutta pienoismaailmaa: tavarasatamaa palve-
livat tradition ja kaytanndllisyyden sanelemina punatiilella
vuoratut varastorakennukset ja niihin kiinteasti liittyneet
logistiset rakenteet. Toisesta kerroksesta ylspain termi-
naalirakennuksen julkista luonnetta puolestaan korosti
sen verhoilussa kaytetty vaalea klinkkerilaatta - sata-
ma-alueelle aiemmin tyypillisestd punatiilipainotteisesta
teollisuusrakentamisesta poikkeava ratkaisu. Visuaalisena
eleend vaalealla laatalla viitattiin vanhan kaupunkikerros-
tuman rapattuihin ja vaaleiksi maalattuihin julkisivuihin, ja
siten silla oli myds rakennuksen julkisesta funktiosta vies-
tivd merkityksensé. Hoyryveturien nokeamassa teollisuus-
maisemassa vaalea julkisivu oli rohkea irtiotto, merkittava
askel kohti Etelasataman lansipuolen asteittaista siirtymaa
tavaraliikennesatamasta ensisijaisesti matkustajakayttéa
palvelevaksi alueeksi.



Olympiasataman

rakennustyémaan vaiheilta

ETELARANTAIEN POICIILEINAALS A ~ A

Ylla. Kaivopuiston uusi
ratatunneli (Kaivopuisto
1) valmistuneena vuonna
1955. Constantin Griin-
berg,HKM.

Vasemmalla. Kaivopuis-
ton uusi rautatietun-
neli rakennusvaiheessa
vuonna 1950. llta-Sano-
mat 29.8.1950 s. 9

Alla. Kaivopuiston rauta-
tietunnelin uusi linjaus.
Ehdotus katujérjestelyksi,
28.21949, Helsingin Sata-
malaitos.

Lhdotis batudnjestalbts’
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Kaivopuiston tunneli
ja ratar

Stirrettdvi ratarotko.

Olympiasataman vihitellen tapah-
tuva hahmotluminen muullaa koko-
naan kaupunkikuvan Tiblilorninmien
ia Kaivopuiston viiliselli Etelisata-

Lansiliiton puolustus

Taisteluharjoituksia
valmistellaan

Lontoo, 24. 3. (STT—AP) Asioista
hyvin perilli olevalta taholta saadun
tiedon mukaan kokeontuvat Brysse-

otko siirtyvat
man rantueella, Uuden ns. meriase-
man rakenlamisen vhtevdessd siirre-
Lidn mm. salamaradan Kaivopuiston
tutlu tunneli ja siiben johtava rata-
rotko uuleen paikkaan.

Viimeksimainittuun ty6hon on nyt
ryhdylty. Parhaillaan on Kiynnissi
Etelisatamasla kisin kallion poraus
uuden ratakuilun avaamiseksi. Tar-
koituksena on jatkaa poraus- ja maan-
kaivoutiti  sekii tukimuurin tekoa
keviidin ja kesin aikana seki ryhlyi
sen jilkeen ensi syksyni ja lalvena
itse tunnelin siirtoon.

Satamarakennuspiillikki. insin. 8.
Randelin, joka Uudelle Suomelle
antoi edelliolevat tiedot mainitsi tyd-
maalla nyt olevan tydssii n. 50 miesta.
Lihinni satamaa on poistellava kal-
liota. sitten maata ja ldhelld itse tun-
nelia ryhdyltivd jdlleen kallion po-
raukseen. Uudelleen rakennetlava sa-
famaradan osakin tulee Merisataman
ja Eleldsataman viilil.i edelleen 1-rai-
teiseksi, mutla T bsli on tarkoi-
tuksena johtaa 2 raidella Liinsisata-
maan  seki  edeileen Merisatamaan
saakka.

Olympiasatamassa on ryhdytly suo-
rittamaan myss uuden matkustajapa-

viliongin perustustditi. Meriasema on
tarkoiluksena  saada  olympialaisiin
valmiiksi

akoon vield, elli kesin ku-
‘stetdin muulen jo val-
vopuiston uuden, idinpuolei-
sen ranlalien ajolie,

i

Uusi Suomi 25.3.1949

Satamaradan ja katualueiden muutokset

"Nykyinen Kaivopuistosta Eteldsatamaan johtava rau-
tatie on mutkikas eiké sovi niihin suunnitelmiin, joiden
mukaan Eteldsatamaan tullaan rakentamaan suurehko
ratapiha, joka tulee helpottamaan tavaran rahtausta
paikalta. Sen vuoksi on rataa ryhdytty uudistamaan.
Ensi vuonna valmistuttuaan se tulee kaartamaan nykyi-
sen radan itdpuolitse. Suunnan muutoksen johdosta
on Kaivopuiston rautatietunnelin viereen rakennettava
uusi tunneli. Témé tunneli tulee valmistuttuaan olemaan
75 metrié pitkd. Sen poraamiseen ryhdytéén ldhiaikoina.
Sitd ennen on kuitenkin mm. erés asuintalo, Myllytie 5,
purettava ja muitakin esivalmisteluja vield suoritettava.
Uusi rautatie tulee kaartamaan loivasti Kaivopuistosta
Eteldsataman makasiinien taakse. Jyrkat mutkat tule-
vat néin ollen hdviédmé&én, ja se helpottaa liikennetta.”

Suomen Sosialidemokraatti 1511950 s .5

1950-luvulla toteutuneiden ranta-alueen uudistusten yhtey-
dessa paadyttiin myds satamaradan linjausta muuttamaan.
Satamarakennusosaston aloitteesta Kaupunginhallitus
paatti, ettd radan Kaivopuiston kohdalla olevan osan siirta-
miseen liittyvat vield rakentamattomat rakenteet tehtaisiin
varaamalla tila kaksiraiteiselle radalle. Vuonna 1950 raken-
nettiin kaivopuistossa uutta ratakaivantoa (Kaivopuisto
1), jota pitkin rautatie tultiin johtamaan Olympialaiturille.
Vanha, uuden linjauksen lénsipuolinen ratakuilu (vuonna
1893 valmistunut Kaivopuisto 1) jai néin ollen kayttamatto-
maksi. Ratakuilun ylittéva, Isolla Puistotielld sijaitseva silta
valmistui syksylla 1950. Kallioleikkaus Itdisen Puistotien
alitse puolestaan saatiin valmiiksi vuoden 1951 alussa.?

Samassa yhteydessd toteutettiin Eteldsatamassa sijain-
neen hiilenantolaiturin ja vedenviskurin siirto Katajano-
kan puolelle.* Olympialaiturille johdettiin lopulta kolme
raidetta. Olympialaisten ldhestyessé toteutettiin kevaalla
1952 myds Eteldrantatien levennysty6t Téhtintornin vuoren
kohdalla. Katu leveni 1,5 metrilld.* Raitiotiekiskot siirrettiin
katualueen keskelle ja Olympialaiturille haarautuvan tien
kohdalle toteutettiin likenneympyra. Etelarannan ja kaivo-
puiston yhdistédvan Ehrenstréomintien rakennustyét olivat
niin ikdan ehtineet alkaa jo 1940-luvun puolella, mutta val-
miiksi katulinjaus saatiin vasta 1950-luvun alussa.

Eteldsataman alueen liikennesuunnitelmiin vaikutti myds
Katajanokan puolelle valmistunut uusi laituri, jolle suunni-
teltiin ratapiha-aluetta. Laiturialueelle paasy suoraan Kaup-
patorin puolelta olisi suunnittelijopiden mukaan vaatinut
Kauppatorin leventamistd ja sen vesialtaiden tayttédmista.
Huomionarvoista on liséksi, ettd samassa yhteydessé poh-
dittiin myds ajatusta kauppahallin siirtamisesta "sellaiseen
paikkaan, missd se olisi lahempéana varsinaisia kaupunki-
laisten asumisvyohykkeita”.

1 Eteld-Suomen Sanomat 14.12.1975 s. 11

2 Uusi Suomi 24.21951s.5

3 Kertomus Helsingin kaupungin kunnallishallinosta 1950 s. 244.
Satamaradan purkamisen jalkeen on vesiviskuri jatetty paikoilleen
Katajanokalle muistumana alueen rautatiehistoriasta.

4  KHKK1950 s. 95

5 Uusi Suomi 25.4.1954 s.19
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Etelasataman lansipuolelle Eteldisen ja Pohjoisen Makasiinikadun rajaa- ehtoihin oli kirjattu vaatimus hotellin ja ravintolan sisallyttdmisesta raken-
maan kortteliin valmistui vuonna 1952 Viljo Revellin ja Keijo Petajan suun- nusohjelmaan seka tilojen kayttdmahdollisuus Helsingin olympialaisten
nittelema Teollisuuskeskuksen moderni toimistotalo. Suomen tydnantajien ajaksi. 1960-luku, Volker von Bonin, HKM

Keskusliiton rakennuttaman talon paikalla sijaitsi tatd ennen jo Ruotsin

vallan aikana rakennettu makasiini, joka oli ollut Venéjén armeijan kay-

tossé 1880-luvulle saakka. Kaupungin vaatimuksesta tontin myynnin
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SUOMEN HOYRYLAIVA OSAKEYHTIO

Eteliranta 8. Pub 10901 (Vaibde)

Uusi Suomi 18.12.1955. Kuvassa vasemmalla ndkyvd Suomen Hoyrylaiva
Osakeyhtion péaéakonttori valmistui vuonna 1955.
Sky-Foto Mdller, n. 1970, HKM.



PALACE - Teollisuuskeskuksen talo (Etelaranta 10)

Etelasataman lansireunaa reunustavasta rakennusrivis-
tostd rakennusaikanaan tinkimattémintd modernismia
edusti vuonna 1952 valmistunut Ty&nantajien Keskusliiton
rakennuttama Teollisuuskeskuksen toimitalo. Viljo Revellin
ja Keijo Petdjan suunnittelema monitoimirakennus poikkesi
sekd mittakaavaltaan ettd teknisiltd ratkaisuiltaan huo-
mattavasti sitd ympardivasta vanhasta rakennuskannasta.
Yhtendisen rakennusmassan leveys, elementein toteutettu
nauhaikkunafasadi ja katutason pilaristo viestivat arkkiteh-
tuurin kansainvélisistd ihanteista. Alkujaan rakennuksen
toisessa, pysékointia varten alun perin varatussa kerrok-
sessa toimi ravintola ja "naisten tavaratalo Palazzo”.! Kau-
punkikuvallisesti keskeiselle paikalle noussut rakennus
toimi Olympiakisojen toimistona seké kutsuvieraiden majoi-
tukseen kaytettynd hotellina. Rakennuksen nékyva rooli
kaupunkia esittelevdsséd kuvastossa ja kansainvalisessa-
kin julkisuudessa loi siitd modernin toimistotalon esikuvan,
L jonka vaikutus toimistotaliarkkitehtuuriin tuli myéhemmin
;;l ndkymaén kaupunkikuvassa vaihtelevan tasoisina sovellu-
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L ) ) Suomen Hoéyrylaiva Osakeyhtidén rakennuttama Bertel Lil-

Palacen H-kirjainta muistuttavaan pohjamuotoon . istin ia T Sal . iirtama toimistotal Imistui
oli integoitu myds ajoluiskat, pysékdinti ja autohuol- Jeqvistin Ja lom Sa Vesenm_ p_”P ama .O'm.'s Ota c_) vaimistul
tamo. 1950 HRakwv. vuonna 1955 sodassa vaurioituneen ja sittemmin puretun
Jean Wiikin suunnitteleman, E. ja O. Hanssonin viimeiste-

lemén, kolmikerroksisen talon paikalle. Ulkoiselta olemuk-

seltaan rakennus jatkoi Teollisuuskeskuksen modernistista

Vetté vasten peilaava Teollisuuskeskus kaupallisine palveluineen toi uuden linjaa.

ajan nakyvaksi etenkin ybdaikaan. Rakennuksessa alun perin toiminut

ostoskeskus ei kuitenkaan menestynyt ydinkeskustasta syrjaan jaaneessa

sijainnissan. Volker von Bonin, 1960-I., HKM. 1 Jérvenpaa & Raiha 2009 s. 77
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1960-luvun kaupunkisuunnittelulle olivat ominaisia tulevaisuuden
ennakoinnille perustuneet, toisinaan utooppiset visiot. Vuosikym-
men kulminoitui Smith-Polvisen laatimaan liikennetutkimukseen,
jonka pohjalta laadittiin suurisuuntainen, vapaan autonkaytdn
periaatteeseen tukeutunut suunnitelma Helsingin tulevaisuuden
liikenneverkosta. Moottoritierampit olisivat nousseet vesialueen
alittavasta tunnelista suunnilleen ylla nakyvan kuvan kohdalla, 9-kais-
taisena. Volker von Bonin, 1960-luku, HKM.

"Monstrumin ajokaistat rauhoittuvat merenalaisessa tunnelissa
matkalla Katajanokan pohjoisrannalta Eteldsatamaan, mutta aloit-
tavat rajun leikin tempautuessaan avoleikkauksessa kohti Tahti-
tornin méked. Unioninkadun kohdalla kaistoja on jo 9 kpl. Vanha
Kaartin maneesi ja osa Kaartin kasarmia pyyhkéistddn mennes-
séddn. Samassa rytdkéssa jéavét jalkoihin Rakennustaiteen museo ja
Designmuseo.”

Pentti Murole: Katajanokan kanava, Aallon keskusta ja Smith &
Polvinen - liikkenteen virhearvioita, 16.9.2016

Satamatyota ja lilkkennevirtoja

"Ehrenstrémintien liikenteen rajoittamista koskevassa
vt. Londénin ym. aloitteessa huomautettiin, ettd mai-
nittu Kaivopuiston ympéri kiertéva tie oli hiljaisen kéve-
lytien sijasta muodostunut mopedien, moottoripyérien
ja autojen kilpa-ajoradaksi seké raskaitten kiitolinja-au-
tojen lapikulkuvéyldksi, jota esim. nuorten henkil6iden
ohjaamat ajoneuvot ajavat edestakaisin tuntikaupalla.
Epékohtien poistamiseksi olisi Ehrenstrémintien tun-
tinopeus vahvistettava 30 km:ksi, ohiajo kiellettéva ja
kuorma-autojen kautta-ajo estettdva. Kaupunkisuunnit-
telulautakunta mainitsi, ettd Ehrenstrémintien lilkenne
olosuhteet velvoittivat kdyttdméaan tielikenneasetuksen
mukaista 50 km/t nopeutta, misté ei olisi syytéd tehda
poikkeusta.”

KHKK 1965 Osa 1, s. 50

1960-luvulla kaupunkisuunnittelussa puhalsivat uudet, tule-
vaisuuden liilkenteen sujuvuudesta syvésti huolestuneet
tuulet. Ajatus Helsingin niemea kiertdvastad kehavaylasta
esiteltiin vuoden 1960 yleiskaavaehdotuksessa. Kahteen
kaaren muotoiseen sy6ttdlenkkiin perustunut ratkaisu olisi
tuonut "monitasoisen autocityn” Eteldsataman ymparis-
t66n. Tama visio hylattiin nopeasti, silld sen nahtiin koituvan
tuhoisaksi empire-keskustan ja meren valiselle suhteelle.
Suunnitelmista kauhistuneet nuoret arkkitehdit laativat
rajun vastaehdotuksen, jossa lilkenteen johtaminen olisi
toteutettu Kaisaniemenlahden etelapuolitse kulkevan poi-
kittaisvaylén avulla. Nain moottoritien varrelle oltaisiin voitu
muodostaa kaksitasoinen, pysékadintilaitosten ja jalankulki-
joiden kansitason muodostama ”"nauhacity™.! Ajan henki kul-
minoitui vuonna 1968 esiteltyyn Smith-Polvisen kuuluisaan
liikennesuunnitelmaan, jonka perustana oli yksityisautoilun
rajaton kasvu. Eteldsataman alueelle Pohjoisrantaa mydten
linjattu moottoritie olisi Katajanokan pohjoispdadyssa sukel-
tanut tunneliin, nousten 9-kaistaisena katutilaan nykyisen
Makasiiniterminaalin etelélaidalla. Suunnitelma hyléttiin.

Vaikka empire-keskustan luonnetta uhanneet suunnitelmat
kuopattiin, nakyivat ajan uudet ilmiét fyysisessa kaupun-
kiympéristdssa leventyneiné ajovaylina. Aika tarjosi kaikille
aisteille jotakin uutta: moottoriajoneuvojen parind yhdistyi
sinertdviin pakokaasupilviin, jotka jattivat vuosirenkaansa
erityisesti vaaleilla sévyilld kalkattujen rakennusten pintoi-
hin. Satamaradalla hdyryveturit vaihtuivat dieselilld kdynee-
seen kalustoon. Kaupunkisuunnittelun suuret linjat laadittiin
mukailemaan ennustettua kehitystd. Toimintojen aluekoh-
taista erottelua pidettiin erityisesti liikenteen edellyttdmien
jarjestelyjen vuoksi valttdméattdmina. Helsingin yleiskaava-
ehdotuksessa 1960 Eteldsataman ymparistd6 maariteltiin
kahtalaisesti. Empire-keskusta ja kauppatorin ymparisto
nostettiin hallinnon ja kulttuurin alueiksi, kun taas sata-
matoiminnan maarittelemat itdiset ja l&ntiset ranta-alueet
maariteltiin yksinomaan teollisuus- ja satama-alueiksi.?
Teollisuusympéristdjen rakennustaiteellisia tai kaupunkiku-
vallisia arvoja ei viela tunnistettu.

1 Uusi Suomi 4.3.1964 s. 12
2  Kervanto Nevanlinna 2002 s. 200
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1960-luvulla Eteldsataman lansipuolen asema matkustajaliiken-
nesatamana vahvistui. Vuosikymmenen alussa autolauttojen aika-
kausi oli vasta edessa ja alusten koko sopusointuinen suhteessa
terminaalirakennuksiin. Tavaraliikennetté palvelemaan rakennettiin
uusi varastorakennus, makasiiniterminaali (M4). Merimuseo, 1960-
luku, HKM.

Satamatoiminnan yleiskuva 1960-luvulla

1960-luvulla Etelasataman matkustajaterminaalista liikenndi-
tiin sdannollisesti ainakin Tallinnaan, Tukholmaan, Ké6penha-
minaan ja Travemiindeen. Pakkahuoneen laiturista 18hdettiin
my6s Leningradiin.! Luonteeltaan Eteldsataman lansipuoli oli
viela kahden toisistaan poikkeavan kayttétarkoituksen sekoitus
- matkustajat ja tavaraliikenne kulkivat samojen laituripaikko-
jen kautta. Vuodenkierto oli vield lasna nykyisesté poikkeavalla
tavalla: sdénndllinen reittiliikenne Tukholmaan oli kdytdssé vain
kesén ja syksyn sesonki-aikoina. Rahtiliikenteen rytmittdma
arki korostui etenkin talvikautena. Matkustajalaiturilla purettiin
ja lastattiin jatkuvasti. Erdana syyné olivat uudenaikaiset, tila-
vat ja lammitetyt varastotilat, jotka soveltuivat erityisesti hedel-
malastien vastaanottoon ja luovutukseen. Arki 1960-lukulaisen
sataman ymparistéssd ndyttaytyikin tydntdyteisyydessédan
varikkaana, kun mité erilaisimmista vienti- ja tuontiartikkeleista
koostunut rahti kulki estottomasti raiteita pitkin presidentinlin-
nan editse kohti Katajanokkaa. Vasta seuraava vuosikymmen
toi mukanaan muutoksen, kun tavarasatamatoiminnan paino-
piste alkoi siirtya pois Eteldsatamasta.

1960-luvulla yhteydet Etelasatamasta maailmalle paranivat ja
matkustajaliikenne vilkastui entisestddn. Vuonna 1960 Helsin-
gin satamista saapuneita ja lahtevia matkustajia oli n. 120 000,
vuonna 1969 jo yli 320 000.2 Vuonna 1965 teki s/s Vanemuine
ensimmaisen matkan Tallinnaan, 26 vuoden mittaiseksi venéh-
taneen keskeytyksen jélkeen.® Tulevaan verrattuna oli matkus-
tamisen mittakaava vield pienimuotoinen; alus veti 250 henkil6a.
1950-luvun alussa valmistuneen Olympiaterminaalin mittakaava
oli vield sopusoinnussa rantautuvien alusten kanssa, mutta lai-
vojen koko alkoi 1960-luvulla kasvaa voimakkaasti.

"Helsingin satamaliikenteestd ei tietenk&édn vieléd ole val-
miina koko vuoden lopullista yhteenvetoa, mutta vaikka
tarkat tilastotiedot puuttuvatkin, voidaan mainita, etté var-
muudella saavutetaan uusia ennétyslukuja niin viennissa,
tuonnissa kuin alusten lukumééréssékin, mainitsi Uudelle
Suomelle satamajohtaja Kr. Eiro.”

Uusi Suomi 3.1.1961

Satamatoiminnan volyymit kasvoivat 1960-luvulla lydden aiem-
mat ennatykset vuosi toisensa perdan. Aikakautta maaritteli
myds teknisen kehityksen huima vauhti, ja Satamalaitoksella
olikin taysi tyd pysyd mukana infrastruktuurin kehittdmisessa
vastaamaan ajan tarpeita. Helsingin satama sailytti asemansa
maan liikenteellisesti suurimpana satamana koko 1960-luvun
ajan. Suurin Helsingin sataman osa-alueista oli Lansisatama.”
Raakadljyn tuonnin lisdéntyessd asetelma kuitenkin muuttui,
ja Naantalin sekd Skdéldvikin erikoistuneet teollisuussatamat
nousivat kokonaistuonnin osalta Helsingin edelle. Kuivalasti-
satamana Helsinki sen sijaan sailytti asemansa. Vuosi 1960 oli
satamatoiminnassa ennatystentdyteinen. Saapuneiden alusten
yhteenlaskettu vetoisuus ylitti ensi kertaa 3 miljoonan nettore-
kisteritonnin rajan. Volyymien kasvaessa satamia uudistettiin
jalleen, osin pakon edessa.

Erévuori 1981 s. 182
Erévuori 1981 s. 411
Suomen Sosialidemokraatti 8.7.1965 s. 1
Erévuori 1981 s. 183
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1973 Volker von Bonin. HKM.
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Kuva: Simo Rista, 1970, HKM.

1972 Skyfoto Méller. HKM.



"Konteinerisatama, joka 4 miehelld voi purkaa ja lastata 100 kon-
teineria laivaan 5 tunnissa.” US 29.1.1966.

Laivaanajojérjestelméé (roll-on, roll-off) voidaan
kéyttdd nostojdrjestelmén sijasta lyhyilld meri-
matkoilla, jolloin purjehdusaika on korkeintaan 10
tuntia. Téllin voidaan lastaus ja purkaus suorittaa
yksinkertaisesti ajamalla kokonaiset autot peré-
vaunuineen lautalle. Téllainen jdrjestelmé& onkin
lyhyelld matkalla melko yleinen.

...kun on kysymys véhdnkéddn pidemméstd meri-
matkasta, esim. Suomesta Saksaan, on pyrittdva
kuljettamaan niin véhén ylimééréisté tavaraa kuin
mahdollista, eli vain pelkké konteineri. Vetovau-
nuja, alustoja, jne. ei tdméntyyppisellé laivalla kan-
nata kuljettaa. Ne vain vaativat liséé tilaa ja niihin
on sijoitettu suuri pddoma, josta ei ole laivamatkan
aikana mitdan hyétya.

Uuden konteinerijérjestelmén tarvitsemat satama-
laitteet poikkeavat tietysti paljon nykyisesté kalus-
tosta, mutta téytyy ottaa huomioon, ettd tehokas
konteinerisatama hoitaa neljélld miehelld saman
tyén ja saman tonnimé&érédn kuin tdéhdn mennessé
20 satamanosturia ja 200 miestd kappaletavaran
lastauksessa ja purkamisessa. Liséksi on otettava
huomioon, ettei konteineriliikenne vaadi satamava-
rastoja, koska konteineri sellaisenaan on jo varas-
tohuone.

US 29.1.1966. Diplomi-insindéri Toivo Piitulaisen kirjoi-
tus "konteinerkuljetuksista”

Kuva Jatkasaaresta eli Lan-
sisatamasa 1996. Nina von
e Svetlick. HKM.

Ro-ro ja kontit

1960-luku oli satamatoiminnan kehityksen kannalta vauh-
dikas erityisesti uusien merikuljetusmenetelmien suosion
vuoksi. Muutoksen vaikutus heijastui Eteldasatamaan toden
teolla vasta 1970-luvun puolella. Vuonna 1956 valtamerilii-
kenteessa oli ensipurjehduksensa tehnyt laiva, joka kuljetti
kannellaan 20 konttia eli konteineria' (container). Tasté seu-
rasi lumipalloefektind maailmanlaajuinen vyory, joka muutti
laivojen rahtaustavan ja vaikutti sitd kautta merkittévésti
satamien yleisilmeeseen. Ennen kaikkea kontti oli standar-
disoiduin mitoin tehty monikertapakkaus, joka alkoi méaa-
ritelld niin laivojen mittasuhteita kuin satamajérjestelyn
logistiikkaa. Silla oli monia etuja kertapakkauksiin, paalei-
hin, irtokappaletavaroihin... yms, joita oli perinteisesti nos-
teltu laivasta laiturille ja laiturilta laivaan, joko laivan omalla
nosturilla tai rantanosturilla. Terdksesta varmistettu kontti
oli tukeva ja vahensi tavaran rikkoutumisriskid. Muut pak-
kauskustannukset véhenivat, kun rahtitavara aseteltiin tii-
viisti terdsvaipan sisdén. Yhteen konttiin voitiin sijoittaa
monentyyppisté tavaraa. Laivojen seisonta-ajat satamissa
lyhenivét olennaisesti. Konttia voitiin kuljettaa joko junalla,
irtokappaleena laivalla tai autoon sidottuna. Enda tava-
roita ei tarvinnut purkaa ja uudelleen lastata, vaan laivasta
autoon kiinnitetty kontti saattoi siirtyd saman tien maakul-
jetukseen. 20 Feet General -kontin mitat 8x8x20 jalkaa
(2,35%2,36%5,89) vastasivat yhtd autokuormaa. Suuriin
satamiin, kuten Jatk&saareen, rakennettiin erityiset kontti-
nosturit ja konttitrukit. Konttilikenne Helsingissé kéynnistyi
vuonna 1963.

Etelasatamassa 1960-luvun ajan rahtaus tapahtui edelleen
nostureita hyvéksi kayttden. Kappaletavaran rahtausvo-
lyymi saavutti Katajanokalla huippunsa 1960-...1970-luvulla.
Tila-ahtaudenjaliikennelogistiikan rajoitteiden johdostavar-
sinaista konttinosturia ei Eteldsatamaan ollut mahdollista
sijoittaa. Siksikin lastauksen liilkemuoto alkoi vertikaalisen
nostelun - lo-lo? - sijaan kehittyad horisontaaliseksi: ro-ro3.
Samalla kehittyi uusi kuorma-autotyyppi, missa vetoauto ja
kuormavaunu olivat toisistaan irralliset, ja ndin olleen lai-
vaan oli mahdollista lastata ainoastaan itse kuormavaunu.
Varikkaistd kuormavaunuista ja konteista tuli osa Helsingin
rantamaisemaa. Ro-ro-liikenteen vaikutus sataman kau-
punkikuvassa nakyi selvimmin 1970-luvulla, kun yht’akkia
rantamaisemasta katosivat kaikki nosturit. Uudentyyppisia
laivoja alettiin lastata ja sy6ttdd ns. peraporttien kautta eli
suoraan sisddn ajamalla. Rahtaustavan muutoksen liséksi
myds yleinen yhteiskunnan autoistuminen sai laivavarusta-
mot kehittdmaan uudenlaisen alustyypin, autolautan. Alus-
ten kokonaisvetoisuus kasvoi 1960-luvun aikana noin 55%.

1 Erévuori 1981 s. 171. Kontteja kutsuttiin aluksi yleisesti "kontei-
nereiksi”.

2 Kuivia irtolasteja kuljetetaan niin sanotuilla lo-lo (lift on - lift off)
aluksilla eli aluksilla, jossa lastia kasitellaan erilaisilla nostureilla tai
kauhoilla aluksen partaan yli. Nosturit voivat sijaita joko laivoissa ja
satamassa.

3 Ro-ro-alukset lastataan ajoneuvoilla ramppia pitkin laivan kyl-
jessé, perassa tai keulassa olevan portin kautta, niin sanotulla roll
on - roll off -menetelmalla.



Matkustajalaiturin  pidennys- ja

levennystyot olivat alkaneet vuonna

1958. Tydt alkoivat Olympialaituriin

pohjoiseen rajautuvasta, laiturin
t vanhimmasta osasta. Keskeinen syy
muutostdille oli tarve saada tyo- ja
liikenndintitilaa uuden makasiinira-
kennuksen (M4) kummallekin puo-
lelle. Gustaf Nystromin 1880-luvun
punatiilimakasiini purettiin  1950-
luvun lopussa. Uggla Rune, 1960-61,
HKM.

Etelasataman rakennuskanta vakiin-
tui 1960-luvulla sellaiseksi, jona se
on paapiirteissdén sailynyt néihin
péiviin saakka. Taka-alalla tullivaras-
ton takana aivan 1960-luvun alussa
valmistunut uusi varastorakennus
(Makasiiniterminaali), joka oli Olym-
pialaiturin rakennusten lailla Ris-
to-Veikko Luukkosen suunnittelema.
Rakennus jatkoi laiturivarastojen
horisontaalista ja matalaa muoto-
kieltd. Sen katon kaltevuuskulma
on myods yhteneva Olympialaiturin
rakennustan kanssa. Constantin
Griinberg, 1962, HKM.

Asemakaavan muutos 1957, piirustus No 4246. HKI Sinetti.
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Matkustajalaiturin piden-
nys- ja levennystyot saatiin.

valmiiksi 1960-luvun alku-

-puolella; jolloin laiturille
valmistui my6s uusi varas-
torakennus M4. Hmaku-
vaan merkitty valkoisella
uusi rantaviiva. HKI Kart-
tapalvelu.

Sataman muutosty6t 1960-luvulla

"Kuten helsinkildiset ovat todenneet, on Eteldsataman
matkustajalaiturin seutu yl6salaisin. Satamassa teh-
dédén parhaillaan n. 300 metrin pituista lalturinosaa,
jonka kylkeen voivat ankkuroida Helsinkiin liikenndivét
matkustajalaivat. Kun ennestéddn on samaan tarkoituk-
seen tehtyé laituritilaa n. 300 metrid, tulee matkusta-
Jjalaiturin yhteispituudeksi nyt 600 m. Samalle laiturille
rakennetaan 140 + 32 m:n suuruista varastorakennusta,
Jjoka valmistuu tulevana kevdédné. Seindt muurataan tii-
lestd, mutta kattorakenne tehdéén erikoisliimatun puu-
kehyksen varaan.”

Uusi Suomi 11111960

Etelasataman Matkustajalaiturin pidennys- ja levennysty6t
oltiin aloitettu laiturin vanhimmasta, pohjoisessa Olympia-
laituriin rajautuneesta osasta jo vuoden 1958 marraskuus-
sa.! Suunnitelmien taustalla oli tarve saada rakennuksen
kummallekin puolelle aikaisempaa enemman tilaa liiken-
teelle, pysakdinnille ja varastoinnille. Uusi, 300 metrin pitui-
nen laituri rakennettiin 28-42 metrid vanhaa laituria
ulommaksi. Paalutusty6t valmistuivat maaliskuussa 1960.
Koko laiturialueen paalutukseen kéytettiin n. 7 500 paalua.?
Aiempaan, satamanostureihin perustuneeseen logistiik-
kaympéristdéon verrattaessa laituriratkaisu oli uudenlainen
- lehdist0ssé sitd kuvattiin amerikkalaistyliseksi.?

1 Erévuori 1981s.160
2 KHKK 1960 Osa 2 s. 329
3 Suomen Sosialidemokraatti 11.8.1961s. 15

Amerikkalaistyylinen varasto

"Helsingin satamien kilpailukyky kasvoi eilen jélleen
melkoisesti kun uusi, vastavalmistunut amerikka-
laistyylinen kappaletavaralaituri ja -varastorakennus
otettiin kayttdon. Télla uudella laiturilla ei ole lainkaan
suuria, satamille ominaisia nostureita eiké kraanoja,
vaan kaikki tavarat nousevat ruumista laivojen omien
vinssien avulla. Laiturin vierelld on vettd noin 8 metrid,
joten suuremmatkin laivat pdéasevét satamaan purka-
maan lastiansa.”

Suomen Sosialidemokraatti 11.8.1961



"Etelasataman laiturityd on Helsingin kaupungin satamaraken-
nusosaston paatyé nykyéaan. Tyota tehdaan yhta paljon veden alla
kuin paallakin. Veteen upotetaan pohja-arkkuja, joiden pienois-
mallin ndemme vieresséa.”

Kansan Uutiset 2111960

Makasiiniterminaalin (M4)  periaateratkaisu asemapiirroksessa., Uusi
rakennus sijoittui edeltdvaa kauemmas Eteldrannan katualueesta, jattéen
tilaa raiteistolle ja logistiikalle. Helsingin Satamalaitos, piirustus paivatty
17.5.1961.
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Rauno Lumijérvi, 1970, Albumit Auki.

Etelasataman Matkustajalaiturin pollarit. Helsingin
Satamalaitos 1960.



Etelasataman vastavalmistunut wusi laituri ja makasiini edustavat myds fLiuomattavia kauneusarvoja, ja sataman kasvot kaunistuvat
nyt huomattavasti.

M4-makasiini korvaa lansitullivaraston

Matkustajalaiturin  uudistustdiden yhteydessd Gustaf
Nystromin suunnittelema 1800-luvun lopun rakennuskanta
sai vaistya uuden suuren varastorakennuksen tielta.

"Tulevaa kéyttdé varten on paikalla nyt sijaitseva varas-
torakennus liian pieni ja ep&donnistuneesti sijoitettu,
niinpé sen tilalle tehddénkin uusi rakennus, joka tulee
sijaitsemaan jonkin verran ldhempédné& vanhan laitu-
rin reunaa. Rakennuksen taakse jaéa néin ollen entisté
enemmén liiketilaa. Vanhan varaston ja Eteldrannan-
tien pengerryksen muodostama sola on viimeaikoina
suuresti vaikeuttanut auto- ja junaliikennettd. Laituria
levennetédén téltéd osaltaan kolmisenkymmenté metrié.”

Samassa yhteydessé purettiin laiturilta myds vanha puinen
varastosuoja n:o 5.2 Uuden makasiinirakennuksen (tunnuk-
seltaan M4) suunnittelijaksi valittiin Olympialaiturin raken-
nuskokonaisuudesta vastannut Risto-Veikko Luukkonen.
Matala, punatiilelld verhoiltu rakennusmassa nousi uudiste-
tulle laiturialueelle siten, ettd Eteldrannan ja rakennuksen
valiselle alueelle jai aikaisempaa enemman tilaa ratapi-
halle ja muulle logistiikalle. Rakennus esiteltiin lehdistdssa
uudenaikaisena ja -tyyppisena varastona, jonka nahtiin
'kaunistavan sataman kasvoja’, ja jonka yhteensa 4355 m2n
tiloissa olivat kdytdssa viimeisintd huutoa olevat tekniset
ratkaisut:

1 Kansanu UUtiset 21.1.1960.
2  Eréavuori 1981s. 320

Suomen Sosialidemokraatti 11.8.1961

“Uusi makasiinirakennus on ulkomuodoltaan varsin
kaunis, vaikka kdytédnnén nékdékohdista ei ole tingitty
tippaakaan. Rakennus jakautuu kolmeen erilliseen
osaan, joista pienimmédn muodostaa tullin ja satamalai-
toksen kdytté6n varattu tila, ja suurimman kylmévaras-
to-osa. Makasiinin koko pohjapinta-ala on léhes neljé ja
puolituhatta neliémetrié ja sen korkeus on 9 metrié.

Erikoista varastossa on sisélle rakennettu ovijérjes-
telmé. Kun trukki tuo tavaraa tullattavaksi avautuvat
ovet automaattisesti sen ajettua erikoiselle "kynnyk-
selle” ja téllin puhallin kehittéd ilmaverhon oven eteen,
joten talvipakkasillakaan ei kylmé ilma pédése siséén tul-
laushuoneeseen. Kuormauslaituri on katettu panssari-
lasikatoksella paremman valonsaannin turvaamiseksi.”

Matkustajalaiturin muutostydt ja uusi varastorakennus
(M4) saatiin valmiiksi vuonna 1961.* Luonteeltaan rakennus
oli aluksi yleisolta suljettu, vaikka se mydhemmin muuttuikin
osittain matkustajaterminaalikdytt66n. Se oli suunniteltu
puhtaasti sataman logistiikkaa palvelevaksi varastotilaksi.
Vuosikymmenen lopulla oli Matkustajalaiturin ja Pakkahuo-
neenlaiturin yhteenlaskettu pituus 815 metria.

3 Suomen Sosialidemokraatti 11.8.1961
4 Eravuori 1981s. 160
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Sataman tunnusvérit. Helsingissé Eteldsataman lansipuolisen sata-
ma-alueen tunnisti hopeanharmaista nostureista. Kuvan nosturi tilattiin
Turusta Crichton-Vulcanin tehtaalta. Uudella nosturilla rahti saatiin nos-
tettua suoraan tullivaraston yléaparvekkeelle. Katajanokalla nosturikopit
olivat sinisié ja Jatkasaaressa punaisia. Volker von Bonin, 1960-luku, HKM.



SATAMAT

HELSINGIN SATAMASSA tors-
taina 23 alusta. Saapunut 24. 5.
Herttoniemeen Wiikinki Tuapsesta
oljyd, SOrndisiin  Baltijskij-27
Tcherepovetsista  hiilth, Kataja-
nokalle Herakles Bordeauxista ja
Else Reith Rotterdamista kappale-
tavaraa, Linsisatamaan Peru Pun-
tarenasista kahvia. 25. 5. Sompa-
saareen Finnpariner Lyypekisti,
Eteléisatamaan Bore IT Tukholmas-
ta ja Tallinn Tallinnasta matkus-
tajia, Hilkka Haminasta lastaa-
masta. Lidnsisatamaan Baltic Li-
verpoolista ja Rybnik Gdanskista
kappaletavaraa. Lihteneet 24. 5
Cooranga Las Palmasiin, Ingrid
Corthon Teneriffaan, Bielsko
Gdyniaan, Coolgardie Tukholmaan,
Barth, Fennia, Clio, La Gavotte,
Herakles, Mira ja Else Reith
Kotkaan. Eckerd Turkuun, Finn-
eagle ja Finnpine Raumalle,

1960-luvulla Helsingin satamien
arjesta tiedotettiin myds sano-
malehdissa. US 26.5.1967 s. 26.

Satamanosturien kaupunki

Eteldsataman logistisen aikakauden symboliksi luettavat
laiturinosturit olivat erés merkittava, sittemmin kadonnut
kaupunkikuvaan voimakkaasti rakennusten ohella vaikutta-
nutvisuaalinen piirre. Vaikka nosturit olivatkin Katajanokalla
merkittdvdmmassé roolissa kuin matkustajaliikenteeseen
enemman profiloituneessa lansipuolen satamamiljoossa,
olivat ne yhta lailla tarpeellisia sataman toiminnallisuuden
kannalta oleellista infrastruktuuria.

Etelasataman ita- ja l&nsipuolisten satama-alueiden nos-
turistuminen oli k&ynnistynyt jo 1930-luvun puolella, kun
Katajanokalle oli hankkittu yhteensé 4 satamanosturia. Ete-
lasatamassa oli alkujaan vain yksi, kiinted satamanosturi.
Uusia oli hankittu 1950-luvulla yhteensa nelja kappaletta.
Katajanokkaa ja Eteldsataman lansipuolta kehitettiin kui-
tenkin erilaisin prinsiipein:

"Katajanokan laiturin jérjestelyissd noudatetaan kes-
kieurooppalaista suuntausta, johon kuuluvat sata-
manosturit, mutta vastapdidtd Olympialaiturin ja
Eteldsataman vélille rakennetaan uusi laituri amerik-
kalaisen mallin mukaan, jolloin trukit ja muut koneelli-
set kuormaus- ja purkausvélineet suorittavat tavaran
siirtdémisen sen jélkeen kun laivan omat nosturit ovat
tehneet oman osuutensa. Téhdn osaan satamaa ei siis
rakenneta laisinkaan satamanostureita.”

Uusi Suomi 31.5.1956 s. 18

Helsingin satamien nosturien kokonaismaara kasvoi eri-
tyisen voimakkaasti juuri 1950-60-lukujen taitteessa ollen
suurimmillaan vuosikymmenen puolivélin jalkeen, jolloin
nostureita oli kdytossa 92 kpl. Etelasataman Matkustaja-
laiturin varaaminen yksinomaan matkustajaliikenteelle oli
edessa vasta 1970-luvulla. Uusien kuljeutusmuotojen — mm.
konttiliikenne — nousu johti 1970-luvulle nosturien maaran
radikaaliin vahenemiseen. Siind missé laiturinosturit kato-
sivat kaupunkikuvasta vuosikymmenten saatossa, ovat
vuonna 1948 ensiajonsa Helsingin satamassa suorittaneet
haarukkatrukit sailyneet kdytdssa naihin paiviin saakka.
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Nivelpuominen portaalinosturi
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1950-luvulla  Etelédsatamassa
olivat kaytdssa sirot, yldosas-
taan kapenevat valaisinpylvaat.
Olympiaterminaalin  edustalla
kéytdssa oli virtaviivaisempi
kaaripaatteinen malli, jota kay-
tettin  myds Ehrenstromin-
tiell3, tosin yksipéaatteisena.

Sataman valaistukseen panos-
tettiin 1960-luvulla. Aiempaan
verrattuna valaisinmastot
nousivat nosturien lailla kau-
punkikuvallisesti aiempaa
nakyvdmmiksi  elementeiksi.
Né&in sataman teknisille varus-
teille tyypillinen ristikkomas-
toteema sai jatkoa. "Aiempiin,
kellomaisiin valaisinpaétteisiin
verrattuna uudet valaisinpaat-
teet olivat ulkon&dltaan tek-
nisempid ja kauhavalaisinten
muotoa maérasivat ensisijai-
sesti tekniset vaatimukset”. UK
Junttila s. 100

Ristikkomastopylvaiden valaisin-
laitteet vaihtuivat myS6hemmin
1970-80-luvulla uudentyyppi-
siksi. Volker bon Bonin, 1980-
luku, HKM.



Ristikkomastojen vertikaalinen rytmi maaritteli osaltaan Laivasillanka-
dun katukuvaa. Raitiovaunujen ajolankoja kannattelevat pylvaat ovat

1930-luvulta. 1960, Unto Laitila, HKM.

Huono valaistus

Helsingin satamissa
Tyd vaarallista pimednd aikana

HELSINGIN
LAITURIEN valaistus on|
nykyisin niin huono, ettd|
sosiaaliministeriin tarkasta-
ja on kieltinyt lastaus- ja
purkaustbiden suorittamisen
eriiin_paikoln pimeiini aika-
na. Satama-alan ammatti-
liitot ovat kiintyneet asias-
sa kaupungin ja sosiaalimi-
nisteribn  puoleen ja vaati-
neel satamien valaistusolo-
subteisiin pikaisesti paran-
nuksia. Ellei n tapahdu,

SATAMA-|

esitlai

ginhallitukselle, etti se ryhl;—l
si kiireellisesti  tolmenpiteisiin
valaistuksessa olevien epdkoh-
ten i ksi, Vi

Jath
rlhnnuanh].lma
L Bslon
suunmw.-lutw olisi  paAstivi

sen  vilialkaisen  jirjestimi-
seen on aloit-

niin pian kuin mah-
dollista, sanotaan ehdotuksessa,
lunk& satamalautakunta hyvik-

teesta jo rrhdyity
satamassa ja lihipiivind asen-
netaan lsai vilinikaisia valai-
simia myis ri

£¥1 Jiitkl raken
| nusohjelman  ohella.  Laiturien
rakentamisesta lautakunta esit-
tAl, ettd Italsti pistolaituria jat-
kettalsiin, sekii Linsisatamaa kos-

uudelle osalle.

Asia sekavien

‘ei  jirjestill
tem wula p.irhaaks{ k.dsn

keva

in etti L&
koskeva raidesuunnitelma laadi-
taan yhieistolminnassa VREn rata-

mEsErE osaston kanssa, Edelleen ehdote-
uanell.hsnmnanul USVATRSion
ingin satamien ¥l palkin
uk_r-eq suunnittelusta, k l.lueel-
misesta  ja . hoidost Ie ja etti timin varaston suun

kaupungin sihkileitos, Satama-

useilla satamalail

laitos puolestaan maksan shhki- mmk

nittelun  varten
n miliirirahs,

anottaislin 5

Lilln onjl
suorastaan skandaalimainen| |luksen  sihkovirran kulutuksen,
jokseenkin ol va teista korkoa ja kuo-

laistuksen takia. Pimeit sa-
tamat ovat varallisia paitsi
satamatyintekijbille, myiis
kaikille muille, jotka tyénsd
vooksi  joufuvat  satama-
alueilla  liikkumaan, Myis
ammattientarkastaja on kiin-
nittinyt huomiota huonoon
valaistukseen.

Asig oli eilen esilld

|lr -tusta nliden IVon mu

varten el ole cle-
massa sellaista hyviksytiyie yleis-
sLunnitelmaa‘,_‘jnkn varais{ tille

kian sckk  niiden holdosta Jal
kunnossapldosta.  Varastoraken-
nusten i

kenteen  kuin  varastoinninkin

Hamaréat satamat

Nosturien ohella toinen satama-alueen ilmeeseen vaikuttanut
kehityskulku oli valaistuksessa tapahtunut mittakaavallinen
loikka. Vield 1950-luvulla kaytetyistd matalista ja siroista valai-
sinpylvaisté siirryttiin 1960-luvun massiivisiin valaisinmastoi-
hin. 1950-luvun valaisimin toteutettu teholtaan vaatimaton
valaistus oli osoittautunut alati vilkastuneen ja koneistuneen
satamatydn kannalta suorastaan vaaralliseksi. Uudella valais-
tusratkaisulla pyrittiinkin ratkaisemaan erityisesti pimean
ajan tyoturvallisuuteen liittyneitd ongelmia. Helsingin kaupun-
ginhallitus asetti vuonna 1963 komitean tutkimaan satamien
valaistuksen kehittamistd." Satama-alueiden valaistuksen
suunnittelu ja kunnossapito siirtyi sahkoélaitokselta sata-
malaitokselle 1960-luvun alkupuoliskolla. Uudet, aiempaan
verrattuna massiiviset ja korkealle kohonneet ristikkoraken-
teiset valomastot asennettiin laiturialueille vuoden 1964 aika-
na.? Laivasillankadun ajoratojen ylapuolinen katuvalaistus oli
toteutettu jo 1930-luvulla kehitettyjen nk. Y-valaisinten avulla.
Helsingille tunnusomaisessa valaisimessa oli kaksiosainen,
kellomainen varjostin.> Sekd Ehrenstrdomintien katualueella
ettd Olympiaterminaalin edessé kaytettiin niin ikdan Y-mal-
lisia 1950-luvun alussa asennettuja kaaripdatteisia valaisin-
pylvéita. Etelarannassa ja Laivasillankadulla on 1930-luvulla
toteutetusta raitiotieliikenteen kaksiraiteistamisesta [ahtien
kaytetty ajolankojen kannattimina teréksisié ristikkomastoja.*

Aidatut satamat

1960-luvun alkupuolella Helsingin satama-alueet olivat paa-
osin aitaamattomia ja vapaasti liikennditavia, pohjoismaisen
kdytannon mukaisesti.® Satamien turvallisuus alkoi herattaa
keskustelua 1950- ja 60-lukujen taitteeessa. Jo vuonna 1959
oli ehdotettu satama-alueiden aitaamista.® Tama katsottiin
ongelmalliseksi, silla erityisesti Helsingissa liittyivat sata-
ma-alueet laheisesti muuhun kaupunkirakenteeseen.Asiaton
oleskelu satama-alueilla haluttiin kuitenkin kieltéa.

"Nyt kuitenkin uhkaa helsinkiléisid taas uusi rajoitus,
mikd on aiheuttanut mm. puhelinsoittoja lehtemme toi-
mitukseen. Kaupungin satamalautakunta on néet viikko
sitten késitellyt satama-alueilla aiheutettuja vahinkoja
ja ollut sitd mieltd, ettéd ko. alueet olisi aidattava ja siten
estettavé ulkopuolisten pé&éasy niille. Tdmé on nostattanut
vastalauseiden myrskyn. Tietysti késitetdén, ettd vahin-
kojen, mm. tulipalojen aiheuttaminen on estettévé eika
sen enempéé poliisi- kuin muutakaan vartiointityévoimaa
ole tarpeeksi pitdméén huolta kaikista kaupungin sata-
ma-alueista, mutta ainakin matkustajalaiturin josta myés
on kysymys erottaminen aidalla on pahasta. Helsinkildiset
rakastavat satamiaan ja paljon on niitéd, niin vanhoja kuin
nuoriakin, jotka iltaisin kédvelevét katselemassa laivoja ja
merta. Kummallisella tavalla nuo kaukaa tulleet alukset
kiehtovat mielta (...)"

Suomen Sosialidemokraatti 9.8.1964 s. 4
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1970-luku

Etelasataman Olympialaituri varattiin yksin-
omaan matkustajaliikennekayttdén vuonna
1972. Uusien autolauttojen my6téa satamaint-
rastruktuuria péivitettiin: peréporttilaivoja
varten rakennettiin Olympiaterminaalin
edustalle lastauksen mahdollistanut uloke.
Terminaalin alkuperaiset.laivasillat saivat
laiturien pituussuuntaan rakentuneet jat-
kokappaleet, joilta ahdollistettiin kulku
uudentyyppisiin aluksiin. Sky-Foto Méller, n.
1975, HKM.
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Nosturit ja rahtilaivat
pois matkustajalaituriita
Uusi kesdlinja Helsingistia Ruotsiin

HELSINGIN ETELASATAMAN matkustajalai- alukset joutuvat siirtymiin Helsingin muihin sata- £

turi otetaan timiin k 1 kuluessa kokonaan miin. Rahtilaivejen myitii poistetaan laiturilta

matkustajalaivojen ja -lauttojen kiyttoon. Rahti- ilmeisesti myos kaikki nosturit.
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matkustajalaituriin  uusi  peré-
porttipaikka 1, josta ryhtyvat lil-
kennSim#in uudet Tukholman
linjan suuret autolautat. Aallo-
tar saapul fo ellen ja sen sisar-
alus, Svea Regina, tulee myGhem-

e

valmistuu

- “' -

Eteldsatama murrosvaiheessa. Vuonna 1973
otetussa kuvassa nakyy uudentyyppisten auto-
lauttojen lastaamisen mahdollistava peraport-
tirakenne, joka valmistui 1972. Samana vuonna
satama-alueelta poistettiin nelja nosturia ja rauta-
tiekiskoja purettiin. 1973, Merimuseo, MV.

US 29.2.1972
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EOLMOSPATEALTA kulkee ke-

= Silsin Tallinn Helsingin ja Tal-
linnan villi. Uusi linja, Norr- =

koping—Helsinki, liikenndl sa-

T
PERAPORTTIPAIKKA 2:5TA

liikkenniii edelleen Finlandia, Se

saanee kultenkin seuraa, silld

— Finnhansa menee Linsi-Saksaan
/ telakalle, josta se tulee muutet-

Olympialaituriin pera-

porttipaikka kevailla

Uusi Aallotar aloittaa helmikuussa

Helsingin Olympialaiturin eli matku stajalaiturin periiporttipaikan rakenta-
minen on alkanut ja edistyy hyvii va uhtia. Siti tulevat Kiyttimiin Tukhol-
man linjan kaksi unita autolauttaa.

US 9.1.1972

1970-luku

‘ 1975 Toinen laituriuloke,
purettu 2010

1974 Uudet laiturinsuun-
taiset matkustajasillat

1972 Ensimmai-
nen laituriuloke,
nk. peréportti-
paikka autolau-
toille

A\

Tavarasatamat muuttavat

"Matkustajalaiturilla on nykyisin jo vilkasta. Matkustaja-
méérét tulevat kuitenkin vield suuremmiksi. Ténd vuonna
arvioidaan ylitettdvdn 400 000 matkustajan raja. Téné
vuonna keskitettiin koko matkustajaliikenne Matkus-
tajalaituriin. Autolautat siirtyivdt Sompasaaresta pois.
Sompasaari oli vaarallinen, sielld oli matkustajaliiken-
nettéd ja rahtilikennettd sekaisin. Matkustajalaiturilta
on jo poistettu nostureita, joita rahtiliikenne tarvitsi.
Kuudesta nosturista jd& paikoilleen vain kaksi. Laiturin
lilkennettd on myds jarjestelty. Sisddnajo tapahtuu Poh-
Jjois-Makasiininkadun kautta ja ulos ajetaan Ehrenstré-
mintietd. Lauttapaikka | on Finlandian Ja Finnhansan
kdyt6sséd. Lauttapaikka ll:ta kéyttdvédt Svea Regina ja
Aallotar. Siihen sijoitetaan mahdollisesti myés Puolan
lautta, jonka pitéisi aloittaa liikkenne ensi keséna.”

Uusi Suomi 26.6.1972

Ajanjakso1950-luvultaaina1970-luvulle saakka olimerkinnyt
Helsingin satamalle 1ahes keskeytyksetdontd rakennustoi-
mintaa. Uuden vuosikymmenen kynnyksella konttiliilkenteen
yleistymisen ja aiempaa suurempien ja uudentyyppisten
alusten my6ta satamat joutuivat jalleen sopeutumaan muut-
tuvaan tilanteeseen. Uusien liikenndintimuotojen saadessa
jalansijaa vahvistui myds Helsingin asema vientisatamana.
Etenkin tavaraliikenteessa tapahtuneet muutokset vaikut-
tivat paitsi kaupungin satamien ilmiasuun, myds toiminto-
jen sijoitteluun. Konttiliikennettd varten tarvittiin aiempaa
enemman kenttdmaistd avotilaa, ja toisaalta véhemman
nostureita ja tydvoimaa. Vuonna 1970 asennettiin Lénsisa-
tamaan ensimmaisté konttinosturia; Katajanokalle puoles-
taan kaavailtiin suurisuuntaisia muutostoita, jotka alkoivat
moninaisten vaiheiden jalkeen toteutua vasta vuosikymme-
nen jalkipuoliskolla.! Viela vuonna 1971 jérjestetyn Kataja-
nokan karjen asuinaluetta koskeneen asemakaavakilpailun
ohjelmassa edellytettiin tavarasataman toiminnan jatku-
mista entisesséd laajuudessaan.? Kuitenkin jo vuonna 1973
alettin yleiskaavatydn yhteydessa selvittdd mahdollisuutta
siirtda tavarasatamatoiminta pois myds Katajanokalta; Ete-
lasataman lansipuoli oli jo vuotta aiemmin p&atetty varata
yksinomaan matkustajaliikenteelle.

Eteldsataman kehityksen kannalta osalta oli kuitenkin jo
néhtdvissa, ettd laajentumisen rajat olivat tulleet vastaan.
Kantakaupungin tukkoinen liilkenneverkko kuormittui enti-
sestadn, kun kapeat kadut tayttyivat lauttaliikenteen mul-
listaneista autolautoista purkautuvasta liilkenteestd. Myos
laituripaikat alkoivat kdyda ahtaaksi aiempaa suuremmille
aluksille. Vuonna 1977 valmistui 211 metrid pitka, tuohon
aikaan ennenkuulumattomat mittasuhteet omannut Finnjet,
joka sai satamapaikan Katajanokan kaakkoisosasta. Alusta
varten Kustaanmiekan salmea levennettiin.

1  KHKK1970 Osa 2 s. 221
2 Kervanto Nevanlinna 2002 s. 243



Bz

Volker von Boninin kuvaan ovat tallentuneet Olympiaterminaalin mat-
kustajasiltojen uudet, vuonna 1974 valmistuneet betonipilareiden paalla
seisovat sillat. Myés satamaradan raiteisto ja nosturit ovat poistuneet
laiturialueelta. M1-varaston nurkan takaa kurkistaa viaton Volkswagen.

L

.

Sataman ja ympéroivan katuverkoston ruuhkaisuus nayttaytyikin ennen
kaikkea laiva-aikatauluihin sidottuna syklisena ilmiéna. Volker von Bonin,
1970-luku, HKM.
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Juurt valmistuneiden phirustusten mukean matkustgiat tulistvat paasemaan Eteldsataman pavitongista laivoihin kahta katettua siltc
konaispituus on n. 350 m, pinta-ala 1253 m? ja tilavuus 3259 m*. Sadekatoksen pituus on noi 54 m.

Uusi Suomi 30.10.1973



Turvallisuus maksaa
Helsingin satamassa

Uudet matkustajasillat 3 milj. mk

LAIVAMATKUSTAJIEN turvallisuutta vaaran- nyt 3 miljoonaan markkaan. Satamalautakunta ei
taneesta pahamaineisesta vuoristoradasta’ piiisemi-  voinut vield eilen tehdi piitosti piirnstusten hy-
nen tulee kalliiksi Helsingin Etelisatamassa. U vilksymisestii, vaan jitti asian piydille.
sien matkustajasiltojen ku vio on kiiven-

Volker von Bonin, 1977, HKM.

Olympialaiturin laituriuloke, "peraport-
tipaikka”, yleispiirustus. Helsingin Sata-
malaitos 17.11.1971.

Ymparivuotinen matkustajaliikenne kaynnistyy

Vuonna 1973 ro-ro-alusten osuus yksikk&étavaran ulkomaan-
likenteesta ylitti 50%." Myds matkustajaliikenne kasvoi
vuosikymmenen puolivalistd 18htien hyvin voimakkaasti
- miljoonan matkustajan rajapyykki saapuneiden ja lahte-
neiden matkustajien maérassa ylitettiin vuonna 1975. Ete-
lasataman Matkustajalaiturille uusi vuosikymmen merkitsi
suurta mullistusta. Tavarasatamatoimintaa paatettiin supis-
taa, ja varata satamanosa matkustajaliikenteen kayttdon.
Paatds oli seurausta yleislinjauksesta, jolla Helsingin sata-
mien matkustajaliikenne keskitettiin Etelasatamaan. Periaa-
tepaatoksen myoté Katajanokallakin laituripaikkoja varattiin
nyt matkustajaliikenteen kéyttéén. Matkustajaliikenteen
volyymit kasvoivat tuntuvasti, kun ymparivuotinen liikenne
Etelasataman Matkustajalaiturilta Tukholmaan alkoi vuonna
1972 Silja Linen uusilla autolautoilla. Vikinglinja Oy puoles-
taan aloitti séanndllisen reittiliikenteen Tukholmaan vuonna
1974.2 Nain alkoi Etelasataman historiassa naihin paiviin
saakka jatkunut liikenteellinen traditio, jossa Katajanokalta
l[ahteneet punakylkiset laivat seurasivat vain hieman aikai-
semmin Eteldsataman lénsipuolelta matkansa aloittaneita
Silja Linen aluksia. Helsingin satama sai vuonna 1975 uuden
dieselkdyttdisen satamajadnmurtaja Teuvon, joka osaltaan
turvasi talviliikenteen sujuvuutta.?

Matkustajasataman rytmi, peraportit ja laivasillat

Saanndllisen autolauttaliikenteen my6ta lisdéntyivat Etelasa-
taman katukuvassa ajallisesti lyhytaikaiset sykliset liikkenneil-
midt, kun suuren kapasiteetin alukset sy6ttivat katuverkkoon
autoliikennetulvan, jonka vaikutus heijastui koko Helsingin
niemen alueelle. Samanaikaisesti laituripaikkoja kayttévien
alusten koko jatkoi kasvamistaan. Laiturialueelle rakennet-
tiin vuonna 1972 uuden alustyypin lastaamisen mahdollista-
nut, 18 metrid levea ja 45 metrid pitka peraporttipaikka, joka
tuli Tukholman liikenteen laivojen kayttodn.* Laituriulokkeita
rakennettiin vield kaksi lisda vuonna 1975. Satamaradan rai-
teita purettiin Matkustajalaiturilta 1600 metrin edesta jo
vuonna 1972, samalla poistettiin kaytostéd neljd nosturia.®
Viimeiset nosturit poistettiin vuonna 1975. Kiskot kuitenkin
sdilyvat kaytossd Makasiiniterminaalin edustalla ja Kataja-
nokalla.

Tavarasataman toimintojen péaatyttyd alueella péatettiin
Olympiaterminaalin matkustajasillat uusia. Vanhat matkus-
tajasillat eivat palvelleet endad tarkoitustaan, silld ne eivat
laiturialueiden levennysten myéta enad ulottuneet laivoihin
saakka. Vuonna 1974 rakennettiin laitureilla betonipilarei-
den paalld seisovia uusia, alumiini- ja lasirakenteisia matkus-
tajasiltoja. Uudet sillat asettuivat terminaalista kohtisuoraan
johdettujen vanhojen siltojen laiturinsuuntaisiksi jatkeiksi.
Siltojen laivan puoleisiin péihin tehtiin liikkkuvat osat, jotka
tydnnettiin laivan matkustajaovista sisédan.¢ Uusien, vuonna
1975 kayttéon saatujen matkustajasiltojen yhteispituudeksi
tuli 350 metrié, ja niistd muodostui merelté katsottuna sata-
man maisemakuvaa hallitseva elementti.

Erdvuori 1981s. 206
Erdvuori 1981s.193-194
KHKK 1974 s.130

KHKK 1972 Osa 2 s. 235
KHKK 1972 Osa 2 s. 235
Uusi Suomi 28.12.1974
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Etelasataman yleissuuun-
nitelma. 1975, Helsingin
Satamalaitos.
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Matkustajalaituri

Eteldsataman Matkustajalaiturin alue on valmiiksi
rakennettu, eikd sielld niin ollen voi tapahtua
suuria muutoksia. Kun Metséldan maaliikennekes-
kus valmistuu, siirtyy kuorma-autoliikenne sinne.
Ensi vuoden lopulla Ja vuoden 1972 alussa tulee
Tukholman liikenteeseen kaksi autolauttaa, joiden
laituripaikaksi osoitetaan todennékdisesti Mat-
kustajalaituri. Lopullista pdétésté tédstéa ei kuiten-
kaan ole vielé tehty.

Uusi Suomi 6.8.1970
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Satamaradalla ei ollut vakituista matkustajaliikennettd, mutta dieselkayt-
toinen tilausjuna saattoi rymistelld Katajanokalle Eteldrantaa kiertéen.
70-luvun iloinen oranssin punainen nakyi niin kotien sisustuksissa, taidete-
ollisuudessa kuin liikennevélineissa kautta linjan. SLS.

Myos Makasiiniterminaalia reunustavat laiturialueet jarjes-
teltiin uudelleen 1970-luvun puolivélissd. Liikennejérjeste-
lyissd painotettiin autoliikenteen sujuvuutta. Vuonna 1971
Jonas Cedercreutz suunnitteli siirrettdvan, Pakkahuoneen-
laiturille Vironaltaan kaakkoiskulmaan sijoitettavaksi tar-
koitetun passintarkastus- ja tullauskopin. Makasiinilaiturille
puolestaan valmistui vuonna 1973 tilapdinen puurakentei-
nen tullirakennus.’

Jo vuonna 1962 oli poliisi saanut luvan pystyttéa vesialuei-
den valvonnassa tarvittavan tilapéisen paivystyskojun
Kauppahallin Vironaltaan puoleiselle seinustalle. Luvan
umpeutuessa vuonna 1967 poliisi ei anonut lisélupaa, jolloin
koju sai purkumaérayksen. Tatd paatostéa tukivat rakennus-
tarkastusvirasto ja julkisivulautakunta pitden kojua ympa-
ristddn ja kaupunkikuvaan soveltumattomana. Koju sai
kuitenkin jatkoaikaa vuoteen 1974, jolloin se viimein puret-
tiin.

Eteldsataman yleissuunnitelma 1975

Satamalaitos sai vuonna 1974 valmiiksi Katajanokan mat-
kustajasataman yleissuunnitelman, joka vahvistettiin Kau-
punginvaltuustossa vuonna 1975. Vuosien 1976-1980 valille
ajoittuneen toteutuksen my6td tavarasataman toiminnot
poistuivat Eteldsatamasta kokonaisuudessaan.

1 Bjorkman 1986 s. 70
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1980-luvulla toteutetut katu- ja laiturialueiden
muutostydt liittyivat suurelta osin liikenne-
jarjestelyihin. Satamaradan raiteisto harveni
Makasiiniterminaalin edustalla, autolauttojen
lahtoselvitysliikenteelle ja pysékoinnille vapau-
tui tilaa. Erkki Salmela, 1976, HKM.




Sataman toimijoiden valomainoksia Makasiiniterminaalin julkisi-
vussa. Erkki Salmela, 1976, HKM.

Eteldsataman karttapaneelit ja tiedotustaulut.
Laituripaikkapiirustus. Helsingin Satamalaitos,
471975, Arkkitehdit Esa Piironen ja Esko Miettinen.

Makasiini- ja Olympialaiturien
liikennejarjestelyt. Helsingin
Satamalaitos 5.2.1975.

1975: Satamarata vaistyy — uusi liikkennesuunnitelma

Matkustajakaytdn ja autolauttaliikenteen my6téd satamara-
dan Makasiini- ja Olympialaitureille sijoittunutta raiteistoa
ei endéd tarvittu, ja raiteistoa alettiin harventaa jo 1970-
luvun puolivalissa. Erityisesti Makasiinilaiturin alueella
tapahtuneiden purkutéiden jalkeen paastiin toteuttamaan
laiturialueiden uutta likkennejarjestelysuunnitelmaa. Sata-
man tavaraliikennettd palvellut ymparistd valjastettiin
nyt matkustaja-autolauttojen lastaus- ja purkualueeksi.
Ajoyhteys Makasiini- ja Olympialaiturille jarjestettiin Lai-
vasillankadulta, Eteldisen makasiinikadun kohdalta.
Entiset ratapiha-alueet asfaltoitiin ja varustettiin kaista-
merkinndin. Rantaan tuli 6-kaistaisen moottoritien hahmo.
Suunnitelmassa osoitetiin pakat niin tulli- kuin lipuntarkas-
tuspisteillekin. Kuorma-autoille ja peravaunuille osoitet-
tiin vinopysékdintipaikat. Laiturialueille suunniteltiin uudet
karttapaneelit ja tiedotustaulut.

1 Etelasatama
Sodra hamnen
Slidhafen
South Harbour
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ALUEEN YMPARISTOHISTORIA

 1980-luku

A Tavarasataman toiminnot siirtyivat pois Ete-
SR . |lasataman ymparistosta 1980-luvun alussa.
. Tl 1 Satamarata purettiin, ja laiturirakennukset
= . ; =l ) saivat uusia kayttotarkoituksia. Merimuseo,
. <1 1980-luku, HKM.
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Rautatiekiskojen maarittama logistinen ympéristo katosi Eteldsataman lai- merkintdineen ohjasivat autolauttoihin ja sieltd pois suuntaavaa henkil6- ja
turialueilta 1980-luvun alussa. Asfaltoidut laituripinnat maalattuine kaista- rahtiliikennetté. Volker von Bonin, 1982, HKM.

1w ‘ ; ’ : ’4 _‘ 4’ i ‘ 7 Uusi Suomi 14.8.1981
Viking Finnjetin terminaaliin?

Haato uhkaamassa
unaisia lauttoja

Helsingin kaupunki suunnittelee tin terminaalin tienoille. Mahdol-
Viking-linjan laiveojen "héadtiamis- lista siirtoa perustellaan silld, etta
ta” nykyiselta laituripaikaltaan suuret punaiset autolautat hairitse-

kauemmas Katajanokalle Finnje- vit kaupunkikuvaa.



Matkustajalaiturin aitaus

1987
Satamarataa Satamatalo
puretaan 1980 saneerataan toi-
alkaen mistotiloiksi, 1986.
% Uusi maitinnousu-
) ' usi maihinnousu
6 silta 1989
Selvitys
lautoista

Idea Viking-linjan laivojen
uudesta sijoituspaikasta esitel-
tiin torstaina kaupunkisuun-
nittelulautakunnalle.

Matkustajalauttojen kau-
punkikuvalle aiheuttamia hait-
toja tutkineen tyéryhman
muistiossa sanotaan, etti Ete-
lasataman matkustajasatama-
toimintaa on pidettava yleisesti
ottaen hyvana asiakan.

"Kuitenkin tilla hetkelld lii-
kennoivat Vikingin ja Siljan
alukset vaikuttavat ulkomuo-
doltaan raskailta. Finnjet, joka
on pisin muttei korkein, ei néi-
hin verrattuna tee yhta raskas-
ta vaikutusta. Kaikki ovat mi-
toiltaan kaupunkikuvaa olen-
naisesti muuttavia.”

"Variltaan Viking alukset
ovat rdaikeampia kuin esimer-
kiksi Siljan laivat. Eniten laut-
tojen ulkonakaon hittyvaa kes-
kustelua ovat synnyttineet Vi-
king-linjan alukset ja syyna on
ennen kaikkea niiden kaupun-
kikuvallisesti keskeinen sijain-
t.>

Tavarasataman katoavat jaljet

"Satamien tehtdvdné on palvella liikennettd. Kun laivat
suurenevat, satamien huoleksi jé& kasvattaa mahdolli-
suuksiaan. Niinpé Viking-linjan ja Silja Linen uudet suurlau-
tat, joita Helsingisté tulee liikenndiméén nelja kappaletta,
ovat aiheuttaneet Helsingin satamalaitokselle miljoonain-
vestoinnit. Vikinglinjan laituri on Katajanokalla, aivan Pre-
sidentinlinnan tuntumassa. Télle laiturille on jalankulku- ja
ajoneuvoliikenteen jarjestelyjen liséksi jouduttu rakenta-
maan kiinted perdporttiuloke ja uusimaan matkustajasil-
toja. Vikinglinja on omalla kustannuksellaan laajentanut
terminaalitiloja.

Siljan laivat tulevat Olympialaituriin Eteldsataman toi-
selle puolelle. Téélléd tehdéén muutoksia matkustajasiltoi-
hin, hankitaan hydraulinen peréporttipaikka, suoritetaan
ruoppauksia, muutetaan laiturin lilkennejérjestelyja seké
rakennetaan laituriin uloke, joka helpottaa suuraluksen
laituriin tuloa ja sieltéd |1&htd4&.”

Suomen Kuvalehti 4.71980

1980-luvun alussa Etelasataman muodonmuutos tavarasata-
masta matkustajaliikenteen keskukseksi oli saatu vietya lop-
puun. Autolauttojen koko jatkoi kasvamistaan, kun vuonna 1981
aloittivat liilkenndintinsé Sllja Linen uudet alukset Finlandia ja
Silvia Regina.! Satama-alueilla muutostyot painottuivat laitu-
rialueilla tehtyihin toimenpiteisiin, kun niiden teknistéd tasoa
jouduttiin jalleen kerran kohottamaan vastaamaan kehittyvan
laivaliikenteen tarpeita. Tavarasataman rippeet katosivat mai-
semasta vaiheittain. Kauppatoria halkonut junaliikenne paattyi
alueelta vuonna 1980, rata purettiin vuonna 1985 ja Katajano-
kan kanavan yli kulkenut kdantdraide vuonna 1989.2

Helsingin empirekeskustan ytimeen keskeiselle paikalle sijoit-
tuneet satamatoiminnot nahtiin historiatietoisuuteen heran-
neessa ajassa nyt keskeisend osana kaupungin identiteettia
- omaleimaisena piirteens, jota tulisi vaalia sailyttdmalla ran-
ta-alueiden satamatoiminnot. Eteldsataman l&nsipuolisen
alueen rakennuskannassa ei tapahtunut 1980-luvun aikana
suuria ulkoisia mullistuksia. Leimallisia vuosikymmenelle oli-
vatkin ennen kaikkea rakennusten kayttdtarkoituksissa tapah-
tuneet muutokset. 1980-luvun alussa kaupunki oli herénnyt
kasvavaan konttoristumisongelmaan, joka nahtiin uhaksi eri-
tyisesti kaupungin keskustan elinvoimaisuudelle. Empirekes-
kustassa aloitettiin torikortteleiden eldvoittamisprojekti, jossa
entisid virastoja pyrittiin muuttamaan liiketiloiksi.? Etelasata-
man laiturialueilla sijainneiden rakennusten osalta toteutetut
muutokset puolestaan olivat ennen kaikkea seurausta tava-
rasatamatoimintojen poismuutosta. Ympardivassa kaupunki-
tilassa rakennusten uusi elamé nékyi lahinné hienovaraisina

julkisivumuutoksina, jotka kertoivat sisatiloissa tapahtuneista

Eteldsataman kaupunkikuvallinen rooli ja . o ) : > SdH
kokonaisvaltaisista mullistuksista vain véhén.

uusien, aiempaa suurempien autolauttojen
maisemalliset vaikutukset kirvoittivat keskus-
telua 1980-luvun alussa. Uusi Suomi 14.8.1981

1 https://laivat.valkeatlaivat.net/historia/valkeat-kaunottaret-saa-
puvat/

2 Norppa 2019 s. 337

3 Kervanto Nevanlinna 2002 s. 293



Olympialaiturin uusi maihinnoususilta valmistui 1980-luvun lopulla. Kuva vuodelta 2021.

Olympialaiturin maihinnoususilta, julkisivut lounaaseen ja kaak-
koon. Arkkitehtitoimisto Kari Unelius, HKI Rakvv 1989.




. Efelasatama

Olympiaterminaalin ja tullivaraston muutostyoét

Olympiaterminaalia remontoitiin 1980-luvun alussa.
Matkustajapaviljongin sisétilat jérjestettiin uudelleen,
mutta ulkopuolella ei téssé vaiheessa tapahtunut mai-
nittavia muutoksia, laiturialueelle vuonna 1982 valmis-
tunutta tarkastuskoppia lukuunottamatta." Vuonna
1987 laiturialueelle rakennettiin lisda aitoja, ja vuonna
1989 puolestaan valmistui uusi, Arkkitehtitoimisto
Kari Uneliuksen suunnittelema liukuportain ja hissein
varusteltu maihinnoususilta.?

Entinen tullivarasto saneerattiin vuonna 1986 alka-
neissa muutostdisséd Helsingin satamalaitoksen
paakonttoriksi.® Joitakin julkisivumuutoksia lukuunot-
tamatta kayttoétarkoituksen muutos ei nékynyt raken-
nuksen ulkoisessa olemuksessa. Suunnitelmat laati
Arkkitehtitoimisto Juha Larkas Ky.

1 Uusi Suomi 26.10.1981s.6
2  Ark-Byroo Oy 2011 s. 32
3 Ark-Byroo Oy 2021s. 36

Olympialaiturin maihinnoususilta, ase-
mapiirustus. Arkkitehtitoimisto Kari
Unelius Oy, HKI Rakvv 1989.
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Olympialaiturin maihinnoususilta, paépiirustus. Arkkitehtitoimisto

Kari Unelius, HKI Rakvv 1989.



Makasiinilaiturin raiteiston harventamisen jalkeen toteutetun liikenne-
suunnitelman my6té laituriympéristoisté tuli kumipyoréajoneuvojen val-
takuntaa. Raskaan liikenteen paikoitukselle varattiin tilaa erityisesti

Asemapiirustus  1:500

TUKIMUURIEN STIAINTI
PISTE Y X PITUyS
V| 50207733 | 17 866267 750
2 200. 266 863.830 | 32.50
3 198, 352 896275 19.93
5 209, 262 896.912 [E 80,53
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Laivasillankadun ja laiturirakennusten valiselta aliueelta. Lyypekinlaituri ja
Vironaltaan etelapuolinen alue (Pakkahuoneentori) jarjestettiin pysékoin-
tikentéksi. HKI Karttapalvelu, ortokuvat 1976 ja 1988.
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Kivilaatu: ivonnonkivi, groniisti, vanhat muurikivet

Vérimustc, alimmat kivet voivat olla myés
hermaen sdvyisid, jes mustia kivig on
vaikea saadc

L. Kivikoko: ylakivi 300 {lev.) x 600..450 {kork.) eak
,:‘ x500... 2000 (pif.) 5
2 muut Kivet Lohkokivig (n.0.)... 6.6 ad) 2
v Tasaisuus: pysdkéintialueen mourissa yld - B
g kiven ylépinta ja takapinta 150 mmn =)

| Korkeuteen kdsitelty Ob-asteen

i mukaisesti (toimii reunakiven favoir),
R musalla tasoinen tohkopinta nidky~
L visst pinnoissa ¥

Saumaus : betonilla K302, saumakoko 20...30 mm

Yartunnat: § 20 barjaterdstappi jokaisen kaide-
*olpan kohdalle, kiinnitys juofos~
betonilla (esim. Rudus 600/3), te-
rdksen ylapddn korkevsaseman mad-
(6d nykyisen kaidetolpan ki:nnitys-
tapa

-muuri perustefaan routinatfoman
tiivistetyn pohjamaan varach,
Kive asennetaan defoniin K 20
" 100 mm

Wiinjalla a-A kiven ylapinta jo takapinta
100 mmin korkevteen Kisitetty Ob-asfeen
mukaisesti
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Neljii rakennustyéti Helsingissii
Olympialaiturin
kunnostus alkaa
ensi syksyna

Tyt ns. Olympialaiturin kunnostamiseksi Helsingin Ete-
lisatamassa uuteen uskoon Siljan suurlauttoja varten aloite-
taan ensi syksyni matkustaﬁgllalvojen kesikauden piityt-
tyi. Niiin rakennustyot eivit hiiritse kesiin vilkasta matkus-

tajaliikennekautta.

Viking-linjan laiturityst taas
saadaan vaimiiksl jo toukokuun
loppuun mennessd. Vikingin en-
simmiiinen suurlautta aloitiaa lii-
kenndimisen Helsingin ja Tuk-
holman vANIIA timin phivin tie-
tojen mukaan touko—kesikuun
vaihteessa.

Keisar{luodon laituri Kauppa-
torilla on kunnostettu juhannuk-
seen mennessd. Laituristahan
sortul taannoin osa mereen. Jat-
kiisaaren 12 metrin syvyinen lai-

taas val 1881

kuusi miljoonaa markkas. Tyd-
hon kuuluu uusi malhinnousuail-
ta, lipit, rucppaus ja laiturin
vahvistaminen urivirtauksia
vastaan. Suurlauttojen syviys on
6.7 m, ja sitd vastaavaa syvyys.
aluetia lafturin ympdristdssd laa-
jennetaan ruoppaamalla, kertoo

Listksi alucella toteutetaan
eriiitd Wikennejirjestelyjd. Kus-
tannusarvio on noin kolme mil-
Jjoonaz markkaa.

= Keisariluodon mereen sor-
tunutta laiturinpdtkid ruopatasn
parhalllsan. Tdmé lalturityd
maksaa kokonalsuudessaan noin
miljoona

pidllikké Eero Leppdnen.

= Jitkdsaaren 12 metrid syviit
tulevat

— Viking-linjan

jotka ovat jo olleet jonkin aikas
i 2 it lkhes samaa

kevaalld.

— Olympialaiturin tytt valmis-
tuvat maaliskuussa 1981, jolloin
Silja san ensimmiisen suurlaut-
tansa. Kustannusarvio on lihes

oval
luokkaa. Laiturille rakennctaan
klinted perdporttiuloke, matkus-

tajasilia ja lilkkuva malhinnousu-  tanni

siita. Myss tata laituria on vah-
vistettu potkurivirtoja vastaan.

Valtamerilaituria. Kahdesta-
toista kasuunista on paikalle jo
upotettu viisl. Timén tEN& het-
kelld suurimman laituritydn kus-
usarvio on noin 14 miljoonaa
markkaa, toleaa sa en-
nuspARllikko Leppénen.

US 5.1.1980
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~kivet punertavaa gramiittia
250 (kork.)x 365(tev.) x S00... 1500 (pit.)
- nousu 150
1.65 - etenemd 390
- istuletaan mabetoniin 150 mm
- askelmakiven pinnassa ja etureunassa
ristipadhakkaus tasaisuuteen 0-5mm,
muilla osin  fasaisuus 0-50mm
- portoon maabetonin alio routimatonta
tiivistettyé maata vah. 1000 mm
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Katu- ja laiturialueiden muutostyot

Olympialaiturilla suoritettiin  kunnostustéitd 1980-luvun
alussa. Taustalla olivat Silja Linen uusien autolauttojen -
nk. suurlauttojen — asettamat satamatekniset vaatimukset.
Tyéhon kuuluivat uusi maihinnoususllta, ruoppaus ja laitu-
rin vesirajan alapuolisen rakenteen vahvistaminen potku-
rivirtauksia vastaan.! Pakkahuoneenlaiturilla suoritettiin
korjaustditéd vuonna 1982. Laiturin vanhat rakenteet olivat
paasseet huonoon kuntoon, ja laituri oli sortumavaarassa.
130 metrin pituisen laiturin korjausty6t suoritettiin vuoden
loppuun mennessa. Uusien matkustajalauttojen vaatimuk-
sesta toteutettiin Matkustajalaiturille seké Makasiinilaiturin
etelapaatyyn uusia laituriulokkeita.?

1980-luvun jaklipuoliskolla Matkustajalaiturin alue aidattiin
ja varustettiin ajoneuvo- ja jalankulkuportein. Paavaylan
portti varustettiin lisdksi porttivalvomolla. Pyrkimyksena
oli entistéd selkedmmin erottaa jalankulkulikenne muusta
liikenteestd.® Etelarannassa ja Laivasillankadulla suoritet-
tiin katutditd, joiden yhteydessé katu- ja satama-alueiden
valisia tukimuureja korjattiin Eteldisen ja Pohjoisen Maka-
siinikatujen valiin sijoittuneella alueella.” Lisaksi toteutettiin
asfaltoitu ajovéyla satama-alueelle Etelarannan ja Eteléisen
Makasiinikadun risteyksen kohdalta.

Olympiaterminaalin edusaukion katualueeseen lénnessa
liittyneelld osuudella tehtiin pienia kiveysmuutoksia vuosien
1986-1987 valilla, kun suojatien raitamaalaukset vaihdettiin
betonikivin toteutettuun raidoitukseen.®

Ehrenstrémintien

Laivasillankatu,
Tasauspiirustus. KAO 25754 / 4,17.21989.

liittyma.

Eteldranta vélilld Eteldinen Makasiinikatu -
Pohjoinen Makasiinikatu, Tukimuurit, Ase-
mapiirustus ja leikkaukset. KAO 24902 / 2,
17.21989.

Suomen Kuvalehti 4.71980 s. 56

Uusi Suomi 10.6.1980 s. 6
Etela-Suomen Sanomat 16.5.1986 s. 2
KAO 24902 / 2, KYMP, laadittu 17.2.1989
KAO 25754 / 4, KYMP, laadittu 1.10.1986
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Helsingin ja Tukholman valinen lii-
Ep——— kenne loi satamaan s&anndllisen,

~ rituaalinomaisen rytmin. 1983-1986,
Teuvo Kanerva, HKM.

Kuvassa etualalla nk. perédportti-
paikka, joka oli autolauttojen las-
tausta ja purkua varten rakennettu
laituriuloke. Volker von Bonin, 1983-
1986, HKM.
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1980-luvun aikana suuret autolautat
olivat yhd merkittdvammassa roo-
lissa Etelasataman kaupunkikuvassa.
Nakyma nykyisestd Armi Ratian
puistosta Katajanokalle, etualalla
Olympiaterminaalin 1970-luvulla val-
mistunut matkustajasilta. Volker von
Bonin, 1983-1986, HKM.

Satamaradan purkutoitd Puistoka-
dun varrella vuonna 1987. Suurin osa
laiturialueiden kiskotuksesta puret-
tiin jo aiemmin. Riska Olof Vilhelm,
1987, HKM.










-

et g
b

T Wl —

Etelasatama kuvattuna vuonna
1993. Kaupunkikuvallisesti hal-
litseviksi elementeiksi nousivat
viimeistdan 1980-luvulla sini- ja
punavalkoiset ruotsinlaivat. Meri-
museo, MV.

Kantosiipialus  "Sinilind" avasi
nopean vesiliikenneyhteyden
Helsingin ja Tallinnan vélilla. Alus
kiinnittyméassa Makasiinilaituriin
kevatkesalla. Antero Zetterberg,
1990, Albumit Auki.




Makasiiniterminaali muutetaan osin
Matkustajakéyttoon 1992-1996

Pika-alusliikenne Tallinnaan
alkaen 1990

Siltayhteys Armi
Ratian puistoon
1995

~

" talot 1995

Olympiaterminaa-

lin kiveys-ja istu-
tussuunnitelma
1988-1990

Myllytie 6 kerros-

Kantosiipialuksella pédsee nyt Viroon ja takaisin samana péivéini

i

Kotkalaiser poicevar ladujubliia,

Hyvissi ajoin ennen puolta seitse-
mid aamulla Etel#sataman termi-
naaliin alkaa kertyd viikedi: turis-
tinnikisit  pariskumtia, muita
enimmikseen  liituraitamichis,
Harvalla on matkatavaroita, mo-
ni aikoo illaksi kotiin.

Farkkuasuinen nuoripari tulee
juttelemaan. Heiddn piti ldhted
phivan retkelle Tallinnaan jo
cdellisenti  pliivind, synttireiti
juhlimaan

"Me nukuttiin pommiin.”

Viisumit riittiviit seuraavaksi-
kin piiviiksi, mutta hotellivaraus
ei. Pariskunta pétitti silti Iihted
matkaan, kun matkatoimisto
suostui vaihtamaan lippujen pii-
vimbitrdd,

"Saa nlihdg phlidytitinkd Sipe-
riaan. Hirvittdi mitd ne tekevit,
kun huomeavat ettei meilld ole
hotellia”.

"Timén jilkeen ei eniii ikink
menné Neukkuihin. Sielld on my-
kydfin niin rosvomaista. Pdiviin

matka on turvallinen, rosvot he-

riili vasta illalla”, pariskunta selit-
184,

Runsaan parinkymmenen mat-
kustajan siirtyminen passintarkas-
tuksen kautta Sinilind-kantosii-
pialukseen kiy sutjakasti. Sishlii
on puolityhijlid: alukseen mahtuisi
89 thmists.

iy

Febkaratiia

Kantosiipialus on piédssyt perille kotisatamaan.

Stveltljd oli I8yriinyt Helsingis-
@ hyviin tietokoneohjelman. Vi-
rosta niith ei saa, siks: Tilir vasta
harjoittelee sivelimistd tietoko-
neen avulla.

Tiirini tekee
merisairaaksi

Kun matkaa on taitettu 20 mi-
nuuttia, vauhti on kiihtynyt sellai-
seksi, et kahvi ei tahdo pysyt

kupissaan. Seisominen on hanka-
Tan  khvelemicacti  muhumatta.

vusuuntaan, ylis ja alas. Aallot
ryskivit sen pohjaan pelottavasti.

Komentosillalla kapteeni Ralf
Peniam  kertoo tuulen olevan
yleensé kovempi aamuisin. Pa-
luumatkasta tulee siis onneksi
rauhallisempi.

Nyt alus taittaa matkaa 32 sol-
mun vauhdilla, eli noin 60 kilo-
metrid tunnissa. Kapteenin mu-
kaan aallot ovat 80 senttili kor-
keita, Minkihinlaista Sinilindilla
olisi jos ne lsisivit kaksimetrisi-
nd?

HS 9.7.1990.

Pika-aluksilla Tallinnaan

"lltapéivélléd Eteldsatamaan liukuvat perédkanaa Kil-
pailevien varustamoiden Laura, joka on kantosiipi, ja
St. Pietro, ilmatyynykatamaraani. Makasiiniterminaa-
lissa pienehkén joukon passit ja viisumit tarkaste-
taan nopeasti. Helsingin Eteldsatama on ylivoimaisesti
Suomen vilkkain rajanylikulkupaikka. Vuodessa léh-
tevid ja saapuvia matkustajia on yli kuusi miljoonaa.
Autoja on noin kymmenesosa laivojen matkustajaméaé-
rdsté. Varsinkin idén liikenne - vaikka eteldisesté Tal-
linnasta I&dhinnd on puhe - on moninkertaistunut. Nelj&
vuotta sitten matkustajia oli muutama satatuhatta, téna
vuonna ylittyy kaksi miljoonaa.”

Rajamme vartijat 11.1993 s.10

1990-luvulla Eteldsataman kaupunkikuvassa olivat paik-
kansavakiinnuttaneet jo 1980-luvulla kaupunkikerrostalojen
kokoluokkaan kasvaneet ruotsinlaivat. Matkustajasataman
maisema oli jokseenkin vakiintunut. Se pesi hitaasti kasvo-
jaan menneiden vuosikymmenten arkipdivaisyydesta: sata-
maympariston kaupunkikuvaan kiinnitettiin uudistustdiden
yhteydessa aikaisempaa enemman huomiota. Vehreytta
luotiiin istutuslaatikoin. Suuri osa satama-alueen entisista
varastointikentista tosin toimi yha autolauttaliikenteeseen
liittyviné paikoitustiloina.

Vuosikymmenen alkupuolella Tallinnasta Helsinkiin saapu-
neiden viisumimatkustajien maara kasvoi tuntuvasti. Mat-
kustajasataman toiminta monipuolistui entisestaén, kun
Helsingin Satamalaitos ryhtyi vuonna 1990 kunnostamaan
Makasiiniterminaalia matkustajakdyttoon soveltuvaksi.
Aluksi terminaalia kéaytettiin ainoastaan passittoman lii-
kenteen risteilyaluksille. Vuonna 1992 entisia varastotiloja
muutettiin passi- ja tullitarkastustiloiksi, joka mahdollisti
Baltian ja Vendjan matkustajalaivaliikenteen. Kyseessa oli
valiaikainen ratkaisu, silla Tallinnan liikenne kaavailtiin my6-
hemmin siirtyvéksi Jatkdsaareen valmistuvaan uuteen ter-
minaalirakennukseen.! Tilauudistusten yhteydessé aivan
vuosikymmenen alussa toteutettiin myds Makasiinilaiturin
parannustditd, joiden yhteydessa laiturialueelle rakennet-
tiin mm. uudet aidat.?

Uudistustdiden valmistuttua Makasiinilaiturilta aloitettiin
nopea ilmatyyny-ja kantosiipialusliikenne Tallinnaan.Tilanne
liikenteen osalta muuttui vuosikymmenen puolivélissa, kun
osa Tallinnan liikenteesta siirtyi kdyttdméan Lansisataman
terminaaleja.® Viron itsendistymisen myota vilkastuneen
pika-alusliikenteen vuoksi Makasiiniterminaalin matkus-
tuskdyttdon suunnattuja tiloja laajennettiin uudelleen viela
vuonna 1995. 4

HS 24121992

HS 29.71990

Etela-Suomen Sanomat 13.5.1995 s. 13
HS 8.5.1996
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Olympiaterminaalin ja Satamatalon valiin rakennettiin 1990-luvun alussa nupukivetty korke, jonka keskelle istu-

tettiin jalava. Alue aidattiin myéhemmin. Kuva vuodelta 2021.
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Laituritori, Olympialaituri, lounaissivu. 15.2.1990, HKI Rakvv, Arkkitehtitoimisto Kari Unelius Oy.




Eteldsatama

Laituritori, Olympialaituri, Asemapiirros. 15.2.1990, HKI Rakvv, Arkkitehti-
toimisto Kari Unelius Oy.

Olympialaiturin ulkoalueiden ympéaristésuunnitelma

Vuosikymmenen vaihteessa laadittiin Satamalaitoksen toi-
mesta Olympiaterminaalin ja Satamatalon véalisen alueen
kattanut ymparisto- ja istutussuunnitelma, joka toteutettiin
vain osittain. Suunnittelijatietoihin on merkitty Suunnittelu-
keskus Oy. Varhaisimmat piirustukset on paivatty vuodelle
1988, ja niihin lukeutuu laituritason kiveys- ja istutussuun-
nitelmia. Terminaalirakennusten ymparistdssé suunnitelma
on kiveysten osalta pitkalti toteutunut. Alue laatoitettiin neli-
énmuotoisilla betonikivilla (138%138mm), joilla tehtiin myos
paikoitusruutujen rajauksia.

Osaksi uudistukset olivat luonteeltaan kosmeettisia, kau-
punkikuvan laadun parantamiseen téhtaavia. Terminaalin
edusaukiolla uusittiin kiveyksia 400x400 mm harmaalla
betonilaatoituksella. Samalla liséttiin istutusalueita. Lai-
turitasolla uutta olivat 1&8ht&selvityskopit, jotka olivat alun
perin kattamattomat, mutta saivat sittemmin katosraken-
teet vuonna 1996.' Satamatalon ja Olympiaterminaalin vali-
seen tilaan, jonne oli ndkdyhteys katutason tasanteelta,
tehtiin graniittisin reunakivin porrastettu istutusalue, joka
paallystettiin viuhkaladotulla nupukiveykselld. Sommitel-
man keskelle rakennettiin istutuspenkki. My0s raitiovau-
nupysakkejé korotettiin eri puolilla kaupunkia 1990-luvulla.
Vuonna 1995 olivat vuorossa Olympialaiturin ja Etelarannan
pysakit.?

1 Ark-Byroo Oy 2021s. 33
2 HS9.51995

1988 laatoitussuunnitelman toteutusta laituritasolla.

Laiturialueen  |&htdselvityskopit
ovat 1990-luvun alusta. Katosra-
kenteet toteutettiin vuonna 1996.
Kuva vuodelta 2021.



Kalliolinnantien ja Myllytien asuinkerrostalot. HKI.

Kalliolinna Tuulimaki
Kalliolinnantie 17

Kalliolinnantie 12 Kalliolinnantie 16 Myllytie 6 Myllytie 4
Kaj Englund 1965 Ole Gripenberg 1947. Kristian Gullichsen ja Eero Lundén,
Timo Vormala 1995 rakenteilla 2021...

Myllytien paate - ei kulkua. Myllytie 6 ja puisto kohtaavat



Armi Ratian puistoon johtava ratakuilun ylittava silta valmistui 1995. Nyky-
tilanne.

==

=T

Myllytie 2
Aarne Ervi, 1961.

Rautatiekuilun puolella Myllytie 2:n valkobetoninen ja erityiselld makkara-
paneelitekstuurilla valettu sokkeli kohoaa kauniisti ja teravasti koskemat-
toman silokallion paélta; eleganttia Ervia!

Myllyrinteen rakennusrintama

Kaivopuiston vanhin ja nakyvin rakennus, Kalliolinna, nousi
Myllyrinteelle kaupungin myllyn l&histolle 1843. Rakennuk-
sen oli suunnitellut yli-intendentti E.B. Lohrmann ja siita
tuli suosittu Helsinki-panoraamojen havaintopaikka. Jos
sivuutetaan Kaivopuiston muun rakennuskannan historia
ja katsotaan Olympiatermiaalia |&hinnd olevaa rakennus-
rintamaa, niin rakennukset ovat nuorehkoja. Dramattiselle
ja ndkyvalle rakennuspaikalle, Ehrenstrémintien kalliojyr-
kanne jalustanaan, nousi kaksi sangen arkipéivéista ker-
rostaloa Kaj Englundin suunnittelemana 1965. Tuntuu kuin
arkkitehdin aikakellosta olisi veto loppunut, sillé niin saman-
kaltaisia rakennukset olivat 1947 naapuritontille rakennetun
ja tunnistettavan 40-lukulaisen talon kanssa.

Kaivopuiston pohjoisreunaan kohosi edustava ja huomiota
herattévan valkoinen asuinkerrostalo vuonna 1961, joka ol
ensimmainen siitd vapaasti sijoitettujen modernien erillis-
rakennusten rintamasta, joka tulisi rajaamaan Armi Ratian
puiston eteldisen sivustan. Rakennuksen oli suunnitellut
Aarne Ervi. Rakennuksen paikalleen sovittamisen haasteita
ja tavoitteita Ervi kuvailee seuraavasti: "Kaivopuistoa on
Jjo usean miespolven ajan pidetty yhtend Helsingin arvok-
kaimmista asuinpaikoista traditioidensa, luonnonkauneu-
tensa ja keskustan ldheisyyden vuoksi. Asemakaava sallii
alueen puistoluonteeseen nédhden suhteellisen suuren
rakennusoikeuden, minkd hyvéksikdytté on ristiriidassa
sen tavoitteen kanssa, ettd luonto jéisi Kaivopuistossa
taloista huolimatta hallitsevaksi. Ongelmaa on pyritty rat-
kaisemaan jésentdméllé rakennusmassat, sijoittamalla
eri osat rinnemaastossa eri korkeuksille ja jattdamalla
kaikki tontilla olleet puut - useat varsin suurin taloudellisin
uhrauksin - peittdémé&én isontuntuista rakennusvolyymia.”
Rakennukseen toteutettiin kattoterassi, missé asukkaille oli
varattu mahdollisuus kattopuutarhaviljelyyn. Etenkin taras-
silta avautuvat nakymat Eteldsatamaan olivat Ervin sanoin
"erittdin hyvat™.'

1990-luvun alussa Helsingin kaupunki myi 16 miljoonalla
markalla kaksi Myllytie 6:n tonttia. Vastapaitd tontteja
sijaitsi Espanjan suurlahettiladn residenssi, ns. Himber-
gin huvila. Rakennuksista jarjestettiin arkkitehtuurikilpailu,
jonka voittivat arkkitehtien Kristian Gullichsen ja Timo Vor-
mala ehdotus Olympos. Hankkeen myd&té tonteille nousi
kaksi 3-kerroksista kerrostaloa, joista ensimmaista paas-
tiin rakentamaan vuonna 1994. Asuntoja rakennuksiin tuli
12 kappaletta.2 Merkittavan siivun puistoalueesta lohkais-
sut hanke toteutettiin voimassa olevaa, 1970-luvulta perai-
sin olevaa asemakaavaa noudattaen.® Rakennushanke
vaikutti puiston kulkuyhteyksiin sulkien padsyn muualta
kuin Ehrenstrémintien portaikon kautta. Puiston huoltolii-
kenteen kannalta katsottiin uuden yhteyden toteuttaminen
valttdmattomaksi. Ratkaisuna toimi Laivasillankadun ita-
puolelta johdettu siltayhteys yli ratakuilun, joka valmistui
vuonna 1995.#

1 Raportti rakennetusta ymparistosta. Aarne Ervin arkkitehtuu-
ria. 1970. Suomen arkkitehtiliitto. s. 104

2 HS22.51994

3 HS19.111994

4  KAO 27404/1,19.51995
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2000-luvulla Makasiiniterminaali sai lisdanty-
neen kdyton mydta uudet matkustajasillat ja
katokset. Etualalla nakyvéa Allas-meriuimala val-
mistui vuonna 2016. HKI 2021.




Etelasataman kehityssuunnitelmien pelinavaus néhtiin vuonna 2008,
kun Arkkitehtitoimisto Ala laati alueelle silloisen Kaupunkisuunnitte-
luviraston tilauksesta kansiratkaisuun perustuneen, toteuttamatto-
maksi jadneen ideasuunnitelman. Arkkitehtitoimisto Ala 2008.

"Helsinki on kaupunki, jolle meri on ollut aina térkeé. Ydinkes-
kusta on kasvanut meren péélle, ja rantaviiva on vuosisato-
jen kuluessa siirtynyt monin paikoin kauemmas ja kauemmas
kaupungin tédyttdessd merenlahtia ja yhdistdesséd saaria
mantereeseen. Seuraukset eivét aina ole olleet kaupunkilais-
ten ja kaupunkikuvan kannalta onnistuneita. Rannat annet-
tiin teollisuuden ja satamatoimintojen kéytt66n, ja meri joutui
monin paikoin eristyksiin muusta kaupungista.

Pian on toisin. Herttoniemi on jo vapaa, ja Laajasalostakin
Oljyséiliét katoavat. Kun Vuosaaren satama loppuvuodesta
valmistuu, valtaosa Helsingin suljetuista rannoista avautuu
kaupunkilaisille.



Helsinki pdédsee rakentamaan Sompasaarta ja Lénsisa-
tamaa. Kaupungilla on ainutlaatuinen tilaisuus muuttaa
merellisté ilmettédén ihan toiseksi kuin se vuosikymmenié
on ollut. Kaupunkisuunnittelijoille haaste on valtava. Myés
vastuu on suuri. Helsingillé ei ole varaa Merihaan kaltai-
siin ep&onnistumisiin.

Eteldsatama on sikéli poikkeus, etté sielléd satamatoimin-
not jatkuvat. Matkustajalaivat ovat tulevaisuudessakin
osa Helsingin keskustan ilmetta. Eteldsatama on aiheel-
lisesti mukana rantojen uudistamisty6ssé, vaikka alue
olisi pitényt jo ajat sitten ehostaa ldhiympéristdnsé veroi-
seksi.”

Helsingin Sanomat 12.4.2008, paakirjoitus

Suuria suunnitelmia

"Keskustelu Eteldsataman tulevaisuudesta on virin-
nyt vilkkaana. Ensimméiset havainnekuvat ovat ihas-
tuttaneet ja vihastuttaneet. Etenkin sveitsildisten
arkkitehtien luonnos viiden tdhden design-hotellista
hdmmentéé. Ristin muotoinen rakennus on kieltdmatté
hétkéhdyttévd. Myds Téhtitorninméeltd rantaan ulot-
tuva puistovybhyke hotelli-, asuin- ja liiketaloineen olisi
huikea muutos nykyiseen.

Lahtbkohta Eteldsataman alueen liittdmisestéd nykyisté
paremmin Helsingin historialliseen ydinkeskustaan on
oikea. Rantojen avaaminen jalankulkijoille ja satamalii-
kenteen vieminen kansien alle piiloon antaa tilaa ravin-
toloille, kahviloille, terasseille ja vapaa-ajan palveluille.
Ne eléaviéittavét ja rikastuttavat Helsingin arvokkainta
ranta-aluetta.”

HS 12.4.2008, paakirjoitus

2000-luvulle tultaessa kuormitti Helsingin kantakaupun-
gin satamien konttilikenne yh& enenevissd maérin kes-
kusta-alueiden katuverkkoa. Ongelma tosin ei ollut milldan
muotoa uusi - siihen oltiin havahduttu ensi kerran jo 1950-
luvun lopulla.! Kun vuonna 1966 péaatettiin silloiseen Hel-
singin maalaiskuntaan kuuluneen Vuosaaren liittdmisesta
Helsinkiin, oli erddna perusteena juuri Sorndisten sataman
ja Lénsisataman satamatoimintojen mahdollinen siirto kan-
takaupungin ulkopuolelle. Vuosaaren sataman rakentami-
nen mahdollistui lopulta vuoden 1992 Helsingin yleiskaavan
myo6ta.2 Vuonna 2008 avatun sataman heijastusvaikutus
kantakaupungin myéhemmaélle kehitykselle oli mullistava.
Vapautuneille entisille satama-alueille kohosivat Kalasata-
man ja Jatkésaaren kaupunginosat.

Satamatoimintojen siirron mahdollistamien kantakaupun-
gin laajamittaisten kehityshankkeiden myd&té oli myds Ete-
lasataman kehittaminen kasvavan kiinnostuksen kohteena.
Edellisvuosikymmenten kosmeettisten ja |&hinnd matkus-
tajaliikenteen sujuvoittamiseen tdhdanneiden paikallisten
ehostustoimien aikakauden paatyttya satama-aluetta odot-
tivatkin suurisuuntaiset ja luonteeltaan ennenndkemattd-
man kokonaisvaltaiset tulevaisuusvisiot. Tavarasatamien
historiallisesta sulkeutuneisuudesta haluttiin paasté eroon,
ja keskeiseksi tavoitteeksi asetettiin satama-alueiden mah-
dollisimman laajamittainen vapauttaminen kaupunkilaisten
kayttdon. Kaupunkikuvan kannalta erityisen vahingollisiksi
arvioitiin sekd Kauppatorin ettd Eteldsataman laiturialu-
eilta varatut parkkikentat. Logistiikan sujuvoittamisen ase-
masta tavoitteeksi asetettiin vapaa-ajan maiseman, joka
tarjoasi sujuvat kulkuyhteydet viihtyisdssa, saumattomasti
meren liittyvdssd ymparistossa.

1  Liikennehankkeiden ymparistohaittojen vahentdmisen kustan-
nukset (pdf) 25.8.2003. Liikenne- ja viestintaministeric.
2  KHKK1992,s. 26-27



Kirjava Satama -kilpailun (2012) jaettu 2. sija: Endotus Tori. Arkkitehtityo- alueen urbaanin kontekstin ja sen kulttuuriset ja historialliset arvot. Tah-

huone APRT. ” Ehdotus siséltdé hyvia uusia ideoita alueen kehittdmiseksi. titorninvuoren juurelle sijoitetut jykevét rakennusmassat edellyttéisivat
Kauppatorin ympérille muodostuu laaja maisematila, joka rajautuu suur- vield hienosééatéa, vaikka sindnsé siltamainen yhteys Téhtitornin vuorelle
ten toimisto- ja museorakennusten avulla. Suunnitelma ottaa huomioon onkin ylvés.”

Kirjava Satama -kilpailun (2012): Nimimerkki sibelius777: "Ehdotuksen Osa liikenneratkaisuista on visuaalisesti liian huomiotanheréttévié ja voi-
heikkous on sen sopeutumattomuus alueen urbaanin kontekstiin ja sen makkaita ympérist66nsé. Ehdotusta olisi vaikea rakentaa vaiheittain ja
kulttuurisiin ja historiallisiin arvoihin. Mittakaava on paikoin liian suurta. suunnitelma olisi ainakin paikoin epétaloudellinen toteuttaa.”
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Ehdotus Meren syleily, jaettu 2. sija, havainnekuva. 2012, Allies and Mor-
rison Architects.

Kirjava Satama -kilpailun tulokset

"Kilpailuehdotukset heijastavat kaupunkisuunnitte-
lun ja kansainvélisen arkkitehtuurin ajankohtaisia
trendejé. Ehdotusten joukosta I6ytyy monia toi-
minnallisia ja kaupunkirakenteellisia innovaatioita
ja kehityskelpoisia ideoita kilpailun eri osa-aluei-
den ratkaisemiseksi. Kilpailuohjelmassa toivottu
kokonaisvaltainen ideasuunnitelma on kuiten-
kin johtanut monet kilpailijat esittdm&éan vanhasta
ympéristésté tdysin poikkeavaa ja siihen ja mitta-
kaavaltaan sopimatonta uutta rakentamista. Paikan
henki ja ympéristén arvot ovat monelta kilpailijalta
jééneet ottamatta huomioon.

Parhaimmissa ehdotuksissa Eteldsataman merel-
listé identiteettid on kehitetty toiminnallisin tai
rakenteellisin keinoin siten, ettd satamatoiminnot
voidaan séilyttdé ja sen vaatima liilkenne hoitaa
nykyisen kaupunkikuvan ja kaupunkirakenteen
ehdoilla.”

Kirjava Satama arvostelupdytékirja, 2012

2008: Puisto kannelle, liikenne tunneliin

Eteldsataman osalta suunnitelmien ja tulevaisuusvisioiden
vyory alkoi kunnolla vuonna 2008, kun Arkkitehtitoimisto
Ala ideoi silloisen kaupunkisuunnitteluviraston tilauksesta
Olympialaiturin ja Makasiinilaiturin vélille kansirakenteen,
jolla Tahtitorninvuoren puistoalue saatiin ulotettua meren
darelle saakka. Laivasillankatua kulkeva satamaliikenne
siirrettiin suuunnitelmassa kannenalaiseen tunneliin. Ehdo-
tuksen lahtdoletuksena oli, ettd satamien matkustajakaytto
jatkuisi entisellaén. Kalliina pidetty suunnitelma ei toteutu-
nut, ja myds Helsingin Satamalaitos vastusti hanketta.’

2012: Kirjava Satama -suunnittelukilpailu

Seuraavan kerran Eteldsataman tulevaisuutta hahmotel-
tiin vuonna 2011 jarjestetyssa Kirjava Satama -suunnitte-
lukilpailussa, jolla kaupunki haki ratkaisuja Eteldsataman
piristamiseksi. Kilpailun keskeisind tavoitteina olivat kau-
punkikulttuurin mahdollistavien olosuhteiden seka jalan-
kulku- ja pyorailyreitistdjen kehittdminen:

"Kilpailun erdédné pé&atavoitteena oli matkustajaliiken-
teen séilyttdminen Eteldsatamassa ja matkustajasa-
tamien ja niiden liikenneympéristéjen kehittdminen.
Sataman asiantuntija arvioi palkintoluokan téiden kehi-
tyskelpoisuuden satamatoimintojen osalta. Parhaissa
ehdotuksissa satamatoiminnat on suunniteltu siten,
ettd sataman toimintamahdollisuudet séilyvét nykyisel-
laén (esim. Boegbeeld, Bridges, Buildings and Bridge-
buildings, Meren syleily, Tori) tai niitd voidaan kehittda
nykyisesté (Stadi terassi). Ajoneuvoja kuljettavien mat-
kustaja-alusten laituripaikat on séilytetty ennallaan tai
niitd on mahdollisuus lisdta. Terminaalirakennukset on
sdilytetty, tai Makasiiniterminaali on korvattu uudisra-
kennuksella”

Kirjava Satama -kilpailun arvostelupdytakirja 2012, s. 10

Kilpailuohjelma oli jatetty hyvin avoimeksi, ja se nakyi ehdo-
tuksissa. Kauppatorille ehdotettiin mm. koivumetsa3, sata-
ma-altaaseen sijoittunutta atollia sekd merelle tydntyneita
lasitunneleita. Satoja ehdotuksia kerdnneesséa kilpailussa
ei valittu voittajaa, vaan toinen palkinto luovutettiin neljalle
ehdotukselle, joita olivat Boegbeeld, Meren syleily, Tori ja
Stadi terassi.

Yhteistéd ehdotuksille oli suurten rakennusmassojen sijoit-
telu sataman ymparistéén. Er&ana parhaimmistoon valit-
tuna ehdotuksena raati piti nimimerkkia Tori:

"Torikojut on ryhmitelty ja autot siirretty torin ulko-
puolelle. Katajanokalle ja Eteldrantaan on tuotu meren
dérelle uudet puistot. Siltamainen yhteys rakennuk-
sesta Téahtitorninvuorelle on ylvéds. Téhtitorninvuoren
Jjuuren rakennukset ovat liian jykevét.”

1 HS30.8.2020



Kansainvalisen Guggenheim-taidemuseon arkkitehtuurikilpailun voittajaehdotuksen Art in the City laati pariisilainen arkkitehtitoimisto Moreau Kusunoki.

Ehdotus GH-04380895 Art in the
City visualisointeja. Arkkitehtitoi-
misto Moreau Kusunoki 2015.



Nakotorni ratkaisi
voiton ranskalaisille

HELSINKI
SannaNikula/ STT

Helsingin Guggenheim-ark-
kitehtuurikilpailun voitta-
neessa ehdotuksessa raken-
nuksen majakkamaiseen tor-
niin tulisi yleistlle avoin ni-
koalaravintola.

Sinne péaisisi ilman, etti
edes menee taidenéyttelyihin.
Tama oli yksi yksityiskohta,
joka miellytti kilpailun tuo-
maristoa niin, etta se danesti
voittajaksi pariisilaistoimisto
Moreau Kusunoki Architec-
tesin ehdotuksen Art in the
City "Taide kaupungissa”.

-Niimme positiivisena
sen, ettd korkea osa on ylei-
solle vapaa alue. Sielti passee
nikemdidin kaupungin yli ja
merelle ja saa tiysin uuden
niakokulman Helsinkiin, pe-
rustelee raadin jisen, arkki-
tehti Anssi Lassila.

Muutoin rakennuksen
kohtuullisen matala mitta-
kaava siluetissa tuntui tuo-
mariston mielestd luonte-
valta. Itse museo rakentuisi
yhdeksiistid matalasta pavil-
jongista.

Julkisuudessa on arveltu
voittajatydn olevan sddnto-
jen vastainen, koska tornion
korkea. Lassilaampuu epéi-
lyksen alas.

- Kilpailuohjelmaan ei ole
kirjattu ehdotonta korkeut-
ta, joten sddntoji eiole rikot-
tu. Tyon toteuttaminen vaa-
tii normaalin kaavamuutos-
prosessin, eli korkeus arvi-
oidaan jatkosuunnittelussa
huolellisesti.

Rakennuksen tumma jul-
kisivu on hiilikésiteltyd puu-
ta ja lasia. Vieraat paisisivit
kulkemaan Tahtitorninvuo-
ren puistoon Kavelysiltaa pit-
kin, kun taas meren puolel-
la rantapromenadi yhdistaa
rakennuksen Eteldsatamaan.

Yha on kuitenkin epivar-
maa, rakennetaanko Guggen-
heimia ollenkaan. Siitd paat-
téd Helsingin kaupunginval-
tuusto néilld ndkymin ensi
vuonna. Vuonna 2012 kau-
punginhallitus jo kertaalleen
hylkisi hankkeen.

Museon rakentamiskus-
tannukset ovat noin 130 mil-
joonaa euroa. Kuluista vastai-
si yhdysvaltalaisen Solomon
R. Guggenheim -siition esi-
tyksen mukaan pifiosin Suo-
men valtio ja osittain Helsin-
gin kaupunki.

Yksityisia varoja Guggen-
heimille kera#vi tukisaatio
on saanut kasaan reilun kol-
masosan tavoittelemastaan
30 miljoonasta dollarista.
Summa kaytettiisiin Gug-
genheim-siitiolle makset-
taviin lisenssimaksuihin.

- Lahjoittajia on tdhidn
mennessi ollut noin 20, ja
tyotd on tehty kuusi kuu-
kautta, kertoo tukisadtion
hallituksen puheenjohtaja
Ari Lahti.

Helsingin kaupungin arvio
hankkeen vaikutuksista val-
mistuu keséin aikana. Kult-
tuuriministeri Sanni Grahn-
Laasosen mukaan hallitus ei
ole vield keskustellut Gug-
genheimista.

Etela-Suomen Sanomat 24.6.2015

HS 15.6.2012
2011-2016: Guggenheim-museohanke

Vuoden 2011 tammikuussa Helsingin kaupunki tilasi Solo-
mon R. Guggenheimin saatidlta yhteistydselvityksen arkki-
tehtuuriin ja muotoiluun keskittyvan Guggenheim-museon
rakentamisesta Helsinkiin. Selvitys julkaistiin tammikuussa
2012. Guggenheim-saation ensimmaisessé ehdotuksessa
museorakennusta kaavailtiin sijoitettavaksi Katajanokalle
Kanavaterminaalin paikalle. Tama ehdotus kuitenkin tor-
pattiin Kaupunginhallituksessa toukokuussa 2012.!

Selvitystydét museohankkeen tiimoilta jatkuivat vuonna
2013. Uusi tontti rakennusta varten osoitettiin Makasiini-
terminaalin ja Lyypekinlaiturin valiseltd, 12hinna parkkipaik-
kana toimineelta alueelta. Rakennuksesta jarjestettiin avoin
kansainvalinen arkkitehtuurikilpailu vuonna 2014. Kilpailun
voitti ranskalaisen arkkitehtitoimisto Moreau Kusunokin
ehdotus Art in the City. Voittajaehdotus koostui yhdeksasta
erillisestd rakennuskappaleesta. Yhteys Tahtitornin vuo-
relle oli ratkaistu kavelysillalla. Endotetun rakennuksen jul-
kisivut olivat hiilikasiteltya puuta ja lasia.

Syyskuussa 2016 istuva Suomen hallitus ilmoitti budjetti-
neuvottelujen yhteydessa paatoksestaén olla osallistumatta
Guggenheim Helsinki -museon rakentamiseen tarvittaviin
investointeihin. Museohanketta yritettiin yha ajaa kaupun-
gin ja yksityisen sektorin rahoittamana. Guggenheim-hanke
eli aina vuoteen 2016 saakka, jolloin Helsingin kaupunginval-
tuusto torppasi hankkeen etenemisen uudemman, ja tois-
taiseksi viimeisen kerran.2

1 http://www.guggenheimhki.fi/
2 Paatostiedote nro 21, Sivistystoimi Kaupunginvaltuusto. Hel-
singin kaupunki. 30.11.2016.
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Olympiaterminaalin edusaukion kiveysté kuvattuna vuonna 2021. Edusau-
kion alueen betonikiveys on 2000-luvun alkupuolelta, samoin Ehrenstro-
mintien pinnoitteet. HKI.

Olympiaterminaalin edusaukion kiveysta uusittiin 2000-luvun aussa. Helsingin Satamalaitos 2001.



2014 Laivasillankadun
siltarakenteiden korjaus,
katualueiden paallysteet

uusitaan

2003 Makasiiniterminaalin pohjois-
puolen pinnoitteet uusitaan, uusi
matkustajasilta valmistuu

2000 Olympiatermi-
naalin edusaukion
kiveys uusitaan

1998-2000 Ehrenstro-
mintien katusuunni-
telma, pyoratie

2000-luvun toteutuneet muutoshankkeet.

2000-luvun toteutuneet muutokset

Suurisuuntaisten tulevaisuusvisioiden myo6ta tarkaste-
lualueella 2000-luvulla toteutetut muutostyét olivat luon-
teeltaan p&aosin pienimuotoisia, katu- ja laiturialueiden
pinnoituksiin ja matkustajaterminaalien toiminnallisuuden
parantamiseen tahtadvid. 1990-luvun lopussa laadittiin
Ehrenstromintielle katusuunnitelma, jonka myo6td kadulle
rakennettiin punaiseksi asfaltoitu pydrétie. Suunnitelma
kasitti alueen Laivasillankadulta Itéiselle Puistotielle.

Aivan 2000-luvun alussa uusittiin puolestaan Olympiate-
rminaalin edusaukion kiveysta. Uusi ladontamalli perustui
suorakulmaisiin betonikiviin. Aukio sai uudet polkupyora-
telineet ja penkit. Vanhat valaisimet sailyivat mutta niiden
paikkoja muutettiin.

Ehrenstrémintien katusuunni-

telma. KAO 27738 / 19.
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Ehrenstromintie-Laivasillankatu, katumiljoopiirustus.KAO 30092 / 200, 4.4.2014.




Ehrenstromintien siltarakenteen korjaustyot

Vuonna 2014 korjattiin Ehrenstrémintien kansirakeneita.
Samalla uusittiin liikenneympyran istutusalue seka kaikki
paallysteet. Liikenneympyrda reunustaville katualueille
suunniteltiin vanhaan malliin perustuen uusi kaidetyyppi,
joka oli varustettu verkolla.

Laivasillankadun pinnotteita kuvattuna vuonna 2021. Alueella tehtiin laaja-
mittainen katupintojen uudistustyd vuonna 2014.
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Laivasillankadun liikenneympyrén rakenteita kuvattuna vuonna 2021.
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Kasvaneen matkustajakéyton my&té Makasiiniterminaalin pohjoispuoli sai uudet pinnoitteet 2000-luvun alussa. Yleisolle avoimilla alueilla kéytettiin asfal-
tin ohella nupu- ja noppakiveysta. Rakennuksen laiturinpuoleiselle sivustalle valmistui vuonna 2003 uusi matkustajasilta. HKI BEM 2021.
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TEKNINEN TULOSALUE

Makasiiniterminaalin pohjoispééan liikkenne- ja pysakaintijarjestelyt. Helsingin Satamalaitos, 26.4.2000.




2003: Makasiiniterminaalin laajennus

Suosiotaan jatkuvasti kasvattanut pika-alusliikenne Tallin-
naan loi 2000-luvun alkupuolella muutospaineita Makasii-
niterminaalin matkustajatiloille. Syyna olivat ennen kaikkea
reitille hankitut uudet suuremman kapasiteetin SuperSea-
Cat-alukset. Pika-aluksiin mahtui 700 matkustajaa ja 175
henkildautoa. Makasiiniterminaalista oli tuolloin vilkkaim-
paan kesaaikaan paivittain lahes 20 18ht64 Tallinnaan.’

Vuonna 2003 Silja Line ja Helsingin Satama tekivat lii-
kenndinnistd sekd Makasiiniterminaalin laajennuksen
rakentamisesta ja rahoittamisesta yhteistydsopimuksen.
Terminaalin  pohjoispuolisia ulkoalueita kohennettiin.
Alueelle suunniteltiin uudet pinnoitteet, joina kaytettiin
seka asfalttia, graniittisia nupu- ja noppakivia ettd beto-
nikivia. Parkkiruudut toteutettiin betonikivin, ajoyvalyat
< olivat asfalttia. Korokkeissa kaytettiin punasavyistéd viuh-
Parkkikentn betonikiveysta kuvattuna vuonna 2021. HKI. kaladottua noppakived, ajoradan kanssa samassa tasossa
sijaisevilla jalankulkualueilla puolestaan nupukived, jolla
pinnoitettiin myds terminaalirakennuksen pohjoispuolisen
kolmion muotoinen aukio. Rakennuksen lansipuolinen, Lai-
vasillankadun rajaama piha-alue sailyi padosin asfalttipin-
taisena. Jo aiemmin 1990-luvulta peraisin olevilla mustiksi
maalatuilla metalliadoilla rajatut laiturialueet, jonne yleisélla
ei ollut paasya, sailyttivat niin ikdan asfalttipinnoitteensa.

Matkustajakdytdn myotd Makasiiniterminaalille suunnitel-
tiin my&s uusi, 200 metrin pituinen matkustajakéytava seka
kaksi maihinnoususiltaa. Liséksi toteutettiin pohjois- seka
osan itajulkisivua kiertanyt katosrakenne. Uudet rakenteet
valmistuivat vuonna 2003.

1 HS12.3.2003

Makasiiniterminaalin  pohjoispuolelle 2000-luvun alussa toteutet-
tua nupukiveysta. Yleisolta suljetuilla laiturialueilla pinnoitteena séilyi
asfaltti. Kuva 2021.
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Makasiinilaiturin matkustajasilta. Poikkileikkaus. Helsingin Satamalaitos 4.4.2003.

Matkustajasillat vuonna 2021.
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PUISTOJEN HISTORIA

Puistojen ymparistohistoria
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Tahtitornin vuori ja Armi Ratian puisto.
Ortokuva 2021, Helsingin karttapalvelu.
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Johdanto

Puistojen ymparistohistoria osuudessa kéasitellaén selvitys-
alueella sijaitsevat puistot; Tahtitornin vuori ja Armi Ratian
puisto.

Tahtitornin vuori sijaitsee Ullanlinnan kaupunginosassa
rajautuen etelassé Tahtitorninkatuun ja I&nnessa kirurgisen
sairaalan tonttiin. Pohjoispuolella sijaitsevat Grundskolan
Norsen seka saksalainen kirkko ja puiston itdsivu rajautuu
Laivasillankatuun. Armi Ratian puisto sijaitsee aivan Tahti-
tornin vuoren vieressa Kaivopuiston itdosassa rajautuen
Laivasillankatuun, Ehrenstromintiehen ja etelédssé Myllytien
asuintontteihin. Puiston lansiosan halkaisee ratakuilu.

Tahtitornin vuoren nimitys ja kirjoitusasu on vaihdellut,
tassa selvityksessa kaytetdan puiston nykyistd asemakaa-
vassa olevaa nimitysté Tahtitornin vuori (Observatorieber-
get). Muita usein kaytettyja nimityksié ovat Tahtitorninvuori
tai Tahtitorninmaki. Ulriikkapori/Ulriikaporin vuori (Ulri-
casborg/Ulricasborgsbergen) on ollut p&dosin kaytossé
ennen puiston rakentamista. Armi Ratian puisto (Armi
Ratias park) on saanut nykyisen niemensé vasta vuonna
2015. Kaivopuiston aluetta, jossa puisto sijaitsee, on nimi-
tetty Tuulimyllynméeksi tai Myllyvuoreksi sielld vuodesta
1834 aina 1800-luvun loppuun asti sijainneen myllyn vuoksi.
Myllyrinne nimitys on ollut ensimmaisen kerran kaytossa
vuonna 1935 ja oli vakiintunut nimitys aina siita saakka. Har-
vemmin kaytettyja nimid ovat olleet Myllykallio, Myllymaki,
Myllyvuori sekd Olympiarannan puisto. Puiston Laivasillan-
kadun varren alueesta on kaytetty nimitysté Laivasillanka-
dun puistikko.

PUISTOJEN HISTORIA

Selvityksessd kayddan Ilapi kummankin kohteen histo-
riaa painottuen vaiheisiin, jolloin puistoja on suunniteltu
tai rakennettu. Tahtitornin vuoren osalta ajanjakso ennen
1800-luvun loppupuolta ja ensimmaisia puistosuunnitelmia
on kasitelty raportin kaupunkirakennehistoriaa kasittele-
vassad osassa. FT Maunu Hayrynen on selvittanyt Tahtitor-
nin vuoren historiaa kattavasti tutkimustdisséaan, joita on
kaytetty selvityksen padasiallisina lahteind. Armi Ratian
puiston osalta ei aiempia kattavia selvityksia ole tehty. Kum-
mankin puiston osalta kaupungin p&atdsasiakirjat, kau-
punginarkistossa sijaitsevat puisto-osaston arkisto seka
kaupunkiymparistdn toimialan arkiston suunnitelmakuvat
ovat olleet térkeitd l18hteitd. Kummastakin kohteesta 16ytyy
myds runsaasti historiallisia kuvia mm. kaupunginmuseon
ja Museoviraston kuvakokoelmista.

Puistot ovat sijainneet hyvinkin Iahekkain ja kumpaakin
on kaytetty nakdalapaikkana jo ennen rakentumistaan.
Puistojen historia on silti hyvin erilainen. Téhtitornin vuo-
resta rakennettiin Svante Olssonin suunnitelmien pohjalta
1800-1900-lukujen vaihteessa todellinen edustuspuisto,
joka on sailynyt edelleen verrattain lahelld alkuperaista
asua. Armi Ratian puisto sen sijaan on ollut jonkinlainen
jakojédannos Kaivopuiston huvila-alueen ja aluksi telakan,
sittemmin sataman vélissa. Satamaradan rata on linjattu
sen alueelta kahteen kertaan, josta muistona on edel-
leen ratakuilu. Olympialaisia varten puisto rakennettiin sil-
loisen kaupunginpuutarhurin Bengt Schalinin toimesta.
1900-luvun puolivélin jalkeen puisto on menettényt osiaan
Myllytien tonttien rakennuttua ja kulkuyhteydet sinne ovat
osin kadonneet. Puisto on jadnyt piiloon ja jonkinlaiseen
odotustilaan.



Tahtitornin vuori toimi nakoalapaikkana jo kauan ennen puiston raken-
tumista, mutta Svante Olssonin suunnittelema hieno toteutus nosti sen
kaupungin tarkeimmaiksi nékoalapaikaksi 1800-1900-luvun vaihteessa.
Puiston itareunalla sijaitsevan nakdalapaikan Olsson suunnitteli siten,
ettd sieltéd on kaksi paanakymasuuntaa. Toinen oli suoraan kohti merta
ja toinen kohti pohjoista ja kauppatoria. Kuvassa nakyy, miten penkit on
sijoitettu selat kohti nékoalapaikkaa, jotta katselusuunnat olisivat luonte-
vat. Paanakyma oli laaja panoraama merelle, jota rajasivat aukion sivuilla
puut ja pensaat. Niiden véliin oli istutettu matalaksi leikattu pensasaita,
jonka yli maisemaa pystyi tarkkailemaan. Aukion pohjoissivulta avautui
toinen padnékymaésuunnista. Tassa suunnassa oli nakyman etualalla nur-
mipintainen rinne ns. kaskadipensasistutuksineen ja taustalla siinsi tuo-
miokirkko. Valokuvaaja tuntematon, 1930-luku, HKM.
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YIh&alld nakyma Ulriikkaporin vuorelta itdan
vuonna 1895. Vasemmalla nékyy observato-
rion muuria ja myrskyvaroitusmerkki. Kuva
on otettu 1860-luvun lopulla valmistuneelta
maéen ylitténeelta tielta. Tulevan puiston alue
on aikamoista joutomaata, vaikka rakentami-
nen oli jo alkanut. Kuvaaja tuntematon, HKM.

Vasemmalla 1875 vuoden asemakaavakar-
tassa on jo merkintdja karkeasti nykyisen
Argelanderintien  mukaisesti  kulkevasta
itdrinteen ylittdvasta yhteydestd nykyisen
Etelarannan ja Ullanpuistikon valilla. Myds
nakoalapaikka puiston itdosassa on hahmo-
teltu. Toinen, tuolloin jo rakennettu yhteys oli
piirretty ylittdmaan méki observatorion l&n-
sipuolelta. HKA.

Alhaalla vuonna 1899 laaditussa katusuun-
nitelmassa nékyy observatorion ja kirurgi-
sen sairaalan valilla kulkenut reitti. Sairaalan
tontin laajentumiseen vuoksi olevaa tieté oli
siirrettdva ja senaatti oli luvannut maksaa
uudesta linjauksesta johtuvat kustannukset
tietdiden valmistuttua. KAO 308, KPOA.
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PUISTOJEN HISTORIA

Puiston toteuttamisen taustaa

Ulriikkaporin merkitys nékodalapaikkana vahvistui koko
1800-luvun ajan huipentuen lopulta puiston suunnitte-
luun ja rakentamiseen vuosisadan lopussa. Observato-
rion sijainti maen korkeimmalla kohdalla oli tehnyt siita jo
nékyvan osan kaupunkirakennetta. Observatorion rakenta-
misen jalkeen maki oli edelleen varsin rujon nakdinen, kivik-
koinen ja epatasainen jattdbmaa observatorion piha-aluetta
ja sinne johtavaa Kopernikuksentietd lukuun ottamatta.
Ympériston pikkuhiljaa rakentuessa oli ymmarrettavaa,
ettéd paineita suunnittelulle ja rakentamiselle herasi. 1800-
luvun puolivalin jalkeen esitettiinkin ensimmaistéd kertaa
toiveita maen rakentamisesta puistoksi. Ensimmaiset
suunnitelmat alueelle laati ruotsalainen puutarha-arkkitehti
Knut Forssberg vuonna 1863. Hanet oli kutsuttu Suomeen
Kaisaniemenpuiston suunnittelutdihin maistraatin  puo-
lesta "puistomesenaatti” Henrik Borgstromin avustuksella.
Vaikkei Forssbergin suunnitelmia ole séilynyt, tiedossa on
niiden sisaltdneen ehdotuksen amfimaisesti puiston lan-
sirinteeseen suunnitelluista kerrostaloista ja méen laelle
suunnitellusta puistosta.’

Forssbergin suunnitelmat jatettiin sellaisenaan toteut-
tamatta, mutta tulevan puiston l&pi rakennettiin tuolloin
hyvinkin tarpeeseen tullut yhteys. Paallystetty tie linjattiin
Unioninkadulta observatorion ohi kohti etelda ja Kaivopuis-
toa ja Tahtitorninkadun ja Vuorimiehenkadun varsin jyr-
kalle valille tehtiin kaareileva kaytava. Talla paikalla sijaitsee
nykyisin Ullanpuistikko. Myds observatorion l&nsipuolella oli
kaytavayhteys, joka mahdollisesti toteutettiin samanaikai-
sesti. Kdytavat rakennettiin hatdaputdina, joiden rahoitusta
varten jarjestettiin hyvantekevaisyystanssiaisia kaupungin
saatylaisille.?

1 Héyrynen 1994, s.100.
2 Hayrynen 1994, s. 100; KHKK 1885, s. 60 kasitellaan kirurgisen
sairaalan ja observatorion valisen tien siirtamista.

Ylhaalla vasemmalla O.l. Hagelstamin kaupunkikartassa vuodelta 1836 on
hahmoteltu yhteytta observatoriolta Kaivopuiston uimalaitokselle. Kéytéava
jai toteuttamatta, yhteys nykyisen Laivasillankadun kautta oli korkeusero-
jen kannalta lopulta helpompi seké rakentaa, etté kulkea. KA.

Alhaalla vasemmalla vuoden 1878 asemakaavakartasta on néhtévissa,
kuinka tuolloin viela kallioisen Ulriikkaporin vuoren ymparisto oli alkanut
rakentumaan. Samalla syntyi painetta kohentaa méen aluetta. Hyva ver-
tailukohta on niemen kérjessa sijaitseva Kaivopuisto, joka oli tuolloin jo
rakennettu vehreéksi ja puistomaiseksi ymparistoksi. 1860-luvulla Tah-
titornin vuoren yli oli rakennettu jo pohjois-eteldsuuntainen kulkuyhteys,
kuten kartalla on esitetty. Asemakaava 1878, Helsingin karttapalvelu.



LITTEET

Ulriikkaporin kallioilta oli hyva tarkkailla sataman toimintaa vuonna 1890. Alhaalla observatorio 1890-luvulla, jolloin maki oli edelleen pééosin kal-

Valokuvaaja tuntematon, HKM. lioinen, tosin joiltain osin jo tasoitettu. Kaytavayhteyksia oli tuolloin jo
rakennettu helpottamaan kulkua maen yli Unioninkadulta Kaivopuiston
suuntaan. Obervastorion piha-alue oli istutettu ja erotettu tulevan puiston
alueesta aidoilla ja muureilla. Valokuvaaja tuntematon, HKM.
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1800-luvun loppupuolelle tultaessa alkoivat tulevaa puis-
toa reunustavat tontit tdydentya. Saksalainen kirkko (1864)
yhdessé Dahlstrdmin saunan kanssa sijaitsivat tulevan
puistoalueen pohjaocisosassa Unioninkadun itdpuolella.
1880-luvulla méen pohjoissivulle rakentui Svenska Nor-
mallyceum (1880) ja lansisivulle kirurginen sairaala (1888).
Rakentuminen aivan puiston yhteyteen aiheutti huolta
ndkoalaocjen peittymisesta. Maistraatti ilmoittikin vuonna
1883, ettd Ulriikkaporin vuoresta tuli tehdéd nékdalapuisto.
Maistraatin tavoitteena oli toteuttaa:

"..yhden Helsingin kauneimmista ja, mitd ndkdalaan ja rait-
tiiseen ilmaan tulee, miellyttdvimmisté ulkoilmavirkistyspai-
koista.™

Hanke sai pontta vuonna 1888, kun ruotsalaiselta puu-
tarha-arkkitehdilta Lindhiltd tilattiin suunnitelmat méaen
rakentamiseksi. Rahatoimikamari ei kuitenkaan hyvaksy-
nyt Lindhin suunnitelmaa, jonka katsottiin olevan varsin
kaavamainen seka kallis toteuttaa. Lindhin suunnitelmien
tyrmayksen jalkeen paatyi kaupungin rahatoimikamari
ehdottamaan vakinaisen kaupunginpuutarhurin toimen
perustamista. Ajatuksena oli siten saada laadukkaita suun-
nitelmia kohtuullisempaan hintaan. Vuodesta 1878 oli kau-
punginpuutarhurin toimi ollut jo olemassa, mutta sité ei oltu
taytetty vakituisesti. Epaselvd asema oli aiheuttanut kah-
nausta kaupungininsindorin ja tilapdisen kaupunginpuu-
tarhurin valilld. Hakuprosessi aloitettiin saman tien jonka
paatteeksi tydhon palkattiin Tukholman kaupungilla tuolloin
tyoskennellyt Svante Olsson. Samalla perustettiin kaupun-
gille oma taimisto Tehtaanpuistoon kasvillisuuden saami-
sen takaamiseksi.?

Tahtotila oli puiston suunnittelemiseksi ja rakentamiseksi
oli vahvistunut hakuprosessin aikana entisestdan ja vuonna
1889 Olsson paési ensi tdikseen laatimaan puiston suun-
nitelmaa. Paineeseen vaikuttivat 1880-luvulla kayty ahkera
sanomalehtikirjoittelu ja toisaalta kaupungin tarve rea-
goida puistoa ja sen ndkdaloja uhkaavaan kiihtyvaan raken-
tamiseen. Puistorakentamista ennakoiden kaupunki oli jo
vuonna 1889 ryhtynyt tasoitustdihin ainakin tulevalla néké-
alatasanteella ja joillakin rinnealueilla.?

1 Hayrynen 1994, s.100. K&&nnds on Hayrysen.
2 Héayrynen 1994, s. 77,100; Hayrynen 2011, s. 86, 95.
3 Hayrynen 1994, s. 78, 100; Hayrynen 2011, s. 86; KHKK 1889, s.

PUISTOJEN HISTORIA

Suunnittelu ja rakentaminen

Svante Olssonin suunnitelmat 1889-1899

Svante Olsson laati puistoon useita suunnitelmia, jotka ovat
paivdamattomia. Hayrysen mukaan suunnitelmat voidaan
kuitenkin jakaa kahteen vaiheeseen. Ensimmainen Olsso-
nin suunnitelma, jonka hén laati todenn&kdisesti vuosien
1889-1890 aikana, ei sellaisenaan kelvannut rahatoimika-
marille. Puiston rajaus oli suunnitelmassa pienempi sen
lounais-ja pohjoisosissa, mutta suunnitelman perussommi-
telma poikkesi mydhemmisté versioista silti melko vahan.
Toisessa vaiheessa, vuosien 1898-1899 aikana laaditut
yleissuunnitelmat vastaavat varsin hyvin puiston lopullista
aluetta ja toteutusta.”

Kéytévédverkosto

Puiston toimiva ja eri liikkumismuodot eritteleva kaytava-
verkosto toimi Olssonin sommitelman pohjana. Argelande-
rintie oli tarkoitettu padaajovayléksija muut puiston kaytavat
oli tarkoitettu kavelya varten. Argelanderintien linjaus nou-
datti kutakuinkin paikalla aiemmin olleen tieyhteyden lin-
jausta. Olsson kuitenkin suunnitteli tien ja sen tasaukset
tarkoin. Argelanderintietd ei ndhty puiston pohjoisosasta
tai itdpuolelta, niin taitavasti se oli soviteltu maastoon. Téh-
titorninkatun paate Argelanderintien risteyksestd kohti
itada tuli osaksi suunnitelmaa vasta varsin myohéisessa vai-
heessa sen kohdalla olevien kiinteistéjen toiveesta. Talta
osin Olssonin suunnitelma ei olekaan erityisen kunnianhi-
moinen.

Kavelya varten suunnitellut kaytévéat olivat Argelanderin-
tietd kapeammat ja ne varustettiin portailla jyrkimmissa
kohdissa. Loivasti kaarevat kaytavat ohjasivat kulkijaa
pitkin puistoa aina tarkoituksenmukaisesti. Olssonin suun-
nitelmat eivat puiston sisddnkayntien ja kaytédvien osalta
juurikaan péaivittyneet puiston rakentamisen edetessa.
Tahtitorninkadun rakentamisen vuoksi Olsson lisési puis-
toon yhden portaikon sen kaakkoiskulmaan. Puiston itai-
sella reunalle Karhunpesén kohdalle oli alun perin ajateltu
kaytavayhteyttd aina Laivasillankadulle. Portaikkoa vaa-
tinut yhteys jatettiin loppuosaltaan rakentamatta ja paa-
tyyn tehtiin pieni ndkdalapaikka. Laivasillankadulta linjattu
toinen kaytavayhteys puiston pohjoisessa osassa sailyi
alkuperaiselld paikallaan, vaikka rannan makasiinien jar-
jestely ehti muuttua puiston rakentamisen aikana. Maka-
siinirivien valissé olleelta kulkuvaylaltd kohti saksalaista
kirkkoa rakennettu yhteys jai ainoaksi portaattomaksi ja
korkeuseroiltaan helppokulkuiseksi yhteydeksi Laivasillan-
kadulta.

Kasvillisuus

Laajat nurmikentét toimivat selkeéné pohjana istutuksille.
Puuvartisen kasvillisuuden huolellisella sijoittelulla Olsson
pyrki ohjaamaan puistossa kulkijan katsetta kohti avautu-
via nakymia. Kasvillisuutta kéytettiin myds peittdmaén raja-
pintoja. Saksalaisen kirkon, Svenska Normallyceumin ja
kirurgisen sairaalan tontteja vasten nakyy suunnitelmassa
puu- ja pensasistutukset. Myds observatorion tonttia
ympardivien muurien ja aitojen edustalle tehtiin istutukset.

96.
4 Hayrynen 1994, s. 78, 100; Hayrynen 2011, s. 86



Tahtitornin vuoren signeeramaton ja pai-
vaamaton suunnitelma. VIO 132, KPOA.
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Puiston kasvillisuudesta

"Muihin méen istutuksiin ndhden on noudatettu sité
periaatetta, ettd pitemmét kasvit, ovat alempana ja
lyhyemmét korkeimmilla kukkuloilla. Puu- ja pensasla-
Jeja on pantu sekaisin kaikkia mahdollisia, mitkd meilla
ylipddnséa voivat menestyd ja eri vérivivahduksilla
varustettujen puiden ja koreitten kukkaryhmien tar-
kotus on taittaa tuota yksitoikkoista vihreytté ja antaa
yleissilméysta heitettédessé kokonaisuudelle vaihtele-
vaa viehkeyttéd ja keveyttd. Aivan Tahtitornin itéiselle
sivulle on koottu vuosien kuluessa mitd monilaisempia
luonnonkukkia ja on niiden asemalle annettu nimeksi
skukkakumpus.™

Itéisen rinteen kasvillisuudesta

"Néille rinteille istutetut kasvit koostuivat pddasiassa
puolikorkeista koristepuista ja erilaisista tuoksuvista
kukkivista pensaista, jotka oli ryhmitelty epé&séan-
néllisiksi ryhmiksi antamaan paikalle luonnollisen ja
rauhallisen ulkonédén ja samalla tarjoamaan korkeuk-
silta vapaan ja esteettomén nékdéalan seké kaupungin
suuntaan etté itaan lahtien ja saarien yli.” ?

Eteldosan ja lakialueen kasvillisuudesta

"Téma alue, joka on koostunut pédéasiassa kallioisista
kumpareista ja notkelmista, on viime vuosina taytetty
maalla laaksojen osittaiseksi tasoittamiseksi. N&in
valitun menetelmén ansiosta vuoriston kauneimmat
osat on voitu jéttda avoimiksi ja ympéaréida sopivalla
kasvillisuudella, miké on ollut tdysin nykyaikaisen mai-
sematyylin mukaista. Kasveina kéytettiin paddasiassa
maksaruohoja, kieloja ja muita monivuotisia kasveja
sekd kukkivia pensaita, jotka olivat kasvutavaltaan
maanmyoétéisid sekd muunlaisia. Puut koostuivat jél-
leen erilaisista lajikkeista, kuten vaahterasta, koivusta,
lehmuksesta, kastanjasta ja saarekkeesta, jotka olivat
ryhmittyneet epéséaannéllisiksi laikuiksi. Hyvin jérjes-
tetyt ja sopiville paikoille sijoitetut kukka-asetelmat
lisdévat epdilemétté eniten puiston kauneutta. Tatéd
tarkoitusta varten eteldpuolelle perustettiin suuri
kukkatontti ja edelléd mainitun alueen lansipuolelle eril-
linen ryhma.

Myés observatoriokukkulan korkein kohta istutet-
tiin. Kyseinen alue rajoittuu iddssd suureen hiekka-
tasanteeseen, eteldssé ja pohjoisessa kulkuvaéyliin ja
ldnnessé observatorion alueen rajaan, ja kun se on
kerran kasvanut umpeen, siita pitéisi tulla yksi alueen
kauneimmista ja mielenkiintoisimmista paikoista, sillé
sinne on istutettu erilaisia nykyaan suosittuun moni-
vuotisten kasvien heimoon kuuluvia kasveja, jotka ovat
siten runsaasti edustettuina téllé alueella, ja téllai-
sissa olosuhteissa tdtd aluetta voitaisiin oikeutetusti
kutsua ‘Floran kukkula’-nimell&.”™

1 Olssonin kertomuksen mukaan M.P. Péivalehdessa
13.6.1904. Kukkakummulla kirjoittaja tarkoittaa kartalle mer-
kittya Flooran kukkulaa

2  KHKK 1897, s. 146-147, alkuperainen teksti ruotsiksi.

3 KHKK1900, s.208-209, alkuperéinen teksti ruotsiksi.

PUISTOJEN HISTORIA

Perennoja ja kausikasveja kéaytettiin mielenkiintoisina
aksentteina ja ndkymalinjojen etualalla, niiden kautta katse
ohjattiin kohti merta tai kaupunkia avautuvia kaukon&-
kymia. Puiston lakialueella kasvillisuus oli matalampaa;
pensaita ja perennoja. Puut sijoitettiin pddosin alemmas
rinteisiin. Nama ”lehtoalueet” sijaitsivat padosin puiston
pohjoisosissa.

Nékymat

Kolmesta erikokoisesta aukiosta koostuva kokonaisuus
sijoittui méen lakialueelle ja sieltd aukesivat puiston hie-
noimmat nakodalat eri ilmansuuntiin. Lannessé paatteena
oli observatorio ja idédn nakdalapaikalta avautui hieno
panoraama merelle ja Eteldsatamaan. Flooran kukkulalta
eteldan kohti Kaivopuistoa ja lippuaukiolta kohti pohjoista
avautuivat kausikasvi-istutuksilla tdydennetyt hienot kau-
punkinakymat.

Puiston etelérinteelld sdéstettiin kalliopaljastumia ja raken-
nettiin koristelammikko. Nykyinen Ullanpuistikko oli osa
puistoa ja sen kautta oli yhteys Tahtitorninkadulta Vuori-
miehenkadulle ja kohti Kaivopuistoa ja sen kylpylaa.

Kalusteet, varusteet ja taide

Nakoalapaikalle ja kaytévien varsille oli sijoitettu penkkeja,
jotka olivat ns. koivunjalkapenkkeja. Karhunpesé-nimella
sittemmin tunnetulle istuskelupaikalle sekd lammikon
ymparille oli toteutettu todenndkéisesti paikalle rakenne-
tut selkédnojattomat penkit. Osa kausikasvi-istutuksista
sekd nurmi- ja istutusalueista suojattiin matalilla aidoilla.
Valaistus ei aluksi kattanut koko puistoa ja valaisinpylvaat
sijoittuivat ainoastaan kulkuyhteyksien kannalta tarkeimp-
pin paikkoihin, kuten Argelanderintien varrelle.

Haaksirikkoiset-veistos sijoitettiin nakdalapaikalle puiston
rakentamisen aikaan. Puistossa sijaitsi lisdksi observato-
rion toimintaan liittynyt meridiaanimerkki, jonka vieresta
Olsson linjasi yhden kéytavista. Olsson oli varannut myds
paikan observatorion viereen, puiston korkeimmalle koh-
dalle sijoitettavalle myrskynmerkille.

Observatorion vieressd méen korkeimmalla paikalla sijainnut myrskyn-
merkki vuonna 1900. Kuvan etualalla nédkyy myds puistovalaisin. Kuvaaja
tuntematon, HKM.




LITTEET

Gustav Meyerin kirjassa Lehrbuch
der Schénen Gartenkunst kaytiin 1api
puutarhataiteen historiaa ja puistojen
suunnittelu- ja sommitteluperiaatteta.
Ylhaalla vasemmalla esimerkkisuunni-
telma puistoon ja oikealla esimerkkeja
kaytavien risteyksen kasittelysta. Ris-
teyksissé ei tullut olla suoria kulmia ja
useamman kaytévan yhdistaminen oli
tehtéva tarkasti. Alhaalla vasemmalla
istutusten periaate ja oikealla kayta-
vien muotoilutapoja. Esimerkki istu-
tuksessa on kooltaan, korkeudeltaan
ja muodoltaan hyvin erilaisia kasveja
ja ne oli alistettava muutaman kor-
kean puun muodostamalle "huipulle”.
Kaytévien tuli olla muutaman sentien
ympéristéaan korkeammalla, jotta ne
kuivattusivat eivatkd nayttavisi ojilta.
Kaytéavéat eivat saaneet olla liian kaa-
revia, sellaisia olisi hankala kulkea.
Meyer 1873, s. 180, 202, 204, Taf XVII,
Plan 1.

Plan 1.

Fig. §d.
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Tukholman Tegnérlunden valmistui vuonna 1890. Pienehkd puisto sijaitsee Norrmalmin ja
Vasastanin rajalla. Puisto késitti nurmialueiden ja istutusten vélissé kaareilevia kaytavia.
Kuvan keskella puuston takana sijaitsi puiston nékdalapaikka. Kuvaaja tuntematon, 1903,
Stockholms stadsmuseum.

Tukholman Kungsholmenilla sijaitseva Kronobergsparken. Tegnérlunc
remmassa puistossa oli ndkdalapaikan liséksi myos leikkipaikkoja ja j
rinteiden kohdalla kalliota oli jatetty nakyviin. Kuvaaja tuntematon, -
Stockholms stadsmuseum.
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Kolmen tukholmalaisen makipuiston suunnitelmat. Ylimpéané Vana-
lundsparken, keskella Kronobergsparken ja alimpana Tégnerlunden.
Tahtitornin vuorella on néhtdvisséd samoja suunnitteluperiaatteita
kaytavaverkoston, kasvillisuuden sommittelun ja korkeimmille koh-
dille sijoitettujen nakoalapaikkojen osalta. Kuvien ldhde: Asker 1986,
s.50, 52, 56.

PUISTOJEN HISTORIA

Tyylipiirteiden taustaa

Svante Olsson tydskenteli Tukholmassa Hans Medinin alai-
suudessa 1880-luvulla, jolloin kaupunkiin perustettiin ns.
méakipuistoja. Niiden tyylipiirteet pohjautuivat eurooppa-
laiseen, padosin saksalaiseen maisemapuistotyyliin, jonka
sommitteluperiaatteet olivat levinneet kirjojen mukana laa-
jalti. Tunnettuja ainakin pohjoismaissa ovat olleet Berlii-
nin kaupunginpuutarhurin Gustav Meyerin julkaisut, joista
Lehrbuch der Schénen Gartenkunst ilmestyi vuonna 1860."

Hayrysen mukaan Tahtitornin vuoren suunnitelmiin saadut
vaikutteet olivat p&dosin saksalaista taustaa ja tukholma-
laisten makipuistojen vaikutus nékyy niissé myds selvéstiz
Toinen inspiraation 1ahde Olssonille oli Pariisissa sijaitseva
Parc Monceau. Olsson oli paassyt tutustumaan kaupun-
gin "eleganteimpaan” puistoon vuonna 1900, eli Tahtitornin
vuoren puiston ollessa jo rakenteilla. Siella han ihaili taidok-
kaita istutuksia, luonnontyyliin tehtyja grottoja seka pienta
"sisdjérved”. Myos Svante Olssonin poika Paul Olsson kir-
joitti isdnsé usein maininneen Pariisissa sijaitsevan Parc
Monceaun olevan "puutarhasuunnittelun mestarinédyte” ja
varmasti antaneen vaikutteita helsinkildispuistojen suun-
nitteluun.?

Tukholman puistoista oli hyva ottaa mallia myds Helsin-
kiin. Kummankin kaupungin olosuhteet vastasivat toisiaan
niin maastomuotojen ja ilmaston, kuin teknisten vaatimus-
ten osalta. Puistot toteutettiin ldhes tdysin kunnallisina
projekteina. Makipuistoissa, kuten Kronobergsparkeinssa
periaatteina olivat tarkkaan mietityt kulkuyhteydet, jotka
perustuivat ajoneuvoille ja vaunuille tarkoitettuihin p&a-
reitteihin ja mittakaavaltaan pienempiin kavelyreitteihin.
Puistoissa oli tyypillisesti ndkdalapaikka tai ravintola, jonka
ymparistd oli laitettu erityisen koreaksi esimerkiksi kau-
sikasvi-istutuksilla. Kasvillisuus sommiteltiin rajaamaan
nékymia, jotta uutta ja mielenkiintoista katseltavaa riittisi
jatkuvasti puistossa liikuttaessa. Puistojen tyypillisesti
melko pieni koko teki ndkymisté niiden ulkopuolelle erityi-
sen térkeitd."

1 Héyrynen 1994, s. 49-50, 106-110.

2 Hayrynen 1994, s. 106; Hayrynen 1999, s. 18; Hayrynen 2001, s.
38.

3 Olsson 1947, s. 8; Hayrynen 1994, s. 95.

4 Hayrynen 1994, s. 52-55, 106

Pariisin Parc Monceau (1860) oli Svante Olssonin suosikkikohde parii-
silaispuistoista. Melko suorien ajovaylien liséksi puistoon rakennettiin
kaareilevia kaytavia kdyskentelyd varten. Kaytaviltd avautuu istutusten
rajaamia nakymia lapi avointen nurmialueiden. Puistossa on myds vesi-
aihe, joka koostuu lammesta ja mutkittelevasta purosta. Kuvan lahde
https://archimaps.tumblr.com/image/140664188012.



Puiston itdreunaa valmistumisen jélkeen. Vaikutelma on vield varsin kes-
kenerdinen, kun puusto on on vield taimivaiheessa ja puiston ulkoasua
hallitsevat laajat nurmipinnat. Puiden tukiseipaat ovat paikoin jaredmmat,
kuin istutetut puut. Kuvaaja Ina Roos, 1900-luvun alku, HKM
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Rakennusvaiheet ja rahoitus

Puistoa rakennettiin osissa yli kymmenen vuoden ajan.
Rakentaminen saatiin rahoitettua osin kunnallisen alko-
holinmyyntiyhtién voittorahoilla, joka oli poikkeuksellista.
Mihinkdan muun puistokohteeseen niitd ei kaytetty, silla
ensisijaisesti varoilla rahoitettiin yleishyodyllisia tarkoi-
tuksia, kuten koyhainapua.! Anniskeluyhtion voittovaroja
kaytettiin vuosina 1889-1895, tdméan jalkeen rahoitus tuli
kokonaan yleisten téiden uudisistutusmenoista.?

Vuosina 1890-1893 rakennettiin padosin kaytavié ja tasoitet-
tiin rinteita. Tahtitorninkatu toteutettiin vuonna 1893.3 Maan
muotoiluja ja tayttdja tehtiin Olssonin Tukholmasta oppi-
maan tapaan kayttden jatteitd.* Vuoteen 1899 mennessa
paadosin valmiina olivat puiston pohjoiset osat ja lakialue.
Seuraavina vuosina toteutettiin nykyisen Ullanpuistikon
alue seké eteldiset ja lantiset rinnealueet. 1900 valmistui
maen lakialue ja eteldisiad rinnealueita runsaine istutuksi-
neen. Vuoden 1901 aikana saatiin valmiiksi ns. Karhunpesa,
puiston lounaiskulma ja Tahtitornikadun varren istutukset.
Vuonna 1902 valmistui puiston itdosan rinne ja kirurgisen
tontin raja. Lammikko ja sen ympéristén kallioistutukset
rakennettiin vuonna 1903 ja nykyinen Ullanpuistikko valmis-
tui vuosien 1902-1903 aikana.®

1 Héyrynen 1998, s. 86-87; Hayrynen 1994, s. 78.

2 Hayrynen 1994, s. 86-87; KHKK 1890, s. 33; KHKK 1896, s. 60;
Paivalehti 11.9.1894.

3 KHKK 1890, s. 11-12, 108; KHKK 1891, s. 86; KHKK 1892, s. 131;
KHKK 1893, s. 82, 142.

4 Hayrynen 1999, s. 19; Asker 1986, s. 52. Jatteiden laadusta
kummankaan kaupungin osalta ei ole tarkempaa tietoa.

5 Hayrynen 1998, s. 86-87; KHKK 1900, s. 208-209; KHKK 1901, s.
237; KHKK 1902, s. 52, 256; KHKK 1903, s. 7.

"
Puiston viimeisina valmistuneita osia Tahtitornikadun varrella puis-

~_ton eteldosassa. Vuonna 1903 valmistunut puistolammikko istutuk-
sineen rajautui kallioleikkauksiin, joiden ympéristoon oli istutettu
perennoja. Kuvaaja tuntematon, 1900-1910. MV.

PUISTOJEN HISTORIA

Puisto valmistui kokonaisuudessaan vuonna 1903, tosin
Tahtitorninkadun itdpaadyn rakentaminen venyi vuoteen
1905. Rakentamisen aikana puistoa kritisoitiin erityisesti
sen laajoista nurmipinnoista, mutta lopulta valmistuessaan
se sai lampimamman vastaanoton. Valmistuttuaan Tahtitor-
nin vuori oli ensimmainen kokonaan julkisin varoin toteu-
tettu puistokohde Helsingiss3.®

6 Hayrynen 1994, s.78-79; Hayrynen 2011, s. 86-87; KHKK 1903, s.
7; KHKK 1904, s. 4-5; Paivalehti 9.12.1903.

“lhana ja vilpoisa on Tahtitorninmaéki, ja valtava silta
nékdala halki ihanien ilmojen. Kelld ikind lieneekéaén
ollut kaunaa kaikkia niitd toimenpiteitéd vastaan, joita
tdman méen kaunistamiseksi ja sen ndkdalan séilytta-
miseksi on tehty ja rahasessa rahassa uhrattu, kelté
tahansa lieneekin kesdasunto riistetty ja taytetty toy-
nélléd ja mullalla, heitéd kaikkia on minulla kunnia kehot-
taa astumaan télle ihanalle méelle katselemaan sen
kauneutta, hengittdaméan sen raikkaita tuulia ja ihmet-
teleméén ihmiskdden luomia. Kaikki kaupunkilaiset
sinne kdyk66t "Haaksirikkoisten” huutoa kuulemaan,
— istumaan méen &yréilld oleville penkeille, tai tuon
originellin lahteen reunalle joko eldmén syvissd miet-
teissé tai lemmenliverryksissé katselemaan kuvaansa
ja kultasdyneiden kylen vélketta ja kuuntelemaan kal-
lionkololta lorisevan veden &éntéa, joka on ihan kuin
kotipuroni hiljainen lirind.” M. P./Péivalehti 13.6.1903.




LITTEET

Johan Jacob Reibergin nakyma vuodelta 1853 Tahtitornin vuorelta kohti pohjoista esittelee padkaupungin
hienon merelle avautuvan julkisivun lahes kokonaisuudessaan. MV.

TP F

Nakyma Eteldsatamasta kohti Suomenlinnaa. Kuvan oikeassa reunassa nakyvat rannan makasiinit ja Tahti-
tornin vuori. Kaivopuiston huvilat ja mylly siintavat taustalla. Johan Knutson, vélilla 1877-1886. HKM.

Viaporin pommitus elokuun 10. p&ivén yona Tahtitornin vuorelta néhtyné. C. Rennenkampffin 6ljymaalaus
vuodelta 1855, jonka pohjalta tehtiin useita litografioita. MV.



Tahtitornin vuori ja Helsinki-nakymit

Helsinginniemen eteldiset selénteet Tahtitornin vuori seka
Kaivopuiston Skanssinméki ja Tuulimyllymaki, jonka poh-
joisreunalla nykyinen Armi Ratian puisto sijaitsee, olivat
tunnettuja nakdalapaikkoja. Niiden lakialueilta saattoi
nahda koko Helsinginniemen, sitd ympéardivat merialueet
ja saaret laajalti. Varsinkin Eteldsataman ikonisen kaupun-
kimaiseman rakennuttua, tulevat puistoalueet olivat myds
suosituimmat paikat kuvata ja dokumentoida jatkuvasti
kehittyvda kaupunkia. Kontra-amiraali Melan kuvaili Tahti-
tornin vuorta vuonna 1878 seuraavasti:

” ...Tahtitorninvuori kaupungin alueella olevista paikoista
tarjosi laajimman ndkéalan yli seké Suomenlahden, kaupun-
kia ympéréivien saarien ja Suomenlinnan linnoitusten etté
itse kaupungin ja sen muiden ympéristéjen...”

Helsingin kuvaaminen alkoi paakaupungiksi tulon jalkeen
1800-luvun alussa ja ote oli aluksi dokumentoiva.2 Ensim-
maisid tunnettuja esityksia oli ruotsalainen miniatyyrimaa-
lari Wilhelm de Moinen Tahtitornin vuorelta kohti silloista
kaupungin keskustaa esitetty panoraama vuodelta 1816. 3

1 KHKK1875-1878, s. 348.
R&nkkd 1986, s. 8.
R&nkko 1986, s. 12-15.

Paul Roschankowskyn maalaus vuodelta 1907 on nakymé Ullanpuistikosta
kohti katolista kirkkoa ja Kaivopuistoa. HKM.

PUISTOJEN HISTORIA

Kaupungista tehtyjen painokuvasarjojen avulla esiteltiin
uutta kaunista pdakaupunkia 1800-luvun edetessa.* Varsin-
kin Eteldsataman ikonisen kaupunkimaiseman rakennut-
tua, tulevat puistoalueet olivat myds suosituimmat paikat
kuvata ja dokumentoida jatkuvasti kehittyvda kaupunkia.
Tyypillisesti kohteet, kuten Viapori tai Eteldsatama esitet-
tiin kauempaa néhtyné. Tahan Tahtitornin vuori ja Tuulimyl-
lynmaki sopivat enemmaén kuin hyvin.

1800-luvun puolivalin Krimin sota oli erityisen hyvin kuvattu
Tahtitornin vuoren kallioilta. Originaalipiirustusten pohjalta
tehdyt kivilitografiat levisivat kertoen nayttavistd pommi-
tuksista. Maki oli erinomainen paikka tarkasteluun turvassa
itse taisteluilta, silla hyokkaavat laivat sijaitsivat Viaporin
etelapuolella.®

1800-luvun puolivélistd eteenpéin valokuvaus syrjaytti kivi-
painotuotteet dokumentointitarkoituksessa. Tunnettuja
panoraamoja ovat esimerkiksi valokuvaaja Eugen Hoffersin
observatorion tornista vuonna 1866 ja Kalliolinnan tornista
vuonna 1868 ottamat valokuvat.”

4 Ronkko 1986, s. 12-15; Wessman 1986, s. 38, 74.

5 Ronkko 1986, s. 19; Korpela 1986, s. 84-89; Hirn 1948 s. 64, 76;
Wessman 1986, s. 40-43.

6 Hirn 1948, s. 84-92, Ronkko 1986, s. 8-11, Wessman 1986, s. 38.
7 Wessman 1986, s. 69; Ronkko 1986, s. 15, 19.

Tahtitornin vuorelta otettu kuva kohti Katajanokkaa ja Uspenskin kated-
raalia. Kuvaaja Eugen Hoffers, 1869. HKM.



Nakyma kohti etelad Ullanpuistikosta sen valmistumisen jélkeen. Taustalla
nékyy katolinen kirkko ja Kaivopuistoa. Kuvaaja M. L. Carstens 1907-1909,
MV.

Opaskartalla nékyy valmistunut Tahtitornin vuoren puisto, myds tuolloin
vield sen osana ollut Vuorimiehenkadun ja Téhtitorninkadun vélinen osuus
on toteutettu. Mustalla katkoviivalla on merkitty alue, jonka kaupunki tulisi
hankkimaan puiston osan laajentamiseksi, tulevaksi Ullanpuistikoksi.
Opaskartta 1909, Helsingin karttapalvelu.

Ullanpuistikko valmistumisen jalkeen Ullankadulta kuvattuna, kuva on
todennakdisesti 1900-luvun ensimmaiseltéd vuosikymmeneltd. Taustalla
nékyy Tahtitornin vuoren observatorio. Kuvaaja tuntematon, HKM.
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Vuonna 1927 laadittu suunnitelma Ullanpuistikon laajennuksesta. Katkovii-
valla merkitty kaupungin lopulta ostama lisdalue. VIO 310, KPOA.
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PUISTOJEN HISTORIA

1900-luvun alkuvuosikymmenet
Ullanpuistikko

Alun perin nykyinen Ullanpuistikko oli kiinted osa Tahtitor-
nin vuoren puistoa. Sita pitkin kulki kaytavareitti kohti Kai-
vopuistoa, johon viitattiin asiakirjoissa ja suunnitelmissa
nimellda "nedgéngen emellan Observatorii- och Bargman-
sgatorna™! Vield puiston suunnittelun aikaan 1890-luvun
alussa maelta oli avoin ndkyma myds eteldédn kohti Kaivo-
puistoa ja Suomenlinnaa. Vuorimiehenkadun varrelle alkoi
rakentumaan aiempaa matalaa rakennuskantaa selvasti
korkeampia kerrostaloja ja kaupungin taholta herattiin
nakymien peittymiseen hieman liian mydh&an. Vuorimie-
henkadun rakennuksien korkeutta ei ollut endd mahdollista
rajoittaa, silld senaatti ei ndhnyt "yleisen hyddyn” riittévan
perusteeksi rajoituksille. Yliopisto oli saanut tulevien raken-
nusten korkeuden rajattua 39 metriin meren pinnasta
observatoriolta vaadittaviin nakymiin vedoten. Tama kor-
keusrajoitus riitti kylla observatoriolle, mutta ei ollut riittdva
korkeimmillaan 32 m meren pinnan ylapuolelle kohoavalle
puistoalueelle.? Tilanteen vuoksi kaupunki laati nédkymista
karttatutkielmat vuonna 1897, joissa tilannetta tarkasteltiin
nakymasektorien ja poikkileikkausten avulla.® Hatavaraksi
teetettiin myds suunnitelmat kolmesta nékdalakukkulasta,
jotka olisi sijoitettu puiston etelalaidalle.* Loppujen lopuksi
kaupunki paatyi hankkimaan lisdmaata Vuorimiehenka-
dun varrelta olevan puiston osan jatkoksi. Talldin pystyttiin
saastdmaan ainakin kapea nakdyhteys kohti Kaivopuistoa.
Kaupungin paattavaisyydestd nidkdala-asiassa kertoo se,
ettd nykyisen Ullanpuistikon lisdosa tuli maksamaan huo-
mattavan summan.®

Ullanpuistikon laajennusosaa varten laaditutettiin suunni-
telmat vuonna 1916, joista todennékdisesti vastasi Svante
Olssonin poika Paul Olsson.® Tiukan arkkitehtoniseen tyy-
liin laadittuja, koko puiston uudelleen jérjestelyyn téhtéavia
suunnitelmia ei kuitenkaan toteutettu. Svante Olsson laati
laajennusosalle sittemmin 1920-luvulla uudet suunnitelmat,
jotka eivét vaatineet jo rakennetun osan kovin suurta muut-
tamista. Puisto toteutettiin lopulta ndiden suunnitelmien
perusteella.”

VIO 129, KPOA.

Héyrynen 1994, s. 101; Hayrynen 2011, s. 87.
HSTH no 22/1897.

Hayrynen 1998, s. 87.

Héyrynen 1998, s. 87; KHKK 1916, s. 19-20, 58.
Hayrynen 1998, s. 87; VIO 130, KPOA.
Hayrynen 1998, s. 87.
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Kaupunginhallitus keskusteli vuonna 1897 Tahtitorninvuoren nékymien
sdilyttamisestad. Tarkastelua varten tehtiin havainnolliset karttaesitykset
ndkymalinjoista ja niille toteutettavien rakennusten korkeuksista. Ullan-
puistikon alue haluttiin pitdd avoimena, jotta nakdyhteys Tahtitornin vuo-
relta Kaivopuistoon ja edelleen merelle sailyisi. 23. Kaupunginhallituksen
mietinnot 1897, HKA.
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Finlands Allmanna Tradgardsutstail-
ning i Helsingfors 1929,

»
Finlands Iorsta, med stalshidrag anordnade Allménna Tridgards-
utstillning, som stir under beskydd av republikens President, och omfatiar
hela landet, forsipgdr i Helsingiors den  18—22 gepl. 1929, anordnad . i
Gard negen och dess nlrmasie omeivaing.

Landets FE flare, Lridg och alla for vir trad-
whrdgi d i J] att deltaga 1 vistdliningen.

4 5

Programmet {r utstillningen, svenskt- och linskisprakigi, har utkommit,
Utstillningens kansit: Helsingfors, Alexandersg. 19, lokal 38. Tel, 32751,
Oppenhiailes alla vardagar kL 9 17.

Alla 18eirAgningar rdrande nistllnifgen, anhillan om program ete. adresserns:

Finlands allménna tridgdrdsutstélining | Helsingfors 1929,

Bestyrelsen.
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Puutarhanayttelyn vieraita ihastelemassa nayttelyalueen istutuksia. Taus- Puutarhangyttelyn mainos Tradgardsodlaren-lehdessé
talla nakyy Kaartin maneesi, jonka sisétiloihin nayttely jatkui. Kuvaaja 4/1929.
Sakari Palsi, HKM.

e

Hd 2 Entrén til ridar g | fonden vatten-
Hild 2 £ fi [ o i i fangs Fabi 1 fond,
bassinen med Lejonbrunnen,

Sisdankaynti Fabianinkadulta oli suunniteltu nayttavaksi ja
kaytéavan paatteena oli vesiaihe. Tradgardsodlaren 4/1929.
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Puutarhanayttelyn sisdéntuloalue Fabianinkadulla. Edessé astelee presi-
dentti Relander. Kuvaaja tuntamaton, HKM.
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Wit 3, Maaritaing il Finlands Allm3naa Tritd,

Puutarhanayttelyn aluetta ennen sen toteuttamista Tahtitornin vuoren luo- Puutarhanéyttelyn alue sijaitsi puiston luoteiskulmassa vas-
teiskulmassa. Kuva on otettu vapun paivana 1929. Kuvaaja W. W. Wilkman, tapéatad koulua ja paasisdankaynti alueelle oli Fabianinka-
HKM. dulta. Tradgardsodlaren 4/1929.
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Paul Olssonin suunnitelma nayttelyalueelle sijoitettuna vuoden 2021 ilma-
kuvan péaalle. Geometriselle istutusalueelle péasi nousemaan "roomalai-
sia” portaita pitkin. Kukkivat muurit lienevét sijoittuneet kolmen pienen
portaikon valeihin. VIO 813, KPOA ja ortokuva Helsingin karttapalvelu.

PUISTOJEN HISTORIA

Puutarhanéayttely 1929

Viimeinen suurempi muutos puistoon tehtiin, kun Paul
Olsson suunnitteli Téhtitornin vuorelle 1929 pidetyn puu-
tarhanayttelyn alueen. Ulkonayttelyalue sijoittui Svenska
Normallyceumin vastaiselle sivulle puiston luoteiskulmaan.
Koulun piha oli rajattu puistosta aidalla jo aiemmin.! Puu-
tarhandyttelyn osioita jatkui myds viereisen Kaartin manee-
sin sisélle ja ymparistoon. Puistoon sijoittunut nayttelyalue
edusti tuolloin suosittua arkkitehtoonista tyylid ja sisélsi
geometrisen istutusalueen lisdksi "kukkivan muurin” ja
"roomalaiset portaat”. Istutukset jatettiin puistoon naytte-
lyn paatyttyd, mutta puistoon sijoitettu nayttelypaviljonki
purettiin pois.2

Nayttavat istutukset eivat kaikin osin sailyneet ja jo vuonna
1932 oli puutarhanayttelyn alueelle tehtéva uusia pensasis-
tutuksia.?

1  KHKK1924,s.208.

2 Hayrynen 2011, s. 92.

3 KHKK1929, s.175. Kaupunki kieltaytyi lunastamasta pengermia
portaineen, mutta salli niiden paikalleen jattamisen. Puisto-osas-
ton vuosikertomus 1932, HKA. Pensaita istutettiin varsin runsaasti,
yhteensa 449 kpl.

Puutarhanéayttelyn aluetta Tahtitornin vuoren luoteiskulmassa. Kuvassa
ndkyy nayttelyd varten rakennettu paviljonki, joka purettiin tapahtuman
paatyttya. Kuvaaja Olof Sundstrom 1929, HKM.
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Puiston heinat on keratty seipaille vuonna 1917.
Kuvaaja Ivan Timiriasew, HKM.

EASIEST DRIVEN MOWER
IN THE MARKET.

Kasikayttdinen rullaruohonleikkuri 1900-luvun alusta.
Kuvan lahde The Old Lawnmower Club.

Lyhyeksi leikattavaan nurmea oli runsaasti. Kuvassa vastavalmistu-
nutta puiston itdosaa 1800-1900-luvun vaihteessa. Kuvaaja tuntema-
ton, HKM.

Kirje Helsingista, Paivalehti 17.8.1902.

"Yksi niistd on se heindnteko kaupungin puutar-
hoissa, jonka todistajiksi me dkkiarvaamatta olemme
joutuneet. Valtuusmiehet eivdt muka ole antaneet
tarhuriparalle tarpeeksi kolikoita, joten hé&nen ei
endé kannata nurmimattoja koneella tasoitella. Mités
muuta! Miehet viikate kdteen ja heind alas, — oman
kansallisen tapamme mukaan. Niin on tapahtunut
seké Téhtitornivuorella ettd Kaivopuistossa ja siitd on
koko keséinen Helsinki ollut kauhistuksissaan. "Min
Gud ! Héslétter i Helsingfors!” (Hyvé isé ! Heinéntekoa
Helsingissé !) Ja loppupéétékseksi on tullut, etté val-
tuusmiesten on annettava rahaa, jotta moinen »ofog”
(ilkivaltaisuus) saataisiin rajotetuksi...

...0linpa mennyt niin pitkélle harhauskossani, etta
olin luullut todellakin tulevan helpommaksi niittéé
joka nurmi koneella kuin viikatteella. Nyt en tarkoita,
ettd péddkaupunkimme niittyjé ainakaan minun tie-
tdékseni milloinkaan olisi tavallisella niittokoneella
tasotettu, mutta se rollakoje, jota eukot pitkin Téh-
titornin mékeé pydrittelivét, ndytti minusta erittéin
hauskalta ja tarkotuksenmukaiselta. Eiké itse ty6kéaéan
néyttanyt tuottavan minkéénlaisia vaikeuksia. Se kavi
seké nopeasti, etté teki siistia jélked; sité oli oikein ilo
néhda. Mutta se oli sydémetontd, sillé nyt tulee usein-
puhuttu puutarhurimme ja vaittaa, ettd tuommoisen
vanhan akan lykkdémaén rollakojeen péivdakustannuk-
set tulevat monin, monin verroin kalliimmiksi kuin
nuoren, reippaan miehisen miehen péivépalkka, joka,
voi olla omia niittdmidén heinid, kedolla karhoo. Siis
me emme iloitse enda...”



Nurmikon leikkaamisesta

Ruohokentistd oli tullut statussymboleja erityisesti
1700-1800-luvun Isossa Britanniassa. Niitd joko nii-
tettiin tai pidettiin matalana eldinten laidunnan avulla.
Erityisesti kriketin, golfin ja tenniksen kaltaiset ruo-
hokentilla pelattavat urheilulajit lisdsivat entista
tarkemman nurmen leikkuun tarvetta. Nurmikon leik-
kaaminen niittdmalla oli kuitenkin tydlasta, eika jalki
ollut valttamatta erityisen siisti ennen ruohonleikkuu-
koneiden kayttoonottoa.'

Ensimmaiset ruohonleikkurit kehitettiin jo
1830-luvulla. Edwin Beard Budding yhdessa tehtai-
lija John Forbeen kanssa patentoi ruohonleikkurinsa
vuonna 1830. Teolliseen valmistukseen ryhdyttiin
saman tien, mutta vasta 1850-luvulla ruohonleikku-
rien teollinen tuotanto alkoi todella laajentua. Kovin
laajoja pinta-aloja ensimmaisilla leikkureilla ei pys-
tytty leikkamaan, leikkausleveys oli tyypillisesti alle
50 cm. Suurempia alueita varten kehitettiin 1800-
luvun aikana hevosvetoisia ruohonleikkureita. Ensim-
mainen hoyryleikkuri patentoitiin vuonna 1893 ja
samoihin aikoihin kehiteltiin myds ensimmaiséa poltto-
moottoriversioita. Polttomoottorilla toimivat ruohon-
leikkurit alkoivat yleistya 1900-luvun alussa ja etenkin
1920-luvulta eteenpéin, kun yhdysvalloissa aloitettiin
niiden massatuotanto Atcon toimesta 1921.2

Olsson mainitsee ruohojen leikkaamisesta koneella
ainakin vuonna 1902, viimeistaan talldin kasikayttoisia
laitteita kaupungilla on ollut kaytettavissa.?

1 Tekniikan historia 4/2014.

2  Tekniikan historia 4/2014; The Old Lawnmower Club.

3 KHKK 1902, s. 255. Viereiselld sivulla lehtikirjoitus vuo-
delta 1902 ruohonleikkuusta kaupungin alueella.

PUISTOJEN HISTORIA
Tahtitornin vuoren puiston yllapidosta

Ennen toista maailmansotaa puiston yllapito oli pdaosin laa-
dukasta ja puisto oli todellinen edustuskohde, kuten lukui-
sista valokuvista on néhtavissa. Koko 1920- ja 1930-lukujen
ajan puiston kausikasvi-istutuksia pidettiin ylla ja kasvilli-
suutta uusittiin aina tarvittaessa.! Olsson joutui kuitenkin
jatkuvasti taistelemaan yllapidon puolesta ja joutui vaa-
timaan rahoitusta yllapitotdihin jo puiston rakentamisen
aikoihin.2 Ensimméisen maailmansodan aikaan Tahtitornin
vuori paasi hetkeksi kehnompaan kuntoon, silld hoito ol
niukkaa eikd nurmikkoja saanut kastella tai leikata vuoden
1917 aikana.® Puisto sailyi kuitenkin muutokselta viljelys-
maaksi, johon kaytt6on monet muut kaupungin puistoista
joutuivat. Yleisten tdiden hallitus erityisesti toivoi Tahtitor-
nin vuoren ja Kaivopuiston sédastamista viljelyskaytosta.*

Vuonna 1920 Olsson valitteli kirjelmisséan, ettei puoliakaan
kaupungin istutuksista ole pystytty pitdmaan kunnossa.
Han pyysi Yleisten téiden hallitukselta, ettd ainakin suurim-
pien istutusten kuten Tahtitornin vuoren ja Kaivopuiston
nurmikot voitaisiin kastella ja nurmi leikata ruohonleikkuril-
la.5

Puistojen maéré kaupungissa oli kasvanut 1900-luvun alku-
puolella runsaasti, eikd kaupungilla ollut resursseja hoitaa
kaikkia saman tasoisesti.® Taman vuoksi puistot, joita tuol-
loin oli jo 77 kappaletta, pdadyttiin lajittelemaan vuonna
1928 neljaan eri hoitoluokkaan. Tahtitornin vuori kuului toi-
seksi ylimpaén luokkaan “joissa on puu- ja pensasistutuk-
sia ja ruohokenttid” yhdessa Kaisaniemen kanssa. Tarkasti
kaupungin asiakirjoissa ei hoitoa selosteta, mutta kolman-
nen luokan puistojen, kuten Kaivopuiston nurmi leikat-
tiin 2-3 kertaa keséssa ja ensimmaisen luokan puistoissa,
kuten Eiranpuistikossa ja kaupunginpuutarhan ruusutar-
halla”...ruoho pidetdén lyhyena” Neljéas luokka kasitti "luon-
nonpuistot”, kuten Alppilan ja Elédintarhan.”

1 Puisto-osaston vuosikertomukset, HKA. Léhes joka vuosi puis-
toon oli tehty istutuksia, pédosin perennoja ja pensaita. Kyse oli
todennakdisesti kuolleiden tai havinneiden istutusten uusinnasta.
Myds talvivauriot verottivat istutuksia.

2 Hayrynen 1994, s. 84-86, 147; Puistotoimen menoarvioita vuo-
silta 1890-1923.

3 Simonen 1978, s. 47.

KHKK 1918, s. 31.

Budgetforslag for Helsingfors stads planteringar &r 1920, HKA.
Simonen 1978, s. 165.

KHKK 1927, s.145.

~N o o &=

Kaupungin puistotyontekija leikkaamassa Esplanadin nurmea tyon-
nettavélld ruohonleikkurilla 1930-luvulla. Hoitoluokituksen mukaan
Esplanadi kuului ensimmaisen luokan puistoihin. Kuvaaja Pietinen,
MV.
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limakuva vehredsta Tahtitornin vuoresta 1930-luvulta. Veljekset Karhu-
méki, HKM.

Panoraama Tahtitornin vuorelta kohti Eteldsatamaa. Saksalaisen kirkon
torni, tuomikirkko ja Uspenskin katedraali nousevat esiin selvind maa-
merkkeind. Istutukset olivat 1930-luvulla kookkaat ja kaytdvien risteyk-
sissé nakyvat puu- ja pensasryhmét ovat jo téysikasvuisia. Kuvaaja Erkki
Mikkola 1935-1937, MV
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limakuvassa vuodelta 1932 né&kyy hyvin Svante Olssonin Puiston itdreunan merkitys nékdalojen kannalta oli voimistunut, kun Vuo-
sommitelmien toteutuneisuutta. Myds Paul Olssonin suun- rimiehenkadun ja Tahtitorninkadun vélisten kortteleiden rakennukset peit-
nittelema puutarhanayttelyn alue oli tuolloin jo olemassa. tivat valtaosan etelddn suuntautuvista nakymista. Jaljelld oli endé kapea
1920-1930-luvuilla puisto oli kenties parhaimmillaan, sillé kas- nakdyhteys Ullanpuistikon ylitse kohti Kaivopuistoa. Kartalle on merkitty
villisuus oli runsasta ja hyvin hoidettua. Tosin puuvartinen siniselld nuolella alhaalla olevan panoraaman ottopaikka ja suunta. Orto-
kasvillisuus oli ehtinyt osin kasvaa jo niin suureksi, ettd naky- kuva 1932, Helsingin karttapalvelu.

mat varsinkin puiston sisalla alkoivat paikoittain jo umpeutua.
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Pommin kuoppa ja katkenneita puita Tahtitornin vuorella
marraskuussa 1942. SA-kuva.

Edustalla nakyy puiston pitkaksi jatettyd nurmikkoa. Kuvassa olevat
autot ovat puuston alla ilmasuojassa. SA-kuva.



Ns. Karhunpesa puiston italaidalla oli sen kenties erikoisimpia nakoala-
paikkoja. Vuonna 1938 otetussa kuvassa nakyy vield paikalla alun perin
sijainnut kaareva penkki. Kuvaaja Aarne Pietinen, HKM.

Lippujuhla Tahtitornin vuorella vuonna 1941, SA-kuva.

PUISTOJEN HISTORIA
Puiston myohemmat vaiheet

Toinen maailmansota ja 1900-luvun puolivali

Toisen maailmansodan aikana Tahtitornin vuori karsi alhai-
sesta yllapidosta ja pommituksista. Puistoon rakennettiin
hiekkasakeistd ilmasuojia, jotka poistettiin vuonna 1945.
Puiston alle rakennettiin sodan aikana myds maanalaiset
tilat vaestdnsuojaksi.! Silti myds sotavuosina puistoon teh-
tiin kausikasvi- ja sipuli-istutuksia, jotka kertovat puiston
merkityksesté.2 Puiston nurmea ei kuitenkaan pidetty lei-
kattuna, osin polttoainepulasta johtuen, ja niitetyt heinat
myytiin kaupungin asukkaille. Sotien aikaan ainoastaan
"edustavimmat ruohokentét, missé oli istutuksia” ylipaa-
taan leikattiin ruohonleikkukoneilla, muut nurmialueet nii-
tettiin. Puistoihin perustettiin myds kasvimaita ja kaupunki
jakoi oikeuksia voikukkien juurten keruuseen.?

Sotien jalkeen Tahtitornin vuori oli kehnossa kunnossa,
todennéakdisesti satama-alueelle tai ympardiviin rakennuk-
siin tahdattyja pommeja oli osunut puistoon ja yllépito oli
jaanyt vahille. Ongelmana oli sota-aikana ollut seka tyévoi-
man saaminen, ettd pula materiaaleista. Myos poikkeuksel-
lisen kylmat talvet verottivat kasvillisuutta.* Bengt Schalin
kaupunginpuutarhurikaudellaan vuodesta 1947 eteenpain
teettikin puistoon runsaasti uusia istutuksia.’ Naiden istu-
tusten lisdksi ainoana muutoksena puistossa 1950-luvulla
oli Svenska Normallyceymin pihan laajennus ja aitaus Paul
Olssonin suunnitteleman puutarhanayttelyalueen sivulla.®t

1 Puisto-osaston vuosikertomus 1940, 1945, HKA; Simonen 1978,
s. 87. Rakennustoimisto vastasi puistoihin ja toreille rakennetta-
vista sirpalesuojista. Niitd varten hankittiin paperisékkeja ja hiek-
kaa.

2  Luettelot Helsingin kaupungin puistoihin istutetuista kasveista
1930-1940-luvuilta, HKA.

3 Puisto-osaston vuosikertomukset 1941-1945; Luettelot Helsin-
gin kaupungin puistoihin istutetuista kasveista 1930-1940-luvuilta,
HKA.

4 Puisto-osaston vuosikertomukset 1941-1945, HKA.

5 Alapeteri 2016, s. 193; Alapeteri 2008, liite 5.

6 Maisemasuunnittelu Hemgérd 2011, s. 10.
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1-2. Pienemmalle aukiolle, ns. Flooran kukkulalle rakennettiin suunnitel-
man mukaan hiekkalaatikko. Suuremmalle, ns. lippuaukiolle sijoitettiin
syreenien rajaamana kolme hiekkaleikkia. Suunnitelmat laati Lars Liljefors
vuonna 1981 ja leikkipaikat ovat edelleen olemassa. VIO 3027, KPOA.

1. Flooran kukkulan pyored hiekkaleikki on edelleen paikallaan. Kuva
9/2021.

2. Lippuaukiolle toteutetut hiekkaleikit ovat myds alkuperaisilléa paikoil-
laan, niiden yhteyteen on tuotu penkkeja ja jousikeinuja. Puiston penkit
on palautettu alkuperéisen mukaiseen ns. koivunjalkapenkkimalliin. Kuva
9/2021.

)

V//

&

;
|

3. Kirurgisen sairaalan tonttia vasten puiston lounais-
kulmaan on toteutettu edelleen olemassa oleva leikki-
piha. VIO 3010, KPOA.

Havainnekartalle on merkitty puistoon 1900-luvun loppupuolella teh-
tyjé muutoksia. 1. Lippuaukion leikkipaikka (1980-Ik) 2. Flooran kukkulan
leikkipaikka (1980 Ik) 3. Paivékotipiha (1980-Ik) 4. Lipputanko (1970-k) 5.
Nakoalatasanne (1980-1990-lk) 6. Portaikko (1980-1990-lk) 7. Sis&d&najo
maanalaisiin tiloihin (1970-1k) 8. Juutalaispakolaisten muistomerkki (2000)
9. Kuninkaallinen Suomen tykistérykmentin muistomerkki (1972). Orto-
kuva 2021 ja kantakartta, Helsingin karttapalvelu.



5. Nakoalapaikan paatyyn on rakennettu pieni porrasyhteys sen edessa
olevalle tasanteelle. Totetuksen ajankohta ei ole tiedossa. Kuva 9/2021.

5. Tasanteelta aukeavat nykyisin varsinaista nékoalapaikkaa hienommat
nakymat, silla kasvillisuus ei ole nakymaén tielld. Tasanteelta nakyy Suo-
menlinnaan saakka. Kallioleikkauksen vuoksi rinteeseen asennettiin aidat
1960-luvulla, tasanteen penkit ovat todennékoisesti 1990-luvulta. Kuva
9/2021.

PUISTOJEN HISTORIA
1900-luvun puolivélista 2020-luvulle

Muutokset 1900-luvun puolivalin jélkeen ovat olleet hyvin
vahaiset ja Olssonin suunnittelemista piirteistd valtaosa
on séilynyt. Merkittdvimpia muutoksia puiston ulkoasussa
ovat olleet muutokset kasvillisuudessa. Tarkoin suunnitel-
lut ndkymat ovat monelta osin peittyneet, mutta olisivat
palautettavissa kasvillisuutta muokkaamalla. Kasvillisuu-
den osalta myds monet alkuperaisista istutusperiaatteista
ja lajistosta ovat kadonneet.

Puistoon on asennettu uusia kalusteita, varusteita ja muisto-
merkkeja seka rakennettu leikkipaikkoja. Laivasillankadun
vastaisen kallioalueen reunalle asennettiin panssariverk-
koaita 1960-luvun lopulla. 1970-luvulla louhittiin maanalai-
sille tiloille uusi siséanajo Laivasillankadulta.' 1980-luvun
alussa rakennettiin méen laella sijaitsevalle lippuaukiolle ja
Flooran kukkulalle leikkipaikat.? Lippuaukiolla leikkitoimin-
toja oli ollut jossakin muodossa jo ainakin 1930-luvulta |ah-
tien.®

Vuonna 1981 laadittiin aukioille sijoittuneiden "hiekkaleikki-
paikkojen” lisdksi my®s "varusteleikkipaikan” suunnitelmat
observatorion lansipuolelle.* Suunnitelmaa ei kuitenkaan
toteutettu. 1980-luvulla lohkottiin puiston lounaiskulmasta
osa leikkipihaksi paivakotia ja puistotati-toimintaa varten.’
Myds Flooran kukkula oli aidattuna 1980-luvulla, aidat pois-
tettiin viimeistadn 1990-luvulla. Tamén jélkeen tapahtuneita
muutoksia on véhan, puiston kasvillisuutta on havinnyt ja
uutta istutettu seka kaytavia asfaltoitu etenkin jyrkimmilta
kohdiltaé. Puiston kalusteita ja valaistusta on paivitetty ja
pohjoisrinteeseen on sijoitettu kaksi muistomerkkia.

1 KHKK 1962, s. 182 sopimus; KHKK1972, s. 157 suunnitelmien
hyvéaksyminen; KHKK 1972, s. 290 rakentaminen aloitetaan.

2 VIO 3027, KPOA.

3 KHKK1951, s. 219 on ensimmainen maininta leikkipaikan raken-
tamisesta Tahtitornin vuorelle. Vanhoissa valokuvissa on néhta-
vissa lippuaukiolla sijaitseva hiekkaleikki jo 1930-luvulla.

4 VIO 3027, KPOA.

5 VIO 3810, KPOA; Maisemasuunnittelu Hemgard 2011, s. 10.

6 Maisemasuunnittelu Hemgard 2011, s.17.

6. Puiston kaakkoiskulmaan on rakennettu portaikko 1900-luvun loppu-
puolella, tarkka ajankohta ei ole tiedosssa. Kuva 9/2021.

6. Portaikkoa ympéardivat pensaat ovat kasvaneet suuriksi ja muodosta-
vat lahes katoksen. Tamé&n vuoksi valaisematon portaikko on hyvin pimea.
Kuva 9/2021.



Nékyma 1960-luvulta kohti Eteldasatamaa Myllyrinteen Bengt Schalinin aikana 1950-luvulla istutettu kasvillisuus kukoistaa. Alem-
kallioiselle lakialueelle rakennetulta néakoalapaikalta. pana rinteessé kasvaa pihlajia, vaahteroita, koivuja ja vuorimantyja. YIhaalla
Nékyma Etelédrannan julkisivuja pitkin yli kauppatorin oleskelupaikan yhteydessé on pienia havupensaita seka parhaillaan kukki-
aina Katajanokalle oli komea. Laaja ndkyma jatkui kuvan via atsaleoja. Kallioalueen reunassa kukkii sammalleimut ja tyrakki. Kur-
ulkopuolella viela kohti Valkosaarta ja Luotoa. jenmiekat, liljat ja maksaruohot vieléd odottavat vuoroaan. Kuvaaja Volker
von Bonin, 1960-luku, MV.
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Nékyma Tahtitornin vuorelta kohti Myllyrinnettd 1890-luvulla. Kallioinen
rinne on paljas ja rajattu huvilatonteista lauta-aidalla. Mylly sijaitsee méen
korkeimmalla kohdalla. Kuvaaja Otto Johansson, HKM.

Kaivopuiston Myllyrinne maaliskuussa 1895. Kuvassa nékyvat satama-
rataan liittyvat tuoreet lehmusistutukset tukiseipdineen. Kuvaaja A. E.
Rosenbdijer, HKM.

Armi Ratian puiston vaiheet ovat jaoteltavissa kolmeen eri aikajaksoon,
joiden kaikkien historia on edelleen néhtévissé puiston niin ikédén kol-
mella eri sivuilla. Aluksi avoin kallioalue toimi puskurivyéhykkeena nykyi-
sen puistoalueen eteldpuolella sijainneen Kaivopuiston huvila-alueen seka
rannan telakan valilla. Raja kulki kutakuinkin nykyisen Myllytien mukaisesti.
1890-luvulla rakentui alueen lansisivun laaksoalueelle satamarata, josta on
muistona edelleen Laivasillankadun vastainen lehmusrivi.

Vuonna 1952 uudelleen linjattu Satamaradan ratakuilu ja siihen liittyvat
Meriaseman liikenne- ja pihajarjestelyt ovat edelleen osa-aluetta méaa-
rittdva elementti. Kolmas vaihe puiston rakentumisessa painottui sen
itésivulle, kun olympialaisia varten toteutettu nakdalapuisto valmistui
1950-luvun aikana. Ortokuva 2021, Helsingin karttapalvelu.



Alueen historiaa

Nykyisen Armi Ratian puiston alue oli ennen rakentamis-
taan Tahtitornin vuoren tavoin avoin kallioalue, jossa kasvoi
kituliaasti kasvillisuutta." Maastonmuodoiltaan Tahtitornin
vuorta loivempi ja matalampi maki oli toinen Kaivopuiston
alueen kallioselanteistd.2 Sen korkeimmalle kohdalle raken-
nettiin mylly vuonna 18353, josta on peruja Myllytien ja Armi
Ratian puistosta alun perin kéytetyt Myllyrinteen nimet.

Samoihin aikoihin myllyn rakentamisen kanssa perus-
tettiin Ullanlinnan kylpylaitos, jonka myodtd Kaivopuiston
alueelle rakentui puiston ja sitd ympérdivien huviloiden
kokonaisuus. Liikemies Henrik Borgstrémin perustaman
kylpylaitoksen oli tarkoitus houkutella erityisesti venélisia
turisteja, joita laheinen kohde keisarin antaman matkustus-
kiellon vuoksi oletettiin kiinnostavan. Kylpylaitos palvelui-
neen kukoisti 1800-luvun puolivdliin saakka, jonka jalkeen
toiminta alkoi hiipua. Huviloita alueelle rakentui tdmén jal-
keenkin. Kaivopuiston alueen vuokrasopimus kaupungin
kanssa paattyi 1885, jolloin puistosta tuli avoin kaikille.*

Ollila et al. 1975, s. 332; Heikel 1919, s. 11.

Hayrynen 2008, s. 13.

Heikel 1919, s. 42-43.

Seppala & Helminen 2008, s. 29-34; Heikel 1919, s. 22-26, 235

= oo =

Puiston ensimmaéinen rakennettu osio oli véliaikainen leikkipaikka, joka
toteutettiin vuonna 1935. Aivan satamaradan viereen toteutettu leikki-
kenttd nurmialueineen jatettiin kalustamatta vuoden 1942 jalkeen ja alue
jai lopulta uuden ratalinjauksen alle. Myllyrinteen kallioalue nakyy kuvassa
edelleen rakentamattomana, mutta Ehrenstréomintien rakentamista varten
tehdyt kallioleikkaukset on jo toteutettu. Ortokuva 1943, Helsingin kartta-
palvelu.

PUISTOJEN HISTORIA

Huvilarakentamisen raja kulki kutakuinkin nykyisen puis-
toalueen rajalla Myllytien paikkeilla. Vanhoista valokuvista
on nahtévissé, ettd pohjoisrinne séilyi rakentumattomana
aina 1900-luvun puolivaliin saakka. Alue toimi eréanlai-
sena puskurivybhykkeend maen toisella puolella olleen
laivatelakan ja Kaivopuiston huvila-asutuksen valissa. Kont-
rasti oli hyvin selv4, silld huviloiden pihat olivat istutetut ja
rajattu kallioalueesta puisilla aidoilla. Vaatimus huvilapiho-
jen nurmettamisesta ja koristekasveilla istuttamisesta tuli
huvilatontteja vuokranneelta Ullanlinnan kylpylé- ja kaivolai-
tokselta.’

Nykyisen puiston alueella ensimmaiset rakentamistoimen-
piteet liittyivat satamaradan rakentamiseen. 1894 valmis-
tuneen radan linjaus kulki silloisen Saunakadun, nykyisen
Laivasillankadun myétaisesti.® Rata sijoittui maastonmuo-
doiltaan otolliseen Tahtitornin vuoren ja Myllykallion vali-
seen laaksoon. Radan rakentamisen yhteydessa nykyisen
puiston puolelle istutettiin lehmusrivi, joka on edelleen séi-

lynyt.
1930-luku ja ensimmadiset puistorakenteet

Ensimmainen puistorakentamisen vaihe nykyisen Armi
Ratian puiston alueella oli leikkipaikan rakentaminen sata-
maradan viereen. Leikkipaikan oli alun perin tarkoituskin
olla vain véliaikainen. Se rakennettiin satamaradan kuilun
ja lehmusrivin viereen entisen kaupungin puisto-osaston
varastona toimineen makasiinin paikalle ja ymparisté nur-
metettiin.” Lehmusrivi lienee tarjonnut riittavasti vehreytta,
silla muita istutuksia ei tehty.

Puiston osaa yllapidettiin puistokorttien mukaan vuosina
1935-1943. Korttien mukaan leikkipaikalla oli useimpina
vuosina puistosohvia, hiekkalaatikko ja erddnd vuonna
paperikorikin.® Viimeistddn satamaradan linjausmuutos
vuosikymmenen lopulla lopetti leikkipaikan kaytdn, silla rata
oli linjattu suoraan kentan lapi.

5 Pesonen 1957, s. 12. Tonttialueille tuli kylvéda nurmikko ja istut-
taa kukkia ja pensaita, mutta ei viljelys- tai keittiokasveja. Istutuk-
set tuli myds vuokra-ajan jalkeen jattaa paikoilleen, rakennukset sai
viedd mukanaan.

6 Kervanto-Nevanlinna 2002, s. 76-78.

7 Puisto-osaston vuosikertomukset 1932, 1934 ja 1936, HKA.
Makasiinissa sailytettin “suurta ja arvokasta puistonpenkkimééréaa
(penkkeja nykyaén n. 1.300 kpl.) séilytetaén makasiinissa suurehko
ma&éréa erilaisia ty6kaluja, kdytévien kastelurattaita, kasteluletkuja,
ruohonleikkuukoneita, paperiroskakoreja, kdytavéjyria y.m.”

8 Myllyrinteen puistokortti, KPOA. Ainoastaan vuosina 1939
ja 1940 leikkipaikan varustus oli niukempaa. Vuonna 1943 sité ei
kalustettu lainkaan, eika taman jalkeen kohteesta ole enéa merkin-
toja.



Vasta valmistuneelta puistoalueelta avautuvat naky-
mat kohti Olympiarantaa ja uusia terminaaleja.
Kuvaaja Antti Kyllidginen 1952-1960, HKM.

Myllyrinteen istutukset ulotettiin myos Myllytien varren rakentamattomien
tonttien alueille. Myllytie 6:n tontilla sijaitsevat istutukset késittivat kallio-
kasveja, perennoja seké kukkivia pensaita. Oleskelualueet varustettiin
penkeilla ja sieltéd aukesi nakymét kohti kauppatoria. Kuvaaja Constantin
Griinberg 1960, HKM. ’”
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Komea nakoalapaikka
Olympialaiturin hwo

Uusia puistoalueita Helsinkiin.

Helsinkifn on suunnitteilla usei-
fa uusia puistoja. kertoo kaupun-
ginpuutarhuri B Schalin -

Ensi kesin suurimman uudis-
tyon muodostaa ns. Helsingin nie-
meen, saunnilleen entisen Ursinin
uimalaitoksen kohdalle meren ran-
nalle tuleva laaja istutusalue, joka
jatkuu aina Engelaukion alapuo-
letle asti. Alueen elle jii stne
itscstidiin  syntynyt urhelilukentis.
Keviiin kuluessa on tarkaltus istut-
taa sinne scki pulta ettd ?emaita.
Istutuksia tulee myds pitkin Beri-
kadun suunnassa kulkevan radan
vartta. Aluetta saadaan tuskin ko-
konaan valmiiksi tinad vuonna, -

Linsirannassa, Sibeliuksen puis-
ton puoleisessa osassa on myds
laaja_alue Joka on nyt puolival-
mis, Sinne tehtyihin kahteen lam-
mikkoon istutetaan vesikasvefa ja
ympiirille kukkia. Tims tyd sasia-
neen valmilksi syksyyn' mennessi.
Linsi-Kalvopuiston itipdihin kor-
keiden, jy en kallioiden juu-
relle on suunnitteilla tdmin suun-
nan asukkaille wviihtyisiksi oleske-
lupaikaksi suuri kukkatarha. Sinne
istutetaan runsaasti  monivuotisia
Kukkia tind kesiind ja tuwodaan is-
tuimia. .

Undeksl suosituksi nakoalapai-
kaksli on wvarmasti muodostuva
 Myllyrinne, joka on korkea miki
Kalvopuistossa melkein  vasta-
-pdald  Valkosaorenkaria., olympia-

flurin  lakana. Sinne saatiin
kdytivat valmuksi viime syksyni
! jlgi ténid kesind tehddan istulustyok.
| e sinne kulkee marmeripalatain
vierestd. Alydskin Stadlonin ja
| Nordenskidldinkadun valinen osa,
joka sastiin_ kisoihin mennessi
tuskin vihredksi, saa land vuonna
lopullisen nakénsi. .

aupunginpuuiarhuri Schatin ker-
tot lopuksi, eitd kun ensi kesan
aikana saadaan cnlisten puistojen
korjaustyot sekd lisiks: edelld
mainittujen ranta-alueiden istutus-
tyot valmiiksl, ovat Kkiytinnoll-
sesti katsoen kalkki Helsingin kes-
keisimmiit pulstoaluect kunnossa.
Sérnaisten kaupunginosa on kuie
tenkin  sittenkin  vield huonossa
asemassa, sili sielld e ole ciittd~
viisti vihreitd keitaita. Asemakaa-
van vuoksi sinne el ale mitaan
mahdollisuuksla, ikivh Kylli, saa-
da niitd lski. Viimeinen toivo oli
Vilhovuoren puistikko, Jjoka oli
tarkoitus muuttaa kaunliks) kuk-
kaistutukscksi sen puclen asukkais
den silmén ruoaksi, multa sinne
paatettiin kuitenkin jitldd urheilu-
kenttd., joten tamikin ainoa mah-
dollisuus jéf kayttamatta,

Olympialaisiin liittyva rakenta-
minen ja sodan aikana kéarsi-
neiden puistojen korjaaminen
pitivat Bengt Schalinin kiirei-
sené kaupunginpuutarhurikau-
dellaan. HS 6.3.1953.

PUISTOJEN HISTORIA

Myllyrinteen puisto

Vuoden 1952 olympialaisia varten kaupungissa ryhdyttiin
monenlaisiin ehostustéihin myds puistoalueilla. Tyohdn
paasi osallistumaan myds vuonna 1947 kaupunginpuu-
tarhuriksi valittu Bengt Schalin. Rakentaminen aloitet-
tiin useissa puistokohteissa jo vuonna 1948. Armi Ratian
puisto, silloinen Myllyrinne otettiin tuolloin kokonaisuu-
dessaan kasittelyyn. Rakentamaton, vanhojen valokuvien
perusteella pddosin kalliopintainen alue haluttiin edustus-
kuntoon viereen rakennettavan Olympiaterminaalin vuoksi.
Olisihan puistoalue ensimmaisena edessa Olympiarannalta
katsottuna.

Tulevan puistoalueen itéreunalta ja Myllykallion laelta oli
tunnetusti hyvat ndkymat tulevalle satama-alueelle, merelle
ja Eteldsataman rannoille. On mahdollista, ettd tédman
vuoksi puistorakentaminen ulotettiin myés maen korkeim-
malle, tuolloin vield rakentamattomalle kohdalle, johon ol
aiemmin kaavoitettu tontteja asuinrakennuksille. Arvailujen
varaan ja3, oliko maen lakialueelle ulottuvan osan tarkoi-
tuskin olla véliaikainen, silla Myllytien tonttijako oli tuohon
aikaan jo olemassa.

Myllyrinteesta ei ole 10ytynyt suunnitelmakuvia, mutta on
oletettavaa, ettd suunnitelma on Schalinin laatima. Tuolloin
kaupungin organisaatiossa ei kaupunginpuutarhurin liséksi
ollut muita suunnittelijoita, lisédksi Schalin kertoi useissa
sanomalehtihaastatteluissa rakentamistdiden etenemi-
sesta. Suunnitelmien puuttuminen ei ollut mitenkaan epa-
tyypillistéd Bengt Schalinille, silld hdnen tydtapoihinsa kuului
tunnetusti kaytdvalinjausten ja istutusten suunnittelu
maastossa.’

Puiston rakentaminen 1949-1957

Alustavia suunnitelmia Myllyrinteen rakentamiseksi oli
tehty jo vuonna 1939, kun kaupunki oli varautunut aloitta-
maan alueen kunnostamistydt seka jarjestdmaan kavely-
tien Kalliolinnantielle. Rakentamista ei kuitenkaan aloitettu,
vaikka rahoitusta sitéd varten oli varattuna usean vuoden
ajan.? Suunnitelma on mahdollisesti liittynyt Helsingin
vuoden 1940 olympialaisiin, joita ei koskaan jarjestetty,
ja niitd varten tehtéviin rakennustdihin, jotka tydllistivat
kaupungin Rakennuskonttoria vuodesta 1938 eteenpain.
Toinen maailmansota lopetti kaiken rakennustoiminnan
kaupungissa, myds olympialaisiin liittyvén. Kulkulaitosten
ja yleisten tdiden ministeri® jopa kielsi kaupunginhallitusta
aloittamasta uusia katu- ja satamarakennustditd vuonna
19413

1 Alapeteri 2008, s. 36; Alapeteri 2016, s. 193, 196-197; Mustonen
2003, s.101.

2 KHKK 1940, s. 65; KHKK 1943, s. 55.

3 Simonen 1978, s. 63-67.

limakuvassa vuodelta 1952 nakyy tilanne Myllykalliolla rakennustoiden
alkaessa. Kuvassa kallion lakialuetta on jo tasattu ja Ehrenstromintien vas-
tainen kallioleikkaus tehty. Kalliopaljastumien véleissa kasvavia lehtipuita
todennakdisesti séastettiin jonkin verran osaksi puiston kasvillisuutta.
Kuvaaja Volker von Bonin, HKM.
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Kiinteistokartta vuodelta 1945, jossa Myllytien varren tontit ovat nékyvissa.
Kuvassa tontin numero 1 maan omisti kuitenkin Helsingin kaupunki, mika
mahdollisti puiston laajentamisen tontin alueelle. Helsingin karttapalvelu.

Viereisella sivulla tilanne puiston rakentamisen alkuvaiheesta ja lahes val-
miista kohteesta. Vuonna 1950 tasoitustéita oli jo tehty, mutta kéytévien
rakentamisen ei ollut vield alkanut. Vuonna 1956 kaytavat olivat jo valmis-
tuneet ja kasvillisuutta istutettu. Ylla kuva kaytévien rajaamasta kallion-
laesta ja puiston itdosan avokallioalueesta. Kallionlaelle oli sijoitettu kaksi
erillistd nakoalapaikkaa, jotka saivat taustakseen matalat muurit. Myos
puiston itdreuna oli hieno nakdalapaikka. Ortokuvat 1950, 1956 ja 1969,
Helsingin karttapalvelu.

PUISTOJEN HISTORIA

Puiston rakennustydt aloitettiin lopulta vuonna 1949 ja ne
valmistuivat vuonna 1957.' Aluksi rakennettiin kaikki kayta-
vat, ne valmistuivat syksyksi 1951. Seuravana vuonna aloi-
tettiin istutustyot, jotka todennakdisesti oli tarkoitus saada
vuoden aikana valmiiksi, sopivasti olympialaisia varten.?
Rakentamista jatkettiin vuonna 1953, jolloin puiston raken-
nustyot saataisiin valmiiksi.® Vuonna 1954 rakennettiin vield
Ehrentromintien portaikko ja istutuksia tédydennettiin aina-
kin vuoden 1955 aikana.*

Kulku puistoon tapahtui Myllytieltd tai Ehrenstromintien
portaita pitkin ja tarkoituksenmukainen kaytavaverkosto
kuljetti kohti nékoalapaikkoja. Laivasillankadulle ei raken-
nettu lainkaan yhteyttd. Syyna tédhén oli mahdollisesti se,
etté talléin olisi tullut rakentaa silta yli satamaradan kuilun.
Puiston maastonmuotoja jouduttiin tasaamaan ja jyrkim-
pia kohtia pengertdaméan lohkotuista luonnonkivisté tehty-
jen muurien avulla. Maen laella sijainneen oleskelualueiden
kalliopintaa jatettiin nakyviin ja niiden ymparille toteutettiin
komeat perenna- ja pensasistutukset. Suuremman oleske-
lualueen taustalla oli luonnonkivipintainen muuri ja penk-
keja. Toinen nakdalapaikka sijaitsi puiston itdosassa, myds
sielld kalliopintaa jatettiin avoimeksi. Muut istutukset koos-
tuivat runsaslajisista puu- ja pensasistutuksista, lisaksi
puiston tasaisemmat alueet nurmetettiin. Samaan aikaan
istutettiin myds osa puiston eteldpaadyn puista®.

Kayttétarkoitukseltaan Myllyrinteen puisto vastasi Tah-
titornin vuorta; se oli kavelypuisto hienoilla nékoéaloilla ja
monipuolisella koristekasvillisuudella. Puiston voi n&hda
jatkavan mannermaiseen perinteeseen kytkeytyvaa maise-
mapuistovaihetta. Siihen kuului puistojen suunnittelu kays-
kentelyd ja nédkoaloista nauttimista varten.® Schalin tosin
hyddynsi Olssonia enemmén luonnon elementtejd osana
puistojen sommittelua ja kehitti kasvillisuuden kayttoa kohti
luonnonmukaisempaa ja vapaampaa tyylia.”

Myllyrinne oli harvoja Schalinin eteldiseen Helsinkiin suun-
nittelemia puistoja. Suurin osa hanen suunnitelmistaan
kohdistui kauemmas keskustasta, Myllyrinteen lisaksi ete-
laisimmissé kaupunginosissa vain Ursininkallio on tunne-
tusti Schalinin suunnittelema.®

1 Puisto-osaston vuosikertomus 1949, HKA; KHKK 1949, s. 294;
Alapeteri 2016, s. 199; HS 6.3.1952.

HS 6.3.1952.

KHKK 1953, s. 72.

Alapeteri 2008, liite 5.; KHKK 1954, s. 244.

Karhu 1986, s.72.

Hayrynen 2001, s. 37-38.

Alapeteri 2016, s. 193, 196-197.

Alapeteri 2016, s. 199; Alapeteri 2008, s. 42-43.
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Tahtitornin vuoren lisdksi myds nykyisen
Armi Ratian puiston kalliot olivat tunnettu
nakoalapaikka. Monet vanhat valokuvat
on merkitty otetuksi Tahtitornin vuorelta,
vaikka todellisuudessa kuvauspaikka on
selvasti nykyisen Armi Ratian puiston
alueella.

Nékoalapaikka  1960-luvulla.  Kuvaaja
Volker von Bonin, MV.




Ylhaalla nakyma Myllykal-
liolta Eteldsatamaan. Kuvaaja
Eugen Hoffers, 1866, HKM

Nékyméa vyli nykyisen Armi
Ratian puiston kohti Etelésa-
tamaa vuodelta 1887. Kuva on
todennakoisesti otettu Kallio-
linnan huvilan puutarhasta.
Kuvaaja Charles Riis, HKM

Alimpana Thorsten Waener-
bergin maisema Myllykalliolta
vuodelta 1873. Maalauksen
vasemmassa reunassa nakyy
Tahtitornin vuorta ja etualalla
rannan makasiineja. HKM.
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don on karttaan C hahmotellut asemakaavaosasto.

Kompr

L

ksessa nikoalag

Helsingin Sanomat kertoi 26.9.1982 kuvitusten avulla tilanteesta tonttien

myyntiin liittyen.

llytien ylipidssa on kartan A mukainen nikoalapuisto. Alueella on kuitenkin kaksi tonttia. Jos ne rakennetaan kartan B osoit

amalla ta-

sdilyy ja alucelle nousee vain yksi porrastettu talo — sen muo-

Eteldisen Helsingin palvelutaloon uimahalli,
lasten péivikoti, vanhusten tilat ja litkuntahalli

Eteldisten kaupunginosien palve-
lutalo rakennetaan Laivasillanka-
dun ja Ehrenstrdmintien kulma-
tontille osittain entisen satamara-
dan kaukalon palle. Matalahkon
rakennuksen pihatasoon tulee ui-
mahalli ja lasten piivikoti. Lap-
silla on pihan puolelia myds leik-
kipuisto. 3
Palvelutalo aiottiin ensin ra-
kemaa ns. Kétiloopiston tontille
Tehtaankadun ja Vuorimiehenka-
dun viliin, mutta nyttemmin
tontti on myyty Neuvostoliitolle
suurldhetystin  laaj pei-

P lorakennus on suunni-
teltu L:n muotoiseksi siten, et
se rajaa pihan ja puiston liiken-
teen haitoilta mahdollisimman te-
hokkaasti, Talon pésisdtinkdynti
on suunniteltu Laivasillankadun
ja  Ehrenstrémintien  kulmaan.
Liikuntatilat on sijoitettu Eh-
renstrémintien puolelle ja muut
tilat Laivasillankadun puolelle.

Uimahalli avautuu suoraan pi-
hatasoon ja liikuntahalli sijoittuu
pidisisdinkéynnin viereen siten, -
eitd sen [lattiataso on kerrosta

istitink&ynti. Ndin

siin.

I kuin
sisttiloiltaan korkea likuntahalli

tulee saman korkuiseksi kuin
Olympiaterminaali ja S: 0.

Laivasillankadun aidan takana oleva punrivi jii palvelutalon alle.

Rakennuksen piha on suunni-

Laivasillankadun puoleinen sii-
pi on kaksikerroksinen. Siihen
sijoittuvat lasten piiviikoti, van-
husten ruokailu- ja kerhotilat, fy-
sioterapian tilat ja muut tyghuo-
neet. Kuntosali ja pisiosa pysi-
kointitiloista sijoittuvat katutason
alapuolelle jaiviin tilaan Eh-
renstromintien ja Laivasillanka-
dun kulmaukseen. Ajo pysikdin-
tihalliin on rakennuksen eteli-
phddystd pitkin entistd ratakui-
lua, joka katetaan.

Palvelutalon suunnitelmia esiteltiin Helsingin Sanomissa 7.9.1990.

telt kaksi kst siten, ettd toi-

dessa asemakaavassa 6 800 nelién
tontti, josta on 5 800 nelivté ny-

nen puoli palvelee liik 1
kiytsjid sek asukkaita ja toinen
puoli péivikotia. Piha tullaan lit-
1mbin istutuksin viereiseen puis-
toalueeseen.

Liikuntasali aputiloineen saa
rakennuksesta 1 000, uimahalli
800 ja paiviikoti 700 nelitid. Kau-
pallisia_palveluita rakennukseen
on sijoitettu 300 nelititd. Niihin
kuulun kahvila , kioski ja pieni
liikehuoneisto.

Palvelutalolle on esitetty uu-

kyisen k

puistoa. Menetelty puisto korva-
taan kuitenkin silld, euttd Mylly-
tien pitissi olevalla kalliolla si-
jeitsevat  kaksi  asuntotonteiksi
kaavoitettus  rakentamatonta
tonttia muutetaan puistoalueeksi.
Niiden yhteenlaskettu pinta-ala
on 5 754 neliotd.

Asuntotontteja anoi kilytiodnsi
vitme vuosikymmenen alussa seijt-
semiin suurta rakennusyhtiots,
mutta tontit pidettiin varalla, eiki

niitd annettu kenellekitin, Etelti-
set kaupunginosat ry ja 14 Kaivo-
puiston Kiinteistdyhtiotd on vas-
tustanut tonttien rakentamista, ja
uyt kirjelmi on tuomassa tlosta.
Kaupunkisuunnittelulautakun-
ta hyviiksyi torstaina palvelutalon
tontin ja puistoalueen uuden ase-
makaavan. Samalla lautakunta
hyviiksyi kaksi pontta yksimieli-
sesti. Toisen ponnen mukaan pal-
velutalosta tulee jlirjestdsi arkki-
tehtikilpailu ja toisen mukaan ui-
mahallin yhteyteen pitdd saada
auringonottonurmikko.



Puiston vaiheet Schalinin kauden
jalkeen

Myydaanka vai ei - tonttikysymys 1980-1990-luvuilla

1950-luvun jalkeen puistossa ei tiettavasti tehty muutoksia
pitkdan aikaan. Nakdalapaikan kohdalla sijainneiden Mylly-
tien tonttien kohtalo nousi kuitenkin esiin 1980-ja 1990-luku-
jen aikana. Kyse oli siitd, myytéaisiinkd varsin arvokkaat
tontit vai jatettaisiinkd ne osaksi puistoa, ns. kompensaa-
tiotonteiksi, joilla olisi korvattu puistoalueelle rakentamista
jossakin toisessa paikassa.

Vuonna 1981 kasiteltiin kiinteistélautakunnassa tontti-
asiaa; myytaisiinkd vai vuokrattaisiinko ne.! Sanomaleh-
tien mielipideosastoilla kaytiin keskustelua, jossa toisaalta
puolustettiin puistoa ja sen nakdalaa? ja toisaalta myynnin
vastustaminen nahtiin oman edun tavoitteluksi - olihan
puisto jo luonteeltaan yksityinen.?

Ervin suunnittelemaa ja vuonna 1961 valmistunutta asuinra-
kennusta lukuun ottamatta Myllytien pohjoispuoliset tontit
olivat edelleen rakentamatta. Myllytie 4 ja 6 tontit oli mer-
kitty virkistysalueeksi vuoden 1976 yleiskaavassa, mutta
vanhassa asemakaavassa vuodelta 1970 tontit olivat edel-
leen merkittyind asuinrakentamista varten ja puistoalue
oli merkitty niiden pohjois- ja itapuolille.* Tonttien raken-
tamisesta kiisteltiin kaupunginhallituksessa vuoden 1982
ajan. Kevaalla kaupunkisuunnitteluvirasto ehdotti Myllytien
tonttien varaamista puistoalueeksi yleiskaavan mukaisesti,
mutta kiinteistdlautakunta halusi odottaa kaavamuutosta.’
Kompromissiksi ehdotettiin Myllytie 6:n jattdmista osaksi
puistoa ja ja rakentamisen sallimista Myllytie 4:n tontille.

HS 1.1.1981.

HS 23.71981; HS 23.5.1982.

HS 30.8.1981.

Asemakaavamuutos 6453 vuodelta 1970; Kantakaupungin
osayleiskaavaehdotus 20.6.1073.

5 HS5.31982.

6 HS26.9.1982; HS 28.9.1982.
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Satamaradan kuilun yli rakennet-
tavan sillan suunnitelmat laadittiin ..
1995. VIO 4549/1, KPOA.
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PUISTOJEN HISTORIA

Seuraavan kerran tonttikysymys nousi aktiivisesti esille
kymmenisen vuotta mydhemmin. Myllytien kompen-
saatiotontteja olisi paasty hyddyntdmadn 1990-luvulla,
jolloin kaupunki suunnitteli puistoon Eteldisten kaupungi-
nosien palvelutaloa. Se olisi sijoittunut Laivasillankadun ja
Ehrenstromintien kulmaukseen, osin rata-alueelle. Palvelu-
taloon olisi sijoitettu paivakoti ja tiloja vanhuksille ja nuoril-
le.” Suunnitelmien edetessé palvelutaloon lisattiin uimahalli
ja liikuntatilat seka pysakaintihalli, joka olisi sijainnut paa-
osin katutason alapuolella. Pihasta olisi tullut kaksiosainen,
toinen puoli olisi palvellut asukkaita ja toinen péivékotia.
Puistoalueen menetys olisi kompensoitu jattamalla Myllytie
4-6:n tontit rakentamatta ja muuttamalle ne puistoalueeksi.®
Suunnitelmien edetessé palvelutalon yhteyteen kaavailtiin
myds hotellia, se olisi sijoittunut Laivasillankadun varteen
palvelutalon siivekkeeksi. Tama ratkaisu olisi taannut Myl-
lytien varren tonttien muuttamisen puistoksi, sillé tonttien
rakennusoikeus olisi siirretty hotelliin.® Helsingin kiinteis-
tolautakunta kuitenkin péatyi jattdméan kohteen rakenta-
matta, silld puistoon hahmoteltu tontti ei olisi lopulta ollut
erityisen hyva palvelutalon sijainnille.” Vuonna 1993 kau-
punki lopulta myi Myllytien kummatkin vapaat tontit", mika
tarkoitti puiston lakiosan lopullista menettamisté. Kaupunki
myi muitakin omistamiaan tontteja samassa yhteydess3,
Myllytien varren tontit arvioitiin néisté kaikista arvokkaim-
miksi."2

Myydyistéd tonteista toiselle rakentaminen alkoi melko pian.
1994 valmistui Myllytie 6, jonka toteutus katkaisi kaikki
kaytavayhteydet puistoon.”® Piha-alueet myds aidattiin ja
lakialueen oleskelualue jai rakennusten alle. Vaikutus puis-
toon oli huomattava, nakoalapaikan ja kaytavien katkaisun
vuoksi puiston tarkedt osa-alueet menetettiin. Toisin kuin
1960-luvulla rakennetun, Aarne Ervin suunnitteleman ker-
rostalon piha-alueella, ei uuden rakennuksen pihaa suun-
niteltu liittymaan puistoon ja korkea kolmilanka-aita vield
vahvisti tiukasti yksityisté vaikutelmaa.

Puiston kaytévayhteyksien menettdminen aiheutti ongel-
mia myds kunnossapidolle, silld Ehrenstromintien pienta
portaikkoa pitkin ei pystytty kuljettamaan yllépitoon tarvit-
tavaa kalustoa. Kaytavien kadottua toteutettiinkin puistoon
uusi yhteys Laivasillankadulta.™ Lyhyt kéaytéva on linjattu
hyvin taloudellisesti keskeltd Laivasillankadun puoleista
puiston osaa ja se yhdistyy puiston rinteelld sdilyneeseen
Schalinin kauden kéytévéan. Satamaradan yli rakennettiin
samalla puukantinen silta, joka varustettiin kaiteilla."™

7 HS5.5.1989.

8 HS7.9.1990.

9 HS10.101990.

10 HS 3110.1990. Hanketta myos vastustettiin asukkaiden toi-
mesta ja lopulta asian ratkaisi kaupungin rahapula. HS 14.4.1993.
11 HS 27.51993.

12 HS 14.4.1993.

13 Lindh & Nevanlinna 2002; HKI RAkvv.

14 HS 19111994,

15 KAO_27404_1-4, KPOA.
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Toimenpide-ehdotuksia vuodelta 1998. VIO 4867/1a, KPOA.
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Yleissuunnitelmassa vuodelta 2000
on esitetty uusi yhteys Ehrenstré-
mintielle. VIO 5084/1, KPOA.
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Puistosuunnitelma vuodelta 2005. Uusia kéytévia on linjattu edellisid suun- Oikealla puiston vuonna 2005 laa-
nitelmia enemman. Ehrenstromintielle on kaavailtu kokonaan uutta, varsin dituissa suunnitelmissa esitetty
massiivista portaikkoa. VIO 5343/1, KPOA. uusi portaikko Ehrenstromintielle.

VIO 5343/7, KPOA.
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PUISTOJEN HISTORIA
2000-luvun toteuttamattomat suunnitelmat

Melko pian uuden kaytavéan ja sillan rakentamisen jélkeen
vuonna 1998 tehtiin puiston kunnostamisesta toimenpi-
de-ehdotus. Suunnitelma kasitteli etupaéssa kasvillisuuden
hoitoa, vanhojen Schalinin aikaisten kaytavien ja portaiden
kunnostusta sekd varusteiden, kuten ratakuilun kaiteiden
korjausta. Puistoon esitettiin myds valaistusta ja kaytéva-
yhteyden rakentamista museon portille.!

Toimenpide-ehdotusten jatkoksi laadittiin puistoon vuonna
2000 yleissuunnitelma. Aiemmin esitettyjd toimenpi-
teitd oli suunniteltu tarkemmin istutusten ja varusteiden
osalta. Kaytaville esitettiin pollarivalaisimia, lisdksi ehdo-
tettiin kallioseingmén ja vaahterikkojen kohdevalaisua.
Suunnitelmassa hahmoteltiin myds tdysin uutta kulkuyh-
teyttd puistoon. Se olisi linjattu myodtailem&én rinteen ala-
reunaa alkaen 1990-luvulla rakennetulta sillalta ja paattyen
Ehrenstromintielle.?

Suunnittelua jatkettiin viitisen vuotta myéhemmin, jolloin
kaytavasuunnitelmat olivat edelleen laajenneet. Laivasil-
lankadulta ehdotettiin kokonaan uutta kaytavaa, joka olisi
vaatinut uuden sillan ratakuilun ylitse. Edellisessa suunni-
telmassa ehdotetun Ehrenstrémintieltd tulevan yhteyden
liséksi olisi toteutettu kolmaskin yhteys aivan puiston ita-
kulmasta. Ratkaisu olisi vaatinut pitkda portaikkoa, joka oli
esitetty alkavaksi jo puiston laen kalliolta. Suunnitelma ulot-
tui myds ratakuiluun ja sinne ehdotettiin kdynndsistutuksia
ja paallysteeksi mustaa mursketta.®

1 VIO_4867_1_a, KPOA.
2 VIO_5084_1, KPOA.
3 VIO_5343_4-9, KPOA.
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Puistojen
ominaispiirteita

Nykytilanne ja sailyneisyys

Tahtitornin vuori ja Armi Ratian puisto ovat térkeé osa Ete-
lasataman lahden maisemaa ja kummankin puiston toteut-
tamiseen on vaikuttanut niiden korkeimmilta kohdilta
avautuvat hienot nakoalat.

Svante Olsson laati Tahtitornin vuorelle suunnitelmat
1800-luvun lopulla ja puisto toteutettiin hyvin pitkalti niiden
mukaisesti 1800-1900-luvun vaihteessa. Puisto on séilynyt
hyvin tyylipiirteiltdan yhtendisena kokonaisuutena.

Armi Ratian puisto ominaispiirteisiin kuuluu sen jakautumi-
nen eri aikoina toteutettuihin osa-alueisiin ja kerrostumiin.
Puiston nykyasu vastaa p&&osin 1950-luvun toteutusta.
Myllytien tonttien rakennuttua on puisto kaventunut ete-
laiseltd osaltaan ja Schalinin kaytavalinjaukset, kallionlaen
oleskelupaikka ja istutukset ovat jddneet rakentamisen
alle.

Puistojen tarkeimpia ominaispiirteita, niissd tapahtuneita
muutoksia ja sadilyneisyytta késitellddn teemoittain. Puisto-
jen liséksi on tarkasteltu katualueiden ja sataman kasvilli-
suutta.
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Téhtitornin vuori

Armi Ratian puisto

Tahtitornin vuori ja Armi Ratian puisto ovat vuoden 1820 asemakaavakar-
talla merkitty kalliosiksi alueiksi kaupunkirakenteen ulkopuolella. Kallioi-
den vélissé sijaitseva laakso nakyy hyvin, sinne on sijoittunut laidunmaita
ja rantaan Helsingin vanhin telakka. HKA.

Tahtitornin vuori on eteldisen Helsingin korkeimpia kohtia. Armi Ratian
puisto sijoittuu kahden méen valissé sijaitsevalle laaksoalueelle ja sen
pohjoispuoliselle rinteelle. Kuvassa Helsingin karttapalvelun ortokuva
2020 ja rinnevarjostus.
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PUISTOJEN HISTORIA

Maisemarakenne

Kummankin puiston maisemarakenteen perustana on kal-  Armi Ratian puisto jakautuu kahteen osaan; kallioseindman
lioselanne. Topografia on syy puistojen olemassaololle, silld  rajaamaan Kaivopuiston itdosan rinnealueeseen ja laakson
ymparistdstadn selvasti kohoavat makialueet ovat toimi-  pohjaan, jossa sijaitsee satamarataan liittynyt ratakuilu.
neet nakoalapaikkoina jo ennen puistorakentamista. Tahti- ~ Mé&en lakialue (n. 23 m mpy) rakennettiin osaksi puistoa
tornin vuoren korkein kohta on hieman alle 32 mpy ja Armi ~ 1950-luvulla, mutta on sittemmin otettu asuintonttien kayt-
Ratian puiston noin 17 mpy. to6n. Puiston maastonmuotoja ei ole taytetty yhta paljon,

kuin Tahtitornin vuorella. Jyrkimmilla rinteilla tehtiin jonkin
Tahtitornin vuoren puisto ympardi selédnteen lakialueelle  verran pengerryksia 1950-luvun rakentamisen yhteydess3,
sijoitettua observatoriota. Helsingin eteldisen osan kor-  osin todennékdisesti kasvualustan saamiseksi istutuksille.
keimman maen rinteet tasoitettiin puistorakentamisen
yhteydessa. Rinteet laskeutuvat puiston pohjoisosassa
satama-alueen tasoon, itasivulle tehtiin kallioleikkaus jo
ennen puiston rakentamista viimeistddn 1860-luvulla.
Selénteen eteld- ja lénsisivuilla rinnealueiden alaosat on
kaavoitettu rakennuksille.
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Etelarannan katusuunnitelmaa varten tehdysté leikkauksesta tulee hyvin
esille Tahtitornin vuoren topografia. KAO 292, KPOA.

Tahtitornin vuori vuonna 1900. Pa&osin istuttamaton mékialue kallioineen
nousee hyvin esiin rannan maisemassa. Tasoitusty6t ja nurmetukset ovat
jo osin tehty ja ndkyvissa. Kuvaaja tuntematon, HKM.
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LITTEET

Tahtitornin vuori

1. Saksalainen kirkko rajautuu puiston pohjois-
osasta tiilimuureilla ja aidoilla.

5. Téhtitorninkatu Ullanpuistikon kohdalla. Kadun
varsi on tyypillisesti tdynna autoja.

6. Tahtitorninkadun paaty, oikealla nousevat por-
taat puistoon.

3. Tahtitornin vuori rajautuu lansiosastaan Kirur-
gisen sairaalan tonttiin.

7. Puiston jyrkka kaakkoiskulma rajautuu Vuo-
rimihenkatu 1 rakennuksen seindén ja kapeaan
pihaa-alueeseen kadun varrella.

Ortokuva 2021, Helsingin karttapalvelu.




4. Observatorion tontti puistoalueen keskella
on rajattu puistosta niin muureilla kuin korkeilla
aidoilla.

_

8. Puiston itéreunan kallioleikkausta ja muuria
Laivasillankatua vasten.

Armi Ratian puisto

9. Puisto rajautuu kaakkoisosassa Myllytien ker-
rostalopihoihin.

12. Puiston pohjoisosa Laivasillankatua vasten
sijaitsee kannen paalla.

Téahtitornin
vuori

TN

PUISTOJEN HISTORIA

APmi Ratian puisto

Tahtitornin vuori ja Armi Ratian puisto rajautuvat rannan puolella suoraan leveisiin katutiloihin ja kum-
mankin puiston rajalla on jouduttu tekemaén kallioleikkauksia. Muilta osilta puistot rajautuvat ymparoi-
viin rakennuksiin tai puistokatuihin. Kuvaaja SKY-FOTO Méller 1977, HKM.

10. Itdreunan Kkallioleikkaus, joka toteutettiin
Ehrenstromintien rakentamisen yhteydessa.

o

!

13. Armi Ratian puiston lansisivun vastainen
jalankulun ja pyorailyn reitti.

11. Myllytien varren kerrostalon piha on rajattu
puistosta kolmilanka-aidalla. Kuvassa nakyva
vanha porras paéattyy aitaan, kaytava jatkui aiem-
min tontilla sijaitsevalle oleskelualueelle.

14. Armi Ratian puiston eteldisesséd paatteessa
puistoalue jatkuu saumattomasti viereisen tontin
pihaan.



S Nurmi
‘ Avokallio

Ylemmassé rivissa Tahtitornin
vuoren kallioita. Vasemmalla
kallioleikkaus Laivasillankatua
vasten (1) ja oikealla esiin jatet-
tyja kalliopintoja puiston etela-
osassa (2).

Alemmassa rivissa Armi Ratian
puiston kallioita. Vasemmalla
Ehrenstromintien vastainen
kallioleikkaus (3) ja oikealla
avokalliopintaa kallioleikkauk-
sen paalla (4).

Avokalliopinnat ja kallioleikkauk-
set on merkitty havainnekartalle
punaisella. Kallioleikkaukset
sijaitsevat rantakatujen varsilla.
Tahtitornin vuoren eteldreunalla
on Svante Olssonin suunnitel-
mien perusteella tarkoituksella
séaastettyja  kalliopaljastumia.
Niiden ymparille Olsson suun-
nitteli pensas- ja perennaistu-
tuksia. Armi Ratian puistossa
on sailynyt laajahko avokalli-
opinta puiston itéreunalla. Siella
kasvaa osin luontaista kalliokas-
villisuutta, kuten maksaruohoja.



Tahtitornin vuoren laite- ja vaestdsuojan louhintatydmaan suuaukko Lai-
vasillankadulla. 1940-luvulla toteutettujen maanalaisten tilojen kulkuyhteys
oli rakennettu Fabianinkadun paétyyn. 1970-luvun laajennustdiden yhtey-
dessa louhittiin uusi kulkuyhteys Laivasillankadulle. Kuvaaja Simo Rista
1970, HKM.

Tahtitornin  vuoren kalliopintaa nykyisen Laivasillankadun varrella
1890-luvulla. Valokuvaaja tuntematon, HKM.

%7

Tahtitornin vuoren eteldosassa sijaitseva lampi 1940-luvulla. Lampi rajau-
tui pohjoisosastaan olevaan kalliopintaan, katua vasten se rajattiin lohko-
tuilla luonnonkivilla. Valokuvaaja Sjoblom, SA-kuva.

PUISTOJEN HISTORIA

Kalliot

Tahtitornin vuori ja Armi Ratian puisto sijaitsevat etelai-
sen Helsinginniemen selannealueella, joka ulottuu Ete-
|asatamasta aina Toédlonlahdelle. Koko niemen etelékéarjen
alueella kivilajina on pystysuoraan liuskeinen amfiboliitti.
Kivilaji vaihtuu graniitiksi Téhtitornin vuoren pohjoisosassa,
raja kulkee observatorion pohjoispuolelta siten, ettd Laiva-
sillankadun varren ajoyhteys pysékointihalliin sijoittuu juuri
ja juuri graniitin puolelle.! Laivasillankadun vastainen kal-
lioalue Tahtitornin vuoren kohdalla on inventointien perus-
teella maédritelty geologisesti merkittdvaksi kohteeksi,
maisemallisesti merkittavaksi kallioalueeksi. Kallioméen
maisemallisella merkittdvyydelld tarkoitetaan tdssd sit3,
ettd muodostuma on ndkyvd maisemaelementti tai sen
paalta aukeaa komea néakoala.?

Svante Olsson hyddynsi avokalliopintoja puiston eteld-
osassa pittoreskina aiheena.® Louhekivilla ympardéitiin myos
ns. Karhunpesan istuskelualue puiston itdreunalla ja etela-
rinteen lammikko. Olsson jéatti Laivasillankadun varren kal-
lioalueen kasittelemattd, puiston rakentamisen aikaan jo
tehty kallioleikkaus lisési itdsivun nékdalapaikan vaikutta-
vuutta.

Armi Ratian puistossa on jatetty nakyviin laajahko avo-
kalliopinta puiston itdosassa. Kuten Tahtitornin vuorella,
luo kallioleikkaus dramatiikkaa alueen laajaan nékymaan.
Schalinin suunnitteluperiaatteisiin kuului luonnonkallioiden
hyddyntédminen osana sommitelmaa, hdnen mukaansa niita
ei tulisi peittaa vaan pikemmin kuoria esille.*

Armi Ratian puiston luonnontilaiset avokalliot ovat jddnne
alkuperaisestd maisemanmuodosta ja ainoa jaljelle jaanyt
visuaalinen yhteys saariston kallioisille saarille ja luodoille.
Kallioleikkausten muodostamat seindmét toimivat nykyéan
lahden maisemakuvassa selkeyttdvana jalustana puistojen
vehreydelle.

1 Hyyppéa 1950, s. 14-20; Helsingin karttapalvelu, Kalliopera-
kartta.

2 Helsingin karttapalvelu, Arvokkaat geologiset kohteet; Salla
2004, s. 11, 52.

3 Hayrynen 1994, s.107, 114.

4 Alapeteri 2008, s. 68.
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1. Laivasillankadun ja Ehrenstrémintien risteyksessé on matala, noin 20 2. 1900-luvun loppupuolella rakennettu porrasyhteys
metrié pitka harkkokivimuuri, joka ulottuu puiston ja tontin rajalle. Muuri Laivasillankadulta. Kulkupinnat on pééllystetty noppa-
jatkui 1800-luvun lopulla koko kadun varrelle ja oli varustettu matalilta kivilla.

osiltaan puisella aidalla.

3. Laivasillankadun varren tukimuuria kallioleikkauksen 4. Liuskekivipintainen tukimuuri Laivasillankadun ja
yhteydessa. Tukimuuri toteutettiin kadun rakentamisen Etelarannan risteyksessd on toteutettu 1900-luvun
yhteydessa 1870-luvulla. puolivalissa.

5. Karhunpesé on puiston alkuperaisia nakdalapaikkoja, joka oli varus- 6. Nakoalapaikalta pienelle kalliotasanteelle johtavat portaat on toteu-
tettu kaarevalla penkilla. Karhunpesén nimitykseen on todennékdisesti tettu todennékoisesti 1970-1980-lukujen aikana. Rakenne on yksinkertai-
vaikuttanut sen ymparille asennetut lohkotut kivet. nen koostuen luiskaan asennetuista porraskivista.



7. Lammen reunassa on kaytetty lohkottuja kivid rajaaman rakennetta
Tahtitorninkatua vasten.

Tahtitornin vuoren ja Ullanpuistikon rakenteita.

PUISTOJEN HISTORIA

Rakenteet

Tahtitornin vuoren puistorakenteet

Puiston alkuperaisia rakenteita ovat muurit, portaat ja
koristelammikko. Puiston tukimuurit Laivasillankatua
vasten on toteutettu jo ennen puisto rakentamista. Poik-
keuksena tasta 1970-luvulla tehty vaestdsuojan sisdénajon
kohta. Tukimuureja on puistossa liséksi Laivasillankadun ja
Etelarannan risteyksessé, jossa muuri on liuskekivipintai-
nen. TAma muuriosuus on toteutettu 1900-luvun puoliva-
lissd. Muut rakenteet ovat portaikkoja, joita on yllattavan
vahén huomioiden puiston suuret korkeuserot. Nakoala-
paikan edustalle Téhtitorninkadun varrella sijaitsee puiston
pieni koristelammikko.

Tukimuuri

Lohkokivinen

muuri tai
reunus
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1. Itéista Puistokatua vasten on rakennettu luonnonkivinen tukimuuri. 2. 1990-luvulla toteutettu silta on varustettu metallisilla putkikaiteilla ja
Puistoalueen kohdalla muuri on hyvin matala. puukannella.

3. Perennaistutuksen pengerrys on tuettu kaytévaa vasten luonnon- 4. Myllyrinteen lohkottujen luonnonkivien avulla rakennettuja pengerryk-
kivistd rakennetulla tukimuurilla. Vieressa liuskekivipintaiset portaat, sié.
joiden sivulla kulkee nupukivinen vesikouru.

5. Liuskekivipintaiset portaat johtavat ylos puistoon Ehrens

6. Ehrenstromintien vastainen kallioleikkaus on tuettu luonnonkivisté
rakennetulla tukimuurilla. Kivet sulautuvat hyvin ymparéivaan kalliopin-
taan.




PUISTOJEN HISTORIA

Armi Ratian puiston rakenteet

Puiston alkuperéisiin rakenteisiin kuuluvat portaikot ja tuki-
muurit. Puiston eteldpaadyssé nurmialueen ja Itdisen puis-
totien rajalla on matala harkkokivista rakennettu tukimuuri,
joka jatkuu aina Myllytien risteykseen saakka.

Myllyrinteen puolella lohkotuista kivistd rakennettuja tuki-
muureja ja pengerryksida on kaytetty jyrkimpien kohtien
kasittelyssé. Ehrenstromintien varren kallioleikkauksessa
on lohkotuista luonnonkivistd rakennettu tuenta, myds
puiston sisélld rinteen pohjoissivulla on tehty useampia
pengerryksia lohkotuista kivistd. On mahdollista, etté aina-
kin puiston sisdisten pengerrysten kivet ovat Ehrenstro-
mintien louhinnan yhteydessa syntynyttd materiaalia, jotka
hyodynnettiin paikan p&alld. Vanhoista valokuvista ja kar-
toista on todettavissa, etté kallioalueella, nykyisen Myllytie
4 ja 6 kohdalla oli luonnonkivipintainen muuri rajaamassa
oleskelualuetta.

Myllyrinteelld kummatkin 1950-luvulla toteutetut portaikot
ovat sailyneet. Toinen luonnonkivistd porraskivista raken-
nettu porras johtaa talla hetkelld Myllytie 6:n kolmilanka-ai-
taan. Ehrenstromintielle puistosta laskeutuvat portaat ovat
edelleen kaytdssé, joskin huonossa kunnossa. Portaat on
sijoitettu kallioalueen notkokohtaan ja siten, ettd Olym-
piaterminaalin katoksen p&ate on juuri samalla kohtaa
Ehrenstromintien vastaisella sivulla. Satamaradan kuilun yli
rakennettiin kavelysilta 1990-luvun alussa.

Tukimuuri

Lohkokivinen

muuri tai
reunus

Porras
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Armi Ratian puiston rakenteita.
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Neljd paanakymaa ja
muita  todennettavissa
olevia nakymalinjoja
Svante Olssonin suunni-
telman péalle merkittyna.
Aukotukset puuvarti-
sessa kasvillisuudessa ja
paanakymalinjoille sijoi-
tettujen kausikasvi-istu-
tusten perusteella. HKA.
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Puiston pohjoisosan kausikasvi-istutus ja ”lehtoaluetta” vuonna 1909.
Puuvartinen kasvillisuus on vield nuorta, eivatkd nakymat rajautuneet.
Kausikasvi-istutuksen ylitse avautui yksi puiston paénakymalinjoista kohti
pohjoista. Kuvaaja Signe Brander, HKM.
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Téahtitornin vuoren nakymat

Olssonin suunnitelmista on péateltavissa, ettd han suun-
nitteli kolme paénékymaé: ensimmaisen maen laelta kohti
pohjoista ja kauppatoria (1.), toisen nékoalapaikalta kohti
satamaa (2.) ja kolmannen kohti etelaé ja Kaivopuistoa (3.) .
Naiden liséksi observatoriolta kohti pohjoista oleva yhteys
ja sen suora néakyma pitkin Unioninkatua oli jo entuudes-
taan olemassa (4.). Lisaksi puiston itdosasta oli useita
selvdsti todennettavia paikkoja, josta avautui vaihtelevia
nakymia Eteldsataman ja Katajanokan suuntaan.




1. Nékoalapaikalta kohti pohjoista avautuva nakym:
1910-luvulla otetusta kuvasta. Rinteeseen oli istutettu
jotka eivat peittdneet nakymia. Korkeammat puut istute
seen. Kuvaaja Eino Lindholm, HKM.

Nykyisin nékymaa peittavat puiston itédreunalle istutetut

r

2. Nakoalapaikan avoin panoraama merelle 1914. Pens
matalana, jolloin sen yli pystyi nakemaén penkilla istu
Wasastjerna, HKM.

Nykyisin ndkyma on kaventunut olennaisesti puiston
puiden vuoksi. Pensasaita on myds korkeampi, kuin alun

3. Nékymalinja Unioninkadulta kohti observatoriota. Ryt
johtaa observatoriolle. Kuvaaja M. L. Carstens 1907-190¢

Lehmuskujanne on edelleen olemassa, latvukset peitté
van observatorion julkisivun.
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1. Pohjoisrinteen kausikasvi-istutus vuonna 1901. Sama
suuntaan avautui kohti Etelasatamaa. Kuvaaja tuntemato

Nakymalinjalla kasvavat puut ovat jo idkkaitd. Etualalla
jolle kausikasvi-istutus tehtiin, on sailynyt avoimena.

2. Ullanpuistikon kausikasvi-istutus 1910-luvulla. Koristee
oli tarkoitus nakya Tahtitornin vuorelta myds ymparist6o
Nyblin, HKM.

Nékyma Téhtitornin vuorelle on peittynyt puiston etelarin
saiden taakse.

3. Kausikasvi-istutus 1910-luvulla Karhunpeséan johtava
Kausikasvi-istutuksia sijoitettiin pdanakymalinjoille, joita r
kasvillisuudella. Tamakin nékyma yli Etelasataman oli
Kuvaaja Daniel Nyblin, HKM.

Samasta paikasta nékyy puiden vélisesté aukosta Kataja
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Olssonin suunnittelun ideana oli, ettd yksitoik-
kosuuden valttdmiseksi nékymalinjat eivat olleet
taysin suoria. Eteldan suuntautuvan ndkyman paa-
tepisteend oli Kaivopuisto ja meri. Nakymalinjan
etualalla oli ensin puiston rinteen ja sitten Ullan-
puistikon kausikasvi-istutukset, jonka jalkeen
suunta jatkui kadntyen hieman pitkin Ullankatua
ja Isoa Puistotietd. Lantinen nakymalinja kasitti
kolme kaytavien yhdistamaan erikokoista aukiota.
Paadyssa sijaitsi nakoala-aukio, jolta aukesi laajat
merindkyméat. Maen laelta pohjoiseen suuntau-
tuva nakyméa ohjautui ensin istutuksen yli kohti
saksalaista kirkkoa ja siitd eteenpain kohti kaup-
patoria ja tuomiokirkkoa. Myds télle linjalle oli sijoi-
tettu kausikasvi-istutus, joka oli kaikista nayttévin.
Toinen pohjoisista ndkymalinjoista oli tdysin suora
ja jatkui pitkin Unioninkatua.

Olsson ei tiettavasti erikseen nimennyt nédkymien
paatepisteind olevia rakennuksia. Tuomiokirkko
Senaatintorilla ja Uspenskin katedraali Katajano-
kalla olivat kuitenkin itsestdédn selvia maamerk-
keja. Kallion kirkkoa ei puiston suunnittelun aikaan
vield ollut, mutta Unioninkatua pitkin aina Kal-
lioon saakka ulottuva katunakyma oli jo olemassa.
Olssonin ei tarvinnut mydskdan miettid taman
ndkymalinjan rajaamista, Kopernikuksentien leh-
muskujanne oli jo istutettu.

Paanakymalinjojen lisaksi puiston itédreunan kay-
taviltd aukesi kasvillisuuden valista pilkahduksia
kohti merta. Lénsisivulla nakymat rajoittuivat kirur-
giseen sairaalaan, jonka edustalle Olsson istutti
runsaasti puuvartista kasvillisuutta haivyttdmaan
reunaa. Eteldssd vastassa oli Téhtitorninkatu ja
sen varren rakennusten julkisivut.



1. Kausikasvi-istutus 1910-luvulla. Koristeellisten istutust
Téhtitornin vuorelta myds ymparistédnsé. Kuvaaja Danie

Etelaisen ndkyman koristeena ollutta kausikasvi-istutust
rattaessa tilannetta nykypaivaan.

2. Pohjoisrinteen kausikasvi-istutus 1910-luvulla. Pitka
netté aina lippuaukiolle saakka on selvésti nahtévissa. K
taidokkaasti maastoon sommitellut Argelanderintie ja s
jattu kaytava, ne eivét nouse esille maisemassa. Kuvaaja

Nykyisin lippuaukiota ympérdivat syreeni-istutukset je
peittdd nakymia. Kaytavat haviavéat edelleen nakyvista.

3. Nakyma lippuaukiolta yli Flooran kukkulan istutusten
oli viehattava. Kuvaaja Bruno Tallgren (1900-1929), HKM.

" Lippuaukion ja Flooran kukkulan vélissa on nykyisin k
- pensaista koostuva istutus, joka peittdd ndkymat. Myos |
- peittdd ndkymaé observatoriolle.




en oli tarkoitus nékya
| Nyblin, HKM.

a osaa kaivata ver-

nakymalinja ylos rin-
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Puiston sisdiset nakymét oli suunniteltu saksa-
laisten ja tukholmalaisten esimerkkien innoitta-
mana. Kaytévat eivét itsessédan olleet aihe, vaan
niiden tarjoamat yhteydet ja niiltd avautuvat naky-
méat. Esimerkiksi puiston padvayla Argelanderin-
tie on sovitettu maastoon siten, ettei sité havaitse
Laivasillankadulta. Kaytédvien kaaret ja linjaukset
oli suunniteltu nakymien kannalta siten, ettd ne
kaartuivat poispain tarkoitetulta nakymésuun-
nalta. Kaytévien risteyksiin istutettiin pensas- ja
puuryhmia, jolloin niiltd avautuvat nakymat tulivat
yllatyksend. Kasvillisuudella rajattiin myds puiston
kaytaviltd ja nakdalapaikoilta ymparistéon avau-
tuvia nakymid. Linjat ovat selvasti havaittavissa
suunnitelmista ja vanhoista valokuvista. Koska
Olsson on kertonut kausikasvi-istutuksia kaytetyn
hienojen ndkymien etualalla, voi tarkeimpid naky-
masuuntia paatelld myds niiden sijainnista. Raken-
tamisen yhteydessé puistoon sijoitetut penkit ovat
todennakdisesti olleet sijainneiltaan harkituissa
paikoissa. Huomattava on, ettd tuolloin ei puiston
nurmialueilla ollut tarkoitus kavellad tai oleskella.
Témén vuoksi kdytavat ja nakdalapaikat olivat olen-
naisia nakymien kannalta.'

Olsson oli huomioinut myds né&kymat kaupun-
gista puistoon ja esimerkiksi kausikasvi-istutus-
ten tuli nakya myos sinne saavuttaessa.? Pohjoiset
paasaapumissuunnat olivat Unioninkadulta ja Ete-
lasatamasta, joista saavuttaessa paasi nauttimaan
puiston vaihtelevista ndkymisté ja kausikasveista.
Etelasta Ullankatua pitkin saavuttaessa oli nakyma
erityisen hieno; ensin avautui ndkyma nykyiseen
Ullanpuistikkoon ja sen kausikasvi-istutukseen.
Puisto ei vield alhaalta nakynyt, mutta observatorio
kohosi maen ylle. Ylemmaés noustessa oli vastassa
ensin Tahtitornin vuoren eteldreuna koristelam-
mikoineen ja istutuksineen. Edemmas noustessa
avautui uusia kausikasvi-istutuksia ja pittoreskeja
kalliopaljastumia istutuksineen ja méenlaelle nous-
tessa paasi nauttimaan observatorion itédpuolella
sijaitsevan Flooran kukkulan ja lippuaukion peren-
naistutuksista. Maen laelta aukesi lopuksi vield
ndkymalinja aukioiden lapi kohti puiston itédpuolista
merialuetta. Ndma osiot puistosta rakennettiin vii-
meisten joukossa 1900-luvun alussa.

1 Héyrynen 1994, s.106-107, 110, 114.

2 Hayrynen 1994, s.114.



1. Nékymé kohti kauppatoria ja tuomiokirkkoa. Syvéke- 2. Karhunpesén istuskelupaikalta aukesi aiemmin avoin
rayssailion ymparistdineen on epasiisti. Pohjoispdatyyn  nakyma kohti merta.

1970-1980-lukujen aikana istutetut koristeominapuut peittavat

néakymia.

3. Svante Olsson suunnitteli kdytavalinjat ja kasvillisuuden 4. Pilkahdus Uspenskin katedraalia ja Katajanokkaa méen laki-
siten, ettd puistossa kulkiessa aukeaisi jatkuvasti uusia ndky-  alueen pensaiden valista.
mié puistoon ja sen ulkopuolelle.

5. Nakymalinja lippuaukiolta kohti l&anttd nakdalapaikalle. Ris- 6. Nakdalapaikan ndkymé on nykyisin verrattain kapea puuston
teyksiin sijoitetut pensasryhmét rajaavat nakymia Olssonin  rajatessa sité.
suunnitelmien mukaisesti.

o PSR, SEA 3 =

7. Nakymé kohti Kaivopuistoa Ullanpuistikosta on hyvin kapea 8. Nékymalinja Kopernikuksentieltd alas rinnetté Unioninka-
puistikon ja Ullankadun varren puiden latvusten lomitse. dulle peittyy puiden latvuksiin.



PUISTOJEN HISTORIA

Tahtitornin vuoren séilyneitd nakymié puiston.

Kartalle on merkitty numeroilla viereisen sivun

kuvien ottopaikat.
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Armi Ratian puisto talvisena iltapéivana
1970-luvulla. Kuvaaja Volker von Bonin, MV.

Ylhaalld vasemmalla Laivasillankadun suuntainen nékymalinja kohti sata-
maa. (1.) Ylhaalla oikealla avoin nakyma itdan (2.) ja alhaalla itédosan kal-
lion laaja ndkyma (3.-4.). Viereiselle kartalle on merkitty kuvien ottopaikat.

Laivat peittévat ndkymat vastarannan maamerkeille, mutta nakyma Eteldrannan
rakennusten julkisivuille pysyy silloinkin avoimena. Puiston muista osista naky-
mat ovat varsin sulkeutuneita kasvillisuuden peittédvyyden vuoksi.




Armi Ratian puiston nakymat

Puiston nakymien kannalta tarkeimmat alueet ovat Laivasil-
lankadun varren osa-alue seka itdosan kallioinen lakialue.

Puiston Laivarinteenkadun puoleiselta nurmialueelta avau-
tuu hieno nékyma kohti satama-aluetta, jonka paattéda osa
Satamatalon julkisivua. Sopivasta kulmasta katsottuna
sen takaa pilkistad vield Uspenskin katedraali. Tama alue
oli varsin vaikeasti saavutettavissa ennen 1990-lukua, jol-
loin sinne rakennettiin kdytévayhteys. Kaytavaltd avautuva
nakyma kohti Myllyrinnettd on viehattéva, korkeaksi kas-
vanut monilajinen puusto muodostaa vehredn seindmén,
jonka valista puikahtaa kapea kaytava ylarinteeseen. Sata-
makuilu itsessdan houkuttelee tarkasteluun, joka onnistuu
parhaiten ratakuilun ylittévaltd sillalta. Erityisesti ndkyma
sillalta kohti pohjoista on mielenkiintoinen kuilun kaar-
tuessa kohti sataman huoltopihaa.

Puiston itdosa oli ndkymien suhteen suunnitellumpi. Nako-
alojen muodostamiseen Schalinilla oli selvd mielipide
"Ympériston kauniit nékéalat on otettava huomioon jét-
tdmélléd suunnat niihin avoimiksi ja rumat nékdalat ovat
taasen peitettdva.” Han ei arvostanut puutarhataiteen teo-
reetikkojen mutkikkaita saantgja, joilla luotiin "suurityylisié,
kauniita sekéd maalauksellisia maisemia”?

1 Sinkkild et al. 2016, s. 191.
2 Ibid.

PUISTOJEN HISTORIA

Kalliolinnantien 1900-luvun puolivélissd rakennetut ker-
rostalot peittdvat nakyméat kohti Suomenlinnaa. Puiston
itdosan avoimelta nurmen ja kallion peittdmaltéd alueelta
avatuu edelleen laaja ndkyma3, joka ulottuu Luodon ja Val-
kosaaren kautta aina Eteldrannan rakennusten julkisivui-
hin. Vastarannalla avautuu Katajanokka ja saarten taustalla
nykyinen  Kruunuvuorenranta. Matkustajaterminaalien
1970-luvulla toteutetut laivasillat ovat sittemmin peitta-
neet osittain ndkyman Eteldsataman lahden vesipintaan.
Myllytien varrella sijainneella puiston osalla sijaitsi avoin
kallioalue istutuksineen. Muureilla, penkeilld ja runsailla
istutuksilla varustettu alue oli hyva pohjoiseen kohti Kaup-
patoria suuntautuva nadkoalapaikka, kunnes alue jai raken-
tamisen alle.

Puiston rinnealueilla ndkymat ovat peittyneet huomatta-
vasti kasvillisuuden kasvettua ja Myllytien varren rakennut-
tua. Nakymat rinteen kaytavalta kohti Ehrenstrémintieta ja
satamaa ovat kdytanndssa peittyneet kokonaan. Umpeen-
kasvanut vaikutelma korostuu saavuttaessa puiston ité-
osaan, kun puiden ja pensaiden takaa paljastuu avoin
nurmialue ja laajat nakyméat sataman suuntaan. Puiston ala-
osan nurmialueilta katse suuntautuu herkimmin kohti sata-
maradan kuilua ja Laivasillankadun varren nurmikenttia
puuriveineen. Nakymat kohti itda peittyvat muurin ja kasvil-
lisuuden taakse.

Armi Ratian puiston nykyiset nakymat
on merkitty mustilla nuolilla. Puistosta
on kadonnut kallion lakialueella sijain-
nut nakoalapaikka, josta oli nakyma
kohti pohjoista ja Olympiaterminaalia.
Entinen nékodalapaikka ja sieltéd avau-
tuneita ndkymié on merkitty punaisella
katkoviivalla. Uuden puistokaytévan
rakentaminen Laivasillankadun varren
osioon mahdollisti puiston osan
- kayton ja sieltd avautuvista nakymista
““nauttimisen.
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Ylhaalla Svante Olssonin pojan Paul Ols-
sonin vuoden 1929 puutarhandyttelyn
suunnitelma ja alhaalla Svante Olssonin
suunnitelma Ullanpuistikkoon. KPOA.

ARG o R s B Fasziaitine
R o, R pians Bl s e

Tahtitornin vuoren ja Ullanpuistikon
kaytavalinjat ovat sailyneet alkuperai-
sen mukaisena. Myds vuoden 1929 puu-
tarhanayttelyn kaytavasommitelma on
sdilynyt. Vasemmalla ylhaalla Svante
Olssonin yleissuunnitelma (KPOA) ja
alapuolella kaavio nykyisista kaytavalin-
joista. Kaavioon on merkitty punaisilla
ympyroilld  Olssonin  alkuperéissuun-
nitelman liséksi rakennetut yhteydet.
Olsson téydensi mydhemmin suunni-
telmia ainoastaan Ullanpuistikon laa-
jennuksen osalta. Alue on merkitty
punaisella katkoviivalla.



Ylimpéna ortokuva vuodelta 1943 ja keskella vuodelta 2018. Alhaalla kuva
nykytilanteesta, ortokarttojen paélle on merkitty kuvan ottopaikka ja
suunta. Nykytilanteen kuva on Argelanderintieltd, joka on puiston alku-
perdinen paakulkuvayla. Olssonin periaatteena oli linjata kéaytavat kaa-
revasti maastoon, tdmén oli tarkoitus haivyttéda puiston mittasuhteita ja
tarjota jatkuvasti uusia, edellisesta poikkeavia ndkymia puiston sisalla ja
sen ulkopuolella. Ortokuvat Helsingin karttapalvelu

PUISTOJEN HISTORIA

Puistokaytavat

Tahtitornin vuoren kaytavat

Svante Olssonin suunnittelemat kaytavalinjat ovat sailyn-
eet hyvin alkuperdisen mukaisina osittaista paallysteiden
ja kaytavaprofiilien muutosta lukuun ottamatta.! Laajuudel-
taan suurin lisdys on vuoden 1929 puutarhanéyttelya varten
rakennettu osio luoteiskulmassa.? Pienia tdydennyksia kéy-
taviin ja yhteyksiin on tullut myds ndyttelyalueen vastaisen
koulupihan laajentuessa seké puiston lounaiskulmassa péi-
vakodin leikkipihan rakentamisen yhteydesséa 1980-luvulla.

1 Maisemasuunnittelu Hemgard 2011, s. 16-17, 26. Kaytavat olivat
edelleen vuoden 2011 selvityksen mukaiset paéllysteiltédén, eika sel-
vityksessé ehdotettuja muutoksia ole puistossa tehty.

2 VIO 813, KPOA.
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Téhtitorninkadun portaikko lammen vieressé. Por-
taikko on ollut alun perin yksi puiston péaasiséankéayn-
neistd. Suureksi kasvanut puuvartinen kasvillisuus
peittda kulkuyhteytta.

Sisdankaynti Tahtitorninkadulta Argelanderintielle.  Tahtitorninkadun kaantopaikalta kohti puiston naké-  Puiston kaakkoiskulmaan on rakennettu 1900-luvun
Entisella ajoyhteydelld on ollut ajokielto jo vuodesta alapaikkaa on kapea portaikko. loppupuolella portaikko Laivasillankadulle. Portaikon
1924 saakka. yhteydessé on varsin suuriksi kasvaneita tuhka- pen-
saita ja marjakuusia, jotka peittavat sita luoden kulku-
yhteydesta epasiistin ja pimean.

; _ . e

Kaareva ja jyrkké kaytava Tahtitorninkadun ja Laiva- Laivasillankadun varren sisé@najo maanalaisiin tiloi-  Kaytévayhteys Laivasillankadulta kohti saksalaista
sillankadun valilla puiston kaakkoiskulmassa. hin toteutettiin 1970-luvulla. kirkkoa.

Kauppatorin suunnasta saavuttaessa on puiston ldhin ~ Argelanderintien pohjoinen sisddnkdynti on Unio-  Unioninkadulta jatkuva Kopernikuksentie péaattyy
sisdankaynti Etelarannan ja Bernhardinkadun risteyk-  ninkadun ja Kopernikuksentien risteyksestd. Kdy-  observatorioon. Risteyksestd lahtee kaytavéayhteydet
sess3 saksalaisen kirkon kulmalla. Eteldrannan suun-  tannéllisend, mutta toteutukseltaan ja ulkoasultaan  kohti Fabianinkatua ja saksalaista kirkkoa.
nasta saavuttaessa sisddnkdynti hahmottuu melko k&mpeldné ratkaisuna on Argelanderintien pohjois-
huonosti. paatyyn sijoitettu maakivia, todennakdisesti rajoitta-

maan ajoa nurmikoille.
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Ylimpana ortokuva vuodelta 1943 ja alempana vuodelta 2018. Puistojen
sisdankaynnit vastaavat edelleen varsin hyvin suunnitelmia ja ne on mer-
kitty mustilla nuolilla. Laivasillankadun varrella sijaitseva siséénajo on
merkitty kartalle katkoviivalla ja nuolella.

Puiston itdosan alkuperdiset sisdankayn-
nit Svante Olssonin suunnitelmassa. Mus-
talla merkitty ajoneuvoliikenteelle tarkoitetut
siséédnkaynnit ja sinisella kavelylle. HKA.

PUISTOJEN HISTORIA
Tahtitornin vuoren puiston sisddnkaynnit

Tahtitornin vuoren sisd@nkaynnit ovat olleet kaytavien
ohella huolellisen suunnittelun kohteita. Paasisdankéyn-
neiksi muodostuivat puiston eteldinen sisdankaynti Ullan-
puistikon kautta, pohjoisessa padsisdankdynteja olivat
luonnollisesti Kopernikuksentie puukujanteineen observa-
torio paatteendan sekd nykyistd Eteldrantaa pitkin tuleva
yhteys puiston pohjoiskulmassa. Argelanderintie oli taas
ajoneuvojen ja vaunujen paayhteys puiston halki saksalai-
sen kirkon kulmalta Tahtitorninkadulle. Muut sisdankéyn-
nit puistoon olivat Fabianinkadulta, Laivasillankadulta seka
Tahtitorninkadulta. Laivasillankadun yhteys oli linjattu puis-
ton rakentamisen aikaan vield olemassa olleiden ranta-
makasiinien sijoitteluun perustuen. Kaytévan kohdalla ol
yhteys rantaan makasiinien véalista. Puiston valmistuttua oli
rannan rakennuskanta jo muuttunut ja suora yhteys ran-
taan saakka peittynyt.

Paasisdankaynnit ovat sailyneet alkuperdisen mukaisena,
samoin sisddnkaynnit Tahtitorninkadulta muutamia poik-
keuksia lukuun ottamatta. 1900-luvun loppupuolella on uusi
rakennettu porrasyhteys Laivasillankadun ja Ehrenstrémin-
tien risteykseen.

MAKASIININRANTA JA OLYMPIARANTA — KAUPUNKIRAKENNE- JA YMPARISTOHISTORIASELVITYS 247
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Armi Ratian puiston nykyiset, kadonneet ja uudet kaytavalinjaukset.
Rakentamisen vuoksi katkenneet kaytavdosuudet ovat jadneet kerrosta-
lojen alle. Havinneet kaytévayhteydet on merkitty katkoviivalla ja punaisilla
ympyroilld merkitty silta ja portaat. 1990-luvulla rakennettu uusi kaytéva-
yhteys on merkitty mustalla. Taustalla ortokuva vuodelta 2018, Helsingin
karttapalvelu.

Vuonna 1995 rakennettu kivituhkakaytéva ja silta.




PUISTOJEN HISTORIA

Armi Ratian puiston kaytavat

Myllyrinteen kaytavaverkosto rakennettiin Bengt Schalinin
alaisuudessa 1950-luvulla. Kdytavalinjat olivat tarkoituksen-
mukaiset ja ne linjattiin ja sovitettiin maastoon toden néakoi-
sesti paikan p&alla. Schalinin nakemys oli, ettd kaytavat
tulisi erityisesti kallioisilla ja jyrkkarinteisilla puistoalueilla
"...vetdd maaston mukaisesti, eiké piirustuslaudalla suunni-
teltuina kaariviivoina™.!

Myllytien varren asuinrakentaminen katkaisi kaytavayhte-
ydet puistoon 1990-luvulla. Koska jéljelle oli ja&nyt ainoas-
taan pieni porrasyhteys Ehrenstromintieltd, rakennettiin
uusi kivituhkapintainen kaytdva Laivasillankadulta ja se
yhdistettiin Myllyrinteen jéljelle jddneeseen kaytévaverkos-
toon.

Schalinin kaytévalinjat puiston rinteilld ja itdosassa ovat
sailyneet paikoillaan, mutta paattyvat kolmessa kohdassa
suoraan viereisten tonttien aitoihin. 2000-luvulla puistoon
tehtiin suunnitelmia, joissa puistoon olisi rakennettu uusia
kulkuyhteyksia ja kaytavaverkosto. Suunnitelmia ei kuiten-
kaan ole toteutettu.

1  Sinkkila et al. 2016, s. 191.

Armi Ratian puiston kaytévaverkosto rakennettiin 1950-luvun toteutuksen
yhteydessa. Ylhaalla olevassa kuvassa nékyy tilanne vuonna 1943 ennen
puiston rinneosan rakentamista. Vuoden 1956 kuvassa on nahtévissa juuri
valmistunut kdytavasommitelma. Puistoon oli kulku sek& Ehrenstrémintien
portaikkoa pitkin, ettd Myllytieltd. 1960-luvulla asuinkerrostalon raken-
taminen Myllytien alkupdahan katkaisi yhden yhteyksista. Tilanne sailyi
samanlaisena aina 1990-luvulle, jolloin Myllytien pa&tyyn rakennetut ker-
rostalot katkaisivat loputkin kaytévalinjat. Ortokuvat Helsingin karttapal-
velu.
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Puiston eteléinen sisédankaynti ei hahmotu erityisen hyvin, eika puiston osassa ole kaytévia. Laiva-  Kaiteen ja sédhkdkaappien vélistd paédsee puikahta-
sillankadun varrella on séilynyt ratakuilun suojakaide ja puistoon péasee sisdan matalan muurin  maan puistoon.
ja sahkokaappien vieresta.

Laivasillankadulta on 1990-luvulla rakennettu kulkuyhteys puistoon. Ratakuilun vanhaan suojakai-
teeseen on tehty aukko, johon on sijoitettu portti.

il

i

Kolme puistossa aiemmin ollutta kaytavaa paattyvat
nykyisin tonttien aitoihin ja portteihin. Sisdankayn-
tind ne toimivat ainoastaan rakennusten asukkaille.

Ehrenstrémintien porrasyhteys rakennettiin vuonna 1954. Se on paassyt huonoon kuntoon liuske-
kivipaallysteiden rapistuttua. Myds portaiden késijohde on huonossa kunnossa.

Oikealla suljettu portti, jonka takana alkavan nurmipintaisen alueen kautta puistoon on mahdol-
listap a Ehrenstromintieltd ilman portaita.




Armi Ratian puiston nykyiset, kadonneet ja uudet sisdankaynnit on esitetty
mustilla nuolilla. Vuoden 2018 kuvaan on merkitty mustalla katkoviivaisella
nuolella kohta, jossa on suljettu portti puistoon. Ortokuvat, Helsingin kart-
tapalvelu.

PUISTOJEN HISTORIA

Armi Ratian puiston sisddnkaynnit

Armi Ratian puiston alkuperéiset sisddnkaynnit ovat osin
hévinneet Myllytien varren rakentumisen vuoksi. Paasi-
sdankaynnit ovat nykyisin Ehrenstromintien portaikon tai
Laivasillankadun kaytavan kautta.

1950-luvulla kulku puistoon tapahtui Ehrenstrémintien por-
taikon ja Myllytien kautta. Naistd Myllytien yhteys lienee
ollut puiston péasisdankaynti, silld heti sisdantulon yhtey-
dessa sijaitsivat puiston oleskelualueet hienoine istutuk-
sineen. Laivasillankadulta ei ole ollut yhteyttd puistoon
lainkaan.

Puiston itésivulla Ehrenstrémintien varrella sijaitsevan kal-
lioleikkauksen kautta puistoon paasee edelleen pienté por-
taikkoa pitkin, tdma oli toinen puistossa aiemmin olleista
sisdankéynneista. Nykyisen osin kehnossa kunnossa oleva
portaikko on osa Schalinin suunnitelmaa ja toteutettu
vuonna 1954. Porras on sovitettu hyvin luontevasti ja kutsu-
vasti kallioleikkaukseen.

Ehrenstromintieltd on toinenkin, suorastaan salainen
sisddnkayntimahdollisuus. Kallioalueen vieressad on kai-
teessa lukittu portti, mutta kohdassa ei ole varsinaista
kaytavayhteyttd. Portin takana puistossa on kuitenkin on
kapea nurmipintainen yhteys sisalle puistoon. Puiston poh-
joisosasta ei sisdankayntid ole lainkaan, ratakuiluun péasee
vain sataman kautta. Laivasillankadun sis&énkaynti puis-
toon on 1990-luvulla rakennetun kaytadvan kautta, muilta
osin kadun varsi ja puisto on rajattu kaiteella. Aivan puis-
ton etelapdadystd on mahdollisuus padsta puistoon siséan,
mutta sielld ei ole kdytavayhteytta.
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Kartta péaallyst
Tahtitornin vuol
{ nen Argelander
etelédan, oli paal
retty” ajoneuv
- observatoriolle
périston kaduis
rin kartasta, H¥

Havainnekartta paallysteiden nykytilanteesta. Kayta-

vat ovat kummassakin puistossa joko kivituhka- tai Asfaltti

asfalttipintaisia. Asfalttia on kéytetty erityisesti puis-

tojen jyrkimmillad kéytavéosuuksilla. Luonnonkivia on .,

kaytetty paallysteend ainoastaan Unioninkadun jat- Kivituhka

keena observatoriolle vievalla Kopernikuksentiella.

Kaytavid reunustavat useissa paikoin nupukivestd Luonnonkivi

toteutetut kourut tai reunukset. Portaat on raken-

nettu joko massiivikivistd tai kivireunaisina, jolloin .

niiden askelpinta on asfalttia tai kivituhkaa. Puupinta

Armi Ratian puistossa portaikot ovat Tahtitornin vuo- Nurmi

resta poiketen liuskekivipintaiset. Armi Ratian puis-

toon 1990-luvulla toteutettu satamaradan ylittavalla .
Avokallio

sillalla on puinen kansi.
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Puistokéytévien pééllysteita

\ \ S \

etyistd kaduista ja kéytavistd vuodelta 1927. e
"en kaytavat ovat padosin "sorastettua”. Nykyi- B
intie, joka toimi padyhteytena Unioninkadulta b IR
lystetty ja kivirakenteellaa vahvistettu eli "vier- Voo
oliikenne huomioiden. Unioninkadun péaéate e
saakka oli kenttakivetty, kuten pédosa lahiym- (o etirer s

ta. Ote Helsingin kaupungin rakennuskontto- et

S s

Téhtitornin vuoren paallysteitd. YIhaalta alas Armi Ratian puiston paallysteita. YIhaalta
pain kivituhkakaytavan ja asfalttikdytdavan alas péin puukantinen silta, kivituhkapin-
nupukiveyksella toteutettu rajaus, Koperni- tainen kaytdva ja sammaloitunut asfalt-
kuksentien kentta- ja nupukiveys, nékoala- tikdytédvad puiston lansilaidalla. Alhaalla
paikan kivituhkapintaa nupukivikourulla ja liuskekivipadllysteinen portaikko, joka
alhaalla luonnonkiviset portaat. paattyy viereisen tontin aitaan.
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Nakoala nykyisen Armi Ratian puiston kallion laelta kohti Eteldsatamaa
1960-luvulla. Kallion istutettu lakialue perennoineen ja koristepensaineen
jai rakentamisen alle 1990-luvun aikana. Kukkivia omenapuita puistossa on
edelleen sen itdosassa. Taustalla nakyy edelleen sailyneita koivuja, pihlajia
ja vaahteroita. Kuvaaja Volker von Bonin, MV.



Kasvillisuus

Kummassakin puistossa kasvillisuudella on ollut merkittéva
rooli seké osana puistosommitelmaa ettd runsaan ja moni-
puolisen lajiston takia.

Svante Olssonin suunnitelmissa kasvillisuudella muodos-
tettiin puiston tilarakenne ja rajattiin hienoja nakymia. Myds
lajisto on ollut alusta saakka varsin runsas. Istutussuun-
nitelmia ei Olssonin ajalta ole, mutta Maunu Héayrynen on
listannut kéytettyjen kasvien lajistoa ja selvittényt toteutu-
neisuutta mm. vanhoista valokuvista ja kertomuksista.

Tahtitornin vuoren ja Ullanpuistikon kasvillisuutta on kartoi-
tettu ja kasitelty varsin kattavasti useissa lahteissa, jonka
vuoksi tarkempaa selvitystd ei kasvillisuuden osalta ole
tarvittu. Kasvillisuutta on inventoitu Dendrologian seuran
toimesta 1978 ja 1998, opinndytety0ssd vuodelta 1996
seké hoito- ja kehittdmissuunnitelman yhteydessé vuonna
2011." Liséksi Maunu Hayrynen on listannut puistoon istu-
tetut kasvit ja verrannut niitd vuonna Dendrologian seuran
inventointeihin.? Kasvillisuuden kehittdmista on lisaksi kasi-
telty vuoden 2011 hoito- ja kehittdmissuunnitelmassa ja sita
varten laaditussa historiaselvityksessa.

Armi Ratian puisto edustaa Bengt Schalinin kauden istutus-
suunnittelua, jossa kaytettiin ja kokeiltiin laajaa laji- ja |ajike-
valikoimaa. Istutussuunnitelmia ei Schalin ajalta juurikaan
I8ydy, kasvivalinnat ja niiden sijoittelu tehtiin tyypillisesti
paikan paalla.

Armi Ratian puiston osalta tiedot ovat niukemmat, mutta
kasvillisuutta on kasitelty jossain maérin Niina Alapete-
rin Bengt Schalinin kaupunginpuutarhurikauteen keskit-
tyvassé diplomitydssé vuodelta 1998.% Osa puistoalueiden
puista 18ytyy kaupungin puurekisteristd ja Kopernikuksen-
tien osalta on olemassa tuore puiden kuntokartoitus.*

Olssonin suunnitelmaan verrattuna Tahtitornin vuoren kas-
villisuus on muuttunut, sen avulla muodostettu tilarakenne
on epamaaraistynyt ja tarkkaan sommitellut nakymat peit-
tyneet. Myds lajisto on muuttunut alkuperadisestd. Armi
Ratian puistossa kasvillisuus on paéssyt osin huonoon kun-
toon ja osa ndyttavista istutuksista on jaanyt rakentamisen
alle. Kummassakin puistossa on silti sdilynyt alkuperaist,
osin maisemallisesti ja osin kasvilajistollisesti arvokasta

1 Tegel 1998; Maisemasuunnittelu Hemgérd 2011; VIO 3962 ja
VIO 4847, KPOA.

2 Hayrynen 1998, Liite 2.

3 Alapeteri 2008.

4 Helsingin kaupungin karttapalvelu, puurekisteri; Terho, suulli-
nen tiedonanto.

Marja Varjoniemen inventoi Tahtitornin vuoren kasuvilli-
suuden 1990-luvulla opinnaytety6taan varten. VIO 4847,
KPOA.

PUISTOJEN HISTORIA

puuvartista kasvillisuutta. Osaa alkuperéislajistosta on hy6-
dynnetty Helsingin kaupungin KESKAS-hankkeessa 1980-
ja 1990-lukujen aikana. Hankkeessa etsittiin lisdykseen
sopivia alkuperaisia emokasveja Helsingin puistoista. Tah-
titornin vuorelta lisdykseen otettiin mm. mustakuusama ja
Tahtitorninkadun varrelta ruusupensas. Armi Ratian puis-
tosta kokeiluun tulivat mm. pihajasmike, keséhortensia ja
harmaapoppeli.®

Tamén selvityksen yhteydessd kasvillisuutta inventoitiin
syys-lokakuussa 2021. Puuvartinen kasvillisuus kartoitet-
tiin lajitasolla, eikd kuntoon otettu kantaa. Tavoitteena oli
yleistasoinen kartoitus kasvillisuuden nykytilanteesta pai-
notuksena alkuperadisten sommitelmien sailyneisyys, mai-
semakuva ja puistojen siséiset ja ulkondkymét. Téhtitornin
vuoren osalta tilannetta verrattiin etupdassa vuoden 2011
hoito- ja kehittdmissuunnitelman inventointiin. Perennojen,
sipulikasvien tai muun ruohovartisen kasvillisuuden osalta
inventointia ei ajankohdan vuoksi voitu tehda.

Kasvillisuuden osalta tarkasteltin myds sataman ja
katualueiden kasvillisuutta. Alueen katuvihred kasittaa Lai-
vasillankadun lehmusrivit ja Ehrenstrémintien saarekkeen
perennaistutukset. Katupuut on inventoitu vuonna 2001
Virpi Mustialan lehmusselvityksen yhteydessa ja vuosina
2010-2011 Minna Terhon puukujanneselvityksessé.®

5 Tegel 2000, Taulukko 1. KESKAS on lyhennds "kestavien ja aito-
jen emokasvien hankkiminen ja kasvatuksen jarjestdminen puisto-

ja maisemakasveista Suomessa”
6 Mustiala 2003; Terho 2013.
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Itarinteelld kasvavat ns. "kaskadipensaat” vuonna 1914. Lajeina
mm. lumipalloheisi ja syreenit. Kuvaaja Eric Sundstrém, HKM.
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Eteliin ja kaakkoon niemme suuren
kukkaryhmiin,  keskelli Chrysanthemum,
ymypirilli  tuoksuva heliotropi ja harmaan
valkea Centaurea candidissima, keltanen
Tagetes, pienit agaveja vihiisissd ryhmissi
tummanpunaista Celosia christata, pelar-

| gonioita ja #iArimmiisend reanuksena Gna-

phalium mineatumia.

Korkeammalla itiinpiin niemme toisen
sorean kukkaisryhmiln, jota reunustaa re-
seda, anemone, pioni y. m.

Lihelld, itafinkisin tihtitornista, on kir-
javaloistoinen — keltainen ja punainen
unikko, vuokko, angervo, asteri, sinikello
ja Phlox y. m. it »Floran kumpuo,

Itdinen pengermi, keskustana »Haaksi-
rikkoutuneitten» ryhmi — nykyisin taval-
lista huomattava — ympitrilli
orapihlaja-, vatfu-, sireeni- ja jasmiini-
Niiden valkoiset kukat levitti-

— sie

enemmin

pensaita,

vit tuoksunsa kautta puiston, jonka tir-
keimmiit
vuoren

kuitenkin kohoavat
ja koillisella rinteellii,

puuryhmilt
pohjoisella

ja kauniita puulajija, sievisti jirjestettyji
mehevien nurmikkojen kesken, joilla sielli
aillii  niikee runsasviirisid kukkaisryhmii
poljoisen  rinteen Inoteiskulmalla
ndemme runsaan kokecelman havupuita
vaihdellen meidiin  tavallisista kuusista
ja katajista sypressin  keltaisiin  thui-
jiin, lehtikuusiin  ja  hopeankarvaiseen
Pinus albaan, Cembra sibiricaan, siperia-
laiscen leipiimiintyyn ja pyramiidikatajaan.
Lihinnd kirurgista sairashuonetta on istu-
tettu Salixlajeja, lehmuksia ja vahteroita,
Kuta idemmiiksi puistossa astelee, siti run-
saslukuisemmaksi tulevat lehtipunt: orapih-
lajan, lehmusten, saarnien ¥, m, lehdot
vaihtelevat koivistojen, moniasten tammien,
kastanjien ja muiden jalompien seki kau-
niiden havupuiden chessa.

Laajan

Kun ammattimiesten lausuntoa myiien
Tihtitornicvuoren laitokset ovat rakenne-
tut erittiin pernsteellisesti, jirkiperiisesti
ja kestivasti, voipi toivoa, etti nyt val-
miiksl saatu puisto yhi edelleen on rehot-
tava ja kehittyvii ja yhii edelleen pysyvil
vhtenii piikanpunkimme tirkeimpini kau-
nistuksena,

tapaa tarkastelija lajitelman jaloja,

Tahtitornin vuoren kasvillisuus

Olsson suunnitteli puiston kasvillisuutta pieteetilld seka
sommittelun, ettd lajiston osalta. Vaikka suunnitelmakuvat
olivat yleispiirteisia, on runsaan kuvamateriaalin ja kasvilis-
tojen avulla pystytty muodostamaan melko hyvé kuva alku-

perédisesta tilanteesta.'

Olssonin istutusperiaatteet ja kasvillisuuden avulla muo-
dostetut tilasommitelmat ovat valitettavasti monin paikoin
hévinneet tai havidmassa. Alun perin tarkeat kausikasvi-is-
tutukset puuttuvat puistosta kokonaan. Kasvillisuutta on
kadonnut ja uutta istutettu useissa vaiheissa. Istutusten
yhteydessa ei ole noudatettu aina alkuperaisia, varsin hyvin

dokumentoituja periaatteita.

Edelliseen, vuoden 2011 selvitykseen verrattuna, oli puis-
tosta kadonnut maisemallisesti, historiallisesti ja lajistol-
lisesti arvokkaita puita. Toisaalta puistoon oli tehty lisda
istutuksia, etupdassa lehti- ja havupuita ns. lehtoalueille
puiston pohjois- ja eteldosaan. Liséksi puistoo on istutettu
vuonna 2018 Mustilan arboretumista hankittuja taimia,
kuten l&nnenhemlokkia, amurinvaahteraa ja huntuvaahte-

raa.?

PUISTOJEN HISTORIA

1 Hayrynen 2011, s. 88-89.
2  Suullinen tiedonanto Minna Terho.

Seikkaperdistd  selostusta
Tahtitornin vuoren kasuvilli-
suudesta puiston valmistu-
misen jalkeen vuonna 1903.
Puutarha no 9/1903, s. 66-67.

Kuvan edustalla ovaalinmuotoinen kausikasvi-istutus. Taustalla nakyy
Olssonin tapa kayttéa istutuksia peittdméssa viereisten tontteja, téssé
tapauksessa kirurgisen sairaalan rakennukset peittyvat puuvartisen kas-
villisuuden taakse. Kuvan vasemmassa reunassa nakyy puuistutuksia nur-
mialueella, kyseessa on pieni ns. "lehtoalue”. Suurin lehtoalue oli puiston
pohjoisosassa. Kuvaaja tuntematon, 1900, HKM.
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Unioninkadun paéatteend jatkuvan Kopernikuksentien lehmuskujanne.
Vuonna 2020 tehdyn kuntokartoituksen perusteella kujanteen puista val-
taosa on huonossa kunnossa ja tulisi uusia.

Puiston koillisen osan "lehtoaluetta”. Kasvillisuus koostuu paéosin lehti- Nékoalapaikan matalaksi leikattu pensasaita noudattaa alkuperaisté
puista, joiden rungot piirtyivat hyvin esiin nurmipinnalta. Puita on istutettu mallia. Ympériston puut, jotka ovat paéosin lahinné jalavia, peittavat alun
useissa vaiheissa, eivatka niiden istutusperiaatteet enéa téysin noudata perin olennaisesti avoimempia nakymia.

Svante Olssonin alkuperaisia periaatteita.

Flooran kukkulan perennaistutuksia. Istutukset ovat niukemmat verrat- Olssonin periaatteisiin kuului nakymien rajaaminen pensasryhmilla puis-

tuna Olssonin alkuperaissuunnitelmiin. tokaytavien risteyksissa. Periaate on jossain méaarin sailynyt sijainnin
puolesta, mutta istutukset itsesséan eivat enda noudata alkuperéista peri-
aatetta ja ovat padosin yksilajisia.
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Kummatkin kuvat kallion laen oles-
kelualueesta 1960-luvulla. Kallion
yhteydessa oli runsaat perenna- ja
pensasistutukset. Kuvaaja Volker
von Bonin, MV.

Kuvassa nakyy hyvin kasvuun ldhtenyt satamaradan vie-
reinen lehmusrivi. Kuvaaja Signe Brander, 1912, HKM.




Armi Ratian puiston kasvillisuus

Puiston alue on ollut ennen 1950-luvulla Bengt Schalinin
alaisuudessa tehtyja istutuksia padosin avokalliota ja lahes
paljas kasvillisuudesta. Olympialaisia varten rakennetun
puiston istutukset tehtiin vuosien 1952-1955 valilla.!

Padosa puiston istutuksista oli puuvartista kasvillisuutta,
kuten puita ja pensaita ja kadytetty lajisto oli Bengt Schali-
nille tyypilliseen tyyliin hyvin monimuotoista. Osa puustosta
on saattanut olla paikalla valmiiksi kasvanutta.? Kallioaluei-
den yhteyteen tehtiin lisdksi edustavia perennaistutuksia,
jotka ovat sittemmin jadneet rakentamisen alle. Puistoon
kylvettiin myds nurmialueet kallion laelle ja rinteen vierei-
selle istutusalueelle.

Nykyisin puistossa on myds itsestdan kylvaytynyttd puuvar-
tista kasvillisuutta tonttien rajoilla, lajeina pé&osin jalavaa
ja vaahteraa. Puistoon on myds istutettu jonkin verran kas-
villisuutta, mutta néisté ei ole olemassa suunnitelmakuvia.
Uusia istutuksia on tehty viimeksi 2018, jolloin puistoon ja
rata-alueelle on istutettu Mustilan arboretumista hankittuja
taimia.3 Naiden taimien lajisto on valittu kokeilumielessé ja
kasittda harvemmin kaytettyja lajeja ja lajikkeita, kuten jatti-
tuijia, lannenpagodikanukkaa ja kirskikkasorvarinpensasta.

1 Alapeteri 2008, liite 5.
2  KHKK 1949, s. 294. Puistossa siirrettiin puita vuonna 1949.
3 Suullinen tiedonanto Minna Terho.
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Laivasillankadun varrella puiston kasvillisuus koostuu leh-
musrivista, jonka ympéaristd on sittemmin nurmetettu.
Lehmusrivistd suurin osa on istutettu jo satamaradan alku-
perédisen linjauksen yhteydessa vuonna 1894. Puurivid on
taydennetty kolmella lehmuksella 1930-1940-lukujen aikana
makasiinirakennuksen poistuttua. Sittemmin talle puis-
ton osa-alueelle ei ole tehty istutuksia. Muuntamon yhtey-
dessé kasvaa metsévaahteroita ja vuorijalavia, némé ovat
todennakdisesti paikalle 1980-luvulta l&htien kylvaytyneita
yksil6ita. Ratakuilun toisella puolella on myds luontaisesti
kylvaytynyttd kasvillisuutta, kuten jalavia. Tontin muuria
vasten kasvaa kdynnoksia, ainakin villiviinia. Vuonna 2018
rata-alueelle on istutettu Mustilan arboretumin taimia,
kuten huntu- ja mantsurianvaahteraa. Taimet ovat vield
hyvin pienikasvuisia.”

Puiston etelapaadyssa Itdisen Puistotien ja Laivasillanka-
dun risteyksessa on lisdksi puu- ja pensasistutuksia. Osa-
alueen alkuperaisisté istutuksista ei ole tarkempaa tietoa.
Alue oli merkitty vield vuoden 1945 Kkiinteistokartassa
osaksi Myllytien reunimmaista tonttia. On kuitenkin toden-
nékoista, ettd ainakin osa istutuksista on tehty 1950-luvun
aikana.® Myllytie 2:n tontin ja puistoalueen kasvillisuus
muodostaa puistomaisen kokonaisuuden, josta suurin osa
sijaitsee tontin alueella. Istutukset kasittavat nurmialueelle
istutettuja yksittaispuita ja puuryhmia. Satamaradan p&a-
dyssé ja Laivasillankadun varrella on liséksi yksittaisid pen-
sasistutuksia.

Armi Ratian puistossa sijaitsee historiallisesti, kaupunkiku-
vallisesti ja lajistollisesti arvokkaita puita. Laivasillankadun
myotéinen satamaradan yhteyteen aikoinaan istutettu leh-
musrivi on néyttava ja térkeé osa puiston maisemaa. Radan
toisella puolella nurmialueelle kasvaa lajistollisesti arvo-
kas erikoisuus hopealehmus (Tilia tomentosa ’Petiolaris’),
jonka kasvutapa on poikkeava.® Léhella lehmusta kasvaa
kaksi arvokasta ja hyvin kookasta hopeapoppelia (Populus
X canescens) ja niiden juurivesasta kiinni ratakuilun kaitei-
siin kasvava yksil®. Puut on istutettu vuonna 1956.”

4 Mustilan taimihankkeiden taimet-taulukko.

5 Karhu 1986, s. 72.

6 Mustiala 2003, s.32.Hopealehmuksen riippuvaoksainen muoto
on poikkeava ja eikd muita vastaavia yksildita I6ydetty vuonna 2003
tehtyjen kaupunkilehmusinventointien yhteydessa.

7 Karhu 1986, s. 23, 72.

Ylhaalla vasemmalla ratakuilun eteldpdadyn todennakdsiesti kylvayty-
neité jalavia ja vaahteroita. Kuvassa nékyvéa pylvashaapa on jadnne puu-
ryhmaa, joka istutettiin 1950-luvulla.

Alhaalla vasemmalla muuntamon villiviinit, joiden reheva kasvusto peit-
taa rakennusta. Pienia villiviinikasvustoja on myos taustalla, ratakuilun
toisella puolella sijaitsevan tonttia rajaavan muurin luona. Muuntamon
ympariston kasvillisuus on paasoin paikalle kylvaytyneita vaahteroita ja
jalavia.
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Ylinna puiston eteldosan kasvillisuutta, joka koostuu monilajisista puu- ja %
pensasistutuksista. Helsingin poppeliselvityksen mukaan kuvassa nakyvat

pylvashaavat (1.) olisi istutettu jo vuonna 1956. Toiseksi ylimméssa kuvassa

nakyy Bengt Schalinin aikaan istutettua puustoa. Kuvan etualalla kasvaa

lajistollisesti arvokas hopealehmus (2.). Taustalla myds puiston arvokkaat

harmaapoppelit (3.). Toiseksi alimmassa kuvassa nakyy taustalla Laivasil-

lankadun my6tédinen satamaradan rakentamisen yhteydessa istutettu leh-

musrivi (4.), joista kolme yksilod on istutettu mydhdisemmassa vaiheessa

(5.). Etualalla kaunis tuomipihlaja. Alimmassa kuvassa puiston itdosan kas-

villisuutta; vaahteraryhmia, koristeomenapuita ja vanha pihlaja.

lImakuvasta 1960-luvulta on néhtévissé puiston kasvillisuutta puiston itai-
sintéd reunaa lukuun ottamatta. Kuvaaja B. Mdller, 1966, HKM.

)0-luvulla istutetut puut

harmaa-
poppeli
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Laivasillankadun lehmusrivi Tahtitornin vuoren kohdalla 1890-luvun puoli-
valin jélkeen. Puut oli istutettu aidan taakse nurmialueelle. Kuvaaja Alexan-
der Eugen Maconi, HKM.

Katualueiden kasvillisuus

Lehtipuu

Asemakaavassa nakyy hyvin miten Laivasillankadun ja Ison Puistotien oli
tarkoitus toimia edustavana puistokatuna kaupungin keskustasta Kaivo-
puistoon maitse saavuttaessa. Toinen saapumisreitti oli vesiteitse Kaivo-
puiston rannan uimalaitokselle. Puistokatujen varrelle on esitetty puurivit
koko matkalle. Asemakaava 1838, Helsingin karttapalvelu.

Ortokuvassa vuodelta 1932 kadun puurivit nakyvat selvasti. Tahtitor-
nin vuoren kaakkoiskulmassa nékyy edelleen hyvin kadun varrelle jo
1890-luvulla istutettu lehmusrivi. Helsingin karttapalvelu.



Laivasillankadun puurivit

Valokuvassa vuodelta 1930 nékyy hyvin, miten puut kadun l&nsisivulla Vuo-
rimiehenkadun ja Tehtaankadun valilla on tapitettu, eli katkaistu rungosta.
Kuvaaja tuntematon, HKM.

e

Laivasillankadun eteldisen osan puurivi nykytilassaan. Armi Ratian puis-
ton puurivi hahmottuu osaksi vehreaa kokonaisuutta.

Laivasillankadun lehmusrivin puut Tahtitornin vuoren koh-
dalla ovat vastaistutetut kuvauksen aikaan vuosien 1891-1893
valilla. Taustalla nékyy Laivasillankadun etelapéaaty, jonka leh-
muskujanne on jo selvasti iakkdampi. Kuvaaja Gunnar Lonn-
qvist, HKM.

PUISTOJEN HISTORIA

Katualueiden kasvillisuus

Katupuita selvitysalueella on ainoastaan Laivasillanka-
dulla, missé lehmuksista koostuvat puurivit ovat iakkaita.
Niiden tarkkoja istutusajankohtia ei ole tiedossa. Vanhim-
mat puut on istutettu vanhojen valokuvien perusteella jo
ennen satamaradan rakentamista 1890-luvulla, todennéa-
koisesti kadun rakentamisen yhteydessa. Puiden istutusti-
heys on varsin tiuha, noin 5-6 metria. Vastaava istutustiehys
on ollut tyypillinen 1800-luvulla.’ Tihealla istutusvalilla saa-
tiin aikaan hyvin vehred vaikutelma, kun puiden latvukset
kasvoivat yhteen.

Laivasillankadun katupuut esiintyvét kenties ensimmaisia
kertoja vuoden 1838 asemakaavakartalla, kun laivatelakan
vieresta linjattiin yhteys Kaivopuistoon. Tien varrelle esitet-
tiin puurivejd, nykyisen Ison Puistotien osalta rivien tuli olla
kaksinkertaiset.?

Puut on inventoitu kaupungin lehmusselvityksen yhtey-
dessé vuonna 2001 ja vuosien 2010-2011 aikana.? Puuriveja
on tdydennetty uusilla puistolehmuksilla, istutukset on tehty
todennakdisesti 1990-2000-lukujen aikana. Jo 1990-luvulla
ehdotettiin puurivien uusimista Iahes kokonaan, silld uusit-
tavaksi oli ehdotettu yhteensa 34 puuta.*

1 Harju 2007, s. 17; myos Kukkamaki, Liite 1/2. Kaivopuiston
1830-luvulla istutetulla Ison Puistotien puukujanteella puiden vali
riveissé oli 6,2 m.

2 Heikel 1919, s. 26-28.

3 Mustiala 2003; Terho 2013, s. 45, 58, 74. Terho esittaa inven-
toinnin perusteella kadun puille kuntotutkimusta ja uudistamis-
suunnitelman laatimista.

4 HS 2711.1994.
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PUISTOJEN HISTORIA

Laivasillankadun ja Ehrenstrémintien risteys

Yhaalla vasemmalla ortokuvassa vuodelta 1969 on nakyvissa muuten
nurmipintaisen saarekkeen kausikasvit ympyronmuotoisina vaaleina
taplind. Vuonna 1969 puisto-osaston kasvilistojen mukaan yhteen
ympyrdisté oli istutettu kannoja ja neljadn muuhun samettikukkia.

1980-luvulta vuoteen 2014 kausikasvikuvio oli S-kirjaimen muotoinen,
kuten ylh&élla oikealla olevassa ortokuvassa vuodelta 2010. Ortokuvat
Helsingin karttapalvelu.

Vasemmalla nykyinen perennaistutus, joka késittéda kestévia maanpei-
teperennoja, kuten ronsyansikkaa ja kuunliljoja. Taustalla nakyy kadun
varren vanhan puurivin jaljelle jdédneet lehmukset.

Alhaalla vasemmalla ortokuva istutuksesta vuodelta 2021 ja alhaalla
oikealla suunnitelmakuva vuodelta 2014. Ortokuva Helsingin karttapal-
velu, suunnitelmakuva KAO 30092/200, KPOA.
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LITTEET

Olympialaiturin istutusastioissa nakyy ainakin pelargonioita ja lobe-
liaa 1950-1960-luvulla otetussa kuvassa. Taustalla nékyvissd myods
Ehrenstromintien risteyksen pieni istutusalue, jossa nurmipintaisella
alueella kasvaa ruusupensaita. Kuvaaja H. A. Turja, MV.

Olympialaiturin istutusluettelo kesalle 1970. Ovien eteen suunnitellut
istutukset ovat olleet nayttavat sisaltden puna-keltakukkaisia kannoja ja
kahta eri varisté petuniaa. Muihin istusastioihin oli suunniteltu korkeita
risiineja, erilaisia pelargoneja ja petunioita seké sinista lobeliaa. HKA.

1970-luvulla istutusalueella on jo syreenipensaita, eikd nurmialuetta
endé ole. Istutusalueen keskelld on 1960-luvulla siihen asennettu valo-
masto. Istutusalueen viereinen matala rakenne peittaa aluetta Olympia-
terminaalin puolella. Kuvaaja Volker von Bonin, 1975, HKM.
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Terminaalirakennusten vilille suunniteltiin vuonna 1990
puuistutus entisen valomaston paikalle. Asemapiirros Hel-

singin kaupungin rakennusvalvontavirasto.

PUISTOJEN HISTORIA

Sataman kasvillisuus

Satama-alueelle ja laiturikentille, istutuksia alettiin tehda
vasta 1950-luvulla, ja silloinkin hyvin pienind, eradanlaisina
viihtyisyyttd lisdavind koristeaiheinta. Ainoa olympialai-
siin liittyvén rakentamisen yhteydessd toteutettu istutus
satama-alueella on Ehrenstrémintien varrella sisdénajon
yhteydessa. Matkustajapaviljongin asemapiirustuksessa
vuodelta 1951 kohtaan on suunniteltu toteutettua laajempi
pisaranmuotoinen istutusalue, jonka keskelle oli esitetty
myds puu.! Suunniteltua pienempéné ja muotoilultaan
hieman vaatimattomampana risteykseen toteutettiin ruu-
supensaita sisaltédnyt nurmialue. Puun sijaan nurmialueen
keskelle sijoitettiin vuonna 1964 valomasto.? Istutusta on
sittemmin tdydennetty mm. syreeneilla. Nykyisin istustus
on kylvdytyneiden puuntaimien valtaama ja huonossa kun-
nossa.

Makasiiniterminaalin pohjoispuolella sijaitsevan pysakdin-
tialueen ja satama-alueen sisdénajon yhteydessd on ollut
marjaomenapuita ja kukkivia pensaita kasittévat istutuk-
set 1990-luvun alusta saakka.? Olympiaterminaalin ja Sata-
matalon véliselle aukiolle on istutettu samaan aikaan yksi
jalava.

Laivasillankadun vastaisen muurin yhteydessa on ollut nyt
jo taantuneita pensasistutuksia. Istutetut villiviinit kasvavat
edelleen ja ulottuvat aina kadulle saakka.

1 Helsingin Satamalaitos, 06-1723a, 1.3.1951.
2 Tarkemmin kappaleessa Hdmérat satamat (s. 125).
3 VIO 4011-4012, KPOA.

Ehrenstrémintien siséanajon yhteyteen muotoiltu pisaran-
mallinen istutusalue nékyy alhaalla asemapiirroksessa. Hel-
singin Satamalaitos.
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LITTEET

Satama-alueiden kasvillisuus

\L‘\ 1. Ehrenstromintien risteyksen istutusalue. Alun perin ruusupensailla istu-
| “; ) tettu alue on saanut lisda kasvillisuutta; syreeneja seka kylvaytyneité jalavan
o |U ja vaahteran taimia.

Pensasistutus

Lehtipuu

3. Olympiaterminaali

4. Laivasillankadun v



PUISTOJEN HISTORIA

1. Ehrenstromintien risteyksen istutusalue toiselta sivulta. Reunakivet rep- 2. Aivan muurissa kiinni kasvava vaahtera on mah-
sottavat ja syreeneja lukuun ottamatta kasvillisuus kasittéa lahinna kylva- dollisesti alun perin paikalle kylvaytynyt ja jatetty
tyttd lajistoa. Vaikutelma on todella huono. kasvamaan. Puu on ollut paikalla ainakin 2000-

luvun alusta saakka, mutta voi olla myds jonkin
verran sitd vanhempaa perua.

5. Laivasillankadun viereisen pysékdintialueen reunalle on istutettu matalia kukkivia
angervopensaita.

AT N
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arren muuria vasten kasvavat villiviinit ovat nayttavat. 6. Satama-alueen sisadantuloportin yhteydessé on marjaomenapuista ja matalista pen-
saista koostetut istutusalueet.
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Kuvanveistaja Robert Stigellin vuonna 1898
julkistettu pronssiveistos Haaksirikkoiset.
Kuvaaja Volker von Bonin 1965, HKM.

Marmorista veistetty Kahlaaja-teos sijoitettiin puiston eteldosassa sijait- Lampeen on sittemmin sijoitettu Marjo Lahtisen veistos Torso, joka julkis-
sevaan lampeen vuonna 1925. Veistos on W4&in0 Aaltosen ja sijaitsee tettiin vuonna 2008.
nykyaan Rikhardinkadun kirjastossa. Kuvaaja Uggla Rune 1960-1963, HKM.



PUISTOJEN HISTORIA
Taideteokset ja muistomerkit

Tahtitornin vuoren veistokset ja muistomerkit

Tahtitornin vuoren merkittédvin teos on vuonna 1898 jul-
kistettu pronssista valettu "Haaksirikkoiset”, jonka veisti
Robert Stigell. Sen sijainti puiston ndkdalapaikalla taivas
taustallaan on mahtipontinen. Teoksen sijainti oli esitetty jo
Olssonin suunnitelmissa ja sijaintiin otti kantaa myds raha-
toimikamari. Teos rahoitettiin osin kaupungin anniskeluyh-
tion voittovaroilla.!

Svante Olssonin laatiessa suunnitelmia sijaitsi puiston
alueella jo observatorion meridiaanimerkki, jonka han otti
huomioon merkitsemalla sen suunnitelmakuviinsa. Vuonna
1925 sijoitettiin puiston eteldosan lampeen Wainé Aalto-
sen veistos Kahlaaja.? Sittemmin puistoon on sijoitettu
yhteensa kolme muistomerkkié. Kaikki uudemmat muisto-
merkit on sijoitettu pohjoisosan lehtoalueelle. Erityisesti
uusimpien sijoittelu ja ympariston kasittely ei vastaa Olsso-
nin aiempia suunnitteluperiaatteita.®

Haaksirikkoiset ja sen ympariltd avautuvat nakymét ovat olleet suosittu
kuvauskohde. Kuvaaja tuntematon 1930-luku, HKM.

1  KHKK 1898, s. 28. "...att den af Dratselkammaren ifragasatta
Ostra platan i omfang och lage vore den for andamalet mest pass-
liga; borde skulpturverket dock enligt utskottets asigt uppstallas
icke & midten af platén, utan nagot at sidan, i den syddstra qvadran-
ten af den cirkelformade planen samt hufvudfiguren blifva vand &t
nordvest, d& nagon forstoring af platsen icke blifve nédvéandig.”

2 KHKK 1925, s. 58.

3 KHKK1939, s. 66; KHKK 1971, s. 251.

Veistoksen ymparistd on sailynyt lahelld alkuperaistd asuaan leikattuine
pensasaitoineen. Nékoalatasanteen ulkopuolella puuvartinen kasvillisuus
peittéda nykyisin nakymia.
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Tahtitornin vuoren veistosten ja muistomerkkien sijain-
nit. Havainnekartalle on merkitty puiston nykyisten veis-
toksien sijainnit punaisilla ja muistomerkit keltaisilla.




LITTEET

Hoyrylaiva Habsburg Helsingin satamassa. Alus tuhoutui lokakuussa 1918 ja sur-  Habsburg-hdyrylaivan muistomerkin on tehnyt Gunnar Finne ja se julkistettiin
mansa sai 123 takaisin kotimaahansa palaamassa ollutta saksalaista sotilasta. vuonna 1939. Sijainti Saksalaisen kirkon vieressé on luonteva, silla teoksen on
Reprokuvaus Markku Haverinen, MV. tarkoitus kunnioittaa Suomen sisallissodassa menehtyneitéa saksalaissotilaita.

GRANIITTIREUNAKIV L

LAIVASILLANKATU

- A
Tykistérykmentin muistomerkki on sijoitettu Laivasillankadun varrelle. Vuonna 1972 julkistetun ~ Muistomerkin ympéristén suunnitelmat on laati-
muistomerkin on suunnitellut Gustaf von Numers. nut Lars Liljefors vuonna 1978. (KYMPARK)

Juutalaispakolaisten muistomerkin "Apua anovat kédet” ovat suunnitelleet Rafael Wardi ja Niels Haukeland. Muisto-
merkki on paljastettu vuonna 2000.



PUISTOJEN HISTORIA
Armi Ratian puiston muistomerkit

Lantisella kallioalueella Myllyrinteen puolella sijaitsee kaksi
muistomerkkid, joista kumpikaan ei kuulu Helsingin tai-
demuseon kokoelmiin. Kallioalueen reunaan on sijoitettu
myllyn rakenteita'. Siirtoajankohta tai aiempi sijainti puis-
tossa ei ole tiedossa, mutta siirto nykyiseen paikkaan on
tapahtunut 1990-luvun aikana.

Armi Ratian muistomerkki julkistettiin puiston vihkimisen
yhteydessa vuonna 2018. Heikki Helmisen suunnittelema
muistokivi on sijoitettu l&helle myllyn vanhoja rakenteita
siten, ettd taustalla avautuu hieno nédkyma kohti merta ja
Katajanokkaan.

1 Heikel 1919, s. 43. Myllyn akselin kuopan kasittava iso kivi mai-
nitaan olevan edelleen muistona siitd myllyn paikalla vuonna 1919.
Kyseessa voi olla sama kivi. Kaivopuiston myllyn kivet on joidenkin
lahteiden mukaan siirretty aikoinaan Hakasalmen huvilan pihalle.
Puistossa nyt sijaitsevien kivien tausta ei ole tiedossa, mutta on
mahdollsita ettd ne ovat Kaivopuiston myllyn jaénteita. Nykyiselle
paikalleen ne on sijoitettu viimeistaan 1990-luvulla.

A T,

1. Myllyn vanhat rakenteet kasittavat myllykiven
perustuksineen ja ns. vuosilukukiven. Vuonna
2000 laaditussa puistosuunnitelmassa ehdo-
tettiin niiden siirtoa lahemmas kallioleikkausta.
Nykyiselle paikalleen kivet on siirretty ilmaku-
vien perusteella 1990-luvulla, todennékoisesti
samaan aikaan ratakuilun ylittéavén sillan raken-
tamisen kanssa.

2. Uuden nimen saanut puisto vihittiin kayttéon
vuonna 2018 ja samalla paljastettiin Heikki Hel-
misen suunnittelema Armi Ratian muistokivi.
Muistokivessd on Ratian 14-vuotiaana kirjoit-
tama teksti:

On vain yksi velvollisuus - kauneus
On vain yksi todellisuus -unelma
On vain yksi voima - rakkaus




LITTEET

1950-luvulla puiston varusteisiin kuuluivat edelleen ns. koivun-
jalkapenkit, nurmikkoja suojaavat aidat sekéd roskakorit. Samaa
penkkimallia kaytettiin myds Armi Ratian puistossa. Kuvaaja
Jouko Tanskanen, HKM

Nékoalapaikalla penkit vaihtuivat 1950-luvun lopulla puistosohviin.
Nékoalapaikan penkit oli alusta alkaen sijoitettu selkamys aukiota
kohti, jotta ndkymét aukeaisivat istujan edessa. Penkit on sittem-
min k&annetty toisin péin, todennakdisesti 1970-1980-lukujen
aikana. Kuvaaja tuntematon, HKM.

Alla Armi Ratian puistosohva. Oikealla Téhtitornin vuoren koivun-
jalkapenkki, roska-astia ja pylvasvalaisin. Kuvat 9/2021.




Itsendisyyspaivan liséksi liputuksia tehtiin myds juhannuksen
aikaan. Lippuaukion keskelld on nykyisinkin lipputanko, tosin
sen tuenta ei vaadi vaijereita. Juhannuksen viettoa vuonna 1934.
Kuvaaja Pietinen, MV.

Myllyrinteen kaide kallioleikkauksen vieressa puiston itéreunalla
on edelleen samaa mallia. Kuvaaja Bonin von Volker, 1975, HKM.

/

Tahtitornin vuoren edelleen paikallaan oleva panssariverkkoaita
kallioleikkauksen yhteydessé. Kuvaaja Simo Rista, 1970, HKM.

PUISTOJEN HISTORIA
Kalusteet ja varusteet

Kumpaankin puistoon on rakentamisen yhteydessé sijoi-
tettu puiston penkkeja erityisesti hyville ndkymapaikoille.
Sittemmin puistot on varustettu myés roska-astioilla. Téh-
titornin vuorella on ollut lipputanko ns. lippuaukiolla aina-
kin 1930-luvulta saakka.! Lipunnosto itsendisyyspaivana on
yksi puiston vanhoja perinteitd. Toinen lipputanko on sijoi-
tettu lounaisosan nurmialueelle todennakdisesti 1970-luvun
aikana.

Tahtitornin vuorella aiemmin olleista varusteista ovat havin-
neet merkinantolaitteet, kuten myrskynmerkit ja optiset
lennéttimet, jotka asennettiin puistoon 1870-luvun lopul-
la.2 Myos metalliset aidat nurmialueiden ja kéytavien valista
poistettiin vanhojen valokuvien perusteella viimeistdan
1960-luvulla. Niiden tarkoitus oli estdd nurmikoille astumi-
nen.

Putoamisesteiksi tarkoitettuja kaiteita on sijoitettu kum-
paankin puistoon kallioiden yhteyteen, vanhojen valokuvien
perusteella todennakoisesti 1960-luvun aikana®.

Valaistuksen osalta Tahtitornin vuori on hyvin varus-
teltu ja kaikilla kaytavilld on puistovalaisimet. Puistossa
on ollut valaisimia jo hyvin varhaisessa vaiheessa, ainakin
1890-luvulla.* Vanhojen kuvien perusteella valaisimia oli
ainakin Argelanderintien varrella ja observatorion luona.
Puiston valaistus on uusittu useita kertoja ja samalla puis-
tovalaisinten malli on paivittynyt. Valaisinmallit ovat edus-
taneet aikakautensa tyylia, eikd puistoon ole muodostuntu
erityistd historiallista valaistustapa- tai valaisinperinnetta.
Nykyinen puistovalaismen malli on 1980-luvulta. Taideteok-
sista ja muistomerkeisté ainoastaan Haaaksirikkoiset-veis-
tosta on valaistu.®

Armi Ratian puiston aluetta ei ole pysyvasti valaistu mis-
sdan vaiheessa. 1950-luvulla puistossa on mahdollisesti
ollut valiaikaista valaistusta.® Valaistuksen puute haittaa
kohteen kayttda pimean aikaan olennaisesti.

1 KHKK1875-1878, s. 28,34, 347-348; KHKK 1927, s. 168.

2 KHKK 1914, s. 134; KHKK 1932 s. 241; KHKK 1940, 5.256. Myrs-
kynvaroitusmerkki poistettiin vuonna 1914. Aikamerkkeja annet-
tiin ainakin vield 1932 jolloin rahatoimikamari myonsi rahaa uuden
teraskoyden hankkimiseen aikamerkin antoa varten. Kaupuginhal-
litus paatti vuonna 1940 merkinannon lopettamisesta.

3 Helsingin kaupungin rakennusviraston toimintakertomuk-
sessa vuodelta 1971 kerrotaan, ettéd Tahtitornin vuorelle on raken-
nettu suoja-aita. Kuitenkin Helsingin karttapalvelun vuoden 1969
ilmakuvassa kummankin puistonsuoja-aita on jo rakennettu.

4 KHKK1892,s.129.

5 Maisemasuunnittleu Hemgard 2011, s. 18, Liite 1. Haaksirikkois-
ten valaistuksen toteuttamisesta ei ole tarkkaa tietoa, se on ollut
olemassa jo ainakin 1960-luvulla. KHKK 1963, s. 291.

6 KHKK1954,s.271.
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Vuoden 1967 ilmakuvasta havainnollistuu Meriaseman yhteydessé valmistuneen risteysalueen dynaaaminen muotokieli ja rakennuskokonaisuudebn suunnittelupe
aate kansi- ja kannenalaisine rakenteineen ja tiloineen.
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Pohjoinen silta-
varasto

Trukkihuolto ja
sosiaalitilat
Ratakuilu

Kaavioon merkitty Meriasema-kokonaisuuteen kuuluneet rakennukset. Haa-

lealla my6hemmin (1962) valmistunut trukkihuoltorakennus.

Rakennusten kuvaus 1958

M1

Matkustajien tullitarkastamo ja varastorakennus laitu-
rilla I, valmistunut v. 1952. Kaksikerroksinen rakennus,
jonka ensimméinen kerros on varastosuoja (2 200 m?) ja
toinen kerros matkustajapaviljonki, jonne laiturin tasolta
kaksi kulkuporrasta kiinteine siltoineen. Etéisyys laiturin
reunasta 28 m, rautatieraiteiden vélissé siten, etta taka-
sivulla raide kuormauslaitureineen Ehrenstrémintien
alla. Rakennuksen kuutiotilavuus 34 300 m?® ja lattia-ala
4 700 m?.

M2
Ehrenstrémintien sillan alainen varastosuoja, valmis-
tunut v. 1954. Ldmminté varastotilaa rautatieraiteiden
vélisséd 3 985 m? ja raiteiden varrella (pohjoisosa) 1 160
m? sekéa lammittamétonta 280 m?. Kuutiotilavuus 28 100
m?.

M3

Tiilinen ja betoninen varastorakennus laiturilla I, valmis-
tunut v. 1954. Rakennuksessa on kaksi kerrosta ja kellari
kuitenkin siten, ettd pééatyosat ovat 4-kerroksiset. Etéi-
syys laiturin reunasta 28 m, rautatieraiteiden vélissd,
pohjois- ja takasivulla kuormauslaiturit, etusivu porras-
tettu. Rakennuksen kuutiotilavuus 38 010 m? ja lattia-ala
7115 m2 Rakennuksessa sijaitsevat tullikamari Ill seké
laiturihuoltokonttori B ja kassa- ja tiliosaston kassa lll.

Helsingin Sataman kasikirja 1958, s. 29.

Vasemmalla. Meriaseman ratakuilun Oikealla. Varastotiloiksi
ympaériston trukkipihaa ja trukkihallin

sosiaalitiloja vuonna 2021. tunnelia vuonna 2021.

muunnettua Kaivopuiston

MERIASEMAN OSA-ALUEITA

Meriasema

Meriaseman rakennuskokonaisuuden 1950-luvun aikana
hahmonsa saanut perusratkaisu sovitettiin ympardivaan
maisemaan omintakeisella, rakennuspaikan luontaisia
maastonmuotoja hyddyntaneelld tavalla. Ratkaisu ohjasi
satamatoiminnan ja siihen liittyvan logistiikan omalle, sata-
maradan osalta maisemaan viiltomaisesti uurretulle tasol-
leen. Taté kautta ratayhteys ohjattiin liikennekannen alitse
suoraan laiturialueita hallinneeseen logistiikkaymparis-
toon. Rakennettuna ympéristond muodostaa erityisesti
satamarataa varten linjattu kuilu sité reunustavine katu-
tason alaisine lonkeromaisine rakennuksineen Helsingin
kaupunkikuvallisessa kirjastossa omalaatuisen typologian.
Aivan erityisesti kertoo viheralueen halki leikattu kanjoni
keskusta-alueiden satamatoiminnan menneesta painoar-
vosta taloudellisen kasvun ja koko maan vaurastumisen
mahdollistajana; yhta lailla kuin muutkin Helsingin nieme2
taannoin kiertaneet satamaradat.

Nékyneen ja kuuluneen rautatielogistiikan lasnédolo kau-
pungin arvoalueita halkoneena arkisena juonteena syn-
nytti aluetta vuosikymmenia leimanneen sovittamattoman
ristiriidan. Nyttemmin se on haihtunut, jattaen jaljelle vain
kaupunkirakenteellisesta kontekstistaan erottuvan kum-
majaisten kavalkadin — haamukuvan kaupungin sydamessa
sijainneen tavarasataman menneestd kultakaudesta. Ete-
lasataman maisemassa ndm& muualta kantakaupungista
nyttemmin suurilta osin kadonneet, entisen satamara-
dan infrastruktuuriin liittyvat rakenteet ovat yha fyysisesti
lasna, joskin alkuperaiset kayttdtarkoituksensa kadotta-
neina. Katutasolta katsottuna on erityisesti ratakuilun ja
Laivasillankadun valiin jadvé aidattu nurmikaistale omin-
takeinen jakojaannds kaupungin kasvun moottorina toimi-
neen satamaradan estoitta muokkaamasta ymparistosta.

Ratakuilun ympérille Meriaseman myété toteutunut katu-
tason alainen pienoismaailma on unohtunut palanen kau-
pungin kasvusta kertovaa kulttuurihistoriaa. Elimellisesti
Meriaseman kokonaisuuteen kuuluvat, ratakuilua reunus-
tavat varastorakennukset ovat kannen alle piiloutuneina
sdastyneet suuremmalta kiinnostukselta ja muutospai-
neilta. Siten ne ovatkin kapseloineet sisdansa katseilta kat-
keytyneité pysdytyskuvia tavarasataman menneisyydesta.




LITTEET

M2-varastosuojan rakennuskokonaisuuteen kuulunut Pohjoinen siltavarasto oikealla. Etualalla vasemmalla
yuonna 1962 valmistunut trukkihuoltorakennus ja Kaivopuistoon johtava entinen ratakuilu. Kuva 2021.

POHJOINEN SILTAVARASTO  sutkisivy khaKKooN 14100

Pohjoinen siltavarasto, julkisivu kaak-
koon. 1953, HKI Rakvv.
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Siltavaraston siséa-
tilat ovat palvelleet
paikotushallina  v.
1988 lahtien (auto-
hotelli”). Kuva 2021.

M2-varaston julkisivut
on tehty juoksukivi-
muurauksena ja pys-
tysaumojen punainen
laasti korostaa tiilsei-
nien vaakaviivoitusta.
Kuva 2021.
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Pohjoinen silta-
varasto (M2)

Trukkihuolto ja
sosiaalitilat
Ratakuilu

Pohjoinen siltavarasto rajautuu kannenalaiseen ulkotilaan, jonka
kautta satamarata kulki laiturialueille. Kuva 2021.

POHJOINEN SILTAVARASTO

JULKISTIY U

MERIASEMAN OSA-ALUEITA

Pohjoinen siltavarasto ja M2-varastosuoja

Maanpaallisten ja satamaympaéristdssad helposti hahmo-
tettavien rakennusten, Olympiaterminaalin ja Satama-
talon (matkustajapaviljonki M1 ja tullivarastorakennus
M3), liséksi hankkeeseen kytkeytyi elimellisesti kolmaskin
rakennus eli Ehrenstromintien siltarakennus (M2)', jolla
kasitetddn nimenomaisesti Ehrenstrémintien alle sijoittuva
rakennus. Tasta erillisend kasitetdan vield sen lansipuoli-
nen Pohjoinen siltavarasto?, joka asemoituu Laivasillanka-
dun alle kadun kaartaessa Ehrenstromintien risteyksesta
lounaaseen. Siltarakennusten kokonaisuudesta muodos-
tui tdysin ennen nakematon ja kokematon rakennustyyppi
Helsingin kaupunkirakenteessa, maastoon, tiestédn ja mai-
semaan integroitu funktionaalinen tilasolukko. Yhtaalta
rakennukset muodostivat betonipilarien kannattaman kan-
sirakenteen, joka palveli niin julkisen katuverkoston ja ris-
teysalueen seké terminaalin pysakdinti- ja saattoliikenteen
jarjestdmisen alustana. Toisaalta kannen alle rakennettiin
suuria varastoja yhteensa 27.000 m®.

Kansi muodosti varastojen kattorakenteen eli kansi tai
silta sulautuivat yhdeksi siltarakennukseksi. Tilavuudel-
taan rakennuskokonaisuus oli l&hes Olympiaterminaalin
kokoinen (29.000 m?). Lisaksi osa kannen alaisista tiloista
jatettiin ulkotilaksi ajoreittien ja uudelleen linjatun satama-
radan tarpeisiin. Konseptuaalisesti ratkaisu oli sama kuin
mitd my6hemmin 1970-luvulla tultiin ndkem&an Merihaan
rakentamisen yhteydessd; kannen alainen pilarimets3,
jossa vapaata tilaa, rajattuja 1ampimia tiloja ja rakenteen
lapdiseva katu. Kaupunkitilassa M2-rakennuskokonaisuu-
den olemassaoloa on vaikea hahmottaa ja rakennuksena se
ndyttaytyy ainoastaan Armi Ratian puiston puolella.

1 Etelasataman rakentamisen komitea. Erdvuori 1981, s. 156.
2 Pohjoiseen siltavarastoon viitataan mm. Satamalaitoksen pii-
rustuksessa 1987/5 vuodelta 1953.

Pohjoisen siltavaraston pohjois-
julkisivua vuonna 2021. Oikealla
nadkyvat  tullauskopit ovat
1980-luvulta ja niiden katokset
1990-luvulta.

Pohjoinen siltavarasto, julkisivu

LANTEEN L/ toe .
lanteen. 1953, HKI Rakvv.
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Entistad Valion vientijuustovarastoa (osa M2-rakennusta) kuvattuna Armi Ratian puis-
tosta. Taustalla Olympiaterminaalin M1-matkustajapaviljonki. Kuva 2021.
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"Sillan alla oleva varasto”, leikkauspiirustus. 1953, HKI Rakvv.
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Vientijuustokellari

M2-varastosuojan lounaispuolinen osa toimi Valion vien-
tijuustovarastona vuodesta 1954 ldhtien. Jo vuonna 1937
Suomen juustomeijerien edustajat olivat esittédneet toi-
vomuksen vientijuustoille varatun makasiinirakennuksen
toteuttamisesta Eteldsatamaan, mutta tdma oli lykkaan-
tynyt. Siltarakennuksen valmistuttua asia saatiin viimein
ratkaistua. Valion vientijuustokellari sijoittui — kuten lehtiar-
tikkelissa kirjoitettiin — tullipaviljongin ja sen edessa olevan
katuosuuden alle. Armi Ratian puiston puolelle nakyvat
ja nykyisin grafiittimaalausten peitdmat ikkunat kuuluivat
aikoinaan juustovarastolle. Varastoon sisaltyi mm. 5400
juuston jaghdytyskellari ja 5,5 km juustohyllyja 13 hyllyker-
roksessa, joita operoitiin trukeilla.

1 Maaseudun tulevaisuus 15.51954

hyllyrivien vilissi tilavat kiyti-
wat.

Jiiihdytyskoneet on jo tilattu ja
niiden asentaminen saatancen suo- |

Valion vientijuustokellari

= ] L "E Em ritetuksi  loppuun  heindkuuhun
mennessi, minki jAlkeen vienti-
m I a a ' u r I r e e juustovarasto voi ottaa vastaan en-
simmiiiset tahkojuustonsa, muita
juustolajeja sielld ei tulla varastoi-
-~ maankaan.
: Vientijuustokellari A s
i Sal ren v aitos
! jonka sisustustydt alkavat olla lop- y I
/ puvaih oli 1 edus- | € Vvield toimi tiydelld lett;clllaap.
N j 5 e o mutta kun toinen generaattori ai-
— = tajalle yllitys. Timin kanaan i kayntiin, riittaisi

johon kuuluu erillinen pakkaus-
huone sekd 5400 juuston jaihdytys-
kellari, on kaupunki vuokrannut
Valiolle, joka puolestaan huolehtii
hyllytilojen rakentamisesta sekd
t Hist Prit-tg s i

322
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jiitehéyryd miltel puolen Helsingin
limmittdmiseen, Tillainen kauko-
limmitysohjelma onkin jo periaat-
teessa hyviksyily, mutta kestinee
vield joitakin vuosia, kui

jlidhdyty

asentamisesta.  Varastoon tulee
kaikkiaan n. 5500 jm hyllytilaa, 13
hyllya pasllekkain, Juustojen siir-
te tapahtuu suurilla nostotrukeilla,

mitéi silmilld pitien varastossa on

Valion vientijuustovaraste sijaitsee tullipaviljongin ja sen edessi nllr-
van katuosuuden alla, Kuvassa keskelli oleva ikkuna on kellarin
ulkogeinan ylaosassa.

Helsingin  etelisataman  ns.| satamajohtaja Kr. Eiron ja
Olympialaiturin  vorteen nous-| diplins. U. Rytkésen opas.
sut  wusi komea tullipaviljonki| fwkselln  tilaisuus futustua, si-

on vain pieni osa siitd varasio- jaitsepat maan alla.
rakennuskopleksista, minki
pidkanpunkinime on viime vuo-

sina paikalle rakentanut. Var-

Niiden varastotilojen valmistu-
minen merkitsee vienti- ja tuonti-
tavaran kisittelyn huomattavaa

sinaiset  varastotilat, joihin sa- h_ﬂ_litaoltumiétx, 5!11111 Emétwmarﬁ_::\
moinkain itse tullipaviljonkiin- | Siirto _on koneellisieiiu adrl %
kin  seki Sn[ull'xnﬁrfrljlllil'l’é’ﬂ sen pitkille. Kun varastotilaa on

kaikkiaan toistasataatuhatta kuu-
tiomeirid usean hehtaarin  alalla,
voi ctelasatama entisti paremmin
palvella myds kauttakulkuliiken-
nettd.

hiyryroimalditokseen Maoaseu-
dun  Tuleeaisunden edustajalln
oli  keskiviikkona kaupungin-
johtaja R. Grangristin,

Maaseudun tulevaisuus 15.5.1954

asiassa Tyhtyd ta te-
koihin, s#dstimidin asuintalojen
limmitykseen kiytettivaia polito-
ainetta, mistdi esim. Tanskassa on

ttu varsin myonteisia koke-

muksia.
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Vuonna 1963 valmistuneen trukkihallin katolle kylvettiin nurmialue. Pauli Ruonala, 1976, Vaunut.org
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maan mahdollisimman miellyttdvi
ulkoasu, koska sen sijainti Matkai-
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Pohjoinen silta-
varasto
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Trukkihuolto ja
sosiaalitilat
Ratakuilu
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Rakenne-erittelyn mukaan:
. Multaa 20 cm
Turvetta 5 cm
Soraa 10 cm
Betoni 5 cm
Vesieristys
Betoni 5 cm
Leca-sora 20 cm

Kantava betonirakenne ja sienipilarit

MERIASEMAN OSA-ALUEITA

Trukkihuoltorakennus

Ehrenstromintien siltarakennus -hanke sisélsi myos itse
kansialueen ulkopuolelle rakennettuja tiloja eli satamalai-
toksen trukkien ja autonosturien kayttéon tarkoitetun tal-
liin sekéd satamaty®ntekijoiden huoltotilat. Nama tilat eivat
valmistuneet Meriaseman yhteydessa, vaan niitd alettiin
suunnitella vasta vuonna 1962, kun Stevedoring Oy sai Kau-
punginahllitukselta luvan rakentaa Ehrenstromintien ja
Eteldrantatien kulmaukseen vuokraamalleen alueelle vali-
aikaiseksi tarkoitetun huoltorakennuksen, nk. trukkihallin.
Piirustukset laati arkkitehtitoimisto Risto-Veiko Luukkonen
ja rakennus valmistui vuonna 1963. Sen kattoa peittdm&an
kylvettiin kaikilta sivuiltaan aidattu nurmialue.

Olympialaiturin ja Ehrenstromintien valmistumisen myota
muuttunut satamaradan linjaus oli jattanyt aiemman, luon-
nonkivimuurilla reunustetun ratakuilun vaille kayttda. Tassa
yhteydessd Kaupunginhallitus paatti antaa yritykselle
luvan rakennustydn yhteydessd tdyttdd yhtidn anoman
osan Eteldrantatien itépuolella olevasta rautatiekuilusta
rakennuspaikalta saatavalla tdytemaalla rakennusviras-
ton katurakennus- ja puisto-osaston ohjeita noudattaen ja
siten, ettd mahdollinen kiviaines sijoitetaan tulevan raken-
nuksen viereiseen ratakuilun osaan.!

Liikennelogistiikan puolesta toteutetut tilat jasentyvat rata-
kuilun varteen, siitd avautuvaa jarjestelypihaa reunustaen.
Arkisen satamatydympariston toimintaedellytysten ohjaa-
mana tehdystd ratkaisusta syntyi kaupunkirakenteelli-
sesti téysin ainutlaatuinen ja tilarakenteena yllatyksellinen
paikka; eraddlainen sola, joka kanjonina uurtuu ympéaroi-
van vihredn puistomassan sisaan ja missa trukkiliikenteen
pysékointipiha laajenee kanjonin suvanteeksi. Lisdd kau-
punkirakenteellista draamaa syntyi aina satamaan puksut-
tavan hdyryjunan sukeltaessa esiin Kaivopuiston tunnelista
ja painuessa taas Ehrenstromintien eli Ehrenstrémintien
sillan? alle. Yhté lailla tamakin meriaseman rakennusosuus
oli arkkitehti Risto-Veikko Luukkosen harkiten ja erityisesti
ratkaisema. Huoltorakennus integroitiin osaksi uudelleen
jarjestettyd puistoa, missé puiston nurmikentté jatkuu sau-
mattomana ja katkeamatta rakennuksen paalle.

1  KHKK1962 Osa 2 s. 276
2  Esim.KAO 27378/3,13.5.1952 kaytettya terminologiaa.
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"Telakka-alue. Sata-
maradan siirtaminen.
Raiteen sivumuuri”.
Helsingin kaupungin
satamalaitos. Sata- -
marakennusosasto.
Rakennesuunnitelma
1949/1950. Arkisto-
tunnus 7_91-9-9903-1,

Lupapiste.fi.
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Kaivopuistoi Il ratakuilu rakenteilla vuonna 1950.
Kuvat: llta-Sanomat 29.8.1950.
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KAO 27378/15, 5.51952. Kaivopuiston tunnelin poik-
kileikkaus / ns. aukean tilan ulottuma. Oy Otia Ab.

ETELARANTATIE

Vanha rakstuily

—“—M

Olympiasataman

rakennustydmaan vaiheilta

Kaivopuiston ja Etelisata-
man vadimailla ovat tulevan
Olympiasataman rakennus se-
ki siihen liittyvién satamaradan
Ja tunnelin siirtojen tyot jal-
leen ehtineet uuteen vaihee-
seen. Uuden tunmelin katto on
Kaivopuiston suuren Puisto-
tien kohdalla jo saatu betonoi-
duksi ja pian voitaneen liiken-
ne puistoon johtaa titi kautta.
Vanhan tunnelin vield jaljelld
olevan osan purkamiseen ryh-
dytadén samalla, joten liikenne
itdisen Kaivopuiston huvila-
alueellekin tulee vucden lop-
pupuolella tapahtumaan suu-
ren puistokiytdvian kautta.

Eteldsataman puolelta ovat
uuden ratakuilun betoniseini-
mit jo melko pitkdlti val-
miit. Jatko-osaa sekid alkavan
tunnelin kattoa valetaan par-
haillaan. Suurta mielenkiintoa
herittid ohikulkijoissa Pellon-
raivaus Oy:n suuri laahaus-
kauha, jonka pitkd teriiskiisi-
varsi kurottelee tulevan tulli-
paviljongin ja sataman mat-
kustaja-aseman vaiheilla, kai-
vaen tilli kohden yhi syvem-
miksi painautuvasta tulevien
rakennusten perustakuilusta
savea, minkd se kiikuttaa kor-
kealle syvinteen reunalle. Mai-
nittu yhtié suorittaa tédmén
huomattavan maanpoistotydn
urakalla.

Kuvistamme ylemmaéssé uuden
ratakuilun valmistuneita beto-
niseindmis, alemmassa uutta
tunnelikattoa Kaivopuiston suu-
ren puistotien kohdalla, jota
kautta liikenne myds Itd-Kai-
vopuiston huvila-alueelle 1lihi-
aikoina johdetaan.

lIta-Sanomat 29.8.1950.

KAO 27378/13, 29.4.1952.
Kaivopuiston tunnelin
tasopiirustus, jossa nakyy
vanha vuoden 1893 rata-
kuilun haara. Oy Otia Ab.
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Ratakuilua vuonna 2021.

Kuva tunnelista vuonna 2021. Kuilu on Kaivopuiston paasta suljettu.

MERIASEMAN OSA-ALUEITA

Kaivopuisto Il - ratakuilu

"Nykyinen Kaivopuistosta Eteldsatamaan johtava rau-
tatie on mutkikas eiké sovi niihin suunnitelmiin, joiden
mukaan Eteldsatamaan tullaan rakentamaan suurehko
ratapiha, joka tulee helpottamaan tavaran rahtausta
paikalta. Sen vuoksi on rataa ryhdytty uudistamaan.
Ensi vuonna valmistuttuaan se tulee kaartamaan nykyi-
sen radan itdpuolitse. Suunnan muutoksen johdosta
on Kaivopuiston rautatietunnelin viereen rakennettava
uusi tunneli. Témé tunneli tulee valmistuttuaan olemaan
75 metrié pitkd. Sen poraamiseen ryhdytéén lahiaikoina.
Sitd ennen on kuitenkin mm. erés asuintalo, Myllytie 5,
purettava ja muitakin esivelmisteluja vield suoritettava.
Uusi rautatie tulee kaartamaan loivasti Kaivopuistosta
Eteldsataman makasiinien taakse. Jyrkadt mutkat tule-
vat néin ollen hdvidmé&én, ja se helpottaa liikennetta.”

Suomen Sosialidemokraatti 1511950 s. 5

Neljds suuri rakennustyd liittyi satamaradan uudel-
leen linjauksesta aiheutuneisiin muutoksiin. Kaivopuis-
ton pohjoispuoliselle puistoalueelle osana Kaivopuisto Il
-rautatietunnelia’ uurrettu kanjoni rakennettiin aiemman,
Puistokadun vieritse kulkeneen ratalinjauksen itépuolelle.
Rakennustdiden yhteydessa jouduttiin linjauksen tieltd pur-
kaamaan vuonna 1950 puinen asuintalo.? Ratakuilun linjaus
toteutettiin betoniseindisené rakenteena, "suuren puisto-
kéytévén kautta”® Kaivopuiston suunnalla tunneliin sukel-
tanut rata putkahti nékyviin nykyisen Laivasillankatu 6:n
kohdalla, jatkaen kohti Olympialaituria ja kaartaen pohjoi-
seen kohti Makasiinilaituria ja Katajanokkaa. Tunneli toteu-
tettiin louhimalla Itéisen Puistotien ja Iso Puistotien kohdalle
riittdvan leved sola kahden raideparin lapivientid varten.
Kallioleikkauksen sisaédn rakennettiin sen jalkeen kolme
sienipilaririvid ja niiden varaan paksu terésbetonilaatta,
joka muodosti tunnelin kannen.* Vaikka tunneli rakennet-
tiin kahden raideparin lapivientid silmallépitden, toteutui
yhteys tiettévasti yksiraiteisena. Ylapuolelta kansi peitettiin
maa-aineksilla ja sovitettiin takaisin ympariston topografi-
aan ja katuverkostoon.

1 Rautatietunneleista on kéaytetty nimityksia "Kaivopuisto 1” ja
"Kaivopuisto II” ainakin lehdistossé, esim. Eteld-Suomen Sanomat
14121975 s. 11

2  Suomen Sosialidemokraatti 1511950 s. 5

3 llta-Sanomat 29.8.1950

4 Rakennesuunnitelmat kts. KAO 27378/1...15,1952, Oy Otia Ab.
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KAO 27378/12, 3.51952. Esimerkki sienipilarin raudoituksesta. Oy Otia Ab.
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Kaupunkitilaan uurrettu kanjoni: Kaivopuisto Il -tunnelista satamaan johtanut
raide nakyy vuoden 1978 ilmakuvassa. Sky-Foto Méller, HKM 1978.
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Ylld. Helsingin kaupungin sédhkdlaitoksen
maakaapeloitu 5 kv muuntamo valmistui
1957. HKI Rakvv.
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Kaivopuisto |
1893-1950
Y ’

Kaivopuisto Il
1952-1987
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Vuoden 1956 ilmakuvassa nékyvat samanaikaisesti uusi ja vanha Kaivopuiston
rautatietunnelilinjaus. HKI Karttapalvelu.

Muuntamorakennus vuodelta 1957. Vanhan, 1894-1952 kd3y- Vuoden 1912 kuvassa ovat nahtavilla
téssé olleen ratakuilun linjaus kulki tdsmalleen aidan ja  pylvdsosan koristeet, jotka ovat m)
muuntamorakennuksen valissa. Kuva 2021. poistuneet. Signe Brander, 1912, HKM.

Vasemmalla. Katujérjestelyehdo
vuodelta 1949 nakyvat yhtaaikaise
maradan vanha, 1894 valmistunt
seka uusi, 1950-luvun alusta pera
ratakuilu. Helsingin Satamalaitos 1
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tuksessa
>sti sata-
it linjaus
sin oleva
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Meriaseman yhteydessa toteutetun aidan tunnistaa 1900-luvun alun
koristeellisempaa mallia pelkistetymmasté olemuksesta. Eri aitatyy-
pit kuitenkin sovitettiin varimaailmaltaan yhteneviksi; vaalean har-
maata savya alettiin kayttaa 1900-luvun alussa. Kuva 2021.

Kaivopuiston ensimmaisen (Kaivopuisto I) sata-
maradan ratakuilu kulki aidan oikealla puolella.
Vanha ratakuilu taytettiin 1950-luvulla; aita on
insiné6ri-tyyppinen.
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Ratakuilun artefaktit katutilassa

Merisataman ja Kaivopuiston kautta johdetusta ensimmai-
sesta satamaradan linjauksesta Kaivopuisto | (1893-1952)
on naihin paiviin saakka sailynyt Puistokadulla ja Laivasil-
lankadulla Helsingissé yleisesti 1900-luvun alussa kaytetty
vaalean harmaaksi maalattu metalliaita. Aitatyyppi on suun-
niteltu 1900-luvun alkupuolella, ja nékyy jo Signe Brande-
rin vuonna 1912 ottamissa valokuvissa. 1800-luvun lopulla
moniin katukalusteisiin ilmestyivat koristeelliset katto- ja
paateosat.! 1900-luvun alun aitapylvaiden péissa tyypillisia
olivat sipulimaiset tai silmumaiset pdateosat, luonnon esi-
kuvien mukaan. Satamaradan 1950-luvulla tdytetyn? entisen
ratakuilun reunustalla on sailynyt Insinééri-tyyppisté aitaa,
tosin koristeelliset pyvésosat ovat vaihtuneet pelkistetym-
piin.® 1950-luvun toteutettu uusi ratakuilu (Kaivopuisto I,
kéaytossa 1952-1980) rajattiin aikakaudelle tyypillisin putki-
kaitein, joissa aiemman aitatyypin pylvaspéaate jéi pois.

1 Julkisen kaupunkitilan Helsinki-ilmeen historiaa, http://
kaupunkitilaohje.hel.fi/kortti/julkisen-kaupunkitilan-helsinki-il-
meen-historiaa/

2 Uusi Suomi 26:111952. Vanhasta ratakuilusta muodostui aluksi
rakennushiekan varastointiin kaytetty tila, mydhemmin 1960-luvun
alussa toteutuneiden trukkihallin rakennustéiden yhteydessa se
taytettiin kokonaan.

3 Helsinki: Kaupunkitilaohje. A1 Antiikkikaiteet. https://kaupunki-
tilaohje.hel fi/kortti/antiikkikaiteet-al/

Arkkitehti, Insiné6ri ja Pormestari ovat
perinteisid Helsingin keskustan aitamal-
leja. Aidan tolppaa voidaan kéyttdd myds
pollarina. Mallit ovat Helsingin omia. P&é-
mittapiirustukset: "Helsingin —antiikkikai-
teet”, Helsingin kaupungin rakennusvirasto,
katuosasto 1996

Vanhasta satamaradan ratakuilusta Helsingin Olympia-
laiturin lihelld on saatu wmainio rakennushiekan varasto-
paikka. Parhaillaan sinne ajetaan kuorma-autoilla lasti
toisensa jdlkeen varastoon kdytettdvdksi tarpeen vaatiessa.

Uusi Suomi 26.11.1952
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Kaivopuiston tunneli

Kaivopuistoi Il tunnelin suuaukko kuvattuna Kaivopuiston puolelta. 1955, Constantin Griinberg, HKM.

Uusi Suomi Suomen Sosialidemokraatti

KaiVOPUiSton tunneli 25.41949 Tunneli tunnelin viereen 1511950
ja ratarotko siirtyvit aivopuistossa
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"Telakka-alue. Satamaradan siirtdminen. Raiteen sivumuuri”. Helsingin
kaupungin satamalaitos. Satamarakennusosasto. Rakennesuunnitelma
1949/1950. Arkistotunnus 9_91-9-9903-1, Lupapiste.fi.

Kaivopuistoa kohti johtava ratakuilu muuttuu tunneliksi, joka on nykyéan

suljettua varastotilaa. Tunneliin ei ole endd kulkuyhteyttd Kaivopuiston leinen sis&énkayntiaukko on nykyisin suljettu. Kuva 2021.
puolelta. Kuva 2021.

Ratakuilun tunneliosuutta kuvattuna Kaivopuiston suuntaan. Puiston puo-
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Olympiaterminaali néhtynd  Armi
Ratian puistosta. Kuva 2021.
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Olympiaterminaali ja suojakaiteet
Ehrenstromintieltd nahtynd. 1950-
Olympialaiturin - matkustajapaviljon- luku, Helsingin Satamalaitos.
gin suojakaide. Rakennesuunnitelma
1974. Helsingin Satamalaitos.
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Ratakuilu

Ehrenstrémintietd reunustavaa kallioleikka-
usta. Kuva 201.
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Risteys ja aukio Ehrenstrémintie — Etelédrantatie
(Laivasillankatu)

Hallintoraja satama-alueen ja kaupungin korttelialueiden
kesken noudatti edelld mainituissa asemakaavoissakin
esitettyd viivaa, missad rajalinja kulki periaatteessa katu-
jen rannanpuoleista reunaa seuraten. Tarkemmin katsot-
tuna reviirijako ei ollut néin yksinkertainen. Kuten todettua
sataman varasto- ja aputiloista noin puolet sijoittui katu-
ja puistoalueen alle, siis kaupungin puolelle, mutta kulku-
yhteyksiltddn ainoastaan satama-alueelta saavutettavina.
Kannen tasolla taas liikennealue ja julkisesti kaytettava
aukiomainen katutila, terminaalin pysékdinti ja saattoliiken-
nealue, jatkui satama-alueen korttelialueen puolelle. Mah-
dollisesti taman seurauksena niin kansirakenteen kuin
katualueen geometrinen suunnittelu tapahtui kokonaan
Satamalaitoksen satamarakennusosastolla, eikd kaupun-
gin katurakennusosastolla, kuten olisi ollut tyypillista.

Olympiaterminaalin edusaukion maisema avautuu pohjoi-
sen suunnasta Eteldrannasta saavuttaessa Satamatalon
(M3) kohdalla avoimeksi liilkennealueeksi, jota rytmitta-
vat lounaaseen Laivasillankadulle ja kaakkoon Ehrenstré-
mintielle erkanevat ajokaistat sekd katualueen keskella
sijaitseva raitiovaunupysakki. Katualueen korkomaailman
lakipiste sijaitsee juuri Olympiaterminaalin edustalla, jonka
jalkeen alkaa laskeutuminen Kaivopuiston merelliseen mai-
semaan, jalleen kallioleikkauksen reunustamana.

Linjakkaasti kaartuvan katuverkon ohella on korkoero-
jen sanelema kaiteiden ja aitarekenteiden runsaus alueen
kaupunkikuvaa leimaava elementti. Laivasillankadun ja
Ehrenstrdmintien risteysalueen maisemalle ominaisena
elementtind séilyneet 1950-luvun putkikaiteet kiertévat
aluetta monin paikoin, nousten myds Armi Ratian puiston
kallioiden laelle maaston muotoja seuraten.

Armi Ratian puistoon
Ehrenstromintielta johtava
portaikko. Kuva 2021.
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Etelarantatien levittdminen, valaistuspylvaiden kiinnitys. Helsingin Satamalaitos 1951.
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Etelarantatien uloke-
laatta. Helsingin Sata-
malaitos 1951.
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Etelarantatien levitys. Helsingin Satamalaitos 1951.

Kuva vuodelta 2021.
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2014, ks. suunnitelma alla.
" e ma 2mt
[ 16 Ge ma im*
16 Ge ma In? Prsihide PIRUSTUSMERKINNAT
/ ’z‘l',;"s;_:':::'ex oty ek, {M [ Ajerata/jk, asfalthi
/ | / s [: Pp-tie, astaltt], ‘Helsingin punainen’
220 Wa fe 27w i

[ ] stutettan poreans

Kauslkasvialheet

Sepell #16-32 S0mm, alla suodatinkangas N1
Betonikivl 2738x138xB0mm, musta/valkalnen, vashat kivet
asennetaan osittaln wudestaan

klvl, 90x30x30mm, Lohkotty, lu

donta. kazriladonta, selmir\, l'iif!l"ll Imﬂ esolttaa ladentasuunnan
- vanhaf' kivet hybdynnetiin

Neppaiil, 94xs0x30m, Lohkottu, (uonneria, Hilladonta, puncine
EEEEEE) v o dpniertgy T Lo ont pancinen

% Nupuklvl, luonnenklvl, 220x1%0x140mm, jusksullmitys, lohkotty,
saumaleveys 10mm, punalnen
Raltlotlekiskelen kohdalla madallettu nupukivi 220x160x80mm.

Ote Ehrenstromintie-Laivasillan-
katu katumiljéopiirustuksesta. KAO

30092/200, 2014.
A6 e e
06 Ge ma 2md
\ B Ge ma im*
36 Ge ma
m’:‘ﬁw"lﬁ IIrlI.PI(! . . .
e Vuoden 2014 uudistuksessa katualueelle ilmestyi
mm. sekavéristd noppakiveysta. Kuva 2021.
tykyinen betoni- 2 nop .m.yg silyy, \
\aiumulnn osittain vy uu; . ,\ T
Kaideverkko 1:10 Ehrenstrémintien silta
. . reiste8 putken keskelle kaidet i 1:20
Risteysalueella  kaytetty, et ] PRt I
ratakuilua rajaava aitatyyppi kdermgon” eswten o .
mukaisiksi erotersan verkkoelementists Det.1

muoviprikein ja -holkein

on jalleen eras sovellutus
alueen moni-ilmeisesté kai-
dekatalogista. Runkona on
1950-luvulla Meriaseman
i . yhteydessa rakennettu aita,
-"“a‘.‘ﬁ‘u‘ 7 _ johon on tehty metalliverkko 100

vuonna 2014. Kuva 2021. ot

1200

Veriko 20x20 =3
‘esimerkiksi Cronvall Oy

suojaverkko YP

Ph0x20x3

U-pultti M6 $50 AL=10
Zraluslevy » 2xhattumutteri
erotetaan verkkoelementists

. muoviprikoin ja -holkein

PL0X20x3

Pazllysteen
Yizpinta

Kaiteen pittaminen Ey_lv_?@al
Satamatalon seindn luona_1:20 & kiinnityslevy 1:10
& Valureiks "
f I Satamatalo ANk HSO: e
) §L i L
2258 o 2l
B 9£ Oi”
¥/ 05 os | Reist 030
2 .-a:L: 55
m




LITTEET

Satama-alue Asemakaavamuutos 4246, 1957. KSV.
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Asemakaavamuutos 6150, 1969. KSV. Asemakaavamuutos 17055, 1999. KSV.
F " Yleisten rakennus- F T Puistoalue LP = pysakdimisalue

L 4 tenkorttelialue L J LR = rautatiealue Rakennusoikeus
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Asemakaavamuutoksen 17055 selostus, 1999. KSV.

ASEMAKAAVAMERKINNAT JA -MAKRAYKSET

Satama-alue, jolle saa rakentaa Farvittavien laitureiden, kuormaustilojen, kulkuteiden

T seka autopaikkejen lisaksi safaman toiminnatle tarpestliisia rakennuksia ja rakenteita.
o—m Rakennusalan ulkopuolelie saa rakentaa vahaisia sataman toiminnalle valttamattomis

rakennuksia. Yksi rakennus saa olla koottaan enintdan 50 m2.

vesalie

— — 2'm sen kaava-alueen ulkopuolella oleva viiva, jota vahvistaminen koskee.

= + _— Kaupunginosan raja

Korttelin, ja alueen raja

S — €ri kaavamaaraysten alaisten alueenasien valinen raja.

~N N 9 Kaupunginosan numero.

OLYMPIARANTA. Kadun nimi.
1600 Rakennusalkeds kerrosalaneliometreins.

¥ Roonalamen numera osoittaa rakennusten, rakennuksen tai sen osan suurinman
sallitun kerrostuvun.

+2.0 Maznpinnzn Ukimsarinen korkeusasema

[ y 1 i ja vesikaton
L. _i #lin korkeusasena

Rakennusala.

Alueen 053, jolle saa rekentaa katoksen

e Sudjeltava katas. Kaupunkikuvallisesti arvokasta katosta ef sea purkas ek
Loskt sing saa tehdd sellaisia korjaus- tai mustostoits, jobka tarvelevat katoksen
T Kaupunkikuvallista arvoa.

v Rakennusalan 0sa, joka folee kattaa lasikatteella
ma Maznalainen tila

Haznatainen tila, Johon saa sijoithaa enintaan kaksitasoisen pysakaintiaitoksen
] Ja tarpeelisia varastotiloja.

Katu,

: js : Alueen os3, jolle saa sijoittaa matkustajasillan ja likkuvia maininnoususittoja

Asemakaavamuutos 17055, keskeiset maaraykset. 1999. KSV.

MERIASEMAN OSA-ALUEITA

Asemakaavojen ndakdkulmasta

1940-... ja 50-luvun muutostéiden asemakaavoitusprosessi
jad epaselvaksi. Yksi asemakaavamuutos' vahvistettiin
28.71957, missa maariteltiin mm. Laivasillankadun (silloi-
sen Eteldrantatien) suuntaisen puiston korttelialue. Vuoden
1969 asemakaavamuutos? tuo havainnollisesti esiin, miten
alueen maankayttd oli aiemmin maaritelty. Kadun ja puis-
ton alle rakennettavien osien rakennusalat oli merkitty
tunnisteella "marv”, jonka selite kuuluu "puistoalueen tai
katualueen osa, jonka alle saa tehda autopaikkoja ja sata-
man toiminnalle tarpeellisia varastoja seké varastojen toi-
mintaa palvelevia tydhuoneita. Alin sallittu lattiataso on -0,5
m (O-tasosta lukien). Maanalaiset tilat saa rakentaa kiinni
satama-alueelle rakennettaviin rakennuksiin. Rajasein3,
joka ei ole pakollinen, saadaan varustaa tarpeellisin aukoin™.
Viimeksi mainitut maaraykset olivat tarpeelliset syyst3, etta
kannella olevan kadun ja sen alla olevan varaston geometria
poikkesivat osin toisistaan; varasto jatkui satama-alueen
puolelle.

Satama-alueen puolella korttelialueita koskevat méaaritel-
mat olivat puolestaan valjia, kuten vuoden 1957 asemakaa-
vamuutos® osoittaa. Laiturilta katualueiden rajaan ulottuva
satamavyohyke oli vain lakonisesti merkitty satama-alueeksi
vailla tarkempia siséisia rajauksia esim. rakennuspaikoista
tai rakennustehokkuudesta. Se osa Ehrenstromintietd,
jonka alta satamarata kulki, oli merkitty tunnisteella "marl”
eli "katualueen osa, jonka alle saa sijoittaa ajoteits, auto-
paikkoja ja raiteita”. Asemakaavamuutoskartassa voidaan
kiinnittdd huomio myds nykyisen Armi Ratian puistoalueen
maankayttémerkintddn. Koko Ehrenstrémintien varteen
rajautuva korttelialue oli varustettu Y-merkinnélla eli varat-
tuna 3-kerroksisten yleisten rakennusten korttelialueeksi. *
Tama poistettiin vuoden 1970 asemakaavamuutoksessa ja
korvattiin merkinnalla puistoalue. ®

1 Mainittu asemapiirustuksessa 1968, Arkkitehtitoimisto R.-V.
Luukkonen & kumpp. 12_91-9-9903-1. Lupapiste.fi

2  Asemakaavamuutos 6150, 15.1.1969.

3 Asemakaavamuutos 4246, 18.1.1957.

4 Asemakaavamuutos 6150, 15.1.1969.

5 Asemakaavamuutos 6453, 9.7.1970.
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Rakennus- ja ymparistonsuojelun
nykytilanne



Kulttuurihistoriallisesti merkittavat ymparistot

RKY-kohde Helsingin Kauppatori
rakennuksineen

http://www.rky.fi/read/asp/r_
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TR
Ep—
e IRy

————.—
r—r—t—o

N
Suomenlinna maailmanperintékohteena
1991, vaikutusalue.

https://www.suomenlinna.fi/maailman-
perinto/suomenlinna-kohteena/
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RKY on Museoviraston laatima inventointi, joka on
valtioneuvoston paatoksella 2212.2009 otettu maan-
kaytto- ja rakennuslakiin perustuvien valtakunnallisten
alueidenkéayttotavoitteiden tarkoittamaksi inventoin-

niksi rakennetun kulttuuriympéristén osalta 1.1.2010
alkaen.

Unescon maailmanperintékohteet.

ARVOT


http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=1553
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Kaavasuojelu
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Kaupunkikuvallisesti arvokas raken-
nus. Rakennusta ei saa purkaa eiké
siind saa tehdd sellaisia korjaus- tai
muutostéits, jotka térvelevét julki-
sivun tai vesikaton kaupunkikuval-
lista arvoa. Mikéli rakennuksessa on
aikaisemmin suoritettu téllaisia toi-
menpiteitd on rakennus korjaus- tai
muutostéiden yhteydessé pyrittdva
korjaamaan rakennuksen  tyyliin
hyvin soveltuvalla tavalla. Olympia-
terminaalin matkustajahalli tulee
sdilyttdd yhtendisend ja avoimena
tilana.

Asemakaava 10755.

Satamalaitoksen ja Olympia termi-
naalin yhdistévé katos.

Asemakaava 10755.

1:2000 K , harmaa, Ki j alueet, K ©F

Helsingin asemakaavoituksella suojellut rakennukset Helsingin asemakaavoituksella suojellut alueet.



Yleiskaava ja maisemakulttuuri

Etelasatama

rannoilta U dit ja "'M: Ittuurillinen

100 m 4 1:2.000 ' Kantakartta, harmaa, Ar
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“Suomenlinnaan Eteldsatamasta erottuvat
parhaiten kirkkojen tornit, sekd suuret mat-
kustajalaivat. Tietyistd paikoista katsottaessa
voi erottaa mySs Kauppatorin ja sen pohjois-
reunan rakennusriviston, mutta Eteldsataman
edustan saaret peittavat ndkymaa.”

"Maisema Suomenlinnasta katsottuna Suo-
menlinnaan Eteldsatama nékyy melko heikosti.
Kauppatorin pohjoisreunan korttelit jatkavat
Katajanokalta alkavaa, melko tasakorkeaa ja
tiivistd rakennusrintamaa. Horisontissa erot-
tuvat ldhinnd suurimmat maamerkit, vanhassa
empirekeskustassa kohoava Tuomiokirkko ja
suuret matkustajalaivat laiturissa ollessaan.
Nékyméé peittdd kuitenkin saarten ja luoto-
jen muodostama vyShyke. Valkosaari ja Luoto
puisine huviloineen erottuvat selkegmmin. Toi-
minnallisesti Eteldsatama on kuitenkin Suo-
menlinnan nékékulmasta merkittdva. Lautat
Suomenlinnaan léhtevét Kauppatorilta ja kaikki
muutkin meriyhteydet satamasta avomerelle
kulkevat Suomenlinnan editse.”

Suomenlinnan  suurmaisema. Nykyinen ja
tuleva maankéytto. Helsingin kaupunkisuun-
nitteluviraston asemakaavaosaston selvityksia
2011:1. s. 34, 38.

ymp gin identiteetin kannalta tarkeimmat rannoilta
dit ©H

Yleiskaava 2002. P Puisto, Y Yleisten Maisemakulttuurin ns. Asuntoaluekokonaisuus.

rakennusten korttelialue PH Historial- "Maisemakulttuurikartassa on esitetty Helsingin kes-

linen puisto keisimmét kulttuurimaisemakohteet, puistot, puutar-
hat ja maisemakokokonaisuudet. Léhtékohtana on ollut
yleiskaava 2002:n yhteydessé tehdyt kulttuuriympéris-
téselvitykset, joita on tarkennettu ja péivitetty.”

AR\
Helsingin identiteetin kannalta tarkeimmat
rannoilta avautuvat maisemakavalkaadit.

MAKASIININRANTA JA OLYMPIARANTA — KAUPUNKIRAKENNE- JA YMPARISTOHISTORIASELVITYS 303
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Tahtitornin vuori

Tahtitornin vuoren puisto
Eteldsatama

Regulaarit rannat

Matalat makasiinit ja paviljongit
Meriaseman lonkerot
Laivasillankatu

Etelarannan kortteliseinét
Badhusgatanin seutu

Armi Ratian puisto

Gustaf Sandberg, kuva 1890...1910. SLS 1849-485.

TEEMAKARTAT

= Suurmaisema Eteldsataman alueella

= Suojeltavat ja vaalittavat rakennukset, rakenteet
jaalueet

= Huomioitavat ja vaalittavat ndkymat (osa 1)

= Huomioitavat ja vaalittavat nakymat (osa 2)

= Johtopaatokset alueen kehittamiseksi
= Ranta-alue
= Tahtitornin vuori

= Armi Ratian puisto
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Tahtitorninmaki on historiallisesti tarjonnut panoraamamaisen nakyman
niin Etelasatamaan kuin merelle etté erityisesti Viaporin suuntaan. Huipun
historiallinen yhteys Viaporiin liittyy myds paikalla olleeseen Ulriikkaporin
linnoitukseen ja 1740-..1750-luvun linnoitussuunnitelmiin (punaisella).

Vuosisatoja nakdalapaikkana toiminut Tahtitorninméen laki on kasvanut
reunoiltaan umpeen. Dramaattinen kalliojyrkdnne on kaupunkingkymissé
edelleen vaikuttavasti lasna, mutta méeltd koettuna sen arvo typistyy arki-
sen suoja-aidan muotoon. Kohta johon Helsinkimatkailija olisi ennen tuotu
aloittamaan kaupunkiin tutustuminen on menettényt roolinsa. Pari epdmu-
kavaa rautapenkkia osoittavat istumistoiminnolle varauttua paikkaa, mut-
teivat houkuttele istumaan. Koko Tahtitorninméen jyrkka reunus ansaitsisi
tulla paremmin huomioiduksi, kdsittaen niin alueen historia, puutarhataide,
kayttokelpoisuus, kauneus ja mukavuus kuin sen ndkyma- ja symboliarvot.

ARVOT

Tahtitornin vuori

Tahtitornin vuoren kayttdtavasta on kamppailtu vuosisa-
taisesti kuin leikkind kukkulan kuninkaasta. Kaupungin ylle
kohoava maki (n. 32 metrid merenpinnasta) on ollut luon-
tainen paikka tarkkailla ja hallita. M&en kaytt6a on méaarit-
tanyt tahystysluonteen kaytanndllisyys eli sieltd aukeavat
panoraamamaiset kaukonékymét. Sitd on hyddynnetty niin
merkkitulien antoon, kauas nakyvana merenkulun navigoin-
tipisteena, optisen lennattimen sijoittamispaikkana ja Ruot-
sin vallan ajan vartiolinnoituksena. Sieltd on tarkasteltu
paitsi horisonttia myds taivaankaaren tuntemattomia etéi-
syyksia, siita lahtien kun Aleksanterin yliopiston obser-
vatorio valmistui maelle 1834. Toisaalta maen hallinnalla
on vahva symbolinen lataus. Suomen siirryttyd Vengjén
vallan alaisuuteen alkuvuosina kaytiin kiistaa siita, kuu-
luisiko méki edelleen Viaporin komendantin hallintaan vai
saisiko uudisrakennuskomitea p&attéda sen maankaytosta.
Asia ratkesi kaupungin eduksi, mutta jéi pitkdan sotilaiden
hampaankoloon. Maen itdosa sailyi rakentamattomana ja
koskemattomana, karuna ja kallioisena aina 1800-luvun
loppuvuosikymmeniin saakka. Sen laelle suunniteltiin
rakennettavaksi ensin Saatytalo (1883), sitten Eduskun-
tatalo (1908). Vield 1911 Myllyvuoren rinteelle ehdotettiin
rakennettavaksi kaupungin raatihuone satametrisine tor-
neineen. Valiin Tahtitorninvuorta pidettiin soveliaimpana
Venéjén tsaarin vierailua varten ajatellulle residenssiraken-
nukselle. Mita tahansa méelle olisikaan noussut, olisi raken-
nuksella ollut ddrimmaisen vahva kansallista identiteettia
symboloiva ja toisaalta Vendjan tsaarin valtaa tukeva tai
kyseenalaistava merkitys. Se olisi haastanut my&s kaupun-
gin silhuettia hallitsevien Tuomiokirkon ja Uspenskin kated-
raalin hengellista valtaa.

Kysymykset kuka nékee ja mikd nékyy, ovat maarittédneet
Tahtitorninvuorta vuosisadasta toiseen. Tahystamisen tai
nékymisen sijaan Tahtitornista tuli kuitenkin ennen kaikkea
katselemisen paikka. Puiston rakentamisen my6ta sen itai-
nen jyrkénne ja vapaa lakiseutu saivat nykyisen muotonsa
kaupunkilaisille avoimena alueena ja rakennettuna nako-
alatasanteena. Sieltd saattoi seurata niin eteldsataman
laivaliikenteen jannittdvéa naytelmaé kuin kaupunkiraken-
teen verkkaista ja paikoin impulsiivisesti edennytta kehit-
tymistd. Puiston merkitystd Eteldsataman maisemassa
ei voine pitdd samalla tavalla monumentaalisena kuin jol-
lain korkeuksiin kohottautuneella rakennuksella olisi ollut,
mutta puiston symbolinen merkitys virkistymispaikkana,
luonnonkauneuden ja kasvillisuuden kokemusymparis-
tond ja vapaasti kuljettavana reitisténa harjanteen poikki
ja halki kertoo 1800-luvun lopulla voimistuneen, kaupunki-
kulttuuriin laheisesti liittyvén puistoeldaman merkityksesta.
Siita tuli paikka kaupunkilaisten flaneeraukseen, istuske-
luun, piknik-hetkiin ja koiranulkoilutukseen. Kaupungin ylle
kohoavana, nakymia ja nakdaloja tarjoavana ymparistona
puisto yllapitda ilmanlaatua ja biodiversiteettid. Puisto on
keidas ja kaupungin keuhkot.

Téahtitornin vuori on paikka, josta kaupunkilaiset katselevat kau-
punkiaan.
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Puiston liitynté tai rajapinta Laivasillankatuun on pelkistetty ja terédva, vas-
taavaan tapaan kuin 1890-luvun valokuvissa voi ndhdé sen alunperinkin
olleen. Katupéallysteet ja yksityiskohdat ovat vuosien aikana muuttuneet,
mutta periaate on séilynyt ja lehmuksetkin ovat saaaneet kasvaa korkeutta.

Kalliojyrk@nnettd lahestyttédessd asetelma kuitenkin muuttuu ja paikoin
heikkenee. Nurmireunan vaihtuessa kallioreunaksi on saumakohdassa
Laivasillankadulla karu kalliosuojan sisddnajoaukko. Taté seuraa elegantti
harkkokivimuuri 1870-luvun muutosvaiheesta. Puiston puolella nouseva
maasto on rajattu suoja-aidoin ja nurinkurisella tavalla puiston kaupunki-
kuvallisesti merkittavin puoli jaé paikoin takapuolen asemaan. Aluetta tulisi
kehittad niin puiston historialliset periaatteet huomioon ottaen kuin suoja-
kaidejarjestelyja uudistaen seka parkkiluolan avohaavaa hoitaen.

ARVOT

Tahtitornin vuoren puisto

Puisto on olennainen osa Eteldsataman lahden maisemaa.
Kallioseinamat ja niiden yll& kasvava vehred puistokasvilli-
suus rajaavat Kaartinkaupungin tiiviit korttelit Kaivopuis-
ton huvila-alueesta toimien samalla taustana ranta-alueen
satamarakennuksille. Puistoalueesta kohti Kauppatoria
jatkuvan rakennusten muodostama julkisivu on korkeudel-
taan yhtéldinen puiston maaston ja kasvillisuuden kanssa.
Vastarannalta tarkasteltuna vehreé yhteys jatkuu aina Armi
Ratian puiston kautta Kaivopuistoon ja Helsingin edussaa-
riin. Sailyneet kalliot myds liittdvat alueen alkuperaiseen
luonnonymparistddn seka saaristomaisemaan.

Kaupunkirakenteessa puisto kohoaa niemen korkeim-
pana kohtana Unioninkadun akselin paatteena. Ullanpuisti-
kon kautta on sailynyt puiston ja katupuiden vehreyttdma
yhteys Ullankadun ja Pyhan Henrikin aukion kautta Kaivo-
puistoon, vaikka akseli ei olekaan yhta selva Unioninkatuun
verrattaessa.

Tahtitornin vuori edustaa Helsingin kaupungin ensimméi-
sen kaupunginpuutarhurin Svante Olssonin maisemapuis-
tosuunnittelua parhaimmillaan. Historiallista arvoa on myds
puiston perustamisessa; se oli ensimmainen Helsingin kau-
pungin toteuttama julkinen puisto. Puiston tyylilliset piirteet,
kaytavalinjat ja muut sommitelmat ovat pédosin séilyneet
alkuperaisen kaltaisessa muodossaan. Myds puiston kayt-
totarkoitus kayskentelypuistona ja ndkdalapaikkana on sai-

lynyt.

Svante Olsson suunnitteli puistoon nékéalapaikat ja ohjasi
katselusuuntia kasvillisuuden avulla. Puiston siséiset naky-
méat olivat myds merkittdvassd asemassa, kuten aikakau-
den tyyliin kuului. Kaartuvat kaytévat ja risteyksiin taitavasti
sijoitellut puu- ja pensasryhmat vuoroin sulkivat ja avasivat
nékymia seka puiston siséll3, ettd sen ulkopuolelle. Runsas-
lajisella puuvartisella kasvillisuudella muodostettiin alun
perin lahes kasvittomalle kallioalueen tilallisesti mielenkiin-
toinen puistosommitelma. Kasvilajiston monipuolisuus on
osin sailynyt.

Arvoa heikentévia tekijoita:

- Pyséakoaintihallina toimivan véesténsuojan sisdénkéynti
Laivasillankadun varrella rikkoo maisemallisesti mer-
kittévaa kallioseindmaa.

- Kaytdvien paillystemateriaalit poikkeavat monin pai-
koin alkuperaisesta.

- Puutteet kalusteiden ja varusteiden yhtenaisyydessa ja
kohteeseen sopivuudessa vaikuttavat yleisiimeeseen.
Myds paivakodin leikkipaikan ja seka puiston sisdisten
leikkipaikkojen sijainti ja varusteet heikentévét puistoa

- Osa muistomerkeista, niiden sijoituspaikat ja ymparis-
ton kasittely eivat tue puiston sommitelmaa.

- Kasvilajiston muuttuminen ja alkuperéisten tarkkaan
harkittujen istutusperiaatteiden katoaminen vaikut-
taa tilarakenteeseen seké nékymiin ja nakymalinjoihin,
jotka eivat endd monin paikoin vastaa alkuperaista.
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Eugen Hoffers 1868. HKM

Pekka Kyytinen 1955. HKM.



1840-luvun Helsinki-karttoihin oli avattu koko
kaupunkimenu ihailtavaksi: kaupunkirakenteen
pelilautana olevan kartan ympérille oli ripoteltu
merkkirakennukset. Ylimpéana oli tarjolla Ete-
lasataman maisema, kaupungin paraatindkyma.
Kartta 1841, Wasenius, KK.

1975, Sky-foto Mller. HKM.

ARVOT

Etelasatama

Engelin Helsinkié tarkkailevalle Etelasataman syli on kau-
pungin keskeisin empirenakyma. Eteldsatama on kaupun-
gin paraatipuoli, merellinen maisema, missa vesi ja maa
kohtaavat teravand viivana ja kaupunkikorttelien seinat
muodostavat vaalean jalustan kruununa kohoavalle Niko-
lainkirkolle. Aikalaiselle kuva kaupungista avautui esteet-
tdmasti mereltd saavuttaessa ja tarkentui sitd mukaa
kun kaupunkia lahestyi." Maalla sen parhaat tarkkailupis-
teet olivat Ulriikkaporin vuori tai Myllyvuorella sijainneen
Kalliolinnan huvila nakdalatorneineen?. Sieltd avautui-
vat kaupungin sylissé kuhiseva satama ja Eteldsataman
allasta rajaavien, kaupungin edustavimpien talojen julkisi-
vut. Naistd pisteitd uutta empirekaupunkia myds alettiin
dokumentaarisen tarkasti ikuistamaan, ensin Magnus von
Wrightin ja Wladimir Swertschkoffin litografioissa 1840-
luvun alussa ja varhaisimmissa Carl Hardhin ja Eugen Hof-
fersin ottamissa Helsinki-aiheisissa valokuvissa 1860-luvun
lopulla. Tydléilla ja suurta harkintaa vaativilla metodeillaan
Wright ja Hoffers pyyhkaisivat maiseman yli ja vangitsi-
vat Helsingin taivashorisontin rajaamaan panoraamaan.
Samalla kaupunkingkymistd tuli painotuotteina jaettavaa,
edullista ja monistettavaa lahjatavaraa.

Paitsi edustava, Eteldsatama on myds aina ollut satama-
toimintojen ja kaupankaynnin kéyténndllinen alue. Ranta-
maisemaa ei voi ndhdé satama-arjesta irrallaan. Nakymaa
reunustavat satamalaitteet, laiturit, makasiinit ja koko sata-
maliikenteen infrastruktuuri vuosikymmenesta toiseen,
oman aikansa tarpeita ja rakentamisen tapaa ilmentaen.
Idylliset purjealukset, niiden sijalle tulleet hdyrylaivat, saa-
ristolaivat, itdmeriluokan laivat ja valtamerialukset ovat
viipyilleet hetken Eteldsataman maisemassa, antaen eri
aikakausille leimansa. Milloin satama-allas on ollut tdynn&an
aluksia, milloin tyhjilldan, milloin satojen pienalusten ankku-
ripaikkana, milloin muutaman varikkdan mammuttialuksen
dominoimana. Eteldsataman lansireunustalla, Makasiini-
rannalla, on alueen ikdinen historia paitsi rahtitoimintojen,
myds ulkomaan matkustajaliikenteen sijaintina. Sité palve-
leva rakennettu paikka kasvoi vaatimattomasta katoksesta
modernin yhteiskunnan kéyntikorttina toimivaksi Olympia-
terminaaliksi 1952.

1 Kervanto Nevanlinna 2002, s. 131.
2  Arkkitehti Lohrmannin suunnittelema huvila valmistui 1843.
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Makasiinirannan tasalta katsottuna empirekeskustan maiseman etualaa
koristaa aina jokin arkisen satamatoiminnan elementti. Rantareunuk-
sen yksityiskohdat ja materiaalit ovat vaihtuneet vuosisadasta toiseen,
satamatoimintojen ja laivatyyppien kehitysté seuraten. Tarkoituksenmu-
kaisuuden ja kauneuden side on modernisaation myotéa katkennut ja lop-
putuloksena on pelkké tekninen suoritus.

Volker von Bonin 1977. HKM.

Laivat harppasivat 1980-luvulla uusin mittasuhteisiin ja niiden helppo
lastaustapa (RO-RO) toi mukanaan ennen nakemattomén tavara- ja
henkildautoliikenteen Etelasataman alueelle. Silloin syntynyt konttiliiken-
neperiaate ja kaupunkilaisten nékékulmasta katsottuna tuhlaileva tilan-
kaytto on edelleen lasna Makasiinirannassa. Volker von Bonin 1982. HKM.

ARVOT

Katajanokan sataman 1880-luvulla alkanut kehitys laukaisi
uuden jakson Eteldsataman paraatipuolen muodonan-
nossa ja sisalldssa, mika vaikutti suuresti myds sataman
lansilaitaan. Kauppatoria reunustanut rakennusrintama
sai parikseen tdysin uuden, teollistuvan yhteiskunnan toi-
minnoilla ja symboliarvoilla ladatun sataman Katajanokan
puolella. Samalla hienovaraisten empiresévyjen rinnalle tuli
punatiilen hallitsema, teollistuvan maailman monumenttien
kollaasi. Katajanokan rantalinjaa hallitsivat héyry ja hydrina:
satamatoimintoihin varatut, pitkdt rakennukset useassa
perakkaisessd rintamassa, rationaalisen suorat ja loput-
toman pitkat laiturilinjat, nostokurjet, rautatieverkosto
vetureineen ja vaunuineen, syvasatamaa edellytténeet val-
tameriluokan alukset, ankkuroituneena kaupunkimaise-
man vaihtuvaksi julkisivuksi. Suunnitelmasta vastanneen
kaupungininsinééri Theodor Tallqvistin sanoin, Katajano-
kan suursatama katuineen, lastauspaikkoineen ja varas-
toineen oli suunniteltu huomioiden ne moninaiset liikkeet,
jotka sinne epéilemétts tulevat syntyméén (...).' Toimintojen
dynamiikka ja vuorovaikutus maarittelivat alueen muodon
ja hahmon, funktionaalein periaattein.

Satama-altaan l&nsireunan kehittdminen oli osa Katajano-
kan suursataman rakentamista ennakoinutta muutosaaltoa,
ei kehittdmisen ldhtdkohtana. Télla laidalla satamatoiminto-
jen infrastruktuuri oli jo olemassa ja sitd voitiin tdydentaa
vahemman padomaa vaativina ja nopeammin toteutetta-
vina toimenpiteiné. Makasiinit ja tullaustoiminnot olivat his-
toriallisesti sijoittuneet lansireunalle eli makasiinirantaan ja
|ansikaijalle. Naiden uudistaminen tuli ajankohtaiseksi, kun
satamarata johdettiin alueen poikki (1893-1894) ja satama-
kenttia laajennettiin. Ja myds talla laidalla alueen kehitté-
mistéd maarittivat ennen kaikkea satamatoiminnot, niiden
tehokas ja tarkoituksenmukainen uudelleenjarjestéminen.
Vuosina 1886-1908 kaikkien makasiini-, paviljonki- ja suo-
jakatosten suunnittelusta Kauppatorilta Makasiinirantaan
vastasi arkkitehti Gustaf Nystrém, mm. Saatytalon ja Kan-
sallisarkiston suunnittelija. On huomattava, ettd tassa vai-
heessa myds Engelin suunnittelemien makasiinien pitkat
rakennusrintamat purettiin uudistusten tieltd. Prosessi
toistui 1960-luvulla, kun Nystrdmin makasiinirakennus
purettiin ja korvattiin nykyiselld, Risto-Veikko Luukkosen
suunnittelemalla, jalleen aiempaa suuremmalla makasiini-
rakennuksella, ja rantaa levennettiin jélleen. Muutos enteili
matkustaja- ja tavaraliikenteen huimaa noususuhdannetta.
Jo vuonna 1951 tavaraliikenteessa ylitettiin sotaa edelté-
nyt taso, ja esimerkiksi kun 1970-luvun alussa Eteldsata-
man kautta kulki puoli miljoonaa matkustaja, nousi maara
1980-luvulla kahteen ja 1990-luvulla lahes kuuteen miljoo-
naan. Laivaliikenteen kehitys johti yhd suurempiin aluksiin
ja uusin lastaustapoihin, nk. RO-RO-aluksiin, joihin ajettiin
suoraan sisaddn, mikd muutti sataman ilmeen ja lisasi myds
yksityisautoilun maérad. Eteldsataman maisemaan kuu-
luneet nostokurjet jéivat virattomiksi ja sen sijaan suuret
ja varikkaat kontit alkoivat liikkua rekka-autojen vetamina
pitkin Etelasataman katuja, siind missd ruotsinlauttojen
|ahto- ja tuloajat aiheuttivat paivittaiset liikenneruuhkapuls-
sinsa koko keskusta-alueelle.

Empiren kaupunki-ihanteen selkeys ja vuosisataisesti muotou-
tunut, monitahoinen suursatama muodostavat Eteldsatamassa
elimellisesti yhteen nivoutuneen kokonaisuuden.

1 Kervanto Nevanlinna 2002, s. 75.
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Makasiinirannasta muodostui 1964 laajennustydn jalkeen suuri, suoras-
taan valtava kentta, jonka syvyys rantaviivasta Laivasillankatuun on 100 m
ja pituutta alueella on (laskentatavasta riippuen) 300...350 metria.

Kokemus rantaviivasta on nykyisin saavuttamaton. Satama-alue ja koko
Makasiinirannan rantaviiva ovat nykykdytdnnén mukaan yleisolta suljet-
tua aluetta. Historiallisesti toimintaa kuhiseva lastaus- ja purkuvydhyke on
muuttunut kehityksen myota ikavaksi ja etéiseksi yksityisalueeksi kaupun-
gin historiallisessa ytimessa.

ARVOT

Regulaarit rannat

1810-luvulla Helsingin keskustan rantamaisema muuttui dra-
maattisesti ja pysyvasti. Rantaviivan siirtdminen merelle pain
oli uusi ja jénnittdva ajatus, jonka toteuttamiseen tartuttiin
estoitta, ja josta sittemmin on tullut itsestdanselvyys. Satama-
ja rantakaupungit, kuten Helsinki, kasvavat veden pé&alle.
Luonnonrantaisesta ja vaatimattomien pistolaiturien piikitta-
masta rantaviivasta siirryttiin suoristettuihin rantareunuksiin
ja taydelliseen suorakulmaisuuteen. Muodonanto téydensi
loogisesti empirekaupungin ruutukaavaihannetta. Ranta-
linjojen diskreettid olemusta, edustuksellisuutta ja samalla
toiminnallista tarkoituksenmukaisuutta osoittaa, etteivat pis-
tolaiturit kuuluneet Ehrenstrémin keinovalikoimaan: "Monet
ulos suuntautuvat puulaiturit pilaavat kaupungin rannat ja
niitd tulisi mahdollisimman suuressa méérin vélttdad” kirjasi
Ehrenstrom tavoitteisiin 1812." Selvépiirteistd ja yhdenmu-
kaista kokonaisvaikutelmaa rikkovia osia tai muodonantoa ei
sallittu. Ne eivat kerta kaikkiaan tulleet kyseeseen.

Suora rantalinja muodosti ehjan rintaman ja merijulkisivun
jalustan, jota jalostivat sisdaltaat, suojaa antavat venevalka-
mat, seka strategisiin kohtiin sijoitetut vesilinjaan laskeutuvat
portaat. Merimaisemassa rantaviivaan uurrettuja veneval-
kamia kapeine kulkuaukkoineen ei edes havaitse kuin vasta
tarkoituksenmukaiselta etdisyydeltd. Ja kuinka suurta draa-
man tajua Ehrenstrom osoittikaan padstamalla sluupit, jaalat
ja pienemmat saaristoalukset lepuuttamaan purjeitaan suo-
raan rantatorien ytimeen! Tavallaan allassommitelmat tois-
tivat pienoiskoossa empirekaupungin aukiosommitelman
periaatteen. Empiren toritila on kaikilta sivuiltaan ehja ja sul-
jettu, ja tarpeelliset katuyhteydet ovat kapeita. Venevalkamat
ovat kuin pienié vesiaukioita lavealla laiturikentélld ja tdmén
historiallisen sommitelman vaaliminen on alueen perusarvo-
jen vaalimista.

Ehrenstromin ja Engelin ideaalia, suoraa ja pidattyvaa ranta-
viivaa, on muokattu ja laajennettu makasiinirannan puolella
useaan kertaan: 1894, 1938 ja 1957. Jokaisessa vaiheessa on
ideaaliratkaisusta tehty uudelleentulkinta, ja vaikka syyt ovat
olleet hyvin kaytannonlaheisia - lisda tilaa ja parempi laitu-
rirakenne - on periaate makasiinirannan puolella sailynyt.
Hampus Dalstrémin 1872 ehdotus kaarevasta rannasta on
ainoa edes ajatuksen tasolle jadnyt ehdotus poiketa suorasta
rantaviivasta. RO-RO-alusten myo6té 1970- ja -80-luvuilla tul-
leet ajosillat, pienet /laituriulokkeet?, jotka punkevat ulos ran-
taviivasta, ovat kaytdnndn sanelemia poikkeamia, eikd niiden
esteettiseen vaikutukseen saati historialliseen viitekehykseen
liene uhrattu montaa ajatusta. Samalla tavalla kéytannon-
laheinen ratkaisu oli jo Pakkahuoneen laiturilinjan toteutus
1830-luvulla vastoin Ehrenstrémin ideaalia, satamatoiminnan
ja laivaliikenteen sanelemana. Satamaradan rakentaminen
kauppatorin poikki 1890-luvulla, muutti niin ikd8n suuresti
rantojen ideaalia suoruutta ja johti muutamiin ratageomet-
rian sanelemiin altaiden tayttdihin ja suorakulmia viistavan
muodonannon ilmestymiseen Eteldsataman alueelle.

Rantojen muodonannossa on ldsnéd seké ehrenstromildisen este-
tiilkan perinne, ettd kdytannénliheisten muutosvaiheiden histo-
rialliset kerrostumat. Molemmat ovat vaalittavia ominaisuuksia.

1 Kauppatori, kaupunkirakennehistoriaselvitys 2016, s. 14.
2  Suunnitelma "Eteldsatama, Olympialaituri, laituriuloke”, 17111971.
STL
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ARVOT

Matalat makasiinit ja paviljongit

Laiturialueilla eli nimeamistavasta riippuen rannoilla tai
kaijoilla rakentaminen on historiallisesti ollut aina matalaa.
Engelin (1830-1) ja Nystromin (1880-..1890-1) suunnittelemat
rakennukset olivat korkeintaan kaksikerroksisia. Meriase-
man rakennukset 1950-luvulla nousivat nelikerroksisiksi,
mutta niin Meriaseman valmisteleva suunnittelu kuin toteu-
tussuunnittelukin tahtésivat suurella harkinnalla raken-
nusten korkeuden pitdmiseen maltillisena. Meren puolelle
viettdva pulpettikatto ja tiivis kerroskorkeus olivat keinoja,
joilla rakennukset istutettiin rannan maisemahorisonttiin.
Nystrdmin suunnittelemat rakennukset olivat selvasti pavil-
jonkirakennuksia, joka suunnalta katseen kestévia ja edus-
tavaa palvelualttiutta henkivia.

Néitd edeltédnyt C.L. Engelin suunnittelema 1820-...1830-
luvun makasiiniratkaisu oli korttelirakenteeltaan huomat-
tavan tiivis. Varastorakennuksille muodostui edustava
merijulkisivu Etelasataman allasmaisemaa rajaamaan, kun
taas edustuspuolen taakse piiloutui taysin arkinen piha-
puoli, lautavuorattujen rakennusten kavalkadi. Engelin
ratkaisu integroitui siis paljon tiivimmin kaupunkirakentee-
seen kuin nystrémildinen erillisrakennusten pystyttdminen
avoimen kentén liikenteellisesti otollisiin kohtiin.

Viimeisimman eli 1950-luvun Meriaseman ratkaisu on
néihin ndhden monipuolinen hybridi, kun joukosta luetaan
pois nuorin ja suurin makasiinirannan (nykyinen) vapaasti
seisova hallirakennus 1964. Meriasema nayttaytyy ulospéin
kahtena rakennuksena, Olympiaterminaalina ja Satamata-
lona, mutta rakennukset sitoutuvat toisiinsa ja ympardéivéan
katutilaan suuren kansirakenteen kautta. lIman kansiraken-
netta rakennukset eivat toimi liikenteellisesti, eikd niiden
arkkitehtuuria voi irrottaa kansirakenteesta. Meriasema
on juurrettu syvélle kaupunkirakenteeseen, yhta lailla kuin
rakennushahmot ovat juurtuneet pysyvasti osaksi Etelasa-
taman maisemaa.

Makasiinirannan rakennuskannan mataluus on tarkkaan har-
kittu, eri vuosikymmeniné vaalittu, maisemallinen periaate.

1962, Constantin Griinberg, HKM.

1899, Atelier Apollo. HKM.



LITTEET




18.

Olympiaterminaali
Tullimakasiini
Vientijuustovarasto /
sillan makasiini”
"Pohjoinen siltavarasto”
Trukkihalli ja sosiaalitilat
Kylmavarasto

Kannen alle jaava tila; rata-, katu- ja huolto-
ajoalue

Huoltopiha

Ratakuilu 1952

Ratakuilu 1894

Kaivopuiston tunneli

Laituritaso

Armi Ratian puisto, ns. alapuisto

Armi Ratian puisto, ns. ylapuisto

Portaat puistoon

Silta

Kalliojyrkanne /-leikkaus.

Makasiinin matala julkisivu puiston puolella

"Ehrenstromintien

ARVOT

Meriaseman lonkerot

Olympiaterminaaliaja Satamataloa on historiallisestiluonte-
vaa ldhestya toiminnallisesta suunnasta. Toinen rakennuk-
sista palveli matkustajaliikennetta, toinen tavaraliikennetta
ja sen tullausta. Molemmat toiminnot olivat olleet Etelasata-
massa, nimenomaan sen lantisella laidalla aina 1820-luvulta
|ahtien. Toimintojen paikat, ja rakennukset joihin toimin-
not olivat sijoittuneet, olivat vaihtuneet moneen kertaan.
Uudisratkaisu, joka 1950-luvulla valmistui, oli ennen nake-
mattdman suuritdinen, kallis ja pitkéllisesti valmisteltu aina
1920-luvun lopun ensimmaisistad ehdotuksista alkaen. Tyo-
nimi Meriasema - juna-, linja- tai lentoaseman tapaan - viit-
tasi jo itsessdan hankkeen laajuuteen. Aiemmin oli ollut vain
nimettyja laitureita tai altaita, kuten Lyypekin laituri tai Viro-
nallas, merimatkalle lahtevan pysékkiosoitteena, mutta nyt
muodostettiin terminaali, joka syétti ja seuloi tehokkaasti lii-
kennettd - maista merelle, mereltd maihin - ja tarjosi muka-
vat ja toimivat tilat.

Meriaseman nékeminen kahtena rakennuksena olisi kapea-
katseista. Kaupunkirakenteellisesti kysymys on moniulot-
teisempi, suorastaan mutkikas. Meriasemaa voisi verrata
mustekalaan. Padosassa ovat kaksi arkkitehtuuriltaan
samasta paletista syntynytta, massoittelultaan ja materiaa-
lin kaytdltdan kaukomaisemaan istutettua rakennusta, kuin
kaksi silmaa. Lonkerot kaivautuvat ja levittaytyvat sisdmaan
suuntaan ja puno(i)vat yhteen monia valttaméattémia osa-
tekijoita. Yksi ratkaistava seikka oli tieyhteys kohti etelda.
Tie Laivasillankadulta Kaivopuistoa kiertévalle rantakadulle,
siis EhrenstrOmintie, rakennettiin terdsbetonisen kannen
eli sillan varaan. Nain ratkaistiin satamaradan liikkenne, joka
uudelleenlinjattiin kulkemaan kannen alitse ja samalla rai-
deparien méara kasvoi kahteen. Kantta laajentamalla saa-
tiin luotua edusaukio ja saattoliikenne Meriasemalle. Tasta
seurasi myds ainutlaatuinen lilkkennelogistinen ratkaisu,
kun matkustajat siirtyivat laivaan yhdessé tasossa; saatto-
paikalta sisdan terminaaliin, terminaalista laivasiltaa pitkin
suoraan alukseen. Korkealle nostettu kansi — sen korkeus-
mitan maarasi rautatieliikenteen ns. aukean tilan ulottuma
- jatti alleen huomattavan volyymin. Tamé puolestaan kay-
tettiin hyddyksi ja kannen alle rakennettiin vientijuustova-
rasto, jonka saamisesta satama-alueelle oli haaveiltu jo
pitkddn. Varasto muutettiin sittemmin matkustajalaiva-
likenteen pysakdintihalliksi. Kannen alle saatiin jarjesty-
maén myds pddosa sataman maaliikenteen tieverkostoa,
ikdan kuin puolittain piiloon. Laivasillankadun suunnalla
ollut entisen telakka-alueen terdva karki kasvoi puistoksi
Bengt Schalinin suunnitelmien mukaan, ja kaavailut liike-
rakentamisesta puiston paikalle haudattiin mydhemmin.
Arkkitehti Risto-Veikko Luukkosen suunnittelema Meriase-
man viimeinen osa oli trukkien huolto- ja satamahenkildkun-
nan sosiaalirakennus, jonka Luukkonen sijoitti puiston alle,
ruohomaton kattamaksi, ja osoitti ndin myds rakentamisen
rajojen tulleen paatdkseen.

Meriasema sekéd sen ymparistérakenne kansineen, siltoineen ja
kuiluineen ja timéan kokonaisuuden harkittu sovittaminen van-
hempaan kaupunkiympéaristéén on ollut iso kaupunkirakenteel-
linen teko. Meriaseman suojelustatusta voimistaa sen merkitys
Olympia-rakennuksena.
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Saannénmukainen harkkokivimuuripenger oli satamaradan valmistut-
tua laajasti nékyvissa, mutta 1950-luvun muutosten myota muuri on lahes
kadonnut katutilasta. Jakso muuria - tosin ei rataa tukemassa - on naky-
vissd kadun sisékaarteessa. Muuri 10ytyy myds 1950-luvun varastora-
kennusten siséltd, missé se muodostaa varastorakennuksen takaseinén.
Betonirakenteet liittyvat Laivasillankadun kansirakenteen kannatukseen.

Laivasillankadun jakso, joka lahtee nousemaan Eteldrannasta kohti
Olympiatarminaalia, aina Tahtitornin vuoren jyrkanteeseen saakka, on
pengerretty epéasdanndllisestd lohkokivestd tehdyllda muurilla. Tietta-
vasti tdmé on kadun vanhin pengerrakenne, 1870-luvulla alkaneesta
rakennusvaiheesta jota Satamaradan rakentaminen 1890-tdydensi ja
viimeisteli. Laivasillankatua levennettiin 1950-luvun uudistuksen yhtey-
dess4, jolloin muurin eteen muodostuivat betoniset seindkkeet ja niiden
varassa oleva uloke.

ARVOT

Laivasillankatu

Ruotsinvallan ajalta juontava, rannan satamakenttia pitkin
kiertava tien tapainen Kauppatorilta Kaivopuiston suuntaan
- joka silloin ei siséltanyt vield mitddn muita kiintopisteita
kuin kaytanndllisen kulkuyhteyden telakka-alueelle - jai
Ehrenstromin kaavoissa véhalle huomiolle, mutta makasii-
nirakennusten vélille muodostunut huoltokatu toimi eteldan
suuntaavana kaytannoéllisena reittind 1830-luvulta l&htien.
Ullanlinnan  kylpylén, Kaivopuiston, Vuorimiehenkadun
seudun yms. rakentuessa tuli liilkenteelle entistd enemman
kysyntéa ja kadusta alkoi vaiheittain syntyd merkittava ja
suorastaan valttdmaton reitti. 1870-luvulla ryhdyttiin katua
leventdmaén ja 1890-luvun alkuun mennessé se oli saanut
kivettyine pintoineen, harkkomuuriterassointeineen, raitio-
vaunureitteineen, jalkakaytavineen ja kaasuvalaistuksineen
jokseenkin viimeistellyn asun. Muutokset makasiinirannan
rakennuskannassa 1890-luvulla johtivat nakymien avau-
tumiseen kadulta satama-altaan suuntaan aiempaa laa-
jempina. Vuonna 1894 valmistunut satamarata, jolla junat
puksuttivat katupenkereen vierustalla, toivat oman maus-
teensa kadun luonteeseen, siind missa Tahtitorninvuoren
puiston valmistuminen 1890-luvun alussa. Katu oli seka
toiminnallisesti tarpeellinen yhdysreitti ettd luonteva osa
kiertokavelyd Kaivopuiston suuntaan ja Tahtitorninvuoren
ympéri. Nain siitd muodostui yksi kaupunkiflaneerauksen
vaylistd, juhla- ja paraatireitti. Vuonna 1915 totesi Bertel
Jung, perustellessaan Kaivopuistoa kiertamaén suunnitel-
lun rantatien rakentamista, ettd Laivasillinkatu eli silloinen
Saunakatu oli nykyéénkin kévelytienéd varsin suosittu. Kul-
kuyhteys Laivasillankadulta Kaivopuiston rantaan toteu-
tui kuitenkin vasta 1952, kun kansirakenteen varaan tehty
Ehrenstromintie valmistui ja liittyi elimellisesti Olympiater-
minaalin edusaukioon. Sama 50-luvun muutosaalto johti Lai-
vasillankadun pienoiseen leventamiseen, kun 1890-luvulla
rakennettua luonnonkivipengertd levitettiin betoniraken-
teilla kohti satamaa. Kiihkea autoistuminen alkoi 60-luvulla
dominoida koko Eteldsataman aluetta ja jokainen laituri-
kolkka tuntui olevan sopiva pysakdintipaikaksi. Niin myds
Laivasillankadusta muodostui seké elintérkea liikennevayla
Olympiaterminaalin Meriasemalle etta kahta puolta tasku-
pysakdintiin varattu lavea katu.

Laivasillankadun linjaus on rakentunut vaiheittain , joista kolme
vaihetta ovat keskeisid. Nykyinen katu on ndiden historiallinen
kooste

Kadun merkitys yhdysreittind Kaivopuiston ranta-alueen suun-
taan on historiallinen ja se voimistui 1950-luvun muutostéiden
seurauksena, kun uusi Ehrenstrémintie liitettiin katuun.
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~1830 Katu sai ensimmadisen hahmonsa 1820-..1830-luvun rakennustoimien 1894 S_'(_ztama.ra
my6td, kun Makasiiniranta rakennettiin ja sen korttelirakenne jarjestet- Lahdeaine
tiin. Katu oli kaupungin paasta luonteeltaan huoltoreitti. Eteldssa kulkuyh- p_fa"ngerr'al
teytta rajoitti Ulriikkaporin vuori, jonka vaikutus nakyi makasiinikorttelien té_iaf?_ mak
rakentessa. Makasiinirakennusten rajaamana katu oli luonteeltaan taysin sisté harl
poikkeava siihen ndhden millaiseksi se myshemmin kehittyi. Toimet kadun tehty rate
parantamiseksi ja leventéamiseksi kaynnistyivat 1870-luvulla ja uusittuna Pgnger m
suoraviivaiseksi muodossa se valmistui 1884. Alla oleva kuva on otettu oli varuste
ennen kuin Engelin aikaiset makasiinit raivattiin pois satamaradan tielta edelleen |
1893, mutta kuitenkin jalkeen kadun parantamisen. vailla vars

L1
~

Kuvaaja tuntematon. HKM.

Lonnqvist 1916. HKM.
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Laivasillankadun kolme paavaihetta

Kaartuva liitos; Etelaranta
ja Laivasillankatu liittyvat

Makasiini purettiin 1964 val-
mistuneen nykyisen maka-
siinin tielta

Betonirakenteella levennetty
penger

Silta talakalle

dan rakentaminen viimeisteli kadun uudistetun ilmeen. 1952 Kokolailla nykyisen muotonsa Laivasillankatu sai Meriaseman rakenta-

istosta on vaikea hahmottaa kuinka nousevan kadun misen my6ta. Katu yhdistettiin uuteen Ehrenstrémintiehen, joka kaartoi
<enne oli toteutettu ennen satamarataa, mutta viimeis- kohti Kaivopuiston rantaa. Terminaalin edusaukion liilkennejarjestelyt,
asiinien purkamisen jalkeen nakyviin tulivat saannolli- saattoliikenne ja kasvaviin liikennemé&éarin varautuminen johtivat suuren
ckokivistd tehdyt muurit. Etenkin laivatelakan kohdalle likenneympyran rakentamiseen. Aiempaa selvempi eri liikennemuoto-
kuilu penkereineen oli korkealle nouseva ja vaikuttava. jen erottelu toisistaan toi mukanaan suojatiet, raitiovaunuseisakkeet ja
uodosti koko Laivasillankadun mittaisen reunuksen, joka likenteenjakajat. Kun linjat ja liitokset olivat aiemmin olleet suoria tai kul-
ttu jalkakéytavalla ja rautakaiteella. Sama kaidetyyppi on mikkaita, nyt muodot vedettiin dynaamisin kaarin. Kaikki jérjestelyt vaa-
<aytossé Laivasillankadulla, mutta 'paivitettynd’ versiona tivat entistd enemman tilaa, mikéd nékyi myos Kauppahallin ja Palacen
josan koristeita. edustalla.

Unto Laitila 1960. HKM
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Saksalainen
kirkko. H. Bosse ja

C.J.von Heideken.

1864. Tornin koro-
tus 1800-I lopulla.

Kruunun viljama-

kasiini. C.L. Engel.

1836. Purettiin
1896.

KORTTELI 55, LAHNA

Etelaranta 2. Etelaranta 4. Etelaranta 6.
Sebastian Gripenberg. Waldemar Aspelin.

1887. 1897. 1903.

Mauritz Gripenberg.

Eteléranta 8.

F.A.A. talo.

Bertel Liljeqvist 1954
> Ola ja Ethel Hans-
son 1955.



Etelarannan kortteliseinat

Eteldsataman kaupunkikuvan reunat muodostuvat ruu-
tukaavakorttelien rakennusrintamista, kortteliseinista,
joiden vanhin rakennuskanta on empirekaudelta, mutta
joukossa on yhtélailla niin vuosisadan vaihteen koristeel-
lisempaa arkkitehtuuria, kansallisromantiikkaa, jugendia
kuin 50-luvun modernismia. Kauppatorin reunalla vallitsee
empirekauden vaaleasévyinen ja matalahko rakenne. Kata-
janokan puoleista aluetta dominoi vahvemmin satamatoi-
minnot ja rakennuskanta on heterogeenisempaé ja nuorta.
Enso-Gutzeitin kuutiomainen sokeripala ja rahapajan val-
koinen laajennusosa muodostavat poikkeaman, joka pyrkii
jalkijattoisesti laajentamaan empirekeskustan reviirid. Ete-
lasataman lansipuolen, siis Eteldrannan, kortteliseinat valit-
tavat viestid Helsingin historian kahdesta dynaamisesta
kehitysvaiheesta: Helsingin ensimmaisestd kasvupyrah-
dyksesta suurkaupungiksi 1800-... 1900-luvun vaiheilla ja
modernin kansainvalisyyden saapumisesta Helsingin yti-
meen 1950-luvulla.

Etelarannan kortteliseindmén antama kokonaisvaikutelma
on kaupunkikuvallisesti sangen solidi siihen ndhden kuinka
erilaisista rakennuksista, niin ajallisesti ja tyylillisesti, kuin
vari- ja materiaalipaletiltaan ja vaihtelevilta rdystas-ja harja-
linjoiltaan, reunusta muodostuu. Teollisuuskeskuksen talo,
Palace, erdaanlainen teollisuusruhtinaiden palatsi rintaman
keskella, vaaleana ja graafisesti selkedna, pitda kortteliston
arkkitehtuuripalettia kasassa. Rakennuksen dominanssi
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ja tunnistettavuus maisemassa toimii myos katseen koh-
distimena. Rakennuksen hahmo nousee jo kaukaa esiin
merimaisemassa keskustaa lahestyttdessa. Teollisuuskes-
kuksen virtaviivainen vaakanauhoitus on Laivasillankadun
katundkyman paatteen maamerkki, tai ehkd pikemminkin
linjamerkki, ohjaten liilkkeen suuntaa kohti ydinkeskustaa.
Kaupunkirakenteellisesti taman Helsingin Olympialaisten
1952 hotelli- ja monitoimirakennuksen, ja samalla kansain-
valisen modernismin merkkirakennuksen, huomioiminen
Eteldsataman maisemassa on tarke&é. Rakennuksen kau-
punkikuvallista roolia tulee tukea ja vaalia, niin 1&hi- kuin
kaukomaisemassa, niin kapeissa katundkymissa kuin
panoraamatarkastelussa.

Eteldsataman eri ikdisten rakennusten julkisivufrontit muo-
dostavat eloisan ja tasapainoisen kokonaisuuden, joka kertoo
kaupungin kasvun vaiheista. Palacen mittakaavallisesti suuri,
vaakasuuntainen julkisivu toimii yhtend keskeiseni kokonaisuu-
den siteena.

Etelaranta 1950-luvulla

1882
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KORTTELI 54, MAKASIINIT

Etelaranta 10.
Teollisuuskeskus Oy
Viljo Revell 1952.

KORTTELI 46, VALAS

Kauppabhalli
Gustaf Nystrom 1889.



LITTEET

Laivasillankatu kohti Olympiaterminaalia

Badhusgatan / Laivasillankatu 1930-1 alussa
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Katolinen kirkko. Laivasillankatu 6-8 Laivasillankatu 10
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KORTTELI 101, HAIKALA

Laivasillankatu 12

Laivasillankatu 14

Ricardo Bjérnberg ~ W.G. Palmqvist
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Badhusgatanin seutu

Meriasema ja Ullanlinnan kaupunginosa liittyvat kiinnosta-
valla tavalla toisiinsa ja muodostavat taysin poikkeuksel-
lisen osan Helsingin kaupunkirakenteessa. Meriaseman
lonkeroisen kokonaisuuden vastaparina mantereen puolen
kaupunkirakenteen juuret ovat syvemmalld historiassa.
1841 asemakaavassa maéariteltiin korttelirakenne Tehtaan-
kadun ja Vuorikadun kohdalla, sekd kuinka korttelirakenne
tulisi paattymaan silloisen laivatelakan kohdalla. Aluetta
voisi katu- ja korttelirakenteen nakdkulmasta kutsua Lai-
vasillankadun alkupééksi, mutta historiallisesti on tarkoi-
tuksenmukaisempaa kutsua sitd Badhusgatanin seuduksi.
Ulriikkaporin vuoren eteldpuolen varhaisin rakentaminen
liittyi kylpylatoimintaan, Ullanlinnan kylpyléan ja kylpylépuis-
toon, ja katu oli tastd johdettuna nimetty Badhusgataniksi.
1900-luvun alkupuolella nimi suomentui - kylpylan sijaan -
Saunakaduksi, ja silloin Tehtaankadun-Vuorikadun alueesta
kaytettiin myds nimitystd Saunaesikaupunki. Tassa yhtey-
dessd otsikko Badhusgatanin seutu tarkoittaa sitd his-
toriallista aluetta nykyisen Laivasillankadun eteldpaéssa,
johon Vuorimiehenkatu ja Tehtaankatu paattyvat.-

Vaikka Badhusgatanin seudun talorakentaminen telak-
ka-alueen naapurissa oli alkuun ehké vaatimatonta ja seka-
laista, olivat kaupunkirakenteelliset periaatteet sitakin
selvapiirteisemmat. Kohta missd Tehtaankadun suuntai-
nen korttelijarjestys vaihtuu Laivasillankadun suuntaiseen
diagonaalilinjaan, ja siitd seuraaviin erindisiin teraviin ja
tylppiin kulmiin korttelirakenteessa, on omaleimainen ja
erityinen Helsingin kaupunkikuvassa. Kun tahan lisataan

T &,;3, TRy
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Silta telakalle

KORTTELI 100a, ANKERIAS

Vuorimiehenkatu 1
Elia Heikel ja Selim A. Lindqvist
1897.

Signe Brander 1912. HKM

ARVOT

historialliset liikenteelliset elementit, viiden kadun risteys ja
pieni kolmiomainen aukio — Helsingin oma piazzetta - kato-
lisen kirkon edustalla, risteysta tangeerannut satamarata
kuiluineen ja katua alittavine siltoineen, Helsingin historian
ensimmaisen raitiotiereitin eteldinen paatepiste ja kdanto-
paikka, katulinjojen hienot viettogeometriat, téysikasvuiset
lehmukset, Muukalaiskadun poikkeukselliset englantilais-
tyyliset etupihat, korttelikaupungin ja huvilakaupungin raja-
pinta, on kyseessd yksi urbaanin kaupunkiymp&riston
erityislaatuisista pisteistd Helsingissa. Nykyinen puistoalue,
johon 1950-luvulla uudelleen uurrettu ratalinja leikkaa jan-
nittdvan kanjonin, tdydentad& kokonaisuuden herkullisuutta
ja littdad sen Meriaseman nuorempaan rakenteeseen.

Laivasillankadun pé&iéte Ullanlinnassa eli ns. Badhusgatanin alue
on omaleimainen, ehja, tdysi-ikdistynyt, monimuotoinen ja suo-
rastaan jannittava osa kaupunkia.

Hetimiten kaiteen vasemmalla puolella on haudattuna
vanha satamaradan ratakuilu.




LITTEET

Ns. ylapuiston alue. 1950-luvun puistosuunnitelmaan ja toteutukseen
liittyneet portaat eivét nykyisin johda mihink Vastassa on aita.




Armi Ratian puisto

Myllyvuoren karuun pohjoisrinteeseen ja Laivasillankadun
varteen sijoittuvaa kaksiosaista puistoa ei voine pitda eri-
tyisen tunnettuna. Maisematilassa puisto integroituu siina
maarin Kaivopuiston huvilakaupunginosan vehreyteen ja
valjaan rakenteeseen, ettd se hahmottuu enemmankin Kai-
vopuiston pohjoisena paatealueena vailla selvasti piirrettyja
reunoja kuin itsendisend puistona. Nimea se on vaihtanut
vasta hiljattain, 2015, Armi Ratian muistoksi, Armi Ratian
puistoksi. Tamakaan, saati puiston varustaminen muistoki-
velld, ei ole tehnyt puistosta juuri tunnetumpaa. Yksi syy on
sen syrjaisyys ja eristyneisyys. Kun 1950-luvulla puiston l&pi
saattoi vielé luontevasti kulkea Myllyvuoren huipun ja Olym-
piaterminaalin valid, ovat yhteydet katkenneet yksi toisensa
peraan.

Puisto on kerroksellinen kohde, jonka arvot perustuvat
padosin kolmeen eri teemaan tai kokonaisuuteen; Kai-
vopuistoon, satamaan ja satamarataan sekd Meriasemaan.
Puisto jakautuu kahteen ominaispiirteiltddn ja historial-
taankin erilaiseen osaan; satamaradan kasittdvaan Lai-
vasillankadun varren alueeseen ja sataman puoleiseen
Myllyrinteeseen. Puistoksi kokonaisuus on kaavoitettu
vasta 1970-luvulla, Laivasillankadun varren osuus jo tosin
hieman aiemmin.

Alueen kaupunkirakenteellinen suunnittelu ei historialli-
sesti ole ollut erityisen méaratietoista, ja suorastaan lai-
meaa se on siihen néhden, millaisia visioita 1910-luvulla
alueen kehittdmiseksi ajateltiin. Kun telakkatoiminta paattyi
1937, se jatti jalkeensd suoran itd-ldnsi-suuntaisen rajan ja
kaistaleen kallioista rinnettd, jota seuraten vedettiin Mylly-
tie ja sen varteen osoitettiin kolme tonttia.

Puisto liittyy historiallisesti niihin toimiin, joita Meriaseman
rakentamiseksi ja samalla lahiymparistdn kaunistamiseksi
tehtiin 1950-luvulla. Kaupunginpuutarhuri Bengt Schali-
nin alaisuudessa tehty toteutus on pienentynyt olennaisilta
osiltaan, kun ymparistén rakentuminen on nakertanut sen
aluetta Myllytien varressa. Puisto onkin jaényt 50-luvun jal-
keen erdanlaiseksi jakojaédnndkseksi, marginaaliksi tai odo-
tustilaan. Tonteille rakennetut pienkerrostalot aidattuine
reviireineen ovat sulkeneet puiston eteldiset yhteydet, ja
tehneet puistosta ldhiasukkaiden virkistys- ja koirainulkoi-
lutuspaikan.

ARVOT

Nakdyhteys mereen ja satamaan on aina ollut merkittava
osa kohteen historiaa ja kayttétarkoitusta. Puiston kallioi-
nen lansisivu on toiminut ndkdalapaikkana, josta satamaa
ja merindkymaa on voinut tarkkailla. Kallioalueelta oli aikoi-
naan nakymayhteys kohti Suomenlinnaa, mutta 1950-luvulla
aivan puiston koilliskulmaan kiinni rakennetut kerrostalot
ovat peittdneet sen. Kallioiselta lakialueelta ovat nakymét
edelleen avoimet kohti satamaa ja Eteldrannan raken-
nusten julkisivuja. Tahtitornin vuoreen verrattuna selvasti
matalammalla olevasta puistosta avautuvia ndkymi hallit-
sevat satamatoiminnot.

Puiston itdreunalla Ehrenstrémintien kallioleikkaus muo-
dostaa jyrkanteen, josta vain jokseenkin huomaamatonta
porrasreittia pitkin voi kavuta ns. ylapuiston alueelle. Puis-
ton toinen osakokonaisuus, alapuisto, on laakeampi, mutta
yhta vaikeasti saavutettavissa. Se rajoittuu Ehrenstrémin-
tien kansirakenteeseen ja kansirakenteen alla olevan enti-
sen vientijuustovarastorakennuksen seindén. Puistossa
sijaitseva satamaradan osuus on Eteldisen ja Pohjoisen
Rautatienkadun vélissa sijaitsevan Baanan liséksi harvoja
sdilyneitd muistumia koko Helsinginniemeéd kierténeesta
rautatiestd. Kertaalleen siirretty ratalinjaus on parhaiten
néhtédvisséd Olympiarannan suunnasta. Nurmialueella sai-
lynyt lehmusrivi muistuttaa myds radan vanhemmasta lin-
jauksesta.

Paraatipaikalla oleva puisto on vaalittava, mutta yhta
lailla puiston kehittdminen, etenkin sen saavutettavuuden
parantaminen, ovat tulevia ydinkysymyksia. Liityntjen
parantaminen niin eteld- kuin pohjoissuuntaan, monilaji-
sen kasvillisuuden yllapidon ja kehittdmisen seka nakymien
avoimena pitdmisen tulisi ohjata puiston mahdollisia muu-
toksia

Armi Ratian puisto on nykytilassaan “salainen puutarha” ja sen
erityisarvo on sen rauhallisuudessa, huonemaisuudessa.

Ehrenstromintie ja Armi Ratian puisto eivét kohtaa
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Suurmaisema Etelasataman alueella

SUURMAISEMAN TUNNISTETTAVAT PISTEET, LINJAT JA REUNUKSET

1.1

Tuomiokirkko on Etel&sataman satama-altaan nakymien ikoninen kruunu. Maamerkin lailla se
identifioi Eteldsataman ndkymaéaverkostoa ja nousee esiin lukemattomista eri katselukulmista ja -
paikoista. Tuomiokirkko on myb6s keskeisessé roolissa Tahtitornin vuorelta avautuvissa nakymissa
ja nakymaéakseleissa.

1.2

Uspenskin katedraalin rooli maisemassa on Tuomiokirkon kaltainen, mutta vahemman dominoiva.
Rakennus on Tahtitornin vuorelta koilliseen katsoen monen ndakyman kiintopisteend. Uspenskin
katedraali ndkyy erityisesti Téhtitornin vuoren nakdalatasanteelta. Se on historiallisesti ollut myos
ns. Karhunpesan kausikasvi-istutus nakyman paate (kts. puistonakyma 3.3)

1.3

Téhtitornin vuoren huipulta ja ndkdalatasanteelta on vuosisataisesti voinut tarkkailla eteldisia
merimaisemia sek& mm. Viaporin rakentamista ja eldmaa. Kaupunkikehityksen seka puiston
kasvillisuuden osittaisen umpeenkasvamisen myéta laakeat nakymat ovat muuttuneet aiempaa
kapeammin rajatuiksi. ltd-kaakko-sektoriin aukeava merinakyma, jonka horisontissa siintaa
saaristomaisema ja Suomenlinna, on painoarvoltaan merkittdva, vaalittava ja historiallinen.
Né&kymaélinjan etualaa vérittdmassa, kuin tarjottimella, ovat Meriaseman rakennukset ja
satamatoiminta seka Ehrenstromintien ja Laivasillankadun liikennevirrat.

1.4

Eteldsataman merellisen altaan ja puistojen (Tahtitornin vuori ja Armi Ratian puisto) vélille
muodostuu monipuolinen viuhkamaisten nakymien sarja ja vuorovaikutussuhde. Ylaviistosta
nahtava merenpinta, vesipeili, on kaikkien nakymien peruselementti. Valkehtiva meri on lasna
vuoroin avoimissa ndkymissa, vuoroin suljettujen tai peitteisten ndkymien etaisena taustana.
Nakymaviuhkat leikkaavat satamakentan ja sen rakennuskannan yli viikatteen lailla.

Kaksi suurta puistoaluetta muodostavat merkittdv&n maisemallisen taustan Eteldsataman
lansiosaan, niin Kauppatorin suunnalta kuin Katajanokan satama-rannan puolelta katsottuna.
Suurena, korkealle ja laajalle levittyvana vihnermassana puistot ja niiden vihannat ja osin kalliciset
pinnat on olennainen vastapari korttelirakenteiden julkisivuille.

(Erityiset puistondkymapaikat on osoitettu erillisessé "Huomioitavat ja vaalittavat nakymat" -
kaaviossa.)

Etelasatamaa rajaavat reunat voidaan karkeasti jakaa seuraaviin paavychykkeisiin

Kauppatoria reunustava korttelijulkisivu on alueen vanhin ja Helsingin historiallisen
empirekeskustan kaikkein tunnistettavin kokonaisuus, kaupungin kayntikortti. Kaukonakymissa sen
rooli on jalustamainen, kruununa kohottautuvan Tuomiokirkon alapuolella. Korttelijulkisivun
lasndolo Tahtitornin vuorelta avautuvissa nakymissa on historiallisesti merkittava ja ensiarvoinen.

22

Katajanokan satama-alueen korttelirakenne muodostaa oman tunnistettavan kokonaisuutensa,
jota maarittelevat yhtaalta punatiilipintaiset suuret makasiinirakennukset, toisaalta valkoisten
rakennusten (Enso-Gutzeit ja Rahapaja) kortteli Uspenskin katedraalin edustalla. Katajanokka on
osa Makasiinirannan puolelta avautuvien, itdan suuntaavien nakymien identiteettia.

2.3

Eteldrannan korttelijulkisivu on merkittava lahestyttdessa Helsingin keskustaa merelta pain.
Eteldranta on myés vahvasti I1asnd Makasiinirannan suuntaisissa pohjoisnakymissa. Etenkin
Palace-rakennuksen rooli korttelijulkisivua kokoavana identiteettirakennuksena ja pisteena on
huomioitava.

2.4

Tahtitornin vuoren puisto muodostaa suuren monipuclisen viherrakenteiden ja kasvillisuuden
aikaansaaman maisemallisen taustan Eteldsataman lantiselle reunustalle, katsotiinpa aluetta kohti
sitten mista suunnasta tahansa.

2.5

Armi Ratian puistolla on osa Kaivopuiston vehreaa maisemataustaa Kauppatorin suunnasta
katsottuna. Puistolla on seka itsenainen merkitys ettd merkitys Kaivopuiston pohjoisena
reunavybhykkeena.
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Suojeltavat ja vaalittavat rakennukset, rakenteet ja alueet

RAKENNUSKANTA KOHDEALUEELLA

Suojeltava rakennus 1.1 Olympiaterminaali
. 1.2 Satamatalo (ent. Tullimakasiini)
1.3 Rakennuksia yhdistava katos
1.4 Kauppahalli
Vaalittava rakennus 1.5 Ehrenstrémintien makasiini (ent.
vientijuustovarasto)
1.6 Laivasillankadun makasiini
1.7 Puistomakasiini (ent. trukkihalli ja
sosiaalitilarakennus)
MUURIT, PENKEREET JA KANNET
Suojeltava tai vaalittava 2.1 Lohkokivimuuri, 1870-...1880-|
pengermuuri
2.2 Harkkokivimuuri. Satamarataan
- liittynyt 1894
2.3 Harkkokivimuuri / entinen ratakuilu
T 1894. Oletettavasti sadilynyt, nyk.
haudattu.
— | Vaalittava kansi- ja 24 Meriaseman ja Ehrenstrémintien
reunusrakenne, jota voidaan rakentamiseen seka
harkitusti myés Laivasillankadun leventadmiseen
uudelleenmuotoilla, mutta littyva kansi- ja ulokerakenne
joka meriaseman alueella 1950-luvulta
tulisi sailyd paapiirteissaan |2.5 1950-...1960-luvulla rakennettu
ratakuilu-, tunneli- ja
huoltopiharakenne
AVOIMET RANTAVYOHYKKEET
Rakentamiselta avoimena 3.1 Pakkahuoneenlaituri ja Vironallas
pidettdva rantavydhyke.
Kevyet ja pienet rakennukset | 3.2 Satamakentta, ent.
ja rakennelmat sallittuja "Pakkahuoneentori"
3.3 Olympialaituri ja
pienvenepoukama
PUISTOT JA KASVILLISUUS
Historiallinen suojeltu ja 4.1 Tahtitornin vuoren puisto
suojeltava puisto
4.2 Vuorimiehenkadun paatteen
puistokolmio
Vaalittava ja osin kehitettava 4.3 Armi Ratian ns. ylapuisto
puisto / istutusalue 4.4 Armi Ratian ns. alapuisto
4.5 Olympiaterminaalin liikenneportin
istutusalue
Suojeltavat historialliset 4.6 Laivasillankadun lehmuskuja ja

puukujanteet

satamaradan vanhempaa
ratakuilua reunustanut lehmusrivi
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Huomioitavat ja vaalittavat nakymat (osa 1)

NAKOALAPAIKAT NRO SELITE

Panoraama 1 Téahtitornin vuoren nakdalatasanne, tasolla n. +25 mpy.
Historiallisesti merkittavin Helsingin empirekeskustan,
Viaporin ja merialueen tarkkailun havainnontipaikka

Panoraama 2 Armi Ratian puiston avoin ns. ylapuiston leved,
ulkoilmateatterimainen tasanne, joka tarjoaa avoimen
ndkyman Olympiaterminaalin edustalle ja laajemmin
nakyman Etelasatamaan ja Valkosaaren suuntaan.
Tasolla n. +12...+13 mpy.

KESKEISET PUISTONAKYMAT

Nakymakollaasi, 3.1 | Keskeinen kulkureitti, jonka varrelta vaiheittain avautuu

nakymaviuhka nakyméakollaasi kohti Eteldsatamaa ja empirekeskustaa
korkovalilla +10...+25 mpy. Puiston itarinteen istutusten
lisdksi maiseman etualalla oleva Makasiiniranta on
keskeinen osa ndkymaa.

Pohjoinen kausikasvi- |3.2 | Historiallinen Svante Olssonin suunnitelmaan kuulunut

nakymalinja harkittu nakymalinja kausikasvi-istutuksineen >
nykytilassa kausikasvi-istutus puuttuu ja nakyma on
kasvanut |&hes umpeen. Tasolla n. +16 mpy.

Karhunpesan 3.3 |kuten 3.2; melko kapeasti rajattu nakymaéasektori joka

kausikasvi-ndkymalinja suuntautuu Makasiinirannan yli kohti Kauppatoria,
empirekeskustaa ja Katajanokan lansilohkoa, Uspenskin
katedraalia. Tasolla n. +15 mpy.

Karhunpesan 3.4 |Pieni historiallinen nékdala- ja oleskelupaikka

nékdalapaikka "Karhunpesa" (tasolla n. +14 mpy) ja sille johtava
puistopolkunakyma.

Poikittainen 3.5 |Historiallinen reitti ja nakymalinja Laivasillankadun yli

puistopolkundkyma Makasiinirantaan, jonka asemointi liittyy empirekauden
makasiinikorttelien (1830...1899) rakenteeseen.

Aukiosarja 3.6 | Tahtitornin vuoren harjan keskeinen aukiosarja ja
sisdinen puistonakymien ketju, jonka paatteina ovat
Observatorio ja itdinen meri-/satamamaisema

Puistotilan sisanakymat | 3.7 | Armi Ratian ns. alapuiston ristikkaiset, monipuoliset
nakymat ratakuilun yli puiston ja Laivasillankadun valilla

KESKEISET KATUNAKYMAT

Helsingin pisin 4.1 | Unioninkadun akseli: Kallion kirkko - Observatorio

aksiaalinen

kaupunkinakyma

Monumentaalinen ja 4.2 | Etelarannan akseli: Tahtitornin vuori - Senaatintori /

ikoninen Tuomiokirkko

empirekaupunkindkyma

Historiallinen 4.3 | Ullanpuistikon akseli: Ullankatu - Iso Puistotie.

puistonékyma Puistondkyma joka muodostui jo 1830-luvulta,
Kaivopuiston ja kylpylan rakennusvaiheessa

Bulevardindkyma 4.4 |Laivasillankadun lehmusrivien rajaama intiimi katutila,
missa nakymaakselit avautuvat ja jatkuvat katutilan
paatteissa. Pohjoisessa nakyma kohtaa Eteldsataman
merialtaan.

Mereen paattyva 4.5 |Helsingin ruutukaavakeskustalle luonteenomainen rajattu

katundkyma ja tiivis katundkyma, jonka paatteessa on merimaisema.







Huomioitavat ja vaalittavat nakymét (osa 2)

SUURMAISEMAN JULKISIVUT (n&kymét alueelle Etelasatamasta katsottuna)

Puuston, istutusten ja kalliojyrkénteen
muodostama epatarkka rajapinta,
nakymahorisontti ja tausta

5.1

Té&htitornin vuoren muodostaman, korkealle
(+3...+32 mpy) nousevan historiallisen puiston
nakyminen Etel&dsataman lantiselld sivustalla on
elimellinen osa suurmaiseman identiteettia

5.2

Myllyvuoren pohjoisrinteen eli Armi Ratian puiston
muodostama viheralue (+6...+18 mpy), joka on
pohjoisesta katsottuna nakymien taustana.
Samalla Kaivopuiston puistoalueen
kokonaisuuteen liittyva pohjoinen reunus ja paate.

Merkittava ja visuaalisesti voimakas
rakennus

53

Teollisuuskeskus Oy:n rakennus pitéa visuaalisesti
koossa Etelarannan moni-ilmeista ja eri-ikaisista
rakennuksista muodostuvaa kortteliseindmaa.
Rakennus on maamerkki niin merelta
ldhestyttdessa kuin Laivasillankadun suuntaisissa
nakymissakin.

Rakennusryhma ja
ymparistérakennekokonaisuus

5.4

Olympiaterminaalin ja Satamatalon muodostama
ns. Meriasema on tarkasti paikalleen suunniteltu
ja paikkaan kansi- ja ajosiltarakentein juurrutettu
kokonaisuus. Olympiarakennukset ovat aleellinen
osa Eteldsataman moderinismin kauden
rakennuskantaa ja alueen identiteettia.

NAKYMILTAAN AVOIMENA PIDETTAVAT ALUEET

Laiturialue ja satamakentta 6.1 | Historiallinen pakkahuoneentori on nykyaan
Teollisuuskeskuksen ja Kauppahallin avoin
edustila, ja sen kdytté on muttunut
pysakaintialueeksi.

Laiturialue 6.2 | Olympialaituri ja pienvenevalkama

Kansi-silta-puisto-aukio 6.3 |Meriaseman aukiotila (n. +8,5..+8,9 mpy) limittyy
osittain Armi Ratian ns. alapuiston puoliavoimen
puistotilan ja ratakuilun ja huoltopihan kanssa.

PUISTOJEN LAKIALUEET

Tahtitornin vuori 3, N 7.1 |Puiston kallioinen lakialue. Maasto, puusto ja

“e keskelle asettuva Observatorio muodostavat
‘ d maiseman korkeimman rajaviivan
Armi Ratian puisto 7.2 | Puiston rinne ja lakialueet ovat pinta-alaltaan

A
Ybr

varsin pienet, mutta suuressa maisemassa ne
ovat osa laajaa ja tarke&a Kaivopuiston puoleista
viherelementtia.

Tahtitornin vuori itdan

Kartassa esitetyt puut ovat laserkeilausaineistoon pohjatuvia ja Tietoa Oy:n 3D-mallintamia
vihermassoja. Maisemallisen LAKIALUEEN osoittamista varten puuston latvusalue on leikattu
3D-mallissa esiin siten, ettad Tahtitornin vuoren alueella puustosta nakyy yli 35 mpy korkeudella
olevat latvukset. Armi Ratian puiston puolella rajauksena ovat yli 25 mpy korkeudella olevat

latvukset.
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Johtopaitokset alueen kehittamiseksi: RANTAVYOHYKE

Laivasillankadun katutila: alueen selkdranka

Laivasillankadun linjaus on alueen vanhin katulinjaus. Nykyisen avoimen vaylan kehittdminen jantevéksi ja
tiiviksi katutilaksi on historiallisesti perusteltua. Urbaaniksi muodostuvan katutilan valityksellad alue saadaan
littymaan empiren ruutukaava-alueeseen. Katutilasta ei ole syyta rakentaa historiallista pastissia vaan oivaltava
ja tiedostava uudelleentulkinta.

Satamakentin rakentamisen suuntautuneisuus

Satamakentdn rakennuskanta on eri vuosikymmenina ollut mittakaavaltaan ja rakeisuudeltaan vaihtelevaa,
mutta rakentamisen koordinaatisto on tallentunut nykyisen Laivasillankadun linjaukseen. My®s meriasema
osoittaa koordinaatiston oikean suunnan. Sitd ei tule sekoittaa Makasiinirannan nykyisen laiturilinjan
koordinaatistoon, joka on poikkeaa suunnasta n. 3 astetta ja on historiallisesti harkitsematon.

Merijulkisivu

D.1

D.2

Merijulkisivun tulkinta voi olla vapaa, mutta sen tulee muodostaa ehji ja levollinen jalusta Tahtitorninvuorelle;
rakennusmassojen visuaalisen vaikutelman tulee vastaisuudessakin olla alisteinen Tahtitorninvuorelle.
Satamakentasti ei saa muodostaa veistosmaisten rakennusten kollaasikenttda, vaan Makasiinirannan
merijulkisivu tulee ratkaista ehjdna kokonaisuutena. Rakentamisen maksimikorkeutta maarittda osaltaan
Tahtitornin vuoren puisto ja sieltd avautuvat ndkymat tasolla +15...+25. Puistosommitelman keskeiset ndkymat
tulee huomioida Makasiinirannan rakentamisen massoittelussa. Rakentamisen harjakorkeus ei saa sulkea
nakymahorisonttia, joka vuoren ndkdalapaikalta avautuu Eteldsataman vesialueeseen ja empirekeskustaan
Kauppatorin puolella.

Pakkahuoneentorin kaupunkiaukio

Pakkahuoneentori on toiminut meriliikenteen historiallisena solmukohtana 1830-luvulta lahtien.
Pysakd&intipaikaksi vahitellen muuttunut avoin alue kaipaa kehittamista, nimenomaan jalankulun, pyérailyn ja
saaristolilkenteen risteyksend. Aukiota maarittelee myds Palacen 1950-lukulainen mittakaava ja
olympiarakentamiseen liittyva virtaavuus ja ihmismassojen liike. Mereen péaattyvien katunakymien periaate on
lasna ja vaalittava Eteldisen ja Pohjoisen Makasiinikadun kohdalla.

Kaupunkikoordinaatistojen nivel

Nivelalueen kehittdmisen tapa ja ratkaisukaava on erds Makasiinirannan haastavimmista tehtavista ja
avainkohta kaupunkirakenteellisen yhteyden I18ytamiselle. Historiallisesti katsoen alue on aina ollut avoin
satamakentta ja sekoittuneiden toimintojen vydhyke; viime vaiheessa satama-aluetta tukeva pysakéintikentta ja
sisddnajoalue. Alueella kohtaavat empirekeskustan ruutukaavakoordinaatisto ja Makasiinirannan ja
Olympiarannan niin ikdan historiallinen koordinaatisto. Alue voi olla maltillisesti rakennettu tai rakentamaton,
mutta nivelen merkitys tulee tunnistaa ja huomioida. Historiallisesti perusteltavissa olisi paviljonki-tyyppinen tms.
matala erillisrakentaminen, mutta paahuomion tulisi olla jantevan kaupunkitilan aikaansaamisessa.

Meriasema, alueen sydan

Meriaseman rakennukset ja niité sitova kansirakenne on aikoinaan ratkaissut kaupunkilaisten ja satamatoimen
moniséikeisen kohtaamisen. Se yhdisti merilikenteen, katuliikenteen, rautatien ja satamatoiminnot varastoineen
kompaktiksi toiminnalliseksi kokonaisuudeksi. Meriaseman alueen tulee myds tulevassa kokonaisuudessa
sdilyttaa vapaa ja itsendinen roolinsa, mika osaltaan myés mahdollistaa satamatoimen jatkumisen aiempaa
vahaisempana, mutta luontevana osana kaupunkia. Meriaseman rakennusten tulee sdilya vapaina, kuten niita
ympdéroivan satamakentédn (E.2). Kannen alla olevien rakennusten uudiskayttd tarjoaa ainutlaatuisia
mahdollisuuksia niiden oivaltavaan kehittémiseen ja toiminnaliiseen avaamiseen kaupunkilaisille.

Kehitettavat kulkuyhteydet

Historiallinen Laivasillankadun ylittdva jalankulkureitti sijoittuu kohtaan, misséd 1830-1899 vélilla oli empirekauden
makasiinien korttelirakenteen lavistanyt kulkuyhteys. Korttelirakenteen perusteella asemoitiin T&htitornin vuoren
puiston olemassa oleva puistokdytava (itd-lansi-suuntainen). Yhteys rantaan on poistunut, mutta se on syyta
palauttaa. Myds ndkymalinjan sailyminen Eteldsataman altaan ja puiston vélilla tukee yhteyden painoarvoa.

F.2

Paikka on otollinen ja luonteva jalankulkuyhteyden (portaan) rakentamiselle Laivasillankadun (+8 mpy) ja
satamakentan (+2 mpy) vélille. Kohta on liikenteellisesti strateginen, Laivasillankadun ulkokaarteessa kahden
likesuunnan nivelkohdassa ja hyddyllinen meriaseman alueen kansi- ja satamakenttatasojen yhdistajana.
Paikalla on my6s historiallisesti ollut ensin ajoyhteys ja mydhemmin porras, joka purettiin merisataman
rakentamisen yhteydessa. Tahtitornin vuoren puolella jatkuva, olemassa oleva reitti tukee kulkuyhteyden
sijaintia. Vuoren kallioleikkaus luo myds ainutlaatuisen kaupunkitilallisen identiteetin ja herkullisen 1dhtékohdan
kulkuyhteyden arkkitehtuuri-idealle.

F.3

Olemassa oleva ja korkean ajoneuvoliikenteen sallima reitti ja katuverkosto kansirakenteen alla on luontevaa
hyddyntda. Sen paatteesta on jarjestettavissa otollinen ajoreitti Laivasillankadun ali ja Téhtitornin vuoren sisaan
edellyttden, ettd kyseiseen kohtaan on ylipdatadan mahdollista rakentaa kallioluola ja sen yhdysreitti. (Tutkimus ei
sisally taman selvityksen tyérajaukseen). Eri likennemuodot ovat historiallisesti aina ristenneet satamakentalla.

F.4

Historiallinen, satamaradan ensimmaisen rakennusvaiheen (>1894) ratakuilu tarjoaa mahdollisuuden rennosti
laskeutuvan kevyenliikenteen vayldn rakentamiseen satamakentén tason (+2 mpy) ja Laivasillankadun (+8 mpy)
vélille. Selvityksen perusteella on ilmeista, ettd vanha luonnonkiviharkkoseindinen kuilurakenne on olemassa,
haudattuna ja maalla taytettyna. Asian todentaminen edellyttda kuitenkin paikalla tehtavan koekaivauksen.
Kuilun paikkaa osoittaa olemassa oleva lehmusrivi puiston puolella, jota tulee vaalia ja taydentaa.
Huoltorakennusta voidaan muokata kulkuyhteyden rakentamiseksi.

F.5
F.6

F.7

Ehrenstromintien ja Armi Ratian ns. alapuiston vélille on syyté rakentaa kayttékelpoinen ja kaunis kulkuyhteys.

Armi Ratian ns. ylapuiston itdiseen paatteeseen olisi suositeltavaa rakentaa kulkuyhteys, porras,
Ehrenstromintielle. Puisto on nykyisin pussinpera, eikd asetelma tue sen avointa kayttda.

Armi Ratian ns. ylapuiston ja Myllytien vélille tulisi palauttaa kulkureitti.
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Johtopaatokset alueen kehittamiseksi: TAHTITORNIN VUORI

TAHTITORNIN VUOREN KEHITTAMISSUOSITUKSET

Nadkdalapaikka ja aukiokokonaisuus

1 Nakdalapaikan sivuilla Olssonin aikaisten nakymalinjojen
S [ tiella kasvavat jalavat tulisi poistaa.
2 Lippuaukion lansisivulle istutetut omenapuut katkaisevat

S/ | puiston sisdisen ndkymaélinjan observatorion ja nakdalapaikan
valilla. Puurivi tulisi harventaa tai poistaa puita ainakin suoraan

nakymalinjalta.
3 & |Varsinaisen nakoéalapaikan itapuolella oleva pieni nakoala-

aidan keskelta tulee tutkia ja kalusteet uusia.

tasanne on jo jossain m&arin vakiintunut elementti puistossa.
Sinne johtavan portaikon siirto sivummalle leikattavan pensas-

Puiston itésivu

4 Puiston itdsivulla kasvaa runsaasti kylvaytynytta ja istutettua
/77447 | puuvartista kasvillisuutta, jotka peittavat nakymia ja tekevat

alueiden kasvillisuus ei saa olla yhtenaista.

alueesta osin ryteikkdisen. Puustoa tulisi poistaa tai vahintaan
harventaa nakymien tieltd. Kasvillisuutta tulee kehittdd Olssonin
alkuperdissuunnitelmiin perustuen, esimerkiksi puiston reuna-

Lehtoalue puiston pohjoisosassa

5 Puiston pohjoisosan ns. lehtoalueelle on 1900-luvun aikana

A |istutettu puustoa Olssonin suunnittelemille nakymalinjoille. Olisi
tarkeda saada avattua pohjoinen nakymalinja kohti Eteladsatamaa.
Tavoitteena on noudattaa Olssonin istutusperiaatettaa avoimine
nurmipintoineenja kaytavien reunoille ja risteysalueille sijoittuvine

puu- ja pensasistutuksineen.

Laivansillankadun sisd@najo maanalaisiin tiloihin

6 Pysakointihallin sisdanajo kallioleikkauksen yhteydessa rikkoo
Laivasillankadun varren kaupunkikuvallista ilmetta. Pysakainti-
palvelujen kyltit ovat huomattavan suuret ja nosto-ovi nousee

aukotuksineen turhan voimakkaasti esille. Ndiden elementtien

kehittdmista tyylikkdampaan ja kohteen arvot paremmin
huomiocivaan ulkoasuun tulee tutkia.

Tahtitorninkadun k&antdpaikka ja Vuorimiehenkadun kolmio

7 & |Tahtitorninkadun kaantopaikka sijaitsee katualueella ja on
tarpeellinen kadun ajoneuvoliikenteelle. Kadntdpaikan osalta

ja puistoymparistédn paremmin soveltuvaa ratkaisua. Myds

| kohti satamaa avautuva nakyma.
' 8 1900-luvun loppupuolella rakennettu, Olssonin suunnitelmiin
kuulumaton porrasyhteys on kehnossa kunnossa ja jadnyt
Gussppp| L amaton porrasynteys on ke 10558 3 JaEnY
kasvillisuuden peittoon. Kasvillisuuden karsiminen ja uuden
istutus Olssonin Téhtitornin vuorella kayttamien suunnittelu-

iimetta.

tutkitaan sen muotoilua ja esimerkiksi shared space-tyyppista

ymparoivaa kasvillisuutta kehitetadn huomioiden kaantopaikalta

periaatteiden mukaisesti parantaisi alueen kaupunkikuvallista

Kalusteet ja varusteet

9 Panssariverkkoaita kallioleikkauksen ylareunassa tulee vaihtaa.
Putoamisenestokaiteen tulee olla nykyistd huomaamattomampi
kauempaa ja lahelté tarkastellessa laadukas ja tyylikas, puiston

arvoon sopiva.
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Johtopaatokset alueen kehittamiseksi: ARMI RATIAN PUISTO

ARMI RATIAN PUISTON KEHITTAMISSUOSITUKSET

Puiston saavutettavuus ja sisdiset kulkuyhteydet

1 Ehrenstromintieltd olevan portin kohdalta on rakennettavissa uusi sisdankaynti, joka tarjoaisi uuden
esteettdman yhteyden puistoon.

2 Ratakuilun huoltopihalta ja ratakuilusta puistoon pddsyn mahdollisuutta tulee selvittaa.

3 Puistoon tulisi palauttaa sisdankaynti Myllytien puolelta.

4 Myds uusien sisddnkayntien lisddmistd puistoon eteldstd Kaivopuiston suunnasta ja lannesta
Laivasillankadulta tulee tutkia
5 Sisaisia kulkuyhteyksia rinteelta ja itareunan kallioalueelta ns. alapuistoon ei talla hetkella ole. Ratakuilun

itapuolella oleville nurmialueille ei ole lainkaan kaytavia, joiden rakentaminen lisdisi puiston kaytettavyytta.
Uudet kaytavat tulee sovittaa maastoon, kuten puistossa on aiemminkin tehty.

6 Puiston itdosassa sijaitsevien, nykyisin tonttien aitoihin paattyvien kaytévien tarkoituksenmukaisuutta tulee
selvittda. Historialliset, mutta mythemmin katkenneet yhteydet tulee purkaatai muokata puiston
kokonaisuuteen sopiviksi.

Né&kdalapaikat ja toiminnot

N7 ltaosassa sijaitsevalta nakdalapaikalta tulee sailyttaa avoimet nakymat.

8 Kallionlaella sijainneen nakoalapaikan nakymaélinjan kohdalle voidaan sijoittaa pienid istumapaikkoja, joista
avautuu nakymét kohti pohjoista.

Puiston toimintoja voidaan kehittdd monimuotoisimmiksi. Entisen Myllyrinteen alueella toiminnot tulee
sommitella olevan maaston ehdoilla ja riittdvan pienipiirteiksi. Laivasillankadun varren osalla tulee mahdollisten
toimintojen sijoittelussa huomioida alueen riittdvan avoimuuden ja puurivin sailyminen.

Puiston kasvillisuus

Puuston kunto ja kasvillisuuden tarkempi lajisto tulee selvittaa ja laatia kasvillisuudelle hoito- ja kehittamis-
suunnitelma. Nakymien sekd kulkuvaylien tielld kasvavaa vesaikkoa ja puustoa tulee tarvittaessa karsia.
Uusien istutusten tulee ensisijaisesti olla Schalinin kaupunginpuutarhurikaudella kaytettya lajistoa. Puistoon
pyritddn myds palauttamaan sielld kasvanutta ja kasvavaa lajistoa, joita on tutkittu mm. Helsingin kaupungin
KESKAS-hankkeessa. Istutusten tulee olla kohteeseen sopivia, pienipiirteisia ja sisaltdd monilajista
kasvillisuutta, yksilajiset massaistutukset eivat kuulu Schalinin ajan kohteisiin.

9 Puiston tontteihin rajautuvat osat olisi hyva istuttaa puuvartisella kasvillisuudella siten, etta tonttiaidat eivat
tulisi niin voimakkaasti esiin. Tastd poikkeuksena Laivasillankadun, Itdisen puistotien ja Myllytien vélissa
sijaitseva alue, jossa puiston ja tontin alue muodostavat puistomaisen kokonaisuuden.

10 | Puiston Laivasillankadun varren osissa ja ratakuilun kummallakin puolella tulee sailyttda niiden

aveimia nurmipintoja.

" Laivasillankadun ja Armi Ratian puiston puurivien kunto tulee kartoittaa ja tehda niiden uusimissuunnitelmat.
(m Puiden uusinta tehddan mieluummin osissa tai riveittain, kuin istuttamalla yksittaisia uusia taimia taysi-
kasvuisten puiden valiin. Tallbin voidaan uusia samalla kasvualustat ja istutettavilla puilla on paremmat
mahdollisuudet menestyé myés valaistusolosuhteiden puolesta.

Ehrenstromintien kallioleikkaus ja avokallioalueet

12 Kallioleikkauksen paannejaa rajoittaa talvisin kulkua Ehrenstromintien jalkakdytavalla. Pintavesien ohjaus
== = |tulisi suunnitella siten, ettad vedet ohjautuvat hallitusti. Toteutuksen tulee olla hienovarainen ja
mahdollisimman huomaamaton, esimerkiksi puistossa muutenkin kdytettyjen nupukivikourujen avulla.

13 - | Yhteytta Olympiaterminaaliin ja Olympiarantaan kehitetdan siten, ettd kulku puistoon on helposti
hahmotettavissa

14 | Puiston avokalliot tulee pitéda avoimina ja tarvittaessa puhdistaa. Kallioiden yhteydesséd kasvava
kalliokasvillisuus, kuten maksaruohot, tulee sdastaa. Kallioiden yhteyteen voidaan istuttaa myos lisaa
kalliokasvillisuutta.

Rakenteet ja varusteet

15 Puiston kaiteiden ja aitojen kuntoselvitys ja korjaus
mml

16 Muurien ja portaikon kuntoselvitys ja korjaus

Puiston kaytavat tulisi valaista, jotta kaytté myos pimean aikaan helpottuisi. Puiston itdosan nakdalapaikan
osalta valaistuksen tulee olla erityisen hienovaraista, eikd se saa hairitd maisemien katselua pimealla.
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