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Esipuhe

Kalasataman alueelle on rakentumassa koteja yli 25 000 asukkaalle ja yli 10 000 tyépaikkaa. Kalasataman
alue tulee olemaan tiivistd kaupunkirakennetta ja kantakaupungin osa. Tallainen alue tarvitsee my&s kor-
kealaatuisen joukkoliikennejarjestelman ollakseen toimiva ja viihtyisad alue kaikille kaupunkilaisille, niin
asukkaille, toissa kayville kuin asioijille ja ohikulkijoillekin. Jo alueen osayleiskaavassa varauduttiin metron
lisdksi myds laajasti aluetta palvelevan raitiotien tuomiseen Kalasatamaan ja ndma varaukset on huomioitu
myds asemakaavoituksessa. Kalasataman raitiotiesuunnitelman toteutus nostettiin esiin Helsingin kaupun-
kistrategiassa 2017-2021.

Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelma kuvaa millainen raitiotiejarjestelma palvelisi parhaiten Kalasata-
man aluetta ja siihen liittyvia alueita. Laht6kohtina ovat nykyiset joukkoliikenteen jarjestelyt ja tiedossa ole-
vat uudet yhteydet, kuten Kruunusillat, joka tuo raitiotieyhteyden Kalasataman alueen etelakarjesta Nihdista
Helsingin keskustaan ja Laajasaloon.

Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelmassa vahvistetaan tarvittavat varaukset raitioteille, maaritellaan
tulevat raitiotien reitit, kuvataan toteuttamisen tavoiteaikataulu ja laaditaan hankkeelle kustannusarvio. Sa-
malla esitetddn millainen linjasto Kalasataman raitioteilla kulkisi yhteytta kayttéonotettaessa ja sen mahdol-
lisia lagjennussuuntia.

Téassa raportissa esitelladn ensin yhteenvetona toteutettavaksi esitettéva raitiotie Kalasataman ja Pasilan
vélille luvussa 1. Taman jalkeen kéyd&aan lapi suunnitelun taustat, eri vaihtoehdoilla tehdyt vertailut ja suun-
niteltavan infrastruktuurin tarkempi kuvaus. Lopuksi kuvataan hankkeen investointikustannukset ja vaiku-
tukset seka kadydaan lapi ehdotettu toteutusaikataulu.

Hyvaksytyn yleissuunnitelman ja kustannusarvion perusteella hankkeesta laaditaan tarkempi hankesuunni-
telma. Hankesuunnitelmassa voidaan tehda hankkeeseen vahaisid muutoksia ja tarkistuksia, jotka eivat
olennaisesti muuta yleissuunnitelman sisaltda.

Yleissuunnitelma on laadittu Helsingin kaupunkiymparistén toimialalla liikenne- ja katusuunnittelupalvelussa
yhteistytssa Helsingin seudun liikenteen (HSL) ja liikenneliikelaitoksen (HKL) kanssa. Tyon projektipaallik-
kéna on toiminut liilkenneinsinééri Niko Setéla ja tyéryhmassa ovat olleet mukana Johanna livonen, Riikka
Osterlund ja Lauri Raty (HSL).

Ty6té on ohjannut ohjausryhma, jonka jasenet ovat olleet:
¢ Reetta Putkonen, kaupunkiympéristdn toimiala (ent. kaupunkisuunnitteluvirasto)
e Heikki Halva, kaupunkiympéristén toimiala (ent. kaupunkisuunnitteluvirasto)
¢ Tuomas Hakala, kaupunkiympariston toimiala (ent. kaupunkisuunnitteluvirasto)
¢ Hannu Asikainen, kaupunginkanslia
e  Sauli Hakkarainen, kaupunkiympéristén toimiala (ent. rakennusvirasto)
e  Artturi Lahdetie, liikenneliikelaitos (HKL)
e Tero Anttila, Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyhma (HSL)

Yleissuunnitelman osana on teetetty liikennemallity6ta, jossa konsulttina on toiminut WSP Finland Oy ja
konsultin projektipaallikkéna Simo Airaksinen.
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Raitiotie Kalasatamasta Pasi-
laan

1.1 Uusi joukkoliikenneyhteys Kalasatamasta Pasilaan

Kalasataman alueelle on suunniteltu uusi raitiotieyhteys alueen eteldkarjestd Nihdista Kalasata-
man keskukseen ja edelleen Hermannin rantatien ja Vallilanlaakson kautta Pasilan asemalle.
Yhteys perustuu uuden raitioradan toteuttamiseen Kalasataman alueelle ja Vallilanlaaksoon, Pa-
silassa yhteys tukeutuu nykyiseen raitiotiehen ja sen suunnitteilla oleviin tdydennyksiin. Uutta
raitiotietd Kalasatamaan ja Vallilanlaaksoon rakennetaan yhteensa vajaat 6 kilometria.

Raitioliikenne esitetdan aloitettavaksi vuonna 2024 linjalla Nihti — Kalasataman keskus — Pasila,
ja se likkennoisi 10 minuutin vuorovalein. Matka-aika Nihdisté Pasilan asemalle on noin 15 mi-
nuuttia. Raitiolinjan keskinopeus Nihdin ja Pasilan valilla on noin 19—20 km/h.

Kalasataman raitiolinja on esitetty kuvassa 1 punaisella viivalla. Kuvan vihred ja sininen linja
ovat Kruunusillat-yhteyden valmistuessa vuonna 2026 perustettavat raitiolinjat, jotka tarjoavat
Nihdista raitiotieyhteyden Helsingin keskustaan ja Laajasaloon. Kalasataman raitiotiella on Nih-
dissa yhteinen pysakki Kruunusillat-raitiotien kanssa, joten vaihtoyhteydet ndiden valilla ovat
helppoja. Nihdistd matka-aika raitiovaunulla Helsingin paarautatieasemalle on noin 10 minuuttia.

PASILAN
A ASEMA | "

( KALASATAMA (M)

NIHTI |

-

Kuva 1 Esitys Kalasataman alueen raitiolinjastoksi
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Kalasataman raitiotie parantaa yhteyksia koko Kalasataman alueen sisélld, luoden yhteydet Nih-
tiin Kruunusillat-yhteyden varrelle seka Kalasataman keskuksen palveluiden dareen ja metroase-
malle. Raitiotie synnyttda myos luotettavan ja ruuhkiin juuttumattoman joukkoliikenneyhteyden
Kalasatamasta Pasilan asemalle. Samalla raitiotie luo nopean joukkoliikenneyhteyden Kumpulan
kampuksen alueelta ja Arabianrannan eteldosista Pasilaan.

Kalasataman raitiolinjalle odotetaan liikenne-ennusteen mukaan jopa 24 000 matkustajaa arki-
paivassa Nihdin ja Pasilan valiselle osuudelle, kun myds Kruunusillat-yhteys on avautunut. Lin-
jan suosituimpia vaihtopaikkoja ovat yhteydet sateittaisiin runkolinjoihin Pasilan asemalla (Ihi- ja
kaukojunat), Kalasataman keskuksessa (metro) ja Nihdissa (Laajasalon pikaraitiotie). Raitiolii-
kenteen matka-aikoja on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1 Raitiotien matka-aikoja

Osuus Matka-aika
Nihti — Kalasataman keskus 3—4 min
Nihti — Rautatieasema (Kruunusillat-raitiotie) 9 min
Kalasataman keskus — Kumpulan kampus 4-5 min
Kumpulan kampus — Pasilan asema 6 min
Kalasataman keskus — Pasilan asema 10—11 min

Kalasataman raitiotiet ovat kaupunkiraitioteitd, mutta mitoitukseltaan yhteensopivia pikaraitiotie-
verkon kanssa. Uudessa yleiskaavassa Kalasataman raitiotiet on esitetty pikaraitiotieverkon
osana. Raitiotielld on mahdollista kayttaa 45-metrisia raitiovaunuja.

Ennen raitioliikenteen alkamista Sompasaaren ja Nihdin alueelta on bussiyhteys Kalasataman
keskukseen linjoilla 50 ja 59. Nama yhteydet lakkautetaan ja linjojen paatepysakit siirtyvat Kala-
sataman keskukseen raitioliikenteen alkaessa. Muita suoria vaikutuksia Kalasataman alueen
bussilinjoihin raitiolinjalla ei ole.

1.2 Raitiotien reitin kuvaus

Kalasataman raitiotien reitti pysékkeineen on esitetty kuvassa 2. Tarkemmat liikenteen yleis-
suunnitelmakuvat ovat raportin liitteena 1.

Raitiolinjan eteldinen paatepysakki on Nihdissa alueen keskella kulkevalla raitioliikennekadulla.
Nihdin pysékki on yhteinen Kruunusillat-yhteyden valmistuessa syntyvien Laajasalon raitiolinjo-
jen kanssa. Kalasataman raitiotielle rakennetaan Nihdin pyséakin lansipuolelle kaantésilmukka.

Nihdista raitiolinja jatkaa Sompasaaren italaitaa Aallonhalkoja-kadun keskella omilla kaistoillaan
kohti Sérnaistenniemea. Alueen pysakki on Sompasaaren keskella. Sérnaistenniemella raitiotie
kulkee sekaliikenteessa Junonkadulla ja Leonkadulla, ajoneuvoliikenne on kuitenkin rajoitettua
Sompasaarenkanavan sillalla ja Kalasataman koulun vieressa olevan pysakin kohdalla Junonka-
dulla. Englantilaisaukion kohdalla Leonkatu on yhteista katutilaa ns. shared space -periaatteen
mukaisesti ja raitiotie kulkee taman |api.
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' KALASATAMAN RAITIOTIET

== Kalasataman raitiotien linjaus
== Raitiotievaraus

@ Pysikki

—— Nykyinen raitiotie

= Kruunusillat, kéytossa 2026

bl

Kuva 2 Kalasataman raitioteiden yleiskartta
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Kalasataman keskuksen kohdalla raitiotie siirtyy Hermannin rantatien keskelle. Pysakit ovat met-
roaseman alapuolella, samalla kohdalla ajoradan reunoilla ovat myds katua pitkin kulkevien bus-
sien pysakit. Raitiotie kulkee Hermannin rantatien keskella, kunnes Haukilahdenkadun pohjois-
puolella se ylittda eteldn suunnan ajoradan jatkaakseen Vallilanlaaksoon. Hermannin rantatien
varrella on raitiotien pysakit Vanhan talvitien, Sérnaistenkadun ja Haukilahdenkadun liittymien
kohdalla. Kalasataman keskuksen pohjoispuolelle toteutetaan kdantdsilmukka varakaantdpai-
kaksi etelasta pain saapuville raitiovaunuille.

Haukilahdenkadulle toteutetaan ratayhteys, joka kytkee Kalasataman raitiotien nykyiseen raitio-
tieverkkoon Hameentielle. Yhteys toimii reittind Koskelan varikolle. Rata toteutetaan sekaliiken-
nekaistoille, mutta on mahdollista erotella omille kaistoilleen katua leventdmallg, jos osuudelle
tulee mydéhemmin linjaliikennetta.

Vallilanlaaksossa raitiotie seuraa vanhan satamaradan kaytavaa. Raitiopysakki toteutetaan Ha-

meentien sillan alle, siten ettd kavely-yhteydet toimivat kohtuullisesti sekd Kumpulan kampuksen
suuntaan ettd Arabianrannan suuntaan. Vaihtoyhteydet Hameentieta kulkeville raitio- ja bussilin-
joille jaavat kuitenkin pitkiksi. Raitiotie toteutetaan Vallilanlaaksoon viherratana, eika ajoneuvolii-
kennetta radan paalla sallita. Vallilanlaaksoon voidaan toteuttaa myds pydraliikenteen baanayh-
teys Makelankadun ja Hermannin rantatien valille, yhteys on osa laajempaa Pasilanbaanaa. Ma-
kelanrinteen uimahallin takana raitiotie kulkee avoleikkauksessa ja jalankulku seka baanayhteys
viedaan sillalla radan yli. Samalla jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyja muutetaan alueella.

Kalasataman raitiotie liittyy nykyiseen raitiotiehen Radanrakentajantielld Makelankadun liitty-
massa. Liittyman raitiopysakit uusitaan mahdollistamaan uudet linjastojarjestelyt. Pasilassa rai-
tiolinja kulkee kohti Pasilan asemaa suunnitteilla olevaa Ratamestarinkadun ja Asemapaallikon-
kadun rataa pitkin ja aseman joukkoliikenneterminaalin jalkeen jatkaa Lansi-Pasilan Pasilanrai-
tiolle, jonne tulee myos linjan paatepysakki. Jos Pasilan uudet raitiotieyhteydet eivat valmistu Ka-
lasataman raitiotien valmistumiseen menness3, linja voi kulkea myo6s nykyisia raiteita Messukes-
kuksen edesta ja paattya Ratapihantielle Pasilan aseman vierelle.

1.3 Raitiolinjaston taydentamismahdollisuudet

Raitioliikenteen matkustajaennusteita on tutkittu ensin vuoden 2025 maankaytolla ja liikennever-
koilla. Jo tassa tilanteessa raitiolinjan kuormitus on suurta erityisesti Vallilanlaaksossa.

Raitiolinjan vuorotiheyttd Kalasataman ja Pasilan valilla on tarpeen kasvattaa maankayton kehit-
tyessa. Tihennystarve riippuu matkustajamaarien kasvusta ja toisaalta kaytettavan raitiovaunu-
kaluston kapasiteetista. Vuorovalin tihentdminen ruuhka-aikana 10 minuutista 5 minuuttiin lisaa
myos raitiolinjan suosiota. Suurin matkustajakuormitus linjalla on Vallilanlaakson kohdalla.

Kruunusillat-hankkeessa toteutettava raitiotie Laajasalon ja Helsingin keskustan valille valmistuu
arviolta 2026. Raiteiden valmistuttua Kalasataman raitiolinjaa voidaan jatkaa Nihdistd Hakanie-
men kautta keskustaan, joko Rautatieaseman tai Kauppatorin suuntiin. Keskustaan jatkuvan lin-
jan suunnittelussa tulee huomioida my6s muut raitiolinjat, jotta linjastosta tulee toimiva koko-
naisuus.

Kruunusillat-hankkeessa toteutettava raitiotie mahdollistaa Kalasataman raitiolinjan jatkamisen
myos Laajasaloon, joko Yliskyldan tai Kruunuvuorenrantaan. Téssa tapauksessa Kalasataman
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raitiolinjalla kaytettdvan kaluston tulee olla yhteensopivaa Laajasalon linjojen kanssa ja Kalasa-
taman ja Laajasalon raitiolinjojen liikenndinti tulee suunnitella yhteensopivasti, jotta voidaan var-
mistaa riittdvan matkustajakapasiteetin tarjoaminen eri linjoille.

Kalasataman raitiolinjan etelapaan jatkeiden vaikutusta matkustajamaariin on tutkittu luvussa 3
Joukkoliikennejérjestelmén vaihtoehtojen vertailu. Kalasataman raitiolinjaa on mahdollista jatkaa
tulevaisuudessa myds Pasilasta eteenpain, mutta nditd mahdollisuuksia ei ole tutkittu tassa
suunnitelmassa.

Vuoden 2040 liikenne-ennusteissa matkustajamaarat kasvavat yha ja edelld mainittujen linjaston
laajennuskohteiden lisdksi on tarpeen tutkia mahdollisuuksia yhdistda Vallilanlaakson raitiotie
Hameentielle ja Kustaa Vaasan tielle. Yhteytta voisi kayttda esimerkiksi ns. Tiederatikka reitilla
Meilahdesta Pasilan kautta Viikkiin tai Pasilan ja Arabian valinen raitiolinja. Tata raideyhteytta ei
kuitenkaan ole suunniteltu tarkemmin tassa yleissuunnitelmassa.

1.4 Liikenndinnin ja infrastruktuurin kustannukset

Nihdin ja Pasilan valisen raitiolinjan liikenndinti arkisin ja lauantaisin 10 minuutin vuorovalilla ja
sunnuntaisin 12 minuutin vuorovalilla tuottaa vuodessa noin 3,7 milj. euron liikenndintikustannuk-
set. Raitioliikenteen alkaessa Kalasataman keskuksen ja Nihdin valilla kulkevien bussilinjojen 50
ja 59 lyhentamiselld Kalasataman keskukseen saadaan liikenndintikustannussaastéa noin 1,0
milj. euroa vuodessa. Nettovaikutus liikkenndintikustannuksiin Nihti—Pasila -raitioliikenteen alka-
essa on siten 2,7 milj. euroa vuodessa.

Kalasataman raitioteiden kustannusarvio on 79,3 miljoonaa euroa (MAKU-indeksi 111,9, marras-
kuu 2017, 2010=100). Kustannusarvio sisaltaa raitiotien toteuttamisen ja siihen valittémasti liitty-
vat kadun- ja muun ymparistdn rakennustyot. Raitiotien osuus kustannuksista on 55,8 miljoonaa
euroa ja muiden katu- ym. rakennustoiden 23,5 miljoonaa euroa. Liséksi Vallilanlaaksossa rai-
tiotien rinnalle samanaikaisesti toteutettavaksi esitettdvan baanayhteyden kustannusarvio on 3,5
miljoonaa euroa. Kustannusten yhteenveto on esitetty taulukossa 2.

Raitiotien kustannus on arvioitu HKL:n antamien yksikkdkustannusten ja tarvittavien kadunra-
kennustoimenpiteiden kustannuksista tehtyjen asiantuntija-arvioiden perusteella. Vallilanlaakson
osuuden kustannuksia on arvioitu yhteistyossa teknistaloudellisen toimiston kanssa.

Hermannin rantatiella on tarpeen varautua Sérnaistentunnelin rakentamiseen, mikali tunnelin to-
teuttamisesta paatetaan ennen raitiotien rakentamista. Varautumisella voidaan valttaa tunnelin
rakentamisen aikainen pitkakestoinen liikennekatko raitiotielle pian sen valmistumisen jalkeen.
Varautuminen tunneliin eli kdytdnndssa radanalaisten tunnelirakenteiden toteuttaminen on arvi-
oitu olevan kustannukseltaan noin 33 miljoonaa euroa. Tama lasketaan Sérnaistentunneli-hank-
keen kustannukseksi.

Taulukko 2 Kalasataman raitiotien investointikustannukset

Kalasataman raitiotien kokonaiskustannus 79,3 M€
- Raitiotien osuus 55,8 M€
- Rataan liittyvan katu- ym. rakentamisen osuus | 23,5 M€

Baana Vallilanlaaksoon 3,5 M€

Varautuminen Sorndistentunneliin 33 M€
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Kalasataman raitiotieyhteyden kokonaisvaikutus Helsingin kaupungin kayttotalouteen on arvioitu
olevan sen kayttéonottoa seuraavan ensimmaisen vuoden osalta yhteensa 5 milj. euroa sisal-
tden HSL:n maksuosuuden ja HKL:n infratuen.

1.5 Jatkosuunnittelutarpeet

Kalasataman raitioteiden toteuttamisen seuraava vaihe on hankesuunnittelu, jonka vastuuta-
hona on liikenneliikelaitos (HKL). Hankesuunnittelu tulee tehda yhteistydssa Kaupunkiympéris-
ton toimialalla liikkenne- ja katusuunnittelun kanssa.

Kalasataman raitiolinjaston tarkempi suunnittelu on syyta kaynnistaa pian yleissuunnitelman val-
mistumisen jalkeen. Linjastosuunnittelun vastuutahona on Helsingin seudun liikenne -kuntayh-
tyma (HSL) Jatkosuunnittelutarpeita on Kalasataman raitiotien jatkamisessa joko keskustan tai
Laajasalon suuntaan. Samalla pitda huomioida vaikutukset Kruunusillat-yhteyden raitiolinjastoon
seka Laajasalon bussilinjastoon. Suunnittelussa on syytd huomioida myés pidemman aikavalin
linjastolliset tarpeet.

Linjaston ja liikenndinnin suunnittelu kytkeytyy myos tarvittavan kaluston hankinnan suunnitte-
luun. Kalustohankinnan jatkosuunnittelusta ovat vastuussa yhdessa HSL ja HKL.

Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittdd huomiota Vallilanlaakson Hameentien alla sijaitsevan raitio-
pysakin kavely-yhteyksiin Kumpulan kampuksen ja Arabianrannan suuntiin sekd Hameentien ja
Kustaa Vaasan tien raitio- ja bussipysakeille. Erityisesti yhteydet tulee huomioida alueen maan-
kaytdn suunnitelmissa.

Myds raitiotieyhteys Vallilanlaaksosta Pasilan suunnasta Hameentielle ja Kustaa Vaasan tielle
on tarpeen huomioida alueen jatkosuunnittelussa.
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Suunnittelun lahtokohdat ja
tavoitteet

2.1 Kalasatama ja suunnittelualue, maankaytto

2.1.1 Kalasataman alue

Kalasataman alueen suunnittelun lahtokohtana on ollut Srnaistenrannan ja Hermanninrannan
osayleiskaava, joka on tullut lainvoimaiseksi vuonna 2008. (Helsingin kaupunkisuunnitteluviras-
ton julkaisuja 2008:11)

Kalasataman rakentaminen on alkanut alueen keskiosasta Sérnaistenniemesta ja kampusalu-
eesta Kyldsaaren pohjoisosassa. Rakentaminen on kaynnissad Sornaistenniemessa, Kalasata-
man keskuksessa, Sompasaaressa ja Verkkosaaren etelaosassa. Valmistuessaan Kalasatama
ulottuu etelasta Nihdista pohjoisen Kylasaareen. Rakentamisaikataulu on esitetty kuvassa 3.

KALASATAMAN RAKENTAMISAIKATAULU
Kaupunginkanslia 16.10. 2017

Te . (2015-2024
REDI
20112023 _|
,.

HANASAAR]
2024-2040

e G i

Kuva 3 Kalasataman rakentamisaikataulu (16.10.2017)
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Kalasataman kaavoitustilanne on seuraava: Sornaistenniemen, Sompasaaren, Kalasataman
keskuksen ja Verkkosaaren eteld- ja pohjoisosien asemakaavat ovat lainvoimaisia ja niissa on
varauduttu raitiotiehen. Hanasaaren alueen ja muutaman Kalasataman keskuksen ymparilla ole-
van asemakaavan valmistelu on kesken. Nihdin asemakaavoitus on kaynnistynyt vuonna 2017.
Vallilanlaakson asemakaavaluonnos viedaan kasittelyyn samanaikaisesti taman yleissuunnitel-
man kanssa. Hermannin rantatien pohjoisosan asemakaavaprosessi on myos kaynnissa. Her-
manninrannan ja Kylasaaren alueiden asemakaavoituksen on maara kaynnistya myéhemmin.

Taman tyon liikennemallissa on kaytetty Kalasataman alueen asukas- ja tydpaikkaennusteena
taulukossa 3 esitettyja arvoja noin vuosille 2025 ja 2040, jotka ovat liikennemallin tarkasteluvuo-
sia. Ennustemaarat on jaettu kuvassa 3 esitetyn osa-aluejaon mukaisesti. Osa-alue 12 (Her-
manni) on Kalasataman alueen ulkopuolella, mutta vaikuttaa alueen liikennekysyntaan merkitta-
vasti. Maankayttéennusteen tiedot on koottu syksylla 2016.

Taulukko 3 Kalasataman maanké&yttd noin vuosina 2025 ja 2040

2025 2040

Emme-
sen- Asuk- Tyo- Myymadla- | Asuk- Tyo- Myymala-
troidi  Alue kaat paikat kerrosala | kaat paikat  kerrosala
1301 1 Nihti 2200 60 3000 2200 60 3000
1302 2 Sompasaari 2200 20 2 200 20
1303 3 Sornaistenniemi 2600 900 2600 900
1304 4 Hanasaari 3900 900
1305 5 Suvilahti 1500 1000 1500 1000
1306 6 Kalasataman keskus 2000 1000 48500 2000 1000 48 500
1307 7 Verkkosaaren eteldosa 3200 3000 3 200 3 000
1308 8 Verkkosaaren pohjoisosa 1050 210 2100 420
1309 9 Hermanninranta 6 200 800 5000
1310 10 Kylasaari 400 600 5000
1311 11 Tukkutori / Tydpajanpiha 1251 3259 15304 1251 4656 19 146
1312 12 Hermanni 6198 1493 12141 6198 1493 15 983

yht. fgg 10942 78 945 33749 14849 96629

Kalasataman alueen vaestéennusteen mukaan alueella on 2040 noin 25 000 asukasta ja 10 000
uutta tyOpaikkaa. Vuoteen 2023 mennessa asukkaita on noin 10 000. Asukas- ja tydpaikkamaa-
rat tarkentuvat asemakaavoituksen edetessa.

Kalasatamaan toteutetaan uusi terveys- ja hyvinvointikeskus, jonka toiminta alkaa vuoden 2018
alkupuolella. Rakennus sijaitsee Kalasataman metroaseman pohjoispuolella. Keskus palvelee
noin 100 000 asukasta laajalta alueelta, erityisesti itdinen kantakaupunki, Kulosaari, Laajasalo.
Tama tuo tarpeen luoda nailta alueilta hyvat joukkoliikenneyhteydet Kalasataman keskukseen.

Kalasatamaan on rakennettu peruskoulu Sérnaistenniemen alueelle. Kalasataman vaestomaara
perustelee tulevaisuudessa myds toisen peruskoulun rakentamista Kalasatamaan tai sen 1ahi-
alueelle, mutta sijainti ei ole viela selvilld. Koulut palvelevat paaasiassa Kalasataman ja sen lahi-
alueiden asukkaita. Lisaksi Kalasataman peruskoulussa on myds erityisopetusta, jonne oppilaita
saapuu laajemmaltakin alueelta.
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2.1.2 Kalasataman ldhialueiden maankayton suunnitelmat

Teollisuuskadun akseli Pasilan ja Kalasataman valilld on uudessa yleiskaavassa merkitty kes-
kustatoimintojen alueeksi. Kaupunkisuunnitteluvirasto on kaynnistanyt konseptisuunnittelun Te-
ollisuuskadun varren maankayton kehittdmisesta. Tavoitteena on kehittda aluetta tydpaikka-alu-
eena muodostaen Teollisuuskadusta samalla alueen elavan paakadun. Suunnitelmissa Teolli-
suuskadun joukkoliikenneratkaisuna on lahtdkohtaisesti raitiotie Pasilan ja Kalasataman valilla.
Konseptisuunnittelu on vasta alkuvaiheessaan, eikd uudesta maankaytosta ole viela arvioita
tassa tydssa kaytettavaksi.

2.1.3 Suunnittelualueen rajaus

Suunnittelualueena on Kalasataman projektialue kuvan 4 mukaisesti. Lisaksi suunnittelualuee-
seen kuuluvat tarvittavat raitiotieosuudet Kalasatamasta siten, ettd uudet radat voidaan liittaa ny-
kyiseen raitiotieverkkoon. Vallilanlaakson alue liitettiin suunnittelualueeseen tyon aikana.
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Kuva 4 Kalasataman raitioteiden suunnittelualue
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2.2 Joukkoliikennejarjestelman nykytilanne

2.2.1 Metroliikenne

Kalasataman keskuksessa on metroasema, joka on toiminnassa myds Kalasataman keskuksen
rakennustdiden ajan. Metrolinja kulkee lannessa Espoon Matinkylaan ja idassd Mellunmakeen ja
Vuosaareen. Metrolinjan rakentaminen Matinkylasta Kivenlahteen on kaynnissa ja valmistuu
2020-luvun alkupuolella.

2.2.2 Bussiliikenne

Kalasataman lapi kulkee kaksi séteittdista bussilinjaa. Linja 16 kulkee Rautatientorilta Kruunun-
haan ja Merihaan kautta Sérnaisten rantatieta ja Itavaylaa pitkin Kulosaareen ja Korkeasaareen.
Linja 55 kulkee Rautatientorilta Hakaniemen ja Sérnaisten rantatien kautta Hermannin rantatielle
ja edelleen Koskelaan.

Kalasatamaa ja erityisesti Sornaistenniemen aluetta palvelee toistaiseksi myds Iahibussilinja 26,
joka kulkee Hakaniemen torilta Sérnaistenniemelle ja palaa Verkkosaaren kautta takaisin Haka-
niemeen. Linjaa liikenn6idaan pienkalustolla. Syksyn 2017 reittikartta on kuvassa 5.
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Kuva 5 Bussilinjan 26 reitti 2017 (HSL)

Kalasatama on poikittaislinjan 56 itdinen paatepysakki. Linja lahtee Kalasatamasta Hermannin
rantatietd pitkin ja kulkee Kapylan kautta Kannelméakeen.
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Kalasataman lapi Itavaylaa kulkevat poikittaiset bussilinjat 50 Herttoniemi—Suursuo, 58 Itakes-
kus—Munkkivuori, 58B Itdkeskus—Meilahden klinikat sekd 59 Herttoniemi—Pajamaki. Nama linjat
kulkevat kaikki Pasilan aseman kautta.

Kalasataman alueen bussiliikenteen reitit voivat muuttua Redin rakennustdiden edetessa.

2.2.3 Raitioliikenne

Kalasataman alueella ei nykytilanteessa kulje raitioliikennetta. Aluetta lahin raitiotie kulkee Ha-
meentieta pitkin. Raitiolinjaston muutosten jalkeen syksysta 2017 alkaen Hameentielld Sornais-
ten pohjoispuolella kulkevat raitiolinja 6 ja 8 Arabianrantaan. Sérnaisista etelaan keskustan
suuntaan kulkevat linjat 6 ja 7. Linja 1 ja 8 kulkevat Helsinginkatua Ianteen ja linjat 1 ja 7 Make-
l&nkatua pohjoiseen.

2.3 Joukkoliikenteen suunnitelmat

2.3.1 Kalasataman joukkoliikenneselvitys 2000

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston julkaisuja 2000:9; Kalasatama - Fiskehamn Joukkoliiken-
neselvitys; 18.5.2000

Ensimmainen laajempi selvitys Kalasataman alueen joukkoliikenteesta tehtiin vuonna 2000.
Tassé selvityksessa suositeltiin varautumaan Kalasataman metroaseman yhteydessa joukkolii-
kenteen vaihtoterminaaliin seka liityntapysakointiin, sailyttdmaan Vallilanlaakson joukkoliikenne-
katuvaraus tavararadan kohdalla seka varautumaan poikittaisliikennetta palvelevaan raitiotiera-
taan Junatien-Teollisuuskadun suunnalla. Lisaksi kehotettiin pyrkimaan poikittaisliikenteen kor-
keaan palvelutasoon raitiovaunuliikennetta painottaen.

Ty6ssa oli luonnosteltu raitiotien reittia Kalasatamasta Teollisuuskadulle reittia TyOpajankatu—
Tynnyrintekijdnkatu—Lautatarhankatu—Junatie.

2.3.2 Kalasataman joukkoliikenneselvitys 2011

Kalasataman keskus, Asemakaavan muutoksen nro 12070 selvitys; 6: Kalasataman joukkolii-
kenneselvitys 2011; 7.11.2010

Joukkoliikenneselvitys 2011 tehtiin osana Kalasataman keskuksen asemakaavoitusta. Selvityk-
sessa tehtiin suositus Kalasataman alueen joukkoliikenteen jarjestamisesta, lahtékohtana Kruu-
nusillat-yhteyden toteutuminen reitille Liisankatu—Nihti—-Korkeasaari—Laajasalo. Raitiotien reitiksi
esitettiin rataa Nihdista Kalasataman keskuksen kautta Hermannin rantatielle ja sielta edelleen
Vallilanlaakson rataa pitkin Pasilaan. Nihdissa raitiotie liittyy Kruunusillat-raitiotiehen. Ehdote-
tussa linjastossa Pasilasta kulkisi raitiolinja Vallilanlaakson kautta Kalasatamaan ja edelleen Nih-
din kautta keskustaan. Hanasaaren alueen liikenne ja Teollisuuskadun-Itdvaylan poikittainen
runkolinja hoidettaisiin bussiliikenteena. Selvityksen raitiolinjasto on esitetty kuvassa 6.
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Kuva 6 Kalasataman joukkoliikenneselvitys 2011, mahdollinen raitiolinjasto 2025

2.3.3 Vallilanlaakson joukkoliikennekatu

Vallilanlaakson joukkoliikennekadun mahdollistavaa asemakaavaa kasiteltiin kaupunginvaltuus-
tossa 6.6.2012. Taman suunnitelman mukaisesti yhteys olisi rakennettu ensin busseilla liikkenndi-
tavaksi ja raitiotie olisi toteutettu mydhemmin osana Kalasataman raitiotietd. Raitiotien toteutta-
miselle ei annettu tavoiteaikataulua suunnitelman yhteydessa. Yhteytta kayttava bussilinjasto
olisi koostunut Viikintien ja Lahdenvaylan linjoista, jotka olisivat kulkeneet Vallilanlaakson kautta
Pasilaan ja edelleen eri kohteisiin Pasilan Iansipuolella. Liikennesuunnitelma on esitetty kuvassa
7. Valtuusto hylkasi ehdotuksen joukkoliikennekadun mahdollistavasta asemakaavasta.

Vallilanlaakson joukkoliikennekatua tarkasteltiin seuraavan kerran 2014 selvityksessa "Liiken-
teen pitkan aikajanteen kehittdmismahdollisuuksia", jonka kaupunkisuunnittelulautakunta mer-
kitsi tiedoksi 8.4.2014. Taman selvityksen mukaan "Joukkoliikennekatu olisi todennékdisesti kus-
tannustehokas investointi my6s lyhyelld aikajénteellé”. Joukkolilkennekadun ratkaisu oli tassa
aiemman suunnitelman mukainen.
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Kuva 7 Vallilanlaaksontien joukkoliikennekadun liikennesuunnitelma 5.5.2011

Uudessa kaupunginvaltuuston 26.10.2016 hyvaksymassa yleiskaavassa Vallilanlaaksoon Make-
l&nkadun ja Hameentien vélille on merkitty pikaraitiotie-yhteys, selitteend "Joukkoliikenteen no-
pea runkoyhteys, joka voidaan toteuttaa bussiratkaisuna." Ote yleiskaavasta on kuvassa 8.

'-i-oti-i"'..

-

Kuva 8 Ote yleiskaavakartasta Vallilanlaakson kohdalta (kvsto 26.10.2016)
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2.3.4 Raitioliikenteen linjastosuunnitelma

HSL:n laatimassa raitioliikenteen linjastosuunnitelmassa (HSL:n julkaisuja 13/2015; Raitioliiken-
teen linjastosuunnitelma; 7.7.2015) on laadittu uusi linjastorakenne tilanteeseen, jossa raitiolii-
kenne laajenee Jatkasaareen, Hernesaareen ja limalaan. Lisaksi on tunnistettu linjaston kehitta-
misen kannalta tarpeellisia uusia raideyhteyksia erityisesti poikittaisliikenteen kehittdmiseksi.

Kalasataman alueella ei suunnitelmassa ole raitioliikennettd. Suunnitelma kasittaa raitiolinjaston
muutokset ennen Kruunusiltojen ja Kalasataman raitioteiden valmistumista, koska niiden suh-
teen on ollut vield paljon avoimia asioita. Nykyisin ja suunnitelman lopputilanteessakin 1ahin rai-
tiotie kulkee Hameentieta pitkin. Suunnitelman toteuttaminen on edennyt esitetyn aikataulun mu-
kaisesti, viimeisimmat linjastomuutokset on tehty syksylla 2017.

Kruunusiltojen ja Kalasataman raitiotiet on otettu huomioon suunnitelmassa. Suunnitelmassa
I&htokohta raitiotien linjaukselle on reitti keskustasta Liisankadun ja Kruununhaka—Nihti -sillan
kautta.

Helsingin muiden raitiolinjojen oletetaan kehittyvan tdman suunnitelman mukaisesti ja Kalasata-

man linjastoa sovitetaan vuoden 2024 linjastotilanteeseen. Suunnitelman mukainen linjasto on
esitetty kuvassa 9.
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Kuva 9 Raitioliikenteen linjastosuunnitelma 2024 (HSL)
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2.3.5 Kruunusillat, raitiotien yleissuunnitelma (2016)

Kruunusillat-hankkeen raitiotien yleissuunnitelma valmistui vuoden 2016 alussa ja hyvaksyttiin
kaupunkisuunnittelulautakunnassa 3.5.2016. Kaupunginhallitus hyvaksyi hankesuunnitelman
22.8.2016. Kruunusillat-hankkeen toteuttamisesta paatettiin kaupunginvaltuustossa 31.8.2016.

Yleissuunnitelmassa vertailtiin raitiotien linjausvaihtoehtoja rautatieaseman ja Nihdin valilla. Par-
haaksi vaihtoehdoksi Kruunusillat-hankkeen kokonaisuuden kannalta osoittautui rautatiease-
malta Hakaniemen kautta Nihtiin kulkeva linjaus. Tassa rata erkanee nykyisesta rataverkosta Sil-
tasaarenkadulla ja kdantyy Hakaniemenranta-kadulle, jota pitkin rata kulkee Merihaan edustalle
asti. Merihaasta rata kulkee kiinteaa siltayhteytta pitkin Nihtiin. Pysakit uudelle osuudelle tulevat
Hakaniemen torin etelalaidalle, Merihaan kohdalle seka Nihtiin.

Valittu linjaus eroaa Kalasataman joukkoliikenneselvitys 2011:ssé esitetysta linjauksesta, Nih-
disté on ratayhteys nyt Hakaniemeen Kruununhaan sijasta. Linjaus on esitetty kuvassa 10.

Hanasaaren voimalaitostoiminta vaatii merikuljetusyhteytta kesdan 2024 asti, joten Kruunusillat-
hankkeen keskustayhteys rautatieaseman ja Nihdin valille — ja erityisesti Merihaka—Nihti -silta —
voidaan toteuttaa valmiiksi vasta taman jalkeen. Kruunusillat-hankkeen on arvioitu valmistuvan
kokonaisuudessaan vuonna 2026.

Kruunusillat-hankkeen valmistuessa on suunniteltu liikkennoéitdvan kahta raitiolinjaa Laajasaloon.
Rautatieasema-Yliskyla -linjaa liikennditaisiin yleissuunnitelman mukaan 45-metria pitkilla kaksi-
suuntaisilla raitiovaunuilla 5—10 minuutin vuorovalein. Kolmikulma—Kruunuvuorenranta (Haako-
ninlahti) -linjaa likenndidaan noin 30-metrisilla nykyisenkaltaisilla raitiovaunuilla 10 minuutin vuo-
rovalein. Nama linjat tarjoavat Nihdistd 3—5 minuutin vuorovalin rautatieasemalle ja Hakanie-
meen.

Kruunusillat-raitiotien yleissuunnitelma ei ole ottanut kantaa Kalasataman alueen raitiolinjastoon,

muuten kuin olettamalla Nihdista olevan raitiotieyhteyden Kalasataman keskukseen ja edelleen
Vallilanlaakson kautta Pasilaan.
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2.3.6 Kalasataman bussilinjasto

Osa nykyisin Hameentieta kulkevasta bussiliikenteesta siirtyy kauppakeskus Redin ja Kalasata-
man kokoojakatuverkon valmistuttua kulkemaan Hermannin rantatien ja Vilhonvuorenkadun jat-
keen kautta Sérnaisten rantatielle. HSL suunnittelee joidenkin Lahdenvaylan suunnan seutulinjo-
jen paatepysakkien siirtdmistd Rautatientorilta ja Hakaniemesta Kalasatamaan. My6s Helsingin

sisdisen bussilinjan 56 paatepysakki siirtyy Kalasataman keskukselle. Suunnitelmaluonnos vuo-
delta 2016 on kuvassa 11.

Sornaistenniemen, Sompasaaren ja Nihdin joukkoliikenneyhteys perustuu bussiliikenteeseen lin-

joilla 50 ja 59. Linjat alkavat kulkea kaikkina viikonpaivina ja niiden reitti kulkee Kalasataman
keskuksen kautta Pasilaan ja edelleen Pasilan luoteispuolelle.
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Kuva 11 Kalasataman bussilinjaston suunnitelmaluonnos (HSL)

2.3.7 Runkolinjat 500 ja 510

Bussilinjat 58 ja 58B on tarkoitus korvata uudella runkolinjalla 500 Itakeskus—Pasila—Munkki-
vuori. Lisaksi on tarkoitus perustaa runkolinja 510 reitille Herttoniemi—Pasila—Otaniemi. Linjat

kulkevat Kalasataman kohdalla Itdvaylaa pitkin ja niille tulee pysakki metroaseman kohdalle. Lin-
jojen liikenndinti on tarkoitus aloittaa vaiheittain syksysta 2018 alkaen.
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2.3.8 Helsingin uusi yleiskaava — Kaupunkikaava (2016)

Tarkistettu yleiskaavaehdotus hyvaksyttiin kaupunginvaltuustossa 26.10.2016. Yleiskaavassa
Kalasataman alueelle on merkitty nelja pikaraitiotieyhteytta. Pikaraitiotie-termin selitteend kaava-
kartassa on: "Joukkoliikenteen nopea runkoyhteys, joka voidaan toteuttaa bussiratkaisuna".

* Teollisuuskadun-Itdvaylan suuntainen poikittainen pikaraitiotie Pasilan ja Herttoniemen
vélille. TAma on tarkoitus toteuttaa ensi vaiheessa bussirunkolinjoina 500 ja 510.

* Lahdenvaylan suunnasta Hermannin rantatietd saapuva sateittdinen pikaraitiotie Kalasa-
taman keskukseen ja Nihtiin.

* Kruunusillat-pikaraitiotie rautatieasemalta Hakaniemen kautta Nihtiin ja Korkeasaaren
kautta Laajasaloon.

» Tiederatikka-pikaraitiotie Himeentieltd Vallilanlaakson kautta Pasilaan.

Ote yleiskaavakartasta Kalasataman kohdalta on kuvassa 12.

Kuva 12 Ote yleiskaavakartasta Kalasataman kohdalta (kvsto 26.10.2016)

2.3.9 Kdynnissa olevia selvityksia ja suunnitelmia

Pasilan aseman ymparistdn muuttuessa myods alueen raitioteita tullaan uudistamaan. Parhaillaan
suunnitellaan Pasilan aseman edustalle Pasilansillalle tulevaa joukkoliikenneterminaalia, johon
my0s raitiotiepysakit siirtyvat, Asemapaallikdnkadun kaksisuuntaista ratayhteytta ja yhteyksia
siitd seka Ratamestarinkadulle ettd Radanrakentajantielle seka raitiotieta limalaan. Samalla
suunnitellaan my6s Lansi-Pasilaan raitiovaunujen ympéariajomahdollisuutta. Taman jalkeen seka
idan ettd lannen suunnasta Pasilaan saapuvat ja sinne paattyvat raitiolinjat voivat palvella ase-
man uutta terminaalia. Pasilan alueen raitioteiden liikennesuunnitelmia laaditaan vuosina 2017
ja2018.
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Viikin-Malmin raitiotieyhteydesta laadittiin vuoden 2016 aikana periaatesuunnitelma kaupunki-
suunnitteluvirastossa. Raitiotie yhdistda Malmin Ientokentan uuden asuinalueen Helsingin kes-
kustaan Lahdenvaylan kaytavassa kulkevalla pikaraitiotiella ja palvelee lisdksi myods Viikin ja Vii-
kinmaen alueita nopealla keskustayhteydelld. Raitiotie saapuu kantakaupunkiin Kustaa Vaasan
tietd pitkin liittyen nykyiseen rataverkkoon Koskelan varikon kohdalla. Malmin raitiolinjan reittia
keskustassa ei ole vield paatetty. Raitiotien yleissuunnitelman laatiminen on tarkoitus aloittaa
vuonna 2019, raitiotien toteuttaminen sijoittuu alustavasti 2020-luvun loppupuolelle.

2.4 Joukkoliikenteelle tehdyt varaukset

2.4.1 Raitioliikenteen varaukset

Kalasataman alueen suunnittelussa on alusta alkaen varauduttu raitioteihin. Peruslinjauksena on
ollut yhteys Hameentieltd Kalasataman keskukseen Haukilahdenkatua ja Hermannin rantatieta
pitkin ja edelleen Sérnaistenniemen ja Sompasaaren kautta Nihtiin. Varauksiin on varauduttu ta-
han mennessa tehdyssa asemakaavoituksessa, likennesuunnittelussa ja katusuunnittelussa tila-
varauksin, joiden riittavyys tarkistetaan tdman tyon yhteydessa. Raitiotielle on pyritty varaamaan
tilat omille kaistoille muualla kuin Sérnaistenniemen alueella. Nama varaukset ovat olleet suun-
nittelun 1ahtokohtana tassa yleissuunnitelmassa. Suunnittelutydn alussa olleet raitiotievaraukset
Kalasataman alueella on esitetty kuvassa 13.
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Kuva 13 Raitiotievaraukset Kalasataman alueella suunnittelutyén alussa
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2.4.2 Bussiliikenteen varaukset

Kalasataman alueella on varauduttu myds bussiliikenteen tarpeisiin. Bussiliikenteen reittikaduiksi
on suunniteltu Hermannin rantatie, Koksikatu, Vilhonvuorenkatu, Sornaisten rantatie seka vali-
vaiheessa myds yhteys Hermannin rantatieltd Leonkadun ja Aallonhalkojan kautta Nihtiin.

Bussikaistamahdollisuudet ovat Koksikadulla ja Vilhonvuorenkadulla. Hermannin rantatielld on
varauduttu bussiliikenteen sijoittamiseen aluksi raitiotievarauksen kohdalle kadun keskelle. Her-
mannin rantatielld bussiliikenne sijoittuu raitiotien toteutuessa ajoradoille, joista on mahdollista
erottaa bussikaistat.

Kalasataman metroaseman yhteyteen ja sen lahikortteleissa on varauduttu bussiliikenteen termi-
naalitoimintojen jarjestamiseen. Terminaalin paapysakit ovat Hermannin rantatielld metroase-
man ja raitiotien pysékkien kohdalla. Kalasatamaan paattyvien bussilinjojen vaatimat odotustilat
on varauduttu sijoittamaan Kalasataman keskuksen lounaispuolisen korttelin ymparille kadunvar-
sipaikkoina. Korttelia ympardivat kadut on suunniteltu niin, ettd Kalasataman keskukseen paat-
tyvat bussilinjat kiertavat korttelialueen myétapaivaan. Kuljettajien sosiaalitilat on tarkoitus jarjes-
taa kortteliin.

Itavaylalle Kalasataman keskuksen kohdalle rakennetaan kahden bussin vaihtopysakit. Nihdissa
varaudutaan bussien kadantdpaikkaan ainakin alueen rakentamisvaiheessa.

2.5 Kalasataman raitioteiden tavoitteet
Kalasataman joukkoliikennejarjestelmalle asetettiin suunnittelun alussa seuraavat tavoitteet:

* Yhdistda Kalasatama kiinteasti ja tiiviisti ympardiviin kaupunginosiin, kantakaupungin
osana
* Tuoda koko Kalasataman alue ja sen palvelut helposti saavutettavaksi osaksi seudullista
joukkoliikenneverkkoa
» Toteuttaa joukkoliikennejarjestelma kustannustehokkaasti
+ Tehda joukkoliikenteesta aidosti kilpailukykyinen kulkumuoto Kalasataman alueen asuk-
kaille, tydssakayville ja asioijille; paras palvelutasoluokka *****
* Mahdollistaa kantakaupungille tyypillinen autoriippumaton eldamantapa alueella
* Mahdollistaa uuden yleiskaavan mukaiset pikaraitiotielinjaukset
* Raitioliikenteen osalta noudatetaan kaupunginhallituksen 16.11.2015 hyvaksymia raitiolii-
kenteen kehittdmistavoitteita
o Nopeustavoite: raitioliikenteen keskinopeus Kalasataman rataverkolla
on vahintaan 17 km/h
Sujuvuustavoite: raitiovaunut pysahtyvat ainoastaan pysakeilla
o Luotettavuustavoite: raitiovaunut kulkevat aikataulun mukaisesti
o Hairidttomyystavoite: vaarin pysakoidyt autot ja liikenneonnettomuudet
eivat aiheuta hairidita raitioliikenteeseen

Kalasataman yhdistaminen kiinteasti ja tiiviisti ympardiviin kaupunginosiin kantakaupungin osana
on ennen kaikkea kaupunkirakenteellinen ja maankaytdllinen asia: alueen reunalle ei saa jaada
vaikeakulkuisia tai kaytdltdan vahaisia alueita, jotka eristdvat uuden maankayton vanhasta.
Joukkoliikennejarjestelma rakentaa yhteyksia eri alueiden valille: metro tuo ihmisia suoraan alu-
een keskelle, kadulla kulkevat raitiotiet ja bussireitit sitovat myds alueen reunat sen keskukseen
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seka ympardiviin alueisiin: Hakaniemeen, Kallioon, Vallilaan, Arabiaan ja erityiskohteena Teolli-
suuskadun kaytavaan. Raitiotiet koetaan perinteisesti Helsingin kantakaupunkia maarittavaksi
tekijaksi.

Kalasataman tuominen seudullisen joukkoliikenneverkon osaksi tarkoittaa, ettd Kalasatamasta
tulee paasta helposti joka suuntaan ympari seutua ja toisaalta Kalasataman tulee olla helposti
saavutettavissa joka puolelta paakaupunkiseutua. Kalasatama on luontaisesti saavutettavissa
useasta suunnasta, lisdksi muutaman solmupisteen kautta saadaan hyva saavutettavuus koko
seudulle.

Tavoite toteutuu, kun Kalasataman kautta kulkee useita runkolinjoja, niin raiteilla kuin kumipyo-
rillg, jotka yhdistavat Kalasataman seudun joukkoliikenneverkon muihin solmukohtiin. Merkitta-
vimpia solmuja tdssa suhteessa ovat Helsingin paarautatieasema ja Pasilan asema. Yhteydet
Kalasataman ja ndiden solmujen valilla yhdistavat alueen luontevasti keskustaan, Hakaniemeen,
Sornaisiin ja koko Teollisuuskadun kaytavaan. Kalasatama on myds luontaisesti saavutettavissa
koillisesta Lahdenvaylan varrelta, itAsuunnasta metroradan varrelta seka tulevaisuudessa Laaja-
salosta Kruunusillat-yhteytta pitkin.

Runkolinjat kulkevat Kalasataman keskuksen kautta. Koska Kalasataman alue ylettyy puolen-
toista kilometrin pddhan Kalasataman keskuksesta eri suuntiin, on selvaa etta yhteyksia ei voida
tarjota ainoastaan Kalasataman keskuksen kautta vaihdollisina. Suoria yhteyksia eri suuntiin on
tarkoituksenmukaista toteuttaa siten, etta ne tarjoavat seka yhteyksia alueen sisalta paikalliseen
keskukseen, etta tuovat koko Kalasataman alueen paremmin saavutettavaksi.

Nailla verkostollisilla edellytyksilla ja joukkoliikenteen sujuvuuden varmistamisella on helppo
luoda joukkoliikenteesta aidosti kilpailukykyinen kulkumuoto Kalasatamaan, niin asukkaille, tyds-
sakayville kuin asioijillekin. Kalasatamaan rakentuva tiivis asutus ja suuri tydépaikkamaara puo-
lestaan takaavat edellytykset tiiviille vuorotarjonnalle ja kustannustehokkaalle liikenndinnille.

Joukkoliikenteen palvelutasomaarittelyn tekee toimivaltainen joukkoliikenneviranomainen, joka
Helsingin seudulla on HSL. Palvelutasot ja niiden maarittely on laadittu vuonna 2016 vuosille
2016-2021 (Joukkoliikenteen suunnitteluohje HSL-liikenteessé 2016, HSL:n julkaisuja 13/2016).
Kalasataman alueella palvelutasoluokka on jo nyt korkein mahdollinen eli "joukkoliikenne ensisi-
jaisena kulkumuotona (*****)". Tassa luokassa tavoitteellinen maksimivuorovali Helsingin kes-
kustaan ja omaan aluekeskukseen kulkevilla linjoilla on 10 minuuttia ruuhka-aikoina ja tavoitteel-
linen linnuntie-etaisyys raide- tai muun runkoliikenteen pysakille alle 500 metria.

Raitioliikenteen kehittamistavoitteet otetaan huomioon raitiotien suunnittelussa. Raitiotie pyritdan
toteuttamaan omille erotelluille kaistoille niin pitkalti kuin mahdollista. Jos erottelu ja omat kaistat
eivat ole mahdollisia, pyritdan muun liikenteen haittoja vahentdmaan muilla liikennejarjestelyilla.

Esimerkiksi kadunvarsipysakaintia ei toteuteta raitiotien valittdmaan l1aheisyyteen. Raitiotien py-

sakkivali Kalasataman alueella tukee nopeampaa liikkenndintia tarjoten silti kattavan palvelun.

2.6 Raitioteiden suunnitteluperusteet
Kalasataman raitioteiden suunnittelu perustuu HKL:n ja kaupunkisuunnitteluviraston yhdessa

laatimiin raitiotien suunnitteluohjeisiin. Soveltuvin osin kaytetaan myds Kruunusillat-raitiotien
suunnitteluohjetta.
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Suunnittelussa kaytettavia raitiovaunumalleja ovat:

e Artic-vaunu (HKL:n uusin vaunumalli), 27,6 metria pitka yksisuuntavaunu, mitoituskapasi-
teetti 128 hl6

* noin 35-metrinen kaksisuuntavaunu, mitoituskapasiteetti 150 hl6 (Raide-Jokerin kalusto)

* noin 45-metrinen kaksisuuntavaunu, mitoituskapasiteetti 210 hl6 (Kruunusillat-yhteyden
kalusto)

Kalasataman raitioteilld varaudutaan paaosin toteuttamaan 61-metrisia ns. kahden vaunun py-
sakkeja. Tama mahdollistaa kahden nykyisen keskustaverkon raitiovaunun (alle 30 metrid) py-
sakkitoiminnot samanaikaisesti.

Kruunusillat-yhteydella (ja muilla pikaraitioteilld) varaudutaan myds pidempiin, 45-metrisiin raitio-
vaunuihin. Kun pysakit on toteutettu 61-metrisind, myos nama pitkat vaunut voivat niitd hyddyn-
taa. Valiton tarve talle on Kruunusillat-raitiotien reitilla Nihdissa, mutta hairidtilanteiden varalta
myds Kalasataman pohjoisen kaantdpaikan ja sinne johtavan reitin on oltava yhteensopiva 45-
metristen vaunujen kanssa.

Yleissuunnittelun loppuvaiheessa Kaupunkiympariston toimialalla laadittiin periaatemuistio raitio-
teiden pysakkipituuksista. Muistion mukaan kahden raitiovaunun mittaisiin pysakkeihin olisi peri-
aatteessa tarpeen varautua ainoastaan reiteill3, joilla kulkee kolme kaupunkiraitiolinjaa tai enem-
man. Kalasataman raitioteilld tama tarkoittaisi, ettd pysakit voitaisiin mitoittaa padosin yhden
vaunun mittaisiksi. Talldin kaytettava pysakin palvelualueen pituus tulisi olla pikaraitiovaunun
vaatima 45 metria, jotta yhteensopivuus Kruunusillat-yhteyden ja muiden pikaraitiotielaajennus-
ten kanssa sailyisi. Yleissuunnitelmassa mitoituspituutena on kuitenkin kaytetty 61 metria. Py-
sakkipituudet tulee kayda 1api ja tarkentaa jatkosuunnittelussa.

Raitiotien linjauksen suunnittelussa Idhtokohtana on ollut minimissaan 25 metrin kaarresade. Ny-
kyisella raitioverkolla on tata tiukempiakin kaarteita, mutta uusien ratojen suunnittelussa ne eivat
ole hyvaksyttavia. Jyrkemmissa kaarteissa vaunun nopeus on hitaampi ja sen aiheuttama melu-
taso korkeampi, lisdksi seka vaunu etta kisko kuluvat nopeammin.
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Joukkoliikennejarjestelman
vaihtoehtojen vertailu

3.1 Vaihtoehtotarkastelujen lahtokohdat

Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelmaa varten tehtiin liikennemallien avulla ennusteita erilai-
sista linjastoskenaarioista, parhaiten matkustajia palvelevien ratkaisujen I6ytamiseksi.

Joukkoliikennejarjestelman vaihtoehtotarkasteluissa on kaytetty HSL:n Helmet-liikennemallia
(Helmet 2.1), johon on paivitetty arviot maankayttotiedoista ja joukkoliikenneverkosta vuosille
2025 ja 2040. Erityisesti maankayttdtiedot on tarkennettu Kalasataman alueella, jossa on kay-
tetty kohdassa 3.1 esitettya aluejakoa ja maankayttotietoja. Liikennemallia kaytetadn EMME-oh-
jelmistolla. Liikkennemallien kaytosta on téssa tydssa vastannut WSP Finland ja mallinnustyot
tehtiin 2016 syksyn ja 2017 kevaan valisena aikana. Liikennemallitarkastelujen tarkemmat tulok-
set on esitetty omassa raportissaan ja tahan raporttiin on tiivistetty niiden keskeiset johtopaatok-
set.

Lahtokohtana raitioliikenteen kuvauksessa on pidetty 10 minuutin vuorovalilla ajettavia linjoja ja
kalustona on kaytetty Artic-raitiovaunuja, joiden mitoituskapasiteetti on 128 matkustajaa. Raitio-
teiden keskinopeudeksi uusilla osuuksilla on liikennemalliin maaritelty Kalasataman eteldosassa
17 km/h, Hermannin rantatiella 20 km/h ja Vallilanlaakson raitiotiella 25 km/h. Raitioverkon no-
peudet on esitetty kuvassa 14.
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Kuva 14 Raitioteiden nopeudet liikennemallissa
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3.2 Tarkastelut vuoden 2025 maankaytolla ja liikenneverkolla

Tarkeimpana tarkastelujaksona tarkasteltiin raitioliikenteen aloittamisaikaa kuvaavaa tilannetta
vuoden 2025 maankayttéennusteilla ja likenneverkoilla. Tama ennustetilanne kuvaa hyvin liiken-
neymparistda raitioliikenteen alkamisaikana ja sen jalkeen Kalasatamassa ja sen ymparistossa
ja toimii pohjana ensi vaiheen linjastosuunnittelulle.

Tarkasteluja varten maariteltiin erilaisia skenaarioita, joiden avulla tutkittiin mika on pienin toi-
miva raitiotiekokonaisuus. Eri skenaarioissa tutkittin mm. miten Kalasataman raitiotie toimisi it-
senaisend ilman yhteytta Pasilaan, miten erilaiset yhteydet Pasilaan vaikuttavat ja miten raitiolin-
jan jatkaminen Nihdista vaikuttaa linjan kayttéon.

Skenaarioiden 1-4 liikenne-ennusteista tehdyt aamu- ja iltahuipputuntien kuormituskuvat ovat liit-
teessa 2.

3.2.1 Skenaario 1: Raitiolinja Nihti — Paavalin kirkko

Skenaario 1 kuvaa tilannetta ennen Kruunusillat-yhteyden valmistumista ja ilman raitiotieyhteytta
Pasilaan.

Skenaariossa 1 Kalasatamassa liikenndidaan raitiolinjaa reitilla Nihti — Kalasataman keskus —
Paavalin kirkko. Linjan vuorovali on arkisin ja lauantaisin 10 minuuttia ja sunnuntaisin 12 min.

Raitiolinja korvaa bussilinjat 50 ja 59 Nihdin ja Kalasataman keskuksen valilla.

Raitiolinjan liikennoéintikustannukset ovat 2,2 miljoonaa euroa / vuosi. Bussiliikenteesta saatavat
saastot ovat 1 miljoonaa euroa / vuosi.
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Kuva 15 Skenaarion 1 raitiolinja kartalla

Liikennemallitarkastelussa tama raitiolinja kuormittui erittdin heikosti. Lyhyen, Kalasataman alu-
een sisaisen raitiolinjan operointi ei siis kysynnan puolesta ole mielekasta.
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3.2.2 Skenaario 2: Raitiolinja Kruunuvuorenranta — Kalasatama — Paavalin kirkko

Skenaario 2 on luonteeltaan herkkyystarkastelu ja kuvaa tilannetta, jossa Kruunusillat-yhteys on
valmistunut Laajasalon ja Nihdin valilla ja raitiotieyhteyttd Pasilaan ei ole. Skenaariossa tutki-
taan, kuinka paljon hy6tya Kruunuvuorenrannan matkustajat saisivat raitiotieyhteydesta Kalasa-
tamaan.

Skenaariossa 2 Kalasatamassa liilkenndidaan raitiolinjaa reitilld Kruunuvuorenranta — Nihti — Ka-
lasataman keskus — Paavalin kirkko. Linjan vuorovali on arkisin ja lauantaisin 10 minuuttia ja
sunnuntaisin 12 min. Raitiolinja korvaa bussilinjat 50 ja 59 Nihdin ja Kalasataman keskuksen va-
lilld. Lisaksi skenaariossa on harvennettu Kruunuvuorenrannan bussilikennettd Herttoniemeen.

Raitiolinjan liikennoéintikustannukset ovat 4,2 miljoonaa euroa / vuosi. Bussiliikenteesta saatavat
saastot ovat 1 miljoona euroa / vuosi. Laajasalon bussiliikenteesta saatavat séastét ovat noin
100 000 euroa / vuosi.
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Kuva 16 Skenaarion 2 raitiolinja kartalla

Skenaariossa raitiolinja sai noin 600 matkustajan kuormituksen aamuhuipputunnissa Kruunuvuo-
renrannan ja Kalasataman valilla. Kalasataman keskuksen pohjoispuolella kysynta ei kasvanut
nain paljon. Sompasaaren ja Kalasataman keskuksen valilla linja jopa ylikuormittuu, kun vuoro-
valind on 10 minuuttia ja kalustona Artic-vaunu. Vastaavasti Laajasalossa Kruunuvuorenrantaa
palvelevien bussien kuormitus laskee noin 550 matkustajalla aamuhuipputunnissa ja metron
kuormitus noin 500 matkustajalla ruuhkasuuntaan. Paivaliikenteessa raitiolinjan kuormitus on va-
héainen.

Raitioliikenteen aloittaminen Kruunuvuorenrannan ja Kalasataman valilla voisi olla perusteltua

tilapaisena linjastoratkaisuna, jos Kruunusillat-yhteyden osuus Nihdista keskustaan viivastyy ja
raitiotieyhteys Kruunuvuorenrantaan on kuitenkin valmistunut. Raitioyhteys parantaisi Kruunu-
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vuorenrannan palvelutasoa ja nopeuttaa yhteyksia kantakaupunkiin. Lahtokohtaisesti Kruunusil-
lat-yhteys on kuitenkin tarkoitus avata kokonaisuutena Laajasalon ja keskustan valille vuonna
2026.

3.2.3 Skenaario 3: Raitiolinja Nihti — Paavalin kirkko, Kruunusillat-yhteys avattu

Skenaario 3 kuvaa tilannetta, jossa Kruunusillat-yhteys on valmistunut, mutta raitiotieyhteytta
Kalasatamasta Pasilaan ei ole. Skenaariossa tutkitaan, kuinka Kruunusillat-yhteyden avaaminen
vaikuttaa Kalasataman sisaisen raitiolinjat kuormitukseen.

Skenaariossa 3 Kalasatamassa liikenndidaan raitiolinjaa reitilla Nihti — Kalasataman keskus —
Paavalin kirkko. Linjan vuorovali on arkisin ja lauantaisin 10 minuuttia ja sunnuntaisin 12 min.

Raitiolinja korvaa bussilinjat 50 ja 59 Nihdin ja Kalasataman keskuksen valilla.

Raitiolinjan liikennoéintikustannukset ovat 2,1 miljoonaa euroa / vuosi. Bussiliikenteesta saatavat
saastot ovat 1 miljoona euroa / vuosi.

PAAVALIN KIRKKO

e

OKALASATAMA (M)

S,

 }

NIHTI |

Kuva 17 Skenaarion 3 raitiolinjat kartalla

Tulosten mukaan Kalasataman raitiolinja kuormittuu paikoin jopa vahemman kuin skenaariossa
1, eikd Kalasataman alueen sisainen raitiolinja siten vaikuta tdssakaan tapauksessa perustel-
lulta. Suurempi vaikutus on Kruunusillat-yhteydella, joka palvelee hyvin Nihdin ja keskustan vali-
sia matkoja.
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3.2.4 Skenaario 3b: Raitiolinja Nihti — Paavalin kirkko — Pasila

Skenaario 3b kuvaa tilannetta, jossa Kruunusillat-yhteys on valmistunut ja Kalasatamasta Pasi-
laan on raitiotieyhteys nykyista rataverkkoa pitkin. Skenaariossa tutkitaan, kuinka Kalasataman
raitiolinjan kuormitus muuttuu, kun sitd jatketaan Paavalin kirkolta Pasilaan.

Skenaariossa 3b Kalasatamassa liikennéidaan raitiolinjaa reitilla Nihti — Kalasataman keskus —
Paavalin kirkko - Pasila. Pasilaan likenndidaan nykyista rataverkkoa pitkin Sturenkadulla ja M&-
kelankadulla. Linja kulkee Pasilan aseman joukkoliikenneterminaalin kautta Lansi-Pasilaan,
jossa linja kadantyy ajamalla Pasilanraition lenkin ympari. Linjan vuorovali on arkisin ja lauantaisin
10 minuuttia ja sunnuntaisin 12 min. Raitiolinja korvaa bussilinjat 50 ja 59 Nihdin ja Kalasataman
keskuksen valilla.

Raitiolinjan liikennoéintikustannukset ovat 4,5 miljoonaa euroa / vuosi. Bussiliikenteesta saatavat
saastot ovat 1 miljoonaa euroa / vuosi.

PASILAN
“ ASEMA

Kuva 18 Skenaarion 3b raitiolinjat kartalla

Yhteys Pasilaan kasvattaa matkustajamaaria Kalasataman alueella, etenkin Hermannin ranta-
tien osuudella. Kuormitus jaa kuitenkin noin 300 matkustajaan per suunta per tunti. Linjan kuor-
mitetuin osuus on Hameentien ja Pasilan valilla. Poikittaisen joukkoliikenneyhteyden kehittami-
selle on tarvetta. Linjan reitti Sturenkatua ja Makelankatua on kuitenkin hidas ja altis hairidille,
koska Sturenkadulla ei ole raitiovaunukaistaa. Nama seikat heikentavat skenaarion toteutetta-
vuutta.

Kalasataman raitiotien nakokulmasta tama skenaario ei vaikuta tavoiteltavalta lopputilanteelta,
koska matkustajamaarat Kalasatamassa nousevat runsaasti vasta Vallilanlaakson yhteyden
myo6ta. On myds kyseenalaista, kannattaako tallaista raitiolinjaa perustaa valivaiheeksi, jos Valli-
lanlaakson rata valmistuisi vasta Kalasataman raitiotien perusosan jalkeen. Reitin nopeuden ja
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luotettavuuden kannalta olisi tarpeellista rakentaa Sturenkadulle omat raitiotiekaistat, jos reitista
tehtaisiin pysyva.

3.2.5 Skenaario 4: Raitiolinja Nihti — Vallilanlaakso — Pasila

Skenaario 4 kuvaa tilannetta, jossa Kruunusillat-yhteys on valmistunut ja Kalasatamasta Pasi-
laan on nopea ja luotettava raitiotieyhteys Vallilanlaakson kautta. Vallilanlaakson yhteys toteutet-
taisiin pelkkana raitiotiena eika ajoneuvoliikennetta radalla sallittaisi. Skenaariossa tutkitaan,
kuinka Kalasataman raitiolinjan kuormitus muuttuu, kun sita jatketaan Vallilanlaakson |api Pasi-
laan ja voisiko Vallilanlaakson raitiotieyhteys tukea Kalasataman raitiotien edellytyksia.

Skenaariossa 4 Kalasatamassa liikenndidaan raitiolinjaa reitilla Nihti — Kalasataman keskus —
Vallilanlaakso — Pasila. Linja kulkee Pasilan aseman joukkoliikenneterminaalin kautta Lansi-Pa-
silaan, jossa linja kadantyy ajamalla Pasilanraition lenkin ympari. Linjan vuorovali on arkisin ja lau-
antaisin 10 minuuttia ja sunnuntaisin 12 min. Raitiolinja korvaa bussilinjat 50 ja 59 Nihdin ja Ka-
lasataman keskuksen valilla.

Raitiolinjan liikennoéintikustannukset ovat 3,7 miljoonaa euroa / vuosi. Bussiliikenteesta saatavat
saastot ovat 1 miljoonaa euroa / vuosi.

PASILAN ot
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Kuva 19 Skenaarion 4 raitiolinjat kartalla

Vallilanlaakson suora ja hairiéton reitti nopeuttaa raitioyhteyttéd Pasilaan merkittavasti, mika na-
kyy linjan houkuttelevuudessa. Raitiolinjan kuormitus Hermannin rantatielld Kalastaman ja Kum-
pulan kampuksen valilla on raitiolinjalle otollisella tasolla (Iahes 600 matkustajaa/huippu-
suunta/tunti), mutta Kumpulan ja Pasilan valilla kuormitus nousee jo yli Artic-vaunun mitoituska-
pasiteetin, kun vuorovali on 10 minuuttia, noin 900 matkustajaan huippusuunnassa. Talla osuu-
della ei nykyisin ole lainkaan vastaavaa joukkoliikennetarjontaa, yhteydet Kumpulan ja Pasilan
valilld ovat hitaita ja osin vaihdollisia.
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Herkkyystarkasteluna skenaarioon 4 tarkasteltiin Nihdin ja Pasilan valisen raitiolinjan vuorovalin
tihentamista 5 minuuttiin ruuhka-aikoina. Tihea joukkoliikennetarjonta nostaa liikkenne-ennusteen
matkustajamaaria: kysynta nousee noin 50 % koko linjan pituudelta aamuhuipputuntina. Matkus-
tajamaarat ovat tarjotun kapasiteetin ylarajoilla, eli raitiovaunut voivat ruuhkautua. Kysynta on
yhta suurta kuin Mannerheimintielld Kansallismuseon kohdalla, noin 1500 matkustajaa/huippu-
suunta/tunti. Herkkyystarkastelun vaikutukset ulottuvat myés runkobussilinjalle 500, jonka kuor-
mitus laskee.

Raitiolinjan liikkenndintikustannukset ovat herkkyystarkastelun mukaisessa skenaariossa 5,2 mil-
joonaa euroa / vuosi. Bussiliikenteesta saatavat saastot ovat 1,7 miljoonaa euroa / vuosi, mika
siséltda runkobussilinjan 500 vuorovalin harventamisesta syntyvan 0,6 miljoonan euron vuotui-
sen saaston.

Tama skenaario osoittaa, etta Kalasataman raitioteiden toteuttaminen ei palvele ainoastaan Ka-
lasataman aluetta, vaan voi Vallilanlaakson raitiotieyhteyden my6ta tuoda merkittavia hyoétyja
pohjoisen kantakaupungin poikittaislikenteeseen. Vallilanlaakson kohdalla Pasilan ja Kumpulan
valissa on hyvin suuri kysyntapotentiaali, jonka palveleminen nayttaa luontevalta Kalasataman
raitiotien yhteydessa. Naiden tarkastelujen perusteella voidaan todeta, ettd Kalasataman raitio-
tiet kannattaa toteuttaa suoraan kokonaisuutena, joka sisaltda myds Vallilanlaakson yhteyden
Pasilaan.

3.2.6 Skenaario 4b: Raitiolinja Keskusta — Kalasatama — Pasila

Skenaario 4b kuvaa tilannetta, jossa Kruunusillat-yhteys on valmistunut ja Kalasatamasta on
oma raitiolinja keskustaan. Skenaariossa tutkitaan, kuinka Kalasataman raitiolinjan kuormitus
muuttuu, kun sitd jatketaan keskustaan ja miten keskustaan jatkaminen tukee Kalasataman rai-
tiotien edellytyksia.

Skenaariossa 4b Kalasatamassa liikenndidaan raitiolinjaa reitilla Keskusta - Nihti — Kalasataman
keskus — Vallilanlaakso - Pasila. Pasilan yhteys vastaa skenaariota 4. Linjan vuorovali on arkisin
ja lauantaisin 10 minuuttia ja sunnuntaisin 12 min. Raitiolinja korvaa bussilinjat 50 ja 59 Nihdin ja
Kalasataman keskuksen valilla.

Raitiolinjan liikenndintikustannukset ovat 5,0 miljoonaa euroa / vuosi. Bussiliikenteesta saatavat
saastot ovat 1 miljoonaa euroa / vuosi.

Linja on paatetty likennemallissa Rautatieasemalle, mutta kdytadnndssa sille pitaisi etsia keskus-
tan alueelta tai sen lansipuolelta toimiva paatepysakki. Paatepysakin sijainti voi vaikuttaa muiden
raitiolinjojen reitteihin. Raideyhteys Nihdista keskustaan mahdollistaa erilaisia linjastoratkaisuja,
joka on valittava jatkosuunnittelussa.
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Kuva 20 Skenaarion 4b raitiolinjat kartalla

Linjan pohjoisosa Kalastaman ja Pasilan valilld kuormittuu kuten skenaariossa 4. Osuus Kalasa-
tamasta keskustaan ei kuormitu merkittavasti mallitarkastelussa. Nihdin ja Hakaniemen valilla
raitiolinjojen yhteenlaskettu matkustajamaara kasvaa aamuhuipputunnissa vain noin 40 matkus-
tajalla. Tama johtuu osaltaan runsaasta paallekkaisesta tarjonnasta Nihdin ja keskustan valilla
Laajasalon linjoilla ja toisaalta metron hyvéasta palvelutasosta (nopeus, vuorovali) Kalasataman
ja keskustan valilla. Liikenne-ennusteessa matkustajien reitti Kalasatamasta keskustaan kulkee
metroyhteydella, mutta kdytdnnosséa suora raitiotieyhteys keskustaan voi olla houkuttelevampi,
vaikka olisi matka-ajaltaan hitaampi.

Vaikka liikkennemallin kysyntdennuste ei perustelekaan suoran raitiolinjan jatkamista Kalasata-
masta keskustaan, voi se olla periaatteellinen kysymys palvelutasosta: linja tarjoaa vaihdotto-
man keskustayhteyden lahes koko Kalasataman alueelta.

Herkkyystarkasteluna tutkittiin tdydentavan ruuhkalinjan luomista Kalasataman ja Pasilan valille,
jolloin Vallilanlaakson kaytdvaan muodostuu ruuhka-aikana 5 minuutin vuorovali. Taltd osuudelta
vaikutukset olivat vastaavia kuin skenaarion 4 herkkyystarkastelussa.

Raitiolinjan liikkenndintikustannukset ovat herkkyystarkastelun mukaisessa skenaariossa 6,3 mil-
joonaa euroa / vuosi. Bussiliikenteesta saatavat saastot ovat 1,7 miljoonaa euroa / vuosi, mika
sisaltdd runkobussilinjan 500 vuorovalin harventamisesta syntyvan 0,6 miljoonan euron vuotui-
sen saaston.
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3.2.7 Skenaario 4c: Raitiolinja Yliskyla — Kalasatama — Pasila

Skenaario 4c¢ kuvaa tilannetta, jossa Kruunusillat-yhteys on valmistunut ja Kalasatamasta on rai-
tiotieyhteys Kruunusiltoja pitkin Yliskyldan. Skenaariossa tutkitaan, kuinka Kalasataman raitiolin-
jan kuormitus muuttuu, kun sita jatketaan Yliskylaan ja miten Yliskylaan jatkaminen tukee Kruu-
nusillat-yhteytta.

Skenaariossa 4c Kalasatamassa liikenndidaan raitiolinjaa reitilla Yliskyla - Nihti — Kalasataman
keskus — Vallilanlaakso - Pasila. Pasilan yhteys vastaa skenaariota 4. Linjan vuorovali on arkisin
ja lauantaisin 10 minuuttia ja sunnuntaisin 12 min. Raitiolinja korvaa bussilinjat 50 ja 59 Nihdin ja
Kalasataman keskuksen valilla. Skenaariossa Kruunusillat-yhteyden raitiolinjat ovat hankkeesta
tehdyn yleissuunnitelman mukaiset.

Raitiolinjan liikennoéintikustannukset ovat 6,7 miljoonaa euroa / vuosi. Bussiliikenteesta saatavat
saastot ovat 1,8 miljoonaa euroa / vuosi.
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Kuva 21 Skenaarion 4c raitiolinjat kartalla

Tama linjastoratkaisu tuo merkittavasti lisdd matkustajia seké Kruunusillat-yhteydelle Nihdin ja
Laajasalon vélille (+500 matk. /AHT, kolmanneksen kasvu) ettd Kalasataman raitiotien perus-
osalle, etenkin Nihdin ja Kalasataman keskuksen vélille (+440 matk./AHT, 100 % kasvu). Kas-
vua on myos Vallilanlaakson osuudella. Kasvu on etenkin Kruunusillat-yhteyden nakdkulmasta
todella merkittava ja kertoo, ettd vaihdottomalle yhteydelle Laajasalosta Kalasatamaan ja Pasi-
laan on runsaasti kysyntaa. Yhteys Laajasalosta Nihdin kautta Pasilaan ei ole niin houkutteleva
vaihdollisena kuin suorana linjana — matka on nopeampi ja vaihdon vaiva poistuu. Laajasalosta
Kalasataman kautta Pasilaan vieva suora raitiolinja ei vaikuta merkittavasti Nihdin ja Hakanie-
men valisiin matkustajamaariin, matkustajamaarat ovat edelleen hyvin suuria, mutta Kruunusil-
lat-yhteyden raitiolinjojen kapasiteetti riittaa niiden hoitamiseen.
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Herkkyystarkasteluna tutkittiin vuorovalin tihentamista 5 minuuttiin Pasilan ja Kalasataman valilla
ruuhka-aikaan ja tulokset ovat samansuuntaisia kuin skenaarioissa 4 ja 4b: matkustajamaarat
kasvat 50 prosentilla Vallilanlaakson kohdalla. Kruunusillat-yhteydella talla vuorojen lisayksella ei
ole vaikutusta matkustajamaariin. Vallilanlaaksossa kysynta ylittaa nyt reilusti myds 5 minuutin
vuorovalein kulkevien Artic-raitiovaunujen kapasiteetin. Toisaalta jos Kalasataman linja jatketaan
Yliskyldan asti, tulee linjalla ottaa kayttoon kaksisuuntaiset raitiovaunut, jotka ovat Artic-vaunuja
suurempia. Jos Yliskyl&-Pasila -linjaa ajettaisiin 45-metrisella raitiovaunulla ja Pasila-Kalasatama
-ruuhkalinjaa Artic-vaunulla, yhteenlaskettu kapasiteetti riittdisi mallin ennustamaan kysyntaan.

Raitiolinjan liikenndintikustannukset ovat herkkyystarkastelun mukaisessa skenaariossa 8,1 mil-
joonaa euroa / vuosi. Bussiliikenteesta saatavat saastot ovat 2,3 miljoonaa euroa / vuosi, mika
siséltda runkobussilinjan 500 vuorovalin harventamisesta syntyvéan 1,1 miljoonan euron vuotui-
sen saaston.

Skenaarion 4c tarkastelujen perustella voidaan todeta, etta suoran raitiolinjan perustaminen Laa-
jasalon ja Pasilan vélille Kalasataman kautta tuo kolmanneksen lisda matkustajia Kruunusillat-
yhteydelle ja kasvattaa siten yhteydesta saatavia hyotyja. Samalla myoés Vallilanlaakson yhtey-
den matkustajamaarat kasvavat eli yhteyden toteuttamisen hyddyt kasvavat. Uuden Laajasalon
Yliskyladan johtavan linjan perustaminen voi kuitenkin vaikuttaa Kruunusillat-yhteyden toteutta-
missuunnitelmiin mm. paatepysakkikapasiteetin kautta. Samoin kalustovaatimukset ovat talla yh-
teydella erilaiset kuin kantakaupunkiraitioteilla: Yliskylaan pitaa liikenndida kaksisuuntaisilla rai-
tiovaunuilla eivatka Artic-vaunut tule siten kyseeseen Pasilan ja Laajasalon valiselld linjalla.

3.2.8 Skenaario 0+: Kruunusillat ja bussiliikennetta Kalasatamassa

Skenaariossa 0+ Kalasataman alueella ei ole raitioteita Kruunusillat-yhteytta lukuun ottamatta.
Kalasataman joukkoliikenneyhteydet perustuvat silloin metroon, Kruunusillat-raitiotiehen seka
bussiliikenteeseen.

Bussiliikennetta on eniten Hermannin rantatiell3, jonne sitd saapuu Kustaa Vaasan tien ja Ha-
meentien suunnista. Osa bussilinjoista paattyy Kalasataman keskukseen, osa jatkaa edelleen
kohti Hakaniemea ja Rautatientoria Hanasaaren alueen kautta. Kalasataman keskuksesta on
bussiyhteys myds Nihtiin Pasilan suunnasta saapuvien linjojen jatkeena.

Uusia joukkoliikenneyhteyksia Kalasataman ja Pasilan valille ei synny, yhteydet hoidetaan bussi-
liikenteelld Teollisuuskadun ja Aleksis Kiven kadun kautta. Mydskaan uusia yhteyksia Laajasa-
losta Kalasatamaan ja Pasilaan tai Kumpulan kampukselta Pasilaan ei synny tassa vaihtoeh-
dossa.

Tassa suunnitelmassa tarkastellaan bussilinjoja, joiden kuormituksiin suunnitellulla raitioliiken-
teelld on olennaisia vaikutuksia. Naita linjoja ovat bussilinjat 50 ja 59, joiden on suunniteltu liiken-
ndivan Nihtiin ennen raitioliikenteen alkamista seka runkolinja 500, jonka kuormituksiin vaikutta-
vat ne skenaariot, joissa Kalasataman raitioliikennetta on jatkettu Pasilaan.

Linjojen 50, 59 ja 500 likenndintikustannukset ovat vuosittain noin 10,1 miljoonaa euroa. Kus-
tannukset kasvavat nykytilanteeseen verrattuna noin 2,1 miljoonaa euroa / vuosi.
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Kuva 22 Skenaarion 0+ bussireitteja kartalla

Tasséa skenaariossa Kruunusillat-yhteyden raitiotie kuormittuu edelleen voimakkaasti Nihdin ja
Hakaniemen valilla. Bussilinjojen matkustajamaarat alueella kasvavat hieman, mutta liikenteen
maaraa ei ole tarpeen lisatd Kalasatamasta Nihtiin jatkettavien linjojen lisaksi

Tasséa skenaariossa ei kuitenkaan synny uusia poikittaisliikenteen yhteyksia raitiotie-skenaarioi-
den tapaan (etenkin 4, 4b, 4c). Pasilan ja Kumpulan valista joukkoliikenneyhteytta ei voi kehittaa
ilman uutta raitiotieyhteytta eika vaihdotonta yhteytta Laajasalosta Pasilaan voi luoda. Bussivaih-
toehdossa ei ole mahdollista luoda mydskaan suoraa joukkoliikenneyhteytta joka yhdistaisi Sor-
naistenniemen ja Sompasaaren keskustaan ja samalla kulkisi yhtenadisena koko Kalasataman

alueen lapi.

3.2.9 Paatelmia vuoden 2025 tilanteen tarkasteluista

Edella olevien tarkastelujen perusteella voidaan todeta, ettd Kalasataman raitiotiet on jarkevinta
toteuttaa yhtena kokonaisuutena Kalasataman Nihdista Vallilanlaakson kautta Pasilaan asti. Val-
lilanlaakson osuuden kohdalta matkustajahy6tyja on saatavissa heti yhteyden valmistuessa ja
liikenndinnin alkaessa, Kalasataman osalta matkustajamaarat kasvavat alueen rakentuessa ja
Kruunusillat-yhteyden auetessa. Vahvan poikittaisyhteyden syntyminen Kalasataman ja Pasilan
vélille parantaa koko joukkoliikenneverkon toimintaa. Yli puolet Vallilanlaakson kohdan matkus-
tajista vaihtavat Pasilassa junaan tai junasta. Liikenndinti voidaan aloittaa Nihdin ja Pasilan va-
[illd 10 minuutin vuorovalilla.

Kruunusillat-yhteyden valmistuttua ja liikenndinnin alettua ja toisaalta Vallilanlaakson yhteyden
kysynnan kasvaessa on tarpeen tihentaa Pasilan ja Kalasataman valista liikkennetta ruuhka-ai-
koina. Ruuhka-aikojen vuorovali voi olla Nihdin ja Pasilan valilla 5 minuuttia.
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Kalasataman alueen peruslinjaa voisi jatkaa Nihdista keskustaan, mika tarjoaisi vaihdottoman

raitioyhteyden koko Kalasataman alueelta Hakaniemeen ja keskustaan. Vaikka keskustaan asti
ulottuva linja ei saa liikennemallitarkasteluissa suurta kuormitusta, voi se kuitenkin olla perusteltu

palvelutason seka yhdistavyystavoitteen nakdkulmista.

Ruuhka-aikoina tdydentava raitiolinja voisi olla kulkea vain Pasilan ja Nihdin valilla, vaikka perus-
linja jatkuisikin keskustaan asti. Nihdistd keskustan suuntaan Laajasalon linjat tarjoavat jo tiheén

vuorovalin. Ruuhkalinja voisi myos jatkaa Nihdista Laajasaloon. Laajasalon ja Pasilan valinen

linja parantaisi Pasilan saavutettavuutta vaihdottomalla yhteydella Laajasalon suunnasta, keven-

taisi Pasilan ja Herttoniemen valisten bussien seka itdmetron kuormituksia ja parantaisi mahdolli-

suuksia hallita Laajasalosta keskustaan kulkevien raitiolinjojen kapasiteettia huippukysynnan ai-
kana. Suora raitiolinja Laajasalosta Pasilaan lisdisi kokonaismatkustajamaarid sekd Kruunuvuo-
rensillan ettad Vallilanlaakson kohdalla. Ruuhka-ajan ulkopuolella palvelu ei tuo lisdhyétya Laaja-

salon ja keskustan valisten linjojen tdydent&jana.

3.2.10 Liikenointikustannukset vuoden 2025 tarkasteluissa

Raitioliikenteen aloittaminen kasvattaa liikennointikustannuksia kaikissa skenaarioissa. Raitiolii-

kenteen aloittamisen my6ta on myds saavutettavissa saastoja bussiliikenteeseen. Liikenndinti-

kustannukset eri skenaarioissa on esitetty

Nykytilanne (TA 2017)

S0 - Ei raitioliikennetta

82 - Raitiolinja Kruunuvuori - Nihti - Paavalin kirkko

kuvassa 23.

[ aome
o

$1- Rattolinja Nint - Paavain kirkko (ei Kruunusitoje) T ¥ T T
T — e ]

S3 - Raitiolinja Nihti - Paavalin kirkko

L 9ime ________________42MeE |
83b - Raitiolinja Ninti - Sturenkatu - Pasila | XY

S4 - Raitiolinja Nihti - Vallilanlaakso - Pasila (10 min vuorovali)
S4 - Raitiolinja Nihti - Vallilanlaakso - Pasila (5 min vuorovali)
S4b - Raitiolinja Keskusta - Kalasatama - Pasila (10 min vuorovali) [N T s
S4b - Raitiolinja Keskusta - Kalasatama - Pasila (5 min vuorovali)
S4c - Raitiolinja Yliskyl4 - Kalasatama - Pasila (10 min vuorovali)
S4c - Raitiolinja Yliskyl4 - Kalasatama - Pasila (5min vuorovali)
00ME 2,0ME 40ME 60ME B80ME 100ME 120ME 140ME 16,0 M€

u Bussilikenne m Raitioliikenne

Kuva 23 Suunnittelualueen bussi- ja raitioliikenteen operointikustannukset eri skenaa-

rioissa

Liikenndintikustannusten arviointi perustuu taulukossa 4 esitettyihin vaunumaariin eri skenaa-

rioissa.

Taulukko 4 Liikennointikustannukset eri vaihtoehdoissa

Raitiolinja, vuorovali Liikenndinti- Vaunutarve
kustannus
Nihti — Pasila, 10 min 3,7 M€/ vuosi 5 + 1 (varsinainen + varavaunu)
Bussiliikenteen vahennys Kalasatama — Nihti -1,0 M€/ vuosi
Nettolisdys liilkennédintikustannuksiin 2,7 M€/ vuosi
Nihti — Pasila, 10 min, tdydentdva ruuhkalinja 1,7 M€/ vuosi 5+1
Keskusta — Nihti — Pasila, 10 min 5,0 M€/ vuosi 7+1
Yliskyld — Nihti — Pasila, 10 min 6,7 M€/ vuosi 9 + 2 (kaksisuuntaisia vaunuja)
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Eri skenaarioiden kustannustehokkuutta voi tarkastella esimerkiksi vertaamalla raitioliikenteen
likennoéintikustannuksia linjan nousijamaaraan. Kustannus on eri skenaarioissa tyypillisesti 0,4 —
0,6 €/nousu. Kantakaupungin nykyisessa raitioliikenteessa yhden nousun kustannus on noin 0,9
€. Ero Kalasataman raitiolinjan ja nykyisen kantakaupungin linjojen valilla johtuu Kalasataman
raitiolikenteen korkeammasta keskinopeudesta ja suurista nousijamaarista lahes kaikissa ske-
naarioissa. Skenaarioiden nousukustannuksia on esitetty kuvassa 24.

Skenaarioiden kustannustehokkuus
Nousun yksikkokustannus

S1 - Raitiolinja Nihti - Paavalin kirkko (ei Kruunusiltoja)
S2 - Raitiolinja Kruunuvuori - Nihti - Paavalin kirkko m
$3 - Raitiolinja Nihti - Paavalin kirkko
S3b - Raitiolinja Nihti - Sturenkatu - Pasila
$4- Raitiolinja Nihti - Vallilanlaakso - Pasila (10 min vuorovli) [ N A
$4- Raitiolinja Nihti - Vallilanlaakso - Pasila (5 min vuorovali) ||
S4b - Raitiolinja Keskusta - Kalasatama - Pasila (10 min vuorovali) m
S4b - Raitiolinja Keskusta - Kalasatama - Pasila (5 min vuorovali) m
Sdc - Raitiolinja Yliskyla - Kalasatama - Pasila (10 min vuorovali)
S4c - Raitiolinja Yliskyla - Kalasatama - Pasila (5min vuorovali) m

0,00€ 0,10€ 0,20€ 0,30€ 0,40€ 0550€ 060€ 0,70€ 0,80€ 0,90€
€/nousu

Kuva 24 Raitioliikenteen kustannustehokkuus eri skenaarioissa

3.3 Tarkasteluja vuoden 2040 maankaytolla ja liikenneverkolla

TyOssa tarkasteltiin Kalasataman joukkoliikenneverkon kehittymistd myds pidemmalla aikavalill3,
tarkasteluvuotena kaytettiin vuotta 2040.

Vuoden 2040 maankayttdon ja liikenne-ennusteisiin perustuvassa mallinnuksessa oletetaan,
etta Kalasataman alueen suunniteltu maankayttd on toteutunut kokonaisuudessaan. Samoin
Laajasalon ja Kruunuvuorenrannan suunniteltu maankaytto on toteutunut. Liséksi ennusteessa
Vartiosaari on oletettu rakennetuksi. Liikenneverkon puolesta vuoden 2040 mallissa oletetaan
toteutetuiksi myos Viikin-Malmin raitiotie ja Pisara-rata.

Tarkasteltavissa skenaarioissa 5-5d |&htdkohtana on skenaarion 4 mukainen linjasto. Tutkittavat
vaihtoehdot liittyvat Viikin-Malmin raitiotien ja raitiolinjan 6 linjauksiin Kalasataman kohdalla, Ka-
lasataman raitiolinjan jatkamiseen Laajasaloon ja Teollisuuskadun raitiotieyhteyteen. Herk-
kyystarkasteluna tutkittiin Pisara-radan viivastymisen vaikutusta Kalasataman raitiolinjoihin.

Tarkastelujakson vaikutuksia liikennoinnin kustannuksiin ei ole laskettu skenaarioihin liittyvien
epavarmuuksien vuoksi. Tarkastelujaksolle tehdyt likenne-ennusteet ovat suuntaa antavia ja ku-
vaavat, mihin suuntaan ja kuinka paljon joukkoliikenteen matkustajamaarat muuttuvat pidem-
malla tulevaisuudessa.
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Vuoden 2040 skenaarioiden liikenne-ennusteista tehdyt aamu- ja iltahuipputuntien kuormitusku-
vat ovat liitteessa 2.

3.3.1 Skenaario 5 Viikin-Malmin raitiotie Kalasataman kautta

Tasséa skenaariossa Laajasalon raitiolinjat ovat toiminnassa ja Yliskylan linjaa ajetaan 5 minuutin
vuorovalilla, Nihdin ja Pasilan valinen raitiolinja kulkee 10 minuutin vuorovalilla ja Viikin-Malmin
raitiotie kulkee Rautatieasemalta Lahdenvaylan vartta Viikkiin ja Malmin lentoaseman asuinalu-
eelle Kalasataman kautta.

PASILAN ReAS
L ASEMA "

0 KALASATAMA (M)

Kuva 25 Skenaarion 5 raitiolinjat kartalla

Tarkasteluissa Hermannin rantatiella raitiolinjojen kuormitus on huipputunteina yli 1000 matkus-

tajaa/suunta, Vallilanlaaksossa lahes 1500 matkustajaa huippusuuntaan. Raitiotien matkustaja-

maarat ovat siis kasvaneet runsaasti vuoden 2025 tilanteesta. Arkivuorokauden matkustajamaa-
rat Kalasataman raitiolinjalla ovat noin 36 000 matkustajaa.

Herkkyystarkasteluna tutkittiin skenaarion 5 toimivuutta tilanteessa, jossa Pisara-rataa ei ole to-
teutettu. Talldin Kruunusillat-raitiotien kannalta merkittdva vaihtopaikka Hakaniemessa lahijuniin
ja Pasilan suuntaan ei olekaan kaytettavissa. Tassa herkkyystarkastelussa kysynta laskee Nih-
din ja Hakaniemen valilla (-210 matk./AHT) ja sita siirtyy Nihdista Vallilanlaakson kautta Pasilaan
kulkevalle reitille (+160 matk./AHT). Metromatkustajien maara Kulosaaren sillalla laskee herk-
kyystarkastelussa noin 500 matkustajalla aamuhuipputunnissa. Kalasataman raitiolinjan matkus-
tajamaarat nousevat 39 500 matkustajaan arkivuorokaudessa.

KALASATAMAN RAITIOTEIDEN YLEISSUUNNITELMA 42



3.3.2 Skenaario 5b: Raitiolinja 6 Kalasataman kautta

Tama skenaario eroaa edellisesta siten, etta Viikin-Malmin raitiotie kulkee keskustasta Lahden-
vaylalle Hdmeentien kautta, mutta raitiolinja 6 on siirretty kulkemaan Hakaniemen ja Arabianran-
nan valin Kalasataman kautta.

PASILAN i
4 ASEMA - "

() KALASATAMA (M)

NIHTI [

Kuva 26 Skenaarion 5b raitiolinjat kartalla

Tulokset vastaavat pitkalti skenaarion 5 tilannetta. Tarkasteluissa Hermannin rantatiella raitiolin-
jojen kuormitus on huipputunteina yli 1200 matkustajaa/suunta, Vallilanlaaksossa jopa 1600 mat-
kustajaa huippusuuntaan. Kalasataman osuudella matkustajamaérat ovat siis kasvaneet run-
saasti vuoden 2025 tilanteesta. Arkivuorokauden matkustajamaarat Kalasataman raitiolinjalla
ovat noin 37 000 matkustajaa.

Tama tarkastelu ei antanut merkittavia eroja Kalasataman alueella Viikin-Malmin raitiotien lin-
jausvaihtoehdoille. Siksi Viikin-Malmin raitiotien reitista ei voi tdman tarkastelun perusteella
tehda paatelmia, vaan niita pitaa tutkia viela erikseen ja siihen liittyen tutkia myds Koillis-Helsin-
gin bussilinjastoa ja siihen raitiotien myo6ta tehtdvia muutoksia. Tarkasteluissa Viikin-Malmin rai-
tiotien kuormitus jaa yleisesti ottaen pienemmaksi kuin linjan periaatesuunnitelmassa, joten lii-
kenne-ennustetta ei voi silta osin pitaa luotettavana.

Kruunusillat-yhteyden kysynta on naissa vuoden 2040 tarkasteluissa suurempi kuin Kruunusillat-
raitiotien yleissuunnitelmassa. Tama johtuu mm. siita, ettd Vartiosaari on oletettu rakennetuksi
naissa tarkasteluissa. Kysynta on niin suurta, etta ylittdd aiemmin suunnitellun raitiolinjaston ja -
kaluston kapasiteetin ruuhka-aikana. Taten nousee tarve tarkastella Kruunusillat-yhteyden liiken-
ndintikokonaisuutta vield uudestaan uusimpien maankaytdn ennusteiden kanssa ja Kalasataman
raiteiden mahdollistaman linjaston nakdkulmasta.
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3.3.2 Skenaario 5c: Raitiolinja Laajasalosta Kalasataman kautta Pasilaan

Tama skenaario vastaa Iahimmin vuoden 2025 tilanteen skenaariota 4c, jossa on suora raitio-
linja Pasilasta Kalasataman kautta Laajasaloon ja tédssd skenaariossa edelleen Vartiosaareen.
Lisaksi tdssa skenaariossa raitiolinja 6 kulkee Arabiasta keskustaan Kalasataman kautta.

PASILAN &N

( KALASATAMA (M)

Kuva 27 Skenaarion 5c raitiolinjat kartalla

Tasséakin skenaariossa suora raitiotieyhteys Laajasalon ja Pasilan valilla lisaa joukkoliikenneky-
syntaa Laajasalon ja Nihdin valilla. Talla kertaa suurin kysynta kohdistuu kuitenkin Nihdin itapuo-
lelle, kun vuoden 2025 skenaarioissa suurin kysynta on ollut Nihdin ja Hakaniemen valilla. Myos
naissa tarkasteluissa Vallilanlaakson yhteys kuormittuu voimakkaasti. Kylasaaren alueen maan-
kayton valmistuttua myos koko Hermannin rantatien osuus kuormittuu voimakkaasti. Laajasa-
losta Kalastaman kautta Pasilaan kulkevalla linjallla olisi arkivuorokautena 46 000 matkustajaa.

Suora raitiolinja Pasilan ja Laajasalon valilla vahentaa runkolinjan 500 kysyntaa Kulosaaren sil-
lalla noin 10 % verrattuna skenaarioon 5. Mahdollisuus johtaa Laajasalosta tulevia raitiolinjoja
Kalasatamaan ja edelleen Pasilaan auttaa hallitsemaan Nihdistd Hakaniemeen ja keskustaan
kulkevan raitiolikenteen maaraa siten, etta Nihdin itdpuolella pystytdan tarjoamaan riittdva kapa-
siteetti Laajasalosta saapuvalle matkustajakysynnalle. Tama kuitenkin edellyttaa viela tarkem-
paa linjastosuunnittelua etenkin Laajasalosta keskustaan ja Pasilaan johtavien linjojen keskinai-
sen suhteen osalta.

Herkkyystarkasteluna tutkittiin Vallilanlaakson raitiolinjan vuorovalin tihentadmistd 10 minuutista 5
minuuttiin ja tuloksena yhteyden kysynta Pasilan ja Kumpulan valilla nousee niin suureksi (yli
2600 matkustajaa/suunta/tunti), etta yhteysvalille tulisi harkita my&s uusia, muista suunnista kuin
Kalasatamasta tulevia raitiolinjoja. Esimerkiksi Viikin-Malmin raitiotien suunnasta (Tiederatikka)
tai Arabiasta Pasilan suuntaan kulkeva raitiolinja voisi olla kysynnan puolesta perusteltu. Naita
yhteyksia ei kuitenkaan taman tyon puitteissa tutkittu. Laajasalosta Kalastaman kautta Pasilaan
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kulkevalla linjallla olisi arkivuorokautena 58 700 matkustajaa, kun vuorovalia tihennetaan Nihdin
ja Pasilan valilla.

Toisena herkkyystarkasteluna tutkittiin myds skenaarion 5c toimivuutta tilanteessa, jossa Pisara-
rataa ei ole toteutettu. Talldin Kruunusillat-raitiotien kannalta merkittava vaihtopaikka Hakanie-
messa lahijuniin ja Pasilan suuntaan ei olekaan kaytettavissa. Tassa herkkyystarkastelussa
Kruunusillat-yhteyden kysynta Nihdin ja Laajasalon valilla laskee hieman (-100 matk./AHT) ver-
rattuna skenaarion perusvaihtoehtoon. Kysynta laskee melko paljon Nihdin ja Hakaniemen valilla
(-360 matk./AHT) ja siirtyy Kalasataman ja Vallilanlaakson kautta Pasilaan kulkevalle reitille
(+300 matk./JAHT). Metromatkustajien maara Kulosaaren sillalla laskee herkkyystarkastelussa
noin 400 matkustajalla aamuhuipputunnissa. Laajasalosta Kalastaman kautta Pasilaan kulke-
valla linjallla olisi arkivuorokautena 49 700 matkustajaa, jos Pisara-rataa ei ole toteutettu.

Pisara-radan puuttuminen korostaa siis entisestdan Vallilanlaakson-Kalasataman yhteyttad mer-
kittdvana poikittaisyhteytena ja samalla vahentaa Helsingin keskustaan tai Hakaniemeen suun-
tautuvaa matkustamista. Toisaalta Pisaran toteutuminen ei vahenna Vallilanlaakson yhteyden
merkittavyytta eikd Pisaran toteutuminen poista Vallilanlaakson radalla saatavia hyotyja.

3.3.3 Skenaario 5d: Teollisuuskadun raitiotie Kalasataman raitioteiden taydentdjana

Tassa skenaariossa perustilanteeseen lisattiin Pasilan ja Nihdin valille raitiolinja, joka kulkee Pa-
silan ja Kalasataman keskuksen valin Teollisuuskatua pitkin. Muuten linjasto on kuin skenaa-
riossa 5b.

PASILAN e /

S ASEMA

(O KALASATAMA (M)

Kuva 28 Skenaarion 5d raitiolinjat kartalla

Tarkastelun perusteella Teollisuuskadun raitiolinja kuormittuu melko hyvin, mutta samalla myds
Vallilanlaakson kautta kulkevan raitiolinjan kysynta kasvaa hieman. Vallilanlaakson kautta kulke-
van linjan arkivuorokauden matkustajamaara on tarkastelussa 38 200 ja Teollisuuskadun linjan
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15 500. Teollisuuskadun raitiotieyhteys on merkittdva Teollisuuskadun varren maankayton kehit-
tamista ajatellen ja kadun joukkoliikenneratkaisua tulisikin [ahestya naista tarpeista kasin. Raitio-
tie vaatii suuria infrastruktuurimuutoksia seka Teollisuuskadun varrella etta etenkin Junatien ja
Sornaisten rantatien liittyman kohdalla. Laajempi bussiliikenteen korvaaminen Teollisuuskadun
kaytavassa Pasilan ja Kalasataman valilla vaatii myos laajempaa linjastollista kokonaisuutta, esi-
merkiksi poikittaisen Jokeri O -pikaraitiotien muodossa.

Teollisuuskadun raitiotieyhteys ei siis ole valittdmasti merkittava Kalasataman alueen nakokul-
masta eiké vahenna Vallilanlaakson kautta kulkevan yhteyden merkittavyytta. Yhteyden kehitta-
misen tulee jatkossa l&hted ennen kaikkea Teollisuuskadun kdytavan maankayton kehittdmisen
tarpeista. Kalasataman alueen tarpeita palvelee paremmin koko alueen lapi kulkeva ja Vallilan-
laakson kautta Pasilaan kulkeva raitiolinja.

Teollisuuskadun kaytédvaan suunniteltua runkolinjan 500 reittiin perustuvaa poikittaista Jokeri O -
pikaraitiotieyhteyttad ei ole tutkittu tassa tydssa.

3.3.4 Skenaario 0++: Kruunusillat ja bussiliikennetta Kalasatamassa

Vuoden 2040 mallitarkastelun vertailuvaihtoehto on rakenteeltaan samanlainen kuin vuoden
2025 tarkasteluissa, bussilinjat ovat kuvan 22 mukaisia.

Kalasataman raitiotieyhteyden puuttuminen johtaa tilanteeseen, jossa Kruunusillat-yhteyden rai-
tiolinjojen suuren kuormittumisen vuoksi Laajasalon ja kantakaupungin vélille tarvittava lisaraitio-
liikenne on ohjattava kokonaisuutena vahintdan Hakaniemeen eika sita voida ohjata Laajasa-
losta Kalasataman suuntaan.

Vertailuvaihtoehdossa jaa edelleen syntyméattd merkittavia poikittaisia joukkoliikenneyhteyksia
vuoden 2025 tarkastelujen tapaan. Kalasataman raitioteiden merkitys kasvaa kaupungin kasva-
essa reitin ymparilla.

3.3.5 Paatelmia vuoden 2040 tilanteen tarkasteluista

Vuoden 2040 liikennemallitarkasteluissa aiempi kehitys jatkuu ja Kalasataman raitioteista yh-
dessa Kruunusiltojen kanssa tulee kaupungin kuormittuneimpia raitioteita. Erityisend haasteena
talldin on riittdvan kapasiteetin tarjoaminen seka Laajasalon ja kantakaupungin valisille matkoille
etta Vallilanlaakson osuudelle.

Vallilanlaakson osalta on syyta varautua siihen, ettd jatkossa Kustaa Vaasan tien ja Hameentien
suunnista paasee liittymaan Pasilan suunnan raitiotielle. Tata linjausta voisi kayttaa esimerkiksi
ns. Tiederatikka Viikin ja Pasilan valisella osuudellaan.

Huomionarvoista on myds se, ettd Pisara-radan toteutuksen viivastyminen korostaa Kalasata-
man-Vallilanlaakson raitiotien merkitysta poikittaisyhteytena Pasilaan.

Teollisuuskadun kaytavan osalta alueen maankayton kehittdminen saattaa toimia kimmokkeena
raitiotien toteuttamiselle. Kalasataman alueen tarpeet eivat yksin perustele Teollisuuskadun rai-
tiotietd. Teollisuuskadun raitiotie voi toteutua mydhemmin myds osana poikittaista ns. Jokeri 0
-pikaraitiotieta.
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Kalasataman raitiotien infra-
struktuurin kuvaus ja litken-
teen yleissuunnitelmat

4.1 Raitiotien linjauksen kuvaus ja toteutusratkaisut

Tassa luvussa esitetddn Kalasataman raitioteiden linjausten toteutusratkaisut siten, ettd ne mah-
dollistavat Nihdin ja Pasilan vélisen raitiolinjan liikenndinnin linjastotarkastelujen skenaarion 4
mukaisesti. Tydn yhteydessa laaditut liikenteen yleissuunnitelmat ovat raportin liitteena 1.

4.1.1 Nihti

Rataosuus Hakaniemenrannasta Nihdin Iapi Finkensillalle on osa Kruunusillat-raitiotiehanketta.
Hakaniemen ja Nihdin valinen siltayhteys (Merihaansilta) tulee sisaltymaan Nihdin asemakaa-
vaan, jonka laatiminen on alkanut vuoden 2017 aikana. Kaavoitustydn yhteydessa tarkennetaan
raideliikenteen tekniset ratkaisut ja tilavaraukset osana alueen liikennesuunnitelmaa. Ote Nihdin
liikennesuunntelmasta on kuvassa 29.

Nihdin ita-l&nsisuuntainen katuosuus toteutetaan joukkoliikennekatuna, joka varataan vain raitio-
liikenteen, kavelyn ja pyoraliikenteen baanayhteyden kayttéon. Alueen autoliikenne risteaa raitio-
liikennettd pohjois-eteldsuunnassa. Nihtiin suunnitellaan palvelualueeltaan 61-metrisen pysakki-
alueen lisaksi raitioliikenteen k&anto- ja ohitusraiteet (45-metrisen vaunun seisonta- ja ohitus-
mahdollisuus) seka sahkonsyotttdasema.

Nihdin asemakaavoitus
Aynnissé

=

KRU '
Amzsoslf T ian 1. Tt
{1} V |maan 3
Liikennesuunnitell 36- 15% 4’5’?'@

Kuva 29 Ote liikenteen yleissuunnitelmasta Nihdin kohdalta

Nihdin itdpaahan sijoittuu raitiotien risteyskohta, josta Kalasataman raitiotie suuntaa pohjoiseen
kohti Kalasataman keskusta ja Kruunusillat-rataosuus itdan kohti Laajasaloa. Samalla toteute-
taan raideyhteys Kalasataman suunnasta Korkeasaareen, joka toimii aluksi vara- ja varikkoyh-

KALASATAMAN RAITIOTEIDEN YLEISSUUNNITELMA 47



teytena. Vaihdealueen toteutus sisaltyy taman hankkeen kustannuksiin. Pyoraliikenteen baana-
yhteys kulkee raitiotien eteldpuolella. Alueen suunnitelmia on laadittu yhteistyéssa Kruunusillat-
hankkeen kanssa.

Nihdin k&antopaikka sijaitsee pysakin Iansipuolella siten, etta siella kaantyvat linjat voivat kayttaa
Nihdin pysakkia paatepysakkindan. Kaantdpaikalle padsee Kalasataman ja Korkeasaaren suun-
nista.

4.1.2 Sompasaari

Sompasaaren asemakaava seka liikenne- ja katusuunnitelmat ovat valmiit ja katujen rakentami-
nen on kaynnissa. Alueen itdreunalla kulkeva pohjois-etelasuuntainen Aallonhalkoja toimii myds
joukkoliikennekatuna. Sen keskella on 6,4 metrin levyinen tilavaraus raitiotien erilliskaistoille.
Korttelin pituinen pysékkialue sijoittuu Aallonhalkojan pihakaduiksi suunniteltujen sivukatujen
Priki Johannan kujan ja Kaljaasi Auroran kujan liittymien valiin. Pysakkialueen suojateiden vali-
nen etaisyys on yhteensa n. 65 m, joten palvelualueen pituus jaa n. 57 metriin. Aallonhalkoja-
kadun poikkileikkaus on esitetty kuvassa 30.
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Kuva 30 Aallonhalkoja-kadun poikkileikkaus Sompasaaressa

4.1.3 Sornaistenniemi

Soérnaistenniemen alue on jo lahes valmiiksi rakennettu. Raitioliikenne on asemakaavavaiheessa
suunniteltu sekaliikenteend Junonkadulle ja Leonkadulle eikd mahdollisuutta varsinaisille erillis-
kaistoille ole. Yleissuunnitelmassa esitetaan Junonkadun varren pysakointipaikkojen poistamista
ja 6 metrin levyisen raitiotiealueen merkitsemista materiaalieron avulla erotettuna reuna-alueiden
kapeista henkildauto- ja pyoraliikenteen kaistoista kuvan 31 poikkileikkauksen mukaisesti. Kort-
telin pituinen pysakkialue sijoittuu Kalasataman koulun kohdalle Arcturuksenkadun ja Polariksen-
kadun liittymien valiin. Pysakkialueen kokonaispituus on yhteensa n. 65 m, joten palvelualueen
pituus jaa n. 57 metriin. Pysakin palvelualue toteutetaan samaan tasoon jalkakaytavan kanssa.
Itareunan palvelualue ja jalkakaytava toimivat osin myds pelastuspaikkana. Junonkadun asemaa
joukkoliikennekatuna vahvistetaan rajoittamalla autoliikenteen lapiajoa pyséakkialueen 1api. Lapi-
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ajoa rajoitetaan myods Sompasaarenkanavan ylittavalla sillalla. Nama ratkaisut vahentavat Sor-
naistenniemen lapiajon houkuttavuutta. Raitiotien myo6ta poistuvia pysakdintipaikkoja pyritaan
siitdmaan alueen poikkikaduille.

Junonkadun pohjoisosaan sekd Junonkadun ja Leonkadun liittymaan esitetyt jarjestelyt edellyt-
tavat muutoksia katujen nykyiseen poikkileikkaukseen. Ajoradalta on varattu enemman tilaa rai-
tioliikenteelle. Katuosuuden itdreunan jalankulku on esitetty tontille katuaukioksi asemakaavassa
merkitylle alueelle. Leonkadun pyoralilkkenne on esitetty ajoradalle. Liittym&aan varaudutaan to-
teuttamaan raitiovaunuvalot.

Leonkadun katuosuus Englantilaisaukion ja Kalasatamanpuiston kohdalla rakennetaan yhteisen
katutilan periaatteilla.
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Kuva 31 Esitettdva poikkileikkaus Junonkadulle

4.1.4 Hermannin rantatie Kalasataman keskuksen kohdalla

Kalasataman keskuksen asemakaava seka liikenne- ja katusuunnitelmat ovat valmiit ja katujen
rakentaminen on kdynnissa. Kalasataman keskuksen lahikatujen ensimmaisen vaiheen ratkai-
suissa on varauduttu pitkékestoiseen valivaiheeseen ennen Sornaistentunnelin rakentamista:
kun Kalasataman keskus on jo avattu, mutta keskustan ja Lahdenvaylan valinen paakatuliikenne
kulkee viela metroaseman editse. Hermannin rantatiella on tilavaraus erilliselle raitiotielle kadun
keskella. Raitioliikenteen ajorataa on levennetty 7 metriin, jotta linja-autoliikenne voi valivai-
heessa kayttda varausta ennen raitiotien rakentamista. Palvelualueeltaan 61 m pysakkialue si-
joittuu nykyisen metroaseman ja vuonna 2018 avattavan Redi-kauppakeskuksen sisaankayntien
kohdalle. Pysakkilaitureita voidaan leventaa, kun ne jaavat pelkan raitiolikenteen kayttoon.

Redin pysakadintilaitoksen ajorampit sijoittuvat Hermannin rantatiellda Tydpajankadun ja Tukkuto-
rinkujan valiselle osuudelle noin 60 metrin pituisina. Raitioliikenteelle varatun keskialueen koko-
naisleveys on ajoramppien seindmien valissa 7,6 metria, mika on 0,20 metrid kapeampi kuin
Kruunusillat-suunnitteluohjeessa esitetty raitiotien aukean tilan ulottuman ja evakuointitilan koko-
naistilavaraus yli 9 metrin pituisen kiintean esteen kohdalla. Taman kohteen suunnittelu on tehty
ennen em. ohjeen laatimista.
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Kalasataman keskuksen pohjoinen kdantopaikka Hermannin rantatien, Tydpajankadun, Kalasa-
tamankadun ja Tukkutorinkujan keskelle jdavan korttelin ympari esitetdan toteutettavaksi siten,
ettd se on kaytettdvissd Kalasataman keskuksen pysakin suunnasta. Nain kdantopaikka voi toi-
mia esimerkiksi Laajasalon raitiolinjojen varakdantdpaikkana. K&antdpaikka mitoitetaan 45-metri-
sen vaunun ohitusmahdollisuudelle. Pohjoisen suunnasta ja takaisin pohjoiseen kaantopaikalle
johtavat vaihdeyhteydet esitetdan yleissuunnitelmassa varauksena, jotka voi toteuttaa tarvitta-
essa mydhemmin.

Kalasataman keskuksen eteldinen kaantopaikka Koksikadun, Kalasatamankujan ja Leonkadun
valiin jaavan korttelin ympari esitetaan yleissuunnitelmassa varauksena, joka voidaan toteuttaa
mydhemmin. Kéantdpaikalle ei ole linjastollista tarvetta, ja poikkeustilanteita ajatellen Nihdin
kadantdpaikka on kohtuullisen ajomatkan paassa Kalasataman keskuksen etelapuolella. Leonka-
dulle ja Hermannin rantatien littymaan ei siksi ole tarpeen rakentaa vaihdeyhteyksia.

4.1.5 Hermannin rantatie Kalasataman keskuksesta pohjoiseen (Verkkosaari, Hermannin-
ranta ja Kylasaari)

Hermannin rantatie rakennetaan Kalasataman keskuksen rakentamisen tahdissa kokonaan uu-
delleen Vanhan talvitien littymaan asti, jossa liikennejarjestelyt litetdan aluksi nykyiseen Her-
mannin rantatien poikkileikkaukseen.

Hermannin rantatien asemakaavoitus ja kadun yleissuunnittelu on kdynnissa myds Vanhasta tal-
vitiesta pohjoiseen Hameentien liittymaan asti. Kyldsaarenkadun pohjoispuoliset korttelit ovat
kuitenkin jo valmiit ja Helenin 110 kV:n voimalinja sijoitettu tulevan katualueen itdreunalle, mika
lukitsee Hermannin rantatien katualueen koko matkalla paaasiassa jo paikoilleen.

Hermannin rantatie on aiemmissa suunnitelmissa varauduttu rakentamaan kahdessa vaiheessa
myos Kalasataman keskuksesta pohjoiseen. Ennen Sérnaistentunnelin rakentamista bussilii-
kenne ja mydhemmin my@s raitioliikenne on ollut tarkoitus sijoittaa kadun keskelle. Lisaksi ka-
dulla on kaksi autoliikenteen kaistaa suuntaansa.

Joukkoliikenteen toimivuuden kannalta on oleellista, etta bussiliikenne voitaisiin siirtda omille
kaistoilleen raitioliikenteen kaynnistyessa. Raitiotien yleissuunnitelmassa esitetdankin muutoksia
Hermannin rantatien poikkileikkausjarjestelyihin aiempiin suunnitelmiin verrattuna (mm. Herman-
nin rantatien alueen yleissuunnitelma). Kadun keskella oleva joukkoliikenteen tilavaraus esite-
taan vain raitiotielle. Jatkosuunnittelussa on selvitettava, aiheuttaako Hermannin rantatien ruuh-
kautuminen pelastuslaitokselle tarpeen kayttaa rata-aluetta ajoreittindan. Jos tarvetta ei ole, rai-
tiotie voidaan toteuttaa nurmiratana istutuskaistojen valissa.

Verkkosaarenkadun liittymasta pohjoiseen kadulla on kaksi autoliikenteen kaistaa suuntaansa,
joista toiset voidaan varata linja-autokaistoiksi. Bussipysakkien odotustiloille on jarjestetty tilaa ja
bussit pysahtyvat kaistalle. Kadun poikkileikkaus on esitetty aiempaa leveampana Vanhasta tal-
vitiesta pohjoiseen. Tall6in raitiotien linjaus jatkuu suorana myos Sornaistenkadun liittyman koh-
dalla ja autoliikenteelle on eteldstd vasemmalle kdantymismahdollisuus. Linjaosuudelle jaa hyvin
tilaa puuriveille. Hermannin rantatien peruspoikkileikkaus on esitetty kuvassa 32.
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Kuva 32 Hermannin rantatien peruspoikkileikkaus

Hermannin rantatien pysakit sijoittuvat Vanhan talvitien (Verkkosaari), Sérnaistenkadun (Her-
manninranta) ja Kylasaarenkadun (Kylasaari) liittymiin.

4.1.6 Sornaistentunneliin varautuminen Hermannin rantatiella

Sornaistenkadun ja Haukilahdenkadun valisella katuosuudella on tilavaraus Sornaistentunnelin
pohjoiselle suuaukolle. Sérnaistentunnelin rakentamisesta ei ole paatosta.

Tunnelin yleissuunnitelmassa (liikkennesuunnitteluosaston piirustus 5992, kaupunginvaltuusto
6.6.2012) seka alustavissa liilkennesuunnitelmissa (6199 ja 6201, kaupunkisuunnittelulautakunta
4.6.2013) tunnelin suuaukko on sijoitettu ajoradan keskelle ja ratavaraus ajoradan lansipuolelle.
Raitiotien yleissuunnitelmassa rata esitetaan aiemmista suunnitelmista poiketen sijoitettavaksi
ajoradan keskelle ja tunnelin suuaukko toteutettavaksi kaksiaukkoisena radan molemmin puolin.
Kadun keskelle sijoitettu rata parantaa seka raitioliikenteen ettd muun liikenteen sujuvuutta erityi-
sesti liittymissa.

Raitiotien rakenteissa varaudutaan tunnelin rakentamiseen niin, etta liikenndinti on mahdollista
myds tunnelin rakentamisaikana. Jos tunnelin rakentamiseen ei varauduta raitiotien rakentami-
sen yhteydessa, voi tunnelin rakentaminen aiheuttaa arviolta jopa vuoden katkon raitioliikentee-
seen. Tunneliin varautuminen nostaa raitiotien rakentamiskustannuksia huomattavasti. Tunnelin
toteuttamisesta on tehtava sitova paatds ennen raitiotien rakentamista, jotta rakennevarausten
toteuttamiselle on riittava perustelu.

Raitiotien sijoitus tunnelin suuaukon kohdalla, riittavan etaisyyden varmistaminen nykyisiin
asuinrakennuksiin, tunneligeometrian vaatimukset ja myés Hermannin rantatien yleissuunnitte-
lussa esiinnousseet infrajarjestelytarpeet edellyttavat laajempaa tunnelilinjauksen tarkistusta tun-
nelivarauksen pohjoisosalla my6s kallio- ja betonitunneliosuuksilla. Tunnelin pohjoisosuudelle
onkin esitetty alustavia linjausvaihtoehtoja tutkittavaksi tunnelin jatkosuunnittelun yhteydessa.
Sornaistentunnelin liikennejarjestelyt tunnelin suuaukolla poikkileikkauksineen on esitetty liiteku-
vassa 3.
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4.1.7 Haukilahdenkatu ja liittyminen Hameentielle (Kylasaari)

Kalasataman raitiotie liittyy nykyiseen rataverkkoon Haukilahdenkadun kautta. Radan toteuttami-
nen edellyttdd Haukilahdenkadun uudelleen rakentamista. Rata kdantyy Haukilahdenkadulle
Hermannin rantatielta etelan suunnasta.

Haukilahdenkadulle on mahdollista toteuttaa raitiotie omille kaistoilleen, jos katualuetta levenne-
tdan noin 2 metria eteldpuolelta. Tallgin pysakdinti on poistettava molemmilta puolilta katua. Le-
vennys sijoittuu osin puistoalueelle ja osin nykyisen pysakointitontin viheralueelle. Mahdollinen
leventaminen vaatii erillistd suunnittelua.

Koska Haukilahdenkadulle ei ensi tilanteessa olla esittdmassa linjaliikennetta eli se toimii Idhinna
varikkoyhteytend, voidaan rata toteuttaa myds sekaliikennekaistoin. Talldin katualuetta ei tarvitse
leventda. Jotta kadun paivittdminen erotetuille raitiotiekaistoille on mahdollista myéhemmin, esi-
tetdan radan rakentamista levennetyn kadun poikkileikkauksen mukaisesti. Talléin Haukilahden-
kadun pohjoispuolella voi olla kadunvarsipysakointia, mutta kadun eteldreunalle pysakointia ei
mahdu. Poikkileikkaukset on esitetty kuvassa 33.
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Raitiotie litetddn Haukilahdenkadulta Hdmeentielle pohjoisen suuntaan, mikd mahdollistaa yh-
teyden Kalasatamasta Koskelan varikolle. Yhteys Haukilahdenkadulta Hameentielle eteldan
merkitdan yleissuunnitelmaan varauksena, joka on mahdollista toteuttaa mydhemmin, jos se
osoittautuu tarpeelliseksi.

Hameentien ja Haukilahdenkadun liittymassa nykyisin olevat vanhat Hameentien tullikivet siirre-
taan raitiotien alta siten, ettd ne ovat vanhan katulinjan mukaisilla paikoilla. Tullikivien ymparistd
kivetdan osoittamaan vanha Hameentien linjaus. Kivet on siirretty nykyiselle sijainnilleen 60-lu-
vulla Hdmeentien nykyisen linjauksen rakentamisen yhteydessa.

Suunnittelun yhteydessa tutkittiin mahdollisuutta vaihdeyhteyden toteuttamiselle Haukilahdenka-
dulta Hermannin rantatielle Vallilanlaakson suuntaan. Tama osoittautui kuitenkin seka rata-
geometrian ettd littymajarjestelyjen kannalta hyvin hankalaksi toteuttaa, joten yhteytta ei esiteta
edes varauksena tassa yleissuunnitelmassa.
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4.1.8 Vallilanlaakso

Vallilanlaakson joukkoliikennekadun liikennesuunnitelma 5991-1 laadittiin asemakaavatyon yh-
teydessa vuonna 2011. Tuolloin katuyhteys suunniteltiin seka raitio- etta bussiliikenteelle. Valli-
lanlaakson uuden asemakaavan laatiminen kéynnistyi vuonna 2017 yhteistydssa raitiotien yleis-
suunnitelman laatimisen kanssa. Asemakaavamuutos mahdollistaa yleissuunnitelman mukaisen
raitiotien toteuttamisen.

Puistoalueelle pddosin kaytdsta poistetun satamaradan paikalle suunniteltu linjaus esitetaan
pelkkana raitiolikenteen yhteytena ja toteutettavaksi nurmiratana. Ajoneuvoliikenne rata-alueella
ei olisi sallittua. Raitiotien viereen Vallilanlaaksoon toteutetaan pyoraliikenteen baanayhteys. Ny-
kyinen puistoraitti sdilytetdan raitiotien ja pyoratien vierella ja reitin varren nykyista puustoa pyri-
taan sailyttdmaan. Vallilanlaakson puistoalueen hulevesiratkaisut tarkentuvat jatkosuunnitte-
lussa.

Raitiotie siirtyy Hermannin rantatien keskeltad kadun etelapuolelle nykyisen Arcadan kampuksen
kohdan suojatien kohdalla. Raitiotie ylittda eteldan johtavan ajoradan seka jalankulun ja pyorai-
lyn reitin. Tasta eteenpain Vallilanlaaksoon raitiotie kulkee erotetusti omalla alueellaan ja esite-
taan toteutettavaksi nurmiratana.

Vallilanlaakson osuuden itdpaan pysakkia suunnitellaan Hameentien sillan alle. Pysakilta on ka-
vely-yhteydet sekd Kumpulan kampuksen suuntaan ettd Arabianrannan eteldosiin. Kavelymatkat
kampukselle ja Hdmeentien raitio- ja bussipysakeille muodostuvat kuitenkin melko pitkiksi.

Kavely-yhteyksien kehittdminen raitiopysakiltd sekd Kumpulan kampuksen ettd Arabianrannan
suuntaan sekd Hameentien nykyisille joukkoliikenteen pysakeille on tunnistettu keskeisiksi toi-
menpiteiksi alueen jatkosuunnittelussa. Alueen maankaytto- ja likennesuunnittelussa tullaan
huomioimaan jatkossa ndma tarpeet.

Samoin jatkosuunnittelussa tullaan huomioimaan raitiotieyhteyden tarve Vallilanlaaksosta Pasi-
lan suunnasta Hameentielle ja Kustaa Vaasan tielle, mika mahdollistaisi mm. Tiederatikan reitin
Viikin-Malmin raitiotien toteuduttua.

Vallilanlaaksossa rata kulkee vanhan rautatien pohjaa seuraten Vallilanlaakson siirtolapuutarhan
pohjoispuolella, baana ja puistoraitti radan pohjoispuolella. Raitiotien ylityspaikkoja toteutetaan
tasoristeyksina Hameentien pysakin yhteyteen, seka siirtolapuutarhan lansipuolelle paikkaan,
jossa puistoraitti nykyaankin ylittda vanhan ratapohjan. Ylityspaikkojen ja koko Vallilanlaakson
osuuden turvallisuuteen kiinnitetaan jatkosuunnittelussa erityistd huomiota. Raitiotien vierella
kulkeva pyorabaana toimii pelastusreittin raitiotien varrelle. Poikkileikkausesimerkki on kuvassa
34.
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Kuva 34 Vallilanlaakson itdisen osuuden poikkileikkaus

Méakelanrinteen uimahallin takana raitiotie kulkee avoleikkauksessa ja jalankulku seka baanayh-
teys viedaan sillalla radan yli. Samalla jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyja muutetaan alu-
eella siten, ettd pyoratiet eivat muodostu liian jyrkiksi, mika parantaa myos jalankulkuymparistoa.
Tallad osuudella raitiotie tulee toteuttaa paaltaajettavana, esimerkiksi nurmikivirakenteena, jotta
rata-alue toimii tarvittaessa pelastusreittind leikkauksessa kulkevalle rataosalle.

Vallilanlaakson raitiotien, Makelankadun ja Radanrakentajantien risteyksessa raitiotie jatkuu suo-
raan Makelankadun yli Radanrakentajantielle. Varauksena esitetdan uutta vaihdeyhteyttd Make-
l&nkadulta pohjoisesta Radanrakentajantielle. Tama yhteys voi olla hyddyllinen varikkoreitting
Pasilaan, jos Koskelan varikolta toteutetaan uusi ajoyhteys Kapylaan.

Liittyman pyséakkijarjestelyt esitetaan toteutettavaksi siten, ettéd nykyinen Uintikeskuksen pysakki-
pari poistetaan ja pysakit rakennetaan Radanrakentajantien itdpdahan ja Makelankadulle liitty-
man pohjoispuolelle. Nain pysakit saadaan toteutettua riittdvan pitkina ja leveina, esteettomyys-
vaatimukset tayttden. Vaihtoyhteydet Makelankadun bussilinjoille ovat Iyhyita.

Makelankadun liittym3ajarjestelyt on esitetty yleissuunnitelmassa vasta alustavasti ja ne tarkentu-
vat mm. pyoréliikenteen osalta jatkosuunnittelussa.

Radanrakentajantielld Kalasataman raitiolinja liittyy nykyisiin ja suunnitteilla oleviin Pasilan rai-
tioteihin. Pasilan alueen pysakkijarjestelyt suunnitellaan tarkemmin alueen liikennesuunnittelun
yhteydessa. Tavoitteena on, ettd Pasilassa raitiolinja kulkee Pasilan asemalle suunnitteilla ole-
vaa Ratamestarinkadun ja Asemapaallikdnkadun rataa pitkin ja aseman joukkoliikenneterminaa-
lin jalkeen jatkaa Lansi-Pasilan Pasilanraitiolle, jonne tulee myds linjan paatepysakki. Jos Pasi-
lan uudet raitiotieyhteydet eivat valmistu Kalasataman raitiotien valmistumiseen mennessa3, linja
voi kulkea myds nykyisia raiteita Messukeskuksen edesta ja paattya Ratapihantielle Pasilan ase-
man vierelle.

Luonnos Pasilan raitiotiejarjestelyista on esitetty kuvassa 35. Kuva on periaatteellinen ja raitei-

den sijainti kadulla seka pysakkien sijainnit ratkaistaan erikseen. Olemassa olevia raiteita pyri-
taan siitdmaan omille kaistoille muutosten yhteydessa.
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Kuva 35 Luonnos Pasilan raitiotiejdrjestelyisté

4.1.9 Raitiotieinfran yhteenveto

Kalasataman raitioteille on suunniteltu yhteensa noin 4,5 km uutta kaksiraiteista linjarataa ja li-
saksi 1,3 km yhdys- ja kdantoraiteita. Raitiotie liittyy nykyiseen tai suunnitteilla olevaan rataan
Nihdissa (Kruunusillat-hanke), Haukilahdenkadulta Hameentielle ja Makelankadun kohdalla Ra-
danrakentajantielle.

Raitiotien nopeusrajoitukset/tavoitenopeudet ovat alustavasti Nihdissa, Sompasaaressa ja Sor-
naistenniemen alueella 30 km/h, Hermannin rantatielld Tyopajankadusta pohjoiseen 40 km/h ja
Vallilanlaakson erillisradalla 40-50 km/h. Nopeudet tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Raitiotien rakentamisessa varaudutaan tarinan ja runkodanien vaimentamiseen osuuksilla, jossa
radan valittdmassa Iaheisyydessa on asuintaloja. Vaimentamisen kustannukset on huomioitu
kustannuslaskennassa alustavasti, vaimennustarve tulee selvittdaa hankesuunnittelussa tarkem-
min.

Kalasataman raitioteille on suunniteltu 9 uutta pysakkia. Uusien pysakkien keskimaarainen vali-

matka on 525 metrid. Pysakit toteutetaan esteettémina. Suurin osa Kalasataman maankaytosta
on alle 400 metrin sateella raitiotien pysakeistd — vaikutusalueet on esitetty kuvassa 36.
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Kuva 36 Raitiotiepysékkien vaikutusalue 400m séteelléd

Raitiopysakkien yhteyteen pyritdan toteuttamaan pyorapysakadintia. Selkeita kohteita pyora-

pysakoinnille ovat Nihdin, Kumpulan kampuksen ja Uintikeskuksen pysékit, joiden laheisyyteen

pyoratelineitd on helppo toteuttaa. Kalasataman keskuksen yhteyteen on jo tulossa pyora-

pysakaintia. Muiden pysakkien osalta pyorapysakoinnin mahdollisuuksia tarkastellaan jatkosuun-

nittelussa.
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Yhteenveto suunniteltavista pysakeista on esitetty taulukossa 5. Pysakkien nimet ovat alustavia.

Taulukko 5 Kalasataman raitiotien pysékit

Pysakki Palvelualueen pituus | Palvelualueen leveys | Etdisyys seuraavaan
Nihti 61 m 3,75m 370 m

Sompasaari 57m 3,0m 350 m
Soérnaistenniemi 57 m 3,0 m (jk tasossa) 480 m

Kalasatama (M) 61m 4,25m 570 m

Verkkosaari 61 m 4,25 m 420 m
Hermanninranta 61m 4,25 m 440 m

Kylasaari 61m 3,5m 520 m

Kumpulan kampus 61m 4,25m 1050 m

Uintikeskus 61 m 3,5m -

Kalasataman raitioteitad sy6ttda kolme sahkdnsyottdasemaa. Nihdissa sahkdnsyottdasema on
yhteinen Kruunusillat-yhteyden kanssa, Kalasatamassa séhkonsyottdasema on metroaseman
yhteydessa ja Hdmeentien kohdalla laajennetaan nykyista raitiolikenteen sdhkdnsyoéttbasemaa.
Sahkonsyotto ja erotusjaksot suunnitellaan siten, ettd mahdolliset hairiét ovat eristettavissa pie-
nelle alueelle eivatka ne haittaa muiden kuin vikaantuneen osuuden liikenngintia.

4.2 Muut tutkitut raitiotievaraukset Kalasataman alueella

4.2.1 Yhteys Kalasatamasta Pasilaan Teollisuuskadun reittia

Teollisuuskadun reitille on vuosien saatossa laadittu monenlaisia alustavia raitiotiesuunnitelmia.
Tassa tyossa kasitellddn Teollisuuskadun raitiotietd potentiaalisena linkkind Kalasatamasta Pasi-
laan, mutta ei sen varsinaisia suunnitelmia Hameentien risteyssillasta lanteen pain. Liikennemal-
lissa reitin oletettiin kulkevan Teollisuuskatua pitkin Jdmsankadulle asti, josta edelleen nykyista
raitiolinjan 9 reittid Pasilaan. Kalasataman nakodkulmasta oleellinen haaste on kuitenkin, miten
raitiotie voidaan johtaa Teollisuuskadulta Kalasataman keskukseen.

Teollisuuskadun itapaasta, kadun muuttuessa Junatieksi, on aiemmin kaavailtu kahta erilaista
reittia raitiotielle alas kohti Kalasataman keskusta. Pohjoisempi reitti kulkee Junatietd, Lautatar-
hankatua, Tynnyrintekijdnkatua ja Ty6pajankatua ja liittyy Hermannin rantatiehen Kalasataman
metroaseman pohjoispuolella. Talléin Teollisuuskatua saapuva raitiolinja voisi jatkua Nihdin
suuntaan tai paattyd Kalasataman keskuksen eteldiselle kdantopaikalle, joka on nyt esitetty va-
rauksena.

Etelaisempi reitti kulkee Junatieta, Paaskylankatua, Suvilahdenkatua, Vilhonvuorenkatua ja Kok-
sikatua liittyen Hermannin rantatiehen Kalasataman metroaseman etelapuolella. Talléin Teolli-
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suuskatua saapuva raitiolinja voisi jatkua Hermannin rantatietéd pohjoiseen tai paattya Kalasata-
man keskuksen pohjoiselle kdantdpaikalle. Kumpikin naista reiteista on toteutettavuudeltaan on-
gelmallinen.

Kalasataman alueella on tarpeen jatkossakin varautua raitiotieyhteyteen Teollisuuskadun suun-

taan. Taten olemassa olevat varaukset Tydpajankatu—Tynnyrintekijankatu—Lautatarhankatu—Ju-
natie seka Koksikatu—Vilhonvuorenkatu—Suvilahdenkatu—Paaskylankatu—Junatie on syyta sailyt-
taa edelleen.

4.2.2 Hanasaaren alueen joukkoliikenneratkaisu

Hanasaaren alueen suunnittelussa on tehty varaus raitiotielle Kalasataman keskuksesta etelaéan
Hermannin rantatietd, Koksikatua ja Vilhonvuorenkadun jatketta pitkin edelleen Sérnéisten ranta-
tielle, josta on kaavailtu yhteytta kiinni nykyiseen rataverkkoon Haapaniemenkadun kautta joko
Hameentielle tai Kruunusillat-raitiotiehen Merihaan eteldpuolelle. Sérnaisten rantatien ja Haapa-
niemenkadun osuuksien osalta suunnittelua ei ole tehty ja etenkin Merihaan alittavan tunneli-
osuuden toteutettavuus on kyseenalainen.

Raitiotieyhteys Kalasataman ja Hakaniemen vélille on syntymassa luontevasti Nihdin kautta hyo-
dyntaen Kruunusillat-raitiotien linjausta. Suhteessa tdhan Hanasaaren kautta kulkeva raitiotielin-
jaus on varsin lahelld kulkeva rinnakkainen reitti. Hanasaaren reitti on toisaalta myds luonteva
reitti busseille, jotka saapuvat pohjoisesta Kalasatamaan Hermannin rantatieta pitkin ja jatkavat
edelleen kohti Hakaniemea.

Naista Iahtokohdista Hanasaaren alueen joukkoliikennettd on tarkasteltu tassa tydssa bussilii-
kenteeseen perustuvana. Aluetta palvelevat bussilinjat kulkevat Rautatientorilta tai Haka-
niemesta alueen |api Kalasatamaan ja jatkavat edelleen Kustaa Vaasan tien tai Hdmeentien
suuntiin.

Siten my6s Kalasatamasta Hanasaaren kautta Hakaniemeen johtavat varaukset Sérnaisten ran-

tatielld ja Haapaniemenkadulla voidaan poistaa. Poistettavat raitiotievaraukset on esitetty ku-
vassa 37 sinisella katkoviivalla.
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Kuva 37 Poistettavat raitiotievaraukset siniselld katkoviivalla

4.2.3 Paavalin kirkon kaantopaikka

Paavalin kirkon kdantdpaikka ei sijaitse varsinaisesti Kalasataman alueella, mutta on ensimmai-
nen vahaisin toimenpitein mahdollinen kadantopaikka Kalasatamasta Haukilahdenkatua saapu-
valle raitiovaunulle. Kaantopaikan kayttaminen edellyttdd uuden ratayhteyden toteuttamista
kaantdsilmukasta Hameentielle pohjoisen suuntaan ja vaihdeyhteyden Haukilahdenkadulta ete-
[dan Hameentielle.

Yleissuunnitelmassa tutkittiin varauksina Hdmeentien nykyisten Paavalinkirkon pysakkien leven-
tdmista noin metrilla seka uusi pysékkivaraus (palvelualueen pituus 45 metrid) myds Haukilah-
denkadun liittyman pohjoispuolelle. Ndma varaukset voidaan toteuttaa, jos linjastolliset ratkaisut
sita tulevaisuudessa edellyttavat.

Varauksena esitetdan myds Paavalinkirkon k&antdpaikalta pohjoiseen Hameentielle johtava
vaihdeyhteys. Sekd Haukilahdenkadun raitiotien liittyminen Hameentielle ettd Paavalinkirkon
kaantoraiteen kayttddnotto pohjoisen suuntaan edellyttdvat muutoksia nykyisiin valo-ohjattuihin

liittymiin.

Katso myos kohta 4. 1.7 Haukilahdenkatu ja liittyminen Hémeentielle

4.2.4 Sturenkadun reitti

Vaihtoehtoisena reittind Vallilanlaakson raitiotieosuudelle tutkittiin nykyisen raitiotien hyédynta-
mista Sturenkadulla ja Makelankadulla.
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Yhteys hyddyntaa nykyisia raitioteitd Hameentiella, Sturenkadulla ja Makeldnkadulla. Sturenka-
dun rata Hameentien ja Makelankadun valilld on nykyisen pelkastaan varikkoyhteyksien kay-
tOssa eika silla ole linjaliikennettad. Rata kulkee sekaliikenteessa Sturenkadun keskella eika Stu-
renkadun varrella ole pysakkeja Hdmeentien ja Makelankadun valilla. Jotta raitioliikenne talla rei-
tilla olisi luotettavaa, Sturenkadulle pitdisi toteuttaa raitiotiekaistat Hameentien ja Makelankadun
valille. Myds Haukilahdenkatu tulisi toteuttaa levennettyna ja erillisilla raitiotiekaistoilla.

Sturenkadun raitiotiejarjestelyihin ei esitetd muutoksia tdssa suunnitelmassa.

4.3 Muita joukkoliikenteen kehittamissuuntia raitiotien vaikutus-
alueella

Tassa tydssa vahaiselle huomiolle jaavat joukkoliikenneyhteydet Kalliosta Kalasatamaan. Rai-
tioteille tdma ei ole luontevasti toteutuva yhteysvali ja metroasemat eivat palvele harvaan sijoittu-
neina paikallisia yhteystarpeita kovin hyvin. Erityisend kohteena Kalasatamassa tulee olemaan
uusi terveys- ja hyvinvointikeskus. Lahialueen yhteyksia Kalliosta Kalasatamaan voisi mahdolli-
sesti palvella bussiliikenteella, esimerkiksi lahibussi-konseptilla.

Uuden yleiskaavan pikaraitiotievarauksista on talla alueella toistaiseksi paatetty toteuttaa Kruu-
nusillat-yhteys, joka kulkee Nihdin kautta keskustasta ja Hakaniemesta Korkeasaareen ja Laaja-
saloon ja valmistuu arviolta vuonna 2026.

Viikin-Malmin pikaraitiotien toteuttaminen kuuluu yleiskaavan toteuttamisohjelman ensimmai-
seen vaiheeseen. Raitiotien yleissuunnittelu alkanee vuonna 2019. Yhteyttd Hermannin ranta-
tieltd pohjoiseen on selvitetty vuonna 2016 osana Viikin-Malmin raitiotieyhteyden periaatesuunni-
telmaa. Yhteyden toteutuminen sijoittunee 2020-luvun jalkipuoliskolle ja sen linjaus keskustan
paassa on vield avoin: yhteys saattaa kulkea joko Hameentietd Sérnaisten kautta tai Hermannin
rantatieta Kalasataman kautta.

Viikin-Malmin pikaraitiotien suunnittelun yhteydessa selvitetddn myos raitiotieyhteyttd Kustaa
Vaasan tieltd ja Hdmeentieltd Vallilanlaaksoon Pasilan suuntaan. Tama yhteys olisi osa ns. Tie-
deratikan linjausta, joka yhdistaisi korkeakoulukampuksia.

Kolmas Kalasataman kautta kulkeva pikaraitiotieyhteys on ns. Jokeri 0, eli Teollisuuskadun-1ta-

vaylan pikaraitiotie joka yhdistaisi Herttoniemen ja Pasilan. Runkolinjat 500 ja 510 ovat tdman
linjan esiasteita busseina eika pikaraitiotien toteuttamista ole vield suunniteltu.
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Raitiotien investointikustan-
nukset

Kalasataman raitioteille on laskettu yleissuunnitelmatasoinen kustannusarvio. Kustannukset on
arvioitu raidemetrien ja erityiskohteiden (pysakit, vaihteet, raideristikot, sahkonsyoéttdasemat
yms.) perusteella ja asiantuntija-arviona tarvittavien katu- ja muiden rakennustoiden kustannuk-
sista. Kustannuksissa on huomioitu myds varautuminen raitiotien sahkoiseen eristamiseen ja tar-
vittavaan runkomelun ja tarindn vaimentamiseen.

Vallilanlaaksossa kustannuslaskennassa on huomioitu mm. pohjanvahvistustarpeet ja johtosiir-
rot. Vallilanlaaksossa on laskettu paallystettya rataa kallimman nurmikiviratkaisun mukaan,
koska nurmiradasta ei ole vielad luotettavaa yksikkdhintaa kaytettavissa.

Nihdin alueella raitiotietd suunnitellaan yhdessa Kruunusillat-hankkeen kanssa ja kustannuksia
on jaettu hankkeiden kesken.

Vallilanlaaksossa pyoraliikenteen baanayhteytta esitetdan toteutettavaksi samaan aikaan rai-
tiotien kanssa. Baanayhteyden ne osuudet, joita ei ole pakko toteuttaa raitiotien johdosta, on esi-
tetty erikseen eivatka ne sisally raitiotien kustannusarvioon.

Kalasataman raitioteiden kustannusarvio on 79,3 miljoonaa euroa (MAKU-indeksi 111,9,
2010=100). Kustannusarvio sisaltaa raitiotien toteuttamisen ja siihen valittémasti liittyvat kadun-
ja muun ympariston rakennustydt. Raitiotien osuus kustannuksista on 55,8 miljoonaa euroa ja
muiden rakennustdiden 23,5 miljoonaa euroa. Vallilanlaaksossa raitiotien rinnalle toteutettavaksi
esitettdvan baanayhteyden kustannusarvio on 3,5 miljoonaa euroa.

Raitiotien kustannus on arvioitu HKL:n antamien yksikkdkustannusten ja tarvittavien kadunra-
kennustoimenpiteiden kustannuksista tehtyjen asiantuntija-arvioiden perusteella. Vallilanlaakson
osuuden kustannuksia on arvioitu yhteistydssa teknistaloudellisen yksikon kanssa.

Hermannin rantatielle suunniteltava Sérnaistentunneli on kaavailtu toteutettavaksi raitiotien ra-
kentamisen jalkeen, 2020-luvun loppupuolella. Jotta raitioliikennetta ei tarvitsisi katkaista tunne-
lin rakentamisen ajaksi, tunnelin rakenteisiin pitda varautua raitiotien rakentamisen yhteydessa.
Varautuminen tunneliin eli kdytdnndssa radanalaisten tunnelirakenteiden toteuttaminen on arvi-
oitu olevan kustannukseltaan noin 33 miljoonaa euroa. Tama lasketaan Sérnaistentunneli-hank-
keen kustannukseksi. Varauksen toteuttaminen vaatii paatosta tunnelin toteuttamisesta ennen
raitiotien rakentamista Hermannin rantatien osuudella.

Yhteenveto Kalasataman raitiotien investointikustannuksista on esitetty taulukossa 6.

Taulukko 6 Kalasataman raitiotien investointikustannukset

Kalasataman raitiotien kokonaiskustannus 79,3 M€
- Raitiotien osuus 55,8 M€
- Rataan liittyvan katu- ym. rakentamisen osuus | 23,5 M€
Baana Vallilanlaaksoon 3,5 M€
Varautuminen Sorndistentunneliin 33 M€
Raitiotie ja liittyvét hankkeet yhteensé 115,8 M€
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Kaytetyt yksikkdhinnat on sovittu HKL:n kanssa ja ne on esitetty taulukossa 7.

Taulukko 7 Kustannuslaskennassa kéytetyt raitiotien yksikkékustannukset

Raitiotie (kivi- tai asvalttipinta) 1 500 €/ raidemetri
Raitiotie (nurmikivirata) 2 200 €/ raidemetri
Vaihde 60 000 €/ kpl
Raideristeys 40 000 €/ kpl

Pitka raitiovaunupysakki 75 000 €/ kpl
Kaksiraiteisen raitiotien sahkoistys 600 € / ratametri
Yksiraiteisen raitiotien sahkoistys 400 €/ ratametri

Yksikkdkustannusten paalle on laskettu urakka- ja tilaajakertoimet seka riskivaraukset. Kaytetyt
kertoimet on esitetty taulukossa 8. Vallilanlaakson alueella kaytetty riskivarauskerroin on suu-
rempi kuin muualla suunnittelualueella, silld suunnittelu ei ole siella yhta tarkalla tasolla.

Taulukko 8 Kustannuslaskennassa kéytetyt kertoimet ja varaukset

Tybmaatehtavat ja kate 25%
Tilaajatehtavat 15 %
Riskivaraukset 15 %
Riskivaraukset (Vallilanlaakso) 20 %

Uuden raitiotien kaytdsta koituu myos kunnossapitokustannuksia. Kunnossapitokustannukset on
arvioitu tdssa yhteydessa karkeasti radan ominaisuuksiin perustuvalla luokittelulla. Yleissuunni-
telmassa esitetyn uuden rataosuuden kunnossapidon arvioidaan maksavan noin 410 000 euroa
vuodessa.

Kayttétalousvaikutuksia Helsingin kaupungille on arvioitu yleissuunnitelman tunnuslukujen poh-
jalta. Laskelma sisaltdd mm. HSL:n kautta maksettavat infrakorvaukset ja liikenndintikustannus-
ten vaikutukset seka HKL:n infratuen.

Hankkeen toteuttamisesta kohdistuu Helsingin kaupungille HSL:n kanssa sovittujen infrakor-
vauskaytantéjen mukaisesti arviolta noin 3,6 miljoonan euron vuotuinen lisdys HSL:n kuntaosuu-
teen hankkeen valmistuttua. Téahan arvioon siséltyy arvio matkalippujen hinnan 1 % korottami-
sesta, jotta HSL:n subventioaste pysyisi 50 %:ssa tavoitteen mukaisesti. Lipputulovaikutukset on
laskettu nykyisen tariffijarjestelman mukaisesti. Kalasataman raitiotieyhteyden vaikutus Helsingin
kaupungin suoraan HKL:lle maksamaan infratukeen on ns. infran korkotulo huomioiden hank-
keen kayttéonottoa seuraavan ensimmaisen vuoden osalta 1,4 milj. euroa (keskimaarin 0,7 milj.
euroa/vuosi 40 vuoden aikana).

Kalasataman raitiotieyhteyden kokonaisvaikutus Helsingin kaupungin kayttétalouteen on arvioitu
olevan sen kayttéonottoa seuraavan ensimmaisen vuoden osalta yhteensa 5 milj. euroa (HSL:n
maksuosuus ja HKL:n infratuki). Vaikutus pienenee jonkin verran seuraavina vuosina poistetta-

van padoman korkokulujen pienentymisen mya6ta.
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6 Hankearviointi

Hankearviointimenetelmana on kaytetty laajennettua hankearviointitaulukkoa, joka on raportin
litteena 4. Tassa kappaleessa kuvataan lyhyesti raitiotien vaikutuksia.

Kalasataman raitiotie yhdistaisi koko Kalasataman alueen suorilla yhteyksilla Pasilaan. Samoin
joukkoliikenneyhteys Hakaniemen kautta keskustaan toteutuisi raitiotien avulla joko saman laitu-
rin vaihtoyhteydella tai suoralla yhteydella, mydhemmista linjastoratkaisuista riippuen. Raitiotie
tarjoaa vaihdottoman yhteyden Kalasataman alueen etela- ja pohjoisosien valilla. Uusien nopei-
den joukkoliikenneyhteyksien muodostuminen parantaa Kalasataman alueen seudullista saavu-
tettavuutta.

Kalasataman ja Pasilan valinen raitiolikenne on hyvin kuormittuneena ja sujuvana myds hyvin
kustannustehokasta. Raitioliikenteen operoinnin kustannukset ovat 0,4-0,5 euroa per nousu, kun
keskimaarin raitioliikenteen kustannus on noin 0,9 euroa per nousu. Vallilanlaakson raitiotieyh-
teys vahentaa Teollisuuskadun kaytavan bussiliikenteen huippukuormitusta tarjoamalla rinnak-
kaisen ja luotettavan reitin Pasilan ja Kalasataman valille.

Suuri kysyntéd mahdollistaa joukkoliikenteen korkeimman palvelutasoluokan ***** toteuttamisen
Kalasataman alueella, vuorovalit ovat tiheita ja yhteydet keskustaan ja Pasilaan ovat hyvat.

Hyva palvelutaso tekee joukkoliikenteesta aidosti kilpailukykyisen kulkumuodon Kalasataman
alueella asuville ja asioiville. Pdaosin omilla kaistoillaan kulkeva raitioliikenne on luotettava tapa
liikkua. Joukkoliikennetarjonnan maara mahdollistaa autoriippumattoman eldman Kalasata-
massa. liman uutta raitioliikennetta joukkoliikennetarjonta (vuorovalit, yhdistavyys) ei nouse yhta
korkealle tasolle.

Kalasataman raitiotie toteuttaa yleiskaavaan kuvatun pikaraitiotieosuuden Nihti-Vallilanlaakso-
Pasila ja mahdollistaa osaltaan pikaraitiotieverkon laajenemisen. Kalasataman raitiotie on raitio-
likenteen kehittamistavoitteiden mukainen. Uuden raitiolinjan keskinopeus on noin 19-20 km/h.
Raitiotie on paaosin eroteltu muusta liikenteesta, jolloin liikenndinti on sujuvaa, luotettavaa ja
hairiétonta.

Kalasataman kaavoitus on perustunut alusta alkaen oletukseen tulevasta raitiotieyhteydesta.
Raitiotien toteutuminen voi tehda Kalasataman alueesta entistd houkuttelevamman. Kalasata-
maan syntyy tiivista kaupunkirakennetta, jonka joukkoliikenneratkaisu on raideliikenteeseen (rai-
tiotiet ja metro) painottuva. Raitiotie korostaa Kalasataman imagoa kantakaupungin osana.

Raitiotien rakentaminen Vallilanlaaksoon vaikuttaa puistoalueen maisemaan, mutta sen vaiku-
tukset pyritaan pitdmaan vahaisina toteuttamalla raitiotie nurmiratana, jolla ei sallita ajoneuvolii-
kennetta.

Kalasataman raitiotielle Nihdistd Pasilaan ennustetaan vuodelle 2025 noin 24 000 nousijaa arki-
vuorokaudessa, mika tekisi siitd Helsingin suosituimpia raitiolinjoja suhteessa linjan pituuteen.
Vuoden 2040 tarkasteluissa matkustajamaaran ennustetaan nousevan linjaston kehittymisesta
riippuen 36 000 matkustajasta jopa 59 000 matkustajaan arkivuorokaudessa.
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Raitiolinjan perustaminen nostaa hieman joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta Kalasataman alu-
eella. Matkustajat saavat laskennallista palvelutasohydtya 2,3 M€ vuodessa matkavastuksen
(matka-aika ja vaihtovastus) vahentyessa raitiotien toteutuessa.

Raitiotien liikennodintikustannukset, kun linjaa Nihti-Pasila ajetaan 10 minuutin vuorovalilla on
noin 3,7 M€ vuodessa. Suhteessa vertailuvaihtoehtoon bussiliikenteestd saadaan noin 1,0 M€
vuotuinen saasto. Liikennodintikustannusten lisdys olisi siis noin 2,7 M€ vuodessa. Raitioliiken-
teen tihentaminen ruuhka-aikoina 5 minuutin vuorovalille lisaisi liikennointikustannuksia noin 1,7
M€ vuodessa.

Raitiotien rakentamiskustannukset ovat noin 79,3 miljoonaa euroa ja raitiotien kayttétalousvaiku-
tukset Helsingin kaupungille noin 5,0 milj. euroa vuodessa HSL:n kuntaosuuden ja HKL:n infra-
tuen kasvuna.
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Toteutusaikataulu ja vaiheis-
tus

Kalasataman alueen maankayttd rakentuu tasaista tahtia, valmistuen arviolta 2030-luvun loppu-
puolella. Alueella tulee olemaan merkittdvia maaria asukkaita, tydpaikkoja ja palveluita kuitenkin
jo 2020-luvun alussa: vuoteen 2025 mennessa Sornaistenniemi, Sompasaari, Kalasataman kes-
kuksen eli Redin kokonaisuus seka Verkkosaaren eteldosa ovat jo valmistuneet ja Suvilahden,
Nihdin ja Verkkosaaren pohjoisosan toteuttaminen on jo hyvassa vauhdissa. Kalasataman raitio-
teiden toteutusaikataulun kannalta merkittavin ndkdkulma on se, etta kysyntaa Vallilanlaakson
radalle Pasilan ja Kumpulan valilla olisi jo nyt, ja siksi Kalasataman raitioteista tullaan saamaan
hyo6tyja heti yhteyden valmistuttua.

Kruunusillat-hankkeen tavoitteellinen valmistumisaika on vuonna 2026, jolloin raitioliikenne kes-
kustan ja Laajasalon valilla voi alkaa. Kruunusillat-hankkeen kaytt6dnottovaiheen kannalta on
eduksi, jos Kalasataman raitiotiet ovat valmistuneet viimeistdan vuoden 2024 aikana, jolloin
Nihti—-Kruunuvuorenranta -siltaosuuksien ja Laajasalon raitioteiden testaus ja koekaytté mahdol-
listuu nykyiseen raitioverkkoon tukeutuen. Aiempi valmistumisajankohta antaa lisda joustovaraa
myo6s Kruunusillat-hankkeen kayttddnottovaiheelle.

Ottaen huomioon edellisten seikkojen lisaksi Kalasataman alueen infrastruktuurin rakennustah-
din, otollisin aika toteuttaa raitiotie alueelle olisi 2020-luvun alkupuolella. Hermannin rantatien
uudelleenrakentaminen, Sompasaaren ja Nihdin alueiden rakentaminen mahdollistaisivat rai-
tiotien valmistumisen Nihdin ja Hdmeentien valille noin vuonna 2024. Vallilanlaakson osalta
kaynnissa ei ole muita hankkeita, jotka rajoittaisivat raitiotien rakentamisaikataulua. Pasilan rai-
tiotiejarjestelyt ovat toteutettuna lopulliseen muotoonsa arviolta 2021.

Raitiotien toteuttamisen edellytyksena on Vallilanlaakson asemakaavan muuttaminen raitiotieyh-
teyden mahdollistavaksi. Kaavoitusprosessi on kaynnistetty vuonna 2017.

Kalasataman raitiotien kayttéonotto on liikenndinnin ndkdkulmasta jarkevinta tehda suoraan Pa-
silan ja Nihdin valisella raitiolinjalla. Taman jalkeen Kalasataman raitioteiden infrastruktuuri on
valmis eika raitiolinjaston laajentaminen Nihdista keskustaan tai Laajasaloon vaadi niiltd osin toi-
menpiteitd. Naiden laajennusten vaatima infrastruktuuri toteutetaan Kruunusillat-hankkeessa.
Linjaston laajentamista tulee tdman hankepaatoksen jalkeen tarkastella osana joukkoliikenteen
palvelutason kehittamista.

Kalasataman raitioteiden tavoitteelliseksi aikatauluksi esitetdan edella mainituin perustein raitio-

liikenteen aloittamista Kalasataman Nihdin ja Pasilan valilla Vallilanlaakson rataa pitkin vuonna
2024.
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Vuorovaikutus

Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelman yhteydessa on jarjestetty vuorovaikutusta seuraa-
vasti:

* Marraskuussa 2016 kysely Kalasataman alueen joukkoliikenteen tarpeista ja toiveista ny-
kyisille ja tuleville asukkaille, tydssakayville ja asioijille (HSL)

« Joulukuun 1. paiva 2016 pidettiin asukastilaisuus Kalasatamassa pienelle joukolle kau-
punkilaisia keskustellen joukkoliikenneratkaisujen tarpeista ja mahdollisuuksista

+ Kalasataman asukasillassa 25.4.2017 kerrottiin raitiotien yleissuunnitelman laatimisesta

» Raitiotien yleissuunnitelman tiivistelma ja suunnitelmakuvat olivat néhtavilla 2.-
27.10.2017 ja téhan liittyen pidettiin asukastilaisuus Laiturilla 10.10.2017.

Nahtavilla olon yhteydessa saadut mielipiteet ja vastineet niihin on kasitelty vuorovaikutusrapor-
tissa, joka on yhteinen Vallilanlaakson asemakaavamuutoksen luonnosvaiheen kanssa.
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Yhteenveto

Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelmassa tarkasteltiin raitiotieyhteyden toteuttamista Kalasa-
taman alueelle ja sen vaikutuksia. Yleissuunnitelman keskeinen johtopaatds on, ettad kustannus-
tehokkain tapa tuoda raitiolikenne Kalasatamaan on yhdistdd Kalasataman raitiotien perusosa
Pasilaan Vallilanlaaksoa pitkin kulkevan raitiotien kautta.

Kalasataman raitioteiden kokonaisuus kasittaa raitiotieyhteyden Kalasataman etelékarjesta Nih-
dista (jossa se yhtyy Kruunusillat-raitiotiehen) Sompasaaren ja Sérnéaistenniemen alueiden
kautta Kalasataman keskukseen, josta raitiotie jatkaa Hermannin rantatieta pitkin kohti Vallilan-
laaksoa ja Pasilaa. Raitiotie liittyy Radanrakentajantien rataan Makelénkadun risteyksen kautta.
Rata liittyy nykyiseen raitioverkkoon myos Haukilahdenkatua Hameentielle rakennettavaa yh-
teytta pitkin.

Raitiotie toteutetaan omille kaistoilleen tai erillisena raitiotiena lukuun ottamatta Sérnaistennie-
men aluetta, jossa rata kulkee osin sekaliikennekaistoilla. Hermannin rantatielld raitiotien tilava-
rausta voidaan kayttda bussikaistoina ennen raitiotien rakentamista, mutta raitiotien valmistuttua
seka raitio- ettd bussiliikenteen sujuvuus edellyttda naiden erottelua omille kaistoilleen.

Raitioliikenteen toiminnan ja hairiétilanteiden hallinnan vuoksi Kalasatamaan on tarpeen toteut-
taa Kalasataman keskuksen pohjoinen kaantoraide sekd Nihdin kdantoraide. Kalasataman kes-
kuksen etelapuoleinen kdantdpaikka esitetaan jatettdvan varaukseksi, valitonta kayttétarvetta
sille ei ole.

Kalasataman raitioteiden liikenndinti on perusteltua aloittaa raitiolinjalla Nihti—-Kalasatama—Valli-
lanlaakso—Pasila. Linja palvelee Kalasataman kasvavaa aluetta yhdistden Nihdissa Kruunusillat-
yhteyden, Kalasataman keskuksessa metron ja runkolinjojen 500 ja 510 sek& Pasilan joukkolii-
kenneterminaalin ja rautatieaseman toisiinsa kulkien koko Kalasataman alueen lapi. Suuri vaiku-
tus on Vallilanlaaksoon avautuvalla uudella nopealla joukkoliikenneyhteydellda Kumpulan ja Pasi-
lan valilla, Kalasatama hyétyy sijoittumalla taman yhteyden jatkeelle ja tarjoamalla linkin Kruunu-
sillat-raitiotielle Laajasalon ja keskustan suuntiin. Yhteyden kysynta perustelee sen toteuttamista
raitioliikenteena. Raitiolinja olisi Helsingin kustannustehokkainta (pinta-)joukkoliikennetta, raitiolii-
kenteen kustannukset olisivat kysynnasta ja vuoromaarasta riippuen 0,4-0,5 euroa per nousu.

Tata Nihti—Pasila -raitiolinjaa on mahdollista jatkaa Nihdistd keskustan ja Laajasalon suuntiin.
Jatko keskustan suuntaan toisi vaihdottoman keskustayhteyden suurimmalle osalle Kalasata-
man maankayttda ja edistaisi tavoitteita Kalasataman alueen tiiviistd yhteydesta muuhun kanta-
kaupunkiin. Jatko Laajasalon suuntaan toisi uutta joukkoliikennekysyntaa Kruunuvuorensillan yli
ja parantaisi Laajasalon saavutettavuutta, mutta toisaalta vaatii kaksisuuntaisen raitiovaunuka-
luston kaytt6a Kalasataman linjalla.

Jatkotoimenpiteena esitetaan raitiotieyhteyden Nihti—Vallilanlaakso—Pasila hankesuunnittelun
kaynnistaminen sellaisella aikataululla, joka mahdollistaa radan valmistumisen ja liikenteen
kaynnistamisen vuonna 2024. Samalla tulee edistaa Vallilanlaakson asemakaavan muutospro-
sessia raitiotieyhteyden mahdollistamiseksi.
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Jatkotoimenpiteena esitetddn myos Kalasataman raitioteiden seka Kruunusillat-yhteyden liiken-
ndinnin suunnittelun jatkamista siten, ettd huomioidaan Kalasataman linjaston mahdollinen jatka-
minen keskustaan seké Kalasataman raitioteiden tuomat mahdollisuudet liikenndida Laajasa-
losta vaihdottomasti Pasilaan. Linjastollisen kokonaisuuden ja uusiin linjoihin liittyvan kalusto-
hankinnan suunnittelussa tulee varautua myds Laajasalon ja Kalasataman alueiden joukkoliiken-
nekysynnan kasvuun uusien yhteyksien myota.
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Liitteet

LIITE 1: Liikenteen yleissuunnitelmat Nihdistd Makelankadulle
LIITE 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa
LIITE 3: Sérnaistentunnelin liikennejarjestelyt tunnelin suuaukolla, luonnos

LIITE 4: Hankearviointitaulukko
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)
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Matkustzjas tunnissz | i \ Matkustafzs tunnisss
scale: 50 - le: 5O
1500 | = 1500
g0 W0 ' : sop 12
300 \ 200 [k
© OpenStreetMap contributors. % © OpenStreetMap contributors,

KALASATAMAN RAITIOTEIDEN YLEISSUUNNITELMA



Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)

Skenaario 4c AHT Skenaario 4c IHT
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)

Skenaario 5 (2040) AHT Skenaario 5 IHT
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)

Skenaario 5¢c AHT Skenaario 5¢ IHT
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)
Skenaario 5c¢ (herkkyystarkastelu, ei Pisara-rataa) AHT Skenaario 5c¢ (herkkyystarkastelu, ei Pisara-rataa) IHT
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Liite 2: Raitiolinjojen kuormituksia eri skenaarioissa aamu- ja iltahuipputunneissa (AHT, IHT)
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Versio: 12.1.2018

Kalasataman raitiotien hankearviointi

Arvosteluasteikko

Arviointikriteeri/vaihtoehto

+ 0

Raitiotie, linja Nihti - Kalasataman keskus - Pasila

Ei raitiotieta

Yhdistaa Kalasatama tiiviisti ja kiinteasti
ymparoiviin kaupunginosiin,
kantakaupungin osana

Suora raitiolinja yhdistaa lahes koko Kalasataman alueen Pasilaan,
mahdollisuus suoriin linjoihin myés Hakaniemen kautta keskustaan ja
Laajasaloon. Vaihdoton yhteys alueen etela- ja pohjoisosan valilla.
Parantaa yhteyksia myds Arabianrannan eteldosasta Pasilaan ja
Kalasatamaan.

Alueen etelaosista yhteydet keskustaan tukeutuvat Kruunusiltojen linjoihin.
Bussiyhteys Pasilaan Kalasataman keskuksesta ja eteldosista.
Pohjoisosista vaihdoton yhteys keskustaan busseilla, mutta ei suoraa
yhteytté Pasilaan. Ei alueen sisdista vaihdotonta yhteyttd pohjois- ja
eteldosien valilla.

Kalasatama helposti saavutettava osa
seudullista joukkoliikenneverkkoa

Kustannustehokas
joukkoliikennejarjestelma

Palvelutasoluokan ***** toteutettavuus

Joukkoliikenne aidosti kilpailukykyinen
kulkumuoto

Autoriippumattomuus

Mahdollistaa yleiskaavan pikaraitiotiet

Toteuttaa raitioliikenteen
kehittamistavoitteita

Yhdyskuntarakenne

Yhdyskuntarakenteen tiivistdmishyodyt
raitiotien vaikutusalueella

Kaupunkikuva ja imago

Uusi nopea ja hairiéton joukkoliikenneyhteys Pasilaan parantaa
Kalasataman alueen saavutettavuutta.

Raitiotiella ei ole vaikutusta maankayttoratkaisuihin Kalasatamassa, silla
kaavoitus on perustunut oletukseen raitiotiesta. Raitiotiella voi olla
vaikutusta maankayttoratkaisuihin Kylasaaren alueella.

Raitiotie korostaa Kalasataman imagoa kantakaupungin osana.

Joukkoliikenneyhteydet eivat nopeudu Kalasataman alueella, eiké uusia
yhteyksia muodostu. Kalasataman saavutettavuus ei parane.

Bussiliikenteen kustannustehokkuus alueen pohjoisosissa paranee
maankayton kehittyessa. Eteldosissa bussilinjojen pidentdminen Nihtiin
heikentaa kustannustehokkuutta koska nousijamaarat jaavat pieniksi.

Ei vaihdotonta yhteytta keskustaan koko alueelta, suora yhteys Pasilaan
ainoastaan alueen eteldosista ja Kalasataman keskuksesta

Vaihdottomia yhteyksia keskustaan tai Pasilaan alueen eri osista.
Vaihdollisia yhteyksia muualle seudulle Kalasataman keskuksesta,
Pasilasta ja Kumpulasta. Bussilikenne ei kulje taysin omilla kaistoillaan,
miké heikentaa luotettavuutta.

Joukkoliikennetarjonta Helsingin kantakaupungin reunamien tasolla,
autoriippumaton elama varsin mahdollista.

Ei toteuta uusia raitioteita, ei estd yleiskaavan varausten toteuttamista.

Ei uusia raitioteita.

Bussiliikenteella ei ole vaikutusta maankayttoratkaisuihin Kalasatamassa.
Kaavoitus on perustunut oletukseen raitiotiesta. Raitiotien poisjadédminen voi
hidastaa maankayton toteutumista.

Syntyy tiivistd kaupunkirakennetta, jonka joukkoliikenneratkaisu ei painotu
raideliikenteeseen. Alueen houkuttelevuus voi laskea.

Ei raitiotien tuomaa vaikutusta.

Matkustajamaarat

Vuonna 2025 raitiolinjalla Nihti-Pasila 24 000 nousua / vrk.
Vuonna 2040 nousuja linjaston kehittymisesta riippuen 36 000 - 59 000 /
vrk.

Vertailuvaihtoehto

Vaikutukset kulkutapaosuuksiin

Liikenteen sujuvuus

Palvelutasohyddyt

Nostaa joukkoliikenteen kulkutapaosuutta hieman.

Vuonna 2025 joukkoliikenteen matkavastuksen alenemisesta
laskennallisesti 2,3 M€ vuotuinen hyéty

Vertailuvaihtoehto

Bussiliikenne kantakaupungin alueella on raitioliikennetta
epaluotettavampaa. Nopeaa ja luotettavaa poikittaisyhteytta Pasilaan ei
synny. Hermannin rantatiella bussit voisivat kayttaa raitiotien tilavarausta.

Vertailuvaihtoehto

Rakentamiskustannukset

Raitiotien investointikustannus radan- ja kadunrakennustéineen on noin
79 miljoonaa euroa.

Ei investointikustannuksia.

Liikennointikustannus

Raitiolinjan Nihti - Kalasataman keskus - Pasila likennéinti arkisin 10 min
ja sunnuntaisin 12 min vuorovalilld maksaa noin 3,7 M€ / vuosi.
Bussiliikenteesta noin 1,0 M€ vuotuinen saasté suhteessa

vertailuvaihtoehtoon. Liikenndintikustannuksen nettolisdys 2,7 M€ / vuosi.

Taydentavat ruuhkavuorot (yhteensa 5 min vuorovali) maksavat noin
1,7 M€ / vuosi.

Vertailuvaihtoehto. Bussilinjojen 50 ja 59 jatkaminen Kalasataman
keskuksesta Nihtiin maksaa noin 1,0 M€ / vuosi.

Kayttotalousvaikutukset

Helsingin kaupungin maksettava HSL:n kuntaosuus nousee 3,6-5,0 milj.
euroa vuodessa hankkeen valmistuttua.

Tarkentuvat myéhemmin
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Tiivistelma:

Kalasataman raitioteiden yleissuunnitelmassa esitetddn Kalasatamaa ja siihen liittyvid alueita palveleva raitiotiejar-
jestelmad. Lahtokohtina ovat nykyiset joukkoliikenteen jarjestelyt ja tiedossa olevat uudet yhteydet, kuten Kruunusil-
lat, joka tuo raitiotieyhteyden Kalasataman alueen eteldkarjestd Nihdista Helsingin keskustaan ja Laajasaloon.
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raitiotien reitit, kuvataan toteuttamisen alustava aikataulu ja laaditaan hankkeelle kustannusarvio. Samalla esitetdan
millainen linjasto Kalasataman raitioteilld kulkisi yhteytta kayttdonotettaessa ja sen mahdollisia laajennussuuntia.

Kalasatamaan esitetddn toteutettavaksi raitiotie valille Nihti — Kalasataman keskus - Vallilanlaakso — Pasila. Raitiotie
on Helsingin nykyisen raitioverkon laajennus ja se liittyy eteldpaastaan suunnitteilla olevaan Kruunusillat-hankkeen
raitiotiehen ja pohjoispddsta Pasilan raitioteihin. Nihdin ja Pasilan vélinen uusi raitiolinja yhdistaisi Laajasalon pika-

raitiotien, Kalasataman keskuksen metron ja Pasilan aseman junat poikittaisella raideyhteydelld. Matka-aika Nihdin

ja Pasilan aseman valilld olisi noin 15 minuuttia. Tavoitteena on raitiotien toteuttaminen siten, etta likkenndinti voisi
alkaa vuonna 2024.

Nihdin ja Pasilan vélisen raitiolinjan matkustajamaarat perustelevat linjan toteuttamista raitiotiend. Matkustajamaa-
rien arvioidaan olevan alkuvuosina noin 24 000 matkustajaa arkivuorokaudessa ja nousevan myéhemmin linjasto-
ratkaisuista riippuen jopa 40 000-50 000 matkustajaan. Linjan toteuttaminen raitiotiend mahdollistaa sen verkostol-
lisen laajennettavuuden molemmista pdistaan.

Kalasataman raitioteiden kokonaiskustannusarvio on 79,3 miljoonaa euroa (MAKU-indeksi 111,9, 2010=100), josta
raitiotiejarjestelman osuus on 55,8 milj. euroa ja muiden katu- ym. rakennustdiden osuus on 23,5 milj. euroa.

Avainsanat raitiotie, raitioliikenne, joukkoliikenne, yleissuunnitelma, Kalasatama, Pasila



Kaupunkiympariston toimiala huolehtii Helsingin kaupunkiympariston
suunnittelusta, rakentamisesta ja yllapidosta, rakennusvalvonnasta seka
ymparistoon liittyvista palveluista.
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