Kaupunkiympariston aineistoja 2026:7

Helsinki

Malmin alueellinen
liikenneturvallisuusselvitys

Roni Utriainen ja Kari Tenkanen




Kaupunkiympariston aineistoja 2026:7

Malmin alueellinen
liilkenneturvallisuusselvitys

Roni Utriainen ja Kari Tenkanen



Kannen kuva | Roni Utriainen
Julkaisija | Helsingin kaupunki / Kaupunkiympariston toimiala
ISBN | 978-952-386-751-2
ISSN | 2489-4257



Sisallys

TN T 3 T - T | o 2N 5
2N - 131 o 1 =Y o o Y 6
21 ATUETAJAUS .. 6
2.2 Onnettomuusmaarien kehitys (2015-2019 ja 2020—-2024)...........cccoecerrrrrriinrrsssnnennnessinnssnnes 7
23 Katuverkon TUOKIttelU.........ccoeriiiiiiiiir 9
24 Nopeusrajoitukset ... 10
25 IRT] =T g T T 4 B T 1 L R 1
2.6 Muut suunnitelmat ... 12
2.7 Erikoiskuljetusreitit..........ccooririiiiiiiiini 13
3 RISteySalU@et ........eeeeee e ——— 15
N - 1 T 1 (B LU 18
41 Jalankulkijaonnettomuuspaikat............cceeeriiimmmiiimimii—————. 18
4.2 Punaisen luokituksen kadunylitysjarjestelyt..........cccccommiiiiiiiiiini e 19
4.3 Muut kadunylitysjarjestelyt.........cccoiiiiiiii e ———— 21
E T VT - 1111 =T o1 T 22
5.1 Pyoréliikenteen tavoiteVerkko .........ccoceeiininesrr s 22
5.2 Polkupyoraonnettomuuspaikat .........ccccceeerririiiiiiiriirrrrr s 23
6 Liikenteen rauhoittamingn ... e 27
6.1 Katuverkon JASENtElY ... s 27
6.2 Hidasteet ja muut katurakenteet...........cccoeiiiiiiiiiinninnni 28
6.3 Automaattinen liikennevalvonta............ccccoiiiiiiii 28
6.4 [NV o =T U] F- 1Y o 29
7  Koulujen ymParistot.........cccccmiiiiiiiiiiiiiirs s 30
71 Malmin PeruSKOUIUL.......cccee e e e e e s 31
7.2 Hietakummun ala-asteen Koulu.........ccccoiiiiiiiiiininnnnnn s, 32
7.3 Karviaistien KOUIU .......ccccciiiiiiinin s 34
7.4 Pukinmaenkaaren peruskOUlU.........cccccciirrrirririnrrirrrrrr s 36
7.5 Norden kansainvalinen KoulU..........cooo i 38
8  ASUKASKYSEIY....uuueeeeeeiein 40
9 Toimenpide-ehdotUKSEet ... s 48
9.1 Malminkaaren liikennejarjestelyt...........ccooooimmiiiiiiiiii e ——— 48
9.2 Pukinméaenkaaren liikennejarjestelyt ... 49
9.3 Hietakummuntien liikennejarjestelyt.........cccoomiiiiiiiiinin e 49

Kaupunkiympariston aineistoja 2026:7 — Malmin alueellinen liikenneturvallisuusselvitys — 3



9.4 Muut toimenpidemahdollisuudet..............coo i 50

IO T 1 Yo =Y L1 7= o = o 51
QT LY = 11 101 =Y 2 1 52

Kaupunkiympariston aineistoja 2026:7 — Malmin alueellinen liikenneturvallisuusselvitys — 4



1 Johdanto

Tassa raportissa on laadittu alueellinen liikkenneturvallisuusselvitys Yla-Malmin ja Ala-Malmin osa-
alueisiin, jotka sijoittuvat Malmin kaupunginosiin. Selvitys on laadittu vuosina 2025-2026.

Alueellinen liikenneturvallisuusselvitys laaditaan yleensa kaupunginosakohtaisesti. Tarvittaessa eri
kaupunginosia voidaan yhdistdd samaan selvitykseen, jos yhden kaupunginosan kattava selvitys
olisi liian suppea esimerkiksi kaupunginosan pienen pinta-alan vuoksi. Toisaalta tietyilla alueilla
voidaan valita muitakin aluerajauksia, jos luonteva selvitysalueen koko ei noudata kaupunginosara-
joja. Alueellisissa liikenneturvallisuusselvityksissa tutkitaan maaramuotoisen mallipohjan perus-
teella liikenneturvallisuuteen liittyvat asiat ja kartoitetaan kehittamistarpeet alueittain. Kun kehitta-
mistarpeet on 16ydetty, suunnitellaan tarkeimpiin kohteisiin toimenpide-ehdotukset.

Alueellisten liikkenneturvallisuusselvitysten pohjalta kootaan lista koko Helsingin toimenpide-ehdo-
tuksista. Nama ehdotukset priorisoidaan tarkeysjarjestykseen. Listalta valitaan toteutettavat koh-
teet 10-vuotiseen investointiohjelmaan. Kun kohteet on aikataulutettu, laaditaan varsinaiset tar-
kemmat toimenpidesuunnitelmat (esim. katu- / rakentamis- / liikenteenohjaussuunnitelmat tarpeen
mukaan). Priorisoitava lista paivittyy jatkuvasti uusien alueellisten liikenneturvallisuusselvitysten
myo6ta, jolloin lopulta lista kattaa koko kaupungin toimenpide-ehdotukset. Listaa voidaan kuitenkin
alkaa toteuttamaan valittomasti, kun ensimmaisia toimenpidesuunnitelmia on saatu valmiiksi. Uu-
sia kohteita paivitetaan investointiohjelmaan mahdollisuuksien mukaan. Osa toimenpiteista voi olla
pienia toimenpiteita, jotka vaativat esimerkiksi vain likennevalojen ohjelmointia.

Raportissa esitetyt onnettomuustiedot perustuvat poliisin tietoon tulleisiin tielikenneonnettomuuk-

siin ja Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy ilmoittamiin raitiovaunuonnettomuuksiin, jos ei toi-
sin mainita.
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2 Lahtotiedot

Tassa luvussa on kasitelty selvityksen aluerajaus ja tarkeimmat liikenneturvallisuuteen liittyvat Iah-
totiedot. Lisaksi luvussa on katsaus alueen muista liikenneturvallisuuteen vaikuttavista suunnitel-
mista.

2.1 Aluerajaus

Tassa selvityksessa on kasitelty Yla-Malmin ja Ala-Malmin osa-alueita, jotka sijaitsevat Malmin
kaupunginosassa (kaupunginosanumero 38). Tarkastelualueesta kaytetaan selvityksessa nimitysta
Malmi. Tarkastelualue sijaitsee koillisessa suurpiirissa. Tarkka sijainti kaupungissa on esitetty ku-
vassa 2.1. sinisella rajauksella.

Kuva 2.1. Yl&-Malmin ja Ala-Malmin sijainti Helsingissé& merkittyn& sinisellé rajauksella
(Helsingin kaupunki 2025). Osa-alueiden Véliset rajat on esitetty punaisella viivalla.
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Kuvassa 2.2. on esitetty alueen opaskartta ja selvityksessa tarkasteltavan alueen aluerajaus sini-
sella aariviivalla.
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Kuva 2.2. Yla-Malmin ja Ala-Malmin kartta sekéa tarkastelualueen rajaus sinisella aériviivalla (Hel-
singin kaupunki 2025).

2.2 Onnettomuusmaarien kehitys (2015-2019 ja 2020-2024)

Poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien jakaumat vakavuuden mukaan on esitetty taulukossa
2.1. Koko Helsingin alueella tapahtuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien maara on vahentynyt
viisivuotisjaksojen 2015-2019 ja 2020-2024 valilla noin 26 %. Malmin alueella tapausten maara on

vahentynyt 8 % vastaavalla aikavalilla. Tarkastelualueella on tapahtunut yksi kuolemaan johtanut
onnettomuus kymmenen vuoden aikana.

Taulukko 2.1. Onnettomuudet vakavuuden mukaan vuosina 2015-2019 ja 2020-2024.

VAKAVUUS MAARA 2015-2019 MAARA 2020-2024 MUUTOS (MUUTOS-%)
Kuolemaan johtaneet 0 1 +1(-)

onnettomuudet

Loukkaantumiseen johtaneet 48 43 -5 (-10 %)
onnettomuudet

Omaisuusvahinko- 165 67 -98 (-59 %)
onnettomuudet

Yhteensa 213 111 -102 (-48 %)
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Onnettomuuksien jakauma onnettomuuslajien mukaan on esitetty taulukossa 2.2. Lukumaaraisesti
eniten on vahentynyt henkildauto-onnettomuudet, muiden moottoriajoneuvojen onnettomuudet ja
polkupydraonnettomuudet. Vaheneman arvioidaan johtuvan erityisesti siita, etta poliisi ei ole enda
vuodesta 2020 alkaen yleensa kaynyt onnettomuuspaikoilla, kun onnettomuudesta ei ole aiheutu-
nut henkildvahinkoja, jolloin omaisuusvahinkoihin johtaneet tapaukset eivat tule enaa yhta katta-
vasti tilastoiduksi kuin ennen vuotta 2020. Yksittaisissa onnettomuuslajeissa tapausten maarat
henkildauto-onnettomuuksia lukuun ottamatta ovat olleet melko vahaisia, joten muissa onnetto-
muuslajeissa kuin henkildauto-onnettomuuksissa muutokset voivat osittain selittyd satunnaisvaih-
telulla.

Tilastoitujen onnettomuuksien maara on kasvanut ainoastaan ryhméassa "muu ajoneuvo”. Naista
useimmissa on ollut kyse sahkdpotkulautaonnettomuudesta. Sahkopotkulautojen kaytto oli vuosina
2015-2019 keskimaarin selvasti vahaisempaa kuin vuosina 2020-2024, mika selittanee tilastoitu-
jen sahkopotkulautaonnettomuuksien lisdantymista. Yleisesti on lisaksi tiedossa, etta erityisesti
pyorailijdiden, sdhkodpotkulautailijoiden ja mopoilijoiden yksittdisonnettomuuksia ilmoitetaan harvoin
poliisille, jolloin useimmat tapaukset jaavat virallisten tilastojen ulkopuolelle. Jalankulkijoiden yksit-
taisonnettomuuksia, kuten liukastumisia ja kaatumisia, ei tilastoida likenneonnettomuuksina.

Taulukko 2.2. Onnettomuudet onnettomuuslajin mukaan vuosina 2015-2019 ja 2020-2024.

ONNETTOMUUSLAJI MAARA 2015-2019 MAARA 2020-2024 | MUUTOS (MUUTOS-%)
Jalankulkijaonnettomuudet 11 8 -3 (-27 %)
Polkupydrdonnettomuudet 27 16 -11 (-41 %)
Mopo-onnettomuudet 2 2 0(0 %)
Moottoripyéraonnettomuudet 4 3 -1(-25 %)
Raitiovaunuonnettomuudet 0 0 0(-)
Linja-auto-onnettomuudet 23 8 -15 (-65 %)
Pakettiauto-onnettomuudet 26 9 -17 (-65 %)
Kuorma-auto-onnettomuudet 13 1 -12 (-92 %)
Muu ajoneuvo -onnettomuudet 2 9 7 (350 %)
Vain henkildautoja 105 55 -50 (-48 %)
Eldinonnettomuus 0 0 0(-)
Yhteensa 213 111 -102 (-48 %)

Henkildvahinko-onnettomuudet (kuolemaan tai loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet) vuo-
sina 2015-2024 on esitetty kuvassa 2.3. Kuvioista kolmio tarkoittaa jalankulkijaonnettomuutta, vi-
nonelié polkupydraonnettomuutta, neli® mopo-onnettomuutta ja ympyra moottoriajoneuvo-onnetto-
muutta, jossa ei ollut osallisena edella mainittuja tienkayttajia.

Malmilla tapahtuneet henkilévahinko-onnettomuudet ovat paaosin sijoittuneet alueen paaverkolla
ja erityisesti risteysalueilla, kun tarkastellaan edellisen kymmenen vuoden aikajaksoa. Eniten on-
nettomuuksia on tapahtunut Malminkaaren linjaosuuksilla ja risteyksissa (37 kpl). Seuraavaksi eni-
ten onnettomuuksia on tapahtunut Tattariharjuntielld (11 kpl), Vanhalla Helsingintiella (10 kpl), Kir-
konkylantiella (6 kpl), Pukinmaenkaarella (6 kpl) ja Malmin kauppatiella (6 kpl), kun mukaan laske-
taan myds naiden katujen risteysalueet. Risteysalueista eniten henkildvahinko-onnettomuuksia on
tapahtunut Malminkaaren ja Keha | rampin risteyksessa (9 kpl), Malminkaaren ja Malmin asema-
tien risteyksessa (7 kpl) sekd Vanhan Helsingintien/Keha | rampin ja Pihlajamaentien/Tattariharjun-
tien risteyksessa (7 kpl). Onnettomuuspaikkoja on kasitelty tarkemmin luvuissa 3., 4. ja 5. seka ke-
hittamistoimenpiteiden osalta luvussa 9.
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Kuva 2.3. Tarkastelualueella tapahtuneet henkilbvahinko-onnettomuudet vuosina 2015-2024 ja
tarkastelualueen rajaus sinisellé &ériviivalla (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2025).

2.3 Katuverkon luokittelu

Tarkastelualue rajautuu eteldsta Keha l:een, joka on Uudenmaan ELY-keskuksen hallinnoima val-
tatie. Alueen sisalla ainoa paakatuyhteys on Tattariharjuntie, joka sijoittuu alueen kaakkoiskulmaan
(kuva 2.4.). Tattariharjuntie on yhteys eteldsuunnasta Pihlajaméaesta ja Keha [:Itd kohti Tattarihar-
jua. Paakatuverkkoon luokiteltavia alueellisia kokoojakatuja ovat Keha |:Itd paaosin pohjoisen
suuntaan linjatut Malminkaari, Orskintie, Vanha Helsingintie-Kirkonkylantie seké Tullivuorentie-
Teerisuontie-Kotinummentie. Alueellisia kokoojakatuja ovat myds Malmin kauppatie ja Pukinmaen-
kaari, jotka muodostavat yhtenadisen katuyhteyden tarkastelualueen keskiosasta kohti lantta. Alu-
eellisia kokoojakatuja yhdistdd muutamia paikallisten kokoojakatujen yhteyksia, jotka kulkevat paa-
osin asuinalueiden ymparistdssa. Paikallisia kokoojakatuja ovat Vilppulantie, Malminraitti, Syystie

ja Laulurastaantie.
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Katuverkon luokittelu, nykytila

Moottorivayla

Paakatu
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Tonttikatu

2 P a

Kuva 2.4. Katuverkon luokitus (Helsingin kaupunki 2021).

2.4 Nopeusrajoitukset

Tarkastelualueen tonttikaduilla nopeusrajoituksena on alueellinen 30 km/h (kuva 2.5). Alueen ko-
koojakaduilla nopeusrajoituksena on paaosin 40 km/h, mutta osalla kaduista on kuitenkin 30 km/h.
Orskintien ja Malminraitin nopeusrajoitus on 30 km/h. Lisaksi Vilppulantielld ja Kotinummentiella on
katuosuus koulun lahelld, jolla nopeusrajoitus on 30 km/h. Tattariharjuntien ja Malminkaaren no-
peusrajoitus on esikaupunkialueiden paakatujen periaatepaatdksen mukaisesti 50 km/h lukuun ot-
tamatta Malminkaaren osuutta Malmin keskustan kohdalla, jolla nopeusrajoitus on 40 km/h.
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Kuva 2.5. Nopeusrajoitukset tarkastelualueella (Helsingin kaupunki 2019a).

2.5 Liikennemaarat

Suurimmat moottoriajoneuvojen liikennemaarat tarkastelualueella ovat Tattariharjuntiella, Vanhalla
Helsingintielld ja Malminkaarella (Malmin keskustan kohdalla), joissa syksyn keskimaarainen arki-
vuorokauden liikenne (KAVL) oli noin 9 000—13 000 ajoneuvoa vuorokaudessa tarkastelualueen
kohdalla vuoden 2019 laskennassa. Alueen muilla paaverkon kaduilla likennemaara oli noin 3
000-9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Alueen paikalliskaduilla likennemaara oli enintdan 3 000
ajoneuvoa vuorokaudessa, mutta varsinkin tonttikaduilla likennemaara oli tyypillisesti muutamia
satoja ajoneuvoja vuorokaudessa. Kuvassa 2.6 on esitetty likennemaarakartta vuodelta 2019.
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Kuva 2.6. Lilkennemé&érét (Helsingin kaupunki 2025).

2.6 Muut suunnitelmat

Tassa osiossa on esitetty tarkeimpia tarkastelualueeseen liittyvia suunnitelmia, jotka vaikuttavat
likenneturvallisuuteen. Osa suunnitelmista on luonnosvaiheessa ja osa hyvaksyttyja.

Malmin keskustavisio ja keskustan suunnitteluperiaatteet

Kaupunkiymparistolautakunnan tiedoksi merkitsemassaan Malmin keskustavisiossa (3.3.2020 §
120) ja paattamassaan suunnitteluperiaatteissa (1.6.2021 § 295) on esitetty lahtékohdat alueen
katuverkoksi ja katujen toiminnallisiksi luokiksi tulevaisuudessa alueen kehittyessa. Keskeinen
muutos nykyiseen katuverkkoon on, etta luonnoksessa Kirkonkylantie, Malmin raitti, Kotinummen-
tie/Teerisuontie ja Vilppulantie muodostaisivat kehamaisen alueen (bulevardikeha), jonka sisapuo-
lelle tulisi esimerkiksi tihea kavelyn ja pyorailyn reittiverkosto. Keskeisimmat katuyhteydet bulevar-
dikehalle liittymiseksi alueen ulkopuolelta olisivat Malminkaari, Vanha Helsingintie, Tullivuorentie,
Pikitehtaankatu, Kotinummentie ja Kirkonkylantie. Malminkaari olisi jatkossakin keskeinen keha-
maisen alueen lapi kulkeva katu, mutta Malmin kauppatielle on ehdotettu Iapiajoliikenteen poista-
mista Malmin keskustan kohdalta. Katu muuttuisi talta osin paikalliskaduksi.

Viikin-Malmin pikaraitiotie

Kaupunginvaltuusto paatti 16.4.2025 (§ 78) hyvaksya Viikin-Malmin pikaraitiotien yleissuunnitel-
man jatkosuunnittelun pohjaksi. Tarkastelualueella raitiotie tarkoittaisi toteutuessaan merkittavia
muutoksia erityisesti Kirkonkylantielle ja Vilppulantielle. Raitiotien toteutuessa Kirkonkylantien ajo-
kaistojen maara vahenisi yhteen ajokaistaan suuntaansa Lisaksi liikennevalo-ohjattuja risteyksia
olisi nykyista enemman, ja kadun nopeusrajoitus koulun lahella laskisi 30 kilometriin tunnissa lii-
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kenneymparistdn tukiessa paremmin matalampia ajonopeuksia. Muutosten jalkeen erityisesti ka-
dunylityksen turvallisuuden arvioitaisiin parantuvan. Vilppulantiella risteykset olisivat paaosin liiken-
nevaloin ohjattuja. Hankkeen on mahdollista toteutua 2030-luvulla.

Pohjoisbaana

Pohjoisbaanan jatkaminen keskustan suunnasta kohti Malmia ja tarkastelualuetta on suunnitelta-
vana vuoden 2025 tilanteessa. Malmin keskustan kohdan suunnittelun on tarkoitus kaynnistya vuo-
sina 2026. Baanan on tarkoitus kulkea Malminkaaren yhteydessa ajoradan ja rautatien valisella
alueella. Baanan rakentumisen ja nykyisten risteysjarjestelyiden kehittamisen arvioidaan paranta-
van pyoraliikenteen turvallisuutta erityisesti Malminkaaren ja sen kanssa risteavien katujen vali-
sissa risteyksissa, joissa on viimeisen kymmenen vuoden aikana tapahtunut useita polkupydraon-
nettomuuksia. Baanan rakentumisen myo6ta suuren osan kadun pyoraliikenteesta arvioidaan siirty-
van kadun etelareunan nykyiseltd pyoratieltd kadun pohjoispuolen baanayhteydella, jolloin ris-
tedmiset autoliikenteen kanssa vahentyisivat.

Pikitehtaankortteleiden liikennesuunnitelmat

Kaupunginvaltuusto on paattanyt osana Pikitehtaankortteleita koskevia asemakaavamuutoksia
(15.2.2023 § 36 ja 21.5.2025 § 110) myds alueen liikennejarjestelymuutoksista. Liikennesuunnitel-
missa on esitetty Viikin-Malmin pikaraitiotien liikennejarjestelyt Vilppulantien itdosassa ja Ormus-
pellonraitiolla. Lilkennesuunnitelman mukaisesti tehdaan my6s muutoksia Pikitehtaankadun ja Tee-
risuontien liikennejarjestelyihin parantamalla esimerkiksi Teerisuontien ja Pikitehtaankadun risteyk-
sen jarjestelyita seka alueen suojatiejarjestelyita.

Vanhan Helsingintien pohjoisosan ja Malmin asematien katusuunnitelma

Kaupunkiymparistlautakunnan 29.9.2020 (§ 566) paattamassa Vanhan Helsingintien pohjoisosan
ja Malmin asematien katusuunnitelmassa on suunniteltu liikenneturvallisuutta parantavia toimenpi-
teitd kuten muutoksia suojatiejarjestelyihin Malmin asematiellda sekd muutoksia Malminkaaren ja
Malmin asematien risteysjarjestelyihin. Malmin asematiella ajokaistojen maara vahenee suojatei-
den kohdalla, ja kadulle toteutetaan yksisuuntaiset pyoratiet. Vanhalle Helsingintielle on myds
suunniteltu yksisuuntiaset pyoratiejarjestelyt Malmin asematien etelapuolelle. Muutosten arvioi-
daan toteutuessaan parantavan erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden liikenneturvallisuutta.

Sepanmaen asemakaavan muutos

Kaupunkiymparistdlautakunta on paattanyt osana Sepanmaen asemakaavamuutosta 5.11.2024 (§
580) my0s alueen liikennejarjestelymuutoksista. Nykyisten katujen liikenneturvallisuuden paranta-
misen kannalta keskeisimpid muutoksia ovat suojatie- ja risteysjarjestelyihin suunnitellut parannuk-
set. Tattariharjuntielld parannataan suojatie- ja risteysjarjestelyita likennevaloin ja suojatien keski-
saarekkein seka lasketaan nopeusrajoitusta. Tattariharjuntie ja Tullivuorentien risteyksiin tonttikatu-
jen kanssa toteutetaan suunnittelualueeseen sisaltyville osuuksille ylijatketut jalkakaytavat paa-
suunnan ylittavan suojatien tilalle, minka arvioidaan parantavan jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
turvallisuutta. Muutosten arvioidaan toteutuvan 2027 alkaen.

2.7  Erikoiskuljetusreitit

Tarkastelualueella on yksi katu (Tattariharjuntie), joka toimii osana erikoiskuljetusreitistéa (Kuva
2.7.). Tattariharjuntien erikoiskuljetusreitti kuuluu tavoiteluokkaan 40 x 6 x 6 metria (pituus x leveys
x korkeus). Reitistot vaikuttavat joiltain osin siihen, millaisia ratkaisuja voidaan esittaa toimenpi-
teiksi reittikaduille kuten hidasteisiin ja ajoradan kavennuksiin.
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Kuva 2.7. Erikoiskuljetusreitit tarkastelualueella. Reitit on esitetty vihreélla vérilla, miké tarkoittaa
40 m tavoitepituutta.
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3 Risteysalueet

Risteysalueiden turvallisuutta on analysoitu onnettomuuksien lukumaaran ja INDS-luvun avulla.
Kuva 3.1. sisaltaa risteyksien onnettomuusanalyysin, jossa ympyran halkaisija kuvaa risteyksessa
tapahtuneiden onnettomuuksien maaraa ja varin tummuus onnettomuuksien vakavuutta (IND5-
luku). Analyysiin lasketaan mukaan viiden vuoden onnettomuudet (vuosilta 2019-2023). Onnetto-
muus lasketaan mukaan risteysta kuvaavaan ympyraan, kun se on sidottu risteyspisteeseen (ris-
teyksen keskipiste) ja tapahtunut 50 metrin sateella risteyspisteesta. INDS-luku lasketaan kaavalla:
(henkildvahinko-onnettomuudet + 0,2 * omaisuusvahinko-onnettomuudet) / 5. Ympyran vari tum-
menee IND5-luvun kasvaessa.
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Kuva 3.1. Tarkastelualueen risteykset, joissa on tapahtunut useita onnettomuuksia vuosina 2019—
2023 (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2025). Tarkastelualueen rajaus siniselld &ériviivalla.

Taulukossa 3.1. on esitetty risteykset, joissa on tapahtunut lukumaaraisesti eniten onnettomuuksia

tarkastelualueella. Risteysten jarjestys on sama esitettdessa risteykset niissa tapahtuneiden onnet-
tomuuksien vakavuuksien (IND5-luvun) mukaan vakavimmasta lievempaan.
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Taulukko 3.1. Risteykset, joissa on tapahtunut lukumé&éaréaisesti eniten onnettomuuksia (vuodet
2019-2023) (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2025).

PISTE LKM IND5 KATU RISTEAVA KATU
4100 15 1,56 MALMINKAARI KEHA 1 LANTEEN
1628 8 1,12 MALMINKAARI MALMIN ASEMATIE
4366 7 0,92 MALMINKAARI SOIDINTIE
3436 6 0,88 VANHA HELSINGINTIE/ PIHLAJAMAENTIE/
KEHA | LANNESTA TATTARIHARJUNTIE
5160 6 0,4 VANHA HELSINGINTIE VILPPULANTIE
1903 5 0,36 VANHA HELSINGINTIE KEHA | LANTEEN
4795 5 0,2 KIRKONKYLANTIE MALMIN RAITTI / MARKKINATIE

Eniten onnettomuuksia lukumaaraisesti ja suurin INDS-luku on Malminkaaren ja Keha | lanteen va-
lisessa liikennevalo-ohjaamattomassa risteyksessa. Keha I:n tienpitajana toimii Uudenmaan ELY-
keskus. Vuosina 2019-2023 risteyksessa tapahtui yhteensa 15 poliisin tietoon tullutta tieliikenne-
onnettomuutta, joista kuusi johti henkilévahinkoihin. Risteyksen onnettomuusmaara on 14. suurin
ja IND5-luku 6. suurin Helsingin kaikista risteyksista. Risteyksessa tapahtuneista onnettomuuksista
12 oli kyse eri ajosuunnista risteyksiin saapuvien ajoneuvojen valisista tormayksista. Naissa kai-
kissa tapauksissa tormayksen toinen osapuoli ajoi suoraan. Ristedvien ajoneuvojen onnettomuuk-
sista kolmessa toinen osapuoli liikkui polkupydralla tai sdhkdpotkulaudalla. Risteykseen on suun-
nitteilla liikennevalo-ohjauksen toteuttaminen, jonka arvioidaan estavan erityisesti ristedvien ajo-
neuvojen valisia térmayksia ja vahentavan henkildvahinko-onnettomuuksia. Valo-ohjauksen arvioi-
daan parantavan myos erityisesti pyoraliikkenteen turvallisuutta Keha | ramppia ylitettaessa. Kysei-
sessa kohdassa on tapahtunut edellisen kymmenen vuoden aikana useita tormayksia autoilijan ja
pyorailijan valilla.

Malminkaaren ja Malmin asematien valo-ohjaamattomassa T-risteyksessa on tapahtunut kahdek-
san poliisin tietoon tullutta onnettomuutta vuosina 2019-2023. Risteyksen onnettomuusmaara on
69. suurin ja IND5-luku 22. suurin Helsingin kaikista risteyksista. Onnettomuuksista viisi on ollut
henkildvahinko-onnettomuuksia. Lisaksi viidessa onnettomuudessa oli kyse tormayksesta autoilijan
ja pyorailijan tai sdhkopotkulaudan kayttajan valilla. Kaikki viisi polkupyora- ja sahkopotkulautaon-
nettomuutta ovat tapahtuneet autoilijan saapuessa risteykseen Malmin asematieta. Naista neljassa
tapauksessa pyorailija tai sahképotkulautailija saapui risteykseen Malminkaarta etelasta (autoili-
jasta katsottuna vasemmalta) kayttden yhdistettya jalkakaytavaa ja pyoratieta. Tapauksissa autoi-
lija ei tyypillisesti huomannut lahestyvaa pyorailijaa ollenkaan tai riittdvan ajoissa. Autoilijan tor-
maysnopeus oli kuitenkin yleensa huomattavasti nopeusrajoitusta pienempi.

Pidempimatkaisen pyoraliikenteen arvioidaan tulevaisuudessa siirtyvan paaosin kadun koillispuo-
lelle rakennettavalle pohjoisbaanan jatkolle, jolloin baanan liikenne ohittaisi Malmin asematien ris-
teyksen ilman konfliktipisteita autoliikenteen kanssa. Nykyisen pyoratien jarjestelyita ja kehittamis-
tarpeita tutkitaan Malminkaaren tarkemman suunnittelun yhteydessa, silla jarjestelyita on tarve ke-
hittaa turvallisemmiksi, vaikka suuren osan pyoraliikenteestd odotetaankin siirtyvan pohjoisbaa-
nalle. Mahdollisia toimenpiteita pyoraliikenteen turvallisuuden parantamiseksi on kasitelty luvussa
5.2., mutta toimenpiteet suunnitellaan tarkemmin pohjoisbaanan suunnittelun yhteydessa. Risteyk-
sen kolmessa muussa onnettomuudessa oli osallisena vain moottoriajoneuvoja, ja tapaukset olivat
keskenaan erilaisia. Naiden tapausten perusteella ei ehdoteta parannustoimenpiteita.

Malminkaaren ja Soidintie likennevalo-ohjaamattomassa T-risteyksessa on tapahtunut yhteensa
seitseman poliisin tietoon tullutta onnettomuutta vuosina 2019-2023. Risteyksen onnettomuus-
maara on 95. suurin ja IND5-luku 37. suurin Helsingin kaikista risteyksista. Tapauksista nelja johti
henkildvahinkoihin. Naista kolmessa oli kyse polkupyéralla tai sahkdpotkulaudalla liikkuvan louk-
kaantumisesta. Kyseiset tapaukset tapahtuivat lahes samassa kohdassa, jossa autoilija saapui ris-
teykseen Soidintieta ja pyodrailija tai sdhkdpotkulautailija Malminkaaren yhdistettya jalkakaytavaa ja
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pyoratietd etelan tai pohjoisen suunnasta. Mahdollisia toimenpiteitad pyoraliikenteen turvallisuuden
parantamiseksi on kasitelty luvussa 5.2. Parannustoimenpiteet suunnitellaan tarkemmin pohjois-
baanan suunnittelun yhteydessa. Risteyksen neljdssa muussa onnettomuudessa osallisena oli
vain moottoriajoneuvon kuljettajia, ja tapaukset olivat ristedvien ajoneuvojen valisia térmayksia.

Muita tarkastelualueen risteyksia, joissa on tapahtunut edella kuvattuja risteyksia vahemman on-
nettomuuksia, ei kasitella tdssa osiossa erikseen. Osaa muista risteyksista kasitellaan kuitenkin
selvityksen muissa osioissa esimerkiksi jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuuden nakokul-
masta.

Kuvassa 3.2. on esitetty alueen liikkennevaloristeykset ja -suojatiet punaisilla ympyroéilla. Alueen lii-
kennevaloristeyksista painottuvat Vanhalla Helsingintiella ja Kirkonkylantiella oleviin risteyksiin.
Alueella on viidet erilliset suojatielikennevalot.
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Kuva 3.2. Liikennevaloristeykset punaisilla ympyréillé ja tarkastelualueen rajaus siniselléa aéarivii-
valla (Helsingin kaupunki 2025).
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4 Jalankulku

Tassa luvussa on kasitelty paikat, joissa on tapahtunut kymmenen viimeisimman vuoden aikana
eniten jalankulkijaonnettomuuksia. Lisaksi on kasitelty suojateiden ja muiden kadunylitysjarjestely-
jen turvallisuutta.

4.1 Jalankulkijaonnettomuuspaikat

Jalankulkijaonnettomuuksia tilastoitiin vuosina 2015—-2024 yhteensa 19, joista 17 johti henkilova-
hinkoihin. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei tapahtunut. Kaikista jalankulkijaonnettomuuk-
sista 11 tapahtui suojatielld, viisi ajoradalla, kaksi jalkakaytavalla ja yksi pysakainti- ja piha-alu-
eella. Jalankulkijaonnettomuuksien maara vaheni kolmella onnettomuudella viisivuotisjaksojen
2015-2019 ja 2020—-2024 valilla 11 onnettomuudesta kahdeksaan onnettomuuteen. Kuvassa 4.1.
on esitetty jalankulkijaonnettomuudet kartalla vuosina 2015-2024 kuvattuna punaisilla kolmioilla.
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Kuva 4.1. Jalankulkijaonnettomuudet tarkastelualueella vuosina 2015-2024 (Helsingin liikenneon-
nettomuusrekisteri 2025). Tarkastelualueen rajaus siniselld &ériviivalla.
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Kaikki jalankulkijaonnettomuudet ovat tapahtuneet yksittaisissa kohteissa, joten mikaan yksittainen
suojatie tai muu vastaava paikka ei onnettomuustarkastelussa korostunut. Jalankulkijaonnettomuu-
det ovat myds sijoittuneet alueen eri puolille, mutta useampia onnettomuuksia on tapahtunut YIa-
Malmin torin ymparistdéssa. Tapaukset ovat kuitenkin olleet keskendan erilaiset, joten tapausten
toistuvuuden perusteella ei ole tunnistettavissa selkeita liikenneturvallisuuden parannustoimenpi-
teita.

Suojateillad tapahtuneista (11 kpl) onnettomuudesta lahes kaikki on tapahtunut nopeusrajoitusalu-
eella 40 tai 50 km/h. Useimmat suojatieonnettomuuksista tapahtuivat suojatielld, jossa ei ollut ra-
kenteellisia turvallisuutta parantavia toimenpiteitd kuten keskisaareketta tai korotettua suojatieta.
Onnettomuuksista kaksi tapahtui risteyksessa liikennevalo-ohjatulla suojatielld. Onnettomuuden
toinen osapuoli ei naissa tapauksissa noudattanut liikennevalo-opastetta. Suojatieonnettomuuksien
vahentaminen liikennejarjestelyja kehittdmalla tarkoittaisi systemaattista suojatiejarjestelyiden pa-
rantamista tarkastelualueella, silla yksittaiset suojatiet eivat onnettomuustarkastelussa korostuneet.
Jarjestelyiltaan huonon turvallisuustason suojateiksi luokitellut suojatiet ja mahdolliset turvallisuu-
den parannustoimenpiteet on esitetty luvussa 4.2.

4.2 Punaisen luokituksen kadunylitysjarjestelyt

Helsingin kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi kokouksessaan 10.12.2019 jalankulkijoiden ka-
dunylitysjarjestelyjen suunnitteluperiaatteet. Periaatteissa on maaritelty kadunylitysjarjestelyn tur-
vallisuusluokitus, jossa on jaoteltu kadunylitysjarjestelyt turvallisuuden mukaan kolmeen luokkaan:
vihreisiin (hyva turvallisuustaso), keltaisiin (tyydyttava) ja punaisiin (huono). Punaisen luokan uusia
kadunylitysjarjestelyja ei saa enaa suunnitella ja olemassa olevia punaisen luokan jarjestelyille py-
ritdan vahitellen 16ytamaan toimenpide, jotta luokitus parantuisi vihreaksi tai keltaiseksi. (Helsingin
kaupunki, 2019b)

Malmin alueella sijaitsee vuoden 2025 tilanteessa 33 punaisen luokan suojatietad. Suojatiet on ym-
pyroity punaisella kartalle kuvassa 4.2. Kuvassa on myos esitetty alueen kaikki suojatiet mustilla
viivoilla. Suojatieaineisto on paivitetty viimeksi vuonna 2014, joten aineisto ei sisalla viimeisien vuo-
sien aikana tapahtuneita muutoksia, mutta se sisaltaa kaikki punaisen luokan suojatiet.
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Kuva 4.2. Suojateiden sijainnit tarkastelualueella mustilla viivoilla. Punaisen luokituksen suojatiet
on ympyréity punaisella. Tarkastelualueen rajaus on esitetty siniselld &ériviivalla.

Tarkastelualueen lahes kaikki punaisen luokituksen suojatiet sijaitsevat 40 km/h nopeusrajoitusalu-
eella pddosin ilman turvallisuutta lisdavia rakenteellisia toimenpiteitd kuten hidastetta tai keskisaa-
reketta. Osa suojateista sijaitsee 40 km/h nopeusrajoitetulla kadulla kohdassa, jossa on keskisaa-
reke, mutta suojatien kohdalla on vahintaan kaksi samansuuntaista ajokaistaa, mika lisda suoja-
tielld tapahtuvan tdrmayksen riskia. Tallaisia kohteita on esimerkiksi Malminkaarella ja Kirkonkylan-
tiella. Yleisesti punaisia suojateita on eniten Yla-Malmilla Syystiella ja Kirkonkylantiella seka Ala-
Malmilla Vilppulantielld, Malminkaarella, Tullivuorentielld ja Teerisuontielld. Punaisen luokituksen
suojateiden turvallisuutta ehdotetaan parannettavan seuraavilla toimenpiteilla:

+ Kirkonkylantien ylittdvat suojatiet Kunnantien ja Laidunkujan risteyksissa: muuttuu 1+1-kais-
taiseksi ja nopeusrajoitukseksi 30 km/h Viikin-Malmin raitiotien toteutuessa

+ Kirkonkylantien ylittdva suojatie Notkokujan risteyksessa: likennevalot ja nopeusrajoitukseksi
30 km/h Viikin-Malmin raitiotien toteutuessa

» Kirkonkylantien ylittdva suojatie Torikadun kohdalla: suojatie poistuu Viikin-Malmin raitiotien to-
teutuessa

* Malmin kauppatien ylittavat suojatiet Terakujan risteyksessa ja Tilkepolun kohdalla: keskisaa-
reke tai kadun kavennus

+ Malminkaaren ylittavat suojatiet (6 kpl): toimenpide suunnitellaan tarkemmin pohjoisbaanan
suunnittelun yhteydessa

» Keha | rampin ylittdva suojatie Malminkaaren risteyksessa: likennevalot

* Pukinmaenkaaren ylittava suojatie Syystien risteyksessa: kaantymiskaistan poisto, keskisaarek-
keen kaventaminen seka nopeusrajoitukseksi 30 km/h

» Tattariharjuntien ylittdva suojatie Tullivuorentien risteyksessa: likennevalot Sepanmaen asema-
kaavan yhteydessa laaditun likennesuunnitelman toteutuessa
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» Tattariharjuntien ylittdva suojatie Raetien risteyksessa: keskisaareke Sepanmaen asemakaavan
yhteydessa laaditun likennesuunnitelman toteutuessa

» Tullivuorentien ylittdva suojatie Nallemaentien risteyksessa: suojatien poisto

+ Tullivuorentien ylittdva suojatie Teerisuonkujan risteyksessa: likennevalot Pikitehtaankorttelei-
den etela- ja lansiosien liikennesuunnitelmassa

+ Tullivuorentien ylittdva suojatie Tullivuorenkujan risteyksessa: nopeusrajoitukseksi 30 km/h

» Teerisuontien ylittavat suojatiet Pikitehtaanpuiston ja Pikitehtaankujan kohdilla: Pikitehtaanpuis-
ton suojatie siirtyy kadun linjauksen muuttuessa, jolloin suojatie sijaitsee risteyksessa sivuka-
dulla, jonka suunnasta on vaistamisvelvollisuus. Pikitehtaankujan kohdan suojatielle mahdolli-
nen toimenpide on korotettu suojatie.

» Syystien (4 kpl) ja Laulurastaantien ylittavat suojatie (2 kpl): mahdollisesti nopeusrajoitukseksi
30 km/h.

» Vilppulantien ylittavat suojatiet (5 kpl): likennevalot tai suojatie poistuu Viikin-Malmin raitiotien
toteutuessa.

4.3 Muut kadunylitysjarjestelyt

Muut tarkastelualueen suojatiet saavat keltaisen tai vihrean luokituksen. Suurin osa suojateista si-
jaitsee tonttikaduilla tai paikallisilla kokoojakaduilla 30 km/h nopeusrajoitusalueella. Suojateilla ei
ole paasaantdisesti kaytetty rakenteellisia turvallisuustoimenpiteita. Yksittaisilld suojateilla on kui-
tenkin kaytetty esimerkiksi keskisaareketta tai korotusta. Alueen paaverkon kadun suojateilla on
tyypillisesti keskisaareke tai liikennevalot, jotka saavat keltaisen luokituksen.
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5 Pyoraliikenne

Tassa luvussa on kasitelty pyoraliikenteen tavoiteverkon toteutuksen tilanne ja paikkoja, joissa on
tapahtunut eniten polkupydraonnettomuuksia.

5.1 Pyoraliikenteen tavoiteverkko

Tarkastelualueella pyoraliikenteen tavoiteverkko (kuva 5.1) koostuu paaasiassa yksisuuntaisista
baana- tai paareittitasoisista yhteyksista. Nykytilanteessa pyoraliikenteen verkko koostuu kuitenkin
paaosin yhdistetyistad jalkakaytavista ja pyorateistd sekd kaksisuuntaisista pyorateista. Lisaksi pai-
kalliskaduilla on ajoratojen muodostamia yhteyksia ilman erillisia pyoraliikennejarjestelyja. Paikal-
liskaduilla moottoriajoneuvoliikkenteen rauhoittaminen on keskeinen keino pyoraliikenteen turvalli-
suuden varmistamiseksi. Ajoradasta ja jalkakaytavasta eroteltuja pyoraliikennejarjestelyja on nyky-
tilanteessa Malminkaarella, Kirkonkylantiella ja Kotinummentiella. Useilla paaverkon kaduilla on
kaytdssa yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie. Alueella on myds vain jalankululle ja pyoraliikenteelle
tarkoitettuja yhteyksia ja puistoreitteja.
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Kuva 5.1. Pyéréliikenteen tavoiteverkko tarkastelualueella. Tummansiniset ja -punaiset viivat ku-
vaavat baanatasoisia yhteyksié, kirkkaanpunaiset ja -siniset p&éreittejé. Punaiset viivat ovat yksi-
suuntaisia jérjestelyja ja siniset viivat kaksisuuntaisia jarjestelyja. (Helsingin kaupunki 2025)
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5.2 Polkupyoraonnettomuuspaikat

Tilastoituja polkupydraonnettomuuksia tapahtui vuosina 2015-2024 yhteensa 43, joista 32 johti
loukkaantumiseen. Onnettomuuksista 33 tapahtui suojatiella tai pyoratien jatkeella, seitseman ajo-
radalla ja kolme pydratielld. Polkupydraonnettomuuksien maara vaheni 11 onnettomuudella viisi-
vuotisjaksojen 2015-2019 ja 2020-2024 valilla 27 onnettomuudesta 16 onnettomuuteen. Kuvassa
5.2. on esitetty polkupyoraonnettomuudet kartalla vinonelidilla vuosina 2015-2024. Kokonaan pu-
nainen vinonelio tarkoittaa henkildvahinkoon johtanutta ja valkoinen vinonelid punaisella reunavii-
valla omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Onnettomuudet ovat tapahtuneet useassa eri
paikassa, mutta useissa yksittaisissa paikoissa on myds tapahtunut useita onnettomuuksia. Use-
ampia tilastoituja polkupyoérdonnettomuuksia on tapahtunut Malminkaaren risteyksissa Malmin ase-
matien (6 kpl), Soidintien (5 kpl), Keha I rampin (4 kpl), Teerisuontien (3 kpl) ja Pikkalankadun (2
kpl) kanssa. Useampi kuin yksi onnettomuus on myos tapahtunut Kirkonkylantien ylittavalla suoja-
tiellda Syystien risteyksessa (2 kpl).
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Kuva 5.2. Polkupyérédonnettomuudet tarkastelualueella vuosina 2015-2024 (Helsingin likenneon-
nettomuusrekisteri 2025). Tarkastelualueen rajaus siniselléa &ariviivalla.

Eniten polkupydraonnettomuuksia (6 kpl) on tilastoitu tapahtuneen Malmin asematien ylittavalla
pyoratien jatkeella Malminkaaren risteyksessa (kuva 5.3). Risteys on eriarvoinen kolmihaararisteys
ilman lilkkennevaloja. Kaikki onnettomuudet ovat olleet tormayksia autoilijan ja pyoérailijan valilla, ja
ne ovat tapahtuneet autoilijan saapuessa risteykseen Malmin asematieta, jota pyorailija on ollut
pyoratien jatkeella ylittdmassa. Pyorailija saapui risteykseen lahes kaikissa tapauksissa Malmin-
kaarta eteldsta yhdistettya jalkakaytavaa ja pyoratietad kayttaen. Autoilijalle on kyseisessa tilan-
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teessa osoitettu vaistamisvelvollisuus. Useimmissa tapauksissa autoilija ei ole huomannut ristea-
vaa pyorailijaa ollenkaan tai riittdvan ajoissa ennen tormaysta. Autoilijan nopeus on tyypillisesti ol-
lut maltillinen tormaystilanteissa.

Risteyksen parannustoimenpiteita suunnitellaan tarkemmin pohjoisbaanan suunnittelun yhtey-
dessa. Pohjoisbaana linjataan alustavien suunnitelmien mukaan Malminkaaren lansipuolelle, jolloin
baana ei ristedisi Malminkaaren nykyisten tonttikatuyhteyksien kanssa. Nykyinen pyoratieyhteys
mahdollisine muutoksineen kadun kaakkoisreunalla olisi kuitenkin sailymassa, mutta merkittavan
osan pyoraliikenteesta arvioidaan siirtyvan uudelle baanayhteydelle, jolloin polkupydraonnetto-
muuksien arvioidaan kokonaisuudessaan vahentyvan.

Pohjoisbaanan suunnittelun yhteydessa tarkastellaan myos nykyisen pydratien turvallisuuden pa-
rantamista. Mahdollisia turvallisuutta parantavia toimenpiteitd voivat olla esimerkiksi ndkeman pa-
rantaminen pyoratien suuntaan, pyoratien selkedmpi erottelu jalkakaytavasta ja siten selkeampi
havaittavuus seka pyoratien korostaminen punaisella varilla risteysalueella. Malmin asematiella
kaistojen maaran vahentaminen risteysalueella kahdesta yhteen voisi my6s auttaa autoilijaa ha-
vaitsemaan risteava pyoraliikenne paremmin, kun vieressa ei olisi toista autoa heikentamassa pyo-
railijan havaitsemista. Tulevaisuudessa mahdollinen bussilikenteen maaran kasvu voi edellyttaa
risteyksen liikennevalo-ohjausta. Malmin asematien nopeusrajoitusta on vuonna 2025 laskettu 30
kilometriin tunnissa. Ajonopeuden ei arvioitu olleen merkittava tekija risteyksessa tapahtuneissa
tormayksissa, mutta nopeusrajoituksen laskulla voi olla pieni turvallisuutta parantava vaikutus
myds kyseiselle risteysalueelle.

Kuva 5.3. Malmin asematien ylittavélla pyorétien jatkeella Malminkaarella tapahtuneet polkupyéré-
onnettomuudet vuosina 2015-2024.
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Toiseksi eniten polkupyoraonnettomuuksia (5 kpl) on tilastoitu tapahtuneen Soidintien ylittavalla
pyoratien jatkeella Malminkaaren risteyksessa (kuva 5.4). Risteys on jarjestelyiltdan lahes saman-
lainen Malminkaaren ja Malmin asematien valisen risteyksen kanssa. Soidintien risteyksessa Mal-
minkaaren suuntainen jalkakaytava ja pyoratie on kuitenkin eroteltu molemmin puolin risteysta
maalimerkinnalla. Malminkaarta etelasta pyoratieta risteykseen saavuttaessa pyoratien paalla on
ennen risteysta uloke kauppakeskuksen ja pysakdintitalon rakennuksesta. Rakennus varjostaa
pyoratieta ja aiheuttaa nakemaesteen erityisesti Soidintien suunnasta risteykseen saapuville suh-
teessa pyoratieta kulkeviin. Onnettomuuksista kolmessa tapauksessa pyorailija on saapunut ris-
teykseen etelan suunnasta, jolloin rakennus on voinut aiheuttaa nakemaesteen. Onnettomuusta-
pauksissa autoilija ei havainnut risteavaa pyorailijaa ollenkaan tai riittadvan ajoissa. Mahdollisia tur-
vallisuuden parannustoimenpiteitd ovat pyoratien siirtdminen rakennuksen alta ajoradalle pyo6ra-
kaistalle sekd Malminkaaren ja Soidintien muuttaminen 1+1-ajokaistaisiksi, mika selkeyttaisi pyora-
likennejarjestelyja ja parantaisi pyorailijan havaittavuutta. Toimenpiteitéd suunnitellaan tarkemmin
pohjoisbaanan suunnittelun yhteydessa.

Kuva 5.4. Soidintie ylittévélla pyorétien jatkeella Malminkaarella tapahtuneet polkupyérdonnetto-
muudet vuosina 2015-2024.

Keha | rampin (4 kpl), Teerisuontien (3 kpl) ja Pikkalankadun (2 kpl) risteyksissa Malminkaarella
tapahtuneet polkupydéraonnettomuudet ovat padosin olleet edellad kuvattujen onnettomuustapaus-
ten kaltaisia. Useimmissa tapauksessa moottoriajoneuvon kuljettaja on saapunut risteykseen sivu-
suunnasta ollen kdantymassa vasemmalle tai oikealle Malminkaarelle. Samalla pydrailija on ollut
ylittdmassa sivusuunnan katua kuljettajasta katsottuna vasemmailta tai oikealta. Teerisuontien ja
Pikkalankadun risteysten parannustoimenpiteitéd suunnitellaan tarkemmin pohjoisbaanan suunnitte-
lun yhteydessa. Toimenpiteet voivat olla samankaltaisia kuin edella Malmin asematien ja Soidintien
risteysten yhteydessa on ehdotettu. Malminkaaren ja Keha | rampin risteykseen on parhaillaan
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suunnitteilla likennevalojen toteuttaminen erityisesti risteyksen liikenneturvallisuuden paranta-
miseksi. Liikennevalojen arvioidaan auttavan estamaan vastaavia polkupy6rdonnettomuuksia, joita
risteyksessa on aiemmin tapahtunut.
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6 Liikenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittaminen Helsingissa perustuu vuonna 2021 hyvaksyttyihin katuverkon toiminnal-
lista luokitusta koskeviin periaatteisiin (Helsingin kaupunki 2021) ja paikalliskatujen liikkenteen rau-
hoittamisen periaatteisiin (Helsingin kaupunki 2025b). Katuluokitusjarjestelman mukaan kadut jae-
taan paaverkkoon ja paikallisverkkoon. Periaatteiden mukaan paikalliskadut, joita ovat paikalliset
kokoojakadut ja tonttikadut, suunnitellaan hitaalle vauhdille ja vahaisille likennemaarille katujen ai-
heuttaman estevaikutuksen pienentamiseksi. Liikkenteen rauhoittamisen toimenpiteet painottuvat
erityisesti tonttikaduille.

Tassa osiossa arvioidaan tarkastelualueen katuverkon jasentelyn toimivuutta ja ehdotetaan taman
perusteella tarvittaessa muutoksia katujen toiminnallisiin luokkiin tai liikennejarjestelyihin. Lisaksi
tadssa osiossa esitetdan nykyiset liikenteen rauhoittamistoimenpiteet, ja arvioidaan tarpeita uusille
hidasteille, nopeusnaytdille tai automaattisille likennevalvontapisteille ajonopeuksien rauhoitta-
miseksi katuverkon eri osissa. Tarkastelun painopiste on selkeissa liikenneturvallisuuden ongelma-
kohteissa. Mahdolliset useita katuja koskevat laajemmat muutostarpeet tarkastellaan muissa yh-
teyksissa kuten alueellisissa liikenne- ja kaupunkitilasuunnitelmissa. Koulujen ymparistdjen liiken-
teen rauhoittamistoimenpiteita tarkastellaan lisaksi tarkemmin luvussa 7.

6.1 Katuverkon jasentely

Katuverkon toiminnallinen luokittelu luo edellytykset toimivalle likennejarjestelmalle ja onnistu-
neelle paikalliskatujen liikenteen rauhoittamiselle. Katuymparistdn tulee lisdksi nayttaa kadulle ase-
tetun luokituksen mukaiselta siten, ettd kadunkayttajat ymmartavat kadun kayttétarkoituksen ja sen
muuttumisen erityisesti padverkon ja paikallisverkon muutoskohdissa. Paaverkko (paakadut ja alu-
eelliset kokoojakadut) muodostaa autoliikenteen rungon valittden paikalliskatuja (paikalliset kokoo-
jakadut ja tonttikadut) suurempia likennemaaria. Nopeusrajoitus on myds yleensa paaverkolla suu-
rempi kuin paikalliskaduilla. Paikalliskatujen liikenteellinen tehtava on luoda yhteyksia tonteille mat-
kan alussa ja lopussa, jolloin automatkat paikallisverkolla ovat tyypillisesti lyhyita. Paikallisverkon
kadut suunnitellaan paaverkon katuihin verrattuna alemmille nopeuksille ja pienemmille liikenne-
maarille. Paikalliskadut tulisi myds suunnitella siten, etta niitd ei hyddynneta lapiajoon.

Malmin alueen katuverkon rungon muodostavat padosin eteld-pohjoissuuntaiset Malminkaari,
Vanha Helsingintie-Kirkonkylantie seka Tullivuorentie-Teerisuontie-Kotinummentie. Alueen keski-
osassa on myos paaverkkoon kuuluva yhteys Pukinmaenkaari-Malmin kauppatie seka Malmin
kauppatien ja Kirkonkylantien yhdistava Orskintie. Katuverkon jasentelyd paa- ja paikallisverkon
valilla voidaan pitaa paaosin toimivana.

Malmin keskustavisiossa ja keskustan suunnitteluperiaatteissa on esitetty 1ahtdkohdat alueen katu-
verkon kehittamiselle tulevaisuudessa. Keskeinen muutos on bulevardikehan muodostuminen,
jossa erityisesti Vilppulantien liikenteellinen rooli korostuisi nykytilaan verrattuna. Vilppulantielle on
myods suunnitteilla pikaraitiotien rakentaminen. Malmin raitin liikkenteellinen rooli myos korostuisi
osana bulevardikehaa. Toinen keskeinen muutos olisi Malmin kauppatien muuttuminen paikalliska-
duksi ja kadun mahdollinen lapiajoliikenteen poistuminen Malmin keskustan kohdalla.
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6.2 Hidasteet ja muut katurakenteet

Tarkastelualueella sijaitsevat rakenteelliset hidasteet vuoden 2017 tilanteessa on esitetty kuvassa
6.1.
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Kuva 6.1. Hidasteiden nykytila tarkastelualueella ja sen ympéaristosséa.

Korotetut suojatiet ja muut hidasteet sijaitsevat tyypillisesti tonttikaduilla, kuten kuvasta 6.1. on
nahtavissa. Tarkastelualueella hidasteita on kaytetty useilla tonttikatuosuuksilla mutta ei kuiten-
kaan kaikilla tonttikaduilla. Hidasteiden maara ja niiden kaytto tarkastelualueella vastaa tyypillista
esikaupunkialueen kaupunginosaa. Saatujen asukaspalautteiden seka selvitystyon aikana tehtyjen
havaintojen ja tarkasteltujen aineistojen perusteella mahdollisia kohteita yksittaisille tai useammille
ajonopeutta hidastaville ratkaisuille ovat ensisijaisesti Pukinmaenkaari ja Malmin raitti, joilla liikkuu
paljon jalankulkijoita ja myos koululaisia. Malmin raitille suositellaan kuitenkin ensin liikennejarjes-

telyiden kokonaistarkastelun laatimista erityisesti pyoraliikennejarjestelyiden kehittamistarpeiden
suunnittelemiseksi.

6.3 Automaattinen liikennevalvonta

Vuonna 2018 kaupunkiymparistdlautakunnassa hyvaksytyssa yleissuunnitelmassa (Helsingin kau-
punki 2018) on esitetty kaksi automaattisen likennevalvonnan kohdetta tarkastelualueelle (Kuva
6.2.). Valvontakohteet sijaitsevat Tattariharjuntielld ja Malminkaarella. Molemmat kohteet ovat val-
mistuneet vuonna 2022. Suunnitelmassa on lisaksi esitetty automaattista likennevalvontaa tarkas-
telualueen laheisyyteen Suurmetsantielle. Tama kohde on my6s kayttddnotettu vuonna 2022.
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Kuva 6.2. Automaattisen liikennevalvonnan kohteet vuoden 2018 yleissuunnitelmassa (Helsingin
kaupunki 2018).

Automaattisen kameravalvonnan sijoittamisperiaatteiden mukaan kameravalvontaa kaytetaan paa-
asiassa paakaduilla tai alueellisilla kokoojakaduilla seka kaduilla, joilla nopeusrajoitus on vahintaan
40 km/h. Kameravalvontaa ei voida kayttdad myoskaan tiiviin asutuksen keskella salamavalon ai-
heuttaman haikaisyn vuoksi. Malmin alueella yleiset kriteerit taysin tayttavia katuja ovat Malmin-
kaari, Tattariharjuntie, Kirkonkylantie, Vanha Helsingintie, Teerisuontie, Kotinummentie, Malmin
kauppatie ja Pukinmaenkaari. Mahdollisena kohteena uudelle valvontapisteelle pidetdan erityisesti
Tattariharjuntietd Sepanmaen kohdalla alueen rakennuttua.

6.4 Nopeusnaytot

Nopeusnaytot sopivat kaduille, joilla ei voi kayttda rakenteellisia hidasteita, esimerkiksi tarinan tai
raitiovaunukiskojen vuoksi. Tarkastelualueella on talla hetkella nopeusnayttdé Pukinmaenkaarella
(Pukinmaen urheilupuiston kohdalla), Tullivuorentiella (Nallenmaentien pohjoispuolella) ja Teeri-
suontiella (Pikitehtaankujan etelapuolella). Mahdollinen paikka uudelle nopeusnaytdlle voisi olla
Malmin raitilla, mutta rakenteellinen hidaste on kuitenkin ensisijainen vaihtoehto kyseiseen koh-
taan.
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7 Koulujen ymparistot

Tarkastelualueella sijaitsee kuusi peruskoulun toimipistetta: Malmin peruskoulu (kaksi toimipis-
tettd), Pukinmaenkaaren peruskoulu, Karviaistien koulu, Hietakummun ala-asteen koulu ja Norden
kansainvalinen koulu (kuva 7.1.). Malmin peruskoulun kaikki toiminnot ovat siitymassa vuonna

2028 Kirkonkylantien toimipisteelle, jolloin Talvelantien toimipiste poistuu oppimiskaytdsta. Tassa
osiossa ei siksi erikseen tarkastella Talvelantien toimipisteen ymparistoa.

Y1a-Malmi kuuluu paddosin Malmin peruskoulun oppilaaksiottoalueeseen ja Ala-Malmi Hietakum-
mun ala-asteen oppilaaksiottoalueeseen (lukuvuosi 2024—-2025). Pukinmaenkaaren oppilaaksiotto-
alue rajautuu paaosin tarkastelualueen ulkopuolelle, mutta pieni osa Ala-Malmista kuuluu myo6s ky-
seiseen oppilaaksiottoalueeseen. Karviaistien koulu on erityiskoulu, joten silla ei ole yhta tarkasti
maariteltya oppilaaksiottoaluetta. Norden kansainvalisella koululla ei ole mydskaan oppilaaksiotto-
aluetta. Tarkastelualueen koulujen oppilaaksiottoalueiden laajuuden vuoksi voidaan arvioida, etta
lasten koulureitteja sijaitsee lahes jokaisella tarkastelualueen kadulla ja erityisesti koulujen lahei-
syydessa kuten Kirkonkylantiella, Pukinmaenkaarella, Malmin asematielld, Vanhalla Helsingintiella

ja Vilppulantiella. Tassa selvityksessa on keskitytty tarkastelualueella sijaitseviin kouluihin seka nii-
hin rajautuvien katujen ja koulujen lahialueiden tarkasteluun.
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Kuva 7.1. Koulujen sijainnit tarkastelualueella sinisilléa neliGilla.
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71 Malmin peruskoulu

Kirkonkylantien toimipiste

Malmin peruskoulun Kirkonkylantien toimipiste ei ole talla hetkella oppimiskaytdssa, mutta toimi-
piste otetaan uudelleen kayttédn vanhan koulurakennuksen peruskorjauksen ja uudisrakennuksen
rakentamisen jalkeen vuonna 2028.

Toimipiste sijaitsee Kirkonkylantielld Notkokujan pohjoispuolella. Kirkonkylantie on alueellinen ko-
koojakatu, jonka nopeusrajoitus on 40 km/h ja likennemaara yli 8 000 moottoriajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Kirkonkylantiella on nelja turvattomaksi luokiteltua suojatieta, silla kadulla on kaksi ajo-
kaistaa suuntaansa, ja kyseisten suojateiden kohdalla ei ole liikennevalo-ohjausta tai liikennejarjes-
telyja, jotka varmistavat ajonopeudet riittdvan matalaksi (Kuva 7.2). Koulun lahella on kuitenkin
myos liikkennevalo-ohjattu suojatie. Kadulla on myos lapsista varoittavat likennemerkit.

Notkokujalta on yhteys koulun pysakoéintialueelle. Notkokuja on vahaliikenteinen ja paattyva tontti-
katu. Kadun nopeusrajoitus on 30 km/h ja likennemaara noin 500 moottoriajoneuvoa vuorokau-
dessa. Kadulla sijaitsee Malmin VPK. Notkokujalla on jalkakaytava kadun molemmilla puolilla. Py-
sakointi kadulla on kielletty. Notkokujan ylittava suojatie ja pyoratien jatke on korotettu Kirkonkylan-
tien risteyksessa.

Kuva 7.2. Ndkymé koulun l&hellé olevalle Kirkonkyléntien ylittdvélle suojatielle Notkokujan koh-
dalla.

Koulurakennuksen edustalla Kirkonkylantiellda on bussipysakki ja kaupunkipydraasema (Kuva 7.3).

Kadun molemmilla puolilla on jalkakaytava ja pyoratien rinnakkain. Pysakainti kadulla kouluraken-
nuksen ymparistdssa on kielletty.
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Kuva 7.3. Nakyma Kirkonkylantielle koulurakennuksen pohjoispuolelta.

Koulun lahialueella on tapahtunut kaksi poliisiin tietoon tullutta likenneonnettomuutta vuosina
2020-2024. Toinen tapaus oli jalankulkijan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus Kirkonkylan-
tien ylittavalla suojatielld Notkokujan kohdalla ja toinen polkupyoraonnettomuus Notkokujan ylitta-
valla pyoratien jatkeella Kirkonkylantien risteyksessa.

Kirkonkylantien liikenneturvallisuutta on tavoitteena parantaa osana suunnitteilla olevaa Viikin-Mal-
min-raitiotiechanketta. Suunnitelmaluonnosten mukaan Kirkonkylantiella ajokaistojen maara va-
henisi yhteen ajokaistaan suuntaansa raitiotien rakentamisen yhteydessa. Liséksi likennevalo-oh-
jattuja risteyksia olisi nykyistd enemman, ja kadun nopeusrajoitus koulun I&helld laskisi 30 kilomet-
riin tunnissa lilkkenneymparistdon tukiessa paremmin matalampia ajonopeuksia. Muutosten jalkeen
erityisesti kadunylityksen turvallisuuden arvioidaan parantuvan.

7.2 Hietakummun ala-asteen koulu

Hietakummun ala-asteen koulu sijaitsee Hietakummuntien pdassa, joka on paattyva tonttikatu. Hie-
takummuntien nopeusrajoitus on 30 km/h ja likennemaara noin 200 moottoriajoneuvoa vuorokau-
dessa. Katu on moottoriajoneuvoliikenteen maaralla mitattuna vahaliikenteinen. Koulun saattolii-
kenne tapahtuu padosin Hietakummuntieltd, mutta kadun paassa pohjoispaassa koulun vieressa ei
ole kunnollista saattoliikennejarjestelya kuten kaantépaikkaa selkeilla jalankulun jarjestelyilla (Kuva
7.4). Tama aiheuttaa palautteiden mukaan vaaratilanteita. Hietakummuntie on myés verrattain le-
vea tonttikatu, jolla on jalkakaytava kadun itareunalla. Kadulla on yksi loiva hidaste kadun keskivai-
heilla, ja kadunvarsipysakdinti on sallittua kadun lansireunalla. Hidaste ja pysakdéityjen autojen ai-
heuttama vapaan tilan kaventuminen hillitsevat ajonopeuksia.
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Kuva 7.4 Hietakummuntien etelépéén kdéntbpaikka. Kuvassa nédkyy Haaga-Helia ammattikorkea-
koulu. Ala-aste on kuvassa vasemmalla.

Hietakummuntie ristedd pohjoisessa Vilppulantien kanssa. Vilppulantie on paikallinen kokoojakatu,
jolla on saanndllista bussiliikennetta. Kadun nopeusrajoitus Hietakummuntien kohdalla on 40 km/h
ja liikennemaara on noin 2 000 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Risteysalueella on kaksi suoja-
tieta Vilppulantien yli, joista toisen suojatien kohdalla on keskisaareke. Vilppulantielle suunnitteilla

olevan Viikin-Malmin-raitiotiehankkeen toteutuessa risteyksen suojatiejarjestelyja kehitettaisiin tur-
vallisemmiksi.

Hietakummuntien kohtaa turvallisempi kohta ylittaa Vilppulantie on nykytilanteessa Hietakummun-
tietd idempana Ala-Malmin puiston kohdalla, jossa on suojatien kohdalla korotettu ajoradan osuus
ja tavallista leveampi keskisaareke (Kuva 7.5). Suojatien kohdalla kadulla on pistemainen 30 km/h
-nopeusrajoitus. Kyseiselle suojatielle on koululta puistoreitti, joka kulkee erillaan moottoriajoneu-
voliikenteen kaduista. Korotettu suojatie on noin 170 m Hietakummuntielta itaan, joten korotettu
suojatie ja puistoreitti palvelevat erityisesti koulun ita- ja koillispuolelta suuntautuvaa koulumatkalii-
kennetta.

Koululle on mahdollista saapua muitakin moottoriajoneuvoliikenteesta erilldan kulkevia puistomai-
sia reitteja kayttéden koulun ita-, 1ansi- ja etelapuolelta. LAnnen suunnasta koululle saavuttaessa on
mahdollista kayttda Longinojan kohdan alikulkuyhteyttd Vanhan Helsingintien alitse, jolloin ei tarvit-
see ylittaa vilkasliikenteista katua.
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Kuva 7.5. Ndkymé Vilppulantien korotetulle suojatielle Hietakummuntien suunnasta kuvattuna.

Koulun lahialueelta ei ole tullut poliisiin tietoon liikenneonnettomuuksia vuosilta 2020-2024. Koulun
ympariston liikenneturvallisuutta ehdotetaan parannettavan erityisesti Hietakummuntien paan
kaantopaikan saattoliikenne- ja jalankulkujarjestelyja selkeyttamalla. Kaupunki on saanut kdanto-
paikan jarjestelyista palautetta koululta ja oppilaiden huoltajilta. Viikin-Malmin-raitiotien rakentu-
essa Vilppulantien suojatiejarjestelyihin on tulossa my6ds muutoksia.

7.3 Karviaistien koulu

Karviaistien koulu sijaitsee Malmin asematien ja Karviaistien kulmassa. Karviaistie on verrattain
vahaliikenteinen tonttikatu, jonka liikennemaara koulun kohdalla on noin 500 moottoriajoneuvoa
vuorokaudessa. Kadun nopeusrajoitus on 30 km/h. Pysakaéinti kadulla on paaasiassa kielletty,
mutta koulun vieressa pysakointi on arkisin sallittu lyhytaikaisesti ja viikonloppuisin ilman aikarajoi-
tusta. Kadun molemmilla puolilla on jalkakaytavat.

Malmin asematie on paaverkkoon kuuluva alueellinen kokoojakatu, jonka likennemaara on noin
3500 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Kadulla on nykytilanteessa kaksi ajokaistaa suuntaansa
seka yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie kadun molemmilla puolilla. Malmin asematien nopeusrajoi-
tusta on kesalla 2025 laskettu 40 kilometrista 30 kilometriin tunnissa osana koulujen ymparistojen
nopeusrajoitusten laskemista (Kuva 7.6). Malmin asematielle on lisaksi laadittu katusuunnitelma
pyorateiden yksisuuntaistamisesta ja ajokaistojen maaran vahentadmisesta suojateiden kohdilla.
Toimenpiteilla parannettaisiin erityisesti jalankulun ja pyoraliikenteen turvallisuutta.
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Kuva 7.6. Nédkyméa Malmin asematielle Malminkaaren suunnasta kuvattuna.

Kuvassa 7.7. vasemmalla nakyvan koulun pysakointialuetta kaytetdan myos koulukuljetuksiin.
Koululta saadun tiedon mukaan valtaosa oppilaista saapuu kouluun koulukuljetuksilla, eikd koulun
piha- ja pysakointialueella ole havaittu selkeitd turvallisuusongelmia saatto- ja kuljetusliikenteessa.
Koulun henkildkunta on vastaanottamassa kuljetuksilla saapuvia oppilaita, mika selkeyttaa liikku-
mista pysakdintialueella. Koulu on erityiskoulu, johon voi saapua oppilaita keskimaaraista koulua
laajemmalta alueelta.
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Kuva 7.7. Ndkymé Karviaistien koulun pihan pysékéintialueelle Malmin asematien ja Karviaistien
risteyksesta.

Koulun lahialueella on tapahtunut seitseman poliisiin tietoon tullutta likenneonnettomuutta vuosina
2020-2024. Kaikki onnettomuudet ovat tapahtuneet Malminkaaren ja Malmin asematien risteyk-
sessa, ja tapauksista nelja johti henkilévahinkoihin. Risteyksen onnettomuuksia ja parantamiseh-
dotuksia on kasitelty tarkemmin selvityksen osioissa 3 ja 5.2. Risteysjarjestelyjen liikenneturvalli-
suutta on tavoitteena parantaa pohjoisbaanan toteutuksen yhteydessa.

Koulun ympariston liikenneturvallisuutta on parannettu edella kuvatulla nopeusrajoituksen laskemi-
sella Malmin asematiella. Lisaksi Malmin asematielle on suunnitteilla edella kuvattuja rakenteellisia
turvallisuuden parantamistoimenpiteita.

7.4 Pukinmaenkaaren peruskoulu

Kenttapolun toimipiste

Kenttapolun toimipiste sijaitsee Pukinmaenkaaren, Kenttatien ja Kenttapolun risteyksen pohjois-
puolella. Pukinmaenkaari on alueellinen kokoojakatu, jonka nopeusrajoitus on 40 km/h. Kadun lii-
kennemaara on paaverkon kaduksi verrattain pieni, silla koulun kohdalla likennemaara on noin
3200 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Kadun molemmilla puolilla on yhdistetty jalkakaytava ja
pyoratie. Pysakadinti Pukinmaenkaarella on kielletty. Pukinm&enkaaren, Kenttatien ja Kenttapolun
risteyksessa on yksi Pukinmaenkaaren ylittdva suojatie, joka on valo-ohjattu (Kuva 7.8.). Suojatie
on keskeinen reitti koululta Pukinmaen suuntaan ja Pukinmé&en liikuntapuistoon. Koulun oppilaak-
siottoalue on my0Os paadosin Pukinmaenkaaren lansipuolella. Risteyksen muita suojateita tai
ajosuuntia ei ole valo-ohjattu. Pukinmaenkaarella on nopeusnaytto eteldiseen ajosuuntaan noin
250 m Kenttatien risteyksen pohjoispuolella.
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Kuva 7.8. Pukinmé&enkaaren ylittdvé suojatie Kenttdpolun kohdalla.

Kenttapolku on jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettu yhdistetty jalkakaytava ja pyoréatie, jolla
huoltoajo on kuitenkin sallittu (Kuva 7.9.). Kenttapolku on keskeinen reitti koululle sen itapuolelta.
Kenttapolun vieressa on paaosin laheisen asuintalon kayttoon tarkoitettu pysakointialue, jolle on
ajoyhteys Pukinmaenkaaren ja Kenttatien risteyksesta. Kyseisen pysakaointialueen kautta on ajoyh-
teys koulun henkildkunnan ja koulussa asioivien pysakointialueelle. Koulun pysakdintialueelle kul-
keakseen ylitetaan Kenttapolun yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie.

Pukinmaenkaaren lansipuolella koulun kohdalla on Kenttatie, jonka kautta kulkien osa koululaisista
kulkee koulumatkansa. Kenttatie on paikallinen kokoojakatu, jonka nopeusrajoitus on 30 km/h. Ka-
dun liikennemaara on koulun lahelld noin 5 900 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Kadun etela-
reunalla on jalkakaytava ja pohjoisreunalla yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie. Pysakointi kadulla
on kielletty. Kenttatiella on saannollista bussiliikennetta.
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Kuva 7.9. Kenttépolun yhdistetty jalkakdytéava ja pyorétie koulun eteldpuolella.

Koulun lahialueella on tapahtunut kolme poliisiin tietoon tullutta likenneonnettomuutta vuosina
2020-2024. Kaikki onnettomuudet ovat tapahtuneet Pukinmdenkaaren ja Kenttatien risteyksessa
ja sen valittbmassa laheisyydessa. Tapauksista yksi oli pyorailijan ja yksi jalankulkijan loukkaantu-
miseen johtanut onnettomuus.

Koulun ympariston liikenneturvallisuutta on suunniteltu parannettavan koulujen lahikatujen nopeus-
rajoitusperiaatteiden mukaisesti laskemalla Pukinmaenkaaren nopeusrajoitusta 30 kilometriin tun-
nissa Kenttapolun toimipisteen ja Kenttakujan toimipisteen lahella. Nopeusrajoituksen laskemisen
yhteydessa Pukinmaenkaarelle ehdotetaan tehtavan matalampaa nopeustasoa tukevia rakenteelli-
sia toimenpiteita. Lisdksi ehdotetaan Pukinm&enkaaren ja Kenttatien risteyksessa mitoituksen tiu-
kentamista, jotta kaantyvien autojen nopeudet olisivat maltillisemmat, mika tukee kadun ylityksen
turvallisuutta.

7.5 Norden kansainvalinen koulu

Norden kansainvalinen koulu sijaitsee Vanhan Helsingintien ja Riihenkulman risteyksen lahella.
Vanha Helsingintie on alueellinen kokoojakatu, jonka nopeusrajoitus on 40 km/h ja liikennemaara
noin 10 000 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Kadulla on yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie ka-
dun itareunalla, mutta koulun puoleisella [ansireunalla ei ole jalkakaytavaa tai pyoratieta. Kadun-
varsipysakointi on kielletty. Riihenkulman pohjoispuolella on linja-autopysakki, jonka yhteydessa on
valo-ohjattu suojatie kadun itdreunan jalkakaytavalle ja pyoréatielle.

Riihenkulma on vahaliikenteinen ja paattyva tonttikatu, jonka nopeusrajoitus on 30 km/h ja liikenne-
maara noin 200 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Kadun pohjoispuolella on jalkakaytava. Kadun-
varsipysakointi on kielletty. Koulun pihan sisdankaynti sijaitsee Vanhan Helsingintien puolella ilman
kunnollista saattoliikennepaikkaa. Jalankulkijana koululle kuljetaan Riihenkulman pohjoispuolella
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olevan bussipysakin kautta ylittamalla Riihenkulma. Riihenkulman ylityksessa ei ole suojatieta tai
muita erityistd kadunylitysjarjestelyita.

Koulun lahialueella on tapahtunut kolme poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta vuosina
2020-2024. Kaikki onnettomuudet ovat tapahtuneet Vanhalla Helsingintielld. Kaikissa tapauksissa
oli kyse kahden moottoriajoneuvon kuljettajan valisista tormayksista, joista yksi tapahtui Vanhan
Helsingintien ja Riihenkulman risteyksessa. Onnettomuuksista ei aiheutunut henkilévahinkoja.

Koulun ympariston liikenneturvallisuutta on suunniteltu parannettavan Vanhan Helsingintien koulu-
kampuksen asemakaavahankkeen osana laaditun likennesuunnitelmaluonnoksen mukaisesti.
Suunnitelmassa on esitetty Vanhan Helsingintien nopeusrajoituksen laskeminen koulun kohdalla
30 kilometriin tunnissa, ylijatketun jalkakaytavan toteuttaminen Riihenkulman ylitykseen, jalkakay-
tavan rakentaminen myos Vanhan Helsingintien koulun puoleiselle reunalle, jalkakaytavan ja pyo-
ratien erottaminen kadun itareunalla seka koulun pohjoispuolella olevan suojatieliikennevalojen
korvaaminen hidasteella suojatien kohdalla. Toimenpiteiden arvioidaan parantavan erityisesti jalan-
kulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta koulun Iahella.
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8 Asukaskysely

Vuosina 2020 ja 2024 toteutettiin Helsingin asukkaille suunnatut likenneturvallisuuskyselyt, joissa
sai merkita kartalle kokemiaan liikenteen vaaranpaikkoja seka tapahtuneita lahelta piti -tilanteita ja
likenneonnettomuuksia.

Tarkastelualueelle merkittiin kyselyissa karttapisteita taulukon 8.1. mukaisesti. Yhteensa pisteita
kahdessa kyselyssa merkittiin 560 kpl. Karttapisteen tyypeista eniten merkittiin aiheeseen "vaaralli-
nen tai hankala risteys” (123 kpl) ja toiseksi eniten "korkeat ajonopeudet” (115 kpl). Vahiten vas-
tauspisteita tuli aiheisiin "onnettomuus tai kaatuminen” (18 kpl) ja "muu ongelma” (25 kpl).

Taulukko 8.1. Asukaskyselyssé merkittyjen karttapisteiden mééaré tarkastelualueella.

Karttapisteen tyyppi Lukumaara
Vaarallinen tai hankala risteys 123
Turvaton suojatie tai tienylityspaikka 80
Korkeat ajonopeudet 115
Pysakaintiin liittyva vaaranpaikka 23
Tybmaaijarjestelyihin liittyva vaaranpaikka 18
Puutteita vaylan kunnossa tai kunnossapidossa 31
Puutteita vaylan laadussa tai jatkuvuudessa 73
Muu ongelma 25
Onnettomuus tai kaatuminen 18
Lahelta piti 63
Yhteensa 569

Vastauskeskittymia sijoittui erityisesti alueen paakadulle ja kokoojakaduille kuten Malminkaarelle,
Pukinmaenkaarelle, Malmin asematielle ja Kirkonkylantielle (kuva 8.1.). Vastauspisteet painottuivat
erityisesti risteysalueille, mutta vastauspisteita oli sijoitettu myos kadun linjaosuuksille. Tonttika-
duille tai puistoreiteille oli sijoitettu paaosin yksittaisia vastauspisteita.
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Kuva 8.1. Kaikki vastauspisteet kartalla. Tarkastelualueen rajaus on esitetty siniselléa &éariviivalla.

Seuraaviin kuviin on koottu merkittdvimmat keskittymat vastauksista vastaustyypeittain. Kaikkiin
karttapisteiden tyyppeihin ei tullut suurta maaraa vastauksia, joten niita ei ole kasitelty tdssa rapor-
tissa erikseen.

Kuvassa 8.2. on esitetty pisteet aiheista "korkeat ajonopeudet” ja kuvassa 8.3 "turvaton tienylitys-
paikka”. Korkeiden ajonopeuksien osalta vastauksia annettiin erityisesti Pukinmaenkaarelle, Mal-
minkaarelle ja Kirkonkylantielle. Selvityksessa ehdotetaan ajonopeuksia rauhoittavia toimenpiteita
ja nopeusrajoituksen laskemista Pukinmaenkaarella. Malminkaarelle on myos tulevaisuudessa ta-
voitteena suunnitella muutoksia likennejarjestelyihin osana Pohjoisbaanan toteutusta. Kirkonkylan-
tielle olisi myo6s tulossa ajonopeutta rauhoittavia toimenpiteita ja nopeusrajoituksen laskeminen Vii-
kin-Malmin pikaraitiotien toteuduttua. Yksittaisia vastauspisteitd on myos sijoitettu useisiin muihin-
kin kohteisiin.
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Kuva 8.2. Vastauspisteet aiheesta “korkeat ajonopeudet”. Kartassa on esitetty
sellaiset ajonopeuteen liittyvéat vaaranpaikat vuoden 2024 kyselyn osalta,
joissa vastaaja ilmoitti ajonopeuden aiheuttaneen vaaraa jonkin muun vaaran-
paikan liséksi. Vuoden 2024 kyselyssé ajonopeuden aiheuttamasta vaarasta
Kysyttiin erikseen jokaisen vastauspisteen yhteydessé, mutta ajonopeudelle ei
ollut omaa vastausluokkaa.

Turvattomien tienylityspaikkojen osalta vastauspisteita keskittyi erityisesti Pukinmaenkaaren ja
Syystien risteykseen, Pukinmaenkaaren suojatiehen Malmin kirkkopuiston koira-aitauksen kohdalla
sekad Vanhan Helsingintien suojatielle Keha I:n rampin kohdalla. Yksittaisia vastauspisteita oli sijoi-
tettu useisiin muihinkin kohteisiin kuten useisiin kohtiin Kirkonkylatiellda. Pukinmaenkaarelle suunni-
teltavien liikennejarjestelyjen yhteydessa pyritddn huomioimaan erityisesti Syystien ja Malmin kirk-
kopuiston kohdat, joihin on tullut useita vaaranpaikkavastauksia. Vanhan Helsingintien ylittava suo-
jatie Keha | rampin risteyksessa on tunnistettu kehittamista vaativaksi kohdaksi. Parantamistoi-
menpide tarkentuu myéhemmin.
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Kuva 8.3. Vastauspisteet aiheesta “turvaton tienylityspaikka”.

Kuvassa 8.4. on esitetty pisteet aiheista "puutteita vaylan laadussa ja jatkuvuudessa” ja kuvassa
8.5. "hankala tai turvaton risteys tai liittyma”. Vaylan laadun tai jatkuvuuden puutteita koskevia yk-
sittaisia vastauspisteita oli sijoitettu useisiin eri kohtiin Longinojan varrella kulkevaa ulkoilureittia
alueen lounaisosassa. Useita vastauspisteita oli sijoitettu myés Malminkaaren eri kohtiin. Paaosa
vastauksista annettiin pydrailijan ndkdkulmasta. Malminkaaren pyoraliikenteen jarjestelyja kehite-
tdan osana pohjoisbaanan toteuttamista. Alueen lounaisosan ulkoilureitti on pydraliikenteen tavoi-
teverkossa merkitty osittain baanatasoiseksi reitiksi ja osittain muuksi pyorareitiksi. Baanatasoisen
reitin jarjestelyita ei ole viela toteutettu, eika toteutusaikataulua ole viela tiedossa.
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Kuva 8.4. Vastauspisteet aiheesta "puutteita vaylén laadussa tai jatkuvuudessa”.

Hankalan tai turvattoman risteyksen tai liittyman osalta eniten vastauspisteita oli sijoitettu Malmin-
kaaren risteyksiin Keha | rampin, Soidintien ja Teerisuontien kanssa seka Tattariharjuntien ja Tulli-
vuorentien risteykseen ja Pukinm&enkaaren ja Syystien risteykseen. Vastauksia naihin kohtiin an-
nettiin eniten pyorailijan nakokulmasta, mutta myos jalankulkijan ja autoilijan nakdkulmasta oli an-
nettu useita vastauksia. Parantamistarpeita edelld mainittuihin risteyksiin on tunnistettu selvityksen
aiemmissa osioissa. Toimenpide-ehdotuksia kyseisiin risteyksiin on kasitelty tarkemmin osioissa
2.6. (Tattariharjuntie ja Tullivuorentie), 3. (Malminkaari), 5.2. (Malminkaari) ja 7.4. (Pukinmaenkaari
ja Syystie).
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Kuva 8.5. Vastauspisteet aiheesta "hankala tai turvaton risteys tai liittyma”.

Kuvassa 8.6. on esitetty pisteet aiheista "1ahelta piti —tilanteet” ja kuvassa 8.7 "onnettomuudet”.
Vastauspisteita lahelta piti -tilanteista oli sijoitettu useisiin kohteisiin. Useita vastauspisteita oli sijoi-
tettu Malminkaaren risteyksiin Keha | rampin, Soidintien, Teerisuontien ja Malmin asematien
kanssa seka Tattariharjuntien ja Tullivuorentien risteykseen ja Pukinmaenkaaren ja Kenttatien ris-
teykseen. Vastauksia naihin kohtiin annettiin useimmissa tapauksissa eniten pyoérailijan nakokul-
masta, mutta osassa kohteista korostui kavelijana tai autoilijana annetut vastauspisteet. Toimen-
pide-ehdotuksia edella mainittuihin risteyksiin on kasitelty selvityksen aiemmissa osioissa, silla pa-
rantamistarpeita kyseisiin risteyksiin on tunnistettu myos muiden tarkastelujen yhteydessa.

Kaupunkiympariston aineistoja 2026:7 — Malmin alueellinen liikenneturvallisuusselvitys — 45



® %8
¢ L
°
°
®
°
°
L[]
o @
X o . oo -
@0
o < ®
°
% .. %
L e (4
e ° P
°
. < )
¥
@&
[ ]
L]
3
‘e °
°
o
S (]
®
e
o .'
'
°®
[ ] [ ]
(]

Kuva 8.6. Vastauspisteet aiheesta “ldhelta piti -tilanteet”.

Onnettomuuspisteita tarkastelualueelle oli merkitty huomattavasti vahemman kuin Iahelta piti -tilan-
teita. Ainoastaan Malminkaaren ja Pikkalankadun lantisempaan risteykseen oli merkitty enemman
kuin yksi vastauspistettad. Kyseiseen risteykseen oli merkitty kaksi onnettomuuspistetta pyorailijana.
Kyseiseen risteykseen on tiedossa yksi tilastoitu onnettomuus viimeisen kymmenen vuoden ajalta,
joten onnettomuustilastossa risteyksen turvattomuus ei korostu Malminkaaren muista risteyksista,
joista useissa on tapahtunut useampia onnettomuuksia saman ajanjakson aikana. Pikkalankadun
risteyksen jarjestelyja on kuitenkin tavoitteena kehittdad pohjoisbaanan toteuttamisen yhteydessa.
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Kuva 8.7. Vastauspisteet aiheesta "onnettomuudet”.

Yhteenvetona voi todeta, ettd asukaskyselyn vastaukset keskeisista turvattomuutta aiheuttavista
paikoista ovat padosin samat kuin onnettomuustilastojen ja muiden havaintojen perusteella tehdyt
johtopaatokset selvityksen aiemmissa osioissa. Vastaukset painottuivat erityisesti Malminkaarelle,
Pukinmaenkaarelle, Kirkonkylantielle ja Malmin asematielle. Uutena havaintona muissa osioissa
kasiteltyihin huomioihin verrattuna oli ulkoilureiteille sijoitetut vastauspisteet. Vastauskeskittymat
huomioidaan alueen toimenpidetarpeita suunniteltaessa.
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9 Toimenpide-ehdotukset

Toimenpide-ehdotukset on esitetty tarkeysjarjestyksessa vaikuttavuudessa liikenneturvallisuuden
paranemiseen kaupunginosan sisalla. Priorisointi koko kaupungin tasolla suhteessa muihin kau-
punginosiin tehdaan erikseen. Kohteissa voi olla esitettynd useita pienempia toimenpiteita, jotka
voidaan toteuttaa erikseen tai kaikki yhdessa. Toimenpidetaulukoiden sarakkeissa on esitetty toi-
menpiteet, hankkeen tyyppi ja toteutusjarjestys toimenpiteille.

Hankkeen tyyppi voi olla investointi, liikenne- ja katusuunnittelupaallikdn paatés (LKSP) tai muu
suunnitelma. Investoinnit toteutetaan erillisina hankkeina liikennejarjestelyjen maararahalla tai
muun investointihankkeen yhteydessa. Liikenne- ja katusuunnittelupaallikon paatokset ovat pie-
nehkoja suunnitelmia, jotka toteutetaan erillisestd maararahasta. Muut suunnitelmat sisaltavat
muut suunnitelmatyypit, jotka eivat valttamatta vaadi erillista rahoitusta rakentamiseen, jos ne si-
saltavat esimerkiksi vain lilkennevalojen ohjelmointia.

Toteutusjarjestys toimenpiteille on suositeltu polku toimenpiteiden toteuttamiselle. Jos kaikissa on
sama jarjestysnumero, suositellaan ne toteutettavaksi samaan aikaan. Jos jarjestysnumeroita on
useita, suositellaan toimenpiteet toteutettavaksi vaiheittain. Talloin vaikutuksia pitaa seurata toi-
menpiteiden valissa. Joissain tapauksissa kaikkia toimenpiteita ei valttamatta tarvitse toteuttaa, jos
turvallisuutta parantava vaikutus saadaan jo aiemmilla toimenpiteilla riittavaksi.

9.1 Malminkaaren liikennejarjestelyt

Malminkaaren useissa risteyksissa Malmin kohdalla on tapahtunut useita autoilijan ja pyorailijan
valisia onnettomuuksia ja myos muita onnettomuuksia. Malminkaarella on myds muutama turvatto-
maksi luokiteltu suojatiejarjestely. Malminkaaren yhteyteen on tarkoitus suunnitella pydraliikenteen
baanareitti (0osa pohjoisbaanaa) kadun Yla-Malmin puoleiselle reunalle, jossa ei nykytilanteessa ole
pyoratieta. Pohjoisbaanan suunnittelun yhteydessa voitaisiin myos suunnitella muita tarpeellisia
Malminkaaren liikenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita. Kadun Ala-Malmin puoleisella reu-
nalla sailyisi jatkossakin pyoraliikenneyhteys, joten pydraliikkenteen turvallisuutta on tarpeellista pa-
rantaa myds olemassa olevalla pyoraliikenteen vaylalla, vaikka merkittdvan osan pyoraliikenteesta
oletetaan jatkossa siirtyvan uudelle baanareitille. Mahdollisia Malminkaaren liikkenneturvallisuutta
parantavia toimenpide-ehdotuksia on esitetty taulukossa 9.1. Toimenpiteet tarkentuvat myohem-
missa suunnitteluvaiheissa, eikad tassa ehdoteta siten yksityiskohtaisia toimenpiteitd tai kustannus-
arvioita. Toimenpiteet parantaisivat erityisesti pyoraliikenteen ja myos jalankulun turvallisuutta.

Taulukko 9.1. Toimenpide-ehdotukset Malminkaarelle

TOIMENPIDE HANKKEEN TOTEUTUS-
TYYPPI JARJESTYS

Malminkaarella ajokaistojen maaran vahentdminen kadun linjaosuudella jaris- | Investointi 1.

teysalueilla Malmin keskustan kohdalla

Malminkaaren risteyksiin pyoraliikennejarjestelyjen selkeampi erottelu ja toi- Investointi 1.

menpiteitd pyorailijdiden havaittavuuden parantamiseksi autoilijan nakokul-

masta seka ajoratojen kaventaminen

Kustannusennuste kaikille toimenpiteille suuruusluokan mukaan:

[ alle 10 000 € | 10 000-50 000 € | 50 000-200 000€ [ 200 000-500 000 € [ yli 500 000 €
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9.2 Pukinmaenkaaren liikennejarjestelyt

Pukinmaenkaari on alueen paaverkkoon kuuluva katu, jonka nopeusrajoitus on 40 km/h. Kadun
vieressa sijaitsee kaksi Pukinmaenkaaren peruskoulun toimipistettd ja Pukinmaen liikuntapuisto,
joten Pukinmaenkaarella likkuu paljon jalankulkijoita ja pyorailijoita seka erityisesti lapsia. Pukin-
maenkaaren nopeusrajoitusta ehdotetaan laskettavan 30 kilometriin tunnissa koulujen lahella (tau-
lukko 9.2). Samalla ehdotetaan toteuttavan ajonopeuksia hillitsevia rakenteellisia toimenpiteita,
jotta katuymparisto tukisi paremmin nykyista matalampia ajonopeuksia ja kadunylittamisen turvalli-
suus parantuisi. Toimenpiteitd on tavoitteena toteuttaa erityisesti koulujen ja suojateiden Iaheisyy-
dessa. Esimerkiksi Pukinmaenkaarella oleva erillinen kdantymiskaista Syystien risteyksessa ehdo-
tetaan poistettavan ja keskisaareketta levennettavan kyseisessa kohdassa olevan suojatien turval-
lisuuden parantamiseksi.

Taulukko 9.2. Toimenpide-ehdotukset Pukinmaenkaarelle.

TOIMENPIDE HANKKEEN TOTEUTUS-
TYYPPI JARJESTYS

Pukinmaenkaarella ajonopeutta hillitsevien toimenpiteiden toteuttaminen erityi- | Investointi 1.

sesti koulujen ja suojateiden lahella

Pukinmaenkaarella erillisen kdantymiskaistan poistaminen Syystien risteyk- Investointi 1.

sessd

Nopeusrajoituksen laskeminen 30 kilometriin tunnissa Pukinmaenkaarella kou- | LKSP 1.

lujen l13hella

Kustannusennuste kaikille toimenpiteille suuruusluokan mukaan:

[ alle 10 000 € | 10 000-50 000 € | 50 000200000 € [ 200 000-500 000 € [ yli 500 000 €

9.3 Hietakummuntien liikennejarjestelyt

Hietakummuntie on katuyhteys Hietakummuntien ala-asteen koululle. Koulu sijaitsee kadun etela-
paassa, jossa katu paattyy. Kaupunki on saanut palautetta kadun kdantépaikan saattoliikennejar-
jestelyjen turvattomuudesta koulun oppilaille. K&dantépaikan liikennejarjestelyja ehdotetaan paran-
nettavan saattoliikenne- ja jalankulkujarjestelyja selkeyttamalla erityisesti jalankulkijoiden turvalli-
suuden parantamiseksi (taulukko 9.3.). Lisaksi Hietakummuntielle ehdotetaan toisen hidastetoys-
syn toteuttamista ja olemassa olevan kunnostamista ajonopeuksien hillitsemiseksi. Vilppulantien ja
Hietakummuntien risteyksen ndkemia ja liikennejarjestelyjen turvallisuutta on myds tavoitteena pa-
rantaa viimeistdan mahdollisen Viikin-Malmin raitiotien rakentamisen yhteydessa.

Taulukko 9.3. Toimenpide-ehdotukset Hietakummuntielle.

TOIMENPIDE HANKKEEN TOTEUTUS-
TYYPPI JARJESTYS

Hietakummuntien kdantépaikan saattoliikenne- ja jalankulkujarjestelyjen pa- Investointi 1.

rantaminen

HidastetOyssyjen toteuttaminen Hietakummuntielle Investointi 1.

Vilppulantien ja Hietakummuntien risteyksen nakemien ja kadunylitysjarjeste- Investointi

lyiden parantaminen

Kustannusennuste kaikille toimenpiteille suuruusluokan mukaan:

[ alle 10 000 € | 10 000-50 000 € | 50 000200000 € [ 200 000-500 000 € [ yli 500 000 €
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9.4 Muut toimenpidemahdollisuudet

Taulukkoon 9.4 on koottu selvityksessa nousseita pienempiad toimenpidemahdollisuuksia. Toimen-
piteitd voidaan poimia toteutettavaksi esimerkiksi muiden suunnitelmien yhteydessa tai kun toteu-
tetaan laajempia toimenpidekokonaisuuksia (esimerkiksi koko kaupungin kattava hankinta). Nama
toimenpiteet vaativat viela tarkemman kohdekohtaisen suunnitelman ennen toteuttamista.

Taulukko 9.4. Muita pienempia toimenpidemahdollisuuksia tarkastelualueelle.

TOIMENPIDE MAHDOLLISET SIJAINNIT

Nopeusrajoitus 30 km/h Syystielle ja Laulurastaantielle suojateiden turvallisuuden parantamiseksi
Automaattiinen liilkennevalvonta Tattariharjuntielle Sepanmaen kohdalle

Keskisaareke tai kavennus Malmin kauppatien ylittdva suojatie Tilkepolun kohdalla

Suojatien poisto Tullivuorentielld Nallemaentien risteys

Nopeusnayitd Malmin raitti
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