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I
Menetelma ja kriteerit




I.1 Johdanto

Helsingin kaupunki on toteuttanut kymmenen viime vuoden aikana useita asemanseuduil-
le, keskustaan ja kantakaupungin kaupunginosiin kohdistuvia jalankulkuympdristdn arviointi-
tutkimuksia, joissa alueiden reitistéd on havainnoitu, pisteytetty ja luokiteltu |0-kohtaiseen
Eldvdt kaupunkikeskukset -kriteeristéon (Séderstrém 2012 / Suomen ympéristd 32/2012)
pohjautuen.

Kavely-ympdristdjen kehitystydssd on tunnistettu tarpeita kehittdd kdytettyd menetelmdi
sekd arviointien ohjeistusta edelleen palvelemaan aiempaa kohdennetummin Helsingin
kaupunkiympdristdon toimialan (KYMP) tietotarpeita yleiskaavan kuvaamien tavoitteiden
toteuttamiseksi tarkemmassa suunnittelussa. Ohjeen laadinta on toteutettu vuoden 2025
aikana kehitysprojektissa, jota on pohjustanut kehitystydn tavoitteita kartoittanut tydpaja
syksyllda 2024. Kehitysty&td ovat ohjanneet liikennetutkija Eeva Kostilainen, arkkitehti Pet-
ri Leppala, maisema-arkkitehti Antonina Myllymaki sekd likenneinsindori Henna Kluge.
Ohjeen on laatinut arkkitehti Panu Séderstrom.

Elavat kaupunkikeskukset -kriteeristd on toiminut menetelman kehittdmisen ldhtdkohtana,
mikd mahdollistaa myds aiemmin tehtyjen arviointien sovittamisen uudistettuun malliin. Ar-
viointikriteeristdd on peilattu myds Jan Gehlin 12-kohtaiseen kriteeristdon, joka painottaa
ajanvieton ja viihtymisen mahdollisuuksia kaupunkitilassa. Uudistettua kriteeristdd on testat-
tu kesdn 2025 aikana toteutetuissa Helsingin keskusta-alueen laatutarkasteluissa, jotka on
laatinut korkeakouluharjoittelija Tuomas Maijala.

Tdma ohjedokumentti jakautuu kahteen osioon, joista ensimmadinen keskittyy arviointien
suorittamisen ohjeistukseen ja tarkistetun, KYMP-kriteeristdksi nimetyn arviointikriteeristén
esittelyyn. Tamad osio sisdltdd myds tiedot kunkin arviointikriteerin kytkdksistd KYMP:n eri
palveluiden toimintaan ja vastuualueisiin. Toinen osio sisdltdd kriteeriston sisdttdjd taustoitta-
vaa ja tdydentdvdd materiaalia sekd vaihtoehtoisten arviointikriteerien vertailua.

Menetelman tunnistettuja kehitystavoitteita ovat olleet:

Arviointien yhteismitallisuuden kehittdminen. Pyritddn avaamaan aiempaa
yksiselitteisemmin, mitd konkreettisia kaupunkiymparistdssa esiintyvid
tekijoitd mikdkin pistemadrd edellyttds.

Kriteerien arviointiasteikon yksinkertaistaminen. Tavoitteeksi siirtyd
4-portaisesta asteikosta (0-3 pistettd) yksinkertaisempaan 3-portaiseen
"likennevalomalliin”.

Arvioitavien reittisegmenttien rajausten ohjeistuksen selkeyttdminen.
Alemmissa arvioinneissa arvioitavat katuosuudet ovat olleet joiltain osin
epdtarkoituksenmukaisen pitkid, eikd alueellisesti olennaisia solmukohtia
(asema- ja pysakkiymparist&t, aukiot ym.) ole arvioitu erikseen.

Arvioinnin kohdistaminen fyysiseen kaupunkiympdristdon: Kriteeristdd
kohdennetaan aiempaa voimakkaammin fyysisen kaupunkiympariston
tarkasteluun, johon kaupunkiymparistdn suunnittelulla ja ylldpidolla on
mahdollista vaikuttaa.

Kiintedmpi kytkés Helsingin kdvelyn suunnitteluohjeeseen: Sidotaan
kriteerien sisdltdd / tarkempia arviointiperusteita yhtendisemmaksi
kokonaisuudeksi kdvelyn suunnitteluohjeen kanssa.
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1.2 Arviointikriteerit

KATUYMPARISTO

Katuympdristd tarjoaa puitteet jalankululle ja pydréilylle sekd viihtymiselle kaupunkitilassa.
Kriteerit 1-5 keskittyvdt fyysisen katuympéristdn ominaispiirteisiin.

Katu- ja viherymparistod koskevien kriteeri-
en kautta tarkastellaan eri kulkumuotojen ti-
lanjakoa katutilassa, katuympdriston fyysisten
rakenteiden laatua ja kuntoa sekd katuympa-
ristdon liittyvdd viherympdristdd ja ekosystee-
mipalveluita.

Kriteerikokonaisuus kytkeytyy —kaupunkiym-
paristdn toimialan liikenne- ja katusuunnitte-
lun, kaupunkitila- ja maisemasuunnittelun seka
yleisten alueiden yllapidon palveluihin.

I JALANKULUN ASEMA
KATUTILASSA

2. JALANKULUN
ESTEETTOMYYS

3.YMPARISTON LAATU
JAVARUSTELU

Katuymparistod koskevien kriteerien osalta
arviointi ei kohdistu ympdrdivddn kaupunki-
rakenteeseen, vaan mahdolliset my&hemmit
ympdristén laatua parantavat toimenpiteet
ovat toteutettavissa katutilaan sijoittuvia fyysi-
sid jdrjestelyja kehittdmalld.

Kriteerit kytkeytyvdat Helsingin kaveltdvien
katu- ja kaupunkitilojen suunnitteluohjeen lu-

kuihin Kdvelyd edistdvien toimenpiteiden suun-
nittelu sekd Katutilatyypit ja kadun vydhykkeet.

4. VIHERYMPARISTO

5. SOLMUKOHDAT
JA KOHTAAMISPAIKAT

Pddasialliset KYMP-vastuutahot kutsuvan katuympdriston kehittdmisessd:

Liikenne- ja katusuunnittelu

Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu

Yleisten alueiden ylldpito

KAUPUNKIRAKENNE

Jalankulkuun kannustava kaupunkirakenne on monipuolista, ja se huomioi ihmisen mittakaa-
van. Kriteerit 6—10 keskittyvdt rakennettuun ymparistdon ja kaupunkirakenteeseen.

Rakennetun ympaériston piirteisiin ja toimintoi-
hin liittyvat kriteerit koskevat korttelirakennet-
ta ja kaupunkikuvaa sekd eri toimintojen sijoit-
tumista ja avautumista julkiseen katutilaan.

Kriteerikokonaisuus kytkeytyy kaupunkiympa-
ristdn toimialan palveluista erityisesti asema-
kaavoitukseen. Uudisalueiden lisdksi strategi-
sesti sijoittuvilla tdydennysrakennuskohteilla on
mahdollista vaikuttaa merkittavasti kavely-ysta-
vdllisen kaupunkirakenteen vahvistamiseen.

6. TILAN MITOITUS
JA KORTTELIRAKENNE

7. SEKOITTUNUT
KAUPUNKIRAKENNE

8. KATUTASON
AKTIIVISUUS

Myds rakennusvalvonnalla on oma roolinsa
rakennushankkeiden ohjaamisessa siten, ettd
uudishankkeet tukevat kdvely-ystavallisen kau-
punkirakenteen muodostumista ymparistoon-
sd.

Kriteerit kytkeytyvdt Helsingin kaveltdvien
katu- ja kaupunkitilojen suunnitteluohjeen
kohtiin 3.1 Hyvdn kavely-ympdristén perusomi-
naisuudet, 3.2 Kdvely-ystdvdllinen kaupunkira-
kenne sekd 3.3 Julkisivut ja kévely-ympdristé.

9. TURVALLINEN JA
ASUTTU YMPARISTO

5, |O0.VISUAALINEN
MONIMUOTOISUUS

Pddasialliset KYMP-vastuutahot kdvelylle hyvdn kaupunkirakenteen kehittdmisessd:

Asemakaavoitus

Rakennusvalvonta

Jalankulkuympaériston laadullisen arvioinnin menetelma
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1.2.1 Kaupunkiympariston toimialan vastuutahot

KATUYMPARISTO

Oheisessa kaaviossa esitetaan paaasialliset Helsingin kaupunkiympariston toimialan
vastuutahot kunkin kutsuvan katuympariston kehittamiseen liittyvan kriteerin osalta.

I JALANKULUN ASEMA
KATUTILASSA

2. JALANKULUN
ESTEETTOMYYS

3.YMPARISTON LAATU
JAVARUSTELU

4.VIHERYMPARISTO

5. SOLMUKOHDAT

JA KOHTAAMISPAIKAT

Liikenne- ja katusuunnittelu

Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu

Liikenne- ja katusuunnittelu

Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu

Liikenne- ja katusuunnittelu
Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu

Yleisten alueiden ylldpito

Liikenne- ja katusuunnittelu

Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu

Liikenne- ja katusuunnittelu
Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu

Asemakaavoitus

KAUPUNKIRAKENNE

Oheisessa kaaviossa esitetdan padasialliset Helsingin kaupunkiympariston toimialan
vastuutahot kunkin kavelylle hyvan kaupunkirakenteen kehittamiseen liittyvan kriteerin osalta.

6. TILAN MITOITUS
JA KORTTELIRAKENNE

7. SEKOITTUNUT
KAUPUNKIRAKENNE

8. KATUTASON
AKTIIVISUUS

9. TURVALLINEN JA
ASUTTU YMPARISTO

10.VISUAALINEN
MONIMUOTOISUUS

Asemakaavoitus
Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu

Liikenne- ja katusuunnittelu

Asemakaavoitus

Rakennusvalvonta

Asemakaavoitus

Rakennusvalvonta

Asemakaavoitus

Rakennusvalvonta

Asemakaavoitus
Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu

Rakennusvalvonta
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1.2.2 Arvioitavien reittiosuuksien ja aukioiden rajaaminen

* Reittien sekd kaupunkiymparistdon solmukohtina toimivien aukioiden paikantaminen ja rajaaminen ovat osa analyysityotd, joka on tarpeen suorittaa ennen varsinaisia kenttatoita
mm. kaupungin karttapalvelua, ortokuvaa, katundkymapalveluita ym. hyddyntaen. Mobilenote-ohjelmiston kdyttddn on erillinen ohjetiedostonsa.

* Arvioitavat reitit ja ndihin kytkeytyvat aukiot rajataan ja digitoidaan arviointikartalle jokainen erillisend viivana tai alueena.
Rajauksia voi olla tarpeen tarkentaa tydn mydhemmissd vaiheissa.

» Padsddntoisesti kadun jokainen korttelivali, tori tai aukio muodostaa oman arvioitavan yksikkdnsad. Arvioitavien osuuksien pituudet ovat tyypillisesti noin 50—100 metrid.
Jos reitin ominaisuudet jatkuvat lahes identtisind (esim. pientaloalueen asuinkatu), voidaan samaan segmenttiin sisallyttdd pidempikin katuosuus.

* Laajat aukiokokonaisuudet on perusteltua pilkkoa useampaan eri osaan, jos ne koostuvat useammasta erillisestd kaupunkitilasta tai toiminnallisesti erityyppisistd osista.
Vastaavasti myds leveiden padkatujen eri puolten jalkakdytdvadt voidaan arvioida erikseen, jos ndiden arvioidaan muodostavan toiminnallisesti tai visuaalisesti toisistaan poikkeavat
reittinsa.

— \
/ / /" N/ .
N4 AN ] \
Arvioitavia reittejd (harmaa) ja aukioita (punainen) Rithimden keskustassa. Alueella osa paikannetuista Arvioitavat reitit ja aukiot arvioinnin suoritamisen jdlkeen, yhteispisteiden mukaisesti luokiteltuina. Luokat
aukioista oli asemakaavaan merkittyjé nimettyjd aukioita, osa puolestaan keskeisesti sijoittuvia katualu- kuvaavat tavoitteiden toteutumista (eivét toteudu, toteutuvat osittain, toteutuvat pddosin).
een jalankulku-/terassialueiden lagjentumia tai katuun kiintedsti liittyvid, julkisessa kdytdssd olevia tontin
osia. Luokittelun vdrikoodauksessa sovelletaan Helsingin kaupunkin likennevalopalettia. Kdytettdvdit vdrikoodit

(HEX) ovat vihred "kupari” #00d7a7, keltainen "kesd” #{fcé | e ja punainen "tilli” #bd2719.
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1.2.3 Kohteiden pisteyttaminen

* Kriteeristdn perusteella arvioitavat reittiosuudet ja aukiot pisteytetdan. Kriteeristd koostuu kymmenestd arvioitavasta kohdasta, joista jokaisen toteutuminen arvioidaan
asteikolla 0 pistettd (kriteeri ei toteudu) —| (kriteeri toteutuu osittain) — 2 (kriteeri toteutuu). Arviointiasteikko poikkeaa aiemmista, vuosina 2012-2024
toteutetuista tarkasteluista, joissa kunkin kriteerin toteutuminen arvioitiin asteikolla 0-3 pistettd.

* Kriteerien ohjekortit sisdltdvdt tarkemmin eriteltyd sisattdd pisteytyksen tueksi. Pisteytys on silti tarpeen sovittaa myds alueen kokonaisuuteen. Tarkoitus on valita
kolmiportaisella "likennevaloasteikolla” kustakin kriteeristd kokonaisuutenaan eniten kohdetta kuvaava vaihtoehto. Kriteeri voidaan arvioida kokonaisuutenaan
toteutuneeksi kahden pisteen arvoisesti, vaikka aivan jokainen ohjekorttiin kirjattu osatekijd ei olisi toteutunut taydellisesti.

* Yksittdisten kriteerien pistemadrdt summaamalla reittisegmenteille saadaan laskettua kokonaispistemdardt, jotka asettuvat vdlille 0-20. Reittien ja aukioiden laatuluokitus
muodostuu yhteenlasketun kokonaispistemadrdn pohjalta. Luokittelu poikkeaa osin aiemmista, vuosina 2012-2024 toteutetuista tarkasteluista.

Reittien ja aukioiden kokonaispisteiden luokittelu

0-8 pistettd — tavoitteet eivat toteudu
9-12 pistetta — tavoitteet toteutuvat osittain

13-20 pistetta — tavoitteet toteutuvat padosin

* Kaupungin karttapalvelussa on mahdollista tarkastella arvioitujen alueiden reittien ja aukioiden luokitusta sekd yksittdisten kriteerien ettd kokonaispisteiden mukaisesti
luokiteltuna. Kriteerikohtainen tarkastelu tarjoaa kohteiden ominaisuuksista yksityiskohtaisempaa tietoa suunnittelun pohjaksi, kun taas kokonaispisteiden mukaisesti
luokiteltu aineisto auttaa hahmottamaan yleiselld tasolla jalankulkuympdriston laatutasoeroja alueiden eri osissa.

* Yhteispisteitd on mahdollista tarkastella ja luokitella erikseen my&s kriteereistd 15 (katuympdrist6). Ndin on mahdollista tarkastella katuymparistén jalankulkua
tukeviin laatutekijoihin liittyvid teemoja ilman kytkdsta liittyvddn kaupunkirakenteeseen (kaupunkirakenne), johon vaikuttaminen vaatii tyypillisesti raskaampia toimenpiteitd.

Jalankulkuympéristén laadullisen arvioinnin menetelma A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto 9/35



.2.4 Ohjekortit
KRITEERI I: JALANKULUN ASEMA KATUTILASSA

Aktiivisten kulkumuotojen asema katutilassa liittyy niin kdveltdvyyteen (walkability), liikenteen rauhoittamiseen
(traffic calming) sekd siihen, kuinka hyvin fyysinen kaupunkiympadristo tukee hydétylikuntaa ja tdtd kautta
saavutettavia terveyshyétyjd.

Aktiivisten kulkumuotojen asemaa tarkastellaan ensisijaisesti suhteessa autoliikenteen ja pysdkéinnin asemaan.
Kdveltdvyyden edistdminen kytkeytyy kaupungin vetovoiman kehittdmiseen, ilmastonmuutoksen torjuntaan ja
tasa-arvoisten liikkumismahdollisuuksien turvaamiseen.

Liikenne- ja katusuunnittelu Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu

Helsingin kaveltdvien katu- ja kaupunkitilojen
suunnitteluohje:
Liikenteen rauhoittaminen (s. 26) ja Katutilatyypit (s. 43).

Huomioitavaksi arviointiin:

Kriteeri voi toteutua kokonaan tai osittain myds kadulla,
jolla ei ole erillistd jalkakdytdvdd (esim. pihakatu tai
vahdlikenteinen asuinkatu). Tdmd edellyttdd kuitenkin, ettd
katutilan luonne ohjaa mataliin ajonopeuksiin.

Kriteeri toteutuu (2 p): Kriteeri toteutuu osittain (I p):
 Jalankulku ja pyoriily ovat katutilassa » Katutila on jossain mdarin
korkeimmalle priorisoituja kulkumuotoja, autoliikennepainotteinen.

joille on varattu runsaasti tilaa.
* Autoliikenteen nopeudet ovat yleensd

* Auto- ja pyordlikenteen nopeudet ovat selvasti pyordilynopeutta korkeampia.
luontevassa suhteessa jalankulkuymparistéon,
eikd esimerkiksi pysakainti hallitse katutilaa. ¢ Jalankulku onnistuu turvallisesti,
mutta likkuminen (esim. kadun ylitys)
* Kadun ylittdminen on helppoa ja kadun voi tapahtuu autoliikenteen ehdoilla.

ylittdd turvallisesti Idhes mistd vain, jarjestelyt
risteyksissd ovat jalankulkua suosivia.

Kriteeri ei toteudu (0 p):

* Katutila on vahvasti
autoliikennepainotteinen.

* Autoliikenne tai pysakointi vie
ldhes kaiken tilan ymparistdssa.

Jalankulkuympariston laadullisen arvioinnin menetelma
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.2.4 Ohjekortit
KRITEERI 2: JALANKULUN ESTEETTOMYYS

Esteettémddn likkumis- ja toimintaympadristoon liittyvdt kysymykset ovat keskeisid tasa-arvoisten liikkumismahdollisuuksien
tarjoamisen ndkékulmasta. Hyvin suunniteltu ympdristo, joka ottaa liikuntarajoitteet huomioon, on yleensd miellyttévd ja

Myos toimivat pyordilyn sekd pydrien ja sdhkapotkulautojen pysdkainnin jdrjestelyt edistdvdt
esteettomyyttd ja ehkdisevdt ndiden toimintojen ohjautumista jalankulun lomaan.

Liikenne- ja katusuunnittelu Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu

Huomioitavaksi arviointiin:
Helsingin kaupunkitilojen ohjekortti Esteetén kaupunkitila.

Kriteeri toteutuu (2 p): Kriteeri toteutuu osittain (I p):

* Ympdristd on pddosin esteetontd, eivatkd * Ympdristd ei ole tdysin esteetontd tai
kadun pinnoite, portaat tai reunakivet jalankulkureitin hahmotettavuus on osin
risteyksissd vaikeuta kulkemista. Reitin leveys epaselvdd. Kulkeminen lastenvaunujen,
mahdollistaa sujuvan kulkemisen, eikd reitilld pydratuolin tai rollaattorin kanssa onnistuu
ole esteitd. silti kohtalaisesti.

* Reitti ja sen jatkuminen esimerkiksi * Erottelu eri kulkumuotojen kesken on reitin
risteyksissd on helposti hahmotettavissa. luonteeseen ndhden pddosin riittéavaa.

* Erottelu eri kulkumuotojen kesken on
reitin luonteeseen ndhden riittavad.
Jalankulkijoiden sekaan ei ohjaudu nopeaa
pyoré-, sahkdpotkulauta- tai autoliikennettd
tai esteettdmyyttd heikentdvdd pysaksintid.

Kriteeri ei toteudu (0 p):

»  Katuympdristossa ei ole sujuvaa ja
turvallista kulkea lastenvaunujen,
pydrétuolin tai rollaattorin kanssa.

Jalankulkuympariston laadullisen arvioinnin menetelma
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https://kaupunkitilaohje.hel.fi/kortti/esteeton-kaupunkitila/

Yleisten alueiden ylldpito

.2.4 Ohjekortit
KRITEERI 3: YMPARISTON LAATU JAVARUSTELU

Kaupunkitilan fyysiset rakenteet sekd laadukas ympdristosuunnittelu ovat keskeisid vetovoimaisen kévely-
ympdristén muodostumisen kannalta, ja niilld voi viestid my6s alueen jalankulkupainotteisesta luonteesta.

Hyvin suunnitellut kadunkalusteet helpottavat likkumista ja kaupunkitilan monipuolista hyddyntdmistd.
Erityisesti ikdihmisten kannalta mahdollisuudet istahtaa kavelyreitin varrella ovat keskeisid.

Laadukas ympdristé vaatii myos riittdvdd huoltoa ja kunnossapitoa — myés talviolosuhteissa.

Kriteeri toteutuu (2 p): Kriteeri toteutuu osittain (I p):

*  Katuympdriston rakentamisessa on »  Katuympdristd on toteutettu pddosin
kédytetty vaihtelevia materiaaleja — tavanomaisin ratkaisuin ja materiaalein.
ympdristosuunnittelu on omaleimaista ja
vahvistaa paikan identiteettia. * Mahdolliset kadunkalusteet ovat

laadultaan tai kunnoltaan osin vaatimattomia.
* Kohde on varustettu ymparistéon sopivilla

ja laadukkailla kadunkalusteilla. My&s valaistus » Kohteen laatutaso tdyttdd perustarpeet
on suunniteltu jalankulkuympdrist&on huomioiden kadun/reitin rooli alueella.
sopivaksi.

* Pinnoitteet, mahdolliset kalusteet ja
* Alueiden kunnossapidosta on huolehdittu ympéristd ovat kohtalaisessa kunnossa.
moitteettomasti. Pinnoitteet ja kalusteet
ovat hyvdssd kunnossa ja ymparistd on
hoidetun oloista.

Liikenne- ja katusuunnittelu

Helsingin kaveltdvien katu- ja kaupunkitilojen suunnitteluohje:

Oleskelu (s. 34), Materiadlit (s. 38) ja Valaistus (s. 40).

Kriteeri ei toteudu (0 p):

Materiaalien kdyttd katuymparistdssa

on yksipuolista, padllysteet ovat ldhinnd
asvalttia, eikd katuympdristdn esteettiseen
luonteeseen ole panostettu riittavasti.

Kadunkalusteita ei ole tarpeeksi tai ne
ovat laadultaan tai kunnoltaan heikkoja.

Alueen kunnossapito on puutteellista.
Pinnoitteet ja kalusteet ovat heikkokuntoisia,
ja ympadriston yleisvaikutelma on epadsiisti.

Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu

Jalankulkuympariston laadullisen arvioinnin menetelma

A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto
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Liikenne- ja katusuunnittelu Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu

1.2.4 Ohjekortit
KRITEERI 4: VIHERYMPARISTO

Tiivistyvien kaupunginosien vastapainona kaupunkiluonto ja erityyppiset elvyttdvit ympdristot ovat Helsingin kdveltdavien katu- ja kaupunkitilojen suunnitteluohje:
korostuneet tutkimuksissa asukkaiden hyvinvoinnin kannalta keskeisind elinympdristén osina. Katuvihred (s. 31).

Kasvillisuus vaikuttaa niin pienilmastoon, melun vihentdmiseen, alueen biologiseen monimuotoisuuteen kuin sadevesien
imeytykseenkin. Puut tarjoavat myas ihmisille suojaa auringolta, tuulelta ja sateelfta.

Kasvillisuus ei saa kuitenkaan estdd ndkyvyyttd tai vaarantaa esimerkiksi liiallisella peittdvyydellddn
jalankulkijoiden turvallisuutta.

Kriteeri ei toteudu (0 p):

Kriteeri toteutuu osittain (I p):
» Katutilaan ei yhdisty puita, istutuksia tai

Kriteeri toteutuu (2 p):
» Katutilassa on puita, istutuksia tai muuta
muuta kasvillisuutta.

» Katutilassa on puita, istutuksia tai muuta
kasvillisuutta, joka parantaa ymparistén kasvillisuutta. Viherympdristd on kuitenkin
viihtyisyyttd ja muodostaa monilajisen niukkaa tai sen laatutaso on vaatimatonta.
kokonaisuuden. * Katutilaan ei sisdlly vettd ldpéisevid pintoja.

» Katutilaan liittyy vahdisissd mddrin vettd

+ Katutilaan liittyy vettd ldpdisevid pintoja, jotka ldpéisevid pintoja.

imeyttdvat ainakin osan kadulle kertyvistd

hulevesistd (esim. vettd ldpdisevat kiveykset,

eri tyyppiset nurmikivet, istutusalueet ja

nakyvdt hulevesiratkaisut).

Jalankulkuympéristén laadullisen arvioinnin menetelma A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto
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Liikenne- ja katusuunnittelu

.2.4 Ohjekortit
KRITEERI 5: SOLMUKOHDAT JA KOHTAAMISPAIKAT

Solmukohdilla tarkoitetaan ympdristostd visuaalisesti tai toiminnallisesti erottuvia paikkoja, joilla on oma ilmeensd ja
identiteettinsd, ja jotka toimivat erddnlaisina kaupungin ankkuripisteind. Keskusympdristdssd solmukohdat voivat olla
keskeisic aukioita, liikenneterminaaleja tai kauppakeskuksia. Paikallisempia solmukohtia voivat muodostaa esimerkiksi
jalankulkureittid jdsentdmddn suunnitellut pienaukiot, kalusteryhmait tai puistikot penkkeineen.

Kun kdvelyreittid rytmittdvat solmukohdat jakavat reitin erillisiin hahmotettaviin osa-alueisiin, pysyy kdvelijdn
mielenkiinto ylld pidemmdlldkin matkalla. Kohtaamisten ja toiminnan paikat edistdvit niin aktiviisia kuin
bassiivisiakin kontakteja ja tarjoavat mahdollisuuden vuorovaikutukseen.

HELSINK)

‘AMpi::

Kriteeri toteutuu (2 p): Kriteeri toteutuu osittain (I p):

* Arvioitava kohde on jalankulkuverkoston » Tarkasteltava reitin osa ei ole yhteydessa
solmukohta tai se kytkeytyy ndkdyhteydelld keskeisiin solmukohtiin, mutta reitti kytkeytyy
yhteen tai useampaan toiminnalliseen tai nakdyhteydelld pieneen arjen solmukohtaan
visuaaliseen solmukohtaan. kuten bussipysakkiin katoksineen,

istuskelupaikkaan tai erilaisella pinnoitteella

* Ympdristd mahdollistaa aktiivisen suhteen korostettuun kadunkulmaan.
kaupunkitilaan. Ulkotila sisdltdd kohtaamisten,
toiminnan ja viihtymisen paikkoja: » Ulkotilaan sijoittuu joiltain osin arkisia
istuskelupaikkoja, leikki- tai kuntoilupaikan, kohtaamisten ja toiminnan paikkoja, mutta
terasseja, myyntikojuja, jne. ne eivét ole luonteeltaan aktiivisia.

Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu Asemakaavoitus

Helsingin kaveltdvien katu- ja kaupunkitilojen suunnitteluohje:
Oleskelu (s. 34).

Kriteeri ei toteudu (0 p):

Tarkasteltava reitin osa ei ole yhteydessa
havaittaviin solmukohtiin.

Toimintojen ja visuaalisen ilmeen intensiteetti
on sama joka kohdassa reittid.

Ulkotilaan ei sijoitu kohtaamisten ja
toiminnan paikkoja.

Jalankulkuympaériston laadullisen arvioinnin menetelma

A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto
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.2.4 Ohjekortit

Liikenne- ja katusuunnittelu

KRITEERI 6: TILAN MITOITUS JA KORTTELIRAKENNE

Kaveltdva kaupunkiympdristé huomioi ihmisen mittakaavan, jalankululle tyypillisen likkumisnopeuden ja riittdvdn tihedn
reittiverkoston, joka mahdollistaa myés kulkureittien varioinnin. Myds rakennusten julkivujen jdsentely vaikuttaa tilan
kokemiseen: erityisesti alimman tai alimpien kerrosten muodostamalla, muusta julkisivusta poikkeavalla jalustaosalla

voidaan vaikuttaa katutilan mittakaavan kokemiseen.

Korttelirakenteen lisciksi ympdriston mittakaavaan vaikuttavat katuympdriston rakenteet ja istutukset. Seinien vierustoille
sekd puiden, patsaiden tai porrastusten yhteyteen muodostuu myds luontevia paikkoja viipyilylle kaupunkitilassa,
mitd Jan Gehl kutsuu ns. reunaefektiksi (edge effect).

Kriteeri toteutuu (2 p):

* Kaupunkitila on luontevasti rajattu ja mitoitus
on jalankulkijalle sopivan tiivis.
Tilaa voivat rajata rakennusten lisaksi
esimerkiksi kadunkalusteet, puurivit, muurit
tai pengerrykset.

» Korttelit ovat lyhyitd (padosin alle 100
m) ja eri katujen vdlilld on helppoa liikkua.
Korttelirakenne on selvdsti hahmotettavissa.

* Korttelirakenne tai tonttien kasvillisuus
tarjoaa suojaa melulta, tuulelta ja auringolta.

Kriteeri toteutuu osittain (| p):

Kaupunkitila on joiltain osin luontevasti
rajattua, vaikka vaikutelma saattaa olla osin
hajanainen.

Korttelikoko on tavanomainen, mutta
yhteydet eri katujen vdlilld ovat osin
puutteelisia tai vaikeita hahmottaa.

Korttelirakenne tai tonttien kasvillisuus
tarjoaa osin suojaa melulta, tuulelta ja
auringolta.

Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu

Asemakaavoitus

Helsingin kaveltdvien katu- ja kaupunkitilojen suunnitteluohje:
3.3 Julkisivut ja kéavely-ympdristé (s. 1 6).

Kriteeri ei toteudu (0 p):

e Selkedd katutilaa ei muodostu tai tilan
mitoitus on liian valja.

» Korttelit ovat pitkid — viereiselle kadulle
poikkeaminen vaatii pitkdn kdvelymatkan.
Korttelirakenne voi olla my&s vaikea
hahmottaa.

» Korttelirakenne ei juuri suojaa melulta,
tuulelta ja auringolta.

Jalankulkuympaériston laadullisen arvioinnin menetelma
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.2.4 Ohjekortit

KRITEERI 7: SEKOITTUNUT KAUPUNKIYMPARISTO

Kaupunkiympdriston sekoittuneisuus edistdd sekd kdveltdvyyttd ettd monipuolisia toimintamahdollisuuksia. Sekoittuneessa
rakenteessa etdisyydet asumisen, palveluiden ja tyopaikkojen viililld ovat keskimddrin lyhyempid

kuin rakenteessa, jossa eri toiminnot on eroteftu omille alueilleen.

Sekoittunut rakenne edistdd alueen pysymistd eldvénd ja kdytettynd eri vuorokaudenaikoina. Tdlld on vaikutusta niin
paikallisten palveluiden toimintamahdollisuuksiin kuin ulkotilojen turvallisuuteenkin. Myos eri-ikdisten ja -kuntoisten
rakennusten muodostama kokonaisuus lisdd alueen monipuolisuutta — esimerkiksi edullisten toimitilojen saatavuus on
keskeistd niin vaihtelevan palvelutarjonnan kuin jdrjestokentdn toimintaedellytystenkin kannalta.

Kriteeri toteutuu (2 p):

*  Ympadriston rakennuksissa on asuntoja,
tydpaikkoja sekd palveluita.

* Ympdristdssd on eri ikdisid rakennuksia,
mikd tukee eri tyyppisten ja -hintaisten
asuntojen ja toimitilojen tarjontaa.

Kriteeri toteutuu osittain (I p):

e Ympdristdn rakennuksissa on ainakin
joiltain osin erilaisia toimintoja.

* Ympdriston rakennukset ovat keskendan
eri ikdisid tai luonteeltaan ainakin joiltain
osin eri tyyppisid.

Asemakaavoitus Rakennusvalvonta

Helsingin kaveltdvien katu- ja kaupunkitilojen suunnitteluohje:
3.2 Kavely-ystavéllinen kaupunkirakenne,
5 minuutin kaupungin konsepti.

Kriteeri ei toteudu (0 p):

» Kaikkien rakennusten kayttdtarkoitus
on sama.

* Kaikki rakennukset on rakennettu samana
aikakautena ja rakennukset ovat keskendan
ldhes samanlaisia.

Jalankulkuympaériston laadullisen arvioinnin menetelma
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.2.4 Ohjekortit

KRITEERI 8: KATUTASON AKTIIVISUUS

Rakennusten pohjakerrosten liiketilat lisddvdat katutilan aktiivisuutta ja houkuttelevat ihmisid ja eldmdd kaduille.
Myés hyvit ja helpot yhteydet sisd- ja ulkotilan viililld lisddvdt eldmdd ja aktiviteetteja katutilassa. Turvallisuutta luovat
ihmiset: kadun varrella on hyvd olla toimintoja, jotka houkuttelevat ihmisid kdyttdmddn katua eri vuorokaudenaikoina.

On myos hyvd, jos pohjakerrosten tiloja voidaan muuntaa kdyttétarkoituksesta toiseen erilaisten tilojen kysynndn
vaihdellessa. Muuntojoustavat tilat voivat palvella tarpeen mukaan niin liiketiloina, yhteistiloina, tyétiloina kuin

asumiskdytossdkin.

Kriteeri toteutuu (2 p):

» Rakennusten pohjakerroksissa sijaitsee
toimintoja ja palveluita, joihin on kdynti
suoraan kadulta.

* Ainakin osa toiminnoista levittaytyy
kesdaikana katutilaan, esim. terasseille.

* Jos katuun rajautuu avointa tilaa, se on
aktiivisessa kdytdssa (esim. torikauppa,
vapaa-ajan vietto).

* Sisd- ja ulkotilan Vvalilld on hyvit yhteydet.

Kriteeri toteutuu osittain (I p):

» Rakennusten pohjakerroksissa sijaitsee
ainakin joiltain osin palveluita tai luonteettaan
avoimia yhteistiloja (kerhohuoneet, pesulat,
tydtilat ym.).

* Jos katuun rajautuu avointa tilaa, se on
ainakin joiltain osin aktiivisessa kdytdssa
(muu kuin pysdkaintikdytto).

Asemakaavoitus Rakennusvalvonta

Helsingin kaveltdvien katu- ja kaupunkitilojen suunnitteluohje:
3.3 Julkisivut ja kévely-ympdristé (s. 1 6) katutason
elavéittdmisestd, Oleskelu (s. 34).

Kriteeri ei toteudu (0 p):

» Pohjakerroksissa ei sijaitse palveluita tai niihin
ei ole kdyntid suoraan kadulta.

* Pohjakerroksissa ei sijaitse kadulle aukeavia,
aktiivisessa kdytdssd olevia yhteistiloja
(kerhohuoneet, pesulat, tytilat ym.).

Jalankulkuympaériston laadullisen arvioinnin menetelma
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Asemakaavoitus Rakennusvalvonta

.2.4 Ohjekortit
KRITEERI 9: TURVALLINEN JA ASUTTU YMPARISTO

Helsingin kaveltdvien katu- ja kaupunkitilojen suunnitteluohje:

Turvallisuutta luova sosiaalinen valvonta edellyttdd, ettd “kadulla on silmid” — talot eivdit saa kddntdd selkddnsd kadulle,
3.3 Julkisivut ja kévely-ympdristé (s. 16)

vaan ikkunoista on oltava ndkoyhteys kulkureiteille.

Mitd enemmdn katutilasta tai siihen rajautuvista tiloista rakennetaan luontevaa olohuoneen jatketta, sité enemmdn
asukkaat ovat Idsnd julkisessa tilassa ja samalla tekevdt ympadristostd asuttua ja turvallista. My6s ilta-aikaan auki olevat
balvelut voivat osaltaan tuottaa kadulle sosiaalista valvontaa.

Dvnsers il s o | "!“““U' <Is“| “‘?l"dl L“l.} W“i
f |

» ‘ ‘

i)

Kriteeri toteutuu (2 p): Kriteeri toteutuu osittain (I p): Kriteeri ei toteudu (0 p):

* Kadun tai aukion tapahtumia voi seurata * Kadun tai aukion tapahtumia voi joiltain * Kadun tai aukion tapahtumia ei nde
useista asuinhuoneistojen ikkunoista tai osin seurata asuinhuoneistojen ikkunoista asuinhuoneistojen ikkunoista eikd kadulla
ldhes ympari vuorokauden avoinna olevista tai rakennuksissa on ilta-aikaan auki olevia ole ilta-aikaan auki olevien palveluiden
liike-, palvelu- ja majoitustiloista (24h-kaupat, palveluita, jotka tuottavat kadulle sosiaalista tuottamaa sosiaalista valvontaa.

hotellit ym.). valvontaa.

* Sisd- ja ulkotilan valilla on hyvdt yhteydet.
Ainakin osaan asunnoista tai liiketiloista liittyy
ulkotiloja (etupihat, parvekkeet, terassit),
joilta on nakdyhteys kadulle.

Jalankulkuympéristén laadullisen arvioinnin menetelma A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto 18/35



.2.4 Ohjekortit

Asemakaavoitus

KRITEERI 10: VISUAALINEN MONIMUOTOISUUS

Ympadriston kiinnostavuuden kannalta on myés tdrkedd, ettd rakennusten julkisivut ovat riittdvdn moninaisia ja niistd
aukeaa ikkunoita kaduille. Pitkdt, suljetut seindmadit tai pelkistetyt, samanlaisina toistuvat julkisivut eivdt muodosta
eldvdd ja kiinnostavaa kaupunkiympdristod, joka kannustaa jalankulkuun.

Myos kaupunkitilaan sijoitetut taideteokset, tila- ja ympdristétaide, erottuva kadunkalusteiden muotoilu sekd katutaide eri
muodoissaan ovat olennaisia paikallisen identiteetin muodostumisen kannalta. Kiinnostavassa ympdristossd ihmiset ovat
valmiita kdvelemddn pidempid matkoja kuin visuaalisesti yksitoikkoisessa ympdristossd.

e () f11

Kaupunkitila- ja maisemasuunnittelu Rakennusvalvonta

Helsingin kaveltdvien katu- ja kaupunkitilojen suunnitteluohje:
3.3 Julkisivut ja kévely-ympdristé (s. 16).

Kriteeri toteutuu (2 p):

* Rakennusten julkisivut ovat monipuolisia.
Julkisivujen aukotuksessa, vdreissd,
materiaaleissa tai pintakasittelyissa on vaihtelua
korttelin eri osissa.

* Julkisivuista aukeaa kadulle ikkunoita ja ovia.
My6s itse julkisivupinnassa voi olla variaatioita,
kuten erkkereitd, pohjakerroksen arkadi tai
osin katutilaan tyontyvid parvekkeita.

*  Kaupunkiympdristdstd on paikannettavissa
visuaalisesti huomionarvoisia elementtejd
(rakennusten yksityiskohdat ja arkkitehtuuri,
tila- ja ymparistotaide, katutaide ym.).

Kriteeri toteutuu osittain (I p):

» Rakennusten julkisivut ovat osin
yksitoikkoisia, mutta niistd aukeaa
ikkunoita kadulle.

* Katutilassa on joiltain osin visuaalisesti
huomionarvoisia elementtejd,
joita jalankulkija voi tarkastella.

Kriteeri ei toteudu (0 p):

* Rakennusten julkisivut ovat yksitoikkoisia
tai tila rajautuu aitoihin, joutomaahan tai
parkkikenttiin.

» Katutilassa ei ole visuaalisesti
huomionarvoisia elementteja.

Jalankulkuympaériston laadullisen arvioinnin menetelma
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1.3 Esimerkkiarviot

1.3.1 Esimerkkiarvio |
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1.3 Esimerkkiarviot

1.3.1 Esimerkkiarvio |

Kriteeri

Pisteytys

Selite

1. Jalankulun asema katutilassa

172

Katutila on tilankdytoltdan jossain mddrin autolikennepainotteinen. Kadun turvallinen ylittdminen edellyttdd suojatien kdyttdmistd, ja erotuskaistat on hyddynnetty
padosin pysakaintitilana. Keskeiseksi kokoojakaduksi jalankulun asema katutilassa on sifti verrattain hyvd, ja likenneymparistd ndyttaytyy luonteeftaan rauhallisena.

2. Jalankulun esteettomyys

172

Ympéristd on padosin esteetontd. Se on toteutettu kaupungin esteettdmyyden perustason ohjeita soveltaen. My&skdan raitiotiepysakin yhteyteen (kuvassa osin puiden
taakse jadvdt suojatiet) ei kuitenkaan ole toteutettu erikoistason ratkaisuja, kuten merkittyjd varoitusalueita tai ohjaavia raftoja, miltd osin ratkaisu on osin puutteellinen.
Suojateiden ylitysmatkat kuvan etualalla ovat pitkid (n. |5 metrid) ilman keskisaarekkeita. Tilannetta helpottaa kadun suhteellisen rauhallinen likenne.

3. Ympariston laatu ja varustelu

172

Ajorata, raitiovaunukaistat sekd jalkakdytdvat on toteutettu asvaltista. Erotuskaistat pysakointitaskujen ulkopuolella on toteutettu luonnonkivipintaisina. Erotuskaistoille
sijoittuvat raitiotien ajojohtopylvddt ja naihin littyva riippuvalaisinjdrjestelmd on toteutettu laadukkaasti, ja se luo luonnetta kadulle. Poikkikadun risteykseen sijoittui my&s
kaupunginosan infopylvds karttoineen ja opasteineen. Kadun oikealla puolella sijaitsevan Alepan yhteyteen sijoittuu runkolukituksen mahdollistavia pydrapaikkoja. Kadun
vasemmalla puolella sijaitsevan K-marketin yhteyteen pyordpysakéintid ei oltu jarjestetty, miftd osin varustelua voidaan pitdd puutteellisena. Katuosuudelle tai kadun
oikeaan reunaan rajautuville pienoisaukioille ei my&skaan sijoittunut julkisia penkkejd tai muita istuimia, mitd voi pitdd kohteen keskeisen roolin huomioiden puutteena.

4.Viherympiristo

112

osin katukuvaan.Vettd ldpdisevid pintoja katuympdristdon sijoittuu vahdisissd madrin erotuskaistojen yhteyteen, mutta ei esimerkiksi raitiotien yhteyteen, mika olisi
luontevaa.

5. Solmukohdat ja kohtaamispaikat

2/2

Katuosuus edustaa Jatkdsaaren keskustamaisinta ja aktiivisinta katuympéristdd. Erityisend solmukohtana erottuu péivittdistavarakaupan ja raitiotiepysakin ymparisto.
My0s itse katuympdristdodn sijoittuu kohtaamisten paikkoja, erityisesti ravintoloiden ja kaupan ulkoterassien yhteyteen.

6. Tilan mitoitus ja korttelirakenne

2/2

Kyseessd on kokoojakatu, jonka mittakaava on asuinkatuja suurempi. Mittakaava on saatu silti hyvin hallintaan katutilan jasentelylld, istutuksilla sekd arkkitehtuurin
yksityiskohtaisuudella. Katuun rajautuva korttelirakenne rajaa katutilaa selkedsti ja tarjoaa tiiviin jalankulkuverkoston osin my&s kortteleiden lavitse.

7. Sekoittunut kaupunkiymparisté

2/2

Ympariston rakennuksissa on monipuolisesti asuntoja, tydpaikkoja ja palveluita. Kuvassa nakyvat rakennukset ovat valmistuneet kaikki 20 1 0-luvulla, mutta pihan puolelta
kadun vasemmanpuoleiset tontit rajautuvat 1990-luvun rakenteeseen. Kuvan mutkan taakse sijoittuu my&s 1930-luvun Huutokonttori ravintoloineen.

8. Katutason aktiivisuus

2/2

Rakennusten pohjakerroksissa sijaitsee runsaasti erityyppisid palveluita, jotka avautuvat suoraan kadulle. Monilla liiketiloilla on aktiivinen suhde kaupunkitilaan,
ja osalla toimijoista on my&s terassikalusteita liiketilojen edustalla.

9. Turvallinen ja asuttu ymparisté

2/2

Kadun tapahtumia voi seurata useista asuinhuoneistojen ikkunoista. Katua reunustaviin taloihin sijoittuu asumista toisesta kerroksesta ylospain.
Asunnoissa on my&s kadun suuntaan avautuvia parvekkeita, joitta on ndkdyhteys kadulle.

10. Visuaalinen monimuotoisuus

2/2

Rakennusten julkisivut ovat moninaisia. Niiden ensimmdisen kerroksen jasentely poikkeaa muusta runko-osasta korostaen kontaktipintaa katueldman ja rakennusten
toimintojen valilld. My6s rakennusten yldosan ratkaisut ovat moninaisia. Julkisivuihin syvyysvaihtelua tuovat erkkerit ja ylempien kerrosten ulokeparvekkeet.Visuaalisesti

Yhteispisteet ja luokitus

16/20

Tavoitteet toteutuvat padosin. Pistemddrd on korkea, eikd katuosuus jadnyt yhdenkddn kriteerin osalta pisteettd. Toisaalta esimerkkikohde on hyvin keskeinen ja
aktiivinen katuosuus, jonka osalta my6s tavoitetasoa voidaan pitdd tavanomaista korkeampana. Selkeimmét puutteet kohteessa liittyivat kadunkalusteisiin, runsaaseen

asvaltin kdyttdon myos alueilla, joille soveltuisivat vettd ldpdisevét pinnoittet, sekd osin vaatimattomiin esteettdmyysratkaisuihin erityisesti pysakkialueiden ldheisyydessd.

Helsinki
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1.3 Esimerkkiarviot

1.3.2 Esimerkkiarvio Il

Kriteeri Pisteytys Selite

1. Jalankulun asema katutilassa 112 Katutila on tilankdytoltddn autoliikennepainotteinen, vaikka likenne onkin rauhallista.

Kadun voi sindnsé likenteen puolesta ylittdd turvallisesti myds korttelin keskeftd, mutta katuymparistd viestii ylitysten tapahtuvan autoliikenteen ehdoilla.

2. Jalankulun esteettomyys 2/2 Ympdristd on pddosin esteetdntd ja risteysjdrjestelyt ovat selkeitd. Katuosuudelle tai liittyviin risteyksiin ei ole toteutettu esteettdmyyden erikostason ratkaisuja,
joita ei tavanomaisella asuntokadulla lahtdkohtaisesti edellytetd. Erottelu eri kulkumuotojen kesken on kadun roolin ja vahdisen likenteen huomioiden riittdvaa.

3. Ympiriston laatu ja varustelu 172 Ajorata ja toinen jalkakdytdvistd on toteutettu asvaltista. Katuosuuden toisesta padsta toriaukioon yhdistyva jalkakdytava on paallystetty punertavalla betonikivelld, milld
viestitddn reitin tavanomaista merkittdvimmastd asemasta alueen jalankulkuverkostossa. Katuosuudelle ei sijoitu kadunkalusteita.Valaistus on perustasoinen.

4. Viherympiristo 112 Viherympéristd kadulla on hyvin niukkaa. Katuosuuden molempiin paihin, korttelin kulmiin sijoittuu kuitenkin pieni korotettu istutusallas, joiden lisdksi seuraavan alueelle
sijoittuvat katupuut ovat ldsnd kadun padtendkymassa.

5. Solmukohdat ja kohtaamispaikat 172 Kohde kytkeytyy toisesta padstaan nakdyhteydelld kauppakeskukseen. Myos kadun toinen paa kytkeytyy paikalliseen aukioon. ftse katutila on kuitenkin luonteettaan niin
epdaktiivinen (ei kohtaamisten, toiminnan ja viihtymisen paikkoja) ettd luokitus jdd keskitasoiseksi.

6. Tilan mitoitus ja korttelirakenne 112 Katua rajaavien rakennusten korkeudet vastaavat perinteistd kaupunkiymparistdd, mika luo kadulle luontevaa mittakaavaa. Korttelikoko on noin 80 x 80 metrid, mika
sopii hyvin jalankulkuympadristéon. Katuun rajautuvien rakennusten jasentely ei kuitenkaan korkean ja suljetun pohjakerroksen osalta tue jalankulkijan mittakaavaa.

7. Sekoittunut kaupunkiymparisto 172 Katua rajaavat asuinkorttelit, eikéd katuosuudelle sijoitu esimerkiksi kivijalkapalveluita. Kaikki rakennukset ovat valmistuneet | 990-luvulla. Katuosuuuden paatenakymand
on toisessa pddssa kauppakeskus, toisessa ravintolapaviljonki, eli hieman laajemmin tarkastelutuna kaupunkiympdristé on toiminnallisesti ainakin osin sekoittunutta.

8. Katutason aktiivisuus 0/2 Katuosuudella rakennusten pohjakerroksiin ei sijoitu palveluita tai muita pohjakerrosta aktivoivia toimintoja. Katutaso vlittyy jalankulkijalle osin tylynd ja sulkeutuneena.

9. Turvallinen ja asuttu ympdristo 2/2 Kadun tapahtumia voi seurata useista asuinhuoneistojen ikkunoista. Katua reunustaviin taloihin sijoittuu asumista toisesta kerroksesta ylospéin.

Asunnoissa on myds kadun suuntaan avautuvia parvekkeita, joilta on ndkdyhteys kadulle.

10. Visuaalinen monimuotoisuus 1/2 Rakennusten julkisivut ovat osin moninaisia, niissa on mm. erkkereitd ja erityyppisid parvekkeita. Julkisivut ja parvekevydhykkeet on toteutettu suurefta osin
betonielementeistd, jotka luovat osin monotonista visuaalista ympéristdd. Katutason visuaalinen ilme suljettuine seindpintoineen ei muodosta kiinnostavaa
kaupunkiympéristoa.

Yhteispisteet ja luokitus 11/20 Tavoiteet toteutuvat osittain. Pistemddrd on keskitasoa. Katu sijaitsee verrattain keskeiselld paikalla suhteessa kaupunginosan palveluihin ja jalankulkuverkostoon.

Katuosuuden vahvuudet liittyvét selkedén, pddosin esteettémadn ja hyvin jalankulkuun soveltuvaan korttelirakenteeseen, kun taas heikkouksina voidaan pitdd katutason
passiivista ja sulkeutunutta luonnetta sekd viherymparistoon liittyvid puutteita.

A-KONSULTIT 23/35

Jalankulkuympaériston laadullisen arvioinnin menetelma



I .
I

I
Menetelman taustaa

Kalvosarjan toisessa osassa esitellddn lyhyesti
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2.1 Esimerkkeja kirjallisuudesta

ESIMERKKEJA KIRJALLISUUDESTA

JALANKULKUYMPARISTOT,
ELAVOITTAMINEN, DIVERSITEETTI.

THE DEATH
AND LIFE
OF GREAT

AMERICAN

CITIES

JANE JACOBS

Pe
he

tha

Jan Gehl Ihmister]
kaupunki

A Pattern Language

‘Towns -Buildings - Construction

Christopher Alexander

Sara Ishikawa - Murray Silverstein
WITH

Max Jacobson -Ingrid Fiksdahl-King
Shlomo Angel

&
z i David Sim
A4 g ! Esipune: Jan Gehl

ELAVAT KAUPUNKIKESKUKSET (SY 3222012)

JALANKULKUYMPARISTON ARVIOINTIMENETELMA
SEKA TAHAN POHJAUTUVAT TARKASTELUT.

EN YMPARISTOKESKUKSEN RAPORTTEJA 14] 2016

Kaupunkiympiriston laatu
Riihiméen keskustassa

Kévely-ympariston
laadun havainnointitutkimus
Kannelmaen alueella

Kévely-ympariston
[EELI]
havainnointitutkimus
Kallion alueella

HELSINGIN KAVELTAVIEN KATU- JA

KAUPUNKITILOJEN SUUNNITTELUOHJE

KYTKOKSET KAYTANNON SUUNNITTELUUN.

4.2 Viihtyisan kavely-ympariston toimenpiteita

teemoittain

monesta eri tekijtistdi. Tassd

jaettu

ympris

rauhoittaminen, katuvihred, steettomi
oleskelu, materiaalit seké valaistus.  luovia.

ivuus Ja kustannukset
hdistuvat eri asioihin
a toimenpiteisté voi olla

Liikenteen
rauhoittaminen

etta yksityiske
erili Jeton kv eﬂ]am e arpeet seks

uuuuuuu

Valaistus
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2.1.1 Kevin Lynchin mielikuvamaiseman elementit

Kevin Lynchin (1960) kehittdmdn tunnetun jaottelun mukaan
keskeisid visuaalisia elementtejd kaupungeissa ovat reitit, reunat,
alueet, solmukohdat ja maamerkit, joiden kautta kaupungin ra-
kenne on hahmotettavissa.

Reitit ovat vaylig, joita pitkin ihminen liikkuu kaupungissa. Reu-
noja ovat esimerkiksi vesistot, rautatiet, valtatiet tai muurit, jot-
ka vaikeuttavat kulkua alueelta toiselle. Alueilla Lynch tarkoittaa
puolestaan kaupunginosia tai pienempid naapurustoja.

Solmukohdat eli noodit ovat liikenteellisesti tai toiminnallisesti
tarkeitd pisteitd kaupungissa. Osa solmukohdista on merkittavid
koko kaupungin tai seudun tasolla (likenneterminaalit, suuret
tavaratalot ym.) osa paikallisesti (katuaukiot, paikalliset kohta-
maispaikat ym.).

Maamerkit puolestaan ovat solmujen lailla pistemadisid kohtia
kaupunkirakenteessa, mutta havainnoija ei yleensd astu niihin si-
sdlle, vaan ne toimivat ulkoisina, maisemallisina kiinnekohtina ja
usein myds kaupungin tai alueen symboleina.

KYMP-kriteeristdd soveltavissa kaupunkiympdristdn laatutar-
kasteluissa arvioinnin kohteena toimivat reitit (kadut, kivelytiet)
sekd reittien solmukohtina toimivat torit ja aukiot. Vilillisesti ar-
viointi kytkeytyy myos jalankulkuverkostoa rajoittaviin reunoihin
sekd ymparistostd visuaalisesti erottuviin maamerkkeihin.

major element

minor element s o= [T

PATH

EDCE

N

NODE DISTRICT  LANDMARK

Jalankulkuympaériston laadullisen arvioinnin menetelma
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2.1.2 Jan Gebhlin jalankulkuympariston elementit

&, § i LIKENNETURVALLISUUS. i i SOSIAALINEN é SUOJA a
2 JASUOJA TURVALLISUUS: EPAMIELLYTTAVILTA
N ONNETTOMUUKSILTA ‘ SUOJARIKOKSILTA — (; }'i | AISTIKOKEMUKSILTA /")
JA VAKIVALLALTA o v
- Jalankulun - Vilkas ja eldva julkinen tila + Tuuli i
turvallisuus - N&koyhteys rakennuksista - Sade ja lumi
- Turvallisuuden kokemus kadulle - Kylmyys/kuumuus . . S . . . e
. “Tolmintoja seké palvisin i i Tapskalamen arkk|tehlt| ja ihmiskeskeisen kaupunk|sgun'n|tte|un p'|tl<aa|—
etts Gisin - P8ly, melu, haikaisy kainen puolestapuhuja Jan Gehl on tarkastellut laajasti kaupunkisuun-
- Hyva valaistus nittelun ja arkkitehtuurin vaikutusta kaduilla, aukioilla ja pihoilla tapah-
tuviin aktiviteetteihin. Kirjassaan Ihmisten kaupunki (2010, suom.2018)
@ KAVELY- OLESKELU- ISTUMIS- Gehl esittdd oheisen |2-kohtaisen laatukriteeriston, joka kdsittelee
.Y . . . . sl e
& | | MAHDOLLISUUDET s MAHDOLLISUUDET o kaupungin kokemista jalankulkijan nakékulmasta.
E‘ - Tilaa kévelld - Reunaefekti/ + Istumiselle varatut -~
= © Esteettdmyys kutsuvat oleskelu- alueet KYMP-kriteeristolld on monia yhtymakohtia Gehlin laatukriteeristoon
* Emducamt pinile: A * R ja ajatuksiin hyvistd kaupunkiympiristdsta. KYMP- kriteeristd on kui-
materiaalit - Seisomisen tuet maisema, aurinko, ihmiset . . : . o . .
. Saavutattaviius kaikille . Hyvitistainpaikat tenkin pyritty laatimaan hieman tiivimpddn muotoon sekd voimak-
véestsryhmille * - Penkit levahtamist4 varten kaammin fyysisen kaupunkiympdristdn tarjoumia painottavaksi siten,
- Kiinnostavat julkisivut ; ettd myds mahdolliset kehitystarpeet saadaan kunkin laatukriteerin
osalta ohjattua oikealle taholle kaupungin organisaation sisélld. Gehlin
] A = . ° kriteeristdn voi my&s tulkita painottuvan hieman voimakkaammin to-
ol (‘ ke ek RS TIG %39 rien, aukioiden sek; vastaavien keslkelsten kaupuhk|t|IOJ?h tar.kasteluun,
MAHDOLLISUUDET MAHDOLLISUUDET \ kun taas KYMP-kriteeriston tavoitteena on tarjota vdline jalankulun
. Kohtuulliset . Matala melutaso ¢ buovan telminnan reittiverkoston tarkastelulle kokonaisuutenaan.
nakdetdisyydet - Kadunkalusteet, jotka fyysisen aktiivisuuden, ) ) . . ) o A
- Esteettémat nakélinjat tarjoavat keskustelun liikunnan ja leikin tilat Seuraavan sivun kaaviossa on suoritettu vertailua kriteeristdjen valilld
- Kiinnostavat nakymat tiloja + Péivé- jaybaikaan siten, ettd kunkin Gehlin laatukriteerin kohdalle on listattu KYMP-kri-
' Zf!::;)us ffasin « Hagelia jateiala teeristén kohdat, jotka kytkeytyvit kyseiseen kriteeriin. Painotuseroista
huolimatta voidaan todeta, ettd kriteeristd kattaa Gehlin esiintuomat
o s keskeiset jalankulkuympdristdn laatutekijat.
e MITTAKAAVA HYVISTA SAAOLOISTA { MIELLYTTAVAT
£ NAUTTIMINEN “7  AISTIKOKEMUKSET
-
3
g - Rakennusten - Aurinko/varjo - Laadukas muotoilu.}
ja tilojen - Lampd/viileys ja yksityiskohdat g
suunnittelu - Tuulenvire - Laadukkaat
ihmisen mittakaavaan materiaalit
- Kauniit maisemat
- Puut, kasvit, vesiaiheet
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2.1.3 Jan Gehlin jalankulkuympariston elementtien kasittely KYMP-kriteeristossa

..o LIKENNETURVALLISUUS. ™ I. JALANKULUN ASEMA SOSIAALINEN 7.SEKOITTUNUT . SUOJA I JALANKULUN ASEMA
c JASUOJA : KATUTILASSA TURVALLISUUS: KAUPUNKIYMPARISTO EPAMIELLYTTAVILTA KATUTILASSA
wn ONNETTOMUUKSILTA ' SUOJA RIKOKSILTA AISTIKOKEMUKSILTA
JA VAKIVALLALTA . .
. . 9. TURVALLINEN JA ASUTTU 4.VIHERYMPARISTO
- Jalankulun - Vilkas ja eléva julkinen tila YMPARISTO + Tuuli
turvallisuus Nakoyhteys rakennuksista Sade ja lumi
- Turvallisuuden kokemus kadulle - Kylmyys/kuumuus
- Toimintoja seka paivisin - Saasteet 6.TILAN MITOITUS JA
ettd oisin Poly, melu, hdikaisy KORTTELIRAKENNE
Hyva valaistus
w KAVELY- i I JALANKULUN ASEMA OLESKELU- 3.YMPARISTON LAATU ISTUMIS- 3.YMPARISTON LAATU
2 | | MAHDOLLISUUDET | KATUTILASSA MAHDOLLISUUDET JAVARUSTELU MAHDOLLISUUDET JAVARUSTELU
E - Tilaa kéavelld Reunaefekti/ - Istumiselle varatut
:§ - Esteettdmyys 2. JALANKULUN kutsuvat oleskelu- 6. TILAN MITOITUS JA alueet 10.VISUAALINEN
Laadukkaat pinta- ESTEETTOMYYS vyohykkeet KORTTELIRAKENNE - Katseluympdéristo: MONIMUOTOISUUS
materiaalit - Seisomisen tuet maisema, aurinko, ihmiset
- Saavutettavuus kaikille - Hyvat istuinpaikat
véestdryhmille 3.YMPARISTON LAATU " 8.KATUTASON Penkit levahtamists varten
Kiinnostavat julkisivut JAVARUSTELU AKTIIVISUUS
KATSELU- e ! 6. TILAN MITOITUS JA PUHE- JA I. JALANKULUN ASEMA LEIKIN JA o I JALANKULUN ASEMA
MAHDOLLISUUDET KORTTELIRAKENNE KUUNTELU- KATUTILASSA ITSEILMAISUN x KATUTILASSA
MAHDOLLISUUDET MAHDOLLISUUDET
Kohtuulliset 10.VISUAALINEN - Matala melutaso - Luovan toiminnan, ~~ 3. YMPARISTON LAATU
nakoetaisyydet MONIMUOTOISUUS Kadunkalusteet, jotka fyysisen aktiivisuuden, JAVARUSTELU
Esteettdmat nakolinjat tarjoavat keskustelun liikunnan ja leikin tilat
Kiinnostavat nakymat tiloja Péivé- ja ybaikaan
- Valaistus (pimeén Kesalls ja talvella 5.SOLMUKOHDAT JA
aikaan) KOHTAAMISPAIKAT
o MITTAKAAVA 6. TILAN MITOITUS JA HYVISTA SAAOLOISTA 4 VIHERYMPARIST® MIELLYTTAVAT 3.YMPARISTON LAATU JA
= KORTTELIRAKENNE NAUTTIMINEN AISTIKOKEMUKSET VARUSTELU
3
g Rakennusten - Aurinko/varjo - Laadukas muotoilu . .
ja tilojen Lampd/viileys 6. TILAN MITOITUS JA ja yksityiskohdat 4.VIHERYMPARISTO
suunnittelu - Tuulenvire KORTTELIRAKENNE - Laadukkaat
ihmisen mittakaavaan materiaalit
« Kauniit maisemat 10.VISUAALINEN
Puut, kasvit, vesiaiheet MONIMUOTOISUUS
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2.1.4 Jane Jacobs ja kaupunkiympiriston elavoittaminen

Yhdysvaltalais-kanadalainen aktivisti ja kaupunkiteoreetikko Jane Jacobs on tunnettu monipuolisten kau-
punginosien puolestapuhujana. 1960-luvun alussa ensimmdisen kerran julkaistussa, klassikon aseman saa-
vuttaneessa kirjassaan Death and Life of Great American Cities han esittelee eldvdn kaupungin konseptin,
joka on tarjonnut runsaasti valineitd ja ajatuksia useille mydhemmille kaupunkitutkijoille ja suunnittelijoille.
Keskeisimpid kaupungin toiminnan ja sosiaalisen jarjestyksen ndyttdmaitd Jacobsin ajattelussa ovat kadut,
joiden luonteesta riippuu niin alueiden kiinnostavuus, elavyys kuin turvallisuuskin. Yleisemmalld tasolla Ja-
cobs esittelee nelja keskeista elementtid, jotka mahdollistavat moninaisen kaupunkiymparistdn muodos-
tumisen.

JACOBSIN MONIPUOLISEN KAUPUNKIYMPARISTON PERUSELEMENTIT:

1) Alueella tulee olla enemman kuin yksi kayttotarkoitus
Sekoittunut alue pysyy eldavand myds iltaisin ja vikonloppuisin.

2) Suurimman osan kortteleista on oltava lyhyita
Pienirakeinen korttelirakenne tukee jalankulkua.

3) Alueella tulee olla eri ikiisia ja eri kunnossa olevia rakennuksia
Nain my&s liiketilojen ja asuntojen hintahaitari muodostuu laveaksi.

Jacobsin gjattelussa keskeisimpid kaupungin toiminnan ja

sosiaalisen jdrjestyksen ndyttdmoitd ovat kadut ja katutila. 4) Alueella on oltava riittiva tiheys ja riittivisti paikallisia asukkaita
Ihmistiheys varmistaa monipuolisten palveluiden toimintaedellytykset,
paikalliset asukkaat kantavat huolta alueen viihtyisyydesta
(vrt. esim. yksikdyttoiset toimitila-alueet).

Jalankulkuympéristén laadullisen arvioinnin menetelma A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto
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2.2 Elavat kaupunkikeskukset -kriteeristo

ASUMINEN &
SOSIAALINEN VALVONTA

SEKOITTUNUT
RAKENNE

POHJAKERROSTEN
AKTIIVISUUS

MONIMUOTOISUUS &
KAUPUNKIKULTTUURI

RAKENNUSTEN POHJAKERROKSISSA
SIJAITSEE TOIMINTOJA, JOIHIN ON KAYNTI
SUORAAN KADULTA.

KADUN TAI AUKION TAPAHTUMIA VOI
SEURATA USEISTA ASUINHUONEISTOJEN
IKKUNOISTA.

RAKENNUKSISSA ON RUNSAASTI
ERILAISIA ASUNTOJA, TYOPAIKKOJA SEKA
YKSITYISIA JA JULKISIA PALVELUITA.

RAKENNUSTEN JULKISIVUT OVAT
MONIPUOLISIA JA NIISTA AUKEAA
IKKUNOITA KADULLE.

KAUPUNKITILASSA VOI KOKEA TAIDETTA.
YMPARISTOSSA NAKYY MYOS MERKKEJA
KAUPUNKIKULTTUURISTA.

SISA- JA ULKOTILAN VALILLA ON HYVAT
YHTEYDET, JATOIMINTAVOI LEVITTAYTYA
MYOS ULKOTILAAN.

AINAKIN OSAAN ASUNNOISTA LITTYY
ULKOTILOJA, JOILTA ON NAKOYHTEYS
KADULLE.

USEAMMAT KAYTTOTARKOITUKSET
PITAVAT ALUEEN ELAVANA ERI
VUODOKAUDEN AIKOINA.,

SOLMUKOHDAT &
KOHTAAMISPAIKAT

TILAN MITOITUS &
KORTTELIRAKENNE

JALANKULUN ASEMA
KATUTILASSA

JALANKULKUALUEIDEN
LAATU & VARUSTELU

ULKOTILA SISALTAA KOHTAAMISTEN JA
TOIMINNAN PAIKKOJA.

KAUPUNKITILAT OVAT SELVASTI
RAJATTUJA JA MITTAKAAVA ON
JALANKULKIJALLE SOPIVAN TIIVIS.

KAVELYALUEIDEN RAKENTAMISESSA ON
KAYTETTY LAADUKKAITA MATERIAALEJA
JA ALUEIDEN VALAISTUS ON
HUOLELLISESTI SUUNNITELTU.

MERKITTAVA OSATILASTA ON VARATTU
JALANKULULLE.

REITTEJA JASENTAVAT SOLMUKOHDAT,
JOITAVOIVAT OLLA ESIMERKIKSI AUKIOT TAI
MUUT TOIMINNALLISET TIHENTYMAT.

AUTOLIIKENTEEN NOPEUDET OVAT
ALHAISIA, JA KADUN VOI YLITTAA
TURVALLISESTI LAHES MISTA VAIN.

KORTTELIRAKENNE ON HELPOSTI
HAHMOTETTAVISSA JA ERI KATUJEN
VALILLA ON HELPPOA LIIKKUA.

IHMISTEN KAYTOSSA ON RITTAVASTI
KORKEATASOISIA KADUNKALUSTEITA.

ESTEETTOMYYS
& PYORAILY

VIHERYMPARISTO &

Aiemmin myds Helsingin kaupungin kadytossd sovellettu Eldvat kaupunkikeskukset -kriteeristd on HULEVESIEN HALLINTA

toiminut KYMP-kriteeristdn kehityksen pohjana. Kriteeristdd on kohdennettu vuoden 2025 aika-

na toteutetussa kehitystydssa tarkemmin Helsingin kaupunkiymparistdn tarpeisiin KATUTILASSA ON PUITA TAI MUUTA

KASVILLISUUTTA, JOTKA PARANTAVAT

YMPARISTO ON ESTEETONTA, EIVATKA
KADUN PINNOITE, PORTAAT TAI

. .. . o . . . L e e . . . . : YMPAR\STONVHHTYISYYTTAJA LUOVAT REUNAKIVET VAIKEUTA KULKEMISTA.
Kullakin alkuperdisestd 10 kriteeristd on vastinparinsa KYMP-kriteeristossa, ja siten myds aiemmin MONILAJISEN KOKONAISUUDEN. L
tehdyt aluearvioinnit ovat muunnettavissa uuden kriteeristén mukaiseen jasentelyyn. Seuraavalla . PYORAILY ON HUOMIOITU KADUN
. ” k d | o . t h_t . . _t /_t ”< T . tteet : KATUTILAAN LIITTYY VETTA HE SUUNNITTELUSSA, JA PYORIEN
sivulla kdydaan lapi aiemmin tehtyjen arviointien muunnos-/tulkintaperiaatteet. LAPAISEVIA PINTOJA. P PYSAKOINTI ON HYVIN JAREESTETTY,
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2.2.1 Muunnokset aiemmin toteutettujen arviointien ja KYMP-kriteeriston vililla

Keskeisimmat erot uudistetun KYMP-kriteeriston ja Elavat kaupunkikeskukset -kriteeriston valilla liittyvat kriteerien jarjestykseen ja pisteytysasteikkoon. Myos
kriteerien sisallossa on painotuseroja, joiden huomioiminen muunnoksessa ei ole kaytannossa mahdollista. Talla sivulla esitetyilla periaatteilla suoritetun muunnok-
sen voi silti arvioida vastaavan padosin KYMP-kriteeriston sisaltoja.

Kriteerien vastaavuus: KYMP-kriteeristo Eldvit kaupunkikeskukset -kriteeristd
|. Jalankulun asema katutilassa 7.Jalankulun asema katutilassa
2. Jalankulun esteettomyys 10. Esteettomyys ja pyoraily
3.Ympariston laatu ja varustelu 8. Jalankulkualueiden fyysinen laatu ja varustelu
4.Viherymparisto 9.Viherymparisto ja hulevesien hallinta
5.Solmukohdat ja kohtaamispaikat 5.Toiminnalliset solmukohdat ja kohtaamispaikat
6.Tilan mitoitus ja korttelirakenne 6.Tilan mitoitus ja korttelirakenne
7.Sekoittunut kaupunkirakenne 3. Sekoittunut rakenne
8. Katutason aktiivisuus |. Pohjakerrosten aktiivisuus
9.Turvallinen ja asuttu ymparisto 2.Asuminen ja sosiaalinen valvonta
10.Visuaalinen monimuotoisuus 4.Visuaalinen monimuotoisuus ja kaupunkikulttuuri
Pisteytyksen vastaavuus: KYMP-kriteeristo Elavat kaupunkikeskukset -kriteeristo Yhteispisteiden muunnospisteet
0 pistettd (kriteeri ei toteudu) 0 pistettd (kriteeri ei toteudu) muunnospisteytys O pistettd

muunnospisteytys 0,5 pistettd
muunnospisteytys 1,5 pistettd

muunnospisteytys 2 pistettd

Muunnettujen kriteerien yhteispisteiden luokittelu toteutetaan KYMP-kriteeriston pisterajojen mukaisesti.
Yhteispisteiden laskennassa on kuitenkin tarpeen kayttaa oheista muunnospisteytysta.
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2.2.1 Muunnokset aiemmin toteutettujen arviointien ja KYMP-kriteeriston valilla

Ohessa on esitetty esimerkki pisteytyksen ja luokitusten muunnoksesta Elavat kaupunkikeskukset -kriteristdd soveltavasta arviosta
KYMP-kriteeriston mukaiseen jasennykseen.

Elavat kaupunkikeskukset Kriteeri 7 | Kriteeri 10 | Kriteeri 8 | Kriteeri 9 | Kriteeri 5 | Kriteeri 6 | Kriteeri 3 | Kriteeri | | Kriteeri 2 | Kriteeri4 | Yht. Luokitus
Esimerkkireitti | 3 2 2 3 3 2 2 2 0 2 21/30 hyva
Esimerkkireitti 2 I 2 2 2 | 2 0 0 3 | 14/30 keskitaso
Esimerkkireitti 3 I 2 | 2 0 0 I 0 I 0 8/30 heikko
KYMP-kriteeristomuunnos Kriteeri | | Kriteeri 2 | Kriteeri 3 | Kriteeri 4 | Kriteeri5 | Kriteeri 6 | Kriteeri 7 | Kriteeri 8 | Kriteeri 9 | Kriteeri 10 | Yht. Luokitus
Esimerkkireitti | 2 1,5 1,5 2 2 1,5 1,5 1,5 0 1,5 15/20 hyva
Esimerkkireitti 2 0,5 1,5 1,5 1,5 0,5 1,5 0 0 2 0,5 9,5/20 keskitaso
Esimerkkireitti 3 0,5 1,5 0,5 1,5 0 0 0,5 0 0,5 0 5/20 heikko

Muunnoksen toimivuuden varmistamiseksi alla on esitetty vastaavien katuosuuksien testiarvio suoraan KYMP-kriteeriston mukaisesti.

Yksittaisten kriteerien luokituksessa hyvan ja keskitason vililla voidaan havaita eroavuuksia verrattuna muunnoksen mukaiseen aineistoon.
KYMP-kriteeristo Kriteeri | | Kriteeri 2 | Kriteeri 3 | Kriteeri 4 | Kriteeri 5 | Kriteeri 6 | Kriteeri 7 | Kriteeri 8 | Kriteeri 9 | Kriteeri 10 | Yht. Luokitus
Esimerkkireitti | 2 2 2 2 2 2 | I 0 I 15/20 hyva
Esimerkkireitti 2 I 2 2 2 | I 0 0 2 I 12/20 keskitaso
Esimerkkireitti 3 | | | 2 0 0 | 0 | 0 720 heikko
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Helsingin kaupunki on toteuttanut kymmenen viime vuoden aikana useita asemanseuduille, keskustaan ja kantakaupungin
kaupunginosiin kohdistuvia jalankulkuympadristdn arviointitutkimuksia, joissa alueiden reitistdd on havainnoitu, pisteytetty ja
luokiteltu |O-kohtaiseen Eldvdt kaupunkikeskukset -kriteeristédn pohjautuen. Kavely-ymparistdjen kehitystydssa on tunnis-
tettu tarpeita kehittdd kdytettyd menetelmad sekd arviointien ohjeistusta edelleen palvelemaan aiempaa kohdennetummin
Helsingin kaupunkiympdristdn toimialan (KYMP) tietotarpeita, mihin uudistetulla kriteeristolld pyritddn vastaamaan.

Julkaisussa esitetdadn ohjeistus jalankulkuympdristdn arviointiin Helsingin kaupunkisuunnittelun kayttdon kehitettyd kriteeris-
164 soveltaven. Julkaisu jakautuu kahteen osioon, joista ensimmadinen keskittyy arviointien suorittamisen ohjeistukseen ja tar-
kistetun arviointikriteeriston esittelyyn. Tamd osio sisattdd myds tiedot kunkin arviointikriteerin kytkoksistd KYMPin eri pal-
veluiden toimintaan ja vastuualueisiin. Toinen osio sisdltdd kriteeriston sisdltdjd taustoittavaa ja tdydentdvdd materiaalia sekd
vaihtoehtoisten arviointikriteerien vertailua.
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