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1 Johdanto

Tasséa raportissa on laadittu alueellinen lilkenneturvallisuusselvitys Mellunkylan kaupunginosaan.
Aluerajaukseen siséltyvat Mellunmaki, Vesala, Kontula, Kurkimé&ki ja osa Kivikosta. Selvitys on laa-
dittu vuonna 2024.

Alueellinen liikenneturvallisuusselvitys laaditaan yleensa kaupunginosakohtaisesti. Tarvittaessa eri
kaupunginosia voidaan yhdistdd samaan selvitykseen, jos yhden kaupunginosan kattava selvitys
olisi liian suppea esimerkiksi kaupunginosan pienen pinta-alan vuoksi. Toisaalta tietyilla alueilla
voidaan valita muitakin aluerajauksia, jos luonteva selvitysalueen koko ei noudata kaupunginosara-
joja. Alueellisissa liikenneturvallisuusselvityksissa tutkitaan maaramuotoisen mallipohjan perus-
teella liikenneturvallisuuteen liittyvat asiat ja kartoitetaan kehittdmistarpeet alueittain. Kun kehitta-
mistarpeet on I0ydetty, suunnitellaan tarkeimpiin kohteisiin toimenpide-ehdotukset.

Alueellisten liikenneturvallisuusselvitysten pohjalta kootaan lista koko Helsingin toimenpide-ehdo-
tuksista. Nama ehdotukset priorisoidaan tarkeysjarjestykseen. Listalta valitaan toteutettavat koh-
teet 10-vuotiseen investointiohjelmaan. Kun kohteet on aikataulutettu, laaditaan varsinaiset tar-
kemmat toimenpidesuunnitelmat (esim. katu- / rakentamis- / liikenteenohjaussuunnitelmat tarpeen
mukaan). Priorisoitava lista paivittyy jatkuvasti uusien alueellisten liikenneturvallisuusselvitysten
my6td, jolloin lopulta lista kattaa koko kaupungin toimenpide-ehdotukset. Listaa voidaan kuitenkin
alkaa toteuttamaan valittomasti, kun ensimmaisia toimenpidesuunnitelmia on saatu valmiiksi. Uu-
sia kohteita paivitetaan investointiohjelmaan mahdollisuuksien mukaan. Osa toimenpiteista voi olla
pienia toimenpiteita, jotka vaativat esimerkiksi vain liikkennevalojen ohjelmointia.

Raportissa esitetyt onnettomuustiedot perustuvat poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin, jos ei
toisin mainita.
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2 Lahtotiedot

Tassa luvussa on kasitelty selvityksen aluerajaus ja tarkeimmat liikenneturvallisuuteen liittyvat l1ah-
totiedot. Lisdksi luvussa on katsaus alueen muista liikenteeseen vaikuttavista suunnitelmista.

2.1 Aluerajaus

Tassa selvityksessa on kasitelty Mellunmaen, Vesalan, Kontulan, Kurkiméen ja osittain Kivikon
osa-alueita, jotka sijaitsevat Mellunkylén kaupunginosassa (kaupunginosanumero 47). Mellunkyla
sijaitsee itaisessa suurpiirissa. Tarkastelualueen sijainti kaupungissa on esitetty kuvassa 2.1. sini-
sella rajauksella.

Kuva 2.1. Liikenneturvallisuusselvityksessa tarkasteltavan Mellunkylan alueen si-
jainti Helsingissa merkittyna sinisella rajauksella (Helsingin kaupunki 2024a).

Kuvassa 2.2. on esitetty alueen opaskartta ja selvityksessa tarkasteltavan alueen aluerajaus sini-
sella aariviivalla.
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Kuva 2.2. Mellunkylan kartta ja tarkastelualueen rajaus sinisella aariviivalla, joka on paaosin
sama kuin kaupunginosan rajaus (Helsingin kaupunki 2024a).

2.2 Onnettomuusmaarien kehitys (2013-2017 ja 2018-2022)

Poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien jakaumat vakavuuden mukaan on esitetty taulukossa
2.1. Koko Helsingin alueella tapahtuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien maara on vahentynyt
viisivuotisjaksojen 2013—-2017 ja 2018-2022 valilla noin 22 %. Mellunkylassa henkilévahinko-on-
nettomuuksien maara on kuitenkin vastaavana aikana kasvanut noin 45 %, joten kehitys henkiléva-
hinko-onnettomuuksien maarassa on painvastainen koko Helsingin alueeseen verrattuna. Onnetto-
muuslajeista kasvua on erityisesti loukkaantumiseen johtaneissa polkupyora- ja moottoriajoneuvo-
onnettomuuksien maarisséa, joten naita onnettomuuslajeja tarkastellaan selvityksessa tarkemmin.
Mellunkylasséa on tapahtunut viisi kuolemaan johtanutta onnettomuutta tarkastelujaksolla. Tapauk-
sista kaksi oli jalankulkijan ja yksi pyorailijan kuolemaan johtanut onnettomuus, joissa jalankulkija
tai pyorailija tormasi moottoriajoneuvon kuljettajan kanssa. Toinen jalankulkijaonnettomuuksista
tapahtui suojatiella. Naiden lisdksi on tapahtunut kaksi moottoriajoneuvo-onnettomuutta, joissa
kuoli moottoriajoneuvon matkustaja.
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Taulukko 2.1. Onnettomuudet vakavuuden mukaan vuosina 2013-2017 ja 2018-2022

VAKAVUUS MAARA 2013-2017 MAARA 2018-2022 MUUTOS (MUUTOS-%)
Kuolemaan johtaneet 2 3 1 (50 %)

onnettomuudet

Loukkaantumiseen johtaneet 38 55 17 (45 %)
onnettomuudet

Omaisuusvahinko- 191 143 -48 (-25 %)
onnettomuudet

Yhteensa 231 201 -30 (-13 %)

Onnettomuuksien jakauma onnettomuuslajien mukaan on esitetty taulukossa 2.2. Lukumaaraisesti
eniten on vahentynyt henkildauto-onnettomuudet. Vaheneman arvioidaan johtuvan erityisesti siita,
ettd poliisi ei ole enaa vuodesta 2020 alkaen yleensa kaynyt onnettomuuspaikoilla, kun onnetto-
muudesta ei ole aiheutunut henkilévahinkoja, jolloin omaisuusvahinkoihin johtaneet tapaukset eivét
tule enda yhta kattavasti tilastoiduksi kuin ennen vuotta 2020. Yksittaisten onnettomuuslajien maa-
rat henkildauto-onnettomuuksia lukuun ottamatta ovat melko vahaisia, joten muissa onnettomuus-
lajeissa muutokset voivat selittyd satunnaisvaihtelulla. Polkupydrédonnettomuuksien méara on kui-
tenkin suhteellisesti ja lukumaaraisesti lisdantynyt melko paljon viisivuotisjaksojen valilla, joten ta-
pauksiin kiinnitetdan erityistd huomiota selvityksessa.

Yleisesti on tiedossa, etta erityisesti pyorailijdiden, sahkdpotkulautailijoiden ja mopoilijoiden yksit-
taisonnettomuuksia ilmoitetaan harvoin poliisille, jolloin ne jaavat virallisten tilastojen ulkopuolelle.
Taulukossa 2.2. esitetyt tapaukset ovat siten padosin tormayksia toisten tienkayttajien kanssa. Ja-
lankulkijoiden yksittdisonnettomuuksia, kuten liukastumisia ja kaatumisia, ei tilastoida likenneon-
nettomuuksina.

Taulukko 2.2. Onnettomuudet onnettomuuslajin mukaan vuosina 2013-2017 ja 2018-2022

ONNETTOMUUSLAJI MAARA 2013-2017 MAARA 2018-2022 MUUTOS (MUUTOS-%)
Jalankulkijaonnettomuudet 17 14 -3 (-18 %)
Polkupydrédonnettomuudet 9 17 8 (89 %)
Mopo-onnettomuudet 10 3 -7 (-70 %)
Moottoripydrdonnettomuudet 4 4 0 (0 %)
Raitiovaunuonnettomuudet 0 0 0 (0 %)
Linja-auto-onnettomuudet 14 15 1 (7 %)
Pakettiauto-onnettomuudet 18 23 5 (28 %)
Kuorma-auto-onnettomuudet 10 6 -4 (-40 %)
Muu ajoneuvo -onnettomuudet 2 2 0 (0 %)
Vain henkilbautoja 146 115 -31 (-21 %)
Eldinonnettomuus 1 2 1 (100 %)
Yhteensa 231 201 -30 (-13 %)

Henkildvahinko-onnettomuudet (kuolemaan tai loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet) vuo-
sina 2013-2022 on esitetty kuvissa 2.3.—2.4 punaisilla kuvioilla. Kuvioista kolmio tarkoittaa jalan-
kulkijaonnettomuutta, vinonelié polkupytraonnettomuutta, neli6 mopo-onnettomuutta ja ympyra
moottoriajoneuvo-onnettomuutta, jossa ei ole ollut osallisena edella mainittuja tienkayttajia.
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Suurin osa Mellunkylassa tapahtuneista henkilévahinko-onnettomuuksista on sijoittunut neljélle eri
kadulle ja niiden risteysalueille kymmenen vuoden tarkastelujaksolla. Eniten onnettomuuksia on
tapahtunut Kontulankaaren linjaosuuksilla ja risteysalueilla (22 kpl). Seuraavaksi eniten onnetto-
muuksia on tapahtunut Kontulantiella (19 kpl), Lansimé&entiella (13 kpl) ja Itavaylalla (12 kpl), kun
mukaan lasketaan myos naiden katujen risteysalueet. Yksittaisista risteysalueista eniten henkiléva-
hinko-onnettomuuksia kymmenen vuoden tarkastelujaksolla on tapahtunut Kontulankaaren ja Kivi-
konkaaren (5 kpl), Kontulantien ja Lanismé&entien (4 kpl) seka Itavaylan ja Lansiméentien (4 kpl)

risteysalueilla. Kasaumapaikat on kasitelty tarkemmin luvuissa 3., 4. ja 5. seka kehittdmistoimenpi-
teiden osalta luvussa 9.
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Kuva 2.3. Alueen pohjois-, etela- ja lansiosan henkildvahinko-onnettomuudet kartalla
vuosina 2013-2022 (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2024). Tarkastelualueen ra-
jaus on esitetty sinisella aariviivalla. Kuvassa ei esiteté sellaisia onnettomuuksia, jotka
ovat tapahtuneet Mellunkylan tarkastelualueen ulkopuolella.
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Kuva 2.4. Alueen itdosan henkildvahinko-onnettomuudet kartalla vuosina 2013-2022 (Hel-
singin liikenneonnettomuusrekisteri 2024). Tarkastelualueen rajaus on esitetty sinisella aa-
riviivalla. Kuvassa ei esiteta sellaisia onnettomuuksia, jotka ovat tapahtuneet Mellunkylan
tarkastelualueen ulkopuolella.

2.3 Katuverkon luokittelu

Mellunkylan kaupunginosan etelépuolella keskeinen vayla on Keha | ja lansipuolella Lahdenvayla.
Molemmat vaylat ovat luokitukseltaan moottorivaylia, ja niiden tienpitajana toimii Uudenmaan ELY -
keskus. Keha | ja Lahdenvayla jaavat taman liikenneturvallisuusselvityksen tarkastelualueen ulko-
puolelle. Alueen itdreunalla keskeinen pohjois-eteldsuuntainen katu on Itavayla (tienpitaja Uuden-
maan ELY-keskus), joka on katuverkon luokitukseltaan paakatu Mellunkylan kohdalla. Alueen ita-
reunalla on myos tarkastelualueeseen osittain kuuluva alueellinen kokoojakatu (Kallvikintie), joka
toimii yhteytena Itavaylan ja Vuosaaren vdlilla. Tarkastelualueen keskiosissa on paakaduista Lan-
siméentie ja Kontulantie, jotka muodostavat Mellunkylan sisaisen katuverkon rungon. Liséksi tar-
kastelualueella on useita paikallisia kokoojakatuja, jotka valittavat Mellunkylan asuinalueiden liikken-
netta edella mainituille paavaylille. Kuvassa 2.5. on esitetty katuverkon luokitus kartalla.
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Kuva 2.5. Katuverkon luokitus (Helsingin kaupunki 2021a).
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2.4 Nopeusrajoitukset

Mellunkylan tonttikatujen nopeusrajoituksena on alueellinen 30 km/h -rajoitus, mik& on myos yleisin
nopeusrajoitus tarkastelualueella. Pdakaduista Lansimaentielld ja Kontulantiella nopeusrajoitus on
50 km/h ja Itavaylalla 60 km/h. Kallvikintiella, joka on alueellinen kokoojakatu, nopeusrajoitus on 50
km/h. Paikallisilla kokoojakaduilla nopeusrajoitus on 40 km/h Untamalantien 30 km/h -nopeusrajoi-
tusta ja Kivikonkaaren pistemaistd 30 km/h -nopeusrajoitusta lukuun ottamatta. Kuvassa 2.6. on
esitetty nopeusrajoitukset vuoden 2020 tilanteessa.
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Kuva 2.6. Nopeusrajoitukset vuoden 2020 tilanteessa (Helsingin kaupunki 2019a).

Mellunkylan nopeusrajoitukset ovat paaosin vuonna 2018 hyvaksyttyjen nopeusrajoitusperiaattei-
den mukaiset. Linnoittajantien nopeusrajoitus tullaan alentamaan 30 kilometriin tunnissa, jolloin se
vastaa nopeusrajoitusperiaatteissa tonttikaduille asetettua nopeusrajoitusta.
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2.5 Liikennemaarat

Suurimmat moottoriajoneuvojen liikennemaaréat tarkastelualueen paaverkolla ovat Kontulantiella,
jossa syksyn keskimaarainen arkivuorokauden liikenne (KAVL) vuonna 2019 oli noin 25 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa kadun eteldpééssa ja noin 10 000 kadun pohjoispdéssa. Alueen muilla
paaverkon kaduilla likennemé&arat ovat myos olleet yli 10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ainakin
joillain katuosuuksilla, silla Itvaylan tarkastelualueeseen sisaltyvalla osuudella likennemaara oli
noin 17 000, Kallvikintiella noin 12 000 ja Lansimaentiella noin 6000—12 000. Tarkastelualueen lii-
kenneverkon kannalta keskeisilla, mutta alueen ulkopuolelle rajautuvilla Lahdenvaylalla ja Keha
I:l& liikennem&éarat olivat yli 50 000 ajoneuvoa vuorokaudessa vuonna 2019.

Tarkastelualueen paikallisten kokoojakatujen liikennemaarat ovat olleet noin 1000—-8000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Liikennemaarat ovat olleet suurimmat Kontulankaarella (7000—-8500) ajoneuvoa
vuorokaudessa) ja Mellunméentiella (6000—8000) seka pienimmaét Sorharjuntielld, Klamintielld ja
Humikkalantiella (1000—-2000). Tonttikaduilla likennemé&arat ovat olleet enimmilla&n noin 1500 ajo-
neuvoa vuorokaudessa, mutta useimmilla tonttikaduilla likennem&éra on ollut noin 100-500. Tont-
tikatujen liikennemé&ara perustuu kuitenkin useimmiten arvioon kadun liikenneméaarasté todellisen
likennelaskennan tuloksen sijasta. Kuvassa 2.7. on esitetty likennemaarakartta vuodelta 2019.

/

Rsv

S/

Kuva 2.7. Syksyn keskimaarainen arkivuorokausiliikenne kaduittain vuonna 2019 (Helsingin
kaupunki 2023).
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2.6 Muut suunnitelmat

Tassé luvussa on esitelty tiiviisti Mellunkylan alueen merkittavimpié kaavoitus- ja katusuunnittelu-
hankkeita, joilla on vaikutuksia alueen liikenneturvallisuuteen. Osa suunnitelmista on jo hyvaksyt-
tyja liikennehankkeita ja osa on suunnittelu- tai luonnosvaiheessa.

1. Vantaan raitiotie

Vantaan raitiotiehen liittyvd asemakaavaehdotus on hyvéaksytty kaupunkiympéristdlautakunnassa
23.4.2024. Raitiotiehen liittyvista katujarjestelyista on laadittu katusuunnitelmaluonnos (Kuva 2.8).
Suunnitelma siséltaa raitiotien liséksi tarvittavat katujarjestelyt. LAnsimaentielle rakennetaan erotel-
lut jalkakaytavat ja pyoratiet. Raitiotien paatepysakki rakennetaan Jankapolulle Aarteenetsijantien
sillan pohjoispuolelle. Radan pohjoispuolelle rakennetaan eroteltu jalkakaytava ja pyoratie. Hank-
keeseen liittyvana toimenpiteend Laakavuorentien yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie muutetaan
erotelluksi valilla Lansim&entie Korvatunturinpolku. Toteutusaikataulu riippuu Vantaan raitiotien to-
teutusaikataulusta. Rakennustdiden arvioidaan valmistuvan aikaisintaan vuonna 2029.

{tilan rajs G e )

nyedesiey

ES
S
K

vuor enkuj
Tyypepoicileikiaus A-A
yypeipoiiiel )

;;W' Jalkak3ytavi Ppysiksintl
M am 550

[
)

[
W

kagntapaikka
1280

*
Jaink dpolku

[EF2 -
b
YA %
5 lle”
¢ — 3
2 O\ T— S /)
< & o 5y
S 4 . + —  Jinkipolku
% Tryppipokidekiaus A-Al
s ;
aista _raitiotie Teuna-alue Te
0 520 H
< g f
\ o i3
N R ;}A.umuiylnl
: X . 2silta
AN » / Y, X &
% X 7 24, i
N o’ o : H
< e H 4
e, X i E ¥
N %, - I I
Mellinpsen metroasema \ = \ = )
> 7 Jankipolky
Tyyopipokictelkkavs 8-8,
H_‘ opipokidekiaus _ﬂ

X/ %
5

Kuva 2.8. Katusuunnitelmaluonnos Lansiméaentielle (Helsingin kaupunki 2024b).
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2. Ounasvaarantien ymparist6

Ounasvaarantien ymparistoon on laadittu asemakaava purkavan uudisrakentamisen toteutta-
miseksi. Vanhojen rakennusten purku on aloitettu, mutta korttelin toteutuksen arvioidaan kokonai-
suudessaan kestavan useita vuosia. Kortteleiden ympardiville kaduille on laadittu katusuunnitelma
(Kuva 2.9.). Suunnitelmaan sisaltyvat kadut ovat Mellunmé&entie, Ounasvaarantie ja Pallaksentie.
Mellunméentiella jalankulku ja pyoréily erotellaan toisistaan. Ounasvaarantielld jalkakaytavia pa-
rannetaan ja taydennetdan siltd osin kuin ne puuttuvat rakennettavan korttelin reunoilta. Pallaksen-
tielld katu kunnostetaan. Katujen reunalle rakennetaan asiointipysékointid. Ounasvaarantiella ja
Pallaksentiella suojatiet korvataan ylityspaikoilla. Suunnitelma on hyvéaksytty 6.2.2024 kaupunkiym-
paristélautakunnassa.
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Kuva 2.9. Ote Ounasvaarantien ympariston katusuunnitelmasta (Helsingin kaupunki 2024c).
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3. Bredbackan asuntoalue

Itavaylan ja Lansiméentien risteyksen laheisyyteen kaavoitetaan asuntoalue arviolta 2500 asuk-
kaalle. Alueen kaikki kadut rakennetaan uusiksi, koska tonttien tasoa ja katujen korkeustasoa jou-
dutaan muuttamaan. Asemakaavan on tarkoitus edeta kaupunkiymparistdlautakuntaan tarkistet-
tuna ehdotuksena syksylla 2024. Oletettavasti asuntorakentaminen alkaa 2030-luvun alkupuolella,
silla alue vaatii perusteellista esirakentamista. Asuntorakentamisen oletetaan paattyvan 2030-lu-
vun loppupuolella. Alustavassa liikennesuunnitelmassa on suunnittelu esimerkiksi korotetun liitty-
man rakentamista Vaarnatien ja Naulakalliontien liittymaan seka jalkakaytavan rakentamista Nau-
lakalliontien pohjoispuolelle (Kuva 2.10.).

N

{';-i\(

\“f‘f’

Kuva 2.10. Bredbackan alueen liikennesuunnitelmaluonnos (Helsingin kaupunki 2024d).
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4. Aarteenetsijantien itapaa

Aarteenetsijantielle on laadittu uusi asuntokaava, jossa nykyisen kerrostalokorttelin rakennukset
korvataan uudella asuntorakentamisella. Kaavan liitteeksi laaditussa likennesuunnitelmassa esite-
taan Aarteenetsijantien etelareunalle rakennettavaksi tavoiteverkon mukainen pyoratie (Kuva
2.11.). Aarteenetsijantien katusuunnittelu on kaynnistynyt. Hankkeen toteutuminen saattaa kuiten-
kin pitkitty&, silla kaavoitus saatetaan aloittaa uudelleen.
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Kuva 2.11. Aarteenetsijantien itdpaan lilkkennesuunnitelma (Helsingin kaupunki 2022).

5. Mellunméaen keskuksen asemakaava ja liikennesuunnitelma

Mellunméaen keskuksessa tutkitaan uudenlaisia maankaytt6- ja liikenneratkaisuja aiemman maan-
kayttévaihtoehdon toteutumisedellytysten osoittauduttua toteuttamiskelvottomiksi. Kaavoitustyd on
alkuvaiheessa, joten kaavan mukaisten ratkaisujen toteutuminen tulee viemaéan useita vuosia.
Kortteleihin rajautuvat kadut tullaan rakentamaan uudestaan.
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2.7  Erikoiskuljetusreitit

Mellunkylassé tarkastelualueella on kolme katua, jotka toimivat osana erikoiskuljetusreitistdd (Kuva
2.12.). Kivikonkaaren erikoiskuljetusreitti kuuluu tavoiteluokkaan 35 x 5 x 6 metrid (pituus x leveys
x korkeus). Itavayla ja Kallvikintie kuuluvat tavoiteluokkaan 40 x 7 x 7 metri&. Reitistot vaikuttavat
joiltain osin siihen, millaisia ratkaisuja voidaan esittéaé toimenpiteiksi reittikaduille kuten hidasteisiin

ja ajoradan kavennuksiin.
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Kuva 2.12. Erikoiskuljetusreitit Mellunkylan alueella. Reitit on esitetty sinisella (tavoitepi-
tuus 35 m) ja vihredlla varilla (40 m).
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3 Risteysalueet

3.1 Risteysalueilla tapahtuneet onnettomuudet

Risteysalueiden turvallisuutta on analysoitu onnettomuuksien lukumaaran ja IND5-luvun avulla.
Kuva 3.1. siséltaa risteyksien onnettomuusanalyysin, jossa ympyran halkaisija kuvaa liittymassa
tapahtuneiden onnettomuuksien maaraa ja varin tummuus onnettomuuksien vakavuutta (IND5-
luku). Analyysiin lasketaan mukaan viiden vuoden onnettomuudet (vuosilta 2018-2022). Onnetto-
muus lasketaan mukaan liittym&a kuvaavaan ympyraan, kun se on sidottu liittymé&pisteeseen (liitty-
man keskipiste) ja tapahtunut 50 metrin séateella liittyméapisteesta. IND5-luku lasketaan kaavalla:
(henkildvahinko-onnettomuudet + 0,2 * omaisuusvahinko-onnettomuudet) / 5. Ympyran vari tum-
menee IND5-luvun kasvaessa.
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Kuva 3.1. Risteyksien onnettomuusmalli (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2024).

Taulukossa 3.1. on esitetty risteykset, joissa on tapahtunut lukumaaraisesti eniten onnettomuuksia
Mellunkylan alueella.
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Taulukko 3.1. Risteykset, joissa on tapahtunut lukumaaraisesti eniten onnettomuuksia (vuo-

det 2018-2022) (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2024).

PISTE LKM IND5 KATU RISTEAVA KATU
4875 12 1,12 ITAVAYLA LANSIMAENTIE
3317 11 0,76 KONTULANTIE LANSIMAENTIE
630 8 0,64 KONTULANTIE KONTULANKAARI
4459 6 0,56 KONTULANTIE KURKIMAENTIE
4450 6 0,4 KONTULANKAARI KEINULAUDANTIE
2510 5 0,52 ITAVAYLA KALLVIKINTIE
- 5 0,36 KONTULANKAARI KONTULAN OSTOSKESKUKSEN
PYSAKOINTIALUE
5735 0,36 KIVIKONTIE KEHA 1 RAMPPI
2 4 0,64 KONTULANKAARI KIVIKONKAARI
5415 4 0,32 LANSIMAENTIE LAAKAVUORENTIE

Taulukossa 3.2. on esitetty risteykset, joissa on suurin onnettomuuksien vakavuutta kuvaava IND5-
luku Mellunkylan alueella.

Taulukko 3.2. Risteykset, joissa on suurin IND5-luku (vuodet 2018-2022) (Helsingin liikenne-
onnettomuusrekisteri 2024).

PISTE LKM IND5 KATU RISTEAVA KATU
4875 12 1,12 ITAVAYLA LANSIMAENTIE
3317 11 0,76 KONTULANTIE LANSIMAENTIE
630 8 0,64 KONTULANTIE KONTULANKAARI
2 4 0,64 KONTULANKAARI KIVIKONKAARI
4459 6 0,56 KONTULANTIE KURKIMAENTIE
2510 5 0,52 ITAVAYLA KALLVIKINTIE
4450 6 0,4 KONTULANKAARI KEINULAUDANTIE
3827 2 0,4 MELLUNMAENTIE SAARISELANTIE

Eniten onnettomuuksia lukumaaraisesti ja suurin IND5-luku on Itavaylan ja Lansiméentien liikenne-
valo-ohjatussa liittymassa. Itavaylan tienpitajana toimii Uudenmaan ELY -keskus. Vuosina 2018-
2022 littymassa tapahtui yhteensa 12 poliisin tietoon tullutta tielikenneonnettomuutta, joista nelja
johti henkilévahinkoihin. Liittyman onnettomuusmaara on 31. suurin ja IND5-luku 21. suurin Helsin-
gin kaikista liittymista. Liittymassa tapahtuneista onnettomuuksista yhdekséan oli moottoriajoneuvo-
jen valisia peraanajo-onnettomuuksia, joista useimmissa tapauksissa oli kyse riittAmattomasta tur-
vaetaisyydesta edella olevaan ajoneuvoon tai ajohallintalaitteen virheellisesta kaytdsta. Taman pe-
rusteella ei esitetda muutoksia likenneymparistéon. Kolmessa muussa tapauksessa oli kyse henki-
|6vahinkoon johtaneesta moottoriajoneuvon ja jalankulkijan tai pyorailijan valisesta tormayksesta
suojatiella tai pyoratien jatkeella, joissa moottoriajoneuvon kuljettaja oli kddntyméssa. Kaikissa ta-
pauksissa vaistamisvelvollinen autoilija ei huomannut ristedvaa jalankulkijaa tai pyorailijaa. Liiken-
nevalo-opaste naytti molemmille osapuolille vihreda valoa. Valo-ohjauksen vaiheistaminen siten,
ettd opaste nayttaisi eri aikaan vihreda valoa kaantyville autoille ja suoraan kulkeville jalankulkijoille
ja pyoréilijéille voisi auttaa vastaavien tdrmaysten estamisessa. Vastaavissa liittymissa ei ole kui-
tenkaan yleensa tarkoituksenmukaista lisita vaiheistuksia valo-ohjaukseen odotusaikojen pidenty-
essd, koska tdma saattaisi vahentaa valo-opasteen noudattamista ja siten lisata tormaysriskia.
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Kontulantien ja Lansimaentien littymassa oli tapahtunut I&hes yhta paljon onnettomuuksia kuin It&-
vaylan ja Lansiméentien liittymassa, silla vuosina 2018-2022 liittymasséa tapahtui 11 poliisin tietoon
tullutta onnettomuutta. Kaikki onnettomuudet olivat moottoriajoneuvojen valisia tormayksia tai
moottoriajoneuvon yksittdisonnettomuuksia. Tapauksista kaksi johti henkildvahinkoon. Molem-
missa oli kyse moottoriajoneuvon kuljettajan loukkaantumisesta. Liittyman onnettomuusmaara on
35. suurin ja IND5-luku 57. suurin Helsingin kaikista liittymista. Liittymassa tapahtuneista onnetto-
muuksista kuusi oli onnettomuustyypiltdan ristedvien ajoneuvojen valisida onnettomuuksia, joista
kaikissa tapauksissa moottoriajoneuvot ajoivat risteyksessa suoraan. Tapauksista kolmeen liittyi
likennevalojen epakunto, silla opastimet nayttivat vilkkuvaa keltaista valoa. Muissa tapauksissa
opastin naytti tormayksen toiselle osapuolelle punaista valoa. Muut tapaukset olivat onnettomuus-
tyypiltdan perdanajo-, suistumis- tai peruutusonnettomuuksia, joista osaan liittyi kuljettajan paihtei-
den kayttd. Liittyman kehittdmistoimenpiteita tarkastellaan myéhemmin Mellunméaen keskuksen
asemakaavan laatimisen yhteydessa.

Kontulantien ja Kontulankaaren littymé&ssa tapahtui kahdeksan poliisin tietoon tullutta onnetto-
muutta vuosina 2018—-2022. Kaikki onnettomuudet olivat moottoriajoneuvojen valisia tormayksia tai
yksittdisonnettomuuksia, joista kaksi johti henkildvahinkoon. Liittym&n onnettomuusmaara on 93.
suurin ja IND5-luku 77. suurin Helsingin kaikista liittymista. Liittymassa tapahtuneista onnettomuuk-
sista kolme oli perdénajo-onnettomuuksia ja kolme kylkikosketus- tai kaistanvaihto-onnettomuuk-
sia. Lisaksi tapahtui yksi suistumis- ja yksi risteavien ajosuuntien onnettomuus. Tapahtuneet on-
nettomuudet ovat onnettomuustyypeiltdan erilaiset ja niihin liittyy keskenaan erilaisia taustateki-
joita. Esimerkiksi osa tapauksista liittyi kuljettajan ajokuntoon tai ajokayttaytymiseen. Liittyméan jar-
jestelyihin ei ole nailla perusteilla tunnistettu lyhyen aikavalin kehitystarpeita. Pidemmalla aikava-
lilla mahdollinen turvallisuutta parantava toimenpide olisi vahentaa ajokaistojen maaraa Kontulan-
tiella.

Muissa tarkastelualueen liittymissa onnettomuuksia on tapahtunut enintdan kuusi ja IND5-luku on
ollut enintédén 0,64. Naita liittymia ei kasitella tdssa osiossa tarkemmin. Osa naista liittymista kasi-
tellaén kuitenkin luvuissa 4 ja 5 jalankulkija- ja polkupydraonnettomuuksien tarkastelun yhtey-
dessa. Luvuissa 4 ja 5 on esitetty toimenpide-ehdotuksia myds sellaisiin liittymiin, joita ei tdssa osi-
ossa kasitella.

3.2 Liikennevalo-ohjatut liittymat

Kuvassa 3.2. on esitetty alueen liikennevalo-ohjatut liittymat. Kontulantiella (6 kpl) ja Itavaylalla (4
kpl) on useat liikennevalot. Lisaksi Lansimaentiella on kahdet likennevalot ja Kontulankaarella yh-
det liikennevalot. Kontulankaarella on lisaksi yhdet suojatieliikennevalot. Kaikkiaan tarkastelualu-
eella on 12 liikennevalot, jotka sijoittuvat paaosin paakatujen valisiin tai padkatujen ja kokoojakatu-
jen valisiin liittymiin.
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Kuva 3.2. Liikennevaloristeykset kartalla punaisilla pisteilla (Helsingin kaupunki 2024).
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4 Jalankulku

Tassa luvussa on kasitelty paikat, joissa on tapahtunut 10 viimeisimman vuoden aikana eniten ja-
lankulkijaonnettomuuksia. Lisdksi on kasitelty suojateiden ja muiden kadunylitysjarjestelyjen turval-
lisuutta.

4.1  Jalankulkijaonnettomuuspaikat

Jalankulkijaonnettomuuksia tapahtui vuosina 2013-2022 yhteensa 31, joista 28 oli henkilévahin-
koon johtaneita. Naista kaksi johti jalankulkijan kuolemaan. Jalankulkijaonnettomuuksista 20 tapah-
tui suojatiella, viisi ajoradalla, nelja jalkakaytavalla seka kaksi muulla paikalla kuten pysakointialu-
eella. Jalankulkijaonnettomuuksien maara vaheni kolmella onnettomuudella viisivuotisjaksojen
2013-2017 ja 2018-2022 vélilla 17 onnettomuudesta 14 onnettomuuteen. Kuvissa 4.1. ja 4.2. on
esitetty jalankulkijaonnettomuudet kartalla vuosina 2013—-2022 kolmioilla. Kokonaan punainen kol-
mio tarkoittaa henkildvahinkoon johtanutta ja valkoinen kolmio punaisella reunaviivalla omaisuus-
vahinkoon johtanutta onnettomuutta.

v
) 4 B .
arju @
sen \° .
66 N \\"-\.
A\
VW 4 y
Kivikko y ¥
Stensbole 4 R Aesga
_ Arvings
\{ \Y
v \ A / packavége,
s !
v 6}6"6 (@,_
Kontula )
Y Gardsbacka MELLUNKYLA
Kurkimaki Q\@ MELLUNGSBY
Tranbacka N
My, S
Vi, \
eslaf/ﬂ;/é

Kuva 4.1. Jalankulkijaonnettomuudet tarkastelualueen pohjois-, etela- ja lansiosissa vuo-
sina 2013-2022 (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2024).
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Lahes kaikki jalankulkijaonnettomuudet ovat tapahtuneet yksittaisissa kohteissa. Ainoastaan Kon-
tulankaarella Kontulan ostoskeskuksen kohdalla olevalla jalkakaytavalla ja Kontulankaaren ylitta-
valla suojatiella Kivikonkaaren kohdalla on molemmissa tapahtunut kaksi onnettomuutta lahes sa-
massa kohdassa. Kaikkiaan Kontulankaarella on tapahtunut kymmenen jalankulkijaonnettomuutta
vuosina 2013-2022, joten kadun liikenneturvallisuutta ja erityisesti jalankulkijoiden turvallisuutta
parantaviin jarjestelyihin kiinnitetaén selvityksessa erityista huomiota. Useita jalankulkijaonnetto-
muuksia on tapahtunut myés Kotikonnuntiella, joissa tapauksia oli tarkastelujaksolla yhteensa viisi.
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Kuva 4.2. Jalankulkijaonnettomuudet tarkastelualueen

itdosassa vuosina 2013-2022 (Hel-
singin lilkkenneonnettomuusrekisteri 2024).
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Kontulankaaren ylittavalla keskisaarekkeellisella suojatiella Kivikonkaaren kohdalla tapahtui yh-
teensé kaksi jalankulkijaonnettomuutta vuosina 2013—-2022 (kuva 4.3.). Molemmissa tapauksissa
autoilija ei havainnut tieta ylittdnytta jalankulkijaa riittdvan ajoissa. Toisessa tapauksessa jalankulki-
jan kayttaytymisessa oli myos havaittavissa sellaisia tekijoita, jotka vaikuttivat kuljettajan mahdolli-
suuteen estaa tormays. Kadunylitysjarjestelyihin on onnettomuustapausten lisdksi perusteltua kiin-
nittd& huomioita, koska Kontulankaaren likennemaara on verrattain suuri. Lisaksi suojatie on alu-
een keskeinen kadunylityspaikka, silla sen jatkeena sijaitsee paivittaistavarakauppa. Lahella on
myo6s bussipysakkeja. Kontulankaaren ja Kivikonkaaren littymaan ehdotetaan lisattdvan ajono-
peutta hillitsevia toimenpiteita (esim. korotettu liittymé&), jotta ajonopeudet olisivat turvallisella ta-
solla suojatien kohdalla ja koko liittym&alueella. Liittyméssa on tapahtunut myés muita onnetto-
muuksia, joten koko liittymaalueen korottaminen yksittdisen suojatien korottamisen sijaan tukee
paremmin turvallista liikennekayttaytymista liittyméaalueella. Toimenpide-ehdotus on esitetty myds
luvussa 9.1.

Kuva 4.3 Kontulankaarella Kivikonkaaren kohdalla tapahtuneet jalankulkijaonnettomuudet
vuosina 2013-2022 (Helsingin liilkenneonnettomuusrekisteri 2024).
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Kontulankaarella Kontulan ostoskeskuksen kohdalla tapahtui yhteensa kaksi jalankulkijaonnetto-
muutta vuosina 2013-2022 (kuva 4.4.). Toisessa tapauksessa jalankulkija lahti ylitAmaan katua
kohdasta, jossa ei ole suojatietd, jolloin jalankulkija térmasi viereiseltd katutydmaalta samaan ai-
kaan liikkeelle lahteneen kuorma-auton kuljettajan kanssa. Toisessa tapauksessa henkildauton
kuljettaja térmasi pysékille pysahtyneen linja-auton takaa katua ylittAmaan lahteeseen jalankulki-
jaan suojatielld. Onnettomuuspaikan liikkennejarjestelyt ovat muuttuneet onnettomuuksien tapahtu-
misen jalkeen muun muassa siten, etta suojatien paikka on vaihtunut etelammaksi, jolloin linja-au-
tojen pysékille pysahtyminen ei enda aiheuta ndkemaestetté suojatien kohdalla. Nykyisissa Kontu-
lankaaren liikennejarjestelyissa on huomionarvoista, ettd Kontulankaarella on 2+2 (paikoin 2+3)
ajokaistaa Kontulantien ja Kivikonkaaren vdliselld osuudella, mik&a on ylimitoitettua kadun lilkenne-
maaraan ja toiminnalliseen luokkaan ndhden. Kadun muuttamista 1+1-kaistaiseksi tullaan tulevai-
suudessa tarkastelemaan viimeistaan mahdollisen raitiotien suunnittelun yhteydessa. Ajokaistojen
vahentaminen parantaisi jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta kadunylityksissa.

Kuva 4.4 Kontulankaarella Kontulan ostoskeskuksen kohdalla tapahtuneet jalankulkijaon-
nettomuudet vuosina 2013-2022 vuoden 2017 ilmakuvan paalla, joka kuvaa nykytilannetta
paremmin onnettomuuksien tapahtumisen aikaisia liikennejarjestelyita (Helsingin lilkenne-
onnettomuusrekisteri 2024).
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4.2  Punaisen luokituksen kadunylitysjarjestelyt

Helsingin kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi kokouksessaan 10.12.2019 Jalankulkijoiden ka-
dunylitysjarjestelyjen suunnitteluperiaatteet. Periaatteissa on méaaritelty kadunylitysjarjestelyn tur-
vallisuusluokitus, jossa on jaoteltu kadunylitysjarjestelyt turvallisuuden mukaan kolmeen luokkaan:
vihreisiin (hyva), keltaisiin (tyydyttava) ja punaisiin (huono). Punaisen luokan uusia kadunylitysjar-
jestelyja ei saa enaa suunnitella ja olemassa oleville punaisen luokan jarjestelyille pyritddn tunnis-
tamaan toimenpide, jotta luokitus parantuisi vihreadksi tai keltaiseksi. (Helsingin kaupunki, 2019b)

Mellunkylan alueella sijaitsee vuoden 2024 tilanteessa 67 punaisen luokan suojatietd. NAma suoja-
tiet on ympyrdoity punaisella kartalle kuvissa 4.4. ja 4.5. Kuvissa on esitetty alueen kaikki suojatiet
tummilla viivoilla.
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Kuva 4.4. Suojateiden sijainnit tarkastelualueen pohjois-, etela- ja lansiosissa mustilla vii-
voilla. Punaisen luokituksen suojatiet on ympyroéity punaisella.
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Kuva 4.5. Suojateiden sijainnit tarkastelualueen itdosassa mustilla viivoilla. Punaisen luo-
kituksen suojatiet on ympyroity punaisella.

Mellunkylassa useimmat punaisen luokituksen suojatiet sijaitsevat 40 km/h nopeusrajoitusalueella
ilman turvallisuutta lisdavia rakenteellisia toimenpiteita kuten hidastetta tai keskisaareketta, mika
toimii perusteena luokitukselle. Osassa punaisen luokituksen suojateistéd on keskisaareke, mutta
suojatie ylittaa vahintaddn kaksi samansuuntaista ajokaistaa. Tallaisia kohteita on erityisesti Kontu-
lantielld ja Kontulankaarella. Punaisia suojateité on eniten Kurkimaessa Kurkimaentiella ja Karpalo-
tiella sekéa Kontulassa ja Vesalassa Humikkalantiella, Kontulankaarella ja Kontulantiella.

Punaisen luokituksen suojateiden turvallisuutta ehdotetaan tulevaisuudessa parannettavan seuraa-
villa toimenpiteilla:

¢ Kontulankaaren ylittavat suojatiet Kontulankaari 24 kohdalla ja Lampipolun kohdalla: no-
peusrajoitus 30 km/h Lampipolun etelapuolelta Jakarlantielle

¢ Kontulankaaren ja Kivikonkaaren risteyksen suojatiet risteyksen lansi- ja eteldahaaroilla: ko-
rotettu liittyma tai korotetut suojatiet loivilla poistumisluiskilla

¢ Kontulankaaren ylittava suojatie Kontulan ostoskeskuksen pysakointialueen kohdalla: koro-
tettu suojatie loivalla poistumisluiskalla

e Kotikonnuntien ylittdva suojatien Paneliantien bussipysakin eteldpuolella: nopeusrajoituk-
sen 30 km/h aloittaminen noin 100 m nykyista etelampaa.

o Kotikonnuntien ylittdva suojatie Kilpolanreunan kohdalla: keskisaareke
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e Aarteenetsijantien ylittava suojatie Varhelantie ja Paneliantien risteyksessa: tarkastellaan
alueen katusuunnittelun yhteydesséa (mahdollisesti korotettu suojatie)

o Kivikonkaaren ylittava suojatie Keinutien risteyksessa: toimenpide tarkastellaan Kontulan-
kaaren ja Kivikonkaaren liittymé&n parannustoimenpiteiden suunnittelun yhteydessa

o Porttitien ylittava suojatie Naapurintien risteyksessa: keskisaareke

o Porttitien ylittava suojatie Rintinpolun risteyksessa: liittyman toteuttaminen korotettuna tai
keskisaareke ja tyynyhidasteet seka nopeusrajoituksen alentaminen 30 kilometriin tunnissa
valilla Naapurintie ja Humikkalantie

¢ Humikkalantien ylittavat suojatiet: nopeusrajoitus 30 km/h valilla Porttitie ja Linnanpellon-
polku seka kaantymiskaistan poisto Untamalantien risteyksesta

¢ Mellunméaentien ylittdvat suojatiet Rukatunturintien risteyksessa: nopeusrajoitus 30 km/h
valilla Itavayla ja Kaunispaantie

o Kontulantien ylittdva suojatie Pallaksentien risteyksessa: kiertoliittyméa

o Kontulantien ylittdva suojatie Mellunméaenraition risteyksessa: loiva korotettu suojatie ja ajo-
radan muuttaminen 1+2-kaistaiseksi

4.3  Muut kadunylitysjarjestelyt

Muut suojatiet Mellunkylan alueella saavat keltaisen tai vihrean luokituksen. Suurin osa suojateista
sijaitsee tonttikaduilla 30 km/h -nopeusrajoitusalueella tai paikallisilla kokoojakaduilla 40 km/h -no-
peusrajoitusalueella. Paikallisilla kokoojakaduilla on kaytetty monissa kohteissa keskisaarekkeita.
Joidenkin suojateiden yhteydessa on kaytetty myos korotusta. Yksittaisissa kohteissa on kaytetty
myo6s kadun kavennusta tai tyynyhidastetta. Suojatiet ovat paaosin valo-ohjaamattomia. Kolmella
suojatiella on kuitenkin erilliset suojatieliikennevalot.
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5 Pydoralitkenne

Tassé luvussa on kasitelty pyoraliikkenteen tavoiteverkon toteutuksen tilanne ja paikkoja, joissa on
tapahtunut eniten polkupydréaonnettomuuksia.

5.1 Pydraliikenteen tavoiteverkko

Mellunkylan pyoraliikenteen nykyverkko koostuu padasiassa kaksisuuntaisista pyorateistd, joko yh-
distetyista jalkakaytavista ja pyorateista tai rinnakkain olevista jalkakaytavista ja pyorateistd, jotka
on erotettu tiemerkinnalla. Pyoréteita on paaosin alueen paakaduilla ja kokoojakaduilla. Tonttika-
duilla pydréliikenne on yleensa ohjattu ajoradalle. Kun pyoraliikenne on ohjattu ajoradalle, voidaan
pyordliikenteen turvallisuutta parantaa rauhoittamalla moottoriajoneuvoliikenteen ajonopeuksia.
Pyoraliikenteen tavoiteverkko on esitetty kuvassa 5.1. Tavoiteverkon mukaisia yksisuuntaisia rat-
kaisuja ei ole viela toteutettu tarkastelualueella. Kaduilla, joilla py6réliikenne on ohjattu ajoradalle,
pyoraliikenteen yksisuuntaisuus kuitenkin jo toteutuu.
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Kuva 5.1. Pyoraliikenteen tavoiteverkko. Paksuimmat tummansiniset viivat kuvaavat baana-
tasoisia yhteyksia, kirkkaanpunaiset ja -siniset paareitteja seka ohuimmat punaiset ja sini-
set viivat muita pydraliikenteen reitteja. Punaiset viivat ovat yksisuuntaisia jarjestelyja ja si-
niset viivat kaksisuuntaisia jarjestelyja. (Helsingin kaupunki 2024)
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5.2 Polkupydrdonnettomuuspaikat

Tarkastelualueella tapahtui yhteensa 26 polkupydraonnettomuutta vuosina 2013—-2022. Naista 18
tapahtui suojatiella tai pyoratien jatkeella. Onnettomuuksista 19 johti henkildvahinkoon ja seitse-
man tapausta vain omaisuusvahinkoihin. Henkilévahinko-onnettomuuksista yksi johti pyoréailijan
kuolemaan. Kuolemaan johtanut onnettomuus tapahtui, kun autoilija tormasi Lansimaentieta ylitta-
massa olleeseen pyorailijaan. Kaikkiaan polkupyoéraonnettomuuksien maara on noussut kahdek-
salla tapauksella viisivuotisjaksojen 2013-2017 ja 2018-2022 valilla yhdeksasta onnettomuudesta
17 onnettomuuteen. Kuvissa 5.2. ja 5.3. on esitetty polkupydraonnettomuudet kartalla vuosina
2013-2022 vinonelidilla. Kokonaan punainen vinoneli6 tarkoittaa henkildvahinkoon johtanutta ja
valkoinen vinonelid punaisella reunaviivalla omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Onnet-
tomuudet ovat tapahtuneet useassa eri paikassa. Useampia polkupydraonnettomuuksia on tapah-
tunut Kontulankaaren ja Kivikonkaaren risteyksessa (3 kpl) ja Lansiméentien ja Itavaylan risteyk-
sessa (2 kpl).
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Kuva 5.2. Polkupydraonnettomuudet alueen pohjoisosassa vuosina 2013-2022 (Helsingin
lilkkenneonnettomuusrekisteri 2024).

Kaupunkiympériston aineistoja 2024:16 — Mellunkylan alueellinen liikenneturvallisuusselvitys — 31



Vesala > . Kb%
Arvings N i
° - ',/\
5sbacka Végen ¢ N
@‘.
¢
’ <{,—.
-3. - .
%g I'\\/I/Iellllunmakl v
N 2\ ellungsbacka
cka  MELLUNKYLA = 9
<o
MELLUNGSBY ® s
Sfe/.
T hd
A g’—i Mustavuori
S, <. Svarta backen
>
A,
& E
NG
\\
X%
~O
O o O
) inis
o?’ 2afeq 7
Kuva 5.3. Polkupydraonnettomuudet alueen itdosassa vuosina 2013-2022 (Helsingin liiken-
neonnettomuusrekisteri 2024).
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Eniten polkupydréonnettomuuksia (3 kpl) on tapahtunut Kontulankaaren ja Kivikonkaaren liitty-
massa (kuva 5.4.). Kaikki onnettomuudet tapahtuivat Kontulankaaren ylittavilla pyoratien jatkeilla
térmayksessa henkildauton kuljettajan kanssa. Pyo6ratien jatkeiden merkinnat on poistettu tielilkken-
nelain paivityksen jalkeen. Onnettomuuksista kaksi tapahtui liittymé&n pohjoishaaralla ja yksi etela-
haaralla. Tapauksille on yhteista se, ettd tormaykset tapahtuivat pian sen jalkeen, kun vaistamis-
velvollinen pyorailija oli katua ylittdéessaan tullut ajoradalle, jolloin autoilijalle saattoi jaada liian va-
han aikaa tilanteen ennakoimiseen ja tdrmayksen estdmiseen. Osassa tapauksista pyorailija tuli
ajoradalle ndkeméesteen takaa tai autoilija ei muuten osannut ennakoida pyoérailijan siirtymista ajo-
radalle, minka arvioidaan vaikuttaneen tormayksien tapahtumiseen. Toimenpide-ehdotus risteys-
alueelle on esitetty luvussa 9.1.

Kuva 5.4. Polkupyodraonnettomuudet Kontulankaaren ja Kivikonkaaren valisessa liittymasséa
vuosina 2013-2022 (Helsingin liilkenneonnettomuusrekisteri 2024).
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Itavaylan ja Lansimaentien risteyksessa on tapahtunut kaksi polkupyéraonnettomuutta vuosina
2013-2022 (kuva 5.5.). Molemmissa tapauksissa Itdvaylaa Helsingin keskustan suuntaan kulke-
massa ollut henkildauton kuljettaja k&antyi littymassé oikealle Lansiméaentielle térmaten samalla
vastakkaisesta ajosuunnasta Lansiméentieta ylittdneeseen pyorailijaén. Molemmissa tapauksissa
kadantymassa ollut vaistamisvelvollinen autoilija ei huomannut ristedvaa pyorailijaa. Liikennevalo-
opaste naytti molemmille osapuolille vinreda valoa. Valo-ohjauksen vaiheistaminen siten, etta
opaste nayttaisi nykyista ratkaisua huomattavammin eri aikaan vihreaa valoa kaantyville autoille ja
suoraan meneville jalankulkijoille ja py6rdilijdille voisi auttaa vastaavien tormaysten estdmisessa.
Vastaavissa liittymissa ei ole kuitenkaan yleensé tarkoituksenmukaista lisata vaiheistuksia valo-
ohjaukseen odotusaikojen pidentyessa, koska tdma saattaisi vahentéaa valo-opasteen noudatta-
mista ja siten lisata tormaysriskia. Pyoraliikenteen yksisuuntaistaminen voisi liséksi auttaa esta-
maan autoilijan ja pyorailijan valisia tormayksia, silla naissa tilanteissa pyorailija saapui liittymaan
muuhun ajoneuvoliikenteeseen nédhden vastakkaisesta ajosuunnasta. Itavaylalle ei ole kuitenkaan
suunnitteilla yksisuuntaisia pyoréliikennejarjestelyja. ltavaylaa hallinnoi Uudenmaan ELY-keskus.

Kuva 5.5. Polkupydraonnettomuudet Itavaylan ja LAnsiméaentien valisessa liittymassa vuo-
sina 2013-2022 (Helsingin liikkenneonnettomuusrekisteri 2024).
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6 Liitkenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittaminen Helsingisséa perustuu télla hetkelld vuonna 2021 hyvéaksyttyihin katuver-
kon toiminnallista luokitusta koskeviin periaatteisiin (Helsingin kaupunki 2021b). Katuluokitusjarjes-
telman mukaan kadut jaetaan paaverkkoon ja paikallisverkkoon. Periaatteiden mukaan paikalliska-
dut, joita ovat paikalliset kokoojakadut ja tonttikadut, suunnitellaan hitaalle vauhdille ja vahaisille
likennemaarille katujen aiheuttaman estevaikutuksen pienentamiseksi. Liikenteen rauhoittamisen
toimenpiteet painottuvat erityisesti paikalliskaduille.

Tassa osiossa arvioidaan tarkastelualueen katuverkon jasentelyn toimivuutta ja ehdotetaan taméan
perusteella tarvittaessa muutoksia katujen toiminnallisiin luokkiin tai likennejarjestelyihin. Lisaksi
tédssé osiossa esitetdan nykyiset liikenteen rauhoittamistoimenpiteet, ja arvioidaan tarpeita uusille
hidasteille, nopeusnaytoille tai automaattisille likennevalvontapisteille ajonopeuksien rauhoitta-
miseksi katuverkon eri osissa. Koulujen ympaéristojen liikenteen rauhoittamistoimenpiteitd tarkastel-
laan liséksi tarkemmin luvussa 7.

6.1 Katuverkon jasentely

Katuverkon toiminnallinen luokittelu luo edellytykset toimivalle liikennejarjestelmalle ja onnistu-
neelle paikalliskatujen liikkenteen rauhoittamiselle. Katuympariston tulee liséksi nayttaa kadulle ase-
tetun luokituksen mukaiselta siten, ettéd kadunkayttajat ymmartavat kadun kayttdtarkoituksen ja sen
muuttumisen erityisesti paaverkon ja paikallisverkon muutoskohdissa. Paaverkko (paakadut ja alu-
eelliset kokoojakadut) muodostaa autoliikenteen rungon valittaen paikalliskatuja (paikalliset kokoo-
jakadut ja tonttikadut) suurempia likenneméaaria. Nopeusrajoitus on myds yleensa paaverkolla suu-
rempi kuin paikalliskaduilla. Paikalliskatujen liikkenteellinen tehtava on luoda yhteyksia tonteille mat-
kan alussa ja lopussa, jolloin automatkat paikallisverkolla ovat tyypillisesti lyhyita. Paikallisverkon
kadut suunnitellaan paaverkon katuihin verrattuna alemmille nopeuksille ja pienemmille liikenne-
maarille. Paikalliskatujen muodostamat alueet tulisi myds suunnitella siten, etta niita ei hyédynneta
l&piajoon.

Seuraavaksi on esitetty selvitystydssa tunnistettuja mahdollisia muutostarpeita katuverkon toimin-

nallisiin luokkiin ja likenneymparistoon (kuva 6.1.). Laajemmat muutostarpeet tulee sovittaa osaksi
alueen tulevia kaavoitushankkeita, mutta pienia toimia on tarvittaessa mahdollista toteuttaa nope-

ammin. Muutosten arvioitaisiin parantavan Mellunkylan alueen katuverkon toimivuutta, mika myos
tukisi tavoitetta likenneturvallisuuden parantumisesta. Tunnistetut muutostarpeet:

¢ Mellunméentien liikenne- ja katuympaéariston muuttaminen enemman paikallisen ko-
koojakadun ominaispiirteiden mukaiseksi. Muutos tarkoittaisi esimerkiksi ajoradan ka-
ventamista ainakin pistemaisesti. Ajorata- tai hidastinpyséakkien kaytté pysakkisyvennyksien
sijaan tukisi myos rauhallisempia ajonopeuksia. Nykyisin Mellunmaentie toimii vastinparina
laheiselle Lansimaentielle, silla molemmat kadut muodostavat ajoyhteyden ltavaylalta sa-
maan risteykseen Kontulantien kanssa. Lansiméentie on paakatu, joten alueen lapiajo on
tarkoituksenmukaista ohjata Lansimaentielle. Mellunmaentie on paikalliskatu, joten houkut-
televuutta Mellunmaentien lapiajoon ilman maaranpaata kadun varrella tulisi vahentaa.
Linja-autoliikenteen sujuvuus on kuitenkin jatkossakin varmistettava.

¢ Kontulankaaren (valillda Kontulantie ja Kivikonkaari) toiminnallisen luokituksen muut-

taminen alueelliseksi kokoojakaduksi (nykyinen luokka: paikallinen kokoojakatu).
Kontulankaaren liikennemaéra on paikalliskaduksi verrattain suuri, ja katuun liittyy myos
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muita paikallisia kokoojakatuja, joten kadulla on paaverkon kadulle ominaisia piirteitd. Kon-
tulan pohjois- ja l&ansiosa, jossa Kontulankaari sijaitsee, on liséaksi suhteellisen laaja alue,
jolta puuttuu nykytilanteessa paaverkon katu.

e Kontulankaaren liikenne- ja katuympéaristdon muutokset. Kontulankaari valilla Kontu-
lantie ja Kivikonkaari on 2+2-kaistaisena katuna ylimitoitettu kadun likennemaaraan ja ka-
dun toiminnalliseen luokitukseen néhden. Kokoojakaduilla tarkoituksenmukainen ajokaisto-
jen méaara on yhteensa kaksi, joten Kontulankaari olisi ainakin pidemman aikavalin toimen-
piteena perusteltua muuttaa 1+1-kaistaiseksi. Lisaksi risteyksista tulisi poistaa erilliset
k&antymiskaistat ja lisata tonttikatujen risteyksiin ylijatketut jalkakaytavat.

\ Katuverkon luokittelu, nykytila

Moottorivayla

By — Pédkatu
h \,
N~ === Alueellinen kokoojakatu
~ > - === Paikallinen kokoojakatu
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Kuva 6.1. Katuverkon toiminnalliset luokat tarkastelluilla muutoksilla. Muutettavat katu-
luokat ja tunnistetut tarpeet lilkenneymparistén muuttamiselle on korostettu keltaisella
reunaviivalla.
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6.2 Hidasteet ja muut katurakenteet

Mellunkylan alueella sijaitsevat rakenteelliset hidasteet vuoden 2023 tilanteessa on esitetty ku-
vassa 6.2.
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Kuva 6.2. Hidasteiden nykytila Mellunkylassa.

Korotetut suojatiet ja muut hidasteet sijaitsevat tyypillisesti tonttikaduilla, kuten kuvasta 6.2. on
nahtavissa myds tarkastelualueella. Mellunkylassa on tyypillisesti kaytetty useita hidasteita lapiaja-
tettavilla tonttikatuosuuksilla, mutta lyhyemmilla ja paattyvilla tonttikatuosuuksilla hidasteita ei tyy-
pillisesti kayteta yksittaisia poikkeuksia lukuun ottamatta. Hidasteita on yleensa kaytetty myds kou-
lujen lahella olevilla kaduilla. Muilla kaduilla kuin tonttikaduilla kaytettavat ratkaisut ovat tyypillisesti
yksittaisia suojatiekorotuksia tai pidemman katualueen korotuksia. Saatujen asukaspalautteiden
seka selvitystydn aikana tehtyjen havaintojen ja tarkasteltujen aineistojen perusteella mahdollisia
kohteita yksittaisille tai useammille hidasteille tai korotetuille suojateille ovat ensisijaisesti Humikka-
lantie (Linnanherrantiesta pohjoiseen) ja Kontulankaari (valille Keunulaudantie ja Kivikonkaari). Uu-
sien hidasteiden kayttdbmahdollisuuksiin vaikuttaa kuitenkin kaytettavissa olevat resurssit ja tarkem-
man suunnittelun aikana selvitettdvat mahdolliset rajoitteet hidasteiden kaytdlle.

6.3 Automaattinen liitkennevalvonta

Vuonna 2018 Kaupunkiymparistblautakunnassa hyvaksytyssa yleissuunnitelmassa Mellunkylaan
on esitetty kahta automaattista liikennevalvontapistetta, jotka on rakennettu vuonna 2022. Valvon-

tapisteet sijaitsevat Kontulantielld Kurkimaentien risteyksessé ja Kotikonnuntien risteyksessa (Kuva
6.3.). (Helsingin kaupunki 2018)
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Kuva 6.3. Automaattisen liikennevalvonnan pisteet Mellunkylan alueella vuoden 2018 yleis-
suunnitelmassa (Helsingin kaupunki 2018b).

Automaattisen liikennevalvonnan sijoittamisperiaatteiden mukaan kameravalvontaa kaytetaan paa-
asiassa paakaduilla tai alueellisilla kokoojakaduilla sekéa kaduilla, joilla nopeusrajoitus on vahintaan
40 km/h. Kameravalvontaa ei voida kayttaa mydskaan tiiviin asutuksen keskella salamavalon ai-
heuttaman haikaisyn vuoksi. Mellunkylan alueella kriteerit parhaiten tayttavia katuja ovat Kontulan-
tie ja Lansimaentie, mutta paikallisista kokoojakaduista Kontulankaari tai Mellunméentie voisivat
olla my6s soveltuvia kohteita automaattivalvonnalle. Mahdollinen kohde tulevaisuudessa voisi olla
esimerkiksi Kontulankaarella eteldadn suuntautuvilla kaistoilla lahella Isannanpolkua tai Kaarenjal-
kaa.

6.4 Nopeusnaytot

Tarkastelualueella sijaitsee nykytilassa nelja nopeusnayttéa: Kontulankaarella, Porttitielld, Lansi-
maentielld ja Mellunméentielld. Nopeusnaytot sopivat kaduille, joilla ei voida kayttaa rakenteellisia
hidasteita esimerkiksi tarinén vuoksi. Mahdollinen kohde uudelle nopeusnaytdlle voi olla esimer-
kiksi Kurkimaentiella tai Karpalotiella. Koska tarkastelualueella on jo useita hopeusnaytttja, uusien
nopeusnayttdjen lisddminen ei olettavasti merkittavasti alentaisi ajonopeuksia koko kaupunginosan
alueella. Nopeusnayttdja kayttdmalla ajonopeudet voivat kuitenkin alentua pistemaisesti.
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7/  Koulujen ymparistot

Mellunkylan alueella sijaitsee yhdeksan koulujen toimipistetta, joissa annetaan perusopetusta: Ve-
salan peruskoulu (opetusta kahdessa toimipisteessa), Keinutien ala-asteen koulu (opetusta kah-
dessa toimipisteessa), Kontulan ala-asteen koulu, Laakavuoren ala-asteen koulu, Naulakallion
koulu, Mellunmé&en ala-asteen koulu ja Helsingin yhteislyseo (kuva 7.1.). Osa-alueista Kontula ja-
kaantuu Kontulan ala-asteen koulun, Keinutien ala-asteen koulun ja Vesalan peruskoulun oppi-
laaksiottoalueisiin (lukuvuosi 2023—-2024). Vesala kuuluu p&dosin Vesalan peruskoulun ja Kontulan
ala-asteen koulun oppilaaksiottoalueisiin. Kivikko jakaantuu Keinutien ala-asteen koulun ja Vesalan
peruskoulun oppilaaksiottoalueisiin. Kurkimaki kuuluu Keinutien ala-asteen koulun oppilaaksiotto-
alueeseen. Mellunmaki kuuluu Mellunméaen ala-asteen koulun ja Laakavuoren ala-asteen koulun
oppilaaksiottoalueisiin. Oppilaaksiottoalueiden laajuudesta johtuen voidaan arvioida, etta lasten
koulureitteja sijaitsee l&hes jokaisella tarkastelualueen kadulla. Tassa selvityksessa on keskitytty
alueella sijaitseviin kouluihin ja niihin rajautuvien katujen tai lahialueiden tarkasteluun.
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Kuva 7.1. Koulujen sijainnit kartalla.

7.1 Vesalan peruskoulu

Sakaran toimipiste

Ala- ja ylakouluna toimiva Vesalan peruskoulun Sakaran toimipiste sijaitsee paéattyvan tonttikadun
varrella Kontulan osa-alueessa. Samalla kadulla sijaitsee myds paivakoti Sakara. Sakaran nopeus-
rajoitus on 30 km/h ja likennemaaréa noin 600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kadun pohjoispuolella on
jalkakaytava ja etelapuolella yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie. Kadulla on aluepysakaointikielto.
Sakara risteaa kadun lansipaassa Kontulankaaren kanssa, joka on paikallinen kokoojakatu. Kontu-
lankaaren nopeusrajoitus on 40 km/h. Sakaran ylittavalla suojatielld Kontulankaaren risteyksessa
on korotettu suojatie (Kuva 7.2.). Liséksi Kontulakaaren ylittavilla suojateilla Sakaran kohdalla on
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keskisaarekkeet. Sakaran etelapuolella on myos Kontulankaaren alittava alikulku. Sakaran lisaksi
kouluun on paasy myds Kontulan itd- ja eteldosista Lampipolulta, joka on puistoreitti. Kontulankaa-
ren nopeusrajoitusta ehdotetaan laskettavan 30 kilometriin tunnissa Lampipolun kohdalla olevan
suojatien eteldpuolelta Kontulankaaren pohjoisosaan asti, jossa on nykyisinkin jo nopeusrajoituk-
sena 30 km/h. Toimenpiteelld parannettaisiin erityisesti kadun varrella sijaitsevassa Vesalan perus-
koulun kahdessa toimipisteessa ja kahdessa paivakodissa kayvien lasten liikenneturvallisuutta.
Linnoittajantien nopeusrajoitus ehdotetaan myos laskettavan 30 kilometriin tunnissa kaupungin no-
peusrajoitusperiaatteiden mukaisesti.

“ AN

G

79

{( =S an

Kuva 7.2. Nakyma Kontulankaarelta Sakaralle ja Sakaran ylittavalle korote-
tulle suojatielle.

Sakaran itdpaassa on koulun edustalla kaantdpaikka, jota kaytetddn koulun saattoliikenteeseen

(kuva 7.3.). Koulun pihassa on myds saattoliikenteeseen tarkoitettuja pysakointipaikkoja. Sakara
on verrattain lyhyt tonttikatu, jonka ymparistdssa on koulun ja paivakodin lisaksi vain asuintaloja,
joten kadulla on verrattain vahan autoliikennetta ja ajonopeudet pysyvat paaosin nopeusrajoituk-
sen mukaisena.
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Kuva 7.3. Nakyma Sakaralta sen itdpaassa olevalle kaantdpaikalle. Sakaran
toimipiste on kuvassa oikealla.

Koulun lahialueella on tapahtunut nelja poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta vuosina
2018-2022. Kaikki onnettomuudet ovat tapahtuneet Kontulankaarella. Tapauksista kolme oli autoi-
lijoiden yksittdisonnettomuuksia (esim. suistuminen), ja yhdessa tapauksessa oli kyse jalankulkijan
loukkaantumiseen johtaneesta onnettomuudesta. Jalankulkijaonnettomuus tapahtui Kontulankaa-
ren ylittavalla suojatiella Sakaran kohdalla.

Ruudin toimipiste

Ala- ja ylakouluna toimiva Vesalan peruskoulun Ruudin toimipiste sijaitsee Kivikossa Kontulankaa-
rella, joka on paikalliseksi kokoojakaduksi verrattain vilkasliikenteinen. Kadun likennemaéra on
noin 6000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja nopeusrajoitus 40 km/h. Koulun edustalla on lyhytaikai-
seen pysakdintiin varattuja pysakointipaikkoja, jotka mahdollistavat koulun saattoliikenteen (Kuva
7.4.). Kontulankaaren lansipuolella on jalkakaytava ja itapuolella jalkakaytava ja pyoratie rinnak-
kain. Kontulankaaren liséksi koululle kulkee myds puistoreitti koulun lansipuolella. Ruudin toimipis-
teen lisaksi alueella toimii myos paivakoti.
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Kuva 7.4. Nakyma Kontulankaarelta Ruudin toimipisteelle.

Koulun edustalla on yksi Kontulankaaren ylittava suojatie, jolla kadun ylittamista ohjataan liikenne-
valoin (kuva 7.5.). Kontulankaarella koulun edustalla ajonopeudet ovat paasaantdisesti nopeusra-
joituksen mukaisia, mutta nopeusrajoituksen selvasti ylittavia ajonopeuksia on myds havaittu. Kon-
tulankaaren nopeusrajoitus ehdotetaan laskettavan 30 kilometriin tunnissa koulun edustalla, minka
arvioidaan parantavan erityisesti koettua turvallisuutta koulun ymparistdssa. Nopeusrajoitusta eh-
dotetaan alennettavan Kontulankaarella myts Sakaran toimipisteen edustalla kuten edella Saka-
ran toimipisteen kuvauksen yhteydessa ehdotettiin. Kontulankaari on keskeinen bussiliikenteeseen
kaytetty katu, mutta pisteméaisen muutoksen ei arvioida merkittavasti hidastavan bussiliikennetta.
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Kuva 7.5. Nakyma Ruudin toimipisteelle ja sen edustalla olevalle liikenne-
valo-ohjatulle suojatielle Kontulankaarella.

Koulun lahialueella on tapahtunut kaksi poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta vuosina
2018-2022. Toinen oli autoilijan yksittdisonnettomuus ja toinen autoilijan ja mopoilijan vélinen tor-
mays. Molemmat tapahtuivat Kontulankaarella, mutta kumpikaan tapauksista ei tapahtunut koulun
valittdtmassa laheisyydessa.

7.2 Keinutien ala-asteen koulu

Keinutien toimipiste

Alakouluna toimiva Keinutien ala-asteen koulu sijaitsee Kontulassa kahden paattyvan kadun Kei-
nutien ja Keinulaudantien valisella alueella. Molemmat kadut ovat tonttikatuja, joiden nopeusrajoi-
tus on 30 km/h. Keinulaudantien liikennemaara on noin 1000 ja Keinutien noin 700 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. Keinulaudantiella on jalkakaytavat kadun molemmilla puolilla. Koulun edustalla kadun
paassa on kaantopaikka, jota voidaan kayttda myos koulun saattoliikenteeseen (kuva 7.6.). Keinu-
laudantien pohjoisreunalla on pysakointi kielletty. Koululle on myds paasy etelasta Kurkisuontien
suunnasta Keinupolulta, joka on jalankulun ja pyoraliikenteen reitti. Kurkisuontien kohdalla oleva
suojatie Keinupolulla on toteutettu korotettuna suojatiend. Keinupolku kulkee my6és koulun kohdalla
sen itapuolelle yhdistéden Keinulaudantien ja Keinutien.
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Kuva 7.6. Nakyma Keinulaudantieltd Keinutien toimipisteelle ja sen edus-
talla olevalle kdantdpaikalle. Keinupolku sijoittuu kdantdépaikan ja toimipis-
teen valiin jatkuen kuvassa oikealle.

Koulun pohjoispuolella sijaitsevalla Keinutiella on jalkakaytava kadun molemmin puolin. Kadun ete-
lapaédssa on Keinulaudantien tavoin kaénttpaikka, jota voidaan kayttdd koulun saattoliikenteeseen
(kuva 7.7.). Keinutiella on myds saannéllista bussiliikennetta. Koulua lahin pysakki sijaitsee kadun

etelapaassa olevalla kdantopaikalla.
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Kuva 7.7. Nakyma Keinutien kaantdpaikalle ja kaantdpaikan yhteydessa ole-
valla keskisaarekkeelliselle suojatielle. Keinutien toimipiste ja Keinupolku
sijaitsevat kuvassa kaantopaikan takana.

Koulun lahelld sijaitsevien Keinulaudantien ja Keinutien ajoradat ovat tonttikaduiksi verrattain le-
veitd, mutta kadunvarsipysakointi kuitenkin rauhoittaa ajonopeuksia. Tulevaisuudessa mahdollisen
katujen peruskorjauksen yhteydessa on tarpeen arvioida ajoradan kaventamisen ja muiden liiken-
teen rauhoittamisen toimenpiteiden tarvetta.

Koulun lahialueella on tapahtunut yksi poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuus vuosina 2018—
2022. Kyseessa oli omaisuusvahinko-onnettomuus, joka tapahtui Keinulaudantien itdpaassa. On-
nettomuudessa oli osallisena ainoastaan henkildautoja.

Nallin toimipiste

Alakouluna toimiva Keinutien ala-asteen Nallitien toimipiste sijaitsee Kivikossa paattyvan kadun
varrella. Nallitie on vahaliikenteinen tonttikatu, jonka nopeusrajoitus on 30 km/h ja liikennemaéara
noin 200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kadun molemmilla puolilla on jalkakaytava. Nallitie ristedaa Ki-
vikonkaaren kanssa. Kivikonkaari on paikallinen kokoojakatu, jolla on myds saénnéllista bussilii-
kennetta. Kivikonkaaren nopeusrajoitus on 40 km/h, mutta nopeusrajoitusta on alennettu pistemai-
sesti 30 kilometriin tunnissa Nallitien kohdalla ja lahialueilla. Kivikonkaaren ylittavalla suojatiella
Nallitien kohdalla on tyynihidasteet ja keskisaareke, jotka parantava kadunylityksen turvallisuutta
(kuva 7.8.)
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Kuva 7.8. Nakyma Kivikonkaarelta Nallitien risteykseen, jossa on keskisaa-
rekkeellinen ja tyynyhidasteilla varustettu suojatie.

Nallitien lansipddssa, jossa koulu sijaitsee, katu paattyy kdanttpaikkaan ja Nalliaukioon (kuva
7.9.). Kadantdpaikkaa voidaan myos kayttaa koulun saattoliikenteeseen. Ennen kéantopaikkaa Nal-
likatu risteda jalankulkijoille ja pyoraliikenteelle tarkoitetun Nallipolun kanssa. Nallipolun kohdalla
on myo6s Nallitien ylittdva suojatie, jonka kohdalla ajorataa on korotettu. Nallitien etelareunalla on
aikarajoitettua kadunvarsipysakointia. Pysakointi kaventaa ajokaistoja, mika tukee ajonopeuksien
pysymista nopeusrajoituksen mukaisella tasolla.
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Kuva. 7.9. Nakyma Nallitieltéd kadun lansipaéssa olevalle kdantopaikalle,
Nallin toimipisteen rakennukseen ja sen edustalla olevalla Nalliaukiolle.

Koulun lahialueella on tapahtunut yksi poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuus vuosina 2018—
2022. Tapauksessa oli kyse moottoriajoneuvojen valisesta henkilévahinko-onnettomuudesta, joka
tapahtui Kivikonkaarella.

7.3 Kontulan ala-asteen koulu

Alakouluna toimiva Kontulan ala-asteen koulu sijaitsee Rintinpolulla Kontulan osa-alueessa. Rintin-
polku on vahaliikenteinen tonttikatu. Rintinpolun nopeusrajoitus on 30 km/h ja liikennemaara noin
300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Rintinpolulla on kadunvarsipysakdintia kadun molemmilla puolilla,
mika kaventaa ajotilaa seké auttaa hillitsemaan ajonopeuksia linjaukseltaan suoralla kadulla. Rin-
tinpolulla on myo6s jalkakaytavat kadun molemmilla reunoilla. Hilparinpolun kohdalla oleva Rintinpo-
lun ylittava suojatie on toteutettu korotettuna suojatiena. Koulun kohdalla Mustikkasuontien etela-
puolella on my6s hidastetdyssy (kuva 7.10.). Rintinpolun pohjoispadssa on kaantdpaikka, jota voi-
daan kayttaa myos saattoliikenteeseen.
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Kuva 7.10. Nakyma Rintinpolulta pohjoisen suuntaan. Kuvassa vasemmalla
nakyy Kontulan ala-asteen koulu. Koulun edustalla on hidastetdyssy.

Rintinpolulta on yhteys Porttitielle, joka on paikallinen kokoojakatu. Rintinpolulta on yhteys myos
Mustikkasuontien ja Hilparipolun tonttikatujen kautta Humikkalantielle, joka on myds paikallinen ko-
koojakatu. Molemmilla paikallisilla kokoojakaduilla on saannéllista bussilikennetta. Rintinpolun ylit-
téva suojatie Porttitien risteyksessa on toteutettu korotettuna suojatiena (kuva 7.11.). Risteyksessa
on myos kaksi Porttitien ylittdvaa suojatietd, joista toisella suojatiella on keskisaareke. Risteysalu-
een ja kadunylitysten turvallisuuden parantamiseksi ehdotetaan risteys toteutettavan korotettuna
tai Porttitien ylittavien suojateiden yhteyteen tyynyhidasteita. Liséksi nopeusrajoitusta ehdotetaan
laskettavan 30 kilometriin tunnissa Porttitiella Naapurintien ja Humikkalantien vélisella osuudella,
joka sijaitsee koulun lahialueella.
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Kuva 7.11. Nakyma Porttitielta Rintinpolulle ja Rinttipolun ylittavélle korote-
tulle suojatielle. Kuvassa vasemmalla on Helsingin yhteislyseo, jonka ta-
kana Kontulan ala-asteen koulu sijaitsee.

Koululle on myés jalankulun ja pyoraliikenteen yhteys koulun lansipuolella olevalta Naapurintielta
Naapurinpolun puistomaiselta reitiltd. Naapurintien ylittava suojatie Naapurinpolun kohdalla on to-
teutettu korotettuna suojatiend, joka on kadunylityksen turvallisuutta lisaava ratkaisu. Naapurintiella
on myos toinen korotettu suojatie Kontulan ala-asteen koulun eteldpuolella olevan yhteislyseon
kohdalla.

Koulun lahialueella on tapahtunut kaksi poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta vuosina
2018-2022. Molemmissa onnettomuuksissa oli osallisena ainoastaan moottoriajoneuvoja. Onnet-
tomuuksista ei aiheutunut henkildvahinkoja.

7.4  Helsingin yhteislyseo

Ylakouluna ja lukiona toimiva Helsingin yhteislyseo sijaitsee Kontulan ala-asteen vieressa Rintin-
polulla Kontulan osa-alueessa, joten liikennejarjestelyihin ja niiden turvallisuuteen liittyvat havain-
not ovat pddosin samat kuin luvussa 7.3. esitetyt havainnot. Rintipolku on vahéliikenteinen tontti-
katu. Rintinpolun nopeusrajoitus on 30 km/h ja likennem&ara noin 300 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Rintinpolulla koulun pohjoispuolella on korotettu suojatie, joka rauhoittaa ajonopeuksia ja parantaa
kadunylityksen turvallisuutta (kuva 7.12.).
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Kuva 7.12. Rintinpolun korotettu suojatie Helsingin yhteislyseon pohjois-
puolella.

Yhteislyseolle on kulkuyhteyksia myds koulun lansipuolelta Naapurintieltd seka Porttitielté useita
puistoreitteja pitkin. Naapurintien ja Porttien risteyksessa on kolme suojatietd, joista kahdessa suo-
jatie on toteutettu keskisaarekkeellisena. Suojatielle, jolta keskisaareke vield puuttuu, ehdotetaan
myo0s lisattavan keskisaareke. Lisaksi Porttitien ja Rintipolun risteys ehdotetaan toteutettavan koro-
tettuna risteyksena tai vaihtoehtoisesti risteysalueella Porttitien ylittdvien suojateiden yhteyteen eh-
dotetaan tyynyhidasteita, kuten edella kuvattiin osiossa 7.3. Porttitien nopeusrajoitusta ehdotetaan
lisdksi laskettavan pistemaisesti 30 kilometriin tunnissa koulun lahialueen liikenneturvallisuuden
parantamiseksi. Porttitie seka Porttitien ja Rintinpolun risteys ovat keskeisia Helsingin yhteis-
lyseoon ja Kontulan ala-asteen kouluun suuntautuvien matkojen kannalta. Lisaksi koulujen lansi-
puolella olevalta Naapurintieltd on my6s polkumaisia yhteyksia kouluille. Naapurintiella on jo nykyi-
sin kaksi korotettua suojatieta noin 60 metrid ja 200 metria Porttitien littymasta pohjoiseen. Portti-
tietd lahempdana oleva korotettu suojatie sijaitsee yhden yhteislyseolle johtavan puistoreitin koh-
dalla (kuva 7.13.).
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Kuva 7.13. Naapurintien korotettu suojatie Helsingin yhteislyseon lansipuo-
lella. Kuvassa oikealla alkaa puistoreitti lyseolle.

Koulun lahialueella on tapahtunut kaksi poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta vuosina
2018-2022. Onnettomuuksista ei aiheutunut omaisuusvahinkoja, ja niissa oli osallisena ainoastaan
moottoriajoneuvoja.

7.5 Laakavuoren ala-asteen koulu

Alakouluna toimiva Laakavuoren ala-asteen koulu sijaitsee Mellunméenraition paassa Jankapolun,
Kairapolun ja Laakavuorenpolun ympéaréimana Mellunméen osa-alueessa. Samassa rakennuk-
sessa on myds paivakoti. Kouluun ja paivakotiin on paasy Mellunméenraitiolta ja Laakavuorenku-
jalta, jotka ovat molemmat vahaliikenteisia ja paattyvia tonttikatuja. Laakavuorenkujalta ja siihen
littyvalta Laakavuorentieltd on ajoyhteys koululle Lansiméentieltd, joka on paakatuna alueen kes-
keinen ja vilkasliikenteinen katu. Laakavuorenkujan etelapaassa koulun edustalla on kdantdpaikka,
jota voidaan kayttaa myos saattoliikenteeseen (kuva 7.14.). Kadun paassa on myds pysakointi-
paikkoja. Laakavuorenkujan nopeusrajoitus on 30 km/h, ja kadun molemmilla reunoilla on jalkakay-
tavat. Koululle on suunnitteilla peruskorjaus, jonka yhteydessa tehdaan myds pienid muutoksia
koulun ympariston liikennejarjestelyihin.
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Kuva 7.14. Laakavuorenkujan kaantdpaikka.

Koulun lansipuolella on Aarteenetsijansilta, joka on ylikulkusilta Lansimé&entien ylitse Vesalan
suuntaan (kuva 7.15.). Ylikulku on tarkoitettu jalankululle ja pyoraliikkenteelle. Sillan itapaa on kou-
lun vierella olevalla aukiomaisella alueella, jolta on yhteys myds Mellunmé&en metroasemalle.
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Kuva. 7.15. Kuvassa keskelld on Aarteenetsijansilta ja aukio Mellunmaen
metroaseman suunnasta kuvattuna. Kuvassa oikealla ndkyy myos Laaka-
vuoren ala-asteen ja paivakodin piha-aluetta.

Koulun lahialueella on tapahtunut viisi poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta vuosina 2018—
2022. Tapauksista nelja on ollut moottoriajoneuvojen valisia térmayksia, joista yksi johti henkiléva-
hinkoihin. Lisdksi yhdessa tapauksessa jalankulkija loukkaantui tormayksessa moottoriajoneuvon
kuljettajan kanssa.

7.6 Naulakallion koulu

Naulakallion koulu on erityiskoulu, joka sijaitsee Naulakalliontiella Mellunmé&en osa-alueessa. Nau-
lakalliontie on tonttikatu, jolle on yhteys pohjoisessa Mellunméaentielta ja eteldssa Lansimaentielta.
Naulakalliontiella on useita hidasteita tai korotettuja suojateitd, jotka yhdessa 30 km/h -nopeusra-
joituksen kanssa hillitsevat kadun kayttamista lapiajoon Mellunméentien ja Lansimaentien valilla
(kuva 7.16). Naulakalliontien liikennemaara on noin 400 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Kuva 7.16. Korotettu suojatie Naulakalliontiella koulun pohjoispuolella.

Naulakalliontien lansireunalla on yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie. Koululle on kavelyn ja pyorai-

lyn kulkuyhteys myts Mellunméentien suunnasta. Kulkuyhteyden alku nékyy kuvassa 7.17. koulun
edustalla olevan pysakointialueen etelapuolella. Naulakalliontiellda on yhteensa kolme hidastetdys-
sya ennen koulua, kun koululle saavutaan Vaarnatien suunnasta (kuva 7.17.)
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Kuva 7.17. Naulakalliontien koulu kuvassa keskella. Koulun edustalla on
pyséakdintialue.

Koulun lahialueella on tapahtunut yksi poliisin tietoon tullut liikenneonnettomuus vuosina 2018
2022. Tapaus oli moottoriajoneuvon yksittdisonnettomuus, josta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

7.7 Mellunmaen ala-asteen koulu

Alakouluna toimiva Mellunméaen ala-asteen koulu sijaitsee Rukatunturintiella Mellunméen osa-alu-
eessa. Rukatunturintie sijaitsee koulun pohjoispuolella, ja se on vahaliikenteinen tonttikatu, jolle on
yhteys Mellunméentieltd. Koululle on yhteys myds koulun eteldpuolelta Naulakalliontieltd, joka on
myos tonttikatu. Naulakalliontieltd on yhteydet Mellunméaentielta ja Lansimaentieltd. Rukatunturin-

tien liikennemaara on noin 1000 ja Naulakalliontien noin 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Molem-
pien katujen nopeusrajoitus on 30 km/h.

Koulu sijaitsee Rukatunturintien lansipaassa. Kadun jatkeena on paattyvia tonttikatuja, joten koulun
l&hialueella ei ole vilkasta moottoriajoneuvoliikennetta. Koulun kohdalla on myo6s bussipysakki,
jossa pysahtyy arkipaivisin yksi bussivuoro tunnissa. Rukatunturintiella on jalkakaytavat kadun mo-

lemmilla puolilla, ja kadun lansipaassa lahella Mellunméaen ala-asteen koulua on korotettu suojatie
(kuva 7.18.).
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Kuva 7.18. Nakyma koulun laheltd Rukatunturintielle idan suuntaan.

Naulakalliontiella on yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie kadun etelapuolella, ja Naulakalliontieltd on
koululle korotettu suojatie koulun itapuolella (kuva 7.19.). Naulakalliontieltd on myds ajoyhteys kou-
lun pysékoéintialueelle Vaarnatien lansipuolelta. Ajoyhteyden molemmilla puolilla on hidastetdyssyt,
jotka rauhoittavat ajonopeuksia. Naulakalliontiella kadunvarsipysakdinti on sallittu.
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Kuva 7.19. Naulakalliontien korotettu suojatie koulun kohdalla.

Koulun lahialueella ei ole tapahtunut poliisin tietoon tulleita likenneonnettomuuksia vuosina 2018—
2022.

Osana Bredbackan asemakaavan muutosehdotusta tehdyssa liikennesuunnitelmassa on esitetty
Naulakalliontien ja Vaarnatien vélisen risteyksen korottamista seké jalkakaytéavan rakentamista
my6s Naulakalliontien pohjoispuolelle. Edella mainitut toimenpide-ehdotukset parantaisivat liiken-
neturvallisuutta ja kdvelyn olosuhteita koulun ymparistdssa.

Yhteenvetona voidaan todeta, etta likenneturvallisuus on hyvalla tasolla Mellunkylassa sijaitse-
vien koulujen lahikaduilla, kun tarkastellaan viime vuosina tapahtuneiden onnettomuuksien maa-
raa. Usean koulun kohdalla kuitenkin tunnistettiin toimenpiteita, joilla likenneturvallisuutta ja koet-
tua turvallisuutta voitaisiin edelleen parantaa liikkennejarjestelyja kehittamalla. Koulujen valitto-
massa laheisyydessa olevat suojatiet ehdotetaan padsaantoisesti tai on jo olemassa olevissa
suunnitelmissa suunniteltu toteutettavan esim. korotettuina tai keskisaarekkeellisina suojateina,
jotka parantavat kadunylityksen turvallisuutta verrattaessa suojateihin ilman rakenteellisia toimen-
piteitd. Monien koulujen lahist6lla on kuitenkin jo korotettuja suojateitd seka hidastetdyssyja. Koro-
tetut suojatiet ja muut ajoradan pistemaiset korotukset alentavat myds ajonopeuksia. Ajonopeuk-
sien alentamiseksi muutamilla kouluja lahella olevilla kaduilla nopeusrajoitusta ehdotetaan lisaksi
laskettavan 30 kilometriin tunnissa. Nopeusrajoituksen alentaminen perustuu nopeusrajoitusperi-
aatteisiin, joiden mukaan asuinalueiden tonttikaduilla nopeusrajoitus on 30 km/h. Liséksi paikalli-
silla kokoojakaduilla nopeusrajoitukseksi voidaan asettaa 30 km/h, kun katu sijaitsee esimerkiksi
koulun l&heisyydessa tai alueella on paljon jalankulkijoita.
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8 Asukaskysely ja
maastokaynnit

Tassa luvussa on kasitelty ennen selvityksen aloittamista tehdyn lilkenneturvallisuusaiheisen asu-
kaskyselyn vastauksia ja maastokaynnilla tehtyja havaintoja.

8.1 Kyselytulokset

Syyskuussa 2020 toteutettiin Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman péaivitystydn yhteydessa
Helsingin asukkaille suunnattu liikenneturvallisuuskysely, jossa sai merkita kartalle kokemiaan vaa-
ranpaikkoja. Kyselyyn vastasi kaikkiaan 5 990 vastaajaa ja karttapisteitd merkittiin yhteensa

28 937. Karttapisteisiin sai merkita vaaranpaikkojen lisaksi paikkoja, joissa on joutunut onnetto-
muuteen tai "lahelta piti” -tilanteeseen.

Mellunkylan tarkastelualueeseen kuuluvat postinumeroalueet Mellunmaki (00970) ja Kontula
(00940). Mellunmaen postinumeron ilmoitti kyselyyn vastanneista oman asuinpaikkansa postinu-
merokseen 28 vastaajaa ja Vesalan 51 vastaajaa. Pieni osa Myllypuron ja Vartioharjun postinume-
roalueista siséltyy myos tarkastelualueeseen, mutta suurin osa naiden postinumeroalueiden vas-
tauksista on todennakoisesti sijoittunut tarkastelualueen ulkopuolelle. Postinumero oli kuitenkin va-
paaehtoinen tieto ja kartalle sai merkita kokemiaan vaaranpaikkoja koko Helsingin alueelle asuin-
paikasta riippumatta. Mellunkyldan kaupunginosan alueelle merkittiin kyselysséa karttapisteita taulu-
kon 8.1. mukaisesti. Yhteensa pisteita merkittiin 204 kpl. Karttapisteen tyypeista eniten merkittiin
aiheeseen "hankala tai turvaton risteys tai liittyma” (42 kpl), toiseksi eniten “lahelta piti” (38 kpl) ja
kolmanneksi eniten "korkeat ajonopeudet” (35 kpl). Véahiten vastauspisteita tuli aiheeseen "onnetto-
muus” (2 kpl).

Taulukko 8.1. Asukaskyselyssa merkittyjen karttapisteiden maara Mellunkylan alueella.

Karttapisteen tyyppi Lukumaara
Hankala tai turvaton risteys tai liittyma 42
Turvaton tienylityspaikka 24
Korkeat ajonopeudet 35
Pysé&kaointiin liittyva vaaranpaikka 25
TyO6maajérjestelyihin liittyva vaaranpaikka 6
Puutteita vaylan kunnossa tai kunnossapidossa 9
Puutteita vaylan laadussa tai jatkuvuudessa 13
Muu ongelma 10
Onnettomuus 2
Lahelta piti 38
Yhteensa 204
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Kuvassa 8.1. on esitetty kaikki vastauspisteet kartalla. Mellunkylassa kyselysséa nousi esille vas-
tauskeskittymia erityisesti Itavaylalta, Kontulankaarelta, Kurkimaentielta ja Kivikontielta. Useita vas-
tauspisteitd oli myds Kontulantiell&, Lansimaentiella, Kurkisuontielld ja Kotikonnuntielld. Tonttika-
duilla oli vain yksittéisia vastauspisteitd, joten niilla ei vaikuttaisi olevan useiden vastaajien kokemia

turvallisuusongelmia.
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Kuva 8.1. Kaikki vastauspisteet kartalla.
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Seuraaviin kuviin on koottu merkittavimmat keskittymat vastauksista vastaustyypeittain. Kaikkiin
karttapisteiden tyyppeihin ei tullut suurta méaaraé vastauksia, joten niité ei ole kasitelty tassa rapor-
tissa erikseen.

Kuvassa 8.2. on esitetty pisteet aiheista "Turvaton tienylityspaikka” (vasen kuva) ja "Korkeat ajono-
peudet” (oikea kuva). Turvattomien tienylityspaikkojen osalta vastauspisteet jakaantuivat useisiin
yksittaisiin kohteisiin. Useampia vastauspisteité oli sijoitettu Kurkimaentien, Lansimaentien ja Koti-
konnuntien ylittaville suojateille. Kadunylityspaikkojen parantamisehdotuksia on k&sitelty tarkem-
min luvussa 4.

Vastauspisteet korkeista ajonopeuksista olivat myos padosin yksittaisia pisteita eri puolilla Mellun-
kyldd. Useampia pisteita oli sijoitettu Kontulankaarelle Kaarenjalan ja Keinulaudantien valiselle
osuudelle. Kontulankaaren toimenpiteitd on kasitelty esimerkiksi osioissa 4.1. ja 4.2.

Kuva 8.2. "Turvaton tienylityspaikka” vasemmalla ja "korkeat ajonopeudet” oikealla.
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Kuvassa 8.3. on esitetty pisteet aiheista "Puutteita vaylan laadussa ja jatkuvuudessa” (vasen kuva)
ja "Hankala tai turvaton risteys tai liittyma” (oikea kuva). Vastauspisteita aiheesta "puutteita vaylan
laadussa tai jatkuvuudessa” oli muutamassa yksittaisessa tarkastelualueen pisteessé. Useampia
pisteitd oli sijoitettu L&nsimaentielle ja Untamalantielle.

Hankalan tai turvattoman risteyksen tai littyman osalta vastauspisteet painottuivat muutamalle alu-
een keskeisista risteyksista. Eniten vastauspisteita oli sijoitettu Kurkimaen ja Karpalotien, Lansima-
entien ja Kontulantien seka Itavaylan ja Mellunméaentien risteyksiin. Lisaksi yksittaisia vastauspis-
teita oli sijoitettu useisiin yksittaisiin risteyksiin. Risteysalueiden onnettomuustilanteita ja toimenpi-
teitd on kasitelty tarkemmin esimerkiksi osiossa 3.

Kuva 8.3. "Puutteita vayldn laadussa ja jatkuvuudessa” vasemmalla ja ”hankala tai turva-
ton risteys tai liittyma” oikealla.

Kuvassa 8.4. on esitetty pisteet aiheista "Lahelta piti —tilanteet” (vasen kuva) ja "Pysakaintiin liittyva
vaaranpaikka” (oikea kuva). Lahelta piti -tilanteita on vastauspisteiden mukaan tapahtunut erityi-
sesti Kontulankaarella. Kontulankaaren kehittdmisehdotuksia on kasitelty selvityksen aiemmissa
osioissa. Lisaksi Kivikontien ja Kivikonlaidan liikenneympyran alueelle seka Kurkiméaentien ja Kar-
palotien risteykseen oli my6s sijoitettu muutamia vastauspisteita.

Pysakaintiin liittyvia vaaranpaikkoja koskevia vastauspisteitéd on sijoitettu padosin Kontulan ostos-
keskuksen pysakdintialueelle seka Kurkimaentien ja Kurkisuontien eri osuuksille.

Kuva 8.4. "Lahelta piti -tilanteet” vasemmalla ja ”pysakointiin liittyva vaaranpaikka” oike-
alla.
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Yhteenvetona voi todeta, ettd asukaskyselyn vastaukset keskeisista turvattomuutta aiheuttavista
paikoista ovat pddosin samat kuin onnettomuustilastojen ja turvattomien tienylityspaikkojen analyy-
sin perusteella tehdyt havainnot selvityksen aiemmissa osioissa. Lisaksi on todettava, ettd huomat-
tava osa asukaskyselyn vastauksista on yksittaisia vastauspisteitd eri puolilla tarkastelualuetta.

8.2 Maastokaynti

Alueelle tehtiin maastokaynnit vuonna 2024. Maastokaynneilla havainnoitiin onnettomuusaineiston
ja asukaskyselyn perusteella nousseiden ongelmapaikkojen seka erityisesti koulujen ympariston
tilannetta. Lisaksi luotiin yleiskatsaus koko kaupunginosan katuymparistoon ja likennejarjestelyi-
hin. Maastokayntien perusteella havaittiin padosin vastaavia asioita, mitd onnettomuusaineiston,
asukaskyselyn ja muiden aineistojen perusteella oli jo tassé selvityksessa kasitelty. Muita maasto-
kaynnilla havaittuja asioita on kasitelty selvityksen aiemmissa osioissa esimerkiksi luvussa 7 koulu-
jen ymparistdjen liikennejarjestelyiden osalta.
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9 Toimenpide-ehdotukset

Tassa osiossa esitetddn selvityksen perusteella tehdyt toimenpide-ehdotukset liikenneturvallisuu-
den parantamiseksi Mellunkylan kaupunginosassa. Toimenpiteiden priorisointi koko kaupungin ta-
solla suhteessa muihin kaupunginosiin tehdaan erikseen. Kohteissa voi olla esitettyna useita pie-

nempia toimenpiteitd, jotka voidaan toteuttaa erikseen tai kaikki yndessa. Toimenpidetaulukoiden

sarakkeissa on esitetty toimenpiteet, hankkeen tyyppi ja toteutusjarjestys toimenpiteille.

Hankkeen tyyppi voi olla investointi, likenne- ja katusuunnittelupaallikon paatés (LKSP) tai muu
suunnitelma. Investoinnit toteutetaan erillisind hankkeina liikennejarjestelyjen méararahalla tai
muun investointihankkeen yhteydessa. Liikenne- ja katusuunnittelupaallikén paatdkset ovat pie-
nehkdja suunnitelmia, jotka toteutetaan erillisestd maararahasta. Muut suunnitelmat sisaltavat
muut suunnitelmatyypit, jotka eivat valttamaéatta vaadi erillista rahoitusta rakentamiseen, jos ne si-
saltavat esimerkiksi vain likennevalojen ohjelmointia.

Toteutusjarjestys toimenpiteille on suositeltu polku toimenpiteiden toteuttamiselle. Jos kaikissa on
sama jarjestysnumero, suositellaan ne toteutettavaksi samaan aikaan. Jos jarjestysnumeroita on
useita, suositellaan toimenpiteet toteutettavaksi vaiheittain. Talldin vaikutuksia pitéa seurata toi-
menpiteiden valissa. Joissain tapauksissa kaikkia toimenpiteita ei valttamatta tarvitse toteuttaa, jos
turvallisuutta parantava vaikutus saadaan jo aiemmilla toimenpiteilla riittavaksi.

9.1 Kontulankaaren ja Kivikonkaaren liittyma

Kontulankaaren ja Kivikonkaaren littyman suojatiella ja pyoratien jatkeilla on tapahtunut yhteensa
viisi jalankulkija- tai polkupy6raonnettomuutta viimeisen kymmenen vuoden aikana. Liittymaalu-
eella sijaitsee myds kaksi luokitukseltaan huonon turvallisuustason suojatietéd (ns. punaisen luokan
suojatiet). Alueen luoteiskulmassa sijaitseva paivittaistavarakauppa ja alueen bussipysakit aiheut-
tavat vilkasta kavely- ja pyodréliikennetta alueella. Liséksi erityisesti Kontulankaaren liikennemaara
on paikalliseksi kokoojakaduksi suuri. Liittymaan ehdotetaan rakennettavan ajonopeutta hillitsevia
toimenpiteita kuten korotettu liittyma tai bussiliikenteelle soveltuvat korotetut suojatiet Kontulankaa-
ren ylittaville suojateille (Taulukko 9.1.). Toimenpiteet parantaisivat erityisesti jalankulkijoiden ja
pyordilijéiden liikkenneturvallisuutta. Tulevaisuudessa on myds perustelua tarkastella Kontulankaa-
ren muuttamista 1+1-kaistaiseksi kadunylitysten lyhentamiseksi ja kadun estevaikutuksen pienen-
tamiseksi. Liittyman toimenpiteiden suunnittelun yhteydessa ehdotetaan myts suunniteltavan pa-
rannustoimenpide risteyksen lansipuolella sijaitsevalle Kivikonkaaren ylittavalle punaisen luokan
suojatielle Keinutien kohdalla. Mahdollinen toimenpide olisi ajoradan kaventaminen suojatien koh-
dalla. Toimenpide tarkentuu myéhemmin.

Taulukko 9.1. Toimenpide-ehdotukset Kontulankaaren ja Kivikonkaaren liittymaan.

TOIMENPIDE HANKKEEN TOTEUTUS-
TYYPPI JARJESTYS

Korotettu liittyma tai korotetut suojatiet (Kontulankaaren ja Kivikonkaaren liittymd) Investointi 1.

Ajoradan kaventaminen (Kivikonkaaren ylitys Keinutien kohdalla) Investointi 1.

Kustannusennuste kaikille toimenpiteille suuruusluokan mukaan:

[ alle 10 000 € | 10 000-50 000 € | 50 000-200 000 € [ 200 000-500 000 € [ yli 500 000 €
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9.2 Porttitien ja Humikkalantien liikennejarjestelyt

Porttitiehen liittyvalla Rintinpolulla sijaitsee kaksi koulua. Porttitie on paikallinen kokoojakatu, jonka
nopeusrajoitus on 40 km/h. Rintinpolku on tonttikatu, jonka nopeusrajoitus on 30 km/h. Rintinpo-
lulla on kolme hidastetta tai korotettua suojatieta. Porttitien ja Rintinpolun liittymassa on kolme suo-
jatietd, joista eteldisin suojatie on luokitukseltaan punainen suojatie. Liikenneturvallisuutta ehdote-
taan alueella parannettavan toteuttamalla Porttitien ja Rintipolun liittym& korotettuna tai rakenta-
malla suojateiden yhteyteen tyynyhidasteet sekd alentamalla Porttien nopeusrajoitusta pistemai-
sesti 30 kilometriin tunnissa. Porttitien ylittavalle suojatielle Naapurinpolun kohdalla ehdotetaan
myos lisattavan keskisaareke (Taulukko 9.2.). Naapurinpolku sijaitsee koulujen lansipuolella, ja ka-
dulta on myo6s puistomainen yhteys kouluille.

Koulujen etelé- ja itdpuolella sijaitseva Humikkalantie on myds paikallinen kokoojakatu, jonka no-
peusrajoitus on 40 km/h. Humikkalantiella hopeusrajoitusta ehdotetaan alennettavan pistemaisesti
30 kilometriin tunnissa koulun lahialueella Porttitieltd id&an suuntaan, jolloin 30 km/h -nopeusrajoi-
tusalue jatkuu Porttitieltd Humikkalantielle. Kadulla on nykytilanteessa kolme hidastetta Rauta-
paidantien ja Linnanherrantie vélisellda osuudella, jotka jo nykytilanteessa tukevat ajonopeuksien
pysymista maltillisella tasolla. Linnanherrantiestd pohjoiseen ehdotetaan myds uutta hidastetta Hu-
mikkalantielle ajonopeuksien rauhoittamiseksi. Lisdksi pohjoisemmassa Humikkalantieltd ehdote-
taan kaantymiskaistan poistamista Untamalantien kohdalla kadunylityksen turvallisuuden paranta-
miseksi.

Taulukko 9.2. Toimenpide-ehdotukset Porttitielle ja Humikkalantielle.

TOIMENPIDE HANKKEEN TOTEUTUS-
TYYPPI JARJESTYS

Nopeusrajoituksen alentaminen 30 kilometriin tunnissa Porttitiella (valilla Naapurin- | LKSP 1.

tie ja Humikkalantie) ja Humikkalantiella (valilla Porttitie ja Linnanpellonpolku)

Korotettu liittyma Porttien ja Rintinpolun liittymaén tai tyynyhidasteet littymasséa Investointi 1.

Porttitien ylittdvien suojateiden yhteyteen

Keskisaareke (Porttien ylittdva suojatie Naapurinpolun kohdalla) LKSP 1.

Hidaste tai korotettu suojatie Humikkalantielle Linnanherrantiesta pohjoiseen LKSP 1.

Kéantymiskaistan poistaminen Humikkalantiellda Untamalantien kohdalla LKSP 1.

Kustannusennuste kaikille toimenpiteille suuruusluokan mukaan:

[ alle 10 000 € | 10 000-50 000 € | 50 000-200 000 € [ 200 000-500 000 € [ yli 500 000 €

9.3 Mellunkylan koulujen ymparistdjen liikennejarjestelyt

Koulujen ymparistdssa liikenneturvallisuuteen kiinnitetédan erityista huomiota. Kontulankaarella
kahden Vesalan peruskoulun toimipisteen ja kahden paivakodin laheisyydessa sijaitsevan Kontu-
lankaaren nopeusrajoitus on nykyisin 40 km/h lukuun ottamatta kadun pohjoisinta osaa, jossa no-
peusrajoitus on 30 km/h. Kontulankaari on paikallinen kokoojakatu, jolla nopeusrajoitusta voidaan
paikallisesti laskea esim. koulujen laheisyydessa liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Kontulan-
kaaren nopeusrajoitusta ehdotetaan talla perusteella laskettavan 30 kilometriin tunnissa Lampipo-
lun kohdalla olevan suojatien etelapuolelta Kontulankaaren pohjoisosaan asti, jossa on nykyisinkin
jo nopeusrajoituksena 30 km/h (Taulukko 9.3.). Nopeusrajoituksen alentamista koskevalla osuu-
della sijaitsee myds kaksi punaisen luokan suojatietd, joiden turvallisuutta nopeusrajoituksen alen-
taminen myds parantaisi. Koulujen lahettyvilla olevan Linnoittajantien nopeusrajoitus ehdotetaan
myos laskettavan 30 kilometriin tunnissa kaupungin nopeusrajoitusperiaatteiden mukaisesti. Lin-
noittajantie on paattyva tonttikatu.
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Nopeusrajoitusta ehdotetaan laskettavan 30 kilometriin tunnissa myds Mellunméentiella Itavaylan
ja Kaunispaantien valisella osuudella. Mellunmé&entie on paikallinen kokoojakatu, ja sen nopeusra-
joitus on nykyisin 40 km/h. Edelld mainitulla katuosuudella on verrattain vilkasta jalankulkuliiken-
nettd, silla alueella sijaitsee paivittaistavarakauppa, ja Mellunméaentien kanssa risteavalla Rukatun-
turintielld sijaitsee myds Mellunméen ala-asteen koulu. Katuosuudella on lisaksi kaksi punaisen
luokan suojatietd, joiden turvallisuutta nopeusrajoitusmuutoksen arvioidaan parantavan.

Toimenpiteitd koulujen ymparistdon on esitetty myods luvussa 9.2. Lisaksi kaavoitushankkeiden yh-
teydessa on myds suunnitteilla toimenpiteitd koulujen ymparistdon (esim. Bredbackan alue).

Taulukko 9.3. Toimenpide-ehdotukset Mellunkyléan koulujen ymparistoihin.

TOIMENPIDE HANKKEEN TOTEUTUS-
TYYPPI JARJESTYS

Nopeusrajoitus 30 km/h Linnoittajantielle seké Kontulankaarelle vélille Lampipolku LKSP 1.

ja Kontulankaaren pohjoispaa

Nopeusrajoitus 30 km/h Mellunmaentielle valille Itdvayla ja Kaunispaantie LKSP 1.

Kustannusennuste kaikille toimenpiteille suuruusluokan mukaan:

[Talle 10 000 € [ 10 000-50 000 € | 50 000200 000 € | 200 000-500 000 € | yli 500 000 €

9.4  Muut toimenpidemahdollisuudet

Tahan lukuun on keratty selvityksessé nousseita pienempiad toimenpidemahdollisuuksia. Toimenpi-
teitd voidaan poimia toteutettavaksi esimerkiksi muiden suunnitelmien yhteydessa tai kun toteute-
taan laajempia toimenpidekokonaisuuksia (esimerkiksi koko kaupungin kattava automaattivalvon-
tahankinta). Nama toimenpiteet vaativat viela tarkemman kohdekohtaisen suunnitelman ennen to-
teuttamista.

TOIMENPIDE MAHDOLLISET SIJAINNIT

Korotettu suojatie loivalla pois- Kontulankaaren ylittdva suojatie Kontulan ostoskeskuksen pysékointialueen

tumisluiskalla kohta sekd Kontulantien ylittdva suojatie Mellunmaenraition risteyksessa

Korotettu suojatie Aarteenetsijantien ylittdva suojatie Varhelantien ja Paneliantien risteyk-
sessa

Kiertoliittyma Kontulantien ylittdva suojatie Pallaksentien risteyksessa

Nopeusrajoitus 30 km/h Kotikonnuntielld 30 km/h -nopeusrajoituksen aloittaminen noin 100 metria
nykyista etelampaa

Keskisaareke Kotikonnuntien ylittdva suojatie Kilpolanreunan kohdalla

Automaattinen liikennevalvontapiste Kontulankaari l&helld Isénndnpolkua tai Kaarenjalkaa (eteléan suunta)
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Tassa raportissa on laadittu alueellinen liikenneturvallisuusselvitys Mellunkylan kaupunginosaan.
Selvitys on laadittu vuonna 2024. Alueellinen liikenneturvallisuusselvitys laaditaan yleensa kaupun-
ginosakohtaisesti. Alueellisissa liikenneturvallisuusselvityksissa tutkitaan maaramuotoisen malli-
pohjan perusteella likenneturvallisuuteen liittyvat asiat ja kartoitetaan kehittamistarpeet alueittain.
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sista. Nama ehdotukset priorisoidaan téarkeysjarjestykseen. Listalta valitaan toteutettavat kohteet
10-vuotiseen investointiohjelmaan. Osa toimenpiteista voi olla pienia toimenpiteité, jotka vaativat
esimerkiksi vain liikennevalojen ohjelmointia.

Selvityksessa kasitellaan risteysalueiden, jalankulun, pydraliikenteen ja koulujen lahiymparistdjen
likenneturvallisuus. Lisdksi tarkastellaan liikenteen rauhoittamisen tilanne. Lahtétietoina on kay-
tetty poliisin tietoon tulleita likenneonnettomuuksia, asukkaille tehtya liikenneturvallisuuskyselya ja
maastokayntia alueelle. Poliisin tietoon tulleiden henkilévahinko-onnettomuuksien maéara on kasva-
nut vuosien 2013-2017 ja 2018-2022 valilla noin 45 % Mellunkyléan alueella.

Toimenpide-ehdotuksiksi on esitetty laajempia toimenpiteita kolmeen eri kohteeseen. Liséksi on
esitetty muutamia pienempia toimenpidemahdollisuuksia. Ehdotetuista toimenpiteista laaditaan
vield tarkemmat suunnitelmat ennen toteuttamista.
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suojatie, jalankulku, pyoraliikenne
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Kaupunkiympariston toimiala huolehtii Helsingin kaupunkiymparistdén suunnittelusta,
rakentamisesta ja yllapidosta, rakennusvalvonnasta seké ymparistoon liittyvista palveluista.
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