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1 Johdanto

Tassa raportissa on laadittu alueellinen liikenneturvallisuusselvitys Roihuvuoren osa-alueeseen
(osa Herttoniemen kaupunginosaa) ja Tammisalon kaupunginosaan. Selvitys on laadittu vuosina
2022-2023.

Alueellinen liikenneturvallisuusselvitys laaditaan yleensa kaupunginosakohtaisesti. Tarvittaessa eri
kaupunginosia voidaan yhdistdd samaan selvitykseen, jos yhden kaupunginosan kattava selvitys
olisi liian suppea esimerkiksi kaupunginosan pienen pinta-alan vuoksi. Toisaalta tietyilla alueilla
voidaan valita muitakin aluerajauksia, jos luonteva selvitysalueen koko ei noudata kaupunginosara-
joja. Alueellisissa liikenneturvallisuusselvityksissa tutkitaan maaramuotoisen mallipohjan perus-
teella liikenneturvallisuuteen liittyvat asiat ja kartoitetaan kehittamistarpeet alueittain. Kun kehitta-
mistarpeet on l6ydetty, tarkeimpiin kohteisiin esitetdén toimenpide-ehdotuksia.

Alueellisten liikenneturvallisuusselvitysten pohjalta kootaan lista koko Helsingin toimenpide-ehdo-
tuksista. Nama ehdotukset priorisoidaan tarkeysjarjestykseen. Listalta valitaan toteutettavat koh-
teet 10-vuotiseen investointiohjelmaan. Kun kohteet on aikataulutettu, laaditaan varsinaiset tar-
kemmat toimenpidesuunnitelmat (esim. katu- / rakentamis- / liikenteenohjaussuunnitelmat tarpeen
mukaan). Priorisoitava lista paivittyy jatkuvasti uusien alueellisten liikenneturvallisuusselvitysten
myo6td, jolloin lopulta lista kattaa koko kaupungin toimenpide-ehdotukset. Listalla olevia toimenpi-
teita aletaan kuitenkin toteuttamaan valittdmasti, kun ensimmaisia toimenpidesuunnitelmia on
saatu valmiiksi, ja uusia kohteita paivitetdan investointiohjelmaan mahdollisuuksien mukaan. Osa
toimenpiteista voi olla pienid toimenpiteitd, jotka vaativat esimerkiksi vain liikennevalojen ohjel-
mointia.

Raportissa esitetyt onnettomuustiedot perustuvat poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin, jos ei
toisin mainita.
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2 Lahtotiedot

Tassa luvussa on kasitelty selvityksen aluerajaus ja tarkeimmat liikenneturvallisuuteen liittyvat l1ah-
totiedot. Lisdksi luvussa on katsaus alueen muista liikenteeseen vaikuttavista suunnitelmista.

2.1 Aluerajaus

Tassa selvityksessa on kasitelty Roihuvuoren osa-aluetta, joka sijaitsee Herttoniemen kaupungin-
osassa (kaupunginosanumero 43), ja Tammisalon kaupunginosaa, jonka kaupunginosanumero on
44. Roihuvuori ja Tammisalo sijaitsevat kaakkoisessa suurpiirissa. Tarkka sijainti kaupungissa on
esitetty kuvassa 2.1. sinisella rajauksella.

Kuva 2.1. Roihuvuoren ja Tammisalon sijainti Helsingissa merkittyna sinisella ra-
jauksella (Helsingin kaupunki 2023a).

Kuvassa 2.2. on esitetty alueen opaskartta ja selvityksessa tarkasteltavan alueen aluerajaus sini-
sella aariviivalla. Tammisalon ja Roihuvuoren valinen raja on esitetty punaisella viivalla.
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Kuva 2.2. Roihuvuoren ja Tammisalon kartta ja tarkastelualueen rajaus sinisella
aariviivalla (Helsingin kaupunki 2023a).

2.2  Onnettomuusmaarien kehitys (2011-2015 ja 2016—-2020)

Poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien jakaumat vakavuuden mukaan on esitetty taulukossa
2.1. Koko Helsingin alueella tapahtuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien maara on vahentynyt
viisivuotisjaksojen 2011-2015 ja 2016—2020 valilla noin 18 %. Roihuvuoren ja Tammisalon alueilla
vastaavaa vdhenemaa ei ole tapahtunut, vaan loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien
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maara on kasvanut yhdella tapauksella (11 %). Yhtd&n kuolemaan johtanutta onnettomuutta ei ole
tapahtunut tarkastelujaksolla.

Taulukko 2.1. Onnettomuudet vakavuuden mukaan vuosina 2011-2015 ja 2016—-2020

VAKAVUUS MAARA 2011-2015 MAARA 2016-2020 MUUTOS
Kuolemaan johtaneet 0 0 0
onnettomuudet

Loukkaantumiseen johtaneet 9 10 +1
onnettomuudet

Omaisuusvahinko- 37 24 -13
onnettomuudet

Yhteensa 46 34 -12

Onnettomuuksien jakauma onnettomuuslajien mukaan on esitetty taulukossa 2.2. Yksittaisten on-
nettomuuslajien maarat ovat varsin vahaisia, joten muutokset voivat selittyd satunnaisvaihtelulla.
Jalankulkijaonnettomuuksien maara on kasvanut, joten asiaan kiinnitetaan erityistd huomiota téassa
selvityksessa.

Yleisesti on tiedossa, etta erityisesti pyoréailijdiden, sahkdpotkulautailijoiden ja mopoilijoiden yksit-
taisonnettomuuksia ilmoitetaan harvoin poliisille, jolloin ne jaavat virallisten tilastojen ulkopuolelle.
Jalankulkijoiden yksittaisonnettomuuksia, kuten liukastumisia ja kaatumisia, ei tilastoida likenneon-
nettomuuksina.

Taulukko 2.2. Onnettomuudet onnettomuuslajin mukaan vuosina 2011-2015 ja 2016—-2020

ONNETTOMUUSLAJI MAARA 2011-2015 MAARA 2016-2020 MUUTOS
Jalankulkijaonnettomuudet 2 4 +2
Polkupydrédonnettomuudet 6 5 -1
Mopo-onnettomuudet 1 2 +1
Moottoripydrdonnettomuudet 2 1 -1
Raitiovaunuonnettomuudet 0 0 0
Linja-auto-onnettomuudet 5 0 -5
Pakettiauto-onnettomuudet 5 2 -3
Kuorma-auto-onnettomuudet 1 1 0
Muu ajoneuvo -onnettomuudet 1 2 +1
Vain henkilbautoja 23 17 -6
Yhteensa 46 34 -12

Henkildvahinko-onnettomuudet (kuolemaan tai loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet) 10
vuoden ajalta kartalla eli vuosina 2011-2020 on esitetty kuvissa 2.3. ja 2.4. Suurin osa henkiléva-
hinko-onnettomuuksista on tapahtunut Roihuvuoren alueella. Tammisalossa on tapahtunut vain
kaksi henkilévahinko-onnettomuutta 10 vuoden aikana. Roihuvuorentien ja Abraham Wetterin tien
risteyksessé on tapahtunut kolme henkildvahinko-onnettomuutta tarkastelujaksolla. Kaksi henkilo-
vahinko-onnettomuutta on tapahtunut Abraham Wetterin tien ja Sahaajankadun risteyksessa seka
Roihuvuorentien ja Itavaylan rampin risteyksessa. Kasaumapaikat on kasitelty tarkemmin luvuissa
3., 4. ja 5. seka kehittdmistoimenpiteiden osalta luvussa 9. Muut henkildvahinko-onnettomuudet
ovat tapahtuneet yksittaisissa sijainneissa.
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Kuva 2.3. Alueen pohjoisosan henkilévahinko-onnettomuudet kartalla vuosina 2011-2020
(Helsingin lilkkenneonnettomuusrekisteri 2022a).
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Kuva 2.4. Alueen etelaosan henkildvahinko-onnettomuudet kartalla vuosina 2011-2020 (Hel-
singin lilkkenneonnettomuusrekisteri 2022a).

2.3 Katuverkon luokittelu

Roihuvuori rajautuu lannessa Sahaajankatuun, joka on katuluokaltaan alueellinen kokoojakatu. Sa-
haajankatu kuuluu Herttoniemen yritysalueen osa-alueeseen, joten se jaa taman selvityksen tar-
kastelualueen ulkopuolelle. Roihuvuoren osa-alueen ainoa alueellinen kokoojakatu on lyhyelta
matkalta Abraham Wetterin tie, joka muuttuu paikalliseksi kokoojakaduksi Sahaajankadun risteyk-
sessd. Pohjoisessa Roihuvuorta rajaa Itdvayla, joka on katuluokaltaan moottorivayla. Roihuvuoren
lapi kulkee kaksi paikallista kokoojakatua, Roihuvuorentie pohjois-eteld-suunnassa ja Tulisuontie
lansi-itd-suunnassa. Tammisalon lapi kulkee paaosin lansi-itd-suuntainen paikallinen kokoojakatu,
joka on nimeltddan Tammisalontie Tammisalon lansiosassa ja Ruonasalmentie itdosassa. Nama
kadut yhtyvat molemmissa paissa Abraham Wetterin tiehen. Loput alueen kaduista ovat tonttika-
tuja. Kuvassa 2.5. on esitetty katuverkon luokitus kartalla.
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Katuverkon luokittelu, nykytila

Moottorivayla
Paakatu
Alueellinen kokoojakatu

Paikallinen kokoojakatu

Tonttikatu
p Va

Kuva 2.5. Katuverkon luokitus (Helsingin kaupunki 2021).

2.4  Nopeusrajoitukset

Roihuvuoren ja Tammisalon katujen nopeusrajoituksena on paaosin alueellinen 30 km/h -rajoitus.
Kokoojakaduilla rajoitus on 40 km/h, lukuun ottamatta Roihuvuorentien, Tulisuontien ja Tammisa-
lon aukion pistemaisia 30 km/h -rajoituksia. Kuvassa 2.6. on esitetty nopeusrajoitukset vuoden
2020 tilanteessa. Kuvasta puuttuu Abraham Wetterin tien pistemaisen 30 km/h-rajoitusalueen
vuonna 2023 toteutettu laajentaminen Satumaanpolun risteyksen lansipuolelta risteyksen itdpuo-
lelle.
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Kuva 2.6. Nopeusrajoitukset vuoden 2020 tilanteessa (Helsingin kaupunki 2019a).

Roihuvuoren ja Tammisalon nopeusrajoitukset ovat lahes taysin vuonna 2018 hyvaksyttyjen no-
peusrajoitusperiaatteiden mukaiset. Vain Abraham Wetterin tien lansiosan nopeusrajoitus on nyt
50 km/h ja se laskee mydhemmin 40 km/h:ksi, jolloin nopeusrajoitus on alueellisia kokoojakatuja
koskevan periaatteen mukainen. Muutos toteutetaan kadun peruskorjauksen yhteydessa noin
vuonna 2025. Kuvassa 2.7. on esitetty mydhemmin nopeusrajoitusperiaatteiden mukaisiksi muuttu-
vat nopeusrajoitukset.
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Kuva 2.7. Mybhemmin nopeusrajoitusperiaatteiden mukaisiksi muuttuvat rajoitukset (Hel-
singin kaupunki 2018a).

2.5 Lilkennemaarat

Suurimmat moottoriajoneuvojen liikennemaérat tarkastelualueella ovat Abraham Wetterin tielld,
jossa syksyn keskimaarainen arkivuorokauden liikenne (KAVL) vuonna 2018 oli 13 600 ajoneuvoa
vuorokaudessa Sahaajankadun risteyksen lansipuolella. Roihuvuorentien liikennemaara oli vuoden
2016 laskennassa 5100—-6000 ja Tulisuontien 3900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Johan Sederholmin
tien laskennassa vuonna 2018 syksyn KAVL oli 2 900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Alueen muiden
katujen likennemé&arat ovat edella mainittua maéaraa pienempid. Kuvassa 2.8 on esitetty liikenne-
maarakartta vuodelta 2017. Vuoden 2018 laskennat eivat nay kartassa.
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Kuva 2.8. Liikennemaarat (Helsingin kaupunki 2023a).

2.6 Muut suunnitelmat

Tassa luvussa on esitetty tiivis kuvaus tarkeimmista Roihuvuoreen ja Tammisaloon liittyvista suun-

nitelmista, jotka vaikuttavat liikenneturvallisuuteen. Osa suunnitelmista on jo hyvaksytty ja osa on
luonnosvaiheessa.
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1. Roihuvuoren keskustan liikennejarjestelyista on tehty aiempi pddtds voimassa olevan ase-
makaavan kasittelyn yhteydessa jo vuonna 2006 (kaupunkisuunnittelulautakunta 21.9.2006).
Alueen katusuunnitelmat hyvaksyttiin yleisten tdiden lautakunnassa 24.1.2017 (Helsingin kau-
punki 2017). Suunnitelmissa keskustan keskeisin risteys (Roihuvuorentien ja Tulisuontien ris-
teys) oli esitetty muutettavaksi kiertoliittymaksi, mika aiheutti paljon vastustusta. Katujen raken-
nussuunnittelua ei ole paatoksen jalkeen jatkettu, vaan tarkempi suunnittelu on jaanyt odotta-
maan kirkon korttelin ja sen lahiymparistén kaavamuutosta.

2. Roihuvuoren tdydennysrakentamisen suunnitteluperiaatteet hyvaksyttiin likennesuunnitte-
luperiaatteiden osalta kaupunkiymparistélautakunnassa 8.12.2020. Roihuvuoren keskustan
alueella on tekeilla kaksi asemakaavamuutosta: kirkon kortteli lahiymparistéineen ja Roihuvuo-
rentien katualueen muutos. Katukaavan yhteydessa on tarkoitus vieda paatoksentekoon myos
Roihuvuoren keskustan liikennesuunnitelma syyskaudella 2023 (Kuva 2.9.). Kaava- ja liikenne-
ratkaisut parantavat kavelyn, pyo6railyn ja julkisen liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.
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Kuva 2.9. Ote Roihuvuoren keskustan liikennesuunnitelmaluonnoksesta (Helsingin kau-
punki 2023b).

3. Keskustaosuuden ratkaisujen hyvaksymisen jalkeen alkuvuodesta 2024 siirtyy valmisteluun
Roihuvuorentien etelaosan lilkennesuunnitelma, jossa yksisuuntaistetaan ja parannetaan
kadun pyoraliikennejarjestelyitd ja Roihuvuorentien sivukatujen risteysjarjestelyitd. Sivukatujen
liittymiin suunnitellaan suojateiden tilalle ylijatketut jalkakaytavat.

4. Itabaanan yleissuunnitelmaa valmistellaan Valurinkadun ja Virvatulentien véliselle osuudelle.
Osuus sivuaa tarkastelualueen pohjoisosaa, mutta on paaosin likenneturvallisuusselvityksen
tarkastelualueen rajauksen ulkopuolella. Suunnitelma on tarkoitus vieda paatéksentekoon
syyskaudella 2023.
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5. Tarkastelualueen ulkopuolelle lannessé rajautuvan Linnanrakentajantien pohjoisosan katu-
suunnitelma hyvaksyttiin kaupunkiymparistdlautakunnassa 7.2.2023. Samaan aikaan valmiste-
lussa olleiden Linnanrakentajantien etelaosan, Abraham Wetterin tien sek& Johan Seder-
holmin tien suunnittelu on sen sijaan toistaiseksi keskeytetty. Naiden katuosuuksien jatko-
suunnittelun ja toteutuksen aikataulu ei ole talla hetkella tiedossa. Abraham Wetterin tien seka
Johan Sederholmin tien l&heisyyteen rakentuvat palvelut tuovat alueelle liikennetta, joka edel-
lyttaa erityisesti jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteiden kehittdmista. Katujen liit-
tymaa ohjataan toteutuksen myota liikennevaloin (Kuva 2.10.).
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Kuva 2.10. Ote Abraham Wetterin tien katusuunnitelmaluonnoksesta valilla Johan Sederhol-
min tie ja Sahaajankatu (Helsingin kaupunki 2023c).

6. Tammisaloon on kaynnistymassa tarpeellisilta osin uuden asemakaavan laatiminen vuonna
2013 tehtyjen asemakaavan muutosperiaatteiden pohjalta. Samassa yhteydessa suunnitellaan
alueelle uusia liikennejarjestelyita.

2.7  Erikoiskuljetusreitit

Roihuvuoressa on muutamia katuja, jotka toimivat osana erikoiskuljetusreitistdd (Kuva 2.11.).
Kaikki reitit alueella kuuluvat tavoiteluokkaan 40 x 6 x 6 metria (pituus x leveys x korkeus). Reitistot
vaikuttavat siihen, millaisia ratkaisuja voidaan esittaa toimenpiteiksi reittikaduille kuten hidasteisiin
ja ajoradan kavennuksiin.
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Kuva 2.11. Erikoiskuljetusreitit.
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3 Risteysalueet

Risteysalueiden turvallisuutta on analysoitu onnettomuuksien lukumaaran ja IND5-luvun avulla.
Kuva 3.1. siséltaa risteyksien onnettomuusanalyysin, jossa ympyran halkaisija kuvaa liittymassa
tapahtuneiden onnettomuuksien maaraa ja varin tummuus onnettomuuksien vakavuutta (IND5-
luku). Analyysiin lasketaan mukaan viiden vuoden onnettomuudet (vuosilta 2016—2020). Onnetto-
muus lasketaan mukaan liittym&& kuvaavaan ympyraan, kun se on sidottu liittymé&pisteeseen (liitty-
man keskipiste) ja tapahtunut 50 metrin séateella liittymépisteesta. IND5-luku lasketaan kaavalla:
(henkildvahinko-onnettomuudet + 0,2 * omaisuusvahinko-onnettomuudet) / 5. Ympyrén vari tum-
menee IND5-luvun kasvaessa.

Aikarajaus: [2016 | [1 ] - [2020 ] [12] 2016.1-2020.12

Kuva 3.1. Risteyksien onnettomuusmalli (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2022a).

Kaupunkiympériston aineistoja 2023:12 — Roihuvuoren ja Tammisalon alueellinen liikenneturvallisuusselvitys — 18



Taulukossa 3.1. on esitetty risteykset, joissa on tapahtunut lukumé&araisesti eniten onnettomuuksia
Roihuvuoren ja Tammisalon alueilla.

Taulukko 3.1. Risteykset, joissa lukuma&araisesti eniten onnettomuuksia (vuodet 2016-2020)
(Helsingin lilkkenneonnettomuusrekisteri 2022a).

PISTE LKM IND5 KATU RISTEAVA KATU

2585 2 0.4 ABRAHAM WETTERIN ROIHUVUORENTIE

2737 2 0,24 ;IBERAHAM WETTERIN SAHAAJANKATU

1927 2 0,24 -IggIHUVUORENTIE RAMPPI ITAVAYLALLE
4003 2 0,24 SATUMAANPOLKU ROIHUVUORENTIE

687 2 0,08 ROIHUVUORENTIE TULISUONTIE

2593 2 0,08 TULISUONTIE KREIJARINKUJA

2807 1 0,2 PYOROKIVENTIE TAMMISALONAUKIO

317 1 0,04 VAYLANSUU JOHAN SEDERHOLMIN TIE
1220 1 0,04 UNTUVAISENTIE UNTUVAISENKUJA

1286 1 0,04 RUONASALMENTIE RUONAPOLKU

1915 1 0,04 PEUKALOISENTIE ROIHUVUORENTIE

3505 1 0,04 JOHAN SEDERHOLMIN | ABRAHAM WETTERIN TIE
3666 1 0,04 -IF\—’IEONASALMENTIE PAASIRINNE

3889 1 0,04 ROIHUVUORENTIE PRINSSINTIE

5041 1 0,04 ROIHUVUORENTIE VUORENPEIKONTIE

Taulukossa 3.2. on esitetty risteykset, joissa on suurin IND5-luku tarkastelujaksona Roihuvuoren ja
Tammisalon alueilla.

Taulukko 3.2. Risteykset, joissa suurin IND5-luku (vuodet 2016-2020) (Helsingin liikenneon-
nettomuusrekisteri 2022a).

PISTE LKM IND5 KATU RISTEAVA KATU

2585 2 0,4 ABRAHAM WETTERIN ROIHUVUORENTIE

2737 2 0,24 EIERAHAM WETTERIN SAHAAJANKATU

1927 2 0,24 1F;l(EIHUVUORENTIE RAMPPI ITAVAYLALLE
4003 2 0,24 SATUMAANPOLKU ROIHUVUORENTIE

2807 1 0,2 PYOROKIVENTIE TAMMISALONAUKIO

687 2 0,08 ROIHUVUORENTIE TULISUONTIE

2593 2 0,08 TULISUONTIE KREIJARINKUJA

317 1 0,04 VAYLANSUU JOHAN SEDERHOLMIN TIE
1220 1 0,04 UNTUVAISENTIE UNTUVAISENKUJA

1286 1 0,04 RUONASALMENTIE RUONAPOLKU

1915 1 0,04 PEUKALOISENTIE ROIHUVUORENTIE

3505 1 0,04 JOHAN SEDERHOLMIN | ABRAHAM WETTERIN TIE
3666 1 0,04 -IR-’IEONASALMENTIE PAASIRINNE

3889 1 0,04 ROIHUVUORENTIE PRINSSINTIE

5041 1 0,04 ROIHUVUORENTIE VUORENPEIKONTIE
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Eniten onnettomuuksia lukuma&araisesti eli kaksi onnettomuutta vuosina 2016—2020 on sattunut
kuudessa eri risteyksessa, jotka kaikki sijaitsevat Roihuvuoressa. Risteyksien onnettomuusmaara
(kaksi) on 810. suurin Helsingin kaikista risteyksista talla aikavalilla, joten kaupungin tasolla tarkas-
teltuna onnettomuusmaarat risteyksissa ovat vahaisia. Suurin IND5-luku on Abraham Wetterin tien
ja Roihuvuorentien risteyksessa, 0,4. Risteyksessa on tapahtunut kaksi henkildvahinko-onnetto-
muutta vuosina 2016—2020. IND5-luku on 314. suurin Helsingin kaikista risteyksista talla aikava-
lill&. Muissa alueen risteyksissa suurin onnettomuusmaaéra on korkeintaan kaksi ja IND5-luku kor-
keintaan 0,24. Muissa alueen risteyksissd on myo6s tapahtunut korkeintaan yksi henkilovahinko-
onnettomuus viiden vuoden tarkastelujaksolla.

Kuvassa 3.2. on esitetty alueen liikennevaloristeykset. Abraham Wetterin tiella on liikennevalot Sa-
haajankadun risteyksessa ja liséksi kahdet suojatievalot. Roihuvuorentiella on liikennevalot Tuli-
suontien ja Vuorenpeikontien risteyksissa seka yhdet suojatievalot. Suojatievalot sijaitsevat 0soit-
teessa Roihuvuorentie 2 sijaitsevan Porolahden peruskoulun toimipaikan kohdalla.

®

Kuva 3.2. Liikennevaloristeykset (Helsingin kaupunki 2023a).

Risteysonnettomuuksien tarkastelun perusteella ei noussut selkeita toimenpidetarpeita risteysalu-
eille. Samantyyppisia onnettomuuksia ei esiintynyt risteyksissa viiden vuoden tarkastelujaksolla,
joten tapahtuneet onnettomuudet olivat yksittaistapauksia. Luvuissa 4. ja 5. on kasitelty jalankul-
kija- ja polkupytraonnettomuuksia tarkemmin, joiden perusteella on nostettu toimenpide-ehdotuk-
sia my0s risteysalueille.
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4 Jalankulku

Tassa luvussa on kasitelty kohteet, joissa on tapahtunut 10 viimeisimman vuoden aikana eniten
jalankulkijaonnettomuuksia. Liséksi on kasitelty suojateiden ja muiden kadunylitysjarjestelyjen tur-
vallisuutta.

4.1  Jalankulkijaonnettomuuspaikat

Jalankulkijaonnettomuuksia tapahtui vuosina 2011-2020 yhteensa kuusi, joista nelja johti louk-
kaantumiseen. Onnettomuuksista nelja tapahtui suojatiella. Jalankulkijaonnettomuuksien maara
kasvoi kahdella onnettomuudella viisivuotisjaksojen 2011-2015 ja 2016—2020 valilla kahdesta on-
nettomuudesta neljdan onnettomuuteen. Kuvassa 4.1. on esitetty jalankulkijaonnettomuudet kar-
talla vuosina 2011-2020. Jalankulkijaonnettomuuksia on tapahtunut yhteensa kolme Roihuvuoren-
tien ylittavilla suojateillda 10 vuoden aikana, mutta kaikki onnettomuudet tapahtuivat eri suojateilla.
Kaksi onnettomuutta on tapahtunut Lumikintien / Prinssintien risteysalueella. Loput kolme onnetto-
muutta ovat tapahtuneet Punahilkantiella, Abraham Wetterin tielld ja Tammisalontiella.

Aikarajaus: [2011 ] [1 ] - [2020 ] [12] 2011.1-202012

VV v

Kuva 4.1. Jalankulkijaonnettomuudet vuosina 2011-2020 (Helsingin liikenneonnettomuusre-
kisteri 2022a).

Eniten jalankulkijaonnettomuuksia, yhteensa kaksi, on tapahtunut Roihuvuorentien ylittavilla suoja-
teilla Lumikintien / Prinssintien risteysalueella. Kuvassa 4.2. on esitetty kuva liikenneonnettomuus-
rekisteristd. Kuvassa nakyvat jalankulkijaonnettomuuksien sijainnit vuosina 2011-2020. Toinen on-
nettomuuksista on sattunut pohjoisemmalla ja toinen etelaisella suojatiella. Tormayksen osapuo-
lena ollut henkildauton kuljettaja on toisessa tapauksessa ajanut pohjoista kohti ja toisessa etelaa
kohti. Onnettomuuksissa ajonopeus on arvioitu maltilliseksi, ja tapaukset ovat liittyneet kuljettajan
havainnointivirheeseen. Suojatiet sijaitsevat 30 km/h -nopeusrajoitusalueella ja ne ovat varustettuja
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pelkin tiemerkinndin. Suojatieylitys on melko pitk& (noin 9,5 metrid), mika voi vaikeuttaa jalankulki-
jan havaitsemista. Roihuvuorentien liikennesuunnitelmaluonnoksessa tarkasteltavaan risteykseen
on suunniteltu keskisaarekkeet ja hidasteet. Toimenpiteet lyhentaisivat jalankulkijan kerralla ylitta-
maa matkaa, auttaisivat moottoriajoneuvojen kuljettajaa havaitsemaan jalankulkijat ajoissa ja rau-
hoittaisivat ajonopeuksia.

Aikarajaus: . 2011.1 - 2020.12

Kuva 4.2 Roihuvuorentien ja Prinssintien / Lumikintien risteys ja jalankulkijaonnettomuudet
vuosina 2011-2020 (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2022a).

Toimenpide-ehdotus risteysalueelle on esitetty luvussa 9.1.

4.2  Punaisen luokituksen kadunylitysjarjestelyt

Helsingin kaupunkiymparistdlautakunta hyvaksyi kokouksessaan 10.12.2019 Jalankulkijoiden ka-
dunylitysjarjestelyjen suunnitteluperiaatteet. Periaatteissa on maaritelty kadunylitysjarjestelyn tur-
vallisuusluokitus, jossa on jaoteltu kadunylitysjarjestelyt turvallisuuden mukaan kolmeen luokkaan:
vihreisiin (hyva), keltaisiin (tyydyttava) ja punaisiin (huono). Punaisen luokan uusia kadunylitysjar-
jestelyja ei saa enaa suunnitella ja olemassa olevia punaisen luokan jarjestelyille pyritdan vahitel-
len I6ytamaan toimenpide, jotta luokitus parantuisi vinreaksi tai keltaiseksi. (Helsingin kaupunki,
2019b)

Roihuvuoren ja Tammisalon alueella sijaitsee vuoden 2023 tilanteessa 11 punaisen luokan suoja-
tietd. Nama suojatiet on ympyroity punaisella kartalle kuvassa 4.3. Kuvassa on esitetty alueen
kaikki suojatiet violeteilla viivoilla. Suojatieaineisto on paivitetty viimeksi vuonna 2014, joten ai-
neisto ei sisalla vimeisien vuosien aikana tapahtuneita muutoksia.
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Kuva 4.3. Suojateiden sijainnit violeteilla viivoilla. Punaisen luokituksen suojatiet on ympy-
roity punaisella.
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Kaikki punaisen luokituksen suojatiet Roihuvuoressa ja Tammisalossa lukuun ottamatta Abraham
Wetterin tien ja Johan Sederholmin tien risteyksen suojatieté saavat luokituksensa, koska suojatiet
sijaitsevat 40 km/h -nopeusrajoitusalueella eikéa suojateillé ole turvallisuustoimenpiteitd kuten hi-
dastetta tai keskisaareketta. Abraham Wetterin tien ja Johan Sederholmin tien risteyksen suoja-
tiella on keskisaareke. Suojatie saa kuitenkin punaisen luokituksen, koska kadun nopeusrajoitus on
50 km/h ja suojatie ylittda kaksi samansuuntaista kaistaa.

Punaisen luokituksen suojateiden turvallisuutta voisi parantaa seuraavilla toimenpiteilla:

¢ Roihuvuorentien ja Peukaloisentien risteyksen suojatiet: nopeusrajoituksen alentaminen 30
kilometriin tunnissa

¢ Roihuvuorentien ylittava suojatie Satumaanpolun risteyksessa: nopeusrajoituksen alentami-
nen 30 kilometriin tunnissa

¢ Ruonasalmentien ylittdva suojatie Porolahden kanavan sillan pohjoispuolella: korotettu suo-
jatie

e Ruonasalmentien ylittava suojatie Porolahden kanavan sillan eteldpuolella: ei toimenpiteita

¢ Ruonasalmentien ylittavat suojatiet Mantypaadentien ja Paasirinteen risteyksissa: suojatei-
den poisto

¢ Tammisalontien ylittdva suojatie Leppisaarentien risteyksessa (itahaara): mahdollinen toi-
menpide korotettu suojatie (ratkaisu tarkentuu myéhemmin).

¢ Tammisalontien ylittdva suojatie Vanhavaylan risteyksessa: mahdollinen toimenpide keski-
saareke (ratkaisu tarkentuu myéhemmin)

e Johan Sederholmin tien ylittdva suojatie Vaylansuun sillan lansipuolella: korotettu suojatie

o Abraham Wetterin tien ylittdva suojatie Johan Sederholmin tien risteyksessa: likennevalot

4.3  Muut kadunylitysjarjestelyt

Muut suojatiet Roihuvuoren ja Tammisalon alueella saavat keltaisen tai vinrean luokituksen. Suurin
0sa suojateista sijaitsee tonttikaduilla 30 km/h tai paikallisilla kokoojakaduilla 40 km/h nopeusrajoi-
tusalueella. Suojatiet ovat pddosin valo-ohjaamattomia. Paikallisilla kokoojakaduilla on kaytetty
monissa kohteissa keskisaarekkeita ja muutaman suojatien yhteydessa myos hidasteita tai kaven-
nuksia. Muutamalla suojatiella on erilliset suojatieliikennevalot.
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5 Pydoralitkenne

Tassa luvussa on kasitelty pyoéraliikenteen tavoiteverkon toteutuksen tilanne ja onnettomuuspaik-
koja, joissa on tapahtunut eniten polkupydraonnettomuuksia.

5.1 Pydraliikenteen tavoiteverkko

Roihuvuoren ja Tammisalon pyoraliikenteen nykyverkko koostuu paéasiassa kaksisuuntaisista
pyorateista, joko yhdistetyista jalkakaytavista ja pyorateista tai rinnakkain olevista jalkakaytavista ja
pyorateista, jotka on erotettu paaosin tiemerkinnalla. Pyorateita on paaosin kokoojakatujen varsilla
seka runsaasti puistoissa ja metsissa kulkevia virkistysreitteja. Tonttikaduilla Roihuvuoressa ja
Tammisalossa pyoraliikenne on paaosin ohjattu ajoradalle. Nailla osuuksilla pyoraliikenteen turval-
lisuutta voidaan parantaa erityisesti rauhoittamalla moottoriajoneuvoliikennetta. Pyoraliikenteen ta-
voiteverkko on esitetty kuvassa 5.1. Tavoiteverkon mukaisia yksisuuntaisia ratkaisuja ei ole viela
toteutettu tarkastelualueella lukuun ottamatta osuuksia, joissa pyo6réliikenne on tarkoitus olla seka-
likenteessa rauhallisemmilla kaduilla.
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Kuva 5.1. Pyoraliikenteen tavoiteverkko. Tummansiniset ja -punaiset viivat kuvaavat baana-
tasoisia yhteyksia, kirkkaanpunaiset ja -siniset paareitteja. Punaiset viivat ovat yksisuuntai-
sia jarjestelyja ja siniset viivat kaksisuuntaisia jarjestelyja. (Helsingin kaupunki 2023a)

5.2 Polkupydrdonnettomuuspaikat

Polkupyo6raonnettomuuksia tapahtui vuosina 2011-2020 yhteensa 11. Naista 10 tapahtui py6ratien
jatkeilla. Kuusi onnettomuuksista johti loukkaantumiseen ja viidessa aiheutui vain omaisuusvahin-
koja. Polkupyoraonnettomuuksien maara on laskenut yhdella onnettomuudella viisivuotisjaksojen
2011-2015 ja 2016-2020 valilla kuudesta onnettomuudesta viiteen onnettomuuteen. Kuvassa 5.2.
on esitetty polkupyéraonnettomuudet kartalla vuosina 2011-2020. Onnettomuudet ovat tapahtu-
neet seitsemassa eri paikassa. Useampia polkupydraonnettomuuksia on kasaantunut Roihuvuo-
rentien ja Itvaylan rampin risteykseen (3 kpl), Johan Sederholmin tien ja Abraham Wetterin tien
risteykseen (3 kpl) sekd Roihuvuorentien ja Abraham Wetterin tien risteykseen (2 kpl).
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Aikarajaus: [2011 ] [1 ] - [2020] [12] 2011.1-2020.12

o

Aikarajaus: [2011 ] [1_ | - [2020] [12] 2011.1-2020.12

o

Kuva 5.2. Polkupydraonnettomuudet vuosina 2011-2020 (Helsingin liikenneonnettomuusre-
kisteri 2022a).

Eniten polkupy6rdonnettomuuksia on tapahtunut Roihuvuorentien ja Itavaylan risteyksessa (kuva
5.3.). Kaikissa tapauksissa pyorailija on tullut oikealta ja autoilija Roihuvuorentieltad, ja ainakin kah-
dessa tapauksessa autoilija ollut kdantymassa oikealle kohti Itavaylaa. Myoés vuonna 2022 on ta-
pahtunut samassa paikassa pyorailijan ja autoilijan valinen onnettomuus. Onnettomuudet ovat tyy-
pillisid kaksisuuntaisen pyoratien ja sivukadun vélisessa risteyksessa. Ongelmaa pahentaa ala-
maki pyoratiella, joka voi lisata pyorailijdiden nopeuksia seka kumpare Roihuvuorentien suunnasta
katsottuna oikealla, joka vaikeuttaa oikealta tulevien pyorailijdiden havaitsemista. Risteys on tule-
van Itabaanan linjauksen varrella. Risteyksen turvallisuutta parannetaan baanan rakentamisen yh-
teydessa. Suunniteltu rakentamisajankohta on vuonna 2026.
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Aikarajaus: = 20111 - 2020.12

Kuva 5.3. Polkupydraonnettomuudet Roihuvuorentien ja Itavaylan rampin risteyksen pyora-
tien jatkeella vuosina 2011-2020 (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2022a).

Johan Sederholmin tien ja Abraham Wetterin tien risteysalueella on tapahtunut myds yhteensa

kolme polkupydraonnettomuutta. Risteyksen turvallisuutta tullaan parantamaan Abraham Wetterin
tien katusuunnitelmaluonnoksen mukaisesti mm. liikennevaloilla.
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6 Liitkenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittaminen Helsingissa perustuu talla hetkelld vuonna 2009 hyvaksyttyihin periaat-
teisiin ajonopeuksien hillitsemiseksi Helsingissa (Helsingin kaupunki 2009). Vuonna 2023 on Lii-
kenneturvallisuuden kehittdmisohjelmaan 2022—2026 sisaltyvan toimenpideohjelman mukaisesti
tarkoitus aloittaa likenteen rauhoittamista koskevien periaatteiden paivitys Helsingissa ja alueellis-
ten liikenteen rauhoittamissuunnitelmien laatiminen (Helsingin kaupunki 2022b). Tassa alueelli-
sessa liikenneturvallisuusselvityksessa ei tasta syysta laadita viela koko kaupunginosaa kattavaa
likenteen rauhoittamissuunnitelmaa. Tama selvitys on rajattu siten, etta tédssa luvussa kartoitetaan
nykyiset likkenteen rauhoittamistoimenpiteet ja esitetaan yleisella tasolla mahdollisia toimenpidetar-
peita, joita kasitelladn jatkotydna varsinaisissa liikkenteen rauhoittamissuunnitelmissa.

6.1 Hidasteet ja muut katurakenteet

Roihuvuoren ja Tammisalon alueella sijaitsevat rakenteelliset hidasteet vuoden 2017 tilanteessa
on esitetty kuvassa 6.1.
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Kuva 6.1. Hidasteiden nykytila Roihuvuoressa ja Tammisalossa (paivitetty vuonna 2017).

Jatkotyona alueellisissa liikenteen rauhoittamissuunnitelmissa on tarpeen selvittda rakenteellisten
hidasteiden kayttémahdollisuuksia laajemminkin. Lisdksi suojateiden kavennukset voisivat olla
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hyvé tapa parantaa jalankulkijoiden havaittavuutta suojateilla. Myos ylijatkettujen jalkakaytavien
kayttoa risteyksissa, joissa risteda tonttikatu ja kokoojakatu, voidaan selvittaa.

6.2 Kameravalvonta

Vuonna 2018 Kaupunkiymparistdlautakunnassa hyvéksytyssa yleissuunnitelmassa ei ole esitetty
Roihuvuoren ja Tammisalon alueelle automaattista liikennevalvonnan pistetta. LAhimmat suunnitel-
lut paikat valvontapisteille sijaitsevat Linnanrakentajantiella. (Helsingin kaupunki 2018b)

b
o,
493

60

Kuva 6.1. Kameravalvontapisteet vuoden 2018 yleissuunnitelmassa (Helsingin kaupunki
2018b).

Automaattisen kameravalvonnan sijoittamisperiaatteiden mukaan kameravalvontaa kaytetaan paa-
asiassa paakaduilla tai alueellisilla kokoojakaduilla sekéa kaduilla, joilla nopeusrajoitus on vahintaan
40 km/h. Kameravalvontaa ei voida kayttad mydskaan tiiviin asutuksen keskella salamavalon ai-
heuttaman haikaisyn vuoksi. Roihuvuoren ja Tammisalon alueella ainoa kriteerit taysin tayttava
katu on Abraham Wetterin tie. Potentiaalinen kohde tulevaisuudessa voi olla esimerkiksi Abraham
Wetterin tien ja Sahaajakadun risteys.

6.3 Nopeusnaytot

Tarkastelualueella sijaitsee nykytilassa viisi nopeusnayttéa: Roihuvuorentielld, Tulisuontielld, Abra-
ham Wetterin tielld, Tammisalontielld ja Ruonasalmentiella. Nopeusnaytot sopivat hyvin kaduille,
joilla ei voi kayttaa rakenteellisia hidasteita, esimerkiksi tarinan vuoksi. Koska tarkastelualueella on
jo useita nopeusnayttdja, uusien nopeusnayttéjen lisadminen ei olettavasti merkittavasti alentaisi
ajonopeuksia.
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7/  Koulujen ymparistot

Roihuvuoren ja Tammisalon alueella sijaitsee viisi koulujen toimipistett, joissa annetaan perus-
opetusta: Roihuvuoren ala-asteen koulu ja Porolahden peruskoulu, joka tarjoaa opetusta neljassa
eri toimipisteessa tarkastelualueella (kuva 7.1.). Roihuvuoren osa-alueen pohjoisosa kuuluu Roihu-
vuoren ala-asteen koulun oppilaaksiottoalueeseen (lukuvuosi 2022—2023), kun taas Roihuvuoren
eteldosa ja Tammisalo kuuluvat Porolahden peruskoulun oppilaaksiottoalueeseen. Koko Roihu-
vuori ja Tammisalo kuuluvat ylakoulun osalta Porolahden peruskoulun oppilaaksiottoalueeseen.

Oppilaaksiottoalueiden laajuudesta johtuen voidaan arvioida, ettd lasten koulureitteja sijaitsee la-

hes jokaisella tarkastelualueen kadulla. Tassa selvityksessa on keskitytty alueella sijaitseviin kou-
luihin ja niihin rajautuvien katujen tai l&hialueiden tarkasteluun.

Roihuvuoren ala-asteen koulu

Porolahden peruskoulu, VKrei]:rinkujan toimipaikka

Porolahden peruskoulu
[

Porolahden peruskoul

Kuva 7.1. Koulujen sijainnit.
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7.1 Roihuvuoren ala-asteen koulu

Roihuvuoren ala-asteen koulu sijaitsee osoitteessa Vuorenpeikontie 7.

Alakouluna toimiva Roihuvuoren ala-asteen koulu sijaitsee Vuorenpeikontien pdéssa. Vuoren-
peikontie on paattyva tonttikatu, joten koulun lahikadun moottoriajoneuvoliikenne koostuu vain ton-
teille suuntautuvasta liikenteestéa. Vuorenpeikontien arvioitu likennemaéara on noin 200 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Koulu sijaitsee 30 km/h -nopeusrajoitusalueella. Vuorenpeikontielld ei ole erillisia
pyoraliikennejarjestelyja, mutta kadulla on jalkakaytavat kadun molemmin puolin.

Suurin osa oppilaista saapuu koululle Vuorenpeikontieta pitkin, silla koulu sijaitsee oppilaaksiotto-
alueen lansilaidalla. Vaihtoehtoisesti koululle voi saapua metsapolkuja pitkin etenkin pohjois- ja
eteldosista Roihuvuorta. Kuvassa 7.2. on esitetty ndkyma koululle Vuorenpeikontien suunnasta.

Kuva 7.2. Roihuvuoren ala-aste Vuorenpeikontien paassa.

Koulun edustalla Vuorenpeikontien paassa sijaitsee autojen kaanttpaikka (kuvat 7.3. ja 7.4.). Alu-
eella on runsaasti pyséakdintipaikkoja, silla ajoradan etelédpuoli on varattu kadunvarsipysakoinnille,
ja liséksi kadun pohjoispuolella on yksityista pysakaointia.
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Kuva 7.3. Vuorenpeikontie kuvattuna Roihuvuoren ala-asteen tontin sisaankaynnin koh-
dalta.

icopalKatto | L

Kuva 7.4. Vuorenpeikontien etelapuolen jalkakaytava kadun paassa.

Erityisesti Vuorenpeikontien pohjoispuolella oleva yksityinen pysakdinti aiheuttaa paikoin turvalli-
suuden heikkenemisté jalankulkijoille, silla osa pysakoidyistéa autoista on pysakoity osittain jalka-
kaytavalle kaventaen jalkakaytavaa ja aiheuttaen nakemapuutteita (kuva 7.5.).
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Kuva 7.5. Vuorenpeikontien pohjoispuolen jalkakaytava kaventuu pysakdityjen autojen
vuoksi.

Vuorenpeikontie ristedd kadun itdpaassé Roihuvuorentien kanssa liikennevaloliittyméssa (Kuva
7.6.). Roihuvuorentie on paikallinen kokoojakatu, jolla nopeusrajoitus Vuorenpeikontien kohdalla
on 30 km/h. Roihuvuorentien likennem&éra on noin 5700 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kuva 7.6. Vuorenpeikontien ja Roihuvuorentien risteyksessé on liikennevalot.
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Vuorenpeikontiella on tapahtunut yksi poliisin tietoon tullut likenneonnettomuus vuosina 2016—
2020. Onnettomuudessa oli osallisena kaksi moottoriajoneuvoa. Vuorenpeikontiella on tunnistettu
tarve selkeyttad pysakointijarjestelyja jalkakaytavien turvallisuuden parantamiseksi. Erityisesti jal-
kakaytavan yli peruuttamisen tarvetta tulisi vahentaa, mika edellyttédd yhteistyota kadun varren talo-
yhtididen kanssa. Kadun parantamistoimia selvitetaan mahdollisen tulevan kaavamuutoksen yhtey-
dessa.

7.2 Porolahden peruskoulu

Roihuvuorentie 2:n toimipiste

Porolahden peruskoulun Roihuvuorentien toimipiste sijaitsee Roihuvuorentien ja Abraham Wetterin
tien kulmassa. Roihuvuorentien nopeusrajoitus on 40 km/h. Abraham Wetterin tien nopeusrajoitus
on koulun kohdalla olevan suojatien kohdalla 30 km/h (Kuva 7.8.), mutta nopeusrajoitus nousee 40
kilometriin tunnissa Roihuvuorentien risteyksen lansipuolella. Abraham Wetterin tie on Roihuvuo-
rentien tavoin paikallinen kokoojakatu, ja sen likennem&aré on noin 4800 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Kuvassa 7.7. on esitetty Roihuvuorentien toimipiste Abraham Wetterin tien suunnasta.
Edella mainittujen katujen lisaksi koululle voi saapua myo6s puistoreitteja pitkin koulun lansipuolelta.

Kuva 7.7. Roihuvuorentie 2:n toimipiste Abraham Wetterin tien suunnasta kuvattuna.

Roihuvuorentien ja Abraham Wetterin tien risteys on toteutettu korotettuna risteyksenda. Lisaksi
Roihuvuorentien ylittava suojatie koulun pohjoispuolella ja Abraham Wetterin tien ylittava suojatie
koulun kohdalla on varustettu liikennevaloilla (Kuva 7.8.). Abraham Wetterin tien pohjoisreunalla on
jalkakaytava ja kaksisuuntainen pyoratie rinnakkain. Roihuvuorentiella pyoratie on kadun itareu-
nalla.
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Kuva 7.8. Abraham Wetterin tien ylittava suojatie Roihuvuorentie 2:n toimipisteen edustalla.

Koulun lahialueella on tapahtunut kaksi poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta vuosina
2016-2020. Molemmat tapaukset olivat henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia, ja ne tapah-
tuivat Roihuvuorentien ja Abraham Wetterin tien littymassa. Toinen tapaus oli moottoriajoneuvojen
valinen peraénajo-onnettomuus ja toinen pydrailijan ja autoilijan valinen térmays. Koulun lahika-
duista Abraham Wetterin tiella on jo pisteméinen 30 km/h-nopeusrajoitus koulun kohdalla, mutta
nopeusrajoitusta ehdotetaan alennettavan 30 kilometriin tunnissa my6s Roihuvuorentien etela-
osassa.

Satumaanpolku 2:n toimipiste

Porolahden peruskoulun Satumaanpolun toimipiste sijaitsee Satumaanpolun ja Abraham Wetterin
tien kulmassa (Kuva 7.9.). Satumaanpolulle on padsy Roihuvuorentielta ja Abraham Wetterin tielta,
mutta Satumaanpolun lapiajo moottoriajoneuvolla valilla Roihuvuorentie ja Abraham Wetterin tie on
rakenteellisesti estetty. Satumaanpolun nopeusrajoitus on 30 km/h. Satumaanpolku on tonttikatu,
jonka liikennemaéara on noin 400-500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Abraham Wetterin nopeusrajoi-
tus on 30 km/h koulun kohdalla, mutta se muuttuu 40 kilometriin tunnissa Satumaanpolun liittyman
itdpuolella. Satumaanpolun kohdalla on Abraham Wetterin tien ylittdva suojatie, jonka kohdalla no-
peusrajoitus on 30 km/h.
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Kuva 7.9. Satumaanpolku 2:n toimipiste Abraham Wetterin tien suunnasta kuvattuna.

Abraham Wetterin tiella on myds toinen suojatie koulun kohdalla. Suojatie sijaitsee Satumaanpolun
risteyksesta lanteen ja se on varustettu liikennevaloilla (Kuva 7.10.). Abraham Wetterin tiella on
eroteltu jalkakaytava ja pyoratie rinnakkain kadun koulun puoleisella sivulla.

Kuva 7.10. Abraham Wetterin tien ylittavat suojatievalot Satumaanpolku 2:n toimipisteen
kohdalla.

Koulun lahialueella on tapahtunut kolme poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta vuosina
2016-2020. Onnettomuuksista kaksi oli henkilévahinko-onnettomuuksia, joissa oli osallisena vain
moottoriajonevoja. Lisaksi tapahtui yksi jalankulkijan ja autoilijan valinen térmays ilman henkiléva-
hinkoja. Onnettomuuksista kaksi tapahtui Roihuvuorentien ja Satumaanpolun liittymassa ja yksi
Satumaanpolun linjaosuudella. Arviolta vuonna 2024 on kaynnistymé&ssa Roihuvuorentien etela-
osan liikkennesuunnitelman laatiminen, jossa Roihuvuorentien sivukaduille suunnitellaan ylijatketut
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jalkakaytavat, mika parantaa kadunylityksen turvallisuutta myds Satumaanpolun ylityksesséa Roihu-
vuorentien risteyksessa.

Kreijarinkuja 4:n toimipiste

Porolahden peruskoulun Kreijarinkujan toimipiste sijaitsee vahaliikenteisen tonttikadun paassa
(Kuva 7.11.). Kreijarinkuja riste&é Tulisuontien kanssa, joka on paikallinen kokoojakatu. Molempien
katujen nopeusrajoitus on 30 km/h. Kreijarinkujan liikennemaara on noin 500 ja Tulisuontien noin
3700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kreijarinkujan lisaksi koululle on paasy myos puistoreitteja pitkin
koulun itd- ja eteldpuolelta sekad asuintalojen valissa kulkevaa lansi-itdsuuntaista Stromsinlahden-
polkua pitkin. Strémsinlahdenpolku on yhdistetty jalkakaytava ja pyoréatie.

Kuva 7.11. Kreijarinkuja Tulisuontielta kuvattuna.

Kreijarinkujalla on jalkakaytavéat kadun molemmin puolin. Kadulla on my6s aikarajoitettua kadun-
varsipysakointia. Liséksi Kreijarinkujan koulun edustalla on aukiomainen alue, joka toimii koulun
saattopaikkana. Tulisuontien molemmin puolin on jalkakaytava ja pyoratie rinnakkain. Tulisuontien
ylittavalla suojatiella Kreijarinkujan risteyksessé on tyynyhidasteet ja keskisaareke (Kuva 7.12.).
Kreijarinkujan ylittavalla suojatielld ei ole erityisia turvallisuustoimenpiteitéa, mutta suojatien kohdalla
on madallettu reunakivi. Kadun ylityksen toteuttaminen ylijatkettuna jalkakaytavana parantaisi ka-
dunylityksen turvallisuutta. Ratkaisua tarkennetaan osana tulevaisuudessa mahdollisesti tehtavia
muita kadun kehittdamistoimenpiteitd kuten yksisuuntaisten pyoraliikennejarjestelyjen toteuttamista.
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Kuva 7.12. Tulisuontien ylittava suojatie Kreijarinkuja 4:n toimipisteen kohdalla.

Koulun lahialueella on tapahtunut kaksi poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta vuosina
2016-2020, joista toinen oli pydrailijan ja autoilijan valinen omaisuusvahinko-onnettomuus Kreija-
rinkujan ylittavalla suojatiella Tulisuontien risteyksessa ja toinen risteyksen itapuolella Tulisuontiella
tapahtunut moottoriajoneuvojen valinen perddnajo-onnettomuus ilman henkilévahinkoja. Tulisuon-
tielle on pyoraliikenteen tavoiteverkossa merkitty yksisuuntaiset pyoraliikennejarjestelyt, mitka pa-
rantaisivat pyoraliikenteen turvallisuutta risteysalueilla.

Paasitie 5:n toimipiste

Porolahden peruskoulun Paasitien toimipiste sijaitsee Tammisalon kaupunginosassa vahaliikentei-
sen tonttikadun varrella (Kuva 7.13.). Paasitie on lapiajettava katu ja se risteda pohjoispaassa Paa-
sirinteen kanssa ja etelapaassa Mantypaadentien kanssa. Edella mainitut kadut ovat tonttikatuja,
joiden nopeusrajoitus on 30 km/h. Paasitien liikennemaara on alle 100 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Paasitiella on jalkakaytava kadun itareunalla. Kadunvarsipysakdinti on sallittu.
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Kuva 7.13. Paasitie 5:n toimipiste ja korotettu suojatie koulun eteldpuolella.

Paasitiella on kaksi korotettu suojatieté koulun kohdalla, jotka rauhoittavat ajonopeuksia (7.13. ja
7.14.). Kadun kaareva linjaus ja kapea ajorata rauhoittavat my6s ajonopeuksia.

Kuva 7.14. Korotettu suojatie koulurakennuksen pohjoispuolella Paasitiell&.

Paasitiella ei ole tapahtunut poliisin tietoon tulleita likenneonnettomuuksia vuosina 2016—2020. La-
himmaét onnettomuudet ovat tapahtuneet Mantypaadentiella ja Ruonasalmentiella. Molemmat on-
nettomuudet olivat moottoriajoneuvojen omaisuusvahinko-onnettomuuksia ilman henkilévahinkoja.
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8 Asukaskysely ja
maastokaynnit

Tassa luvussa on kasitelty ennen selvityksen aloittamista tehdyn lilkenneturvallisuusaiheisen asu-
kaskyselyn vastauksia ja maastokaynnilla tehtyja havaintoja.

8.1 Kyselytulokset

Syyskuussa 2020 toteutettiin Liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelman péaivitystydn yhteydessa
Helsingin asukkaille suunnattu liikenneturvallisuuskysely, jossa sai merkita kartalle kokemiaan vaa-
ranpaikkoja. Kyselyyn vastasi kaikkiaan 5 990 vastaajaa ja karttapisteitd merkittiin yhteensa

28 937. Karttapisteisiin sai merkita vaaranpaikkojen lisaksi paikkoja, joissa on joutunut onnetto-
muuteen tai "lahelta piti” -tilanteeseen.

Roihuvuoren postinumeron 00820 ilmoitti kyselyyn vastanneista oman asuinpaikkansa postinume-
rokseen 68 vastaajaa. Tammisalon postinumeron 00830 ilmoitti asuinpaikkansa postinumerokseen
82 vastaajaa. Postinumero oli vapaaehtoinen tieto ja kartalle sai merkita kokemiaan vaaranpaik-
koja koko Helsingin alueelle asuinpaikasta riippumatta. Roihuvuoren ja Tammisalon alueelle mer-
kittiin kyselyssé karttapisteita taulukon 8.1. mukaisesti. Yhteensa pisteitd merkittiin 465 kpl. Kartta-
pisteen tyypeista eniten merkittiin aiheeseen "korkeat ajonopeudet” (120 kpl), toiseksi eniten ”1a-
helta piti” (98 kpl) ja kolmanneksi eniten "turvaton tienylityspaikka” (73 kpl). Vahiten vastauspisteita
tuli aiheisiin "onnettomuus” (8 kpl) ja "puutteita vaylan kunnossa tai kunnossapidossa” (13 kpl).

Taulukko 8.1. Asukaskyselyssa merkittyjen karttapisteiden maara Roihuvuoren ja Tammisa-
lon alueella.

Karttapisteen tyyppi Lukumaara
Hankala tai turvaton risteys tai liittyma 68
Turvaton tienylityspaikka 73
Korkeat ajonopeudet 120
Pysé&kaintiin liittyva vaaranpaikka 20
TyOmaajérjestelyihin liittyva vaaranpaikka 17
Puutteita vaylan kunnossa tai kunnossapidossa 13
Puutteita vaylan laadussa tai jatkuvuudessa 23
Muu ongelma 25
Onnettomuus 8
Lahelta piti 98
Yhteensa 465

Kuvassa 8.1. on esitetty kaikki vastauspisteet kartalla ja lampokartta havainnollistamaan vastaus-
ten keskittymista. Roihuvuoresta kyselyssa nousi esille vastauskeskittymia lahes koko Roihuvuo-
rentien ja Abraham Wetterin tien osuuksilla. Tonttikaduilla oli vain yksittaisia vastauspisteita, joten
niilla ei vaikuttaisi olevan useiden vastaajien kokemia turvallisuusongelmia. Tammisalossa kyse-
lystd nousi esille vastauskeskittymia Ruonasalmentielld ja Tammisalontiellda. Tonttikaduista ainoas-
taan Mantypaadentiella oli useita asukkaiden kokemia turvallisuusongelmia.
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Kuva 8.1. Kaikki vastauspisteet kartalla ja lampo&kartta paikoista, joihin on keskittynyt eniten
vastauspisteita.

Seuraaviin kuviin on koottu merkittavimmat keskittymat vastauksista. Kaikkiin karttapisteiden tyyp-
peihin ei tullut suurta maaraa vastauksia, joten niita ei ole kasitelty tassa raportissa erikseen.

Kuvassa 8.2. on esitetty pisteet aiheista "Turvaton tienylityspaikka” (vasen kuva) ja "Korkeat ajono-
peudet” (oikea kuva). Turvattomien tienylityspaikkojen osalta vastauspisteita keskittyi Roihuvuoren-
tielle ja Lumikintien / Prinssitien seka Roihuvuorentien ja Itavaylan rampin risteyksiin. Keskittymia
oli my6s Ruonasalmentien ylittavan suojatien (Porolahden kanavan sillan pohjoispuoli) ja Johan
Sederholmin tien ylittdvan suojatien (Vaylansuun sillan lansipuoli) kohdalla. Edella mainittujen koh-
teiden turvallisuuspuutteita on tarkasteltu selvityksen aiemmissa osioissa. Lisaksi on esitetty pa-
rannustoimenpiteita, joita kasitellaan luvussa 9.

Korkeiden ajonopeuksien osalta vastauksia annettiin useisiin eri kohteisiin. Merkittavimmat vas-
tauskeskittymat olivat Roihuvuorentielle ja Lumikintien / Prinssitien risteysalueella seka Ruonasal-
mentien ja Tammisalontien eri osuuksilla.
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Kuva 8.2. "Turvaton tienylityspaikka vasemmalla” ja ”korkeat ajonopeudet” oikealla.

Kuvassa 8.3. on esitetty vastauspisteet aiheista "Puutteita vaylan laadussa tai jatkuvuudessa” (va-
sen kuva) ja "Hankala tai turvaton risteys tai littyma” oikealla. Vaylan laadun tai jatkuvuuden puut-
teiden osalta vastauspisteita kohdistui erityisesti Roihuvuorentielle Tulisuontien ja Prinsessantien
valiselle osuudelle.

Hankalan tai turvattoman risteyksen tai littyman osalta vastauksia keskittyi Roihuvuorentielle Ita-
vaylan rampin ja Tulisuontien risteyksiin, Abraham Wetterin tien ja Johan Sederholmin tien risteyk-
seen, Tammisalon aukiolle seké Ruonasalmentien ylittaville suojateille.
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Kuva 8.3. "Puutteita vayldn laadussa tai jatkuvuudessa” vasemmalla ja ”hankala tai turva-
ton risteys tai liittyma” oikealla.

Kuvassa 8.4. on esitetty pisteet aiheista "Lahelta piti —tilanteet” (vasen kuva) ja "Onnettomuudet”
(oikea kuva). Lahelta piti -tilanteita on vastauspisteiden mukaan sattunut eniten Roihuvuorentiella,
Ruonasalmentiella ja Tammisalontiella. Useimmat pisteista sijaitsevat risteysalueilla tai suojateilla.
Risteysalueista eniten vastauspisteita oli merkitty Tammisalon aukion alueelle, ja useimmissa vas-
tauksissa oli kyse lahelta piti -tilanteesta autoilijana. Aukion jarjestelyita tullaan tarkastelemaan
Tammisalon kaavatytn yhteydessa. Mahdollisia ratkaisuja liikennejarjestelyjen selkeyttdmiseksi
ovat esimerkiksi pysakaointipaikkojen vahentaminen, ajoradan kaventaminen ja liittymatyypin sel-
keyttaminen. Suojateilla l&helta piti -tilanteista oli useimmiten raportoitu jalankulkijana, pyorailijana
tai autoilijana.

Onnettomuuspisteitd on merkitty Roihuvuoren ja Tammisalon alueille huomattavasti vahemman,

yhteensa kahdeksan vastauspistettd. Onnettomuuspisteet sijaitsevat yksittaisissa paikoissa, ja
useimmat niista on merkitty jalankulkijalle tai pydréailijalle tapahtuneeksi onnettomuudeksi.
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Kuva 8.4. "Lahelta piti -tilanteet” vasemmalla ja “onnettomuudet” oikealla.

Yhteenvetona vaaranpaikoista on todettavissa, etta asukaskyselyn vastaukset keskeisista turvatto-
muutta aiheuttavista paikoista ovat padosin samat kuin onnettomuustilastojen ja turvattomien
tienylityspaikkojen analyysin perusteella tehdyt havainnot selvityksen aiemmissa osioissa. Keskei-
nen ongelmakohde, jota ei ole tarkasteltu selvityksen aiemmissa osioissa on Tammisalon aukio.
Toimenpide-ehdotus Tammisalon aukiolle on esitetty luvussa 9.4.

8.2 Maastokaynti

Alueelle tehtiin maastokaynnit vuosina 2022 ja 2023. Maastokaynneilla havainnoitiin onnettomuus-
aineiston ja asukaskyselyn perusteilla nousseiden ongelmapaikkojen tilannetta. Liséksi luotiin
yleiskatsaus koko kaupunginosan katuymparistton ja liikennejarjestelyihin. Maastokayntien perus-
teella havaittiin paaosin vastaavia asioita, mitd onnettomuusaineiston, asukaskyselyn ja muiden
aineistojen perusteella oli jo havaittu.

Muita maastokaynnilla havaittuja asioita olivat:

¢ Roihuvuorentien etelaosassa ja sen sivukaduilla havaittiin epaselvyyksia nopeusrajoitusten
merkitsemisessa. Epaselvyydet tullaan korjaamaan, mikd yhtenaistda alueen nopeusrajoi-
tuksia.

¢ Abraham Wetterin tien ja Sahaajakadun liikennevalojen vihrean valon osuus kadun ylitta-
ville jalankulkijoille ja pyorailijdille on verrattain lyhyt. Risteys on kuitenkin merkittava jalan-
kulkijoiden ja pyorailijdiden kannalta, silla risteykseen saapuu jalkakaytavia ja pyorateita
useista eri suunnista. Liikennevalojen toimivuutta tullaan tarkastelemaan katujarjestelyjen
toteutuksen yhteydessa.
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9 Toimenpide-ehdotukset

Tassa osiossa esitetddn selvityksen perusteella muodostetut toimenpide-ehdotukset liikenneturval-
lisuuden parantamiseksi. Toimenpiteiden priorisointi koko kaupungin tasolla suhteessa muihin kau-
punginosiin tehdaén erikseen. Kohteissa voi olla esitettyna useita pienempia toimenpiteita, jotka
voidaan toteuttaa erikseen tai kaikki yhdesséa. Toimenpidetaulukoiden sarakkeissa on esitetty toi-
menpiteet, hankkeen tyyppi ja toteutusjarjestys toimenpiteille.

Hankkeen tyyppi voi olla investointi, likenne- ja katusuunnittelupdallikon paatés (LKSP) tai muu
suunnitelma. Investoinnit toteutetaan erillisind hankkeina liikennejarjestelyjen méararahalla tai
muun investointihankkeen yhteydessa. Liikenne- ja katusuunnittelupaallikon paattkset ovat pie-
nehkdja suunnitelmia, jotka toteutetaan erillisestd maararahasta. Muut suunnitelmat sisaltavat
muut suunnitelmatyypit, jotka eivat valttamaéatta vaadi erillista rahoitusta rakentamiseen, jos ne si-
saltavat esimerkiksi vain liikennevalojen ohjelmointia.

Toteutusjarjestys toimenpiteille on suositeltu polku toimenpiteiden toteuttamiselle. Jos kaikissa on
sama jarjestysnumero, suositellaan ne toteutettavaksi samaan aikaan. Jos jarjestysnumeroita on
useita, suositellaan toimenpiteet toteutettavaksi vaiheittain. Talldin vaikutuksia pitéa seurata toi-
menpiteiden valissa. Joissain tapauksissa kaikkia toimenpiteita ei valttamatta tarvitse toteuttaa, jos
turvallisuutta parantava vaikutus saadaan jo aiemmilla toimenpiteilla riittavaksi.

9.1 Roihuvuorentien ja Lumikintien / Prinssintien risteyksen
suojatiet

Roihuvuorentien ja Lumikintien / Prinssintien risteyksessé on tapahtunut jalankulkijaonnettomuuk-
sia. Lisaksi korkeat ajonopeudet risteysalueella korostuivat vaaranpaikkoja kartoittavan asukasky-
selyn vastauksissa. Erityisesti jalankulkijoiden turvallisuutta saataisiin parannettua ja ajonopeuksia
rauhoitettua lisddmalla Roihuvuorentien ylittaville suojateille keskisaarekkeet ja tekemalla risteys-

alueesta korotetun risteyksen (taulukko 9.1.). Lisaksi sivukadun risteysten suojatiet ehdotetaan to-
teutettavan ylijatkettuina jalkakaytavina. Toimenpiteet ehdotetaan toteutettavan Roihuvuoren kes-
kustan liikkennesuunnitelman toteuttamisen yhteydessa ja osana kaavoitusta.

Taulukko 9.1. Toimenpide-ehdotukset Roihuvuorentien ja Lumikintien / Prinssintien risteyk-
sen suojateille

TOIMENPIDE HANKKEEN TOTEUTUS-
TYYPPI JARJESTYS

Korotettu risteys Investointi 1.

Keskisaarekkeet Roihuvuorentielle Investointi 1.

Ylijatketut jalkakaytavat sivukaduille Investointi 1.

Kustannusennuste kaikille toimenpiteille suuruusluokan mukaan:

[ alle 10 000 € | 10 000-50 000 € | 50 000-200 000 € [ 200 000-500 000 € [ yli 500 000 €
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9.2 Roihuvuorentien etelaosa

Roihuvuorentielld Tulisuontien eteldpuolella nopeusrajoitus vaihtelee 30 ja 40 km/h valilla. Nopeus-
rajoitukseksi ehdotetaan 30 km/h Tulisuontien etelapuolella, mika yhtenaistaisi ja selkeyttaisi alu-
een nopeusrajoituksia seka parantaa erityisesti jalankulkijoiden turvallisuutta (taulukko 9.2.). Roi-
huvuoren eteldosassa Roihuvuorentien lahettyvilla sijaitsee kaksi koulua, mika toimii myos perus-
teena alemmalle nopeusrajoitukselle. Roihuvuorentie toimii myos keskeisena joukkoliikenteen
kayttamana katuna. Alemman nopeusrajoituksen arvioidaan hidastavan joukkoliikennetta vain va-
han tai ei ollenkaan, silld kadulla on nykytilanteessa useita suojateita ja kolmet likennevalot, jotka
aiheuttavat toistuvia hidastamisia tai pysahtymisia. Edella kuvatut tekijat pienentavat nopeusrajoi-
tuksen alentamisen vaikutusta joukkoliikenteen keskinopeuteen.

Roihuvuorentiella sijaitsee punaisen luokituksen suojateitéd Peukaloisentien risteyksessa (2 kpl) ja
Satumaanpolun risteyksessa (1 kpl). Nopeusrajoituksen asettaminen 30 kilometriin tunnissa paran-
taisi suojateiden turvallisuutta ja poistaisi punaisen luokituksen ndilta suojateiltd. Nopeusrajoituk-
sen alentamista ehdotetaan ensisijaiseksi ratkaisuksi turvallisuuden parantamiseksi. Nopeusrajoi-
tuksen alentamisesta saatujen kokemusten jalkeen tarkastellaan tarvetta mahdollisille rakenteelli-
sille toimenpiteille suojateiden turvallisuuden parantamiseksi. Mahdollinen bussilikenteen kanssa
soveltuva ratkaisu Satumaanpolun risteyksen suojatielle voi olla esimerkiksi loivalla poistumisluis-
kalla varustettu hidaste.

Taulukko 9.2. Toimenpide-ehdotukset Roihuvuorentien etelaosaan

TOIMENPIDE HANKKEEN TOTEUTUS-
TYYPPI JARJESTYS

Nopeusrajoituksen yhtendistaminen 30 kilometriin tunnissa Tulisuontien eteldpuo- LKSP 1.

lella

Korotettu suojatie loivalla poistumisluiskalla (Satumaanpolun kohta) LKSP 2.

Kustannusennuste kaikille toimenpiteille suuruusluokan mukaan:

[ alle 10 000 € | 10 000-50 000 € | 50 000—200 000 € | 200 000-500 000 € | yli 500 000 €

9.3 Ruonasalmentien suojatiet

Porolahden kanavan sillan pohjois- ja etelapuolella on Ruonasalmentien ylittavat punaisen luoki-
tuksen suojatiet. Sillan jalkeen Tammisaloon saavuttaessa maankaytté muuttuu valjemman raken-
tamisen alueesta asuinalueeksi, joten erityisesti sillan pohjoispuolen suojatien korottaminen osoit-
taisi autoilijalle ymparistén muuttumisen ja loisi porttivaikutelman (taulukko 9.3.). Siksi sillan poh-
joispuolen suojatie ehdotetaan toteutettavan korotettuna suojatiend. Lisaksi alueen asukkaat ovat
raportoineet vaaranpaikoista pohjoispuolen suojatien kohdalla vaaranpaikkoja kartoittavan kyselyn
vastauksissa.

Ruonasalmentien ylittavat suojatiet Mantypaadentien ja Ruonasalmentien risteyksissa saavat
myo6s punaisen luokituksen. Risteysten vélilla kadun itédpuolella on linja-autopysékki, jonka molem-
missa paissa suojatiet sijaitsevat. Suojateiden tarve arvioidaan vahaiseksi, silla kadun lansipuolella
ei ole jalkakaytavaa tai merkittvia toimintoja, jotka aiheuttaisivat toistuvaa tarvetta kadun ylittami-
selle. Kadun ylittaminen linja-autopysakin kohdalla on perusteltua ainoastaan kadun lansipuolella
pysakin kohdalla sijaitseviin kiinteistdihin kuljettaessa. Suojatiet ehdotetaan poistettavan.
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Taulukko 9.3. Toimenpide-ehdotukset Ruonasalmentien suojateille

TOIMENPIDE HANKKEEN TOTEUTUS-
TYYPPI JARJESTYS

Korotettu suojatie (Porolahden kanavan sillan pohjoispuoli) LKSP 1.

Suojateiden poisto (Mantypaadentien ja Paasirinteen risteykset) LKSP 1.

Kustannusennuste kaikille toimenpiteille suuruusluokan mukaan:

[ alle 10 000 € | 10 000-50 000 € [ 50 000-200 000 € [ 200 000-500 000 € [ yli 500 000 €

9.4 Tammisalontie

Tammisalontiella sijaitseva Tammisalon aukio on liikennejarjestelyiltdén likenneympyra, jossa ym-
pyrassa kulkeva ajoneuvo on vaistamisvelvollinen liittyviin suuntiin nahden. Mahdollisia ratkaisuja
aukion liikennejarjestelyjen selkeyttdmiseksi ovat ajoradan kaventaminen, pysakdintipaikkojen va-
hentédminen ja likenneympyran muuttaminen vaistamisvelvollisuuksiltaan tyypilliseksi likenneym-
pyréksi (taulukko 9.4.). Vaaranpaikkoja kartoittavassa asukaskyselyssa oli sijoitettu useita vastauk-
sia lahelta piti -tilanteista autoilijana Tammisalon aukion alueelle.

Tammisalontiella Leppisaarentien risteyksessa on punaisen luokan suojatie. Mahdollinen ratkaisu
suojatien turvallisuuden parantamiseksi on esimerkiksi korotettu suojatie tai risteys. Vaylansuun
sillan molemmin puolin on myds Tammisalontien / Johan Sederholmin tien ylittdvéat punaisen luoki-
tuksen suojatiet. Johan Sederholmin tien ylittava suojatie sillan lansipuolella ehdotetaan parannet-
tavan korotetulla suojatielld, joka rauhoittaisi ajonopeuksia ja Tammisaloon saavuttaessa osoittaisi
autoilijalle porttivaikutelman kaltaisesti ympariston muuttumisen asuinalueeksi. Sillan itdpuolen
suojatielle Vanhavaylan risteyksessa mahdollinen ratkaisu on esimerkiksi keskisaareke.

Kaikki Tammisalontielle esitetyt ratkaisut tarkentuvat tulevaisuudessa kaynnistyvan Tammisalon
kaavatyon yhteydessa.

Taulukko 9.4. Toimenpide-ehdotukset Tammisalontielle

TOIMENPIDE HANKKEEN TOTEUTUS-
TYYPPI JARJESTYS

Tammisalon aukion liikennejérjestelyjen selkeyttdminen Investointi 1.

Korotettu suojatie (Leppisaarentien risteys) Investointi 1.

Korotettu suojatie (Vayladnsuun sillan lansipuolen suojatie) Investointi 1.

Keskisaareke (Vaylansuun sillan itdpuolen suojatie) Investointi 1.

Kustannusennuste kaikille toimenpiteille suuruusluokan mukaan:

[ alle 10 000 € | 10 000-50 000 € | 50 000-200000€ [ 200 000-500 000 € [ yli 500 000 €

9.5 Muut toimenpidemahdollisuudet

Tahan lukuun on keratty selvityksessa nousseita pienempia toimenpidemahdollisuuksia. Toimenpi-
teita voidaan poimia toteutettavaksi esimerkiksi muiden suunnitelmien yhteydessa tai kun toteute-
taan laajempia toimenpidekokonaisuuksia (esimerkiksi koko kaupungin kattava nopeusnaytto- tai
kameravalvontahankinta). Nama toimenpiteet vaativat viela tarkemman kohdekohtaisen suunnitel-
man ennen toteuttamista.

TOIMENPIDE MAHDOLLISET SIJAINNIT
Automaattinen kameravalvontapiste Abraham Wetterin tien ja Sahaajakadun risteys
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Tassa raportissa on laadittu alueellinen liikenneturvallisuusselvitys Roihuvuoren ja Tammisalon
kaupunginosaan. Selvitys on laadittu vuosina 2022—-2023. Alueellinen liikenneturvallisuusselvitys
laaditaan yleensa kaupunginosakohtaisesti. Alueellisissa likenneturvallisuusselvityksissa tutkitaan
maaramuotoisen mallipohjan perusteella liikenneturvallisuuteen liittyvét asiat ja kartoitetaan kehit-
tamistarpeet alueittain. Kun kehittamistarpeet on I6ydetty, suunnitellaan tarkeimpiin kohteisiin toi-
menpide-ehdotukset. Alueellisten likkenneturvallisuusselvitysten pohjalta kootaan lista koko Helsin-
gin toimenpide-ehdotuksista. Nama ehdotukset priorisoidaan tarkeysjarjestykseen. Listalta valitaan
toteutettavat kohteet 10-vuotiseen investointiohjelmaan. Osa toimenpiteista voi olla pienia toimen-
piteita, jotka vaativat esimerkiksi vain likennevalojen ohjelmointia.

Selvityksessa kasitellaan risteysalueiden, jalankulun, pydraliikenteen ja koulujen lahiymparistdjen
likenneturvallisuus. Lisdksi tarkastellaan liikenteen rauhoittamisen tilanne. Lahtétietoina on kay-
tetty poliisin tietoon tulleita liikenneonnettomuuksia, raitiovaunuonnettomuuksia, asukkaille tehtya
likenneturvallisuuskyselya ja maastokayntia alueelle. Poliisin tietoon tulleiden henkilévahinko-on-
nettomuuksien maara on lisdantynyt yhdella tapauksella Roihuvuoren ja Tammisalon alueella vuo-
sien 2011-2015 ja 2016-2020 valilla.

Toimenpide-ehdotuksiksi on esitetty laajempia toimenpiteita neljaan eri kohteeseen. Liséksi on esi-
tetty pienempia toimenpidemahdollisuuksia. Ehdotetuista toimenpiteista laaditaan viela tarkemmat
suunnitelmat ennen toteuttamista.
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rakentamisesta ja yllapidosta, rakennusvalvonnasta seké ymparistoon liittyvista palveluista.




