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1 Johdanto

Tamaraporttionselvitys Malminkavely-ympariston havainnointi-
tutkimuksesta. Aiemmin Kaarelan aluesuunnitelman yhteydessa
toteutettiin Kannelmden kavely-ympariston laadun havainnoin-
titutkimus ja sen jatkoksi oli luontevaa jatkaa kavely-ymparisto-
jen tutkimista Malmin keskusta-alueella.

Malmin kavely-ympariston tutkimus toteutettiin Kannelmaen
tapaan aluesuunnitelman yhteydessa. Nain tutkimuksen tulok-
sia voidaan hyddyntdaa Malmin aluesuunnitelmaa tehtaessa.
Malmin keskustan alueen visiotyo on parhaillaan kdaynnissa ja
myos sen yhteydessa paastaan hydodyntamaan taman raportin
tuloksia ja kehitysideoita.
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2 Tutkimusalue Malmi

2.1 Malmi alueena

Kavely-ympariston laadun havainnointi-
tutkimus suoritettiin Malmin keskustan
alueella. Tarkastelualue sijoittuu Malmin
juna-aseman ymparistoon (kuva 3).

Alueen rakennuskanta on 1980-luvul-
ta, muutamia historiallisia ja uudempia
rakennuksia lukuun ottamatta. Alueella
on paaosin matalaa 3-5 -kerroksista ker-
rostalorakentamista ja niiden lomassa
on muutamia pientaloalueita (kuva 2).

Kuva 2. Pekanraitin varrella kerrostalorakentaminen on maltillisen
korkuista.
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8 KAVELY-YMPARISTON LAADUN HAVAINNOINTITUTKIMUS MALMILLA

Alueen keskella sijaitsee Malmin asema.
Juna-asemaa ympar6i Malmin kaup-
pakeskus, joka on jakaantunut kahtia
juna-aseman molemmille puolille seka
Ala- ettd Yla-Malmille. Junaradan mo-
lemmilla puolilla kauppakeskusten paa-
sisaankdyntien yhteydessa sijaitsevat
torit. Torit ovat Malmin keskeisimpia
kohtaamispaikkoja ja molempien to-
rien lapi kulkee paljon kavelijoita seka
juna-asemalle etta kauppakeskuksiin
(kuvat 4 ja 8).

Torit ovat yhteydessa kevyen liikenteen
paavayliin eli kavelyraitteihin. Yla-Mal-
milla pdakavelyvdayla on nimeltaan
Kaupparaitti ja Ala-Malmilla puolestaan
Pekanraitti. Raiteilla ja toreilla ei ole sal-
littu autoliikennetta. Raittien varrella on
pienia oleskeluaukioita. Raitit ovat suo-
jaisia ja rauhallisia kavelyvaylia verrattu-
na asemanseudun leveisiin, meluisiin ja
vilkasliikenteisiin autovayliin.

Tarkastelualueen muilla kaduilla on au-
toliikennetta ja jalankulun asema nailla
katuosuuksilla on vaihteleva. Nama ka-
tuosuudet ovat esimerkiksi alttiimpia
liikenteen melulle ja saasteille (kuva 5).
Havainnointitutkimukseen on otettu
mukaan seka kevyen liikenteen vaylia
etta autopainotteisempia asunto- ja ko-
koojakatuja.

Kuva 4. Yla-Malmin torin kautta kuljetaan Malmin kauppakeskukseen
ja siitd edelleen Malmin juna-asemalle. Malmi on alueellisesti tarkea
palvelukeskittyma seka julkisen liilkenteen solmukohta.

Kuva 5. Malmin kauppatiella jalankulku, pyoraily, autoliikenne seka
junaliikenne kulkevat rinnakkain.

HAVAINNOINTIRAPORTTI 9



2.2 Malmin 2.2.2 Malmin keskustavisio -

kaavoitustilanne Malmin keskustan visiotyd on kdynnis- AP '-'%-_"'7
sa. Asukkaiden kanssa tulevaisuuden Fm— .
2.2.1 Yleiskaava Malmin keskustan visioitiin olevan "viih- ? o T
tyisd, siisti ja vehred - monipuolinen, eld- | _ \g IS
Tarkastelualue on Helsingin yleis- véinen ja kaunis keskus kaikille kaupun- ' |
kaavassa maaritetty liike- ja palve- kilaisille” (Huominen Malmin keskusta) W, _
lukeskustan alueeksi (C1) (kuva 6). (kuva 9). v/ \\
Nama alueet ovat yleiskaavan mu-
mom it it ezt Lty boemien,. @811 K@VElypainotteisia ja  niitd Malmin keskustan suunniteluperiaattei-
R i suunniteltaessa on Kkiinnitettava ta alettiin laatia syksylla 2019.
Kuva 6. Yleiskaavassa Malmin keskusta-alue on merkitty erityista huomiota jalankulkijan
liike- ja palvelukeskustan alueeksi (C1, punainen vari). Ote . L. Lo =
yleiskaavakartasta. mittakaavaan. Malmivisio: https://www.uuttahelsinkia. /

fi/fi/malminkeskustansuunnittelu

Yleiskaavan selostuksen mukaan

tulevaisuudessa Malmilla asiointi

perustuu henkiléautoliikenteen si-

jaan julkiseen liikenteeseen, kave-

lyyn ja pyorailyyn. Viihtyisa ja hou-

kutteleva kaupunkirakenne tukee
Kuva 7. Yleiskaavan mukaan Malmin keskusta-aluetta kehitetaan

etenkin jalankulun nakdkulmasta. Pekanraitti on esimerkki Malmin kevyen lilkenteen tavoitteiden saa-
nykyisista kevyen liikenteen raiteista. vuttamista (kuva 7)

Kuva 9. Vehreys nousi Malmin visiotydssa keskeiseksi teemaksi.
Malmin raitin viherympadristé on monilajista, puutarhamaista
ja lisaa kadun viihtyisyytta.
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3 Menetelman kuvaus

Malmin keskustan kavely-ympariston
laadun tutkimus toteutettiin hyddyn-
taen Panu Séderstromin Suomen ympa-
ristokeskuksen Elavat kaupunkikeskuk-
set julkaisussa kayttamaa kymmenen
kohdan havainnointitutkimusmenetel-
maa. Kymmenen havainnoitavaa tee-
maa on kehitetty kuvaamaan hyvan ka-

vely-ympariston rakennetta (taulukko 1).

Menetelman teoreettinen tausta on
kuvattu laajemmin aikaisemmassa Ka-
vely-ympariston laadun havainnointi-
tutkimus Kannelmaden alueella -rapor-
tissa  (https://www.hel.fi/static/liitteet/
kaupunkiymparisto/julkaisut/aineistot/
aineistoja-03-18.pdf).

Raportin liitteena (lite 1) olevassa
havainnointilomakkeessa kuvataan
teoriajokaisenkymmenenteemanosalta
jasemitkatekijattuleekadullataiaukiolla
sijaita, jotta teema kokonaisuudessaan
tayttyy (https://www.hel.fi/static/
liitteet/kaupunkiymparisto/julkaisut/

aineistot/aineistoja-03-18 liite.pdf).

Kuva 10. Havaintotutkimus toteutettiin havaintolomakkeen avulla.
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Taulukko 1: Havainnointilomakkeessa on listattu katujen ja aukioiden arvioinnissa kaytetyt kriteerit.

Ympiriston ipuoli Kriteeri ei toteudu
1. Pohjakerrosten eRakennusten pohjakerroksissa ei
aktiivisuus sijaitse palveluita tai niihin ei ole

kayntid suoraan kadulta.

¢ Rakennusten pohjakerroksissa sijaitsee runsaasti
palveluita, joihin on kaynti suoraan kadulta.

e Osa palveluista on avoinna my®s ilta- tai ydaikaan.

¢ Ainakin osa toiminnoista levittaytyy kesdaikana katutilaan,
esim. terasseille.

e Jos katuun rajautuu avointa tilaa, se on aktiivisessa
kaytossa (esim. torikauppa, vapaa-ajan vietto).

o Sisd- ja ulkotilan valilld on hyvat yhteydet.

2. Asuminen ja
sosiaalinen valvonta

eKadun tai aukion tapahtumia ei
nde asuinhuoneistojen ikkunoista.

¢ Kadun tai aukion tapahtumia voi seurata useista
asuinhuoneistojen ikkunoista (1-3. kerros).

¢ Ainakin osaan asunnoista liittyy ulkotiloja (etupihat,
parvekkeet), joilta on nakdyhteys kadulle.

o Sisa- ja ulkotilan valilla on hyvat yhteydet.

3. Sekoittunut
rakenne

 Kaikkien rakennusten
kayttotarkoitus on sama.

 Kaikki rakennukset on rakennettu
samana

aikakautena.

* Rakennuksissa on runsaasti erilaisia asuntoja, tyopaikkoja
seka yksityisia ja julkisia palveluita.
® Ymparistossa on rakennuksia eri aikakausilta.

4. Visuaalinen
monimuotoisuus
ja kaupunkikulttuuri

* Rakennusten julkisivut ovat
yksitoikkoisia tai tila rajautuu
aitoihin, joutomaahan tai
parkkikenttiin.

* Katutilassa ei ole taidetta eikd
merkkeja kaupunkikulttuurista.

¢ Rakennusten julkisivut ovat monipuolisia ja niistd aukeaa
ikkunoita kadulle.

* Nakymat huomioidaan tdssa kohdassa (Lisays)

e Kadulla tai aukiolla on mahdollista nauttia taiteesta
(veistokset, patsaat, tilataide tms.).

® Ympdristossd nakyy merkkeja kaupunkikulttuurista tai
katutaiteesta (julisteet, ilmoitukset, tarrat, kirjoitukset).

5. Toiminnalliset
solmukohdat ja
kohtaamispaikat

 Tarkasteltava reitin osa ei ole
yhteydessd keskeisiin solmukohtiin.
* Toimintojen ja visuaalisen ilmeen
intensiviteetti on sama joka
kohdassa reittia.

* Ulkotilaan ei sijoitu kohtaamisten
ja toiminnan paikkoja.

¢ Reitin osa on yhteydessa vahintaan yhteen keskeiseen
aukioon tai muuhun solmukohtaan.

o Ulkotila sisaltaa kohtaamisten ja toiminnan paikkoja:
torimyyntid, leikkipaikan, katukahvilan...

Katutilan fyysiset el

6. Tilan mitoitus ja
korttelirakenne

o Selkedd katutilaa ei muodostu tai
tilan mitoitus on liian valja.

» Korttelit ovat pitkid — viereiselle
kadulle poikkeaminen vaatii pitkdn
kavelymatkan. Korttelirakenne voi
olla myos vaikea hahmottaa.

* Katutila/aukio on selkeasti rajattu ja mitoitus on
jalankulkijalle sopivan tiivis.

o Korttelit ovat lyhyita ja eri katujen valilla on helppoa
liikkua. Korttelirakenne on selvasti hahmotettavissa.

7. Jalankulun asema
katutilassa

* Autoliikenne tai pysédkointi vie
lahes kaiken tilan ymparistossa.

* Autoliikenteen nopeudet ovat
korkeita. Kadun ylittdminen on
vaikeaa tai onnistuu vain harvoista
kohdista.

 Suurin osa tilasta on varattu jalankululle.

¢ Autoliikenteen nopeudet ovat alhaisia.

¢ Kadun ylittdaminen on helppoa ja kadun voi ylittaa
turvallisesti Idhes mistd vain.

8. Jalankulkualueiden
fyysinen laatu ja
varustelu

e Jalankulkualueet ovat
heikkotasoisia: paallysteet ovat
pelkkaa asfalttia tai alueen

kunto on huono.

* Kadunkalusteita ei ole tarpeeksi
tai ne ovat huomattavan
huonokuntoisia.

¢ Kavelyalueiden rakentamisessa on kaytetty monipuolisesti
laadukkaita materiaaleja ja alueet ovat hyvdssa kunnossa.

¢ Jalankulkijoiden kaytettdvissa on riittavasti laadukkaita ja
hyvédkuntoisia kadunkalusteita (penkit, roskakorit,
pysakkikatokset ym.).

e Jalankulkualueet on valaistu korkeatasoisesti. Sekd itse
valaisimet ettd valaistus on suunniteltu hyvin
jalankulkuympéristoon sopiviksi.

9. Viherympiristo ja
hulevesien hallinta

* Katutilassa ei ole istutuksia,
istutukset ovat tasoltaan heikkoja
tai ne luovat turvattomuutta.

* Katutilaan ei sisally vetta
lapédisevid pintoja.

e Katutilassa on puita, istutuksia tai muuta kasvillisuutta,
jotka parantavat ympariston viihtyisyyttd ja muodostavat
monilajisen kokonaisuuden.

o Katutilaan liittyy vetta lapdisevid pintoja, jotka imeyttavat
ainakin osan kadulle kertyvista hulevesista.

10. Esteettomyys ja
pyoraily

* Katuymparistossa on vaikeaa
kulkea lastenvaunujen kanssa tai
pyoratuolilla.

* Reunakivet risteyksissa eivat ole
madallettuja, portaat tai kadun
paallyste vaikeuttavat

kulkemista.

* Katu soveltuu huonosti
pyorailyyn, kadulla ei ole
pyoratietd, pyorakaistoja eika
pyoraparkkia tai ne ovat tasoltaan
heikkoja.

* Ymparistd on esteetdnta, eika esim. kadun pinnoite,
portaat tai reunakivet risteyksissa vaikeuta kulkemista.

® Pyoraily on huomioitu kadun suunnittelussa. On selvaa,
missd kuuluu pyorailld, verkosto on jatkuva ja jarjestelyt
risteyksissd pyorailijan kannalta sujuvia.

¢ Pydrien pysdkaintiin on varattu keskeisten kohteiden
kohdalla selked paikka ja riittavasti telineitd, joista ainakin
osa on runkolukittavia.

HAVAINNOINTIRAPORTTI
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Pisteytys Taulukko 2. Havainnoinnissa kéytetty pisteytysmetodi.

Pisteytys | Pisteytyksen selitys

Katu- ja aukioalueet pisteytettiin tee-
moittain vertaamalla katua arvosteluk-
riteereihin oheisen taulukon mukaisesti |1 pistetts | Jotkin kriteerin osat toteutuvat, mutta
(taulukko 2) Eri teemojen pohjalta muo- suurin osa kriteerista jaa toteutumatta.
feG TEIII _ + | 2 Pistetta | Kriteeri toteutuu suurimmaksi osakseen.
dostuu kOkonaISpIStemaara Ja katu- tai Jokin kriteerin osa-alue ei kuitenkaan

aukioalueen arvio. toteudu.
3 Pistetta | Kriteeri toteutuu kokonaisuudessaan.

0 Pistetta | Laatukriteeri ei toteudu.

Kokonaispisteytys on eritelty reittien ja
aukioiden valilla. Kaduille hyvan arvo- , o

. . . . . Taulukko 3. Pisteytysten perusteella katu- ja aukioalueet
sanan raja on 15 pistetta. Aukiot tarvit- arvotetaan havainnointitutkimuksen ndkokulmasta
sevat korkeamman pisteméérén hyvéin arvosanoilla heikko, keskitaso tai hyva.

arvosanan saamiseksi, vahintaan 20 pis- [ Luokitus Kadut Aukiot

tetta (taulukko 3). Heikko 0-9 pistetta 0-14 pistetta
Keskitaso 10-14 pistetta 15-19 pistetta
Hyva 15-30 pistetta 20-30 pistetta

1 C23 Wt il el b |

Kuva 11. Havainnointitutkimuksen kriteereja ovat muun muassa sekoittunut rakenne, sosiaalinen valvonta,
visuaalinen monimuotoisuus, jalankulun asema seka viherympariston laatu.

Kuva 12. Katupuiden ja pohjakerroksen julkisivun vuoropuhelua Kaupparaitilla.

14 KAVELY-YMPARISTON LAADUN HAVAINNOINTITUTKIMUS MALMILLA HAVAINNOINTIRAPORTTI 15



4 Aluerajaus

Tutkimusalue rajautuu Malmin raitin, Tarkasteltuja katu- ja aukioalueita oli
Kotinummentien, Teerisuontien, Vilppu- yhteensa 25 kappaletta. Pidemmat rai-
lantien, Vanhan Helsingintien ja Kirkon- tit, kuten Pekanraitti ja Kaupparaitti on
kylantien sisaan. tutkimuksessa tarkasteltu useammassa S i Kuva15.Pekanraitti, kevyen liikenteen vayla.

osassa.

Havainnointitulosten tarkastelun hel-

pottamiseksi Malmin keskusta-alue on Katualueet on tyypitelty kayttotarkoi-
pilkottu raportissa neljdaan osaan. Osa- tuksen mukaan asuntokatuihin, kokoo-
alueet ovat Pekanpuiston ymparistd, jakatuihin, kevyen liikenteen reitteihin
Ala-Malmi, Yla-Malmi ja Taimipuiston ja toreihin (kuva 18).

ymparisto (kuva 13).
Kuva 16.

Kotinummentie,
kokoojakatu -

_ _ N
Do AN e"i’ o Pt L =, . e 4 . 4 g = ’ ._ Katualuetyyppi
& ok ;&Iat_gmi- Havainnointialueet ¥ %, / 3 , [ Asuntokatu
Lo 4[] Ala-Malmi . Kevyt lilkenne
e [ 1 Pekanpuiston ymp. = Pvﬁakombalue‘
[ Taimipuiston ymp. Padkatu/kokoojakatu
=" [ Yla-Malmi = Tori
v » < G2 g 100 200 m
! & e Y Qe o 100  200m wh |
=«Kuva 13. Tutkimusalueon . * L — katualueet luokiteltuna A _ = O < I J——
jaettu neljaan osaan. - - -- kayttotarkoituksen mukaan.< 5 ¢ P\ O RVt A P 1= Potjatartta @ Kaupunkimitaus,
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Kuva 19. Kaupparaitin-auki@

KAVELY-YMPARISTON LAADUN HAVAINNOINTITUTKIMUS MALMILLA

5 Havainnointitutkimuksen
tulokset

Tassa luvussa kdaydaan lapi havainnointikdynteihin perustuvat
katu-alueiden analyysit. Arvioidut kohteet ovat osa-alueittain
aakkosjarjestyksessa. Tuloksissa esitellaan katualueiden kirjalli-
set kuvaukset seka osa-aluekohtaiset pisteytystaulukot.




~ Kuva 20. Pekanpuiston tarkastelualueeseen

7 kuuluvat
20

5.1 Pekanpuiston ymparisto
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Tarkastelualueen kuvaus

Pekanpuiston ymparisto sijaitsee Malmin keskustaa hal-
kovan junaradan eteldapuolella (kuva 20 ja kuva 21). Pe-

kanpuiston ympariston paakavelykatu on Pekanraitti.

Pekanpuiston tarkastelualueeseen sisaltyy kuusi ka-
tualuetta. Havainnointitutkimuksen yhteydessa tarkas-
teltuja katuja ovat Malmin kaari, Ormusmaentie, Pekan-

raitin ita-paaty, Soidintie, Teerisuontie ja Vilppulantie.
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5.1.1 Malmin kaari
Malminkaari on Malmin juna-aseman eteldpuolella si-
jaitseva kokoojakatu. Malminkaari on pitka katu, jota ra-

jaa Malmin kauppakeskuksen pohjoisreuna.

Kévelijan ndkdkulmasta Malminkaaren ympariston laatu
on vaihteleva. Malminkaaren varrella on joitakin liiketilo-
ja, jotka eivat tosin paljoa aktivoi katutilaa. Viihtyisyytta

tuovat tilaa jasentavat pensaat ja katupuut (kuva 22).

Malminkaaren ilmetta hallitsee Malmin kauppakeskuk-
sen julkisivu (kuva 23). Pitkd patka kavelykatua jaa me-
luisan autotien ja kauppakeskuksen kolkon julkisivun
valiin. Tama osuus jalankulkutiestd on hamara ja rapis-
tunut. Sosiaalinen valvonta ei mydskdan toteudu ka-
tuosuudella asuntojen puutteen vuoksi. Meluisan auto-
tien ja liikenteellisten rakenteiden takia, Malminkaaren
sijasta kavelijan kannalta viihtyisammat reitit sijaitsevat

suojaisammilla osuuksilla asuinkortteleiden siimeksessa.

Pyoradilijan nakokulmasta Malminkaarta pitkin liikkumi-
nen on tosin sujuvaa (kuva 24). Pyordilylle on varattu
oma pyoratiekaista, mika mahdollistaa sujuvan ja turval-

lisen matkanteon.

Arvio kavely-ympariston laadun nakdkulmasta:
Heikko

Kuva 24. Malmin kaari on mainio pyorailyreitti. Vilkkaan
liikenteen ja meluisan aanimaailman takia se ei ole
kavelyreittina viihtyisd. ;

Kuva 22. Viheristutukset jasentavat katutilaaja
tuovat suojaa kavelijoille ja pyorailijoille.

Kuva 23. Kauppakeskuksen pohjakerroksen julkisivu on
yksipuolinen: Kauppakeskuksen varrella ei myoskaan
ole sosiaalista valvontaa asuntojan puutteen takia.
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5.1.2 Ormusmaentie

Ormusmaentie on rauhallinen ja vehred asuntokatu. So-
siaalinen valvonta toteutuu kadulla hyvin (kuvat 25 ja
26). Ormusmadentien rakennukset ovat asuinrakennuk-
sia. Rakennusten kivijaloissa ei sijaitse liiketiloja, ja katu
on varsin hiljainen. Jalankulkutie on rajattu selvasti auto-

tiesta katupuurivilla.

Kadun puolivdlin paikkeilla on pieni penkeilla varusteltu
syvennys, joka mahdollistaa pysahtymisen. Kadun kas-

villisuus on vehreda ja monilajista.

Arvio kavely-ympariston laadun nakokulmasta:

Hyva

Kuvat 25 ja 26. Ormusmaentien rakennuskanta koostuu
kerrostalojen lisaksi pientaloista.

25 PN bl A=W “
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5.1.3 Pekanraitti

Vastikdan peruskorjattu Pekanraitti on alueen kevyen
liikenteen paavayla. Raitin rakennuskanta on 3-4 kerrok-
sista ja mittakaavaltaan miellyttavaa. Raitin rakennusten
kayttotarkoituksissa on jonkin verran vaihtelua, muuta-
mien asuintalojen pohjakerrokset on varattu liiketiloille.
Raitin varrelta 16ytyy myos paivakoti. Rakennusten ikku-
nat, parvekkeet, terassit ja etupihat suuntautuvat monin

paikoin raitin varrelle ja takaavat sosiaalisen valvonnan.

Raitin paallystemateriaali on betonikived ja raitin ylei-
silme on huoliteltu (kuva 27). Raitin muotoilussa tai
pintamateriaaleissa ei ole kuitenkaan huomioitu hu-
levesien imeyttamista. Raitin varrella on katupuita ja
kukkivia pensaita, mutta viherympariston laadussa ja
monimuotoisuudessa on kehittdmispotentiaalia. Lyhyt-
kasvuista, kesahelteilld kuivahtanutta nurmipintaa voisi
korvata esimerkiksi helppohoitoisilla luonnonkukilla tai
tilaa rajaavilla pensasistutuksilla. Raitin puutarhamai-
seen ilmeeseen on mahdollista panostaa huolellisella
kasvillisuussomittelulla, joka loisi vuoropuhelua raitin
arkkitehtonisen ilmeen kanssa. Raitin varrella kdytetyn
kasvillisuuspaletin laajentaminen lisdisi ympdrivuotista
visuaalista monimuotoisuutta. Raitin varrelle on mah-
dollista sijoittaa lisaa kalusteita, esimerkiksi katupuiden

katveeseen.

Pekanraitti paattyy kadun itdpaassa kivettyyn aukioon,
jonka laheisyydessa on joitakin kivijalkapalveluita
(kuva 28). Kivetyllad aukiolla ei ole kuitenkaan toimintoja
tai kalusteita. Aukion sijainti ja mittakaava mahdollistai-
sivat tilan aktiivisemman kayton. Raitin lansipaa paattyy
katutaiteella koristeltuun alikulkutunneliin. Pekanraitin
itdpaddyn aukiolla olisi mahdollista tavoitella samankal-

taista ilmettd esimerkiksi kiveyksen varjadmisen keinoin.

Arvio kavely-ympariston laadun ndkdkulmasta:

Hyva

e = =

Kuva 27. Pekanraitti on viihtyisa ja rauhallinen kdvelykatu. Kalusteita

ja viheristutuksia kadulla on monipuolisesti. Kaupunkikulttuurin

saralla Pekanraitilla on kehittdmispotentiaalia.

Kuva 28. Pekanraitti paattyy kivettyyn aukioon, jonka keskelld on istutusallas. Aukiolla olisi tilaa toiminnoille, kuten leikille ja

oleskelulle.
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Kuva 29. Soidintien katupuukdytava tuo varjoa ja viihtyisyytta.
Jalankulku ja autoliikenne on eroteltu viheristutusten avulla.
Sosiaalinen valvonta toteutuu Soidintielld erinomaisesti.

hoitamatonta ilmetta.

5.1.4 Soidintie

Soidintie on katutyypiltadn kokoojakatu ja se on mitta-
kaavaltaan yhtendinen muun Pekanpuiston ympariston
kanssa. Rakennukset ovat 3-4 —kerroksisia, ja monissa
Soidintien kivijalkatiloissa on liiketiloja. Liiketoiminta ei
kuitenkaan aktivoi katutilaa. Soidintien puolivédlin paik-
keilla oleva terassi on ainoa merkki katutilan hyddynta-

misesta.

Soidintien rakennusten julkisivujen ilme on monimuo-
toista, useat kadulle avautuvat parvekkeet ja ikkunat
takaavat sosiaalisen valvonnan toteutumisen (kuva 29).
Kavelykadun mittakaava on miellyttdva, ja jalankululle
on varattu tilaa autotien molemmin puolin. Kavelytei-
den pintamateriaalit ovat asfalttibetonia ja kunnoltaan

seka ilmeeltdan keskitasoa.

Soidintien viherympariston laatu on epdtasaista. Par-
haimmillaan Soidintien katupuut ja vaylien valiset
pensaat rajaavat tilaa selkeasti ja kauniisti. Paikoittain
autotien ja kavelyteiden valiin jaa kuitenkin ainoastaan
lyhyttd nurmea, joka on seka visuaalisilta ettd ekologisil-
ta arvoiltaan kéyhaa. Monipuolisemmille katuistutuksil-

le olisi Soidintielld siis tarvetta ja tilaa (kuva 30).

Arvio kavely-ympdriston laadun ndkdkulmasta:

Hyva

5.1.5 Teerisuontie

Alueellinen kokoojakatu on Pekanpuiston tarkaste-
lualueen teistd levein ja vilkasliikenteisin. Teerisuontien
rakennukset edustavat eri aikakausien rakentamista.
Sosiaalinen valvonta, ulko- ja sisdtilan saumaton liitty-
minen, esteettomyys sekd kaupunkirakenteen moni-
muotoisuus toteutuvat paremmin kadun koillispuolella.
Kadun lounaispuolen kavely-ymparisto rajautuu monin
paikoin tontteja rajaaviin aitoihin, mika luo yksitoikkois-
ta katutilaa ja rajoittaa sosiaalisen valvonnan mahdolli-

suuksia.
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Teerisuontien yleisilme on selkedsti jasennelty, turval-
linen ja viimeistelty. Auto-, kdvely- ja pyorailykaistat on
eroteltu ja merkitty selkedsti. Laadukkaat pintamateri-
aalit tukevat hallittua ilmettd (kuva 31). Yleisilmeeltaan
Teerisuontie on kuitenkin kivinen, viheristutuksia edus-

tavat yksindisiksi jadvat lehmusrivit.

Arvio kavely-ympariston laadun nakékulmasta:

Keskitaso

5.1.6 Vilppulantie

Vilppulantie on pitkd kokoojakatu, jonka varrella sijait-
see matalaa kerrostalorakentamista, pientaloja, Stadin
ammattiopisto seka Ala-Malmin puiston etelareuna. Ka-
vely-ympariston laatu, mielenkiintoisuus ja viihtyisyys
eivat ole erityisen korkealla tasolla Vilppulankadulla.
Vilppulantie on varattu padosin autoliikenteelle, jalanku-
lulle ja pyordilylle varatut alueet ovat kapeita ja ilmeel-
tdan seka laadultaan keskinkertaisia (kuva 32). Jalankul-
kuvdylien materiaalit ovat padasiassa asfalttia, kalusteita

ja pysahtymispaikkoja tielld ei ole lainkaan.

Vilppulankadulla ei ole huomioitu hulevesien ohjausta
tai imeyttamista. Kadun istutukset koostuvat tdysikas-
vuisista kuusista ja koivuista, toisaalta pientalojen etupi-

hat lisdavat vehreaa ilmetta.

Arvio kavely-ympariston laadun nakdkulmasta:
Heikko

Kuva 31. Teerisuontielld on vastavalmistunutta rakennuskantaa.
Kadun paallysteet ovat hyvdkuntoisia ja materiaalit monipuolista.

A B - S e

Kuva 32. Vilppulantielld jalankulku on toissijaisessa asemassa
autoiluun ndahden. Jalankululle ja pyorailylle varatut alueet ovat
kapeita ja paallysteiden kunto on heikko.
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Pisteytys

Taulukko 4. Pekanpuiston havainnointialueen kohteet pistejarjestyksessa.

Arvioidut katualueet Kayttotarkoitus Pisteytys Osa-alue
pistejarjestyksessa yhteensa

Pekanraitti Kevyt lilkenne Hyva Pekanpuisto
Ormuskuja Asuntokatu 15 Hyva Pekanpuisto
Soidintie Kokoojakatu tai -tie 15 Hyva Pekanpuisto
Teerisuontie Alueellinen kokoojakatu 14 Keskitaso Pekanpuisto
Malmin kaari Kokoojakatu tai -tie 9 Heikko Pekanpuisto
Vilppulantie Kokoojakatu tai -tie 7 Heikko Pekanpuisto

Ormusmaki
Ormusbacken

Havainnoitujen kohteiden tulokset
[ Hyva

[ Keskitaso

7 Heikko

77 Ei havainnointia

0 100 200 m
[ e—

Kuva 34. Koostekartta pisteytetyista katualueista. Pohjakartta @ Kaupunkimittaus, Helsinki 2019
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5.2 Ala-Malmi
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?fmwmm Tarkastelualueen kuvaus

Ala-Malmi sijaitsee Malmin junaradan eteldpuolella
(kuva 36). Alueella sijaitsee Ala-Malmin tori ja Malmin
kauppakeskus Nova. Ala-Malmin halki kulkee paakave-

lykatu Pekanraitti (kuva 35).

Alueen tarkasteltuja katualueita ovat Ala-Malmin raitti,
Ala-Malmin tori, Hietakummuntie, K.H. Wiikin katu, Pe-
kankatu, Pekanraitti (kaksi osuutta) seka Teerenpelinpol-
ku.

=
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= ===, Kuva 36. Tarkastelualueen
S lmakuva.

i = N

B R T L o =r A

28 KAVELY-YMPARISTON LAADUN HAVAINNOINTITUTKIMUS MALMILLA

5.2.1 Ala-Malmin raitti

Ala-Malmin raitti on Ala-Malmin puiston ja Ala-Malmin
torin yhdistava vehrea kevyen liikenteen katu (kuvat 37
ja 38). Katu kulkee Malmitalon reunaa pitkin, ja rajautuu
toisella puolella asuinkortteliin, minka ansiosta katu ei
jaa aivan katveeseen sosiaalisen valvonnan kannalta.
Kadulta avautuvat nakymat seka Ala-Malmin puistoon
ettd Ala-Malmin torille. Mittakaava ja kasvillisuuden ra-
jaama katutila on miellyttavas, toisaalta kadun kalusteet
ja puiston sisddankdynnin opastus ovat hyvin vaatimatto-
mia. Kadun paallysteet ovat padosin asfalttia ja ilmeel-

taan seka kunnoltaan melko vaatimattomat.

Kadun arvio kavely-ympariston laadun ndkdkulmasta:

Hyva

Kuva 38. Nakyma Ala-Malmin torille.

HAVAINNOINTIRAPORTTI

Kuva 37. Ala-Malmin raittia pitkin
kuljetaan Ala-Malmin puistoon.
Puistoraitti on vehread ja viihtyisa.
~Raitin varrelle voisi lisata

~ kalusteita, kuten penkkeja.
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Kuva 39. Ala-Malmin torin vesiaihe on poistettu ja korvattu
kiveyksella seka koristeistutuksilla. Torin tilankaytto kaipaisi
uudelleenjasentelya.

5.2.2 Ala-Malmin tori

Ala-Malmin tori rajautuu Malmin kauppakeskukseen,
Malmin virastotaloon, kulttuuritoimintaa tarjoavaan
Malmitaloon seka asuinkortteliin (kuvat 39-41). Ala-Mal-
min tori on keskeinen jalankulun solmukohta, jonka
kautta kuljetaan juna- ja bussiasemalle, Malmitalon kir-

jastoon, Ala-Malmin puistoon ja Pekanraitille.

Mittakaavansa puolesta Ala-Malmin tori on jalankulkijan
nakodkulmasta miellyttavd, ymparoivat rakennukset ovat
3-5 kerroksisia ja niiden toiminnot ja julkisivut ovat mo-
nipuolisia. Tori on varattu jalankululle ja pyorailylle. Mal-
mitalon edustan korkeapylvdinen katos on kiinnostava
yksityiskohta torin arkkitehtonisessa ilmeessa. Fyysisista
puitteista huolimatta torin kaupunkieldma on vaatima-
tonta. Tori on lahinna lapikulkupaikka eika houkuttele

ajanviettoon.

Torin yleisilme on kivinen. Tori on paallystetty betoniki-
veykselld. Torin koillisreunalla kasvaa muutama pylvas-
haapa, torin keskelld yksi metsatammi ja toria halkoo
koristekukkaistutusten rivistd. Viheristutukset eivat kui-

tenkaan jasenna tilaa tai tarjoa sadesuojaa ja varjoa.

Ala-Malmin torin rakennuksissa ja kivijaloissa on joitakin
palveluja, mutta niiden aktiivisuus ei levia torin puolelle.

Havainnointikdynnin aikaan torilla ei ole muita toiminto-
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ja kuin istumista varten varatut kiviset penkit. Penkkien
sijoittelu vaikuttaa sattumanvaraiselta eikd muodosta

viihtyisaa kaupunkitilaa.

Torin kehittamiseen voisi ottaa lahtokohdaksi lasten ja
nuorten ndkokulman. Ala-Malmin torin kaupunkitilaa
voisi raikastaa ja eldvoittaa esimerkiksi tuomalla Mal-
mi-talon kulttuuri- ja taidetoiminnan osaksi toria. Malmi-
talolla jarjestetdaan ymparivuotisesti lukuisia maksullisia
ja maksuttomia tapahtumia, mutta kulttuurielama ei ai-

nakaan toistaiseksi ndy katutilassa tai toriympadristossa.

Ala-Malmin torin kiveys on vastikddn uusittu Pekan-
raitin uudistamisen yhteydessa. Ala-Malmin torin van-
ha vesiaihe on poistettu ja tilalla on mustaa kiveysta ja
koristekukkaistutuksia. Pysyvien toimenpiteiden lisaksi
Ala-Malmin torin kdyttoa ja ilmettd voisi kehittaa valiai-
kaisilla ja tilapaisilla ratkaisuilla (kuva 42). Tyhjaan tilaan
voisi sijoittaa esimerkiksi tilapdisen paviljongin tai oles-
kelupaikan. Esimerkiksi yhdessa kaupunkilaisten kans-
sa suunnitellut placemaking rakenteet lisdisivat paikan
hengen tuntua ja edistavat kaupunkikulttuuria hyddyn-

tamalla samalla toimetonta tilaa (kuva 43).

Placemaking —projekteja on toteutettu Helsingin kau-
pungin yhteistydssa aikaisemmin esimerkiksi Meri-Ras-
tilassa ja Vuosaaressa. Ala-Malmin tori ja Malmitalon kai-

nalo olisivat oivallinen paikka uudelle hankkeelle.

Havainnointikdvely tapahtui valoisaan aikaan pdivalla.
Ilta ja ybaikaan torilla on asuntojen vdhdisyyden ja palve-
lurakennusten sulkeuduttua vdhan sosiaalista valvontaa,
ja tasta syysta torin kehittdmisessa tulisi miettia viihtyi-

syyden lisdaksi myo6s turvallisuusndakokulmaa.

Arvio kdvely-ympariston laadun nakékulmasta:

Keskitaso

voi luoda knntopls‘teen ja uudemn 'kohtauépaikan
kayttamattomaan kaupunkitilaan. .«

Kuva 43 Vuosaareen toteJtettu placemaklng teos toi vehrean kaupunklpuutarhan betoniselle torille.

HAVAINNOINTIRAPORTTI 31



qu_a.AAn'HTéﬁlzammuntien
jalankulkuvaylat ovat kapeita.

Kuva 45. K.H
hoitama ]

Kuva 46. K.H. Wiikin katua-sivuavanpysakointialueen halki
kulkee epavirallinen jalankulkureitti. ;

. i 5.2.3 Hietakummuntie

Hietakummuntie on kokoojakatu, jonka varrella on ma-
talaa kerrostalokantaa (kuva 44). Kerrostalojen kivija-
loissa on liiketiloja, mutta ne eivat aktivoi katutilaa. Tie
on ensisijaisesti autoilijoille varattu, kavelyreittien ilme
ja kunto ovat heikkoja. Tien varrella on jonkin verran is-
tutuksia ja katupuita, mutta niiden maaraa voisi lisata.
Esimerkiksi autotien ja kdvelykadun viliselle kaistaleelle

voisi sijoittaa tilaa jdsentdvid istutuksia.

Arvio kavely-ympdriston laadun ndkdkulmasta:
Heikko

5.2.4 K.H. Wiikin katu

K.H. Wiikin katu on asuntokatu, joka toimii autoilijoiden
reittind asuntokiinteiston pysakdintialueelle. Kavelijan
nakokulmasta katu yhdistaa Malminkaaren ja Pekanrai-
tin. Kadun ilme ja kunto ovat melko heikkotasoisia. Ka-

dulle kasvavaa kasvillisuutta tulee karsia (kuva 45).
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Kadulta avautuvan pysakointikentan halki on mahdol-
lista kulkea linja-autoasemalle. Reitti vaikuttaa kuitenkin
epdviralliselta, vaikka oikotie on kavelijan nakokulmasta
kateva (kuva 46). Reitista voisi tehda siistimman ja turval-

lisemman nakdiseksi.

Arvio kavely-ympariston laadun nakdkulmasta:
Heikko

5.2.5 Pekankatu

Pekankatu on lyhyt katuosuus, joka rajautuu parkkihal-
leihin ja pysakdintikenttiin (kuva 47). Pekankatu ei ole
jalankulun ndkokulmasta viihtyisin, mutta se on turval-
linen ja palvelee hyvin nykyista tarkoitustaan. Pekanka-
dun pihlajapuut ja ruusuistutukset pehmentavat kadun
muuten hyvin kivistd ilmetta. Pekankatu on lyhyt lapikul-
kukatu pysdkdintialueen varrella, eikd sen yhteteen ole

tarvetta lisata oleskelua mahdollistavia kalusteita.

Arvio kavely-ympariston laadun nakdkulmasta:
Heikko

5.2.6 Pekanraitti
Tama osuus kattaa Soidintien ja Hietakummuntien viliin

sijoittuvan katualueen.

Raitin perusparannus on vastikdan valmistunut. Paallys-
temateriaali on hyvakuntoinen ja siisti, kalusteita ja istu-

tuksia on monipuolisesti (kuvat 48 ja 49).

Pekanraitin varrella on vain vahan asuinrakentamista.
Sosiaalisen valvonnan ja katualueen viihtyisyyden lisaa-
misen nakokulmasta Pekanraitin varren asuinrakennus-

kannan lisdédminen olisi jarkevaa.

Arvio kavely-ympariston laadun nakdkulmasta:

Hyva

Kuva 47. Pekankadun vieressa on pysakointialue ja parkkihalli.

Kuvat 48 ja 49. Pekanraitti kulkee pitkin
Malmitalon julkisivua. Nakyman paassa
Malmitalon sisaankaynnin porttiaiheet.

HAVAINNOINTIRAPORTTI
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5.2.7 Pekanraitti

Ala-Malmin torin lansipuolelle jadva osuus Pekanraitista

on vehredad ja mittakaavaltaan miellyttavaa ymparistoa.
Rakennusten kivijaloissa on useita liiketiloja, joiden toi-
minta ei kuitenkaan ndy katutilassa vaan jaa suljettujen
ovien ulkopuolelle (kuva 50). Viherymparistd on moni-
lajista ja puutarhamaista, raitin varrella kasvaa runsaasti

kukkivia pensaita ja puita (kuva 51).

Polveilevan raitin varrella on monia visuaalista mielen-
kiintoisuutta lisdavia yksityiskohtia, kuten esimerkiksi
nayttava yksittdinen tammi (kuvat 52-55). Pekanraitin
rakennusten julkisivuissa on paljon mielenkiintoisia
detaljeja, tosin rakennusten julkisivut ovat hieman haa-
listuneet ja rapistuneet. Raitin varrelle istutetun kasvilli-
suuden lomassa on paikoin tyhjid kohtia, joita voisi pai-

kata puutarhamaista ilmetta lisdavilla istutuksilla.

Pekanraitin katusommittelu mahdollistaa raitin ilmeen
raikastamisen pienilld ja hienostuneilla keinoilla. Tyh-

jat kulmaukset ja aukiot eivat vield muodosta paikkoja,

Kuva 51. Pekanraitin
monilajista.

Kuva 54. Puutalo Pekanraitin varrella lisaa visuaalista
monimuotoisuutta ja historiallista kerrostumaa:

mutta niihin saisi kerrostuneisuutta lisdéamalla laaduk-
kaita kalusteita tarkkaan harkituille paikoille. Pekanraitil-
—~ . ) ta puuttuu talla hetkella erityisesti oleskelun mahdollis-
. [ . I- Al tavia pysahdyspaikkoja, joita voisi lisdta sopiviin kulmiin

seka raitin ylittdvan maen paalle.

Arvio kdvely-ympariston laadun ndkdkulmasta:

Hyva

<

_Kuva 55. Katutaideteos alikulkutunnelissa piristaa

Kuva 52. Nakyma Ala-Malmin torin suuntaan. Pekanraitin ilmetta.
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5.2.8 Teerenpelinpolku P|Steytys
Teerenpelinpolku vie Pekanraitilta Ala-Malmin puiston

kautta Soidintielle. Teerenpelinpolku on vehrea kavely-

Taulukko 5. Ala-Malmin havainnointialueen kohteet pistejarjestyksessa.

katu, jonka visuaalista monimuotoisuutta liséa Ala-Mal-

o , Arvioidut katualueet Kayttotarkoitus Pisteytys Osa-alue
min puiston muotoonleikatut pensaat (kuva 56). Teeren- S o o
pistejarjestyksessa yhteensa
pelinpolun toinen puoli rajautuu Malmin uimahalliin ja
o : o Pekanraitti Kevyt lilkenne 21 Hyva Ala-Malmi
sen tonttia rajaavaan aitaan. Kadun varrella on joitakin
asuinrakennuksia, mutta niiden etaisyys kadusta on mel- Ala-Malmin raitti Kevyt liikkenne 18 Hyva Ala-Malmi
ko pitka. Tama aiheuttaa sosiaalisen valvonnan kannalta . . . . .
Ala-Malmin tori Tori 18 Keskitaso Ala-Malmi
katvetta (kuva 57).
Arvio kavely-ympdriston laadun nakokulmasta: Pekanraitti Kevyt liikenne 18 Hyva Ala-Malmi
Keskitaso
Teerenpelinpolku Kevyt liikenne 10 Keskitaso Ala-Malmi
Hietakummuntie Kokoojakatu tai -tie 9 Heikko Ala-Malmi
= _ Pekankatu Asuntokatu ja 8 Heikko Ala-Malmi
g - pysakointialue
‘g M. Kuva56. Katualueen
wugr Vviherympdrist on monilajista. K.H. Wiikin katu Asuntokatu 7 Heikko Ala-Malmi

Kadun paallysteet ovat
paikoin heikossa kunnossa.

Havainnoitujen kohteiden tulokset
|| Hyva

[ Keskitaso

I Heikko

"1 Ei havainnointia
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Ala-Malmin puisto L i
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Kuva 58. Havainnointitutkimuksen tulokset.

Katu rajautuu pitkélti Malmi ) : - BN e Pohjakartta @ Kaupunkimittaus, Helsinki 2019
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5.3 Yla-Malmi

o =y il
Katualuetyyppi

" Asuntokatu
Kevyt liilkenne
Pysakdintialue
Paakatu/kokoojakatu
Tori

100 200 m

‘dl N\ N2 /7 A4 ,«/":/ Vo 7  © Pohjakartta @ Kaupunkimittaus,
Kuva 59. Pekanpuiston tarkastelualueeseen kuuluvat katualueet. | = 52 Helsinki 2019
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Tarkastelualueen kuvaus

Yla-Malmi sijaitsee Malmin juna-aseman pohjoispuolel-
la. Alueeseen kuuluu Yla-Malmin tori ja sen ymparisto
(kuva 60).

Yla-Malmin tarkastelualueeseen kuuluvia katualueita
ovat Kaupparaitti, Kauppakaarre, Malmin kauppatie, To-

rikatu ja Yla-Malmin tori (kuva 59).

, “Kuva 60. Alueen ilmakuva.
LA LI
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5.3.1 Kaupparaitti

Kaupparaitti on Yla-Malmin vastine Ala-Malmin Pekan-
raitille. Kaupparaitti on kevyen liikenteen katu, joka on
rauhoitettu jalankululle ja pyorailylle. Kaupparaitin var-
rella on joitakin kivijalkaliiketiloja seka kaupunkilaisille
varattuja oleskelualueita, mutta talla hetkella tilat ovat
elottomia ja hiljaisia (kuva 61). Kivetyilla aukioilla ei ole

liilemmin toimintoja tai kaupunkikulttuuria (kuva 62).

Kaupparaitin visuaalinen monimuotoisuus on keskin-
kertaista. Raitin arkkitehtuurissa on hieman visuaalista
ja ajallista kerrostumaa seka toimintojen sekoittumista
(kuva 63). Sosiaalista valvontaa haittaavat suuret toimis-
torakennukset, joissa ei ole asuntoja ja ympdrivuorokau-

tista elamaa.

Arvio kavely-ympariston laadun nakdkulmasta:

Hyva

Kuva 61. Kaupparaitin varrella sijaitsee pienia aukioita.
Oleskelupenkin lisaksi aukiolle mahtuisi muitakin toimintoja.
Aukio olisi oivallinen paikka placemaking -hankkeelle.

Kuva 62. Kaupparaitin katutila on osittain terassikaytossa.
Tiilirakennuksessa sijaitsee musiikkiopiston-tiloja.

va 63. Pohjakerrosten pylvaat yhdistettyna raitin
katupuuriviin tuovat monimuotoisuutta ja rytmia kadun
arkkitehtoniseen ilmeeseen.
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5.3.2 Kaupparaitti ja Kauppakaarre

Kaupparaitti ja Kauppakaarre yhdistavat Yla-Malmin to-
rin Kirkonkyldntiehen. Torin ja Kirkonkylantien valiin jaa-
va kaistale on tilallisuudeltaan ja tarkoitukseltaan epa-
maadrdinen ja nuhjuinen. Raittia rajaavien rakennusten
kivijalassa on joitakin liiketiloja, kuten kampaamoita ja

elintarvikepuoteja (kuva 64).

ikyma alkulkutunnelin  Kaupparaitin alikulku on synkka, ja kaipaisi kunnon va-
- sisadnkaynnilta

 Kirkonkylantielle. laistusta (kuvat 65 ja 66). Visuaalista monimuotoisuut-

ta lisddvat mielenkiintoisesti sommitellut portaat seka
betonirakenteen yksityiskohdat. Torille vievdn rampin
varrella on penkkejd, mutta ne ovat kuluneita eivatka
houkuttele pysahtymaan. Alikulun ja katutason vilissa
on mielenkiintoinen istutussommitelma, joka pehmen-
taa karun betonirakenteen ilmetta. Istutuksissa on tosin

paikoin aukkoja ja epasiisteja kohtia.

| Arvio kdvely-ympdristdn laadun ndkokulmasta:
Kuva 65.

= - Kulmaus vaatii tilallista
jasentelya.

Hyva

am 2
N e e — BN

Kuva 66.
Alikulkutunnelin
aluetta voisi kehittaa
viihtyisammaksi.
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5.3.3 Malmin kauppatie

Malmin kauppatie on Malmin juna-aseman luoteispuo-
lella kulkeva kokoojakatu. Kauppatien jalankulkuvaylaa
rajaa Malmin kauppakeskus (kuva 67). Kauppakeskuksen
julkisivut ovat yksipuolisia ja katutila kauppakeskuksen
vierelld on kolkkoa (kuva 68). Jalankulkureitin varrella on
myos pysakointilaitoksia ja yksi toimistotalo. Kalusteita
reitin varrella ei ole, ja jalankulkureitin paallyste on asfalt-
tia. Radan vierelld ja autotien varrella on joitakin istutuk-
sia, joiden luoma viherymparistd on hyvin tavanomaista
ja yksilajista. Adnimaisema on liikenteen takia meluisa.
Pyoratie on eroteltu jalankulusta osalla reittid, jonka jal-

keen jalankulku- ja pyoratie yhdistyvat (kuva 69).

Arvio kdvely-ympadriston laadun nakékulmasta:
Heikko

Kuva 68. Malmin kauppatien kavely-ymparistd on karua. Yksipuolisten toimintojen takia sosiaalinen valvonta ei toteudu.

=

Kuva 69. Viheristutukset jasentavat ja pehmentavat katumaisemaa.

HAVAINNOINTIRAPORTTI

Kuva 67. Malmin kaupatien jalankulkuvaylat rajautuvat yksipuolisiin
julkisivuihin. Pohjakerroksissa ei ole aktiivisuutta.



torimyyntia.
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Kuva 70. Nakyma
Torikadulta avautuvalle
pysakdintialueelle.

5.3.4 Torikatu

Torikatu yhdistaa Yla-Malmin torin ja Kirkonkylantien.
Torikatu on merkitty asuntokaduksi, mutta se nadyttaa
huoltoajoreitilta. Tielld on enimmakseen pysakdintitilaa
ja autoliikennettd (kuva 70). Viheristutukset pehmenta-

vat kadun ilmetta.

Kadulla on jonkin verran asuntoja, joiden ikkunat ja par-
vekkeet avautuvat kadulle. Muuten sosiaalinen valvonta

on heikkoa.

Arvio kavely-ympdriston laadun ndkdkulmasta:
Heikko

5.3.5 Yla-Malmin tori

Yla-Malmin tori on Ala-Malmin toria vilkkaampi ja laa-
jempi torialue. Toria ymparoivissa rakennuksissa on kivi-
jalkaliiketiloja. Ne eivat kuitenkaan hyodynna torialuetta
toistaiseksi. Torilla on pienimuotoista torimyyntia seka

jaatelokioski, jotka tuovat torille elamaa (kuva 71).

Tori on kdyttoasteeseensa nahden laaja. Torilla on paljon
hyodyntamatonta tyhjaa tilaa, varsinkin Malmin raitin

paadyssa.
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Torin keskelld oleva vesiaihe on epdkunnossa, ja vesi-
aiheen allas tyhjillaan (kuva 72). Torin kiveys on melko
hyvdssa kunnossa. Torin ilme on kivinen ja siitd syysta

toinen katupuurivi voisi tehda torille hyvaa.

Lahioprojektin yhteydessa teetetyssa Yla-Malmin torin
viitesuunnitelmassa on torille ehdotettu istuskeluteras-
seja. Istuskeluterassit jasentdisivat tyhjaa tilaa ja toisivat
eldmaa torille (kuva 74). Samaisessa suunnitelmassa on
my&s ehdotettu vesiaiheen uudistamista seka torin paa-
dyn uudelleenjdsentelyd. YlIa-Malmin torin pdatyyn olisi
myds mahdollista sijoittaa paikallisia osallistava ja place-

makingin ideologiaa soveltava paikkasidonnainen teos.

Torilla on paljon pyoratelineitd, jotka ovat hyvin aktiivi-
sessa kdytossa (kuva 73). Nykyiselld paikallaan ne tosin

vievat paljon tilaa muulta mahdolliselta torimyynnilta.

Aukion arvio kdvely-ympariston laadun nakokulmasta:

Hyva
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Pisteytys

Taulukko 6. YIa-Malmin havainnointialueen kohteet pistejarjestyksessa.

Arvioidut katualueet Kayttotarkoitus Pisteytys Osa-alue
pistejarjestyksessa yhteensa
21

Yla-Malmin tori Tori Hyva Yla-Malmi

Kaupparaitti Kevyt liikenne 18 Hyva Yla-Malmi

Kaupparaitti ja Kevyt liikkenne ja tori 18 Hyva Yla-Malmi

Kauppakaarre

Torikatu Asuntokatu 9 Heikko Yla-Malmi

Malmin kauppatie Alueellinen kokoojakatuja 7 Heikko Yla-Malmi
asuntokatu

V

sﬁ?ﬁﬁi“g =

Havainnoitujen kohteiden tulokset
Hyva
[ Keskitaso
- [ Heikko
[ Ei havainnointia

0 100 200 m
[ e

Kuva 76. Yla-Malmin alafeen tulokset kartalla. : S Ponjakartta @ Kaupunkimittaus, Helsinki 2019
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5.4 Taimipuiston ymparisto

; Katualuetyyppi

: ;axml Asuntokatu
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' AT & | 0 Pysaksintialue
| Paakatu/kokoojakatu

100 200 m
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Ormusbacken
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.K‘ul/a 77. Taimipuiston ympariston tarkasteltavat katualueet. ) N : UTER] Helsinki 2019
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Tarkastelualueen kuvaus

Taimipuiston ympariston tarkastelualue sijaitsee Malmin

keskustaa halkovan junaradan pohjoispuolella (kuva 78).

Tarkastelualueeseen kuuluvia katualueita ovat Kauppa-
raitin lansipaaty, Kotinummentie, Malmin raitti, Piilipol-
ku ja Piilikuja, Siemenpolku ja Siemenkuja seka Viljatie
(kuva 77).

‘Kuva 78. Tarkastelualueen

lilmakuva.
LN L e -
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Kuva 79. Kaupparaitin varrella olevalla aukiolla
on mahdollista: pysahtya. Aukion rakennusten
pohjakerrokset ovat monin paikoin asuntoja.

5.4.1 Kaupparaitti

Kaupparaitti jatkuu Taimipuiston ympadristossa Viljatien
koillispuolella aina Kotinummentiehen asti. Kaupparaitti
on alueen paakavelyvayla. Raitti polveilee asuinraken-
nuskortteleiden lomassa, ja sen varrella on muutamia
pienia oleskeluaukioita (kuva 79). Raitin varren palvelut

muodostuvat paivakodista ja kuntosalista. : L J"Hlﬂﬂ“‘,’f"

Raitti on vehred ja hiljainen seka kavelijan nakokulmasta
miellyttdva mittakaavaltaan. Asuinkortteleiden sijoitte-

lun sekd monimuotoisten julkisivujen ansiosta sosiaali- Kuva 80. Parvekkeet ja ikkunat takaavat sosiaalisen

. . valvonnan toteutumisen.
nen valvonta toteutuu raitin varrella hyvin (kuva 80).

Raitin varrella on sijoitettu istuinkivid oleskelua varten
(kuva 81). Oleskelupaikat eivat kuitenkaan ole kovin
houkuttelevia, ja niiden sijoittelu vaikuttaa sattumanva-
raiselta. Kaupparaitin pinnoite on paikoittain huonossa

kunnossa (kuva 82).

Arvio kavely-ympariston laadun nakékulmasta:

Hyva

B s SR iy

Kuva 81. Kéupparaitin varrella on paljon luonnonkivea.
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Kuva 82 Kaupparaitin paallystys.on paikoin
heikossa kunnossa. :

Kuva 83. Kotinummentien kautta kuljetaan Malmia
halkovan junaradan yli.

TS

IR

Kuva 84. Sosiaalinen'valvonta toteutuu
Kotinummentiella harvoissa kohdissa.

5.4.2 Kotinummentie

Kotinummentie on kokoojakatu tarkastelualueen ita-
osassa. Kotinummentieltad on kulku radan yli Ala-Malmin
puolelle (kuva 83). Kotinummentien kaupunkitila on ja-
sentymatontd, asuinkorttelit ovat kaukana tiesta ja valis-
sa on paikoin pysakodintikenttia. Jalankulun asema tielld
on toissijainen autoliikenteelle, tie on kavelijan nakokul-

masta leved ja tunnelma on kadulla suojaton (kuva 84).

Arvio kdvely-ympariston laadun nakdkulmasta:
Heikko
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5.4.3 Malmin raitti

Malmin raitti on vehrea ja viihtyisa kokoojakatu. Kadun
varrella on p&dosin 3-5 kerroksisia asuinkerrostaloja
(kuvat 85 ja 86). Malmin raitilla on autoliikennettd, mut-
ta jalankululle ja pyorailylle on mitoitettu runsaasti tilaa
autokaistojen molemmin puolin. Kadun toisella puolella
kevyt liilkenne on erotettu autoliikenteesta katupuilla ja
pensasistutuksilla. Kadun ilme on viihtyisa kerrostuneen
rakennuskannan, visuaalisesti monipuolisten julkisivu-
jen seka pienipiirteisen ja monilajisen viherympariston

ansiosta (kuva 87).

Kadun paallysteet ovat asfalttia. Pyorailylle on varattu
oma kaistansa. Katukalusteita kuten penkkeja ei kadulla
juuri ole, joten pysahtymiselle tai oleskelulle ei tarjoudu
mahdollisuutta. Katua voisi kehittda oleskelupaikkojen

lisaamisella.

Arvio kdvely-ympadriston laadun nakékulmasta:

Hyva

| > H

¥
=

Kuva 87. Malmin raitin viherymparisto
on tarkastelualueen laadukkainta.
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5.4.4 Piilipolku ja Piilikuja
Piilipolku ja Piilikuja yhdistavat Malmin kauppatien ka-

velyvdylan Kaupparaittiin (kuva 88). Piilikujalta on ajo-

yhteys pysdkointialueelle sekd autojen kaantopaikka.
Piilipolulle siirryttdessa katu muuttuu kavelykaduksi
(kuva 90). Malmin kauppatien paassa olevassa toimisto-
talossa sijaitsee yhdistysten toimitiloja, mutta palveluja

kadun varrella ei ole.

Piilikujan ymparistdssa korttelirakenne on sekava ja kau-

punkikuva epamaarainen. Alue on autoilijoiden kaanto-

5.4.5 Siemenkuja ja Siemenpolku

Siemenkuja ja Siemenpolku yhdistavat Malmin raitin ja
Kaupparaitin. Kadun arkkitehtuuri ja toiminnot ovat Tai-
mipuiston alueen kerrostuneinta. Kadun varrella sijait-
sevassa tiilirakennuksessa on liiketilojen keskittyma. Ka-

dun varrella on my6s paivakoti ja palloiluhalli (kuva 91).

Uusista palveluista huolimatta kadun ulkotilojen kayt-

toaste on matala. Ulkotilaan ei sisélly oleskelupaikkoja.

Liikerakennuksen edusta on varattu kokonaan pysakoin-

nille, minka takia kadulla ei ole tilaa oleskeluun. Osan py-

Kuva 91. Palloiluhallin sisadnkaynti.

paikka ja sen kautta ajetaan pysakointialueelle (kuva 89). sakointitilasta voisi raivata parkletille, eli parkkiruudun e -
o/
tilalle sijoitettavalle terassille tai muulle rakenteelle.
Kuva 88. Katujen pohjakerroksissa ei ole Arvio kivel ristdn laad skekulmasta:
aktiivisuutta. Kadun paallysteet ovat paikoin rvio kavely-ympariston laadun nakokuimasta: #
huonokuntoisia. Keskitaso Jalankulkua varten varattu katuosuus on hyvin kapea,

ja jalkakdytdvan reunakivet ovat huonossa kunnossa
(kuvat 92 ja 93). Reunakiveyksessd ei ole saumattomia

> e A T > s i # madallutuksia, joten kadun esteettémyydessa on paran-
q g el T € el N o nettavaa.

- >. e ot ; t 7 ; Arvio kdvely-ympariston laadun nakékulmasta:

s m=db b e , -
b+ : % Keskitaso

Kuva 92. Siemenpolku on varattu kevyelle liikenteelle.

Kuva 89. Piilikuja rajautuu aitoihin ja
pysakdintialueisiin.

o R = » 4 : .-'.'.‘.ﬁ'u iy |
B e T mﬁ (P TS —8
——smes !I @ o7 .,g% :

Kuva 93. Vanha tiilirakennus on saanut
uuden eldman liike- ja toimitiloina. Katutila
on.nykyisin pysakointikaytossa, eika

mahdollista katutilan aktiivista kayttoa.

o o R 90, Riilipolku on varattukevyelle liikenteelle.
e Sen kautta pdasee kulkemaan Kaupparaitille.
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5.4.6 Viljatie Pisteytys

Viljatie yhdistdd Malmin kauppatien ja Malmin raitin.
fJatie yhd I uppatien J ! - Taulukko 7. Taimipuiston havainnointialueen kohteet pistejarjestyksessa.

Tie kulkee Kaupparaitin poikki. Tien kaupunkikuva on —
o o o Arvioidut katualueet Kayttotarkoitus Pisteytys Osa-alue
hajanainen. Nakymat, toiminnot sekd mitoitus ovat ka- e o
T ' pistejarjestyksessa yhteensa

tualueella sattumanvaraisia. Viljatien varrella on yksi

kivetty aukio, toimistotalo, parkkikentta seka Taimipuis- Kaupparaitti Kevyt liikenne Hyva Taimipuisto

o (kuva 94). Visuaalinen mielenkiintoisuus on kadulla Malmin raitti Kokoojakatu tai -tie 17 Hyvi Taimipuisto

heikkoa. Katukalusteita tai pysahtymispaikkoja ei kadun o o - - _ S
Piilipolku ja Piilikuja Kevyt liikenne (Piilipolku) 13 Keskitaso Taimipuisto

varrella ole. Pyoraily ja jalankulku on kadulla yhdistet- . cerer
yoraty jaJ Y ja asuntokatu (Piilikuja)

ty (kuva 95).
Siemenpolku ja Kevyt liikenne (Siemenpolku) 13 Keskitaso Taimipuisto
Arvio kévely-ympariston laadun nakokulmasta: Siemenkuja ja asuntokatu (Siemenkuja)
Heikko Viljatie Asuntokatu 12 Keskitaso Taimipuisto
Kotinummentie Alueellinen kokoojakatu 9 Heikko Taimipuisto

Tairﬁipuislo
Plantparken

Kuva 95. Nakyma Viljatielta Malmin Kauppatielle.

Havainnoitujen kohteiden tulokset

[ | Hyva

/ [ Keskitaso
[ Heikko
V. 4 I Ei havainnointia
£ 0 100 200 m
Kuva 96. Pisteytystulokset Taimipuiston alueella. L E—
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Kuva 97. Pekanraitti

KAVELY-YMPARISTON LAADUN HAVAINNOINTITUTKIMUS MALMILLA

6 Malmin kavely-ympariston
kehittaminen

Tassa luvussa on koottu ratkaisuja Malmin keskustan alueen ka-
vely-ympariston kehittamiselle. Kehittamisratkaisut jakaantuvat
alueellista suunnittelua ohjaaviin teemakokonaisuuksiin, pieniin
parannuksiin seka kevyita rakenteita hyodyntaviin placemaking
tyyppisiin ratkaisuihin.




6.1 Teemoja aluesuunnitteluun

Havainnointitutkimuksen perusteella koottiin aluesuunnittelua
varten keskeisia teemoja, jotka on hyva huomioida Malmin kes-
kustan kehitystyossa. Keskeisiksi teemoiksi Malmin keskustan
kehityksen kannalta nousivat kaupunkikulttuuri, hulevesien hal-
linta seka viherverkosto.

Kuva 100. Yia-Malminforilla kaydaan-pienimuotoista torikauppaa.
Torikaupal si Jilséé__._tiIaa%leensijoittelemaIIa pyoratelineet
pOis torin paraatipaikalta. - —

Malmin kadvely-ympadristossa ja kaupunkitilassa on pal-
jon kehityspotentiaalia aktiivisen kaupunkikulttuurin
kannalta.

Aktiivisen kaupunkikulttuurin mahdollistamiseksi tulee
suunnittelussa huomioida pohjakerrosten liiketilojen
aktiivisuus. Malmin keskelld sijaitseva kauppakeskus on
talla hetkelld liiketilojen keskittymd, minka takia kau-

punkieldmaa jaa niukasti kavelyraiteille.
Kuva 101. Pekanraitin paadyssa on kivijalkaliiketiloja ja kevyelle
liikenteelle varattua katutilaa, mutta pohjakerrosten aktiivisuus

Yla- ja Ala-Malmin torit seka kdvelyraitit aukioineen luo- T :
voisi levittaytya myos ulkotilaan.

vat puitteet, joiden kdyttoa ja aktiivisuutta on mahdol-
lista lisata.

Torien ja kavelyraittien kehittamisessa keskeistd on myds
turvallisuus ja sosiaalinen valvonta. Kavely-ymparistojen
viihtyisyyttd ja sosiaalista valvontaa edistdisi asuntora-
kenteen lisddminen ja toiminnallisen rakenteen sekoitta-
minen. Torien ilmettd voisi kehittdd myos ilta- ja talviaika
huomioiden, esimerkiksi valoteoksen keinoin.

Kuva 102. Ala-Ma min torilla on |
kulttuuritapahtuma-aukiona.

Kuva 99. Yleiskaavan mukaan keskusta-alueen
pohjakerrokset osoitetaan liiketiloiksi. Malmin
keskustan pohjakerrosten kayttoa liiketiloina on
mahdollista hyodyntaa nykyista runsaammin.
Kuvassa Hietakummuntie.
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Tutkimuksessa selvisi, ettd hulevesien paikallista imeyt-
tdmista tai asianmukaista ohjaamista ei ole huomioitu
tarkastelluilla katuosuuksilla. Viheristutukset on rajattu
kaduista reunakivillg, jolloin vesi ei padse valumaan is-
tutusalueisiin.

KuvaT06. Sadepuutar
_hulevedetja vehreyttda

Viherymparisto

Kavelyraittien varrella viherymparistd on parhaimmil-
laan monilajista, kerroksellista ja puutarhamaista. Moni-
lajinen viherymparisto lisaa visuaalista monimuotoisuut-
ta seka tarjoaa elinymparistoja esimerkiksi polyttdjille ja
kaupunkilinnuille. Kerroksellinen viherymparisté myos

jasentaa katutilaa ja tarjoaa miellyttavia nakymia.

Toreilla ja raiteilla on myo6s kaytetty paljon ldpdisema-
tonta kiveysmateriaalia. Mikali torien tai raittien paallys-
teitd uusitaan, voisi osan korvata lapdisevalla kiveyksella.

Malmin viherverkostossa on epdjatkuvuuskohtia. Esi-
merkiksi torialueiden viherymparistoa tulisi lisata ja mo- -
nipuolistaa. Viherverkoston eheyttiminen tulee huomi- ECNEBNPA lelieli el ] RNV EYeljicER oM E LN EREN\elgi LR
oida kaavoitustyossa. KuvaKaupparaitilta.

Hulevesien paikallinen imeyttdminen on teema, johon
tulee kiinnittaa huomiota myds alueen kaavoitustydssa.
Tulevaisuudessa lisdantyvan sateisuuden aiheuttaman
tulvariskin ehkdiseminen on keino varautua ilmaston-
muutoksen vaikutuksiin.

Viherympariston kehitystydssa tulee huolehtia naky-
mista ja sosiaalisen valvonnan mahdollistumisesta. Liian
tihed kasvillisuus peittaa nakymia ja luo katvepaikkoja,
mika rajoittaa sosiaalista valvontaa.

Viherverkoston kehittamisessa tulee tutkia pienipiirtei-
seen ja tiiviiseen kaupunkirakenteeseen sopivia vaihto-
ehtoja. Viherympariston rikastamisella voi myos ratkais-

LT . .. Keva 11
ta hulevesien imeyttamiseen liittyvia kysymyksia. J388nta3 tilaa ja TS Ei0jaa
kevyelle liikenteelle myos
kokoojakaduilla. Puutarhamainen
viherymparistd ja pienipiirteinen
arkkitehtuuri lisaavat visuaalista
monimuotoisuutta.

Kuva 104 SO|d|nt|ella_.kavelyre|t|rua_p_9rmen va1||}‘ ei o
tai kiveystd, mikd mahdollistaa hulevesien |meytyml‘S'ermaape

_ Kuva 114. Torit hy6tyisivat katupuiden ja viheristutusten
lisaamisesta. Esimerkiksi uudet puurivit tarjoaisivat suojaa,
pehmentaisivat torin ilmetta seka paikkaisivat viherverkoston
epajatkuvuuskonhtia. Yleiskaava-selvityksessa oli ideoitu torin
: lansipaadyn muuttamista puistoksi.

S |

Kuva 105. Malmin keskustan jalankulku
on kaytetty paljon vetta lapdisematontai
paikallista imeyttamista voisi lisata kay

| —
Kuva 110:Tiiviiseen ja jgiilmittakaavaiseen katutilaan
on mahdollista mahduttaa-runsaasti viihtyisyytta ja
ekologisia arvoja lisaavaa kasvillisuutta. Freiburg, Saksa.

Kuva 109. Vetts apaiseva kiveys mahdollistaa
huleveden paikallisen imeytymisen.

A —————————
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6.2 Pienet parannukset

Pekanraitin lansipaadysta puut-
tuu pysahtymisen mahdollista-
via paikkoja. Kalusteita lisaamal-
la mahdollistetaan oleskelu- ja
levahdyspaikkoja  kavelyraitin
varrella. Pysahtymiseen tarkoi-
tettujen kalusteiden on hyva
olla myos esteettomia.

Pekanraitin lansipaaty on vehrea
jarauhallinen. Kalusteet tulee si-
joittaa niin, etta katupuut suo-
jaavat niita. Esimerkiksi nayttava
tammi raitin kulmassa tarjoaisi
miellyttavan paikan pysahtymi-
selle.

Kuva 115. Pekanraitin varrella on kohtia, joihin voisi lisata kalusteita.
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6.3 Placemaking ja katutaide

Malmin torien seka pienten aukioi-
den nykytilaa ja -kdyttéa on mahdol-
lista muokata placemakingin keinoin
(kuvat 123 ja 124).

Placemaking on keino muuttaa paikkoja
viihtyisammiksi ja kehittaa paikan hen-
ked ja toimintoja. Placemakingin avulla
voi muuttaa kayttamattomia parkki-
kenttia ja tyhjia toreja elamyksellisiksi
kohtauspaikoiksi.

Placemaking -projektit ovat usein osal-
listavia, ja ne suunnitellaan ja toteute-
taan yhdessa asukkaiden kanssa.

Valiaikaisten rakenteiden avulla on mah-
dollista elavoittaa kaupunkikulttuuria
matalalla kynnyksella. Kokeellisten ra-
kenteiden avulla on mahdollista saada
ideoita ja ohjenuoria pidemman aikava-
lin suunnitteluun.

Installaatiomaisten rakenteiden lisaksi
Malmin katutilaa voisi elavoittaa katutai-
teen keinoin. Katutaidetta on toistaisek-
si esilla Malmilla vain vahan. Esimerkiksi
Malmin historiasta ammentavilla teok-
silla olisi mahdollista muovata kaupun-
ginosan identiteettia ja paikan henkea.

Kuvat 116 ja 117.Vaasanpuistikko on

saanut uuden imagon katutaiteen avulla.
Kaupparaitin ja Pekanraitin pienid aukioita
voisi my0s elavoittda tuomalla taidetta
katutilaan. Katutaidetta on Malmin julkisessa
tilassa esilla toistaiseksi vain vahan.

Kuvat 118-122. RaivioBumann
-suunnittelutoimiston
placemakinghankkeita on toteutettu
ympadri Helsinkid, esimerkiksi Lahidprojekti
-hankkeen yhteydessa.
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Placemaking kohteet

Kavelyraittien varren kohtaamispaikat
tarjoavat puitteet kaupunkikulttuurin
elavoittamiselle. Sopivia kohteita place-
making-hankkeelle ovat paatorit Yla- ja
Ala-Malmilla seka pienet aukiot raittien
varrella.

Kuva 123. Malmin keskusta-alueen kavelyreitteja voisi

kehittaa sijoittamalla placemaking -teoksia kaupunkitilaan.
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/ Suurempi aukio
Kaupparaitin
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Placemaking ratkaisut

Kavelyraittien varren kohtaamispaikat
tarjoavat puitteet kaupunkikulttuurin
elavoittamiselle. Sopivia kohteita place-
making-hankkeelle ovat paatorit Yla- ja
Ala-Malmilla seka pienet aukiot raittien
varrella.

Pienempi aukio
Kaupparaitin
varrella

Suurempi aukio
Kaupparaitin
varrella

Kuva 124. Julkisen tilan installaatiot toisivat uutta
kayttoa ja ilmetta tyhjille aukioille ja toreille.
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Kuva 120: RaivioBumann (2019) HELSINKI MARKET SQUARE: PLACES FOR PEOPLE
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Liite 1. Havainnointilomake g
2 pi:

Ympériston li Kriteeri ei toteudu 0 1 2

1. Pohjakerrosten eRakennusten pohjakerroksissa ei

aktiivisuus sijaitse palveluita tai niihin ei ole

kayntia suoraan kadulta.

iteeri ei toteudu. Vasemman sarakkeen negatiiviset vaittamat toteutuvat ldhes kokonaan.

kriteerin osat toteutuvat, mutta suurin osa kriteerista jaa toteutumatta.

- Kriteeri toteutuu suurimmaksi osakseen. Jokin kriteerin osa-alue ei kuitenkaan toteudu.

tettd - Kriteeri toteutuu kokonaisuudessaan tarkasteltavalla segmentilla.

* Rakennusten pohjakerroksissa sijaitsee runsaasti palveluita,
joihin on kaynti suoraan kadulta.

* Osa palveluista on avoinna myos ilta- tai yéaikaan.

¢ Ainakin osa toiminnoista levittdytyy kesaaikana katutilaan,
esim. terasseille.

* Jos katuun rajautuu avointa tilaa, se on aktiivisessa
kaytossd (esim. torikauppa, vapaa-ajan vietto).

o Sisa- ja ulkotilan valilla on hyvat yhteydet.

Ajatus ja kirjallisuus kriteerin taustalla

Pohjakerrosten aktiivisuudella tarkoitetaan tassa yhteydessa sitd, minka verran katuun rajautuvien rakennusten pohjakerroksissa on erilaisia palveluita, joihin on kdynti suoraan kadulta. Tarkasteltavana ovat myos liike- ja palvelutiloihin kuuluvat
ndyteikkunapinnat ja toimintojen levittdytyminen katutilaan, esimerkiksi terasseille. Samassa yhteydessa voidaan arvioida my6s mahdollista katuun rajautuvaa avointa tilaa — mikéli tila on aktiivisessa kdyt6ssa (esimerkiksi torikaupan paikka,
toiminnoiltaan aktiivinen puistoalue tms.), voidaan toiminta rinnastaa pohjakerrosten aktiivisuuteen, jos aktiviteetit rajautuvat katutilaan ja ovat helposti aistittavissa reittia kulkevan jalankulkijan nakékulmasta. Rakennusten pohjakerrosten liiketilat
lisaavat katutilan aktiivisuutta ja houkuttelevat ihmisia ja eldmaa kaduille (Alexander ym. 1977: 776; Gehl 1987: 97; Whyte 1988: 227; Calthorpe 1993: 80). Myds hyvit ja helpot yhteydet sisa- ja ulkotilan valilla lisaavat elamaa ja aktiviteetteja katutilassa
(Sennett 1978: 13; Whyte 1988: 100-101; Gehl 2010: 75). Turvallisuutta luovat ihmiset: kadun varrella on hyva olla toimintoja, jotka houkuttelevat ihmisia kayttamaan katua eri vuorokaudenaikoina (Jacobs 1961: 36). On myds hyva, jos pohjakerrosten
tiloja voidaan muuntaa kayttotarkoituksesta toiseen erilaisten tilojen kysynnén vaihdellessa. Muuntojoustavat tilat voivat palvella kysyntétilanteen mukaan niin liiketiloina, tyGtiloina kuin asumiskaytéssakin.

2. Asuminen ja
sosiaalinen valvonta

eKadun tai aukion tapahtumia ei
nde asuinhuoneistojen ikkunoista.

¢ Kadun tai aukion tapahtumia voi seurata useista
asuinhuoneistojen ikkunoista (1-3. kerros).

* Ainakin osaan asunnoista liittyy ulkotiloja (etupihat,
parvekkeet), joilta on nakoyhteys kadulle.

o Sisa- ja ulkotilan valilla on hyvat yhteydet.

Asumisen roolia on pidetty kirjallisuudessa hyvin tarkeana sosiaalisesti hyvin toimivien ja turvallisten jalankulkureittien kannalta. Asumisen kautta tavoitettava, turvallisuutta luova sosiaalinen valvonta edellyttda, ettd "kadulla on silmia" — talot eivét saa
kaantaa selkaansa kadulle, vaan ikkunoista on oltava nakoyhteys kulkureiteille (Jacobs 1961: 35). Ikkunoiden lisaksi hyvat ja helpot yhteydet sisa- ja ulkotilan valilla lisaavat myos asuinrakennusten tapauksessa katutilaan sijoittuvia aktiviteetteja (Gehl
1987: 186). Mitd enemman katutilasta tai siihen rajautuvista tiloista rakennetaan luontevaa olohuoneen jatketta, sitd enemman H20asukkaat ovat Idsna julkisessa tilassa ja samalla tekevat jalankulkuymparistosta eldavampaa ja turvallisempaa kulkea
(Duany ym. 2010: 205). Kontaktimahdollisuudet asuntojen ja kadun valilld vdhenevét, jos asunnot sijaitsevat korkealla (Alexander ym. 1977: 118; Gehl 1987: 100). Asumista ja sosiaalista valvontaa arvioitaessa pisteytyksesséd huomioidaan vain 1-3.
kerrokseen sijoittuva asuminen ja ikkunat.

3. Sekoittunut
rakenne

* Kaikkien rakennusten
kayttotarkoitus on sama.

* Kaikki rakennukset on rakennettu
samana

aikakautena.

* Rakennuksissa on runsaasti erilaisia asuntoja, tyopaikkoja
seka yksityisia ja julkisia palveluita.
* Ymparistossa on rakennuksia eri aikakausilta.

Sekoittunutta rakennetta arvioitaessa kiinnitetddn huomiota siihen, missa méaarin reittiin tai aukioon rajautuvissa rakennuksissa on erilaisia asuntoja, eri alojen tydpaikkoja ja yksityisia ja julkisia palveluita. Myo6s eri-ikdisten rakennusten muodostama
kokonaisuus katsotaan tdssa sekoittuneisuutta lisadvaksi tekijaksi, koska se viestii erityyppisten ja -hintaisten tilojen saatavuudesta alueella (Jacobs 1961: 187-188; Zukin 2010: 38). Alueen useampi kuin yksi kayttotarkoitus on olennainen siksi, etta alue
pysyy eldvana ja kaytettyna eri vuorokaudenaikoina (Jacobs 1961: 152). T4ll4 on vaikutusta niin paikallisten palveluiden toimintamahdollisuuksiin kuin katujen turvallisuuteenkin. Sekoittuneessa rakenteessa myés etaisyydet asumisen, palveluiden ja
tyopaikkojen valilla ovat keskimaarin lyhyempia kuin rakenteessa, jossa eri toiminnot on eroteltu omille alueilleen (Newman & Kenworthy 1999: 177-179; Sieverts 2003: 36). Tama parantaa seka ihmisten kontaktimahdollisuuksia etta kavelyn, pyoréilyn
ja joukkoliikenteen toimintakykya kaupunkiliikenteen kulkumuotoina (Cervero 1996: 372).

4. Visuaalinen
monimuotoisuus
ja kaupunkikulttuuri

¢ Rakennusten julkisivut ovat
yksitoikkoisia tai tila rajautuu
aitoihin, joutomaahan tai
parkkikenttiin.

* Katutilassa ei ole taidetta eika
merkkeja kaupunkikulttuurista.

¢ Rakennusten julkisivut ovat monipuolisia ja niistd aukeaa
ikkunoita kadulle.

o Nakyméat huomioidaan téssa kohdassa (Lisays)

 Kadulla tai aukiolla on mahdollista nauttia taiteesta
(veistokset, patsaat, tilataide tms.).

® Ymparistossd nakyy merkkeja kaupunkikulttuurista tai
katutaiteesta (julisteet, ilmoitukset, tarrat, kirjoitukset).

Visuaalisen monimuotoisuuden kannalta on tarkeaa, etta rakennusten julkisivut ovat moninaisia ja niista aukeaa ikkunoita kaduille. Pitkat, suljetut seindmat tai pelkistetyt, samanlaisina toistuvat julkisivut eivat muodosta eldvaa ja kiinnostavaa
kaupunkiympéristod (Gehl 1987: 97; Whyte 1988: 226). Kiinnostavassa ympdristossa ihmiset ovat valmiita kdvelemaan pidempid matkoja kuin visuaalisesti yksitoikkoisessa ymparistossa (Knoflacher 1995: 81). Kaupunkitilaan sijoitetut taideteokset ovat
olennaisia muun muassa paikallisen identiteetin muodostumisen kannalta (Junttila 1995: 142-143). My®&s kyltit, mainokset, ilmoitukset ja muu kaupunkigrafiikka vaikuttavat ympériston visuaaliseen monimuotoisuuteen (Seliger 2008: 79).
Vapaamuotoisen ilmoittelun (julisteet ym.) sallimisella on keskeinen merkitys monipuolisen kaupunkikulttuurin mahdollistajana (ibid.: 87). Ympariston visuaalisen ilmeen olisi kuitenkin samaan aikaan oltava ainakin jossain maarin tasapainoinen.

5. Toiminnalliset
solmukohdat ja
kohtaamispaikat

o Tarkasteltava reitin osa ei ole
yhteydessa keskeisiin solmukohtiin.
¢ Toimintojen ja visuaalisen ilmeen
intensiviteetti on sama joka
kohdassa reittia.

¢ Ulkotilaan ei sijoitu kohtaamisten
ja toiminnan paikkoja.

* Reitin osa on yhteydessa vahintdan yhteen keskeiseen
aukioon tai muuhun solmukohtaan.

o Ulkotila sisaltaa kohtaamisten ja toiminnan paikkoja:
torimyyntid, leikkipaikan, katukahvilan...

Solmukohdilla eli noodeilla tarkoitetaan Lynchin (1960: 102) mukaan ympdrist6sta visuaalisesti ja toiminnallisesti erottuvia paikkoja, joilla on oma ilmeensa ja identiteettinsa, ja jotka toimivat eradnlaisina kaupungin ankkuripisteind. Solmukohdat voivat
olla esimerkiksi keskeisia aukioita, liikenneterminaaleja, tavarataloja tai huomattavia julkisia rakennuksia. Reitit voivat saada yhteyksistd toiminnallisesti vihemmankin merkittdviin solmukohtiin ja kohtaamispaikkoihin yksittdisia pisteitd, vaikka kohteet
eivat koko keskuksen tasolla olisikaan erityisen keskeisia (esim. elintarvikekioski, pieni aukio penkkiryhmineen). Taydet pisteet kriteerista edellyttavat, ettd myos tarkasteltava reitin osuus tai aukio itsessddn sisaltad erilaisia kohtaamisten tai toiminnan
paikkoja, kuten torimyyntia, leikkipaikan, penkkeja tai katukahvilan. Kun kavelyreittia rytmittavat solmukohdat jakavat reitin erillisiin hahmotettaviin osa-alueisiin, pysyy kavelijan mielenkiinto ylla pidemmalldkin matkalla (Gehl 2010: 127-128).
Alexanderin ym. (1977: 166) mukaan jo olemassa oleviin solmukohtiin on my®s luontevaa keskittaa toisiaan tukevia palveluita.

Katutilan fyysiset elementit

6. Tilan mitoitus ja
korttelirakenne

o Selkedd katutilaa ei muodostu tai
tilan mitoitus on liian valja.
 Korttelit ovat pitkia — viereiselle
kadulle poikkeaminen vaatii pitkan
kavelymatkan. Korttelirakenne voi
olla my6s vaikea hahmottaa.

 Katutila/aukio on selke&sti rajattu ja mitoitus on
jalankulkijalle sopivan tiivis.

* Korttelit ovat lyhyita ja eri katujen valilld on helppoa
liikkua. Korttelirakenne on selvasti hahmotettavissa.

Tilan mitoitusta tarkastellessa kiinnitetdan huomiota siihen, onko tilan mitoitus jalankulkijan ndakékulmasta sopivan tiivis, ovatko korttelit pitkia vai lyhyitd, ja onko eri katujen valilld vaivatonta liikkua. Hyvan korttelirakenteen tulisi olla my6s helposti
hahmotettavissa. Katutilaa voivat rajata Junttilan (1995: 90) mukaan rakennusten lisaksi kadunkalusteet, maastonmuodot, pengerrykset, porrastukset kuin puu- tai pylvasrivitkin. Torien ja aukioiden kohdalla rajaus on vahintaan yhta tarkeaa kuin
katujenkin. Aukiot eivat saa olla rooliinsa ndhden liian suuria, etteivat ne nayta tai tunnu autioilta (Alexander ym. 1977: 311; Whyte 1988: 110). Kun korttelit ovat lyhyitd, naapurikaduilla asiointi on luontevaa ja kaupunkirakenteen lapi avautuu
vaihtoehtoisia reitteja. Tama mahdollistaa helpot yhteydet Idhikortteleiden palveluihin, jotka tavoittavat ndin helpommin riittdvan vaestopohjan (Jacobs 1961: 179). Pitkien kortteleiden kadut muodostuvat helposti monotonisiksi asuinkaduiksi, koska
niiden kautta ei paase lilkkkumaan kuin yhteen suuntaan.

7. Jalankulun asema
katutilassa

¢ Autoliikenne tai pysakointi vie
|ahes kaiken tilan ympaéristossa.

¢ Autoliikenteen nopeudet ovat
korkeita. Kadun ylittdminen on
vaikeaa tai onnistuu vain harvoista
kohdista.

* Suurin osa tilasta on varattu jalankululle.

* Autoliikenteen nopeudet ovat alhaisia.

¢ Kadun ylittdminen on helppoa ja kadun voi ylittaa
turvallisesti Idhes mista vain.

Jalankulun asemaa tarkastellaan katutilassa suhteessa autoliikenteen ja pysakainnin asemaan. Keskeistd on, kuinka suuri osa ympdristosta on varattu jalankululle, ovatko autoliikenteen nopeudet ymparistdssa hiljaisia vai nopeita, synnyttadko
autoliikenne melu- tai ilmanlaadullisia haittoja ja onko kadun ylittdminen helppoa vai vaikeaa. Autoliikenteelle varattujen tilojen supistaminen ja joukkoliikenteen, jalankulun ja pyordilyn infrastruktuurin lisédminen on yksi Kenworthyn (2006: 68)
kymmenestd kestavan kaupunkikehityksen periaatteesta. Alexander ym. (1977: 124) on paatynyt esittdamaan 9 prosentin maksimia maapinta-alasta, joka voidaan kayttaa pysakaointiin ilman etta pysakointi hairitsee merkittavasti ulkoalueiden kayttoa
muihin kdyttotarkoituksiin. Autoliikenteen integroimista kaupunkiin jalankulkijan ehdoilla on sovellettu esimerkiksi Tanskassa Woonerf-periaatteen mukaan rakennetuilla hidaskaduilla, joilla eri liikennemuotoja ei ole eroteltu toisistaan, mutta kadun
fyysiset rakenteet viestivat siitd, ettd ymparistéssa toimitaan jalankulkijoiden ehdoilla (Gehl 1987: 113). Tallaisessa ymparistdssa jalankulkija pystyy vaihtamaan kadun puolta halutessaan helposti.

8. Jalankulkualueiden
fyysinen laatu ja
varustelu

¢ Jalankulkualueet ovat
heikkotasoisia: padllysteet ovat
pelkkaa asfalttia tai alueen

kunto on huono.

¢ Kadunkalusteita ei ole tarpeeksi
tai ne ovat huomattavan
huonokuntoisia.

* Kdvelyalueiden rakentamisessa on kaytetty monipuolisesti
laadukkaita materiaaleja ja alueet ovat hyvassa kunnossa.

o Jalankulkijoiden kdytettavissa on riittavasti laadukkaita ja
hyvikuntoisia kadunkalusteita (penkit, roskakorit,
pysakkikatokset ym.).

« Jalankulkualueet on valaistu korkeatasoisesti. Seka itse
valaisimet ettd valaistus on suunniteltu hyvin
jalankulkuymparisto6n sopiviksi.

Kriteerilld pyritddn arvioimaan kavelyalueiden laadukkuutta ja varustelua. Hyvakuntoinen ja laadukkaasti valaistu, pinnoitteiltaan korkeatasoinen jalankulkualue saa korkeamman pisteméaaran kuin vain asfaltoitu tai heikkokuntoinen alue. My6s
jalankulkijoiden kaytettavissa olevien kadunkalusteiden (penkit, roskakorit, bussipysakit, valaisimet ym.) riittdva maara ja laatu arvioidaan samassa yhteydessd. Kaupunkitilan fyysiset rakenteet ja design ovat keskeisia miellyttavan jalankulkuympariston
muodostumisen kannalta. Hyvd kaupunkitila luo puitteet vuorovaikutukselle ja yhteisollisyydelle (Kenworthy 2006: 79). Kadunkalusteiden tarkoituksena on ympariston toimivuuden ja viihtyisyyden lisadminen. Hyvin suunnitellut kalusteet helpottavat
liikkumista ja houkuttelevat ihmisia ldhelleen (Junttila 1995: 110). Erityisesti pysakkialueiden ja pysékkikalusteiden kaupunkikuvallinen vaikutus on merkittava ja niilla on térke& toiminnallinen merkitys julkisen liikenteen kédyton ja matkustusmukavuuden
lisadjina (Junttila 1995: 49). Ewing ym. (2006: 226) korostaa myos katuympariston hyvan kunnossapidon merkitysta yhtena laatutekijoistd. Katu-, tori- ja puistovalaistus mahdollistaa toiminnan pimedna aikana ja toimii myds turvallisuustekijana.
Valaistuksella on tarkea kaupunkikuvallinen merkitys — valon maara ja laatu vaikuttavat siihen, millainen kuva kaupungista syntyy, ja koetaanko alue viihtyisdna ja vetovoimaisena vai kolkkona tai turvattomana (Junttila 1995: 56-56).

9. Viherympiristo ja
hulevesien hallinta

* Katutilassa ei ole istutuksia,
istutukset ovat tasoltaan heikkoja
tai ne luovat turvattomuutta.

¢ Katutilaan ei sisally vetta
lapdisevia pintoja.

* Katutilassa on puita, istutuksia tai muuta kasvillisuutta,
jotka parantavat ympariston viihtyisyytta ja muodostavat
monilajisen kokonaisuuden.

* Katutilaan liittyy vetta lapéisevia pintoja, jotka imeyttavat
ainakin osan kadulle kertyvista hulevesista.

Kasvillisuuteen liittyy kaupunkiymparistossa sekd esteettisia etta ekologisia arvoja. Estetiikan kannalta arvioidaan, parantavatko puut, istutukset ja muu kasvillisuus ympdriston viihtyisyytta ja ovatko istutetut alueet hyvassa kunnossa. Istutukset eivat saa
mydskdan estad nakyvyytta tai vaarantaa esimerkiksi liiallisella peittavyydellaan jalankulkijoiden tur vallisuutta (Junttila 1995: 54). Kasvillisuus vaikuttaa pienilmastoon, melun vihentdmiseen, alueen biologiseen monimuotoisuuteen kuin sadevesien
imeytykseenkin (Niemeld ym. 2010: 208-209). Puut tarjoavat my6s ihmisille suojaa auringolta, tuulelta ja sateelta (Junttila 1995: 129). Arvioinnissa on tarkeda kiinnittda huomiota kasvillisuuden maaran ja kunnon lisaksi myos sen monilajisuuteen.
Hulevesien hallinnan kannalta vetta ldpaisevan ja vetta lapaisemattdoman pinnan suhde ympdristossa on keskeinen indikaattori (Staffans ym. 2008: 30). Kaytanndssa vetta lapdisevat pinnat voivat olla kaupungissa vaikkapa erilaisia kiveyksid, reikalaattaa,
sorapintaa ja nurmikkoa. Lapaisevia pdallysteitd on kuitenkin syytd valttaa kohteissa, joissa hulevedet voivat sisdltda huomattavasti epdpuhtauksia tai kemikaaleja.

10. Esteettomyys ja
pyoraily
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® Katuympadristossa on vaikeaa
kulkea lastenvaunujen kanssa tai
pyoratuolilla.

¢ Reunakivet risteyksissa eivat ole
madallettuja, portaat tai kadun
paallyste vaikeuttavat

kulkemista.

 Katu soveltuu huonosti
pyorailyyn, kadulla ei ole
pyoratietd, pyorakaistoja eika
pyoraparkkia tai ne ovat tasoltaan
heikkoja.

® Ympaéristo on esteetontd, eika esim. kadun pinnoite,
portaat tai reunakivet risteyksissa vaikeuta kulkemista.

* Pyoraily on huomioitu kadun suunnittelussa. On selvaa,
missa kuuluu pyoraill, verkosto on jatkuva ja jarjestelyt
risteyksissa pyorailijan kannalta sujuvia.

* Pyorien pysakointiin on varattu keskeisten kohteiden
kohdalla selked paikka ja riittavasti telineitd, joista ainakin
osa on runkolukittavia.

Viimeiseen kriteeriin on yhdistetty ympariston esteettomyys ja pyorailyn mahdollisuudet, vaikkakin aiheet liittyvat toisiinsa vain valjasti. Yntymakohtia voi kuitenkin 16ytaa tarkastelemalla jarjestelyja tenkin risteyksissa — vaikeuttavatko korkeat
reunakivet kulkemista lastenvaunujen kanssa, pyoratuolilla tai yhdistetyn kevyen likkenteen véyldn tai pyorétien tapauksessa polkupyoralla? Jalankulkualueen pinnoite ja mahdolliset tasoerot (portaikot ym.) tulee myds arvioida tassa kohdassa
esteettomyyden ndkokulmasta. Gehlin (2010: 130) mukaan harva valitsee vapaaehtoisesti portaat, jos vaihtoehtona on esimerkiksi kavely loivaa ramppia pitkin. Hyvin suunniteltu ymparist6, joka H55ottaa liikuntarajoitteet huomioon, on yleensa
miellyttdva ja helppokulkuinen myos muille kayttajaryhmille (Junttila 1995: 45). Jalankulku ja pyordily eivét sovellu vilkkaassa kaupunkiympéristossa yhdistetyille kevyen liikenteen véylille, vaan pyéréliikenteelle on varattava oma tilansa (Alku 2007: 19;
Vaismaa ym. 2011: 78). Pyorailylle ja jalankululle varattujen alueiden tulee erottua toisistaan fyysisilla rakenteilla tai vahintaan selkeilld katumaalauksilla. Pyorailyn verkoston tulee ol la jatkuva ja jarjestelyiden risteyksissa sujuvia. Pyorien pysakointiin on
varattava paikka ja riittavasti pyoratelineita keskeisten kohteiden kohdalla (Gehl 2010: 185). On myds hyva, jos ainakin osa pyératelineista mahdollistaa lukitsemisen py6ran rungosta ja esimerkiksi joukkoliikenneterminaalien yhteydessa tarjotaan lisaksi
mahdollisuus lukittaviin séilytystiloihin (esim. pyorékaapit).

[Fstee e Havainnointialue:
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Liite 2. Tarkasteltujen katualueiden kokonaispisteytys

Malmin kaari 3416|Kokoojakatu tai -tie Il Pekanpuiston ymp. 1 0 0 1 1 1 1 1 1 2 9
Ormusmaentie 3450]Asuntokatu 11 Pekanpuiston ymp. 0 2 1 2 2 2 2 1 2 1 15
Pekanraitti 3452 (Kevyt liikenne 11 Pekanpuiston ymp. 2 3 2 2 2 3 3 2 1 2 22
Soidintie 3458|Kokoojakatu tai -tie Il Pekanpuiston ymp. 2 2 2 1 1 2 2 1 1 1 15
Teerisuontie 3631|Kokoojakatu alueellinen Il Pekanpuiston ymp. 1 2 1 1 1 1 2 2 1 2 14
Vilppulantie 3717 |Kokoojakatu tai -tie Il Pekanpuiston ymp. 0 1 1 1 0 1 0 1 1 1 7
[kadunnimi  [Katualueid [Kayttotarkoitus  [Vllapitoluokka [Havainnointialve 1. o J3.  Ja. |5, J& |7 |8 Jo.  [io.  [vhteensd |
Ala-Malmin raitti 3709|Kevyt liikenne 1 Ala-Malmi 1 1 1 2 2 2 3 1 3 2 18
Ala-Malmin tori 3707|Tori 1] Ala-Malmi 2 1 2 1 2 2 3 2 1 2 18
Hietakummuntie 3695 |Kokoojakatu tai -tie Il Ala-Malmi 1 1 1 0 1 2 1 0 1 1 9
K.H. Wiikin katu 3641 (Asuntokatu 1 Ala-Malmi 0 1 0 1 1 1 1 0 1 1 7
Pekankatu 3465 |Pysakadintialue 1 Ala-Malmi 1 1 1 0 1 0 1 1 1 1 8
Pekankatu 3669|Asuntokatu 1 Ala-Malmi 1 1 1 0 1 0 1 1 1 1 8
Pekankatu 3461|Asuntokatu 1 Ala-Malmi 1 1 1 0 1 0 1 1 1 1 8
Pekanraitti 3468|Kevyt liikenne 1 Ala-Malmi 1 1 2 1 1 2 3 3 2 2 18
Pekanraitti 3644 |Kevyt liikenne 1 Ala-Malmi 2 2 2 2 2 3 3 1 2 2 21
Teerenpelinpolku 3471|Kevyt liikenne 11 Ala-Malmi 0 0 0 1 1 1 3 1 2 1 10

Kaupparaitti 4094 Kevyt liikenne 1 Yla-Malmi 1 1 2 1 2 1 3 1 2 2 16
Kaupparaitti 4095 (Kevyt liikenne 11 Yla-Malmi 2 0 1 1 2 2 3 1 2 1 15
Malmin kauppatie 4020(Kokoojakatu alueellinen Il Yla-Malmi 0 0 1 0 1 0 1 1 2 1 7
Malmin kauppatie 4096 |Kokoojakatu alueellinen Il Yla-Malmi 0 0 1 0 1 0 1 1 2 1 7
Torikatu 4134]Asuntokatu 11 Yla-Malmi 0 1 1 1 2 1 1 0 1 1 9
Yla-Malmin tori 4089|Tori 1] Yla-Malmi 3 2 2 1 3 2 3 2 1 2 21

Kaupparaitti 4099|Kevyt liikenne I Taimipuiston ymp. 1 3 1 2 1 2 3 2 2 1 18
Kotinummentie 3885 |Kokoojakatu alueellinen Il Taimipuiston ymp. 0 1 0 1 1 1 1 1 2 1 9
Malmin raitti 4087 |Kokoojakatu tai -tie Il Taimipuiston ymp. 1 3 2 1 1 2 2 1 2 2 17
Piilikuja 4097|Asuntokatu 11 Taimipuiston ymp. 0 2 1 1 1 2 2 1 2 1 13
Piilipolku 4098 (Kevyt liikenne I Taimipuiston ymp. 0 2 1 1 1 2 2 1 2 1 13
Siemenkuja 4102 |Asuntokatu 1 Taimipuiston ymp. 2 1 3 1 1 1 1 1 1 1 13
Siemenkuja 4101|Asuntokatu I Taimipuiston ymp. 2 1 3 1 1 1 1 1 1 1 13
Siemenpolku 4100|Kevyt liikenne 11 Taimipuiston ymp. 2 1 3 1 1 1 1 1 1 1 13
Viljatie 4090|Asuntokatu ] Taimipuiston ymp. 0 1 2 1 0 1 2 1 2 2 12
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Tiivistelma:

Kavely-ympariston laadun tutkiminen nahtiin tarkedksi Malmin keskustan alueella. Alue on kaupunkisuunnittelun
kannalta nyt ajankohtainen, koska seka Malmin ja Pukinmden aluesuunnitelma etta Malmivisiotyo ovat kdynnisty-
neet. Kavely-ympariston tutkimuksen kehitysideat pystytaan ottamaan osaksi ajankohtaisia suunnitelmia.

Tutkimuksen tarkastelualue sijoittuu Malmin juna-aseman ymparistoon. Alueen rakennuskanta on padosin matalaa
kerrostalorakentamista 1980-luvulta. Kavely-ympariston nakokulmasta keskeisia alueita ovat Malmin juna-aseman
molemmin puoliset torit ja niiden yhteyteen sijoittuvat kavelyraitit. Helsingin yleiskaavassa Malmin keskustan alue
on luokiteltu kavelypainotteiseksi ja sita suunniteltaessa on kiinnitettava erityista huomiota jalankulkijan mittakaa-
vaan. Yleiskaavan mukaan tulevaisuudessa Malmilla asiointi perustuu henkildautoliikenteen sijaan julkiseen liiken-
teeseen, kavelyyn ja pyorailyyn.

Malmin kavely-ympariston laadun tutkimus toteutettiin hyddyntaen Suomen ymparistokeskuksen Elavat kaupunki-
keskukset julkaisussa kdytettya kymmenen kohdan havainnointitutkimusmenetelmaa. Kymmenen havainnoitavaa
teemaa on kehitetty kuvaamaan hyvan kavely-ympariston rakennetta. Tutkimusalue jaettiin neljaan osaan, jotka
olivat Pekanpuiston ymparisto, Ala-Malmi, Yla-Malmi ja Taimipuiston ymparisto.

Havainnointitutkimuksen tuloksissa esitetdaan havainnointikdynteihin perustuvat katualueiden analyysit. Tuloksis-
sa kuvataan katualueiden tilaa kavelyn nakdkulmasta seka esitetddan osa-aluekohtaiset pisteytystaulukot. Tulosten
perusteella esitetaan ratkaisuja Malmin kavely-ympariston kehittamiseksi. Ehdotukset jakaantuvat alueellista suun-
nittelua ohjaaviin teemakokonaisuuksiin, pieniin parannuksiin seka kevyita rakenteita hyédyntaviin placemaking
ratkaisuihin.

Avainsanat Kavely-ymparistot, jalankulku, Malmi, havainnointi, tutkimus
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