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1 Johdanto

Tassa raportissa on laadittu alueellinen liikkenneturvallisuusselvitys Kluuvin ja Kaartinkaupungin
kaupunginosiin. Aluerajaukseen sisaltyy myds osia Ullanlinnan ja Kaivopuiston kaupunginosista.
Selvitys on laadittu vuosina 2024-2025.

Alueellinen liikenneturvallisuusselvitys laaditaan yleensa kaupunginosakohtaisesti. Tarvittaessa eri
kaupunginosia voidaan yhdistdd samaan selvitykseen, jos yhden kaupunginosan kattava selvitys
olisi lilan suppea esimerkiksi kaupunginosan pienen pinta-alan vuoksi. Toisaalta tietyilla alueilla
voidaan valita muitakin aluerajauksia, jos luonteva selvitysalueen koko ei noudata kaupunginosara-
joja. Alueellisissa liikenneturvallisuusselvityksissa tutkitaan maaramuotoisen mallipohjan perus-
teella liikenneturvallisuuteen liittyvat asiat ja kartoitetaan kehittdmistarpeet alueittain. Kun kehitta-
mistarpeet on 16ydetty, suunnitellaan tarkeimpiin kohteisiin toimenpide-ehdotukset.

Alueellisten liikkenneturvallisuusselvitysten pohjalta kootaan tavallisesti lista koko Helsingin toimen-
pide-ehdotuksista. Naméa ehdotukset priorisoidaan tarkeysjarjestykseen. Listalta valitaan toteutetta-
vat kohteet 10-vuotiseen investointiohjelmaan. Kluuvin ja Kaartinkaupungin selvitys kuitenkin poik-
keaa tavanomaisesti etenemistavasta ja toimenpiteiden ohjelmoinnista. Tama selvitys toimii Kluu-
vin ja Kaartinkaupungin alueelle vuosina 2025—-2026 laadittavan liikenteellisen tarkastelun tausta-
aineistona liikenneturvallisuuden kehittamiskohteiden tunnistamiseksi. Selvityksessa tehtyja ha-
vaintoja liikkenneturvallisuuden ongelmakohdista ja toimenpide-ehdotuksista hydédynnetaan myo-
hemmin tarkempia suunnitelmia laadittaessa. Mydhemmin toteutettavia tarkempia toimenpidesuun-
nitelmia ovat esim. katu-, rakentamis-, liikenteenohjaussuunnitelmat.

Raportissa esitetyt onnettomuustiedot perustuvat poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin ja Kau-
punkiliikenteen ilmoittamiin raitiovaunuonnettomuuksiin, jos ei toisin mainita.
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2 Lahtotiedot

Tassa luvussa on kasitelty selvityksen aluerajaus ja tarkeimmat liikkenneturvallisuuteen liittyvat 1ah-
totiedot. Lisaksi luvussa on katsaus alueen muista liikenteeseen vaikuttavista suunnitelmista.

2.1 Aluerajaus

Tassa selvityksessa on kasitelty Kluuvin (kaupunginosanumero 2) ja Kaartinkaupungin (3) kaupun-
ginosia seka Ullanlinnan (7) ja Kaivopuiston (9) kaupunginosia Etelasatamaan keskeisesti liittyvilta
osilta. Tarkastelualue sijaitsee etelaisessa suurpiirissa. Tarkastelualueen sijainti kaupungissa on
esitetty kuvassa 2.1. sinisella rajauksella.

Kuva 2.1. Liikenneturvallisuusselvityksessé tarkasteltavan Kluuvin ja Kaartinkaupungin
alueen sijainti Helsingissé merkittyné siniselld rajauksella (Helsingin kaupunki 2024a).

Kuvassa 2.2. on esitetty alueen opaskartta ja selvityksessa tarkasteltavan alueen aluerajaus sini-
sella aariviivalla.
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Kuva 2.2. Tarkastelualueen rajaus esitettyna sinisella aériviivalla (Helsingin kaupunki 2024a).

2.2 Onnettomuusmaarien kehitys (2014—2018 ja 2019-2023)

Poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien jakaumat vakavuuden mukaan on esitetty taulukossa
2.1. Koko Helsingin alueella tapahtuneiden henkildvahinko-onnettomuuksien maara on vahentynyt
viisivuotisjaksojen 2014-2018 ja 2019-2023 valilla 25 %. Kluuvin ja Kaartinkaupungin tarkastelu-
alueella henkildvahinko-onnettomuuksien maara on vastaavana aikana vahentynyt 38 %, joten
henkilovahinko-onnettomuuksien maara on vahentynyt suhteessa enemman kuin koko Helsin-
gissa. Tarkastelualueella on tapahtunut yhteensa kolme kuolemaan johtanutta onnettomuutta vuo-
sina 2014-2023. Tapauksista kaksi oli jalankulkijan ja yksi pyorailijan kuolemaan johtanut onnetto-
muus. Tapauksissa oli kyse tormayksesta moottoriajoneuvon kuljettajan kanssa.

Taulukko 2.1. Onnettomuudet vakavuuden mukaan vuosina 2014-2018 ja 2019-2023.

VAKAVUUS

MAARA 2014-2018 MAARA 2019-2023 MUUTOS (MUUTOS-%)

Kuolemaan johtaneet 3 0 -3 (-100 %)
onnettomuudet

Loukkaantumiseen johtaneet 71 46 -25 (-35 %)
onnettomuudet

Omaisuusvahinko- 564 322 -242 (-43 %)
onnettomuudet

Yhteensa 638 368 -270 (-42 %)
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Onnettomuuksien maaran vahentymiseen viisivuotisjaksojen valilld voidaan yhtena tekijana arvi-
oida vaikuttaneen likennemaarien vahentymisen pandemian jalkeisena aikana vuodesta 2020 al-
kaen. Esimerkiksi Helsingin niemen rajan aamuisin ylittava henkildliikenne keskustan suuntaan on
ollut vuosina 2020-2023 noin 40-50 % pienempi kuin vuonna 2019 (Helsingin kaupunki 2024b).

Onnettomuuksien jakauma onnettomuuslajien mukaan on esitetty taulukossa 2.2. Lukumaaraisesti
eniten on vahentynyt henkildauto-onnettomuudet. Liikkumisessa tapahtuneiden muutosten lisaksi
vaheneman arvioidaan johtuvan erityisesti siita, etta poliisi ei ole enaa vuodesta 2020 alkaen
yleensa kaynyt onnettomuuspaikoilla, kun onnettomuudesta ei ole aiheutunut henkilévahinkoja, jol-
loin omaisuusvahinkoihin johtaneet tapaukset eivat tule enda yhta kattavasti tilastoiduksi kuin en-
nen vuotta 2020. Raitiovaunuonnettomuuksien maara on puolestaan kasvanut huomattavasti.
Tama johtuu siita, ettd vuodesta 2019 alkaen on poliisin tietoon tulleiden tapausten lisaksi tilastoitu
myo6s Padkaupunkiseudun Kaupunkiliikenteen raportoimat raitiovaunuonnettomuudet. Tapausten
suurempi maara ei siten valttamatta tarkoita onnettomuuksien maaran lisdantymista vaan tapaus-
ten tulemista aiempaa paremmin tilastoiduksi. Lahes kaikkien muiden tapausten maarat onnetto-
muuslajeittain ovat vahentyneet tarkastelujaksolla. Erityisesti omaisuusvahinkoihin liittyvien tilas-
tointimuutosten vuoksi selvityksen painopiste on henkildvahinko-onnettomuuksien tarkastelussa.

Yleisesti on tiedossa, etta erityisesti pyorailijdiden, sahkdpotkulautailijoiden ja mopoilijoiden yksit-
taisonnettomuuksia ilmoitetaan harvoin poliisille, jolloin ne jaavat virallisten tilastojen ulkopuolelle.
Taulukossa 2.2. esitetyt tapaukset ovat siten paaosin térmayksia toisten tienkayttajien kanssa. Ja-
lankulkijoiden yksittaisonnettomuuksia, kuten liukastumisia ja kaatumisia, ei tilastoida liikkenneon-
nettomuuksina.

Taulukko 2.2. Onnettomuudet onnettomuuslajin mukaan vuosina 2014-2018 ja 2019-2023.

ONNETTOMUUSLAJI MAARA 2014-2018 MAARA 2019-2023 MUUTOS (MUUTOS-%)
Jalankulkijaonnettomuudet 60 41 -19 (-32 %)
Polkupydrdonnettomuudet 37 13 -24 (-65 %)
Mopo-onnettomuudet 1 2 1(100 %)
Moottoripyéraonnettomuudet 12 1 -11 (-92 %)
Raitiovaunuonnettomuudet 31 150 119 (384 %)
Linja-auto-onnettomuudet 103 20 -83 (-81 %)
Pakettiauto-onnettomuudet 55 16 -39 (-71 %)
Kuorma-auto-onnettomuudet 68 17 -51 (-75 %)
Muu ajoneuvo -onnettomuudet 15 7 -8 (-53 %)
Vain henkildautoja 255 101 -154 (-60 %)
Eldinonnettomuus 1 0 -1 (-100 %)
Yhteensa 638 368 -270 (-42 %)

Henkildvahinko-onnettomuudet (kuolemaan tai loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet) vuo-
sina 2014-2023 on esitetty kuvissa 2.3. punaisilla kuvioilla. Kuvioista kolmio tarkoittaa jalankulkija-
onnettomuutta, vinonelid polkupydraonnettomuutta, nelid mopo-onnettomuutta ja ympyra moottori-
ajoneuvo-onnettomuutta, jossa ei ole ollut osallisena edella mainittuja tienkayttajia.
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Kuva 2.3. Tarkastelualueen henkilévahinko-onnettomuudet kartalla vuosina 2014-2023 (Helsingin
liikenneonnettomuusrekisteri 2024). Tarkastelualueen rajaus on esitetty siniselld &ériviivalla. Ku-
vassa ei esiteté sellaisia onnettomuuksia, jotka ovat tapahtuneet tarkastelualueen ulkopuolella.

Suurin osa tarkastelualueen henkildvahinko-onnettomuuksista on tapahtunut Mannerheimintiella
tai rautatieaseman ymparistdssa. Mannerheimintielld ja sen risteysalueilla on tapahtunut yhteensa
30 henkilévahinko-onnettomuutta vuosina 2014-2023. Seuraavaksi eniten henkilévahinko-onnetto-
muuksia on tapahtunut Unioninkadulla (18 kpl), Kaivokadulla (18 kpl), Pohjoisesplanadilla (15 kpl)
ja Mikonkadulla (13 kpl), kun mukaan lasketaan myds naiden katujen risteysalueet. Kasaumapai-
kat on kasitelty tarkemmin luvuissa 3., 4. ja 5.

2.3 Katuverkon luokittelu

Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueiden liikenneverkko muodostuu alueellisten kokoojakatujen ja
tonttikatujen muodostamasta verkosta. Alueen paaverkkoon kuuluvia alueellisia kokoojakatuja ovat
Mannerheimintie, Kaivokatu, Kaisaniemenkatu, Unioninkatu, Eteldranta, Pohjoisesplanadi, Etela-
esplanadi, Laivasillankatu ja Ehrenstromintie. Lisaksi pieni osa Mannerheimintiesta (Arkadianka-
dun pohjoispuolella) tarkastelualueen pohjoisosassa luokitellaan paakaduksi. Osana ydinkeskus-
tan liikennejarjestelmasuunnitelmaa Kaivokatu ja Kaisaniemenkatu on paatetty muuttaa paikallis-
kaduiksi (Helsingin kaupunki 2024c). Kyseisilla kaduilla autoliikenteen maara tulee katuymparis-
toon ja likenteenohjaukseen tehtavien muutosten jalkeen vdhenemaan huomattavasti, mutta esi-
merkiksi raitiolikenteen maara tulee lisdadntymaan, silld kadulle on suunnitteilla uusi raideyhteys
pikaraitiotielle. Kuvassa 2.4. on esitetty Niemen alueen katuverkon luokitus kartalla.
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Kuva 2.4. Katuverkon luokitus (Helsingin kaupunki 2024c).

2.4 Nopeusrajoitukset

Kluuvin ja Kaartinkaupungin tonttikatujen nopeusrajoituksena on alueellinen 30 km/h -rajoitus, mika
on myos Yyleisin nopeusrajoitus tarkastelualueella. Alueen useimmilla alueellisilla kokoojakaduilla
on myds nopeusrajoitus 30 km/h, mutta satamaan johtavalla Pohjoisesplanadin itdosalla, Laivasil-
lankadulla ja Ehrenstromintiella nopeusrajoituksena on 40 km/h. Tarkastelualueen pohjoisosassa
myds Mannerheimintielld (Pohjoiselta Rautatiekadulta pohjoiseen), Kaisaniemenkadulla (Puutarha-
kadusta pohjoiseen) ja Unioninkadulla (Kaisaniemenkadusta pohjoiseen) on nopeusrajoituksena
40 km/h. Alueella on myés lyhyita katuosuuksia, joilla nopeusrajoitus on 20 km/h. Kuvassa 2.5. on
esitetty nopeusrajoitukset vuoden 2020 tilanteessa.
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Kuva 2.5. Nopeusrajoitukset vuoden 2020 tilanteessa (Helsingin kaupunki 2019a).

2.5 Liikennemaarat

Suurimmat moottoriajoneuvojen liikennemaarat tarkastelualueen paaverkolla ovat Mannerheimin-
tielld, Unioninkadulla, Kaisaniemenkadulla ja Kaivokaduilla, joilla syksyn keskimaarainen arkivuoro-
kauden liikenne (KAVL) vuonna 2019 oli korkeimmillaan yli 20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Alu-
een muilla paaverkon kaduilla (Pohjois- ja Etelaesplanadeilla) likennemaarat ovat olleet noin

10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kluuvin ja Kaartinkaupungin useilla paikalliskaduilla liikenne-
maarat ovat keskimaaraista suuremmat kuin paikalliskaduilla yleisesti Helsingissa, silla useilla alu-
een paikalliskaduilla likennemaara on ollut useita tuhansia ajoneuvoja vuorokaudessa. Keskimaa-
rin Helsingissa sijaitsevan tonttikadun liikennemaara on alle tuhat ajoneuvoa vuorokaudessa. Ku-
vassa 2.6. on esitetty likennemaarakartta vuodelta 2019.
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Kuva 2.6. Syksyn keskiméaéréinen arkivuorokausilikenne kaduittain vuonna 2019 (Helsingin kau-
punki 2023).

2.6 Erikoiskuljetusreitit

Tarkastelualueella erikoiskuljetusreiteiksi on maaritetty Mannerheimintie ja alueen itdreunassa sa-
tamaan johtava yhteys Etelaesplanadilla, Pohjoisesplanadilla, Unioninkadulla, Etelarannassa ja

Laivasillankadulla (Kuva 2.7.). Mannerheimintie kuuluu tavoiteluokkaan 40 x 6 x 4,4 metria (pituus
x leveys x korkeus) ja alueen itareunassa oleva yhteys tavoiteluokkaan 30 x 4 x 5 metria. Reitistot

vaikuttavat joiltain osin siihen, millaisia ratkaisuja voidaan esittaa toimenpiteiksi reittikaduille kuten
hidasteisiin ja ajoradan kavennuksiin.
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Kuva 2.7. Erikoiskuljetusreitit tarkastelualueella. Reitit on esitetty punaisella (tavoitepituus 35 m) ja
vihreélla vérilld (40 m).
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3 Risteysalueet

3.1 Risteysalueilla tapahtuneet onnettomuudet

Risteysalueiden turvallisuutta on analysoitu onnettomuuksien lukumaaran ja INDS-luvun avulla.
Kuva 3.1. sisaltaa risteyksien onnettomuusanalyysin, jossa ympyran halkaisija kuvaa risteyksessa
tapahtuneiden onnettomuuksien maaraa ja varin tummuus onnettomuuksien vakavuutta (IND5-
luku). Analyysiin lasketaan mukaan viiden vuoden onnettomuudet (vuosilta 2018-2022). Onnetto-
muus lasketaan mukaan risteysta kuvaavaan ympyraan, kun se on sidottu risteyspisteeseen (ris-
teyksen keskipiste) ja tapahtunut 50 metrin sateella risteyspisteesta. INDS-luku lasketaan kaavalla:
(henkildvahinko-onnettomuudet + 0,2 * omaisuusvahinko-onnettomuudet) / 5. Ympyran vari tum-
menee IND5-luvun kasvaessa.
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Kuva 3.1. Risteyksien onnettomuusmalli (Helsingin likenneonnettomuusrekisteri 2024).

Taulukossa 3.1. on esitetty risteykset, joissa on tapahtunut lukumaaraisesti eniten onnettomuuksia
Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueella.
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Taulukko 3.1. Risteykset, joissa on tapahtunut lukumé&éaréaisesti eniten onnettomuuksia (vuodet

2018-2022) (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2024).

PISTE LKM IND5 KATU RISTEAVA KATU

4526 25 1,48 MANNERHEIMINTIE POSTIKATU

2242 25 1,48 MANNERHEIMINTIE KAIVOKATU/SIMONKATU

4409 20 1,28 MANNERHEIMINTIE POHJOISESPLANADI/
LONNROTINKATU

3325 16 0,96 MANNERHEIMINTIE ARKADIANKATU

906 1" 0,76 POSTIKATU ASEMA-AUKIO

1161 1" 0,6 MANNERHEIMINTIE POHJOINEN RAUTATIEKATU

5519 10 0,72 UNIONINKATU KAISANIEMENKATU/
LIISANKATU

288 10 0,4 ASEMA-AUKIO TAKSIASEMA/ELIELINAUKIO

2781 9 1,32 UNIONINKATU SILTAVUORENRANTA/
KAISANIEMENRANTA

2346 9 0,68 POHJOISESPLANADI KORKEAVUORENKATU/
MIKONKATU

3304 9 0,52 MIKONKATU KAIVOKATU/
KAISANIEMENKATU

187 9 0,36 ETELARANTA POHJOINEN MAKASIINIKATU

4274 9 0,36 YRJONKATU EROTTAJANKATU/
PIENI ROOBERTINKATU

5621 8 0,64 KASARMIKATU POHJOINEN MAKASIINIKATU

3344 8 0,48 POHJOISESPLANADI UNIONINKATU

Taulukossa 3.2. on esitetty risteykset, joissa on suurin onnettomuuksien vakavuutta kuvaava IND5-

luku Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueella.

Taulukko 3.2. Risteykset, joissa on suurin IND5-luku (vuodet 2018-2022) (Helsingin likenneonnet-

tomuusrekisteri 2024).

PISTE LKM IND5 KATU RISTEAVA KATU

4526 25 1,48 MANNERHEIMINTIE POSTIKATU

2242 25 1,48 MANNERHEIMINTIE KAIVOKATU/SIMONKATU

2781 9 1,32 UNIONINKATU SILTAVUORENRANTA/
KAISANIEMENRANTA

4409 20 1,28 MANNERHEIMINTIE POHJOISESPLANADI/
LONNROTINKATU

3325 16 0,96 MANNERHEIMINTIE ARKADIANKATU

906 11 0,76 POSTIKATU ASEMA-AUKIO

5519 10 0,72 UNIONINKATU KAISANIEMENKATU/
LIISANKATU

2346 9 0,68 POHJOISESPLANADI KORKEAVUORENKATU/
MIKONKATU

5621 8 0,64 KASARMIKATU POHJOINEN MAKASIINIKATU

1161 11 0,6 MANNERHEIMINTIE POHJOINEN RAUTATIEKATU

1238 7 0,6 MANNERHEIMINTIE/ BULEVARDI/

EROTTAJANKATU POHJOISESPLANADI

5347 6 0,56 YRJONKATU RATAKATU

3304 9 0,52 MIKONKATU KAIVOKATU/
KAISANIEMENKATU

3344 8 0,48 POHJOISESPLANADI UNIONINKATU

2936 7 0,44 KAIVOKATU KESKUSKATU

Tarkastelualueen risteykset, joissa on tapahtunut eniten onnettomuuksia ja onnettomuuksien vaka-
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vuutta kuvaava IND5-luku on suurin, painottuvat Mannerheimintien risteyksiin. Kaivokadulla, Unio-
ninkadulla ja Pohjoisesplanadilla sijaitsee my6s useita alueen onnettomuusaltteimmista risteyk-
sista. Yhdistavana tekijana monille risteyksille, joissa on tapahtunut eniten onnettomuuksia, on rai-
tioliikenne, silld useimmissa taulukoissa 3.1. ja 3.2. esitetyissa risteyksissd on myds raitioliiken-
netta. Risteyksissa on myds tapahtunut useita raitiovaunuonnettomuuksia. Seuraavaksi on kasi-
telty tarkemmin onnettomuuksia ja toimenpidetarpeita niiden risteysten osalta, joissa onnettomuuk-
sia on tapahtunut eniten tai IND5-luku on ollut suurin.

Eniten onnettomuuksia lukumaaraisesti ja suurin INDS-luku on Mannerheimintien ja Postikadun
liikennevalo-ohjatussa risteyksessa. Vuosina 2018-2022 risteyksessa tilastoitiin yhteensa 25
tielikenneonnettomuutta, joista kolme johti henkildvahinkoihin. Henkildvahinko-onnettomuudet oli-
vat keskenaan erilaisia, joten ainoastaan niiden perusteella ei esitetd muutoksia likenneymparis-
toon. Risteyksen onnettomuusmaara on kolmanneksi suurin ja IND5-luku yhdeksanneksi suurin
Helsingin kaikista risteyksista. Risteyksessa tapahtuneista onnettomuuksista kahdeksan oli moot-
toriajoneuvojen valisia kaistanvaihto- tai kylkikosketusonnettomuuksia, joista ei kuitenkaan aiheutu-
nut henkildvahinkoja. Vastaavien onnettomuuksien estamiseksi mahdollinen ratkaisu olisi vahentaa
ajokaistojen maaraa risteysalueella. Kaivokadun katusuunnitelmaluonnoksessa on esitetty kaista-
maaran vahentaminen Postikadulla. Mannerheimintiella olevia kdantymiskaistoja ja suunnittelurat-
kaisuja yleisesti on tavoitteena tarkastella myéhemmin osana Kampin alueelle laadittavia liikenne-
ja katusuunnitelmia. Ajokaistojen maaran vahentaminen Mannerheimintiella on mahdollinen kehit-
tamisratkaisu, mika mahdollistaisi myds kaantymiskaistojen maaran vahentamisen.

Mannerheimintien ja Postikadun risteyksessa tapahtui edella kuvattujen lisdksi nelja raitiovaunuon-
nettomuutta, kolme peraanajo-onnettomuutta, kaksi jalankulkijaonnettomuutta, kaksi sdhképotku-
lautaonnettomuutta, kaksi yksittaisonnettomuutta, yksi polkupyéraonnettomuus, yksi peruutuson-
nettomuus ja kaksi onnettomuustyypiltdan luokittelematonta onnettomuutta. Edella oleviin tapauk-
siin liittyi useita erilaisia tekijoita kuten kuljettajan ajokunto ja puutteet havainnoinnissa, ja tapauk-
set myds sijoittuvat paaosin risteyksen eri kohtiin. Naiden tapausten perusteella ei ehdoteta muu-
toksia liikennejarjestelyihin.

Mannerheimintien ja Postikadun risteyksen kanssa yhta paljon onnettomuuksia on tapahtunut
Mannerheimintien ja Kaivokadun/Simonkadun liikennevalo-ohjatussa risteyksessa, silla vuo-
sina 2018-2022 risteyksesta tilastoitiin yhteensa 25 onnettomuutta. IND5-luku oli myds yhdeksan-
neksi suurin Helsingin risteyksista. Tapauksista kolme johti henkilévahinkoon. Kaikki henkilévahin-
got tapahtuivat jalankulkijalle térmayksessa raitiovaunun kanssa. Kaikkiaan raitiovaunu oli osalli-
sena 19 onnettomuudessa, mika tarkoittaa raitiovaunun olleen osallisena kolmessa onnettomuu-
dessa neljasta. Jalankulkijaonnettomuuksia tapahtui viisi ja henkildauton kuljettajien valisia kola-
reita myos viisi.

Suurin osa raitiovaunuonnettomuuksista oli kylkikosketuksia toisen moottoriajoneuvon kanssa. Toi-
nen osapuoli oli useimmiten kuorma-auto tai linja-auto, ja kolareita tapahtui kaikilla risteyshaaroilla.
Suurin osa raitiovaunuonnettomuuksista tapahtui kuitenkin raitiovaunun kulkiessa Kaivokadulta
suoraan Simonkadulle tai vasemmalle Mannerheimintielle. Raitiovaunuonnettomuuksista neljassa
oli kyse térmayksesta jalankulkijan kanssa. Suurin osa jalankulkijaonnettomuuksista on tapahtunut
risteyksen pohjoishaaralla Mannerheimintielld, jossa sijaitsee raitiovaunupysakki ja esimerkiksi
metron sisdankaynteja, joiden Iahella on vilkasta jalankulkuliikennetta. Jalankulkijaonnettomuuk-
sissa tapauksen toinen osapuoli ei noudattanut liikennevaloja. Henkiléauto-onnettomuuksien (5
kpl) arvioidaan liittyneen ainakin osittain tiiviissa ja vilkasliikenteisessa liikenneymparistdssa toimi-
miseen ja sen aiheuttamaan vaativuuteen. Mannerheimintien risteysten toimenpiteitd suunnitellaan
myShemmin osana Kampin alueelle laadittavia likenne- ja katusuunnitelmia. Ajokaistojen maaran
vahentdminen Mannerheimintielld on mahdollinen kehittdmisratkaisu, mika tukisi myés Kaivokadun
ja Simonkadun kohdan liikenneturvallisuutta.

Mannerheimintien ja Pohjoisesplanadin/Lonnrotinkadun liikkennevalo-ohjatussa risteyk-
sessa tapahtui 20 onnettomuutta vuosina 2018—2022. Tapauksista kolme oli henkilévahinko-on-
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nettomuuksia. Risteyksen onnettomuusmaara on 11. suurin ja INDS-luku 13. suurin Helsingin kai-
kista risteyksista. Risteyksessa tapahtuneista onnettomuuksista yhdeksan oli moottoriajoneuvojen
valisia kaistanvaihto- tai kylkikosketusonnettomuuksia. Useimmat naista tapahtuivat kahden moot-
toriajoneuvon ajaessa Pohjoisesplanadilta suoraan Lonnrotinkadulle tai kdantyessa oikealle Man-
nerheimintielle. Tormaykset ovat tapahtuneet kaistaa tarkoituksellisesti vaihtaessa tai vahingossa
osittain viereiselle kaistalle ajauduttaessa. Kaistajarjestelyjen muuttaminen siten, etta Pohjoises-
planadilta olisi vain yksi oikealle kdantyva kaista, voisi auttaa vastaavien kolarien estamisessa tule-
vaisuudessa. Samalla ratkaisu selkeyttaisi muutenkin kaistajarjestelyita, silla muutoksen myoéta
keskimmaiselta kaistalta ei enaa kaannyttaisi oikealle, mika on saatettu kokea epatavallisena rat-
kaisuna. Tyypillisesti risteyksen keskimmaiselta kaistalta ajetaan suoraan. Edelld kuvattujen ta-
pausten lisaksi on tapahtunut myds nelja peraanajo-onnettomuutta, yksi yksittaisonnettomuus, yksi
jalankulkijaonnettomuus ja yksi polkupyoraonnettomuus. Naiden tapausten perusteella ei ehdoteta
muutoksia liikennejarjestelyihin. Mannerheimintien risteysten toimenpiteita suunnitellaan mydhem-
min osana Kampin alueelle laadittavia likenne- ja katusuunnitelmia.

Mannerheimintien ja Pohjoisesplanadin/Lénnrotinkadun risteyksessa on myos tilastoitu nelja raitio-
vaunuonnettomuutta. Naista kolme tapausta oli tormayksia Mannerheimintieltd vasemmalle tai oi-
kealle kdantyvan moottoriajoneuvon ja suoraan ajavan raitiovaunun valilla. Kyseisissa tilanteissa
vasemmalle ja oikealle kaantyminen on kielletty.

Mannerheimintien ja Arkadiankadun liikennevalo-ohjatussa risteyksessa tilastoitiin 16 onnet-
tomuutta vuosina 2018-2022. Onnettomuuksista kaksi johti henkildvahinkoon. Toisessa tapauk-
sessa loukkaantui pyorailija ja toisessa moottoriajoneuvon kuljettaja. Risteyksen onnettomuus-
maara on 16. suurin ja IND5-luku 35. suurin Helsingin kaikista risteyksista. Risteyksessa tapahtu-
neista onnettomuuksista kahdeksan oli moottoriajoneuvojen valisia onnettomuuksia tai yksittaison-
nettomuuksia. Lisaksi risteyksessa tapahtui nelja raitiovaunuonnettomuutta, kolme polkupydraon-
nettomuutta ja yksi jalankulkijaonnettomuus. Tapauksiin liittyi useita erilaisia tekij6ita, ja tapaukset
myos sijoittuvat risteyksen eri kohtiin. Nain ollen tapausten perusteella ei ole tunnistettu toimenpi-
teita likennejarjestelyihin, joilla voitaisiin tukea useiden samantyyppisten onnettomuuksien esta-
mista. Onnettomuuksien tapahtumisen jalkeen risteyksen pohjoispuolella raitiotielle on tehty ta-
soerottelu ajokaistoihin nahden Mannerheimintien peruskorjauksen yhteydessa. Toimenpide auttaa
vahentamaan tarkoituksettomia ajautumisia raitiokiskoille.

Unioninkadun ja Siltavuorenrannan/Kaisaniemenrannan liikennevalo-ohjatussa risteyk-
sessa tilastoitiin 9 onnettomuutta vuosina 2018-2022. Risteyksen onnettomuusmaara on 59. suu-
rin Helsingin kaikista risteyksista. IND5-luku on kuitenkin 12. suurin Helsingin risteyksista, silla yh-
deksasta onnettomuudesta kuusi oli henkildvahinko-onnettomuuksia. Henkilévahingoista kolme oli
polkupydraonnettomuuksia, kaksi moottoriajoneuvo-onnettomuuksia ja yksi jalankulkijaonnetto-
muus. Lahes kaikki onnettomuudet olivat keskenaan erilaisia. Osassa tapauksista onnettomuuden
toinen osapuoli oli lisaksi paihteen vaikutuksen alaisena. Risteyksen turvallisuuden parantamiseksi
Unioninkadun ja risteysalueen kaistajarjestelyihin on suunnitteilla muutoksia. Useimpiin tapauksiin
ei liittynyt suuria ajonopeuksia, mutta Unioninkadun nopeusrajoituksen laskeminen 30 kilometriin
tunnissa voisi lisaksi auttaa vahentdmaan onnettomuuksia ja niiden vakavuutta. Autoliikenteen
maara risteyksessa tulisi lisaksi tulevaisuudessa vahentymaan Kaivokadulle suunniteltujen muu-
tosten toteutuessa, minka arvioidaan myoés vahentavan onnettomuuksien maaraa.

Muissa tarkastelualueen risteyksissa onnettomuuksia on tapahtunut enintdan 11 ja IND5-luku on
ollut enintdan 0,76. Naita risteyksia ei kasitella tdssa osiossa tarkemmin. Osa naista risteyksista
kasitellddn kuitenkin luvuissa 4 ja 5 jalankulkija- ja polkupyéraonnettomuuksien tarkastelun yhtey-
dessa. Luvuissa 4 ja 5 on esitetty toimenpide-ehdotuksia myods sellaisiin risteyksiin, joita ei tadssa
osiossa kasitella.
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4 Jalankulku

Tassa luvussa on kasitelty paikat, joissa on tapahtunut kymmenen viimeisimman vuoden aikana
eniten jalankulkijaonnettomuuksia. Lisaksi on kasitelty suojateiden ja muiden kadunylitysjarjestely-

jen turvallisuutta.

4.1 Jalankulkijaonnettomuuspaikat

Jalankulkijaonnettomuuksia tilastoitiin vuosina 2014—-2023 yhteensa 101, joista 59 oli henkildvahin-
koon johtaneita. Naista kaksi johti jalankulkijan kuolemaan. Jalankulkijaonnettomuuksista 75 tapah-
tui suojatiella. Tilastoitujen jalankulkijaonnettomuuksien maara vaheni 21 tapauksella viisivuotisjak-
sojen 2014-2018 ja 2019-2023 valillda 60 onnettomuudesta 41 onnettomuuteen. Kuvassa 4.1. on
esitetty jalankulkijaonnettomuudet kartalla vuosina 2014—-2023 kolmioilla. Kokonaan punainen kol-
mio tarkoittaa henkildvahinkoon johtanutta ja valkoinen kolmio punaisella reunaviivalla omaisuus-

vahinkoon johtanutta onnettomuutta.
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Kuva 4.1. Jalankulkijaonnettomuudet tarkastelualueella vuosina 2014—2023 (Helsingin liikenneon-
nettomuusrekisteri 2024).
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Useimmat jalankulkijaonnettomuuksien paikoista ovat sellaisia, etta niissad on vuosien 2014-2023
aikana tapahtunut yksi jalankulkijaonnettomuus. Alueella on kuitenkin 15 suojatieta, joissa on sa-
malla suojatiella tapahtunut kaksi tai useampia jalankulkijaonnettomuuksia tarkastelujakson ai-
kana. Seuraavaksi tarkastellaan tarkemmin kohteita, joissa on tapahtunut vahintdan kolme jalan-
kulkijaonnettomuutta vuosina 2014-2023.

Mannerheimintien ja Kaivokadun/Simonkadun risteyksessa on nelja likennevalo-ohjattua suo-
jatieta, joista kolmella suojatiella tapahtui yhteensa 11 jalankulkijaonnettomuutta vuosina 2014—
2023 (kuva 4.2). Tapauksista seitseman johti jalankulkijan loukkaantumiseen. Risteys sijoittuu Hel-
singin vilkkaimmalle jalankulkualueelle, ja risteyksessa ristedd myos suuri maara moottoriajoneu-
voja ja raitioliikennettd, mika lisda konfliktien mahdollisuutta eri kulkutapojen valilla. Kaivokadun
ylittavalla suojatiella onnettomuuksia ei tapahtunut tarkastelujakson aikana, mutta muilla kolmella
suojatiella onnettomuuksia tapahtui kolme tai nelja suojatieta kohden. Kyseisille kolmelle liikenne-
valo-ohjatuille suojateille on yhteista se, etta niiden kohdalla on moottoriajoneuvoliikenteen lisaksi
my®ds raitioliikennetta. Ajokaistojen maara vaihtelee kyseisten suojateiden kohdalla. Simonkadun
ylittavalla suojatielld ajokaistoja on vahiten (kaksi ajokaistaa), mutta suojatiella ei ole kaytetty saa-
reketta kuten kahdella muulla suojatiella Mannerheimintiella.

Kuva 4.2. Mannerheimintien ja Kaivokadun/Simonkadun risteyksessé tapahtuneet jalankul-
kijaonnettomuudet vuosina 2014—2023 (Helsingin likenneonnettomuusrekisteri 2024).

Useimmat risteyksen jalankulkijaonnettomuuksista tapahtuivat térmayksessa henkildauton kuljetta-
jan kanssa. Muutamassa tapauksessa toinen osapuoli oli raitiovaunu. Lisaksi useimmat jalankulki-
jaonnettomuuksista tapahtuivat risteyksen jalkeisella suojatiella autoilijan tai raitiovaunun nakokul-
masta katsoen. Kaikille tapauksille oli yhteista se, ettd moottoriajoneuvo tai raitiovaunu ajoi suo-
raan risteyksen lapi ilman kaantymista. Tiedossa olevien tapauksien osalta lahes kaikissa onnetto-
muuden toinen osapuoli ei noudattanut liikennevalo-opastetta. Useimmissa tapauksissa oli kyse
jalankulkijasta. Osassa onnettomuuksista jalankulkija oli myds paihtynyt. Noin puolet onnettomuuk-
sista tapahtui ydaikaan tai myohaan illalla. Pienilla likennejarjestelyjen muutoksilla ei arvioida ole-
van merkittdvia mahdollisuuksia estaa vastaavia jalankulkijaonnettomuuksia. Mannerheimintien ris-
teysten tarkempia toimenpiteita on tarkoitus suunnitella myéhemmin osana Kampin alueelle laadit-
tavia liikenne- ja katusuunnitelmia. Jalankulkijoiden liikenneturvallisuus voisi parantua, mikali Man-
nerheimintielld esimerkiksi vahennettaisiin ajokaistojen maaraa.
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Nykytilanteessa katujen nopeusrajoitus 30 km/h ja Mannerheimintien nupukiveys hillitsevat suuria
ajonopeuksia. Liikennevalojen ohjelmointia ja suoja-aikoja voidaan tarkistaa tulevaisuudessa Kai-
vokatuun liittyvien muutoksien yhteydessa. Samalla on kuitenkin huomioitava, etta suoja-aikojen
pidentdminen tarkoittaa myo6s pidempaa punaisen valon jaksoa kaikille tai lahes kaikille muille
suunnille ja kulkutavoille, mika voi heikentaa liikennevalojen noudattamista. Liikennevalojen nou-
dattamisen heikentymisella olisi todennakadisesti myos liikkenneturvallisuutta heikentava vaikutus.

Kaivokadun ylittavdlla Asema-aukion risteyksen itdiisemmalla lilkkennevalo-ohjatulla suoja-
tiella tapahtui yhteensa nelja jalankulkijaonnettomuutta vuosina 2014-2023 (kuva 4.3.). Tapauk-
sista kolme tapahtui tormayksessa henkildauton tai linja-auton kanssa ja yksi raitiovaunun kanssa.
Kaikissa tapauksissa moottoriajoneuvo tai raitiovaunu ajoi suoraan. Kyseinen suojatie on liikkenne-
valo-ohjattu, joten onnettomuuden toinen osapuoli ei ole noudattanut valo-ohjausta. Kaikkien ta-
pausten osalta tietoa liikennevalojen toimivuudesta onnettomuushetkella ei ole kuitenkaan tie-
dossa. Jalankulkijoiden maara Kaivokadun suojateilla on kaupungin suurimpia. Kaivokadun muu-
tokset tulevat vahentamaan autoliikenteen maaraa huomattavasti, minka arvioidaan merkittavalla
tavalla pienentavan térmaysriskia jalankulkijoiden ja autoilijoiden valilla Kaivokadulla.

Kuva 4.3. Kaivokadun ylittavélld Asema-aukion risteyksen itdisemmaélla suojatielld tapahtuneet ja-
lankulkijaonnettomuudet vuosina 2014-2023 (Helsingin likenneonnettomuusrekisteri 2024).

Kaivokadun ylittavalla Keskuskadun risteyksen itdisemmalla liikennevalo-ohjatulla suoja-
tiella tapahtui yhteensa kolme jalankulkijaonnettomuutta vuosina 2014-2023. Onnettomuuksista
kaksi oli tormayksia suoraan kulkevan raitiovaunun kanssa ja yksi kdantyneen autoilijan kanssa.
Osaan tapauksista liittyi liikennevalojen noudattamattomuus seké onnettomuudessa osallisen vi-
reystila. Kuten edelld Asema-aukion suojatien tapauksessa myos Keskuskadun suojatien kohdalla
moottoriajoneuvoliikenteen odotetaan vahentyvan huomattavasti Kaivokadun muutosten jalkeen.
Raitioliikenteen maara tulee kuitenkin lisdantymaan Kaivokadulla, mika voi heikentaa jalankulkijoi-
den turvallisuuden tunnetta. Kokonaisuudessaan jalankulkijoiden turvallisuuden odotetaan kuiten-
kin parantuvan Kaivokadulla likennemaarien selvasti vahentyessa ja liikennejarjestelyiden paran-
tuessa erityisesti jalankulkijoiden nakdkulmasta.

Mikonkadun ylittavalla liikkennevalo-ohjatulla suojatielld Vilhonkadun risteyksessa tapahtui
yhteensa nelja jalankulkijaonnettomuutta vuosina 2014-2023 (kuva 4.4.). Kaikki nelja tapahtuivat
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tormayksessa henkildauton kuljettajan kanssa. Tapauksista kolme oli samankaltaisia, silla niissa
autoilija kdantyi Vilhonkadulta vasemmalle Mikonkadulle ja térmasi kdantymisen jalkeen suojatiella
vasemmanpuoleisen kaistan kohdalla jalankulkijaan. Neljas tapaus tapahtui suojatien ulkopuolella
mutta kuitenkin lahella suojatieta, joten tapaus luokiteltiin tassa tarkastelussa suojatieonnettomuu-
deksi. Suojatien valo-ohjaus ajoradan ylityksessa on nykytilanteessa jaettu kahteen osaan, mika
voi aiheuttaa jalankulkijalle epaselvyytta. Ainakin osassa tapauksista kuljettaja huomasi jalankulki-
jan liian myohaan, mika on voinut osittain johtua rakennuksesta nakemaesteena. Tulevaisuudessa
Kaivokatuun liittyvien muutosten yhteydessa Mikonkatu on risteyksen kohdalla suunniteltu muutet-
tavan yksisuuntaiseksi ja yksiajorataiseksi, jolloin moottoriajoneuvot eivat enaa kulkisi kohdassa,
jossa kolme samankaltaista onnettomuutta ovat tapahtuneet. Autoliikenteen maara suojatien koh-
dalla tulisi myds vahentymaan.

Kuva 4.4. Mikonkadun ylittavélla suojatielléd Vilhonkadun risteyksessé tapahtuneet jalankulkijaon-
nettomuudet vuosina 2014—2023 (Helsingin likenneonnettomuusrekisteri 2024).

Vilhonkadun ylittavalla suojatiella Lantisen Teatterikujan risteyksessa tapahtui yhteensa
kolme jalankulkijaonnettomuutta vuosina 2014-2023. Kaikki kolme tapausta olivat tormayksia linja-
auton kuljettajan kanssa. Osaan tapauksista liittyi poikkeavaa liikennekayttaytymista, ja ainakin yh-
dessa tapauksessa suojatien itdpuolella pysahtyneena ollut linja-auto aiheutti ndkemaestetta. Kai-
vokatuun liittyvien muutosten yhteydessa on suunnitteilla kyseisen suojatien lyhentaminen ja suo-
jatien laheisyydessa olevan pysakin poistaminen. Toimenpiteiden arvioidaan parantavan kadunyli-
tyksen turvallisuutta.

Mannerheimintien ylittavalla liikennevalo-ohjatulla suojatiella Té6lonlahdenkadun risteyk-
sessa tapahtui yhteensa kolme jalankulkijaonnettomuutta vuosina 2014—-2023. Tapauksista kaksi
oli tdrmayksia henkildauton kuljettajan kanssa. Toisessa tapauksessa liikennevalot eivat olleet toi-
minnassa ja toisessa tdrmayksen toinen osapuoli ei noudattanut liikennevaloja. Suojatien kohdalla
jalkakaytavalla tapahtui lisdksi yksi jalankulkijan ja pyorailijan valinen onnettomuus pydrailijan yli-
tettya ajorata. Kyseisen kohdan jalkakaytava- ja pyoratiejarjestelyitd on kehitetty selkedmmaksi on-
nettomuuden tapahtumisen jalkeen Mannerheimintien peruskorjauksen yhteydessa.

Yrjonkadun ylittavalla eteldaisemmalla suojatiella Ratakadun risteyksessa tapahtui yhteensa
kolme jalankulkijaonnettomuutta 2014-2023. Kahdessa tapauksessa autoilija kdantyi Ratakadulta
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idan suunnasta vasemmalle Yrjonkadulle ja tormasi kaantymisen jalkeen suojatiella jalankulkijaan.
Autoilija ei havainnut jalankulkijaa riittdvan ajoissa. Kolmannessa tapauksessa suojatien viereen
pysahtynyt raitiovaunu aiheutti ndkemaesteen ennen autoilijan térmaysta jalankulkijaan. Suojatien
turvallisuuden parantamiseksi mahdollisia parantamiskeinoja voisivat olla kadunylitysmatkan lyhen-
taminen tai pyrkimys muulla tavoin vaikuttamaan autoilijan parempaan mahdollisuuteen havaita
suojatielle tuleva jalankulkija. Suojatien turvallisuuden parantamismahdollisuuksia ja toimenpidetta
arvioidaan jatkosuunnittelun aikana.

4.2 Punaisen luokituksen kadunylitysjarjestelyt

Helsingin kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi kokouksessaan 10.12.2019 Jalankulkijoiden ka-
dunylitysjarjestelyjen suunnitteluperiaatteet. Periaatteissa on maaritelty kadunylitysjarjestelyn tur-
vallisuusluokitus, jossa on jaoteltu kadunylitysjarjestelyt turvallisuuden mukaan kolmeen luokkaan:
vihreisiin (hyva), keltaisiin (tyydyttava) ja punaisiin (huono). Punaisen luokan uusia kadunylitysjar-
jestelyja ei saa enaa suunnitella ja olemassa oleville punaisen luokan jarjestelyille pyritaan tunnis-
tamaan toimenpide, jotta luokitus parantuisi vihreaksi tai keltaiseksi. (Helsingin kaupunki, 2019b)

Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueella sijaitsee vuoden 2025 tilanteessa seitseman punaisen luokan

suojatietd. Nama suojatiet on ympyroity punaisella kartalle kuvassa 4.5. Kuvissa on esitetty alueen
kaikki suojatiet mustilla viivoilla.
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Kuva 4.5. Suojateiden sijainnit tarkastelualueella on esitetty mustilla viivoilla. Punaisen luoki-
tuksen suojatiet on ympyréity punaisella.
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Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueella punaisen luokituksen saavat suojatiet sijaitsevat paaverkolla
kohdissa, joissa katu ylittda vahintdan kaksi samansuuntaista kaistaa. Naissa kohteissa kadun no-
peusrajoitus on 40 km/h. Osalla néista suojateistd on kaytetty keskisaareketta. Punaisen luokituk-
sen suojateiden turvallisuutta ehdotetaan tulevaisuudessa parannettavan seuraavilla toimenpiteilla:

4.3

Unioninkadun ylittavat suojatiet Pohjoisen Makasiinikadun risteyksessa: Unioninkatu muut-
tuu mahdollisesti yksikaistaiseksi ajoradaksi suojatien kohdalla

Etelarannan ylittava suojatie Etelarannan raitiovaunupysakin pohjoispaadyssa: Suojatie
poistuu seka ajorata 1+1-kaistaiseksi

Etelarannan ylittava suojatie Etelarannasta haarautuvan samannimisen kadun kohdalla:
ajorata 1+1-kaistaiseksi

Etelarannan ylittava suojatie Pohjoisen Makasiinikadun risteyksessa: ajorata 1+1-kais-
taiseksi

Etelarannan ylittava suojatie Vanhan kauppahallin pohjoispaadyn kohdalla: suojatie poistuu
ja ajorata yksikaistaiseksi

Ehrenstromintien ylittava suojatie Olympiaterminaalin kohdalla: 30 km/h -nopeusrajoitusalu-
een jatkaminen suojatielle asti.

Muut kadunylitysjarjestelyt

Muut tarkastelualueen suojatiet saavat keltaisen tai vinrean luokituksen. Suurin osa suojateista si-
jaitsee tonttikaduilla 30 km/h -nopeusrajoitusalueella tai paaverkolla 30 km/h- tai 40 km/h -nopeus-
rajoitusalueella. Paaverkon suojateilla on kaytetty tyypillisesti likennevalo-ohjausta, silla monet
suojatiet sijaitsevat likennevalo-ohjatuissa risteyksessa. Osalla suojateista on kaytetty keskisaare-
ketta. Yksittaisilla suojateilla on kaytetty korotusta tai kavennusta.
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5 Pyoraliikenne

Tassa luvussa on kasitelty pyoraliikenteen tavoiteverkon toteutuksen tilanne ja paikkoja, joissa on
tapahtunut eniten polkupydraonnettomuuksia.

5.1 Pyoraliikenteen tavoiteverkko

Kluuvin ja Kaartinkaupungin pyoraliikenteen nykyverkko koostuu paaasiassa paaverkon erillisista
pyoraliikennejarjestelyista ja tonttikaduilla ajoratapyorailysta ilman rakenteellisesti ajoradasta ero-
teltuja pyoraliikennejarjestelyja. Pyoraliikenteen tavoiteverkko on esitetty kuvassa 5.1.
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Kuva 5.1. Pyéréliikenteen tavoiteverkko. Paksuimmat tummanpunaiset ja -siniset viivat kuvaavat
baanatasoisia yhteyksié seké kirkkaanpunaiset ja -siniset pééreitteja. Punaiset viivat ovat yksi-
suuntaisia jarjestelyja ja siniset viivat kaksisuuntaisia jarjestelyja. (Helsingin kaupunki 2024a)

5.2 Polkupyoraonnettomuuspaikat

Tarkastelualueella tapahtui yhteensa 50 polkupydraonnettomuutta vuosina 2014—2023. Naista 32
tapahtui suojatiella tai pyoratien jatkeella. Onnettomuuksista 24 johti henkilévahinkoon ja loput 26
tapausta omaisuusvahinkoihin. Henkilovahinko-onnettomuuksista yksi johti pyorailijan kuolemaan.
Kuolemaan johtanut onnettomuus tapahtui Todl6nlahdenkadun ylityksessa Karamzininrannan ris-
teyksessa. Kyseiseen kohtaan on vuonna 2024 rakennettu korotettu suojatie ja pyorailijan ylitys-

paikka. Lisaksi ajoradan suuntainen liikkenne on asetettu vaistamisvelvollisiksi katua ylittaviin pyo-
railijdihin nahden. Polkupydraonnettomuuksien maara on vahentynyt 24 tapauksella viisivuotisjak-
sojen 2014—-2018 ja 2019-2023 valilld 37 onnettomuudesta 13 onnettomuuteen. Kuvassa 5.2. on
esitetty polkupydraonnettomuudet kartalla vuosina 2014—-2023 vinonelidilla. Kokonaan punainen
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vinonelid tarkoittaa henkilovahinkoon johtanutta ja valkoinen vinonelioé punaisella reunaviivalla
omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta.
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Kuva 5.2. Polkupyérédonnettomuudet tarkastelualueella vuosina 2014—2023 (Helsingin likenneon-
nettomuusrekisteri 2024).

Useimmat vuosien 2014—2023 polkupyéraonnettomuuksista ovat tapahtuneet yksittaisissa pai-
koissa. Tarkastelualueella on kuitenkin kymmenen suojatieta, pyoratien jatketta tai muuta vastaa-
vaa yksittaistad paikkaa, joissa on tapahtunut kaksi tai kolme polkupyéraonnettomuutta. Seuraa-
vaksi on tarkastelu tarkemmin yhta kohdetta, jossa on tapahtunut kolme onnettomuutta. Kahden
onnettomuuden kohteista on tarkasteltu tarkemmin niita kohteita, joita ei ole tarkasteltu selvityksen
muissa osiossa (esim. onnettomuusaltteimpien risteyksien yhteydessa) ja joissa tapahtuneet on-
nettomuudet ovat olleet ominaispiirteiltddn samantyyppiset.

Asema-aukion taksiaseman uloskaynnin ylittavalla pyoratien jatkeella on tilastoitu kolme ja
sisaankaynnin ylittavalla pyoratien jatkeella kaksi polkupyéraonnettomuutta vuosina 2014—
2023 (kuva 5.3.). Taksiaseman uloskaynnin kohdan tapauksissa taksiasemalta tullut vaistamisvel-
vollinen autoilija tormasi pohjoisen suunnasta tulleeseen pyorailijaan pyoratien jatkeella. Kysei-
sissa tapauksissa autoilija ei havainnut pyorailijaa riittavan ajoissa tai ollenkaan. Tapauksiin on
saattanut autoilijan ndkdkulmasta vaikuttaa se, ettad pyoraliikennejarjestelyt taksiaseman uloskayn-
nin pohjoispuolella (Asema-aukion ja Elielinaukion valisella alueella) eivat ole riittdvan selkeat.
Pyorailija voi saapua pydratien jatkeelle useista eri suunnista, mika voi vaikeuttaa pyorailijan ha-
vaitsemista. Mahdollisuutta merkitad pyoéraliikennejarjestelyt selkedmmin esimerkiksi erilaisella ma-
teriaalilla tarkastellaan alueen kehittdmisen yhteydessa. Taksiaseman sisaankaynnin kohdalla ta-
pahtuneissa kahdessa onnettomuudessa autoilijat eivat mydskdan havainneet pyoratien jatkeella
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ollutta pyorailijaa riittdvan ajoissa. Tapauksiin ei kuitenkaan arvioida liittyvan vastaavia tekijoita lii-
kenneympariston osalta kuin edellad kuvattujen taksiaseman uloskaynnin kohdan tapauksissa.
Asema-aukion taksiasema on poistumassa Kaivokatuun liittyvien muutosten yhteydessa. Samalla
pyoraliikennejarjestelyja selkeytetaan. Lisaksi Kaisantunnelin kdyttdonoton vuonna 2024 arvioi-
daan jo vahentaneen pyorailijoihin liittyvien konfliktitilanteiden maaraa taksiaseman sisaan- ja ulos-
kaynnin kohdissa seka Kaivokadulla, silld merkittavan osan katujen pyoraliikenteesta on arvioitu
siirtyneen kayttdmaan Kaisantunnelia.

Kuva 56.3. Polkupydérédonnettomuudet Asema-aukion taksiaseman siséén- ja uloskdynnin kohdilla
vuosina 2014-2023 (Helsingin liikenneonnettomuusrekisteri 2024).

Fabianinkadun liikennevalo-ohjatussa ylityksessa Etelaesplanadin risteyksessa on tapahtu-
nut kaksi polkupyéraonnettomuutta vuosina 2014-2023. Molemmissa tapauksissa autoilija oli
kdantymassa Eteldesplanadilta vasemmalle Fabianinkadulle ja tdrmasi kaantymisen jalkeen vas-
taan tulevaan pyorailijaan. Kyseisissa tilanteissa tormayksen molemmille osapuolille on ollut vihrea
likennevalo. Autoilijan kykyyn havaita pyorailija riittavan ajoissa saattaa vaikuttaa tyypillisesta lii-
kenneymparistosta poikkeavat pyoraliikennejarjestelyt. Onnettomuustilanteissa pyorailija on saapu-
nut risteykseen Eteldesplanadia idan suunnasta. Kyseisessa suunnassa ajoradan pohjoispuolella
on pyoratie ilman jalkakaytavaa, mika on verrattain poikkeuksellinen tilanne. Osa autoilijoista saat-
taa arvioida kapean pydratien jalkakaytavaksi pyoratien likennemerkista huolimatta, eivatka siten
osaa odottaa kavelijaad nopeammin etenevaa pyorailijaa kohdattavaksi ilman kunnollista liiken-
neympariston havainnointia kdantymistilanteessa. Kaupunkiymparistdlautakunta on 3.2.2026 paat-
tanyt Eteldesplanadin pyoraliikkenteen liikennesuunnitelmasta, jolla parannetaan kadun pyéraliiken-
nejarjestelyja. Suunnitelmassa on esimerkiksi esitetty onnettomuusristeyksen itapuolella olevan
pyOratien muuttamisesta jalkakaytavaksi ja sen rinnalle rakennettavasta uudesta kaksisuuntaisesta
pyoratieosuudesta.
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6 Liikenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittaminen Helsingissa perustuu vuonna 2021 hyvaksyttyihin katuverkon toiminnal-
lista luokitusta koskeviin periaatteisiin (Helsingin kaupunki 2021) ja paikalliskatujen liikkenteen rau-
hoittamisen periaatteisiin (Helsingin kaupunki 2025). Katuluokitusjarjestelman mukaan kadut jae-
taan paaverkkoon ja paikallisverkkoon. Periaatteiden mukaan paikalliskadut, joita ovat paikalliset
kokoojakadut ja tonttikadut, suunnitellaan hitaalle vauhdille ja vahaisille likennemaarille katujen ai-
heuttaman estevaikutuksen pienentamiseksi. Liikkenteen rauhoittamisen toimenpiteet painottuvat
erityisesti tonttikaduille.

Tassa osiossa esitetddn nykyiset liikenteen rauhoittamistoimenpiteet, ja arvioidaan tarpeita uusille
hidasteille, nopeusnaytdille tai automaattisille likennevalvontapisteille ajonopeuksien rauhoitta-
miseksi katuverkon eri osissa. Tarkastelun painopiste on selkeissa liikenneturvallisuuden ongelma-
kohteissa. Katuverkkotasoiset ja useita katuja koskevat laajemmat muutostarpeet tarkastellaan
muissa suunnitelmissa. Koulujen ymparistdjen liikenteen rauhoittamistoimenpiteita tarkastellaan
lisdksi tarkemmin luvussa 7.

6.1 Katuverkon jasentely

Katuverkon toiminnallinen luokittelu luo edellytykset toimivalle likennejarjestelmalle ja onnistu-
neelle paikalliskatujen liikenteen rauhoittamiselle. Ydinkeskustan katuverkon luokitukset ja jasen-
tely on tarkasteltu ydinkeskustan liikennejarjestelmasuunnitelmassa, ja jasentelya tarkennetaan
tarvittavilta osin jatkot6ina laadittavissa tarkemmissa suunnitelmissa. Liikenneturvallisuusselvityk-
sessa ei tarkastella erikseen katuverkon jasentelyn kehittamistarpeita.

6.2 Hidasteet ja muut katurakenteet

Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueilla sijaitsevat rakenteelliset hidasteet vuoden 2023 tilanteessa on
esitetty kuvassa 6.2. Ydinkeskustassa ei ole tyypillisesti kaytetty korotettuja suojateita ja ajoradan
kavennuksia perustuen erityisesti kaupunkikuvallisiin nakékulmiin. Kluuvin alueella on kuitenkin
kaytetty muutamia korotettuja suojateita Helsingin yliopiston rakennusten ymparistossa.

Korotetut suojatiet ja muut hidasteet sijaitsevat Helsingissa tyypillisesti paikalliskaduilla, joilla ajo-
nopeuksia hillitdan rakenteellisin toimenpitein. Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueella liikenteen rau-
hoittamistoimenpiteet perustuvat padosin katujen yksisuuntaistamisiin ja risteysten kaantymisjar-
jestelyihin. Vastaavia toimenpiteita suositellaan tarkasteltavan myds muille alueen paikalliskaduille
jatkosuunnittelussa. Kaupunkikuvallisten ja muiden reunaehtojen salliessa suositellaan myos tar-
kasteltavan korotettujen risteysten toteuttamista paikalliskatujen risteyksiin sekd katutyyppimuutok-
sia (esim. pihakadut).

Saatujen asukaspalautteiden seka selvitystydn aikana tehtyjen havaintojen ja tarkasteltujen aineis-

tojen perusteella mahdollisia kohteita yksittaisille hidasteille tai korotetuille suojateille ovat ensisijai-
sesti koulujen lahella olevat paikalliskadut.
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Kuva 6.2. Hidasteiden nykytila tarkastelualueella.

6.3 Automaattinen liikennevalvonta

Vuonna 2018 kaupunkiymparistdlautakunnassa hyvaksytyssa yleissuunnitelmassa tarkastelualu-
eelle on esitetty kahta automaattista liikennevalvontapistettd, joista Kaisaniemenkadulla sijaitseva
piste on rakennettu vuonna 2022 (Kuva 6.3.). Mannerheimintiella Té6l6nlahdenkadun kohdalle
suunniteltua pistetta ei ole viela rakennettu. Alueella on lisdksi kaksi aiemmin rakennettua valvon-
takohdetta, joista toinen sijaitsee Mannerheimintielld (Postikadun kohdalla) ja toinen Kaivokadulla
(rautatieaseman kohdalla). Kaivokadulla sijaitsevat kaksi valvontapistetta eivat ole enaa valvonta-
kaytossa. (Helsingin kaupunki 2018)
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Kuva 6.3. Automaattisen liikennevalvonnan pisteet tarkastelualueella vuoden 2018 yleissuunnitel-
massa (Helsingin kaupunki 2018b).

Automaattisen liikkennevalvonnan sijoittamisperiaatteiden mukaan kameravalvontaa kaytetaan paa-
asiassa paakaduilla tai alueellisilla kokoojakaduilla seka kaduilla, joilla nopeusrajoitus on vahintaan
40 km/h. Kameravalvontaa ei voida kayttda myoskaan tiiviin asutuksen keskella salamavalon ai-
heuttaman haikaisyn vuoksi. Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueella kriteerit parhaiten tayttavat kadut
ovat Mannerheimintie ja Unioninkadun pohjoisosa. Mahdollinen uusi valvontakohde tulevaisuu-
dessa voisi olla esimerkiksi Unioninkatua etelan suuntaan ajavien valvonta Kaisaniemenran-
nan/Siltavuorenrannan risteyksessa. Autoliikenteen maaran arvioidaan kuitenkin tulevaisuudessa
vahenevan huomattavasti Unioninkadulla Kaivokadun asemakaavamuutoksen mukaisten toimenpi-
teiden toteutuessa, joten risteysta ei voida pitaa erityisen perusteltuna uudeksi valvontakohteeksi.

6.4 Nopeusnaytot

Tarkastelualueella ei ole nykytilanteessa nopeusnayttdja. Nopeusnaytot sopivat kaduille, joilla ei
voida kayttaa rakenteellisia hidasteita esimerkiksi tarindn vuoksi. Nopeusnaytot eivat kuitenkaan
ole suositeltava ratkaisu keskusta-alueelle, jonka liikenneymparistossa on paljon havainnoitavaa ja
erilaisia valoarsykkeita. Autoilijan huomion tulisi vaativassa liikkenneymparistdssa olla jatkuvasti

suurta vaikutusta ajonopeuksiin.
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7 Koulujen ymparistot

Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueella sijaitsee kaksi koulujen toimipistetta, joissa annetaan perus-
opetusta: Kaisaniemen ala-asteen koulu ja Grundskolan Norsen (Unioninkadun toimipiste) (Kuva
7.1.). Kaisaniemen ala-asteen koulun oppilaaksiottoalue sijaitsee paaosin Kaisaniemenkadun ja
Unioninkadun itapuolella rajautuen tarkastelualueen ulkopuolelle. Grundskolan Norsen oppilaak-
siottoalueeseen sisaltyy koko selvityksen tarkastelualue. Grundskolan Norsenilla on kuitenkin
myds muita toimipisteitd, johon tarkastelualueelta tehdaan koulumatkoja. Oppilaaksiottoalueiden
laajuuden vuoksi voidaan arvioida, etta lasten koulureitteja sijaitsee lahes jokaisella tarkastelualu-

een kadulla ja erityisesti koulujen l&heisyydessa. Tassa selvityksessa on keskitytty alueella sijaitse-
viin kouluihin ja niihin rajautuvien katujen tai lahialueiden tarkasteluun.
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Kuva 7.1. Koulujen sijainnit kartalla.

71 Kaisaniemen ala-asteen koulu

Kaisaniemen ala-asteen koulu sijaitsee Kaisaniemenkadun ja Puutarhakadun kulmassa (Kuva
7.2.). Kaisaniemenkatu on vilkasliikenteinen alueellinen kokoojakatu, jonka nopeusrajoitus on kou-
lun pohjoispuolella 40 km/h ja etelapuolella 30 km/h. Kadun liikennemaara koulun kohdalla on noin
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17 000 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Kaisaniemenkadulla on myos raitioliikennetta. Kaisa-
niemenkadulla Unioninkadun ja Liisankadun risteyksessa koulusta noin 70 m pohjoiseen sijaitsee
automaattisen lilkennevalvonnan valvontapiste, joka valvoo etelasta pohjoiseen ajavia. Puutarha-
katu on keskusta-alueelle suhteellisen vahaliikenteinen ja yksisuuntainen tonttikatu, jonka nopeus-
rajoitus 30 km/h ja likennemaara noin 1000 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Pysakadinti Puutar-
hakadulla on paaosin sallittu kadun etelareunalla.

Kuva 7.2. Ndkymé& Puutarhakadulle Kaisaniemenkadun suunnasta. Kaisaniemen ala-asteen koulu
on kuvassa oikealla.

Koulun lahikaduilla ei ole erillisia pydraliikkennejarjestelyitd, joten pydraily tapahtuu ajoradalla. Kai-
saniemenkadulla ja Vuorikadulla on jalkakaytavat kadun molemmin puolin. Puutarhakadulla on jal-
kakaytava vain kadun eteladreunalla, silld pohjoisreunalla sijaitsevan ala-asteen pihan ja pysakaointi-
laitoksen sisaankaynti kaventavat katutilaa. Kouluun on mahdollista saapua myds koulun pohjois-
puolella sijaitsevan Kaisaniemen puiston puistoreitteja kayttden. Oppilaaksiottoalueella sijaitsevat
asuintalot kuitenkin rajautuvat muihin ilmansuuntiin koulusta katsoen.

Puutarhakatu muuttuu koulun lansipuolella Vuorikaduksi, joka risteaa Vilhonkadun kanssa. Kysei-

nen risteys suojateineen on valo-ohjattu. Vuorikadun ylittavalla suojatiella ajorataa on kavennettu
kadunylitysmatkan lyhentamiseksi (Kuva 7.3.)
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Kuva 7.3. Ndkymé Vilhonkadulta Vuorikadulle ja kyseisten katujen vélisen risteyksen suojatielle,
Jjossa ajorataa on kavennettu. Kaisaniemen ala-asteen koulu sijaitsee kuvassa néakyvén Vuorika-
dun p&assa.

Koulun lahialueella on tapahtunut yhdeksan poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta vuosina
2019-2023. Tapauksista yksi johti henkilovahinkoon. Kyseisessa henkilovahinko-onnettomuu-
dessa ja yhdessa alueen omaisuusvahinko-onnettomuudessa oli kyse tapauksista, joissa jalankul-
kija oli tapauksen toinen osapuoli. Kummassakaan tapauksessa jalankulkija ei ollut lapsi. Muissa
alueen seitsemassa onnettomuudessa oli kyse autoilijoiden tai autoilijan ja raitiovaunun valisesta
omaisuusvahinkoon johtaneesta térmayksesta.

Selvitystydn aikana Kaisaniemenkadulle on ehdotettu nopeusrajoituksen laskemista tasolta 40
km/h tasolle 30 km/h osana Helsingin koulujen ymparistdjen nopeusrajoitusperiaatteita. Kaisanie-
menkadun nopeusrajoituksen laskemisella parannettaisiin likenneturvallisuutta ja turvallisuuden
tunnetta koulumatkoilla. Koulun oppilaaksiottoalue sijaitsee paaosin Kaisaniemenkadun ja Unionin-
kadun itapuolella, joten useimpien lasten on ylitettava katu koulumatkoilla. Osana Kluuvin ja Kaar-
tinkaupungin alueiden katusuunnittelun lahtokohdaksi tehtya tarkastelua jarjestettiin tilaisuus alu-
een koulujen ja paivakotien edustajille, jossa Kaisaniemen ala-asteen ymparistdésta huomiona ko-
rostui turvattomuuden tunne Unioninkadun ja Kaisaniemenkadun ylityksessa Liisankadun risteyk-
sessa. Lansisataman pikaraitiotien yleissuunnitelman osana on selvitetty Helsingin yliopiston met-
roaseman pohjoisen sisdankaynnin toteutusta, jonka yhteydessa voisi toteutua myos Kaisaniemen-
kadun alittava jalankulkuyhteys Liisankadun risteyksessa, mika parantaisi koulumatkojen turvalli-
suutta.
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7.2 Grundskolan Norsen

Grundskolan Norsenin Unioninkadun toimipiste sijaitsee Unioninkadun, Fabianinkadun, Berhardin-
kadun ja Tahtitorninmaen valiin rajautuvalla alueella (Kuva 7.4). Kyseiset kadut ovat vahaliikentei-
sia tonttikatuja, joiden nopeusrajoitus koulun Iahettyvilla on 30 km/h ja likennemaarat kaduittain
noin 500-2000 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Pysakointi on paasaantdisesti sallittua koulun
ympariston lahikatujen molemmilla reunoilla.

Koulun lahikaduilla ei ole erillisia pyoraliikennejarjestelyita, joten pyoraily tapahtuu ajoradalla. Lahi-
kaduilla on jalkakaytavat kadun molemmilla puolilla. Lisaksi Tahtitorninmaella koulun etelapuolella
on puistoreitteja, joilta voi myds saapua koululle kavellen ja pyoraillen.

Kuva 7.4. Ndkyméa Fabianinkadulta Bernhardinkadun ja Fabianinkadun risteykseen. Grundskolan
Norsen on kuvassa vasemmalla.

Koulun lahella olevilla suojateilla ei ole kaytetty rakenteellisia toimenpiteita kuten kavennuksia tai
korotuksia. Kadut ovat kuitenkin vahaliikenteisia ja paattyvia tonttikatuja, joten ajonopeudet ovat

maltillisia. Koulun ymparistossa olevien katujen ylittdminen jalankulkijana arvioidaan pagosin tur-
valliseksi, mutta liikenteen rauhoittamistoimien (esim. korotetut risteykset) toteutusmahdollisuutta
ehdotetaan kuitenkin selvitettavan jatkosuunnittelun aikana.
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Kuva 7.5. Ndkymé koulurakennukseen Unioninkadulta Bernhardinkadun risteyksen kohdalta.

Koulun lahialueella ei ole tapahtunut poliisin tietoon tulleita likenneonnettomuuksia vuosina 2019—
2023.
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8 Asukaskysely ja
maastokaynnit

Tassa luvussa on kasitelty ennen selvityksen aloittamista tehdyn liikkenneturvallisuusaiheisen asu-
kaskyselyn vastauksia ja maastokaynnilla tehtyja havaintoja.

8.1  Kyselytulokset

Vuosina 2020 ja 2024 toteutettiin Helsingin asukkaille suunnatut likenneturvallisuuskyselyt, joissa
sai merkita kartalle kokemiaan liikenteen vaaranpaikkoja seka tapahtuneita lahelta piti -tilanteita ja
likenneonnettomuuksia.

Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueille merkittiin kyselyissa karttapisteita taulukon 8.1. mukaisesti.
Yhteensa pisteita kahdessa kyselyssa merkittiin 2421 kpl. Karttapisteen tyypeista eniten merkittiin
aiheeseen “lahelta piti” (681 kpl) ja toiseksi eniten "vaarallinen tai hankala risteys” (540 kpl). Vahi-
ten vastauspisteita tuli aiheisiin "pysakointiin liittyva vaaranpaikka (72 kpl) ja "tyémaajarjestelyihin
liittyva vaaranpaikka” (48 kpl).

Taulukko 8.1. Asukaskyselyssa merkittyjen karttapisteiden maara Kluuvin ja Kaartinkaupun-
gin alueella.

Karttapisteen tyyppi Lukumaara
Vaarallinen tai hankala risteys 540
Turvaton suojatie tai tienylityspaikka 287
Korkeat ajonopeudet 123
Pysakadintiin liittyva vaaranpaikka 72
Tybmaaijarjestelyihin liittyva vaaranpaikka 48
Puutteita vaylan kunnossa tai kunnossapidossa 91
Puutteita vaylan laadussa tai jatkuvuudessa 333
Muu ongelma 169
Onnettomuus tai kaatuminen 77
Lahelta piti 681
Yhteensa 2421

Keskustaan sijoitettiin kyselyissa eniten vastauksia kaikista Helsingin alueista, joten vastauskeskit-
tymia sijoittui I&hes jokaisella Kluuvin ja Kaartinkaupungin kadulle. Suurimmat vastauskeskittymat

sijoittuivat Kaivokadulle, Mannerheimintielle, Pohjoisesplanadille, Kaisaniemenkadulle ja Unionin-

kadulle. Kyselyvastauksia tarkasteltaessa korostetaan erityisesti sellaisia katuosuuksia tai risteyk-

sia, joita ei ole kasitelty selvityksen muissa osioissa.

Kuvassa 8.1. on esitetty kaikki vastauspisteet kartalla.
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Kuva 8.1. Kaikki vastauspisteet kartalla. Tarkastelualueen rajaus on esitetty sinisellé &é&rivii-
valla.
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Seuraaviin kuviin on koottu merkittdvimmat keskittymat vastauksista vastaustyypeittain. Kuvassa
8.2. on esitetty pisteet aiheista "korkeat ajonopeudet” (vasen kuva) ja "turvaton tienylityspaikka” (oi-
kea kuva). Vastauskeskittymia korkeista ajonopeuksista on havaittavissa erityisesti Kaivokadulla
rautatieaseman edustalla seka Baanalla/Eero Erkon kadulla Kansalaistorin ja Té6lénlahdenkadun
kohdissa. Useita vastauspisteita on sijoitettu myos Mannerheimintien, Kaisaniemenkadun ja Poh-
joisesplanadin eri kohtiin.

Baanalla ja Eero Erkon kadulla vastaukset korkeista ajonopeuksista koskivat paaasiassa pyoraili-
jéiden nopeuksia ja liittyivat erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden risteamiin. Nopeuksien li-
saksi kyseisissa kohteissa turvattomuutta on vastaajien mukaan aiheuttanut suuri pyorailijdéiden ja
jalankulkijoiden maara seka epaselvyydet vaistamisvelvollisuuksissa ja kaytetyissa reiteissa. Baa-
nalle on suunnitteilla suojatien toteuttaminen pyoératien yli Té6l6nlahdenkadun risteyksen kohdalle,
joka on yksi keskeisimpiad kohtia, joissa jalankulkijat ylittavat pyoratien. Kaivokadulla osa vastauk-
sista liittyi moottoriajoneuvojen ajonopeuksiin ja osa polkupyoralla tai sdhkdpotkulaudalla liikkuvien
nopeuksiin. Useat vastaukset annettiin jalankulkijan turvattomuuden nakokulmasta. Kaisantunnelin
kayttéonoton ja tulevaisuudessa Kaivokadulle tehtdvien muutosten arvioidaan parantavan jalankul-
kijan turvallisuutta Kaivokadulla.

Turvattomina tienylityspaikkoina korostuivat edella kuvattujen ajonopeuksien kannalta turvattomien
paikkojen lisaksi Pohjoisesplanadin suojateita (Helenankadun ja Katariinankadun kohtien seka
Kauppatorin raitiovaunupysakin suojatiet) ja Unioninkadun suojatie Liisankadun kohdalla. Helenan-
kadun ja Katariinankadun kohtien suojateiden parantamistoimenpiteita arvioidaan alueen suunnit-
telutyon edetessa. Helenankadun kohdan suojatiella nopeusrajoitusta on kuitenkin jo laskettu ta-
solle 30 km/h tdman selvityksen laatimisen aikana. Unioninkadun kohdan suojatien ymparistoon
ehdotetaan my&s nopeusrajoituksen laskemista suojatieturvallisuuden parantamiseksi. Unioninka-
dun ja Kaisaniemenkadun alittava yhteys mahdollisen Helsingin yliopiston metroaseman uuden si-
saankaynnin yhteyteen on myds selvitettdvana osana Lansisataman pikaraitiotiehanketta. Ka-
dunylityspaikkojen parantamisehdotuksia on kasitelty tarkemmin luvussa 4.
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Kuva 8.2. "Korkeat ajonopeudet” vasemmalla ja “turvaton tienylityspaikka” oikealla. Vuoden 2024
kyselyssé ajonopeuden aiheuttamasta vaarasta kysyttiin erikseen jokaisen vastauspisteen yhtey-
dessé, mutta ajonopeudelle ei ollut omaa vastausluokkaa. Kartassa on siten esitetty sellaiset ajo-
nopeuteen liittyvét vaaranpaikat vuoden 2024 kyselyn osalta, joissa vastaaja ilmoitti ajonopeuden
aiheuttaneen vaaraa jonkin muun vaaranpaikan lis&Ksi.
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Kuvassa 8.3. on esitetty pisteet aiheista "puutteita vaylan laadussa ja jatkuvuudessa” (vasen kuva)
ja "vaarallinen tai hankala risteys” (oikea kuva). Vastauspisteita aiheesta "puutteita vaylan laa-
dussa tai jatkuvuudessa” oli sijoitettu erityisesti Mannerheimintielle, Kaivokadulle, Asema-aukiolle,
Kaisaniemenkadulle ja Pohjoisesplanadille. Pistemaisista kohdista korostui erityisesti Asema-aukio
ja Kaivokadulla rautatieaseman paasisaankaynnin edusta. Asema-aukiolle sijoitetut vastaukset oli
annettu paaosin pyorailijan ja jalankulkijan nakokulmista. Asema-aukion ja Elielinaukion valiselle
alueelle tulee pyorateitd kolmesta eri suunnasta, mutta pyoratiet paattyvat aukiolle saavuttaessa.
Kyseisessa kohdassa liikkuu paljon jalankulkijoita, joten jalankulkijoiden ja pydrailijdiden risteami-
set eri suunnista voidaan kokea turvattomiksi ja yllattaviksi.

Kaivokadulla rautatieaseman edustalla liikkuu myds paljon jalankulkijoita, joiden on ennen Kaivo-
kadun liikennevalo-ohjattua suojatieta kaytettaessa ylitettava Kaivokadun suuntainen pyoratie.
Pyoratien kohdalla suojatiella ei ole valo-ohjausta. Kyseisen kohdan vastaukset koskivat erityisesti
vaylan puutteita pyorailijdiden ja jalankulkijoiden nakodkulmista. Lahes kaikki kyseisen kohdan vas-
taukset on annettu vuoden 2020 kyselyssa. Taman jalkeen kayttoonotettu Kaisantunneli on kuiten-
kin siirtanyt osan pyoraliikkenteesta pois Kaivokadulta, minka arvioidaan vahentaneen risteamia eri-
tyisesti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden valilla. Kyseiseen kohtaan kiinnitetdan kuitenkin huomiota
Kaivokadun muuttuvia jarjestelyja suunniteltaessa.

Vaarallisen tai hankalan risteyksen osalta vastauspisteet painottuivat Kaivokadulle useaan kohtaan
rautatieaseman edustalla sekd Mannerheimintien risteykseen. Vastauspisteiden keskittymia oli
myos useissa muissa Mannerheimintien risteyksissa, Pohjois- ja Etelaesplanadilla Kauppatorin
ymparistdssa seka Unioninkadulla Liisankadun ja Siltavuorenkadun risteyksissa. Vuoden 2024 ky-
selyssa painottui myos Kaisantunnelin lansipaan sisaankaynnin ymparisté. Edella kuvattuja vaa-
ranpaikkoja on kasitelty padosin jo muita vaaranpaikkoja kasiteltdessa tai aiemmissa osioissa on-
nettomuustilanteita kasiteltdessa. Vaarallisten risteysten osalta korostuneita kohteita, joita ei kasi-
telld muissa yhteyksissa, olivat esimerkiksi Etelarannan kaksi risteystd Kauppatorin kohdalla, joihin
kohtiin annetuista vastauksista lahes kaikki oli annettu jalankulkijan ja pyorailijan nakékulmista. Ky-
seisissa kohdissa voi olla varsinkin Kauppatorin toritoimintojen aukioloaikoina paljon jalankulkijoita,
jolloin esimerkiksi jalankulkijoiden odotustila ennen kadun ylittdmaista voidaan kokea liian ka-
peana. Tall6in saattaa myos tapahtua helpommin konflikteja pyérailijdiden kanssa, silla pyoratie
sijaitsee ajoradan ja jalkakaytavan valissa.

Lisaksi uusina kohtina korostuivat myds Unioninkadun ja Liisankadun risteys seka Mannerheimin-
tien/Erottajankadun ja Eteldesplanadin/Bulevardin risteys. Unioninkadulla useimmat vastauspisteet
oli annettu jalankulkijan tai autoilijan nakdkulmasta. Mannerheimintiella/Erottajankadulla vastaus-
pisteet oli annettu paaosin pyoérailijan nakékulmasta. Molemmille kohteille on tyypillistd verrattain
suuret likennemaarat. Lisaksi raitioliikenne aiheuttaa tyypillisesti muille kulkutavoille viivytyksia.
Unioninkadun ja Liisankadun risteys on myds moniin muihin risteyksiin verrattuna jarjestelyiltaan
poikkeuksellinen, mika voi aiheuttaa turvattomuuden tunnetta.

Kaupunkiympariston aineistoja 2026:8 — Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueellinen liikenneturvallisuusselvitys — 38



o we
3 ) ° ’ B oo
' e
Foie Y ore
0 . g : e ; .
s - 3 b . L
s i : : LR
%G *3 Moeiid 3
- J ',l. @ £ wre e 2 %
b. 3 .:! o. .' : $ L3 o ‘e sl 5
e o\ i ™
'0‘ . L4 ".' s ® H . o
4 Y. vead ¢ > B - - 5’ &, L
’ e s ! DT )
- s ' o [} o« ®
S ,)( » i § s
3 So " RN G e
. T o . fid . " @ a'
* % ’/? - b 3 5
» °
o 2 b ) y
Lot @’e ° »
L * .
" (5 E ;
ro ..J . o IS
L N, l-,.,'- ey ¢ .
- o :‘ a : o..
( J
e o1

Kuva 8.3. "Puutteita véylén laadussa ja jatkuvuudessa” vasemmalla ja "vaarallinen tai hankala ris-
teys tai liittyma” oikealla.

Kuvassa 8.4. on esitetty pisteet aiheista "Iahelta piti —tilanteet” (vasen kuva) ja "onnettomuudet” (oi-
kea kuva). Lahelta piti -tilanteita on merkitty eri vastausvaihtoehdoista eniten. Vastauspisteita on
sijoitettu erityisen paljon Kaivokadulle, Pohjoisesplanadille Kauppatorin kohdalle, Unioninkadun/Pit-
kansillan ja Kaisaniemenrannan/Siltavuorenrannan risteykseen seka erityisesti vuoden 2024 kyse-
lyssa Kaisantunnelin lansipaahan, mutta pisteita on sijoitettu paljon my6s moniin muihin kohteisiin
kuten Mannerheimintien risteysalueille.

Kaisantunnelin lansipaan vastauksissa korostuivat konfliktitilanteet erityisesti jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden valilla, mutta myds autoilijoiden vaistamisvelvollisuuden noudattamatta jattaminen
Toolonlahdenkatua ylittavia kohtaan. Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden valisiin tilanteisiin on vas-
tausten mukaan vaikuttanut epaselvyydet vaistdmisvelvollisuuksissa, pydrailijdiden liian suuret ti-
lannenopeudet seka jalankulkijoiden vaistamisvelvollisuuden noudattamatta jattaminen suhteessa
pyorailijoihin. Tédlonlahdenkadun ylittdvan pydratien yli ei ole merkitty suojateita. Vastaavanlaisia
perusteita oli annettu myds Baanan/Eero Erkon kadun lahelta piti -tilanteille Mannerheimintien alit-
tavan tunnelin itapuolelle sijoittuviin pisteisiin. Myos tdhan kohtaa oli sijoitettu useita vastauspis-
teitd. Vastauksissa toivottiin erityisesti vaistamisvelvollisuuksien osoittamista selkeammin.

Kaivokadulle sijoittuvissa vastauspisteissa oli taustalla keskenaan erilaisia tilanteita. Osa tilanteista
liittyi punaisia pain ajamiseen tai kulkemiseen ja osa tilanteista eri kadun kayttajaryhmien valisiin
l&helta piti -tilanteisiin kadun eri kohdissa. Kaivokadulla liikkuu paivittain erittain suuri maara jalan-
kulkijoita mutta myos muilla kulkutavoin liikkuvia, joten kadulla on pelkastaan likennemaarien
vuoksi kohonnut riski [ahelta piti -tilanteille. Kaivokadun kehittamisen yhteydessa tehtavien muutos-
ten arvioidaan parantavan kadun liikkenneturvallisuutta.

Kauppatorin ymparistdssa oli sijoitettu useita vastauspisteita erityisesti Kauppatorin lansipuolelle
(Etelaranta) ja pohjoispuolelle (Pohjoisesplanadi). Lansipuolella useat vastaukset liittyivat pyoraili-
joiden lilkkennevalojen noudattamattomuuteen ja siihen, etta odotustila kadun ylittamiseksi on liian
kapea seka jalankulkijoille etta pyorailijoille. Pohjoisesplanadin puolella vastaukset liittyivat erityi-
sesti jalkakaytavan puuttumiseen Kauppatorin puoleiselta reunalta, jolloin osa jalankulkijoista kayt-
taa torin puoleista pyoratieta. Vastaukset liittyivat myos jalankulku- ja pyéravaylien kapeuteen.

Unioninkadun/Pitkansillan ja Kaisaniemenrannan/Siltavuorenrannan risteyksessa vastaukset liittyi-

vat erityisesti jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen suureen maaran suhteutettuna kapeisiin jalankulun
ja pyorailyn vayliin, minka vuoksi on aiheutunut turvattomuuden tunnetta erityisesti risteysalueella.
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Vastauspisteita aiheesta "onnettomuus” oli sijoitettu lahelta piti -tilanteita selvasti vahemman. Koh-
teina korostuivat padosin samat kohteet molemmissa kategorioissa. Vastausten mukaan onnetto-
muuksia on tapahtunut erityisesti Kaivokadulla ja Pohjoisesplanadilla Kauppatorin kohdalla. Vas-
taukset naihin kohteisiin oli annettu paaosin jalankulkijan tai pyorailijan nakokulmasta.
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Kuva 8.4. "Lahelta piti -tilanteet” vasemmalla ja “onnettomuudet” oikealla.

Yhteenvetona voi todeta, ettd asukaskyselyn vastaukset keskeisista turvattomuutta aiheuttavista
paikoista kohdistuivat vilkkaille jalankulun ja pyoraliikenteen risteyspaikoille kuten Kaivokadulle,
Kauppatorin ymparistdon seka Kaisantunnelin lansipdan ja Baanan alueille. Asukkaiden vastauk-
set taydentavat aiemmissa osioissa esitetyn onnettomuustarkastelun perusteella tehtyja havaintoja
alueen liikenneturvallisuudesta.

8.2 Maastokaynti

Alueelle tehtiin maastokaynnit vuonna 2025. Maastokaynneillda havainnoitiin onnettomuusaineiston
ja asukaskyselyn perusteella nousseiden ongelmapaikkojen seka erityisesti koulujen ympariston
tilannetta. Lisaksi luotiin yleiskatsaus koko kaupunginosan katuymparistoon ja liikennejarjestelyi-
hin. Maastokayntien perusteella havaittiin padosin vastaavia asioita, mita onnettomuusaineiston,
asukaskyselyn ja muiden aineistojen perusteella oli jo tassa selvityksessa kasitelty. Muita maasto-
kaynnilla havaittuja asioita on kasitelty selvityksen aiemmissa luvuissa esimerkiksi luvussa 7 koulu-
jen ymparistojen liikennejarjestelyiden osalta.
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9 Toimenpide-ehdotukset

Useimpiin liikenneturvallisuusselvityksessa onnettomuustilastojen, asukaskyselyiden tai muiden
aineistojen perusteella liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisiksi tunnistettuihin kohteisiin on
jo suunnitteilla merkittavia muutoksia liikennejarjestelyihin tai merkittavien muutosten suunnittelun
on tavoitteena kaynnistya lahivuosina. Suurimmat muutokset liittyvat erityisesti Kaivokatuun ja rau-
tatieaseman ymparistoon.

Kaivokadulla ja muualla rautatieaseman ymparistossa sijaitsee useita suojateita, joissa on tapahtu-
nut enemman kuin yksi jalankulkijaonnettomuus viimeisen kymmenen vuoden aikana. Kaivokadulle
suunnitellut muutokset vahentaisivat merkittavasti autoliikennetta rautatieaseman ymparistdssa,
mika tukisi varsinkin jalankulkijoiden liikenneturvallisuutta alueella. Muutokset erityisesti autoliiken-
teen maariin heijastuvat myos etddmmalle Kaivokadusta. Lisdksi Mannerheimintien liikennejarjes-
telyja on tavoitteena suunnitella myéhemmin osana Kampin alueelle laadittavia liikenne- ja katu-
suunnitelmia. Tarkastelualueelle sijoittuvat Mannerheimintien useat risteykset ovat olleet Kluuvin ja
Kaartinkaupungin alueen onnettomuusaltteimpia.

Seuraavaksi esitetaan tiivistetysti keskeisimmat havainnot ja alustavia toimenpide-ehdotuksia
Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueiden liikenneturvallisuuden ongelmakohdista. Liikenneturvalli-
suutta parantavia toimenpiteita voidaan suunnitella osana Kluuvin ja Kaartinkaupungin alueelle laa-
dittavia liikenne- ja katusuunnitelmia. Osassa toimenpide-ehdotuksista on kyse laajasta liikennejar-
jestelymuutoksesta, ja osassa pienemmasta ehdotuksesta, joka voi koskea esimerkiksi yksittaista
suojatieta.

9.1 Mannerheimintien risteykset

Mannerheimintien liikkennejarjestelyja on tarkoitus tarkastella ja suunnitella yksityiskohtaisemmin
osana my6hemmin Kampin alueelle laadittavia likenne- ja katusuunnitelmia. Mannerheimintiella
mahdollinen turvallisuutta parantava toimenpide voi tulevaisuudessa olla ajokaistojen maa-
ran vahentaminen, mika olisi myos keskeinen liikenneturvallisuutta parantava toimenpide.
Toimenpide parantaisi kadunylityksen turvallisuutta ja oletettavasti myos vahentaisi vakavimpia
moottoriajoneuvojen ja raitiolikenteen onnettomuuksia.

Lisaksi tassa selvityksessa ehdotetaan Mannerheimintien ja Postikadun risteyksen jarjestelyjen
parantamiseksi, ettd Mannerheimintieltd pohjoisesta Postikadulle ja Postikadulta Mannerheimin-
tielle pohjoiseen kaantyvien kaistojen maaraa vahennettaisiin kahdesta yhteen. Toimenpide voisi
auttaa vahentamaan risteyksessa kdannyttdessa tapahtuneita kaistanvaihto- tai kylkikosketuson-
nettomuuksia. Ajokaistojen maaran vahentdminen Postikadulla on jo huomioitu Kaivokadun katu-
suunnitelmaluonnoksessa.

9.2 Kaivokatu

Kaivokatua suunnitellaan joukkoliikennekatuna, mika tarkoittaisi tulevaisuudessa moottoriajoneu-
voliikenteen merkittavaa vahentymista. Kaivokadun vylittavilla suojateillda on tapahtunut useita jalan-
kulkijaonnettomuuksia, joten Kaivokadulle suunnitteilla olevien muutosten arvioidaan lisaavan
erityisesti jalankulkijoiden turvallisuutta. Muutokseen sisaltyy myos raitiovaunuliikenteen mer-
kittava lisaantyminen, mika voi lisata tormaysriskia raitiovaunun ja jalankulkijan valilla. Kaivokadun
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kadunylitysjarjestelyjen ja muiden ratkaisujen suunnittelemisessa on pyrittava huomioi-
maan jalankulkijoille turvalliset ratkaisut.

Kaivokatuun liittyvat muutokset vaikuttavat myos Kaivokadun lahella olevien katujen turval-
lisuuteen:

9.3

Mikonkadun ylittavalla liikennevalo-ohjatulla suojatielld Vilhonkadun risteyksessa tapahtui
yhteensa nelja jalankulkijaonnettomuutta vuosina 2014-2023. Mikonkatu on risteyksen koh-
dalla suunniteltu muutettavan yksisuuntaiseksi ja yksiajorataiseksi, jolloin moottoriajoneuvot
eivat enda kulkisi kohdassa, jossa onnettomuuksia on tapahtunut. Autoliikenteen maara
suojatien kohdalla tulisi myds vahentymaan, mika parantaisi jalankulkijoiden turvalli-
suutta.

Vilhonkadun ylittavalla suojatielld Lantisen Teatterikujan risteyksessa on tapahtunut kolme
jalankulkijaonnettomuutta vuosina 2014—2023. Kaivokatuun liittyvien muutosten yhtey-
dessa on suunnitteilla kyseisen suojatien lyhentaminen ja suojatien laheisyydessa
olevan pysakin poistaminen. Toimenpiteiden arvioidaan parantavan kadunylityksen
turvallisuutta.

Asema-aukion taksiaseman uloskaynnin ylittavalla pyoratien jatkeella on tilastoitu kolme ja
sisaankaynnin ylittavalla pyoratien jatkeella kaksi polkupydraonnettomuutta vuosina 2014—
2023. Asema-aukion taksiasema on poistumassa Kaivokatuun liittyvien muutosten
yhteydessa. Samalla pyoriliikennejarjestelyja selkeytetaan. Lisaksi Kaisantunnelin au-
keamisen vuonna 2024 on myds arvioitu vahentaneen konflikteja taksiaseman sisaan- ja
uloskayntien kohdalla, silla merkittdvan osan kadun aiemmasta pyoraliikenteesta on arvi-
oitu siirtyneen kayttamaan Kaisantunnelia.

Muut suojatiet ja kadunylityspaikat

Tarkastelualueen muita suojateitd ja kadunylityspaikkoja koskevat toimenpide-ehdotukset:

Yrjonkadun ylittavalla etelaisemmalla suojatielld Ratakadun risteyksessa tapahtui yhteensa
kolme jalankulkijaonnettomuutta 2014-2023. Suojatien turvallisuuden parantamismah-
dollisuuksia ja toimenpidetta arvioidaan jatkosuunnittelun aikana.

Fabianinkadun liikennevalo-ohjatussa ylityksessa Eteldesplanadin risteyksessa on tapahtu-
nut kaksi polkupydraonnettomuutta vuosina 2014-2023, joissa autoilija on kdantynyt ris-
teyksessa vasemmalle. Onnettomuustilanteissa pyorailija on saapunut risteykseen Etelaes-
planadia idan suunnasta, jossa ajoradan pohjoispuolella on pydrétie ilman jalkakaytavaa.
Osa autoilijoista saattaa arvioida kapean pyoratien jalkakaytavaksi pyoratien likennemer-
kistd huolimatta, eivatka siten osaa odottaa pyorailijaa kohdattavaksi ilman kunnollista lii-
kenneympariston havainnointia kdantymistilanteessa. Etelaesplanadin pyoraliikennejar-
jestelyjen parantamistoimenpiteitd on paatetty toteuttaa kaupunkiymparistolautakun-
nan 3.2.2026 paattaman lilkennesuunnitelman mukaisesti. Ratkaisut ovat ensin valiai-
kaisia ennen Etelaesplanadille mydhemmin toteutettavaa vesihuoltosaneerausta. Ratkai-
suilla parannetaan Fabianinkadun risteyksen jarjestelyita esimerkiksi rakentamalla jalkakay-
tava myos Etelaesplanadin pohjoisreunalle risteyksen itapuolelle.

Huonon turvallisuustason kadunylitysjarjestelyiksi luokiteltujen suojateiden turvallisuutta
on tavoitteena kehittdd osana myohemmin laadittavia liikenne- ja katusuunnitelmia:

Unioninkadun ylittavat suojatiet Pohjoisen Makasiinikadun risteyksessa: Unioninkatu muut-
tuu yksikaistaiseksi suojatien kohdalla.

Pohjoisesplanadin ylittava suojatie Helenankadun kohdalla: 30 km/h -nopeusrajoitusalueen
jatkaminen suojatielle asti on toteutettu selvityksen laatimisen aikana vuonna 2025. Jatko-

suunnittelun yhteydessa arvioidaan tarve lisatoimenpiteille.
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Etelarannan ylittavat suojatiet: ajokaistojen maaran vahentaminen Makasiininrannan ase-

makaavoituksen yhteydessa.
Ehrenstromintien ylittava suojatie Olympiaterminaalin kohdalla: 30 km/h -nopeusrajoitusalu-

een jatkaminen suojatielle asti.
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